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2. GENERELL INFORMATION....... FEL! BOKMARKET AR INTE DEFINIERAT.



1. Inledning

Inom Trafikverket tillimpas redovisningsmetoden Samlad effektbedomning (SEB). I
den beskrivs vilka effekter och kostnader en foreslagen atgird eller ett dtgiardspaket
skulle f4 om den genomfors. Det dr dock inte en metod for att beskriva hela planer.

Samlad effektbedomning ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for
planering, beslut och uppf6ljning. I SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter
med hjilp av tre olika analyser:

Samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys: effekter som varderats i pengar och effekter
som bedémts.

Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska mélen.
Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper.

De tre analyserna som redovisas i Samlad effektbedémning utgér fran samma effekter.
En Samlad effektbedomning kommer inte fram till om en atgédrd ska genomforas eller

inte men kan utgora ett stod i beslutsfattandet. De tre analyserna belyser effekterna ut
olika synvinklar med hjélp av olika metoder.

Det ar viktigt att det som skrivs i en SEB ir objektivt och sakligt, de effekter
man har beriknat eller bedomt i SEB:en ska vara dokumenterade i BCA-
avsnittet.

Denna dokumentation dr en metodhandledning f6r bedomningar och beskrivningar i
Samlad effektbedomning. Det finns ocksa en anvindarhandledning som beskriver hur
man praktiskt arbetar i det webbaserade verktyget vad géller upprattande, granskning,
godkidnnande samt publicering. Denna metodhandledningen motsvarar den hjalptext
som finns inne i det webbaserade verktyget.

Forkortningar som forekommer ar f6ljande:

e SEB: Samlad effektbedémning

e BCA: Samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys
¢ SEK: Samhillsekonomisk kalkyl

¢ AKK: Anlidggningskostnadskalkyl

¢ KK: Klimatkalkyl
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1.1. Relevanta dokument da en SEB ska upprattas

Ansvarsfordelning - Samlad effektbeddmning och samhallsekonomisk analys
Anvandarhandledning (pdf, 549 kB)

Denna Metodhandledning

Bilaga till metodhandledning — Samhallsekonomisk I6nsamhet, SEB med SEK (pdf, 504
kB)

Bilaga till metodhandledning — Samhallsekonomisk [6nsamhet, SEB utan SEK (pdf, 455
kB)

Bilaga till metodhandledning, SEB: Exempel pa effektbeskrivningar (pdf, 112 kB)
Arbets-PM — BCA utan kalkyl (doc, 80 kB)

Samhallsekonomisk analys — ej berdknade effekter (pdf, 1,5 MB)

Arbetssatt for avvikande huvudanalys och atgardsspecifika kdnslighetsanalyser (pdf,
190 kB)

Generella fordelningseffekter av atgarder (pdf, 1,5 MB)

Bilaga till metodhandledning, SEB - Malanalys (pdf, 340 kB)

Investeringskostnad omrakning BCA - Bransch

1.2. Relevanta webbsidor da en SEB ska upprattas

Samlad effektbeddmning, SEB - Bransch

Samhallsekonomiska kalkylverktyg och metoder

Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden, ASEK - Bransch
Effektsamband

Aktuellt - Samhallsekonomiska analyser och trafikprognoser inom transportradet

1.3. Publicerade SEBar

Publicerade SEB:ar
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https://bransch.trafikverket.se/seb
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/samhallsekonomi/samhallsekonomiska-metoder-och-kalkylverktyg/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/samhallsekonomi/analysmetod-och-samhallsekonomiska-kalkylvardenasek/
https://bransch.trafikverket.se/effektsamband
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Aktuellt/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

1.4. Konfidentialitet

SEB-verktyget ar klassat for handlingar och information med hogst "Konfidentialitet 2
Intern”, se intranatet: Markning av information utifran konfidentialitet.

Observera att var och en som skriver in eller lagger in nigot i en SEB ar skyldig att f6lja
reglerna for konfidentialitet. Detta géller bdde hanteringen av materialet (t.ex. utskrivna
arbetsversioner av en SEB) savil som vad man lagger in i SEB-verktyget (t.ex.
dokument, referenser, fritexter (importerade och manuellt inmatade), bilder samt
diagram). Det ar dock projektledare/utredare/atgardsbestéllare eller motsvarande for
den enskilda SEB:en som ytterst ansvarar for att material som ldggs in i SEB-verktyget
inte har hogre konfidentialitet 4n 2.

Om man ar osiker pé vilken konfidentialitetsniva det dr pa materialet man lagger in i
SEB-verktyget sa ska man alltid kontakta projektledare/utredare/atgardsbestillare.

1.5. Hantering av personuppgifter

Dataskyddsforordningen (GDPR) ar till for att forhindra att din personliga integritet
kranks genom behandling av personuppgifter.

Mer information om GDPR finns pa Trafikverkets hemsida.
For interna medarbetare finns ytterligare information pa féljande stille:
e  http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/inkop-och-

avrop/konsulter/personuppgifter/
e http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/Juridik /gdpr/

SEB-verktyget anvander uppgifter fran Trafikverkets behorighetssystem Arthur.

I den publicerade SEB:en visas endast namnet pd den person som angetts som
kontaktperson tillsammans med telefonnummer till Trafikverkets vixel.

Det ar viktigt att inga otillborliga personuppgifter 1aggs in i SEB-verktyget vad giller
sévil i referenser, fritexter, bilder som i diagram. Om man ar osiker sa ska man alltid
kontakta projektledare/utredare/atgiardsbestillare.

1.6. Vem ska lasa SEB?

En SEB ska kunna ldsas av vem som helst, t.ex. en markigare som berdrs av ett intrang
eller ndgon som ar allmént intresserad vad som hinder i niromradet. Darfor méste
spréket vara korrekt och begripligt!


https://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/sakerhet-och-beredskap/informationssakerhet-for-medarbetare/hantering-av-information-utifran-konfidentialitet/
http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/inkop-och-avrop/konsulter/personuppgifter/
http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/inkop-och-avrop/konsulter/personuppgifter/
http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/Juridik/gdpr/

2. Sidhuvud

2.1. Generell information

2.1.1. Anledning till att SEB godkénts med brist
Om négon del av SEB har avslutats med brist kommer det hér att beskrivas varfor.
Denna text skrivs in av nationell granskare och kommer med till utskriften.
2.1.2. Titel
Titeln bestdms av Trafikverket. Exakt bendmning ska skrivas in. Titel avser namnet p&
det som analyseras i den samlade effektbedomningen. Detta giller dven i AVS-skede.
2.1.3. Objektnummer
Objektnummer/-ID bestams av Trafikverket. Exakt bendmning ska skrivas in enligt den
master-fil som finns internt pa trafikverket.
2.1.4. Atgardsnummer/Atgardsnamn

Om ett objekt bestar av flera atgiarder enligt Trafikverkets interna system och SEB:en
avser en del av ett objekt sd kan atgardsnummer och atgirdsnamn anges héar. Med
objekt avses det som anges pa en rad i nationell eller regional plan.

Uppgift om atgardsnummer och dtgdrdsnamn finns i Trafikverkets Agresso-system.
Exempel 1: "NummerXX/NamnNN".

Exempel 2 (om flera atgarder): "NummerXX/NamnNN; NummerYY/NamnZZn.

2.1.5. Typ

Det finns olika typer av dokument som kan upprittas i verktyget:

¢ SEB utan samhillsekonomisk kalkyl

¢ SEB med samhaillsekonomisk kalkyl

o Endast kostnadsberikning

¢ Endast samhaillsekonomisk kalkyl

¢ Endast samhillsekonomisk kalkyl och kostnadsberikning
¢ Alternativskiljande analys

e Annat

2.1.6. Kontaktperson

Kontaktpersonen ska vara trafikverksanstilld. Kontaktpersonen ansvarar for att svara
pa och kanalisera fragor som kan komma pa publicerad SEB. Kontaktpersonen ar den
ende person som stir med i den publicerade SEB:en. Endast namn och
organisationstillhorighet anges. Exempel: "Andersson Carl, IVxyz". Observera att om du



vill s6ka pa bade for- och efternamn sd maste detta anges i ordningen efternamn
fornamn.

2.1.7. Projektledare/utredare/atgardsbestallare eller motsvarande

Den i SEB-verktyget som star som “Projektledare/utredare/atgardsbestillare eller
motsvarande” har huvudansvaret for innehéllet i SEB:en. Denna person ska vara
trafikverksanstalld.

Den som stér som "Projektledare/utredare/atgardsbestallare eller motsvarande”
ansvarar for att:

» upprittaren av SEB ar anstélld av Trafikverket eller en konsult med avtal med
Trafikverket inlagt i Trafikverkets behorighetssystem Arthur. Detta avtal ska
vara skrivet pa ett sitt som sakerstéller att konsulten arbetar enligt
Trafikverkets regler.

» material som laggs in i SEB-verktyget inte har hogre konfidentialitet 4n 2.
» sikerstilla att de som arbetar i projektet har f61jt GDPR.
» drendenummer laggs in i den aktuella SEB:en.

» omgéende diarieféra SEB:en pa detta Arendenummer nar den mottagits fréan
SEB-forvaltningen.

» kontaktpersonen ar informerad.

2.1.8. Nar extern part initierar SEB

I vissa fall efterfragar Trafikverket SEB:ar av extern part, t.ex. i samband med
medfinansiering av objekt/atgarder. Da behover den som upprittar SEB tillgang till
verktyget. Detta erhalls genom att ansdka om behorighet i Trafikverkets
behorighetssystem Arthur, vilket innebar att ett avtal behover finnas mellan Trafikverket
och SEB-upprittande organisation.

I det avtal som Trafikverket upprattar med extern part och dennes eventuella konsult
ska framga att samtliga f6ljer Trafikverkets arbetssétt och regler, samt att det finns en
kontaktperson/projektledare/utredare/atgardsbestéllare pa Trafikverket. Avtalet
behover diarieforas. Exempel pa text att anvinda i avtalet:

For NamnNamn, Organisation samt for de konsulter som NamnNamn har upphandlat
och som finansieras av Organisation gdller att:

» behorighet till SEB-verktyget foranleder samma regler som for konsulter som
ar upphandlade av Trafikverket och

» material i SEB-verktyget hanteras som arbetsmaterial (Konfidentialitet 2 -
internt).



2.1.9. Arendenummer

Arendenummer ir obligatoriskt och tillhandahalls av projektledaren. Detta
drendenummer kan hirrora till en AVS, byggstartsrapportering, ett investeringsprojekt
eller liknande. SEB ska diarieféras pa detta &rendenummer. Se &dven information under
projektledare/utredare/atgardsbestéllare eller motsvarande.

Observera att SEB-forvaltningen inte diariefor varken SEB eller referenser.

2.1.10. Skede

Om objektet dr i planldggningsskedet ska man under "Skede” ange hur langt man
kommit i planlaggningsprocessen. Har anges det skede som AKK och SEB baseras pa.
Skede i SEB och kostnadsunderlag ska vara samma. Om det namngivna objektet bestar
av flera delar/etapper som har kommit olika l&ngt i planlaggningsprocessen s anges
”Varierande (se planeringslige)”. Under ”Atgirdsbeskrivning” - ”Planeringslige” ges en
utforligare beskrivning av aktuell status for faktiskt planldggningsskede.

For objekt som ar utanfor planlaggningsskedet viljs ett relevant alternativ och
kompletteras eventuellt med information under "Atgirdsbeskrivning” -
“Planeringsliage”.

Annan utredning (se Planeringslage) =
Bygehandling pabarjad =
Bygghandling/genomforande @
Efteranalys - efter fem ar =
Farledsutredning - efter miljodom =
Farledsutredning - infér miljodom =
Funktionsutredning =
Samradshandling - Infér miljddom (farled) =
Samrddshandling - Plan infér granskning =
Samradshandling - Plan infér val av lokaliseringsalternativ =
Samradsunderlag - Plan infor beslut om betydande miljopaverkan =
Varierande (se Planeringslage) =

Argérdsvalsstudie =



2.1.11. Sammanhang vid publicering

Vid publicering pa externa hemsidan laggs SEB:arna in i mappar. Val av "Sammanhang’

4

styr var SEB:en kommer att publiceras. De ssmmanhang som finns att vilja pa ar dessa:

CEF/EU

Drift- och underhall

Efterkalkyl

Investering

Ovrigt

rg

4

“Investering” avser bl.a. objekt som finns i nationell eller regionala planer, och dven

objekt i AVS-skede. Det hir dr det sammanhang som #r det vanligaste.

2.2.  Ovrig information

2.2.1. Avvakta publicering

I vissa fall finns skal att Avvakta publicering av godkand SEB. Anledningar kan till

exempel vara att andra dokument behover vara framtagna och publicerade innan SEB

publiceras eller att kontaktperson/kommunikator behover vara forberedda. Om faltet

lamnas tomt kommer SEB att publiceras nir den dr beslutad. Om man vill att SEB inte

ska publiceras sé fort den ar beslutad och utskriven behover skil till avvaktande

beskrivas i Kommentar. Om det ar kint vilket datum som SEB kan publiceras ska det

ocksa skrivas in har.

Observera att SEB ska publiceras nir den ar godkdnd. Om man onskar avvakta

publicering méste man ocksé ta ansvar for att SEB sd smaningom publiceras. Detta gors

genom att kontakta SEB-forvaltningen via seb@trafikverket.se.

Observera att SEB-forvaltningen inte kan garantera att publicering kan férdrdjas. Det

géller framfor allt vid &tgardsplanering eller andra regeringsuppdrag.

2.2.2. Plantillhérighet

Under arbete med en dtgérdsplanering behover SEB:ar kunna sorteras utifrén vilken

plantillhorighet de har. Det kan exempelvis vara namngivna objekt eller nya kandidater

till objekt i nationell eller en regional plan, eller olika former av medfinansieringsobjekt.

Under dtgardsplaneringen ar det en Planerad plantillhorighet. Nar planerna har

beslutats kan plantillhérigheten dndras, exempelvis kan en kandidat bli ett namngivet
objekt. Da skrivs det in i faltet Beslutad plantillhorighet, vilket innebar att information

om béde planerad och beslutad plantillhorighet finns kvar.


mailto:seb@trafikverket.se

Dessa filt fylls i de allra flesta fall i av Trafikverket.

2.2.3. Reservfalt

De reservfilt som finns ska kunna anviandas om ett behov uppstar innan vi har mgjlighet
att driftsitta en ny version av SEB-verktyget. Dessa filt limnas tomma. Om de ska fyllas
i kommer en sarskild instruktion om detta.

3. Atgardsbeskrivning

3.1. Sammanfattning

3.1.1. Bild

Bild ska laggas in och kommer vid utskrift av SEB att visas pa forsattssidan. Det ar
obligatoriskt att skriva en forklarande bildtext.

3.1.2. Typ av planlaggning

Om objektet ar i planldggningsskedet ska "Typ av planldggning” (vilket av Trafikverkets
fem typfall som giller) anges. Bestar objektet av flera delar/etapper som har olika typfall
sa anges “Varierande (se planeringsliage)” och specificeras vidare under rubriken
“Planeringsldge” Om objektet/atgéarden inte ar i planlaggningsskedet anges "Ej aktuellt i
angivet skede”.

3.1.3. Koordinater

Har anges dtgirdens koordinater for start och malpunkt. Koordinaterna ska vara i
SWEREF99 TM. Dessa anges dock inte om det strider mot konfidentiallitetsniva 2 —
intern.

3.2. Nulage och brister

Hir ges en beskrivning av befintliga forhallanden. Har redogors ocksa for vilka problem,
brister eller behov som finns.

Hir kan man beroende pa vad som ar relevant beskriva geografi, markanvandning,
miljoforhéllanden, trafiksdkerhetsforhallanden, dagens trafik, prognos for
trafikutveckling, samverkan mellan olika trafik- och transportsystem samt eventuella
skillnader i resmonster eller transportmonster mellan olika resenirer eller varugrupper.

Beskrivningen kan se olika ut beroende pa vilken typ av atgard som beskrivs. Nulédges-
och bristbeskrivningen ska uttryckas utifran en bred syn p4 tillganglighet och
samhaillsplanering snarare én i termer av en brist i en infrastrukturdel.

o Vilka transportpolitiska mal dr berorda?
e Vad ar orsakerna till bristerna?



e Vem eller vilka grupper upplever ett problem eller har ett nskemal om en viss
funktionalitet (till exempel barn, boende, arbetspendlare, funktionshindrade,
naringsliv)?

o Finns det skillnader i upplevelsen av problem eller 6nskemal mellan olika
grupper?

o Vilka forhallanden gor den befintliga trafiksituationen problematisk?

e For vilka resor och transporter?
e Bryter de befintliga forhallandena med négra normer (till exempel
miljokvalitetsnormer) eller lagar?

3.2.1. Vag

Viaglangd bor avse dtgardad stricka i "huvudstrdk” nar det ar relevant. Om atgéarden
innebar ny strackning anges langden langs befintlig vag mellan start- och slutpunkt for
den nya vigen. D4 dr det latt att jimfora med beskrivningen av atgarden och se om man
far en viagforlangning eller vagforkortning. Om det dr ny vig som anldggs sa dr detta inte
relevant.

Det ar dven bra att ge kort forklaring till vilken stricka som avses. I vissa fall kan det
vara svart att definiera ett huvudstrak pa atgiarden och dé far uppgiften utelamnas om
man inte hittar ett annat bra matt pa berord vaglangd.

Viagtyp: Har ar det viktigt att man kan utldasa hur manga km av den aktuella vagen som
har en viss standard (enligt nedanstéende vagtyper) samt hur ménga km av vigen som
gar i ny respektive befintlig striickning. Aven hur manga km mittseparering. Fér vigtyp
anvinds i forsta hand foljande bendmningar enligt nedan. Handledningstabell
vagstandard:

e Vanlig vdg: 2 kf utan motesseparering

e Gles motesfri landsvig 2+1 mélad: 20-30 % omkorning, malad mittremsa
e Motesfri landsvig 2+1 méalad: 40% omkorning, malad mittremsa
e Motesfri landsvag 2+2 malad: Malad mittremsa

¢ Gles motesfri landsvig 2+1: 20-30 % omkorning, mittracke

e Motesfri landsvag 2+1: 40 % omkorning, mittracke

e Motesfri landsvag 2+2: Mittracke

e Motortrafikled: Utan métesseparering

e Motesfri motortrafikled 2+1: 40% omkorning, mittracke

e  Motesfri motortrafikled 2+2: Mittracke

e Flerfaltsvig [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]

e Motorvag [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]

Viagbredd: Ange vagbredd i meter. Vagbredd avser vanligtvis total bredd inklusive
mittremsa.

Skyltad hastighet: Ange hastigheten i km/h. Om den skyltade hastigheten varierar 6ver
strackan kan ett spann anges. Kortare avsnitt med avvikande hastighet behover inte tas
med. Syftet ar att f4 en grov bild av vilken hastighet som giller.

Om relevant: ange ADT (&rsmedeldygnstrafiken) i f/d (fordon per dygn) och andel
lastbilar i procent, samt &r. Ange trafik for baséar eller prognosér, men det ska vara



samma som i “Forslag till atgiard”. Om trafiken varierar mycket 6ver strackan kan ett
spann eller ett medelvirde behdva anges. Exempel: 10 000 f/d, 11% lastbilar (2017)

3.2.2. Jarnvag

Om atgérden avser forlangning av befintliga motesspar/nybyggnad av nya motesspar pa
befintlig mo6tesstation anges langsta métesspar i meter/antal motesspar fore atgard.

Om atgirden avser nybyggnad av métesstation anges avstind mellan de tva befintliga
motesstationer dar den nya byggs (stationsmitt-stationsmitt).

Om atgirden innebar t.ex. linjeratning, byte av rils, kontaktledning, uppgradering till
hogre STAX etc. anges den befintliga berorda banlédngden (stationsmitt — stationsmitt).

Nedan listas nagra exempel pa vad som kan inga i banstandard:

e Spartyp/Sliperstyp: Om relevant for denna atgird, ange bantyp.

e Bantyp delas in i enkelspér (Esp), dubbelspar (Dsp), trespar (3sp) eller fyrspar
(4sp). Sliperstyp delas in i betong (B) eller trd (T). Anges till exempel som
Esp/B.

e STH avser storsta tillatna hastighet i km/h for persontag respektive godstag.
Anges till exempel som 120.

e STAX/STVM/Lastprofil avser storsta tilldtna axellast i ton, t.ex. 22,5, 25 eller
30/ storsta tilladtna vikt per meter i ton, t.ex. 5,0, 6,4, 8,0 eller 12,0/aktuell
lastprofil A, B eller C. Anges till exempel som 25/8,0/C.

o Tillaten vagnvikt avser storsta tillatna vikten av samtliga vagnars bruttovikt
(egenvikt+nettolast), det vill sdga exklusive lokets (lokens) egenvikt. Anges t.ex.
som 1100.

o Tillaten taglangd avser total 1angd pa taget inklusive lokets (lokens) langd.
Anges t.ex. som 750.

e Drifttyp delas in i dieseldrift (D) eller eldrift (EI).

e Trafikledningssystem delas in i manuell tigklarering = system M ,
fjarrblockering eller ERTMS. Banor med System M och fjarrblockering kan
dessutom ha ATC (Automatic Train Control). ERTMS delas in i nivaerna o, 1, 2
eller 3, dir niva 3 ocksé kallas ERTMS-Regional. Anges som M+ATC eller M-
ATC, Fjb+ATC eller Fjb-ATC eller ERTMS (aktuell nivd).

3.3. Syfte

I den sammanfattande beskrivningen anges det huvudsakliga syftet med att genomfora
den foreslagna atgirden. Aven atgirdens viktigaste effekter skall redovisas.
Beskrivningen bor inte vara alltfor omfattande men dnda tillrackligt detaljerad for att
klart redogora for dtgardens syfte och effekter. I synnerhet dr det viktigt att beskriva
vilken brist eller utvecklingspotential som ar den huvudsakliga anledningen till att
itgirden foreslas. Atgirder medfor vanligen en rad olika effekter och dessa redovisas
mer ingdende i andra avsnitt i SEB:en.

Atgirder kan till exempel syfta till att paverka en eller flera brister (I6sa ett eller flera
problem) i transportsystemet.



I den fordjupade syftesbeskrivningen kan man till exempel besvara f6ljande fragor:

e Ar atgirden riktad mot vissa grupper?
e Vilka brister forvéintas atersta, helt eller delvis, efter att atgiarden ar genomford?
e Vem/vilken aktor har initierat/forordat utredningen av atgarden?

3.4. Forslag till atgard

Beskrivningen bor inte vara alltfor omfattande men dnda tillrackligt detaljerad for att
Kklart redogora for atgarden eller tgardspaketet. Den ska inte heller vara for teknisk och
ord som inte forstas av allménheten ska undvikas. Undvik férkortningar!

Om atgirden/atgardsinriktningen eller atgardspaketet samspelar med andra atgarder sé
kan detta beskrivas.

Det ar viktigt att det som beskrivs i detta avsnitt motsvaras av och stimmer 6verens
med:

e den atgiardskostnad som beskrivs i SEB:en
¢ modelleringen av den samhallsekonomiska kalkylen om sddan gjorts i SEB:en
e det underlag som klimatkalkylen bygger pd om en sddan berdknats i SEB:en

Referera till den AVS som atgirden utreds/utretts i och beskriv girna sammanfattande
hur atgirden tidigare hanterats med avseende pa fyrstegsprincipen. Ange AVS:en i
referenslistan.

Fyrstegsprincipen beskrivs pa Trafikverkets externa hemsida. Denna princip anvéandas i
AVS:en nir man viljer ut vilka &tgirder eller kombinationer av &tgirder som ska
analyseras:

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/

3.4.1. Vag

Viglangd bor avse dtgiardad stracka i "huvudstrak” nar det ar relevant. Om atgéarden
innebar ny strackning anges langden langs befintlig vig mellan start- och slutpunkt for
den nya viagen. Da ar det latt att jimfora med beskrivningen av atgarden och se om man
far en viagforlangning eller vigforkortning.

Det ar dven bra att ge kort forklaring till vilken stracka som avses. I vissa fall kan det
vara svart att definiera ett huvudstrak pa dtgarden och da far uppgiften utelaimnas om
man inte hittar ett annat bra matt pa berord vaglangd.

Viagtyp: Har ar det viktigt att man kan utldsa hur ménga km av den aktuella vigen som
har en viss standard (enligt nedanstdende vagtyper) samt hur manga km av vigen som
gar i ny respektive befintlig striickning. Aven hur manga km mittseparering. For vigtyp
anviands i forsta hand foljande bendmningar enligt nedan. Handledningstabell
vagstandard:


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/

e Vanlig vdg: 2 kf utan motesseparering

¢ Gles motesfri landsvég 2+1 mélad: 20-30 % omkorning, méalad mittremsa
e Motesfri landsvag 2+1 mélad: 40% omkorning, malad mittremsa
e Motesfri landsvag 2+2 malad: Malad mittremsa

¢ Gles motesfri landsvag 2+1: 20-30 % omkorning, mittracke

e Motesfri landsvag 2+1: 40 % omkorning, mittracke

e Motesfri landsvag 2+2: Mittriacke

e Motortrafikled: Utan moétesseparering

e  Motesfri motortrafikled 2+1: 40% omkorning, mittracke

e  Motesfri motortrafikled 2+2: Mittracke

o Flerfiltsvig [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]

e Motorvig [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]

Viagbredd: Ange vigbredd i meter. Vagbredd avser vanligtvis total bredd inklusive
mittremsa.

Skyltad hastighet: Ange hastigheten i km/h. Om den skyltade hastigheten varierar 6ver
strackan kan ett spann anges. Kortare avsnitt med avvikande hastighet behover inte tas
med. Syftet dr att fa en grov bild av vilken hastighet som géller.

Om relevant: ange ADT efter atgird (drsmedeldygnstrafiken) i f/d (fordon per dygn) och
andel lastbilar i procent, samt ar. Ange trafik for basar eller prognosar, men det ska vara
samma som i "Nuldge och brister”. Om trafiken varierar mycket 6ver strickan kan ett
spann eller ett medelvarde behova anges. Exempel: 14 ooo f/d, 13% lastbilar (2017)



3.4.2. Jarnvag

Om atgérden avser forlangning av befintliga motesspar/nybyggnad av nya motesspar pa
befintlig motesstation anges ldngsta motesspar i meter/antal motesspar efter atgard.

Om atgirden avser nybyggnad av moétesstation anges avstind mellan de tva befintliga
motesstationer dar den nya byggs (stationsmitt-stationsmitt).

Om atgirden innebar t.ex. linjeratning, byte av rils, kontaktledning, uppgradering till
hogre STAX etc. anges den befintliga berorda banlédngden (stationsmitt — stationsmitt).

Nedan listas nagra exempel pa vad som kan ingé i banstandard:

e Spartyp/Sliperstyp: Om relevant for denna atgird, ange bantyp.

e Bantyp delas in i enkelspér (Esp), dubbelspar (Dsp), trespar (3sp) eller fyrspar
(4sp). Sliperstyp delas in i betong (B) eller tra (T). Anges till exempel som
Esp/B.

e STH avser storsta tillatna hastighet i km/h for persontag respektive godstag.
Anges till exempel som 120.

e STAX/STVM/Lastprofil avser storsta tillatna axellast i ton, t.ex. 22,5, 25 eller
30/ storsta tillatna vikt per meter i ton, t.ex. 5,0, 6,4, 8,0 eller 12,0/aktuell
lastprofil A, B eller C. Anges till exempel som 25/8,0/C.

o Tillaten vagnvikt avser storsta tillatna vikten av samtliga vagnars bruttovikt
(egenvikt+nettolast), det vill sdga exklusive lokets (lokens) egenvikt. Anges t.ex.
som 1100.

o Tillaten tdglangd avser total langd pa taget inklusive lokets (lokens) langd.
Anges t.ex. som 750.

e Drifttyp delas in i dieseldrift eller eldrift. Eldrift indelas i sin tur i typerna BT
eller AT . Anges som D, El (BT) eller El (AT).

e Trafikledningssystem delas in i manuell tigklarering = system M ,
fjarrblockering eller ERTMS. Banor med System M och fjarrblockering kan
dessutom ha ATC (Automatic Train Control). ERTMS delas in i nivaerna o, 1, 2
eller 3, dir niva 3 ocksé kallas ERTMS-Regional. Anges som M+ATC eller M-
ATC, Fjb+ATC eller Fjb-ATC eller ERTMS (aktuell nivd).

3.5. Atgardskostnad

3.5.1. Referens

Ange det anldaggningskostnadsunderlag som innehéller uppgift om objektets/atgardens
totala investeringskostnad. Om investeringskostnaden bestar av flera separata kalkyler
ska ett sammanstéllningsdokument uppréattas som summerar anldggningskostnaden for
hela objektet/atgarden.

3.5.2. Senaste revideringsdatum

Hir anges datum for den senaste revideringen av anliggningskostnaden. Datumet ska
stimma med det datum som anges i kalkyldokumentets sidhuvud.

3.5.3. Prisniva



Har anges den prisniva som anlaggningskostnadskalkylen ar uttryckt i.

3.5.4. Berdkningsmetod

Ange hur anldggningskostnadskalkylen ar framtagen och kvalitetssikrad, genom att
vilja ndgon av foljande alternativ.

e GKI (grov kostnadsindikation, TDOK 2017:0532, endast vid AVS eller
funktionsutredning)

e Underlagskalkyl (TDOK 2017:0532, endast vid AVS eller funktionsutredning)

e Osikerhetsanalys enligt Successivprincipen (TDOK 2017:0532, endast vid AVS
eller funktionsutredning)

e (Q-sdkrad enligt TDOK 2011:182 (Underlagskalkyl och osédkerhetsanalys ->
dokumenterad i “faststélld kalkylsammanstéllning”)

e Kuvalitetssiakrad med underlagskalkyl och osdkerhetsanalys (Sjofartsverket)

o Egenkalkyl (bygghandling/genomférande)

¢ Underlagskalkyl (alternativskiljande)

For objekt som ir i senare skede #@n AVS eller funktionsutredning ska
anlaggningskostnadskalkylen alltid vara framtagen och kvalitetssidkrad enligt kraven i
TDOK 2011:182.

3.5.5. Standardavvikelse

For GKI (endast AVS och funktionsutredning) anges standardavvikelsen
schablonmissigt till 30 % av totalkostnaden.

For objekt framtagna i skeden senare dn ovan ska osidkerheten, uttryckt som en
standardavvikelse, virderas via osdkerhetsanalys genomford enligt metodiken
”Successivprincipen”.

3.5.6. Totalkostnad omraknad till prisniva 2023-06

Berdknas automatiskt i SEB-verktyget. Beror av trafikslag.

3.5.7. Kommentar

Hir kan atgidrdskostnaden och/eller underlaget kommenteras. Observera att denna
kommentar skrivs ut i sammanfattningen i utskriven SEB! Om kommentaren inte hor
hemma i utskriven SEB kommer den att flyttas till det icke redigeringsbara
granskningskommentarsfilt som inte skrivs ut (se bild nedan).

Kommentar Ye|=|

4
_ Lagztill kommentar



Exempel pa nir AKK bor kommenteras ar nar det finns brister i underlagen eller nir
kostnader systematiskt justeras (sisom exkludering av signalkostnader i AP 2026-

2037).

3.6. Planeringslage

Har beskrivs det fysiska och ekonomiska planeringslaget si 1angt det ar kéant. Det gors
utifrdn de falt som finns i fliken.

3.6.1. Skede

Filtet Skede himtar information fran Generell information. Skilet till att det
presenteras hir ar for att 6ka pedagogiken. I faltet Kommentar ska det vid behov
fortydligas kring skedet, t.ex. nir ett objekt har kommit léngre i planldggningsprocessen
an vad skedet sdger men kostnadsunderlagen dnnu inte dr pa plats, eller om det efter en
AVS har gjorts en fordjupad utredning. Filtet kan limnas tomt om ingen relevant
information finns.

3.6.2. Namngivet objekt

Om objektet/atgdrden som SEB tas fram for dr ett namngivet objekt ska det anges
genom relevant valalternativ i faltet Namngivet objekt. I aktuella fall ska det ocksé anges
T vilken plan objektet ingér. Informationen viljs fran listor. Det finns ocksd mojlighet att
skriva in text i faltet Kommentar. Exempel pd information som kan vara relevant att
skriva in dr om objektet dr en kandidat till ndgon plan, om det har varit ett objekt i en
tidigare plan eller om det har varit del av ett objekt men har brutits ut.

3.6.3. Del av namngivet objekt

Ibland tas SEB:ar fram for delar av namngivna objekt. D4 ska det i filtet Del av
namngivet objekt (etapp) anges objektnummer och -namn pa hela objektet. Om
atgiarden i SEB inte ar en del av ett namngivet objekt ldmnas detta falt tomt. Om det
finns namn och nummer pé andra atgirder inom objektet ska dessa anges i filtet Vilka
dr de andra delarna. Aven hir finns méjlighet att skriva en Kommentar. Den kan
beskriva varfor objektet har delats, eller var i processen de andra delarna av objektet
ligger.

3.6.4. Finns andra utbyggnadsalternativ

Ibland Finns andra utbyggnadsalternativ, till exempel under framtagande av vig-
/jarnvagsplan. I dessa fall ska bendmningarna pa de andra alternativen skrivas in har,
separerade med kommatecken. I Kommentar kan det beskrivas om det ar alternativ i
AVS, val av lokalisering av ett objekt eller en del av ett objekt eller annan relevant
information.

3.6.5. Sam-/medfinansiering

Finns avtal eller 6verenskommelser om sam- eller medfinansiering ar det information
som ska skrivas in i filten Sam-/medfinansiering och Av vilken/vilka
organisationer/aktérer. I Kommentar kan information om status péa avtalet och
ungefirliga finansieringsandelar anges.



3.6.6. Har SEB tagits fram tidigare

Om det finns en eller flera SEB:ar som redan ér publicerade for objektet/atgarden
ska det skrivas in i Har SEB tagits fram tidigare. Samtliga SEB-ID och Skede i senaste
SEB ska anges. Det ar sarsKkilt viktigt att beskriva Skillnader i Gtgdrd frdn senaste SEB.
Detta underlattar i de fall man vill se hur ett objekt har utvecklats 6ver tid. Finns
information utover detta skrivs denna in i Kommentar. Det kan till exempel handla om
huruvida SEB har tagits fram for ett helt objekt tidigare

3.6.7. Varfor tas SEB fram

Varfor tas SEB fram? Anledningen kan vara atgidrdsplanering, byggstartsrapportering,
vag-/jarnvagsplan eller annat. Om det finns Relaterade objekt ska ocksé beskrivas.
Relaterade objekt kan t.ex. vara om SEB tas fram for att utgora underlag i skedet val av
alternativ eller om det finns andra &tgirder inom samma AVS. Aven hir kan ytterligare
information skrivas in i filtet Kommentar.

3.7.  Ovrigt

Har kan man skriva mer om planeringsldget men ocksé om t.ex. komplexitet.

Komplexitet
Anses atgirden vara ovanlig eller komplex i ndgon bemaérkelse (tekniskt, finansiellt,
juridiskt etc.). I sa fall gors en kort beskrivning av vad komplexiteten innebar.

Andra forutsittningar av betydelse

Andra forutsattningar som kan avgora om atgarden alls kan genomforas eller om
effekterna ska kunna bli de avsedda. Det kan till exempel handla om att det kravs ett
positivt beslut enligt viglagen, miljobalken och/eller plan- och bygglagen (PBL), eller
om att tekniska eller andra férutsattningar méste utredas vidare. Har kan dven anges
viktiga férutsiattningar som antagande om ekonomisk utveckling, markanviandning och
hur atgarden forhéller sig till 6vrigt trafiksystem.



4. Samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys
(BCA)

I detta avsnitt presenteras resultatet fran en samhéllsekonomisk kalkyl och/eller en
bedomning av ej berdknade effekter, samt en sammanvéigning och bedémning av total
samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Samhalls- Samhallekonomisk
ekonomisk

kalkyl

Ej berdknade nyttokostnads-

analys

effekter

Vanligtvis kvantifieras och varderas effekter med hjilp av ett samhallsekonomiskt
kalkylverktyg. Eftersom inte alla effekter kan beriknas kompletteras kalkylresultatet
med bedomningar av ej berdknade effekter. For atgarder dar det inte 4r mojligt att géra
samhillsekonomiska berdkningar (t.ex. om det saknas effektsamband eller virderingar),
gors enbart verbala bedomningar av relevanta effekter.

De principer och kalkylvirden som Trafikverkets BCA baseras pa beskrivs och motiveras
i ASEK-rapporten. Principerna ar viktiga bl.a. for att undvika dubbelrdkningar eller att
missta fordelningseffekter for reala effekter nér dtgardens samhillsekonomiska
lonsamhet bedoms. Fordelningseffekter beskriver hur den “samhillsekonomiska kakan”
delas upp pa olika grupper i samhillet medan reala effekter avser att storleken pé kakan
paverkas. I BCA ar fokus pa att méata reala effekter.

Det finns tvé bilagor angdende BCA till denna metodhandledning, en som ska anvindas
nar det har gjorts en samhéllsekonomisk kalkyl och en som ska anvindas nar
samhallsekonomiska effekter endast har bedomts.

Om det saknas tillagda effekter i en effektgrupp skall det inte goras ndgon sammanvagd
bedomning av de ej beriknade effketerna for den gruppen. Limna "Valj” i faltet for
bedomning och ldamna fatet beskrivning tomt. Se bild nedan.

+ Lagg il beraknad effekt | | < Lagg till e] beraknad effekt

Inga effekeer...
Sammanyagd bedémning - Klimat

Beraknade effekter Oversiktigt nuvrde o
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5. Fordelningsanalys

5.1. Fordelningsanalys

Den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen (BCA) baseras pa principerna for
samhaillsekonomisk effektivitet genom kriteriet for samhéllsekonomisk I6nsamhet.
Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den
totala kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Nyttokosnadsanalysen tar emellertid
inte hénsyn till vem som vinner respektive forlorar pa atgarden. Darfor behover den
kompletteras med en férdelningsanalys. En sddan analys visar hur nyttan och
kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper i samhallet, till
exempel pa kvinnor och mén, olika &lders- och inkomstgrupper och pé olika delar av
landet.

Under delen fordelningsanalys i SEB-verktyget skall det goras en sammanfattning av
den analyserade dtgiardens fordelningsaspekter. Underlag importeras under delen
“Referenser”.

Om Sampers/Samkalk inte anvdnts

Om en fordelningsanalys inte gjorts i Sampers/Samkalk for den aktuella atgarden sa
finns i stdllet en PM om generella fordelningsaspekter i transportsystemet. Vissa
slutsatser om den aktuella dtgarden kan dras utifran denna PM. Dessa slutsatser ska
sammanfattas hir. Notera att PM:n beskriver genomsnittliga fordelningseffekter for
typatgarder var som helst i riket. Effekterna for specifika atgiarder kan avvika fran dessa
riksgenomsnitt — i all synnerhet vad giller de geografiska fordelningseffekterna, alltsa
vilka omréden som drar mest nytta av dtgarden. Om det ar mojligt att géra en
valgrundad bedomning av de specifika fordelningseffekterna av en atgiard bor man gora
det; det vanligaste fallet handlar om de geografiska fordelningseffekterna.

Om Sampers/Samkalk har anvdints

Nir man kor Sampers/Samkalk genereras en utdatafil som innehéller en
fordelningsanalys for regionala resor. Denna analys bestar dels av ett antal fardiga
diagram och dels en utdata-tabell. Objekt med en nytta som observeras framfor allt for
langvaga resor (6ver 10 mil) ska inte anvinda sig av denna utdatafil. Slutsatserna som
dras utifrdn denna data ska beskrivas sammanfattande och diagrammen ska matas in
som bilder med bildtext i fliken "Férdjupade analyser”. Det obearbetade underlaget samt
en PM om ett fordjupat resonemang ska importeras i SEB:en. Beskrivning av
fordelningsanalys implementerat i Sampers/Samkalk finns i anvandarhandledning for
Sampers/Samkalk publicerad pa Trafikverkets hemsida. Utdatafilen som importeras i
SEB skall ha samma objekt-ID i namnet som atgiarden i SEB har.

Det kan finnas ytterligare metoder eller verktyg att anvianda for att gora en
fordelningsanalys. I dessa fall beh6ver metoden forklaras och avstimning bor ske med
seb@trafikverket.se innan analysen gors.

Vissa typer av en atgirds nyttor (och kostnader) fingas inte av de trafikbaserade
fordelningseffekter som beskrivits ovan. Det kan t.ex. handla om bullerskyddsatgarder,
atgarder for funktionshindrades tillganglighet eller forbattrade ging- och cykelpassager
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tvirs en vag eller jarnviag. Om det dr majligt bor fordelningseffekterna av sddana
atgarder ocksa beskrivas. Vanligen far det ske kvalitativt, men om det finns kvantitativa
underlag (t ex hur manga som drar nytta av en viss atgird) sa bor det anges.

Det kan finnas ytterligare metoder eller verktyg att anvénda for att gora en
fordelningsanalys. I dessa fall behover metoden forklaras och avstamning bor ske med
seb@trafikverket.se innan analysen gors.

5.2. Fordjupade analyser

Hir kan bilder av fordjupade analyser laggas in. Har en fordelningsanalys gjorts i
Sampers/Samkalk kan bilder av tabeller och diagram ldaggas in hér, liksom om t.ex. en
Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts. Alla bilder som ldggs in ska ha en
forklarande bildtext.

Om regional eller nationell granskare bedémer att den fordjupade analysen inte ar
relevant for atgarden kan den komma att tas bort fran SEB.
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6. Transportpolitisk malanalys

6.1. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar “att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet”. Mélet konkretiseras genom ett funktionsmél (tillgéanglighet) och ett
hansynsmal (sékerhet, milj6 och hilsa). Regeringen foreslog denna maélstruktur i den
transportpolitiska propositionen M4l for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:98), som riksdagen bif6ll 2009. Sedan dess har uppdatering skett.

Preciseringarna ir indelade enligt bilaga Malanalys. Hur &tgirden bidrar eller inte
bidrar beskrivs under respektive precisering, dock gors inga beskrivningar for
jamstalldhet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nis samt bidra till 6kad héilsa.

Generellt for beskrivning av varje enskild precisering/underrubrik till
precisering

Steg ett - beskrivning utifran ett absolutresonemang

Beskrivningar ska goras for var och en av preciseringarna. Denna beskrivning ska goras
med stod av de effekter och indikatorer som beriknats eller bedomts i BCA. Glom inte
att det Aven kan finnas relevant information fér malanalysen i "Ovriga indikatorer” i
BCA-avsnittet. "Ovriga indikatorer” hiimtas inte till malanalysen pa samma sitt som
effekter och indikatorer for prognosaret. Beskrivningar av de effekter som finns himtade
till malanalysen kan ocksa vara anvindbara, dessa far man da gé in och lasa om i BCA-
avsnittet. For vissa preciseringar kan det vara relevant att referera till relevanta
fordelningsanalyser om saddana ar gjorda.

Niar man i malanalysen anvénder sig av de effekter som kommer fran BCA ska man utga
fran vad som ar relevant for respektive precisering. Det innebar att man i mélanalysen
ocksa kan fordjupa och detaljera beskrivningen av effekter och indikatorer pé ett sitt
som dr relevant for preciseringen. Ett exempel ar "Forutsittningar for att vilja
kollektivtrafik, gdng och cykel” dar man kan titta pa de tva indikatorerna for personresor
och dra slutsatser kring hur atgirden bidrar eller motverkar till preciseringen.
Fordjupad kunskap om detta finns i bilagan Mélanalys.

I BCA kan en effekt bedomas som "Férsumbar”, det betyder inte att den ska tas upp som
forsumbar i malanalysen. Syftet i BCA ir att steg for steg komma fram till om atgérden
ar 1onsam eller inte, samt hur séker eller osdker l1onsamhetsbedomningen ar. I BCA



behover man relativisera effekterna enligt givna BCA-regler, for att stegvis kunna
komma fram till slutsatser om I6nsamhet. Nar preciseringarna ska analyseras i
mélanalysen sa blir daremot inte begreppet "Férsumbart” frin BCA ldngre relevant. I
malanalysen ska séledes varje precisering inledningsvis beskrivas utifran ett
absolutresonemang och inte utifran ett relativiserat resonemang. Ett exempel ar att man
i BCAien SEB kan ha bedomt en minskning av buller for 10 bullerstérda hushall som
“Forsumbart” medan man i en annan SEB kan ha bedémt samma minskning av buller
for 10 bullerstérda hushéll som "Forbattring”. I mélanalysen ska denna effekt i bada
SEB:arna beskrivas pd samma sitt, dvs. att effekten innebér en forbattring.

Nir det giller Klimatkalkylen sa ar den baserad pa livscykelanalys med globala
systemgranser. Dessutom ar resultatet frin Klimatkalkylen inte justerat for om man till
exempel tagit bort en vig helt och hallet: utslapp som i Jamforelsealternativet (JA)
uppstod pé grund av drift och underhall, férsvinner helt om vigen tas bort. Klimatkalkyl
utgar endast fran de massor som finns i kostnadskalkylen — inte borttagna massor. I
berdkningarna anvinds statiska utslappskoefficienter som speglar nuliget.
Klimatkalkylen presenterar utslapp bokféringsmassigt utan hiansyn till ett
jamforelsealternativ dar de medel som tilldelas den aktuella dtgérden istéllet anvands till
néagot annat som sannolikt ocksa orsakar utslapp. Anvinder man resultat fran
Klimatkalkylen s bor man vara noga med att beskriva att det handlar om andra
systemgréanser dn ovriga effekter. Man ska ocksa verbalt beskriva sidana effekter som
saknas pa grund av metodiken, s& som till exempel borttagna vagar.

Steg tva — eventuell beskrivning utifran relativisering med hjilp av NUK

Nyttoutgiftskvot (NUK) &r ett nyckeltal som ar lika med de berdknade nyttor som
atgarden genererar, dividerat med nuvirdet av atgirdens samtliga utgifter. NUK &r ett
kostnadseffektivitetstal, 14s mer om NUK i ASEK 8.0 samt i avsnitt om BCA i bilaga till
denna metodhandledning. NUK kan berdknas for en delmingd av de berdknade
nyttorna, till exempel for Trafiksdkerhetsnyttorna.

e NUK ska inte anvindas vid beskrivning av enskilda preciseringar.
e Siffran ska inte skrivas ut i beskrivningarna av preciseringarna.

I BCA gors sammanvagningar av “ej berdknade effekter” inte bara sammantaget pa
samtliga de effekter som atgiarden genererar, det gors ocksa pa samtliga
effektgrupperingar som det berdknas NUK pa i en SEB. Dessa olika sammanviagningar
av “ej berdknade effekter” indikerar med hjalp av tecknen "st6rre 4n” (>) och "mindre
an” (<), i vilken riktning osidkerheten pekar for respektive beraknad NUK. Observera
aven att det kan finnas andra typer av osdkerheter. Dessa andra osidkerheter framgéar i
kvalitetsbedomningen i BCA-avsnittet och kan vara relevanta att beakta dven i
maélanalysen.

I SEB redovisas NUK tillsammans med relevanta “ej berdknade effekter” for:
e samtliga effekter,
e varje effekthuvudgrupp samt
o effekter relaterade till funktionsmaélet (NUK() respektive hansynsmalet (NUKh).

Exempel pa NUK for en effekthuvudgrupp:

Om man tar trafiksikerhet som exempel, s ar tolkningen av NUK for trafiksikerhet
“nytta for trafiksdkerhet per satsad krona”. Eftersom det kan finnas



trafiksdkerhetseffekter som inte monetariserats i BCA, sé riskerar NUK-talet att bli
missvisande. For att visa pa den typ av osidkerhet som beror pa att vissa
trafiksdkerhetseffekter inte kunnat berdknas monetart, gors i BCA en sammanvagd
bedomning av de effekter som inte berdaknats. NUK {or trafiksidkerhet skulle till exempel
kunna anta virdet >0,3 vilket betyder att dtgirden kommer att resultera i positiva
trafiksdkerhetseffekter och att om vi hade kunnat rdakna alla trafiksdkerhetsnyttor sa
hade vi fatt en 4nnu hogre siffra 4n o0,3.

Med NUK far man inte bara en indikation pa om det rdder malsynergier eller
malkonflikter mellan olika effektgrupper. Svaret pa om det &r malsynergier eller
malkonflikter mellan de tva grupper av effekter finns redan i form av nuvirdet
tillsammans med de ej beriknade effekterna. Daremot far man med hjilp av nyckeltalet
NUK ocksa information om det relativa styrkeférhallandet och rangordning bade
mellan:

» olika typer av effektgrupper for en och samma atgéard och
» olika atgarder for en och samma effektgrupp.

NUK kan saledes “visualisera” styrkeforhallandet for en viss effektgrupp, mellan olika
atgirder, men ocksa mellan olika paket av atgarder.

D4 man jamfor olika forslag/alternativ for hur atgiarden ska utformas sa kan det vara
relevant att jamfora effekter och effekthuvudgrupper med hjalp av NUK men nér det
géller jamforelser med hjialp av NUK mellan olika atgardsforslag i till exempel en
atgardsplanering, sa dr detta inget som varken kan eller ska kommenteras i en enskild
SEB (med tiden nir det finns en bas av atgirder av olika slag kan det dock komma att bli
intressant att se hur den enskilda dtgirden stér sig gentemot andra typer av atgirder).

Man ska inte skriva in det exakta NUK-virdet i texten, men man far daremot illustrera
styrkeférhéllandet genom att relativisera pa en mer 6vergripande niva som till exempel:

» Om man har fler alternativ: "Detta atgardsforslag ger bara cirka halften sa
mycket trafiksdkerhetsnytta per satsad krona som 6vriga studerade alternativ.
Diaremot ger detta alternativ mer restidsnytta dn ndgot av de andra alternativen
som studerats.”

» Om man resonerar om utfallet av effekter i forhéllande till syftet: "NUK for
trafiksdkerhet och restid stodjer det syfte som ar beskrivet for atgarden.”

Om det finns stora osdkerheter for det berdknade effekterna s bor man inte dra nagra
detaljerade slutsatser utifrin NUK utan istillet hélla sig till att beskriva effekterna
verbalt.

Om det for en viss precisering inte finns kunskap om relevanta effekter sé anges "Ej
relevant” eller "Kunskap saknas”.



Sammanfattning

Analysen gjord av: Ange vilken roll/grupp som gjort bedomningarna. Exempel pa
hur man kan skriva:
e “Upprittaren”
e “Upprittaren med stod av referens X MKB och referens Y”
e “Upprittaren. Mélet for trafiksdkerhet har stimts av med Trafikverkets
trafiksakerhetsexperter.”
e Expertgrupp med stod av referens X MKB”

Kommentar till malanalysen inklusive méalkonflikter och mélsynergier

Texten i denna ruta himtas automatiskt, baserat pa vad som star i falten
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmdlet och Nyttoutgiftskvot for
effekter relaterade till hdnsynsmadlet. Texten kan inte redigeras av andra 4n de med
adminbehorighet.

Vissa av fallen returnerar inte korrekt text, men detta kommer att &ndras vid nationell
granskning eller pa begiran av regional granskare.

Se metodhandledning fér SEB 2024 om forklaring 6nskas.
Kompletterande text

Beskriv dtminstone den viktigaste positiva och den viktigaste negativa
malpaverkan som atgiarden har. Observera att stérsta positiva paverkan/effekt kan
finnas antingen under funktionsmélet eller under hansynsmalet. Detsamma giller for
storsta negativa paverkan/effekt.

Exempel pa text: "Atgdirden har positiv pdverkan pa restider och trafiksikerhet men
paverkar samtidigt luftkvaliteten negativt”.



6.2. Klimatkalkyl

Las mer pa trafikverket.se/klimatkalkyl.

Klimatkalkylverktyget ar Trafikverkets verktyg for att berdkna och beskriva den
energianviandning och klimatbelastning transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0007 "Klimatkalkyl -
infrastrukturhallningens energianviandning och klimatpéverkan i ett
livscykelperspektiv” klargor for vilka skeden och for vilka typer av atgarder som
Klimatkalkyler ska tas fram.

En automatisk berdkning av koldioxidutslapp i faltet "Byggskede totalt” gors i varje SEB.
I denna berdkning multipliceras ett nyckeltal med totalkostnaden. Totalkostnaden ar
uttryckt i den prisniva som anvinds for jaimforelse i fliken Atgirdskostnad i SEB.
Nyckeltalet ar baserat pé alla objekt med klimatkalkyler och deras totalkostnader fran
den senaste atgiardsplaneringen.

Om en objektsspecifik klimatkalkyl uppréttats ska uppgifter fran den resultatrapport
som genereras matas in i SEB:en, vilket innebir att det automatgenererade
schablonvirdet i faltet "Byggskede totalt” skrivs 6ver. Dessa uppgifter finns i
Klimatkalkylens rapport "Resultatsammanstéllning till Samlad effektbedomning".
Schablonvirdet kan da anvindas som ett jamforelseviarde. Resultatrapporten sparas i
PDF-format som referens till SEB:en. Observera att den referens som ska anvéndas ar
den utan mangder. Klimatkalkylen i rapporten ska ha statusen "Slutlig version”. I
klimatkalkylverktyget gar det att sammanstilla flera klimatkalkyler och gora en rapport
pa sammanstillningen.

Man kan kommentera klimatkalkylen under tabellen med berdknade effekter. Detta ar
inte ett krav men kan exempelvis goras:

o for att beskriva hur den objektsspecifika klimatkalkylen forhéaller sig till
schablonvardet.

o om klimatpéaverkan av befintlig drift- och underhall upphor i och med atgiarden
genomfors. Det bor framga av kommentaren om klimatkalkylen dar med ar
overskattad, och en verbal bedomning bor goras av storleksordningen pa
overskattningen.

¢ om klimatkalkylen underskattar dtgardens berdknade utslappseffekter, till
exempel pa grund av att det inte gick att rdkna pa ett visst material.

¢ om man har flera klimatkalkyler som summerats i en SEB. (dessa ska
sammanstillas i en huvudreferens till klimatkalkylen).

Om inte nagon klimatkalkyl dr upprattad, till exempel om skedet eller dtgirden inte
kraver en sddan, ska detta beskrivas under kommentar. Om schablonberikningen

anvands ska foljande text skrivas in i kommentarsrutan:

”Koldioxidutslipp i denna SEB iir endast en schablonberikning som
anviinds for objekt som inte kriaver en objektsspecifik klimatkalkyl.”

For fragor om klimatkalkyl eller nyckeltalet, kontakta klimatkalkyl @trafikverket.se.



7.Process

I processrutan kan man beskriva granskningsprocessen. Det dr ocksa lampligt att skriva
att projektledaren har tagit del av SEB:en. Detta underlattar for den regionala
granskaren.

En expertgrupp kan stotta projektledare/utredare/atgiardsbestillare vid granskning av
SEB:en. Om detta gors si ska det anges vilka kompetenser som har ingdtt i denna grupp
samt nér granskningen gjordes. Har en expertgrupp varit involverad i framtagande av en
tidigare SEB for objektet, men inte i aktuell SEB, kan den informationen skrivas in har.



8. Referenser

Underlag som man vill referera till i den samlade effektbedomningen anges har. Vissa
underlag ar filer som kan importeras i SEB:en. Dessa filer ar formellt referenser som
upprattas (av eller pa uppdrag av) och eventuellt tillhandahélls av den som initierar
SEB.

Namnen pé de referenser som importeras i fliken "Referenser med filer” och pa de
referenser som skrivs in i fliken “Referenser” kommer med i utskriven SEB. Om
referensbeteckning i bida flikarna &r i en numerisk foljd skall dessa bada folja pa
varandra. Nar det giller de dokument som importerats i en SEB si lagras de i systemet.
Dessa finns ocksé listade i den utskrivna SEB:en. Referenser till en SEB varken
publiceras eller diariefors av SEB-forvaltningen.

I flik ”Referenser med filer”

I detta avsnitt importeras och anges namn pé samtliga dokument som &r upprattade i
samband med att den Samlade effektbedomningen togs fram. Typ ska anges for att det
ska gi att koppla olika dokument till riatt avsnitt i programmet:

AKK Referenser som ror kostnadskalkyl

SEK Referenser som rér den samhéllsekonomiska kalkylen
Klimatkalkyl Referenser som ror klimatkalkylen

Ovrigt Andra referenser

Exempel pa filer som ska importeras har ar arbets-PM, resultatrapporter och kalkylark
(Bansek, Sjokalk, handkalkyl), indexomrikningar av investeringskostnad,
bullerberikningar, trafikomfordelningar och json-fil. Utgéngspunkten ar att dessa filer
och berdkningar granskas av Trafikverket, vilket inte gors av 6vriga dokument.

Observera att den fil som importeras under Samhdllsekonomisk lonsamhet — Allmdnna
kalkylforutsdttningar hamnar har.

I flik ”Referenser”

Referensbeteckning samt namn pa referensen anges. Om SEB for objektet/atgiarden
tidigare har tagits fram och godkants av Tafikverket ska denna/dessa SEB/SEB:ar
refereras till med SEB:ens system-ID. Om flera alternativ utreds ska dven dessa SEB:ar
refereras till. Referens gors till SEB:ens system-ID.

I flik ”Ovriga dokument”

I denna flik importeras de dokument som kan ha relevans for upprattandet eller
granskandet av SEB, men som inte behover redogoras for i utskriften av SEB. Exempel
pa sddana filer dr granskningsprotokoll och checklistor, effektbedomning av
jarnvéagskapacitet, utredningar av olika slag, vissa kompletterande berdkningar och vissa
filer frin Sampers, sdsom SK-filer f6r kdnslighetsanalyser samt
fordelningsanalysrapporter.

Granskare av SEB kan flytta filer till den flik dér de passar bast.

Observera! Anvind inte ordet ”bilaga” rorande referenser!
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