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1 Inledning

Samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys (BCA?Y) syftar till att utvirdera en atgirds
samhaéllsekonomiska nyttor (intdkter) och kostnader for att bedoma om &tgarden ar
samhallsekonomiskt 16nsam eller inte. Inom Trafikverket anvinds “utgifter” for att
fortydliga vilka kostnader som utgor direkta kostnader i form av resursanvandning for
anldggande, drift och underhall av infrastrukturen. Begreppet nytta tillits vara negativ
och innehaller darfor alla andra samhallsekonomiska kostnader, bl.a. negativa externa
effekter.

I praktiken ar det av olika skl inte alltid mojligt att kvantifiera och viardera alla
relevanta effekter i en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys. For att bedoma en
atgirds samhallsekonomiska lonsamhet méste dock alla effekter beaktas. De €]
beridknade effekterna behover darfor beskrivas och sa langt som majligt relativiseras till
berdknade effekter och utgifter for de resurser som atgirden tar i ansprak.

I den hir rapporten ges en vagledning om hur ej berdknade effekter ska beskrivas och
beddmas i Samlad effektbedomning? (SEB). Rapporten syftar till att vara ett stod for
upprittare och granskare av SEB. Rapporten utgar ifrdn rekommendationer i ASEK
8.03, som beskriver gillande metodik och principer for samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys vid Trafikverket.

2 Samhallsekonomisk
nyttokostnadsanalys | SEB

En effekt som ir relevant och ska bedomas kan behandlas pa tre olika sdtt i en
samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys:

e Hela effekten ar kvantifierad och virderad i monetira termer (kronor).
e Hela effekten hanteras som en ej berdknad effekt med beskrivning, bedomning

och motivering i ord.

e En del av effekten ar berdknad (kvantifierad och viarderad i monetira termer) och
en del ar ej berdknad och kan darfor bara beskrivas verbalt, mojligen med
kvantitativa inslag.

1 BCA = Benefit-Cost analysis.
2 www.trafikverket.se/seb
3 www.trafikverket.se/asek
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2.1. SEB med bade beraknade och ej beraknade
effekter

En samhaillsekonomisk nyttokostnadsanalys dar samtliga relevanta effekter fingas i de
berdknade effekterna ar teoretiskt mojlig. I praktiken dr dock det vanligaste fallet att
négra effekter dr berdknade i monetira termer och &terstaende effekter bedoms som ej
berdknade. Detta beror pa att vissa effekter ar genuint svira att kvantifiera och/eller
vardera. Det kan dven finnas praktiska eller resursmassiga skal till att det inte ar rimligt
att berdkna alla relevanta effekter &ven om det ar mojligt.

Samhalls- = ek Samhallekonomisk

ekonomisk offekter nyttokostnads-
kalkyl analys

I SEB redovisas effekter bade som berdknade effekter och ej berdknade effekter i den
samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen. Bedomningen av berdknade effekter
redovisas i kronor medan ej berdknade effekter redovisas med tecken (<o, >0, =0,
forsamring, forbattring eller forsumbar). Bade beriknade och ej berdknade effekter
beskrivs verbalt.

2.2. SEB med enbart e berdknade effekter

I de fall det inte finns en samhillsekonomisk kalkyl gors en enklare samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys med enbart verbalt beskrivna och bedomda effekter.

Samhallsekonomisk
nyttokostnads-
analys

Ej berdaknade

effekter

Sarskilda rad for SEA utan samhallsekonomisk kalkyl ges i kapitel 10.
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3 Redovisning av e] beraknade
effekter 1| SEB

I praktiken gors redovisningen av ej berdknade effekter i SEB-verktyget, som sedan
skapar en utskrift som f6ljer en bestamd struktur.

I utskriven SEB redovisas ej beriknade effekter pa tvé stéllen:

o Effekttabellen (tabell 1.1)
¢ Iden samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen med utgdngspunkt i
BCA-tabellen (tabell 2.1)

Det som skiljer dessa redovisningar at ar att mer plats finns att beskriva enskilda
effekter i Effekttabellen medan effekter maste beskrivas och bedomas pa en mer
aggregerad nivi i BCA-tabellen. Den mer detaljerade vagledning som ges i avsnitt 4-9
avser hur beskrivningar och motiveringar ska goras i Effekttabellen.

3.1. Redovisning i SEB-verktyget

I SEB-verktyget finns en rubriknivd som senare inte syns i utskriven SEB. Denna
rubrikniva delar upp effekterna i Trafikanteffekter, Externa effekter, Ekonomiska
effekter och Oversikt. I niista led kommer de rubriker som finns i en utskriven SEB.

Trafikanteffekter Externa effekter Ekonomiska effekter Oversikt @

& Personresor

@ Godstransporter

© Persontransportfiretag
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Trafikanteffekter Externa effekter Ekonomiska effekter Owversikt

& Trafiksdkerhet

© Matur- och kutturmiljd

O Klimat

@ Ovriga effekter

Trafikanteffekter Externa effekter Ekonomiska effekter Cversikt

@ Skatte- och avgiftsintdkrer

& Drift- och underhallskostnad

© Reinvestering
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3.2. Redovisning i Effekttabellen

I SEB-verktyget laggs en ej berdknad effekt till via inringad funktion i bilden nedan.

@ Personiransportforetag = Lagg till beraknad effe ﬂ] =+ Lagg till ej beraknad effekt

Inga effekter

Sammanvagd beddmning - Persontransportforetag

Beraknade effekter Oversiktiigt nuvarde I
Beskrivning P

A
Ej beraknade effekter Bedomning vai . =
Beskrivning P

i

B Spara sammanvagd bedémning

Effektbendmningen, t.ex. Restid, himtas sedan fran en rullmeny, som visas i bilden
nedan.

Lage till ej berdknad effekt (Personresar) Stang X
Effektbendmning
val| v

Beskrivning

Bedémning

val| b

Avbryt Lagg till

Redovisningen av ej berdknade effekter i Effekttabellen gors enligt rubrikerna:

e Persontransporter
Restid
Reskostnad
Restidsosikerhet och férseningar
Reskomfort och trygghet
Tillganglighet, personer med funktionsnedsittning
o Ovrig effekt
e Godstransporter
o Transporttid
o Transportkostnad
o Forseningar

O O O O
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e Persontransportforetag
o Biljettintakter
o Trafikeringskostnader

o Ovrig effekt
e Trafiksakerhet

e Klimat

e Hilsa
o Luftkvalitet
o Buller

o Ovrig effekt
e Natur- och kulturmiljo
Intréng — ménniskor
Vaxt- och djurliv
Forn- och kulturlamningar
Vattenkvalitet
Erosion
Massahantering
Fororenade omraden
Vibrationer
Ovrig effekt

O O 0 O 0O O O O

I tabellen ska effekterna beskrivas kort och koncist samtidigt som den
samhaillsekonomiska bedomningen ska motiveras. Om det dr mojligt och logiskt bor
effekter som ligger under samma underrubrik beskrivas ssmmanhingande i stillet for
att presenteras pa olika rader. Mer utforliga beskrivningar behéver goras i arbets-pm.
En tumregel ar att en ej berdknad effekt bor bedomas som férsumbar om den bedoms
understiga 1% av atgardens utgifter.

3.3. Redovisning i BCA-del

I den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen (BCA) ska berdknade och ej
berdknade effekter slutligen vigas samman till en total l6nsamhetsbedémning.
Bedomningen ska sedan ligga till grund for en slutsats om huruvida atgiarden bidrar till
det 6vergripande transportpolitiska mélet om en samhéllsekonomiskt effektiv
transportforsorjning.

For att kunna gora en total lonsamhetsbedomning och dra slutsats om
samhaéllsekonomisk effektivitet maste f6ljande goras:

e sammanstéllningar av berdknade effekter och ej beriknade effekter per nyttopost
itabell 2.1.

e en sammanvagning och bedomning av ej berdknade effekter

e en kvalitetsbedomning av s vl berdaknade effekter som bedomningen av ej
berdknade effekter.

e ensammanvagning av berdknade och ej berdknade effekter samtidigt som
kvalitetsbedomningar och kénslighetsanalyser beaktas.
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3.3.1. Sammanstéallning av ej beraknade effekter

I BCA-tabellen (tabell 2.1) redovisas ej berdknade effekter aggregerat for féljande
rubriker (nyttoposter):

e Persontransporter

¢ Godstransporter

e Persontransportforetag
o Trafiksdkerhet

e Hilsa

¢ Natur- och kulturmiljo

¢ Klimateffekter (6vrigt)

Bilden nedan visar hur miljon ser ut i SEB-verktyget (exemplet avser
persontransportforetag).

© Persontransportfiretag =+ Lagg till beraknad effekt =+ Lagg till ej beraknad effekt

Inga effekter__
Sammanvagd bedamning - Persontransportforetag
Beraknade effekrer Oversiktligt nuvarde

mnkr

Beskrivning ®

Ej beréknade effekter Bedamning vl o o

Beskrivning ®

{8 Spara sammanvagd bedomning

For varje nyttopost sammanfattas de viktigaste effekterna fran Effekttabellen i en
beskrivning som motiverar de bedomningar som gjorts av effekterna. For varje nyttopost
redovisas sedan berdknade effekter som ett nuvirde och i termer av en nyttoutgiftskvot
(NUK=nuvirde for nyttopost/utgifter), som anger nytta per satsad krona. Dessutom
anges en symbol som tydliggor om det finns ej berdknade effekter som ar forsumbara
(=0), en forbattring (>0) eller en forsdmring (<0). Vid redovisningen av NUK-talet 1aggs
symbolen for ej berdknade effekter till for att synliggéra om den berdknade nyttan ar
over- eller underskattad.

Exempel

NUK < 0,3 betyder att en specifik nytta dr berdknad till 0,3 kronor per satsad
skattekrona men att detta dr en overskattning eftersom det finns ej berdknade effekter
som utgor en forsamring jamfort med ldget i jimforelsealternativet.
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3.3.2. Sammanvagning av ej beraknade effekter

I anslutning till redovisningen av NNV och NNK ska en sammanvigning av ej berdknade
effekter goras och presenteras med en indikator ((=0, >0 eller <0). I denna redovisning
betyder icke-forsumbara effekter att de ej berdknade effekterna samlat med stor
sannolikhet 6verstiger 10% av atgirdens utgifter, dvs. om effekterna berdknades skulle
de paverka NNK med minst + eller - 0,1.

Denna beddmning kommer att behéva motiveras nir den slutliga samhéllsekonomiska
bedomningen ska goras. En mer beskrivande motivering behéver goras i arbets-pm.

© Sammanvagning av e] beraknade effekter

Sammanvigning av ej ®
berdknade effekter

Motivering o

(max cirka 300)

B Spara g beraknade effekter

3.3.3. Kvalitetsbeddmning av beraknade och ej berdknade
effekter.

Hir gors en verbal bedomning av den samhaillsekonomiska kalkylens kvalitet och
relevans utifran en analys av kalkylens forutsattningar. Ju mer av atgardens effekter som
fangas pa ett bra sitt i den samhéillsekonomiska kalkylen desto mindre betydelse har ej
beridknade effekter.

Q
H Exempel: Bra kvalitetsbedomning

Bedémning

EVA har anvants for att exempelvis berdkna restids- och trafiksakerhetseffekter.
EVA lampar sig relativt val for att fanga dessa effekter men har brister ifraga om
vissa korsningsutformningar dar forenklingar varit nédvandiga. VagBuse har
anvants for att kvantifiera effekter av buller i befintlig respektive ny strackning
med atgarder. VagBuse lampar sig for att berdkna effekter dar
ekvivalentnivaerna med och utan bulleratgarder ar givna. En relativt stor del av
atgardens effekter fangas darfor i den samhéllsekonomiska kalkylen. Betydande
ej berdknade effekter har inte identifierats.
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C
H Exempel: Kvalitetsbedomning med synpunkt

Bedémning

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att projektet ar samhallsekonomiskt
I6nsamt. De storsta nyttorna ar restidsvinst och den storsta
samhallsekonomiska kostnaden ar investeringskostnaden.

Granskningskommentar: Kvalitetsbedomningen av en samhillsekonomisk
kalkyl ska i huvudsak beskriva hur vil indata och verktyg ar anpassad till det
aktuella fallet och i vilken grad de effekter som atgiardens effekter fangas i kalkylen.
I bedomningen saknas information om vilken osdkerhet som finns i bedémningar
av ej beraknade effekter.

3.3.4. Samhaéllsekonomisk l6nsamhetsbedémning

Hir gors den sammanvigda bedomningen av atgardens samhéllsekonomiska
lonsamhet. Om det finns en samhillsekonomisk kalkyl ligger bade den och de ej
beridknade effekterna som helhet till grund f6r denna bedémning.

Slutlig sammanviagd 16nsamhet bedoms pa skalan:

e Robust l6nsam
e Lonsam

e Naranoll

e Olonsam

e Robust olonsam

Svarbedomd

En atgird som har ett positivt resultat i den samhillsekonomiska kalkylen kan bedémas
vara olonsam om det finns manga betydande negativa effekter som inte kunnat berdknas
och vice versa. I de samhillsekonomiska kalkylerna savil som i de ej berdknade
effekterna finns olika grad av osdkerheter om effekternas storlek. Darfor giller att denna
bedémning gors med forsiktighet.

Bedomningen néra noll gors nar NNK ar i intervallet -0,1 till 0,1 och det inte finns €j
berdknade effekter som foranleder en annan bedémning.

Lonsamhetsbedomningen “Svarbedomd” ska véljas da osidkerheten kring storleken pa de
ej berdknade effekterna ar sé stor att det inte gér att sdga om den ar lonsam eller
olonsam. Nir man gor SEB utan berdaknade effekter kan det bli nodvandigt att gora
bedémningen “Svarbedomd”, som i 6vrigt skall anvindas sparsamt (i exceptionella fall).
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Motivering av lonsamhetsbedomning

I samband med den slutliga bedomningen av den sammanvigda lonsamheten ska en
motivering ges till resonemanget till hur bedémningen ar gjord. Motiveringen bor héllas
kort och koncis men dndéa beskriva resonemanget kring forbdttrande och forsamrande
effekter samt slutsatsen. Har ar det bra att ge exempel pa vilka effekter som utgor de
mest betydande forbattringarna och forsamringarna.

I bedomningen av slutlig sammanvigd l6nsamhet ska man dven kommentera kalkylens
robusthet i forhallande till kdnslighetsanalyserna som rekommenderas i ASEK-
rapporten. Exempelvis, om resultat i savidl huvudanalysen och de standardiserade
kinslighetsanalyserna tyder pa att tgiarden ar 1onsam (och vice versa) ar slutsatserna
om samhéillsekonomisk 16nsamhet mer robusta d4n om resultat frdn huvudanalys och
kinslighetsanalys varierar kring noll eller ger motstridiga resultat.

C
H Exempel: Samlad 16nsamhetsbed6mning utan synpunkt

Motivering till bedémningen ”olénsam”

Den samhallsekonomiska kalkylen visar att atgarden ar samhallsekonomiskt
olénsam. Kanslighetsanalyserna visar att bedémningen ar robust. Aven om
transportflédena i prognosar 1 antas vara 20% hogre sa forblir atgarden
olonsam. Detta tyder pa att atgarden ar robust olonsam. De ej berdknade
effekterna avseende trangsel och forseningar ar, om an osakra, betydande och
bidrar positivt till atgdrdens Idnsamhet. Eftersom manga resenarer berérs gors
bedomningen att kdnslighetsanalysen med hogre tillvaxt, i beaktande av ej
berdknade effekter, ger att [onsamheten ar “nara noll”. Den samlade
bedémningen blir darfor att atgarden ar “olonsam”.

C
H Exempel: Samlad 16nsamhetsbed6mning utan synpunkt

Motivering till bedémningen ”“nara noll”

Huvudanalysen indikerar en NNK som &r nara noll. De berdknade effekterna
tacker en stor del av atgardens totala nytta. Kanslighetsanalysen med hogre
trafikfloden ger att atgérden ar svagt lonsam. Atgarden medfor ej beraknade
effekter for cyklister. Bedémningen av atgardens ej berdknade effekter ar att
dessa samlat bidrar nagot negativt till atgardens I6nsamhet men inte sa mycket
att det paverkar bedémningen att Ionsamheten &r "néara noll”.
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4 Generella redovisningsrad

4.1. Samhallsekonomiskt relevanta effekter

Det centrala i en dtgirdsanalys dr att en redovisad effekt méste vara av
samhéllsekonomisk betydelse, dvs. det maste finnas en betalningsvilja i samhallet for att
erhélla eller undvika den. P4 samma sétt ar storleken pé effekten direkt kopplad till
storleken pé betalningsviljan. Det maste alltsé goras tydligt hur manniskors
valfard/livskvalitet i bred mening péverkas av atgirden.

Vilfardseffekterna kan kategoriseras som:

e direkta privata nyttor i termer av fordndrat konsument- och producentéverskott
for trafikanterna eller slutkunder pé varu- och tjinstemarknader.

e externa effekter, dvs. att infrastrukturen pé ett direkt eller indirekt sitt paverkar
konsument- eller producentéverskott for personer och foretag som inte ar
kopplat till deras direkta eller indirekta anviandning av infrastrukturen. Att
konsumentoverskottet for andra konsumenter fordandras kan forstas som att
atgiarden paverkar en aktivitets bidrag till personers livskvalitet. Det kan t.ex.
handla om att upplevelsen av att vistas inom ett omrade férandras eller att luften
som andas blir mer eller mindre férorenad vilket paverkar personers hilsa.

e utgiftspaverkan, dvs. dtgarden kan paverka utgifter i jamforelsealternativet, t.ex.
om en vag byggs om si att det framtida vagslitaget minskar.

De forandrade
forutsattningarna medfor
konsekvenser/effekter som
manniskor bryr sig om.

Atgarder innebar
forandrade
forutsattningar
for resor och

transporter. For att kvantifiera effekter

anvands trafikprognoser
och effektsamband.

Konsekvens

Om trafikprognos eller
effektsamband saknas
maste konsekvenserna
beskrivas verbalt sa att de
kan relateras till
kvantifierade effekter.

Det kan finnas effekter som adr samhillsekonomiskt relevanta men s sma i nyttotermer
(nastan obefintliga) att de inte bor redovisas av utrymmesskal.4 Det kan t.ex. handla om
att en ny jirnvig, som har en hog anldggningskostnad och medfor stora restidsvinster,
stor utsikten for ett fatal hushall. I vissa fall kan sddana effekter med fordel
kommenteras i arbets-pm for att visa att effekten identifierats och bedomts. Det ar i
sddana fall upp till analytikern att avgora vad som namns i SEB-verktyget och vad som
endast ndmns i arbets-pm. Observera att arbets-pm ar viktigt i granskningsprocessen

4 Utgdngspunkten ar att relevanta men férsumbara effekter ska redovisas i SEB-verktyget och i
utskriven SEB. De forsumbara effekter som bor utelamnas i SEB-verktyget ar sadana som ar
mycket sma i forhallande till investeringskostnaden (dven inom kategorin forsumbar).
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men att det inte ar lattillgdngligt for allmanheten och beslutsfattare utanfor
Trafikverket.

Bedomningen av huruvida en effekt d4r samhallsekonomisk relevant ska goras utifran
konkreta och precisa konsekvenser och inte uttryckas med svivande begrepp som t.ex.:

e “Okad flexibilitet”, “Okad kapacitet och tillginglighet”, “Kapacitetsutnyttjande

och effektivisering”, “Strukturella forandringar”, “Stadsutveckling”, “Social
hallbarhet”, “Okad robusthet”, “Paverkan pi naturmilj6”.

C
H Exempel Kedja fran effekt till ekonomisk vardering

Antag att effekten av kortare restider med regionaltig i en SEB uttrycks vagt och
kortfattat som “6kade pendlingsméjligheter”. Beskrivningen av effekten kopplas da inte
till den effekt som varderas (bedoms). Effektkedjan ser ut som foljer:

Battre majligheter for
arbetspendling medfor
inbesparad restid, 6kad
trafiksakerhet och
minskade utslapp.

= Ny jarnvag for
2 regionala resor

(%)
[ =
(]
>
=
Q
7]
c
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=

4.2, Beskriv effekten i forhallande till
jamforelsealternativet

Utgéangspunkten for effektbedomningar ar en kontrafaktisk analys dir en framtid med
atgirden stills mot en framtid utan atgirden. Ett vanligt misstag ar att en effekt istillet
definieras i forhéllande till en alternativ utformning av utredningsalternativet. Det kan
t.ex. handla om att viltpassager beskrivs som att en ny jarnvag far en positiv effekt pa
vaxt- och djurliv istéllet for att beskriva det som att viltpassager mildrar en negativ
effekt pa vaxt- & djurliv. Ett annat exempel ar att en atgard beskrivs som att den bidrar
till mer aktivt resande och fysisk aktivitet pa grund av att en ny station ligger i centrum
eller att det byggs passager for gdng- och cykeltrafikanter. Den centrala frigan ar hur
mangden fysisk aktivitet forandras jamfort med fallet d& dtgérden inte genomférs. Om
en gammal station redan ligger centralt i jimforelsealternativet, eller om barridren som
atgiarden innebar inte existerar i det, kanske effekten pa aktivt resande ar marginell,
obefintlig eller till och med negativ. Alltsd, tank igenom huruvida “négot” ar en effekt i
sig sjdlvt eller om det bara paverkar storleken av en effekt?

4.3. Risk for dubbelrakning

Effekter riskerar att bli dubbelrdknade. Det beror pa att grundeffekter ofta har
konsekvenser som loper i en effektkedja och att effekter darfor kan bedémas pé olika
satt beroende pa vilken del i effektkedjan som studeras. Att effekterna benamns med
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olika namn kan ge intrycket av att det finns fler effekter, nir det egentligen handlar om
en och samma effekt.

C
H Exempel Dubbelridkning genom omnidmnande av en berdknad effekt

Effekten av kortare restider med regionaltag ska beskrivas. I SEB:en uttrycks detta lite
vagt som “6kade pendlingsmojligheter”.

Granskningskommentar: I de fall detta ar en relevant effekt bor man forst
kontrollera sé att effekten inte ingar i de monetart varderade effekterna for att undvika
dubbelrakning. I detta exempel ar det en effekt som ingar som en monetért varderad
effekt i det samhillsekonomiska kalkylverktyget Samkalk. I de fall effekten inte ingar i
de monetart virderade effekterna bor man beskriva det som en ej berdaknad
restidseffekt for regionala arbetsresor.

I en teoretisk analys beskrivs nyttor och kostnader i termer av konsumentoverskott,
producentoverskott, externa effekter, skatte- och avgiftsintiakter, kostnad for drift-,
underhall och reinvestering samt investeringskostnad. I andra sammanhang anviands
andra begrepp for att dela in motsvarande effekter i olika kategorier.

Q
H Ilustration: Samma effekter beskrivna med olika begrepp

¢ Arbetsmarknadsnyttor e Konsumentoverskott, varav:
o Andrade trafikeringskostnader
e Resenérsnyttor < Inbesparad restid
e Producentdverskott, varav:
e Ndringslivsnyttor ¥ —o Andrade kostnader for
/ trafikoperatorer och fraktforetag
¢ Bostadsnyttor e Externa effekter, varav:

o Trafiksékerhet
e Sociala nyttor o LuftfGroreningar
/ Klimateffekter
e Miljonyttor /O Intrngseffekter
M&kter fran skatter och avgifter
e Markvarde e Drift- och underhallskostnader
\ ¢ Reinvesteringskostnader
e Investeringskostnader

I ovanstéende illustration visas hur den indelning av effekter som tillimpas i
samhaéllsekonomiska kalkyler (till hoger) forhaller sig till olika kategorier av effekter
som tillampats av icke-ekonomer (till vanster) i andra sammanhang.
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4.4, Kvantifiera och vardera sa manga effekter

som majligt
Nir effekter inte berdknats i ndgot samhillsekonomiskt kalkylverktyg ar det viktigt att
tinka igenom mgjligheten att gora kompletterande berdkningar som ger en monetir
vardering. Om det inte gar att virdera effekter monetart finns det ett stort informativt
varde i att presentera kvantifierade effekter s& 1angt som magjligt. Detta for att i
slutdandan grovt kunna bedoma storleksordningen pa effekten i monetira termer. Om
kompletterande berdkningar gors dr det mycket viktigt att berdkningarna forklaras och
motiveras pé ett tydligt satt.

4.5. Storleksordning pa effekter

4.5.1. Bedom effekt i forhallande till utgifter

I den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen hanteras de ej berdknade effekterna
genom en bedomning pa en tregradig skala: forbattring, forsamring eller férsumbar
(néra noll). Det som avgor om en nyttoeffekt bor anses vara stor eller liten dr alltsi hur
den paverkar minniskors vélfird. Fem blommor kan t.ex. vara sa unika att de motiverar
en strackning av en vag eller jirnvig framfor en annan strackning. Av samma anledning
kan ett stort fysiskt intrdng i naturmiljon vara férsumbart om intranget gors i en mark-
eller miljotyp som det finns mycket av.

Bedomningen om huruvida en ej berdknad effekt ar forsumbar eller inte beror pa
sammanhanget. For att beakta ssmmanhanget bor storleken pa Ej berdknade effekter
relateras till atgardens utgifter (livscykelkostnader). Att relatera de ej berdknade
effekterna till atgdrdens utgifter dr rimligt eftersom man da behandlar ej berdknade
effekter pa samma sitt som berdknade effekter och att de da kan tolkas i termer av
paverkan pad NNK. En tumregel 4r att en ej berdknad effekt ar forsumbar om den
bedoms understiga 1% av atgardens utgifter. Om virdet av alla ej berdknade effekter
sammantaget bedéms vara mindre 4n 10% av atgirdens utgifter s bedoms de ha en
forsumbar effekt pd atgdrdens 1onsamhet och nettonuviardeskvot (NNK).

Bedomningen forsumbar bor endast anviandas for effekter som forst bedémts vara
samhaéllsekonomiskt relevanta. Effekter som inte ar relevanta ska inte bedomas som
forsumbara utan de ska utelamnas i den samhéillsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Det kan ocksa finnas effekter som ar samhaillsekonomiskt relevanta men s sma i
nyttotermer (néstan obefintliga) att de av utrymmesskal inte bor tas upp.5 I vissa fall bor
dessa bedomningar beskrivas i arbets-PM, sa att granskaren kan forsta vilka effekter
som har beaktats, och ddrmed sédkerstilla att ingen viktig effekt glomts bort.

I slutindan kommer sammanvigningen av ej berdknade effekter att behéva jamforas
med sammanviagningen av berdknade effekter. Den centrala frigan som behover
besvaras dr om de ej berdknade effekterna ar sa pass stora att de paverkar den slutliga
I6nsamhetsbedémningen, dvs. ger de ej beriknade effekterna anledning att &ndra den

5 Utgdngspunkten ar att relevanta men férsumbara effekter ska redovisas i SEB-verktyget och i
utskriven SEB. De férsumbara effekter som ska uteldamnas ar sadana som ar mycket sma i
forhallande till investeringskostnaden (dven inom kategorin forsumbar).
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I6nsamhetsbedémning som ges av de berdknade effekterna och sammanfattas i
nyckeltalet NNK?

45.2. Hur avgdra om nagot ar forsumbart eller inte?

Huruvida en ej berdknad effekt ar forsumbar eller inte kommer i de flesta fallen att bero
pa hur ménga ménniskor som péverkas av den i férhéllande till hur manga som
paverkas av de effekter som kan berdknas. I vissa fall kan en effekt paverka ett fital
aktorer mycket negativt och ddrmed viaga upp sma fordelar for manga aktorer. For att
storleksbeddma en ej beriknad effekt, borja med att tinka 6ver f6ljande:

e Hur ménga individer/foretag paverkas av den?

e  Hur paverkas individer/foretag av effekten? Ar de fysiska konsekvenserna i
genomsnitt sma, betydande eller rent utav extrema?

Om f3 aktorer paverkas i liten eller betydande utstrackning stodjer det initialt
beddmningen att effekten ar forsumbar. Méanga aktorer som paverkas i betydande eller
extrem utstrickning stédjer initialt bedomningen att effekten ar icke-forsumbar. Att ett
fatal paverkas i extrem utstrackning ar ett mer svarbedomt fall.

I ett andra steg beaktas om ej berdknade effekter har ndgon koppling till berdknade
effekter. Om den ej berdknade effekten t.ex. avser restidsbesparingar for resor som av
négon anledning inte kommer med i de berdknade restidsbesparingarna da ar det
rimligt att jamfora storleksférhallanden mellan olika typer av resor for att avgora om
den ej berdknade effekten ar forsumbar eller inte. Den berdknade effekten kan i dessa
fall ge information om huruvida den ej beriknade effekten ar forsumbar eller inte.

I ett tredje steg identifieras om det finns avhjalpande dtgiarder som kan motverka
negativa effekter sd att de blir att betrakta som forsumbara.¢ Kostnaden f6r sddana
avhjilpande atgirder kan anvindas for att grovt uppskatta den samhéallsekonomiska
konsekvensen av effekten i fraga (t.ex. en bulleratgird eller en atgard for att undvika
ekologiska effekter). En mer komplex metod ar att gora virderingen av negativa
milj6effekter utifrdn vad det kostar att reparera, aterstélla eller kompensera for den
skadade miljon.

I ett fjarde steg bedoms, om relevant, om effekten beror ett unikt virde, t.ex. en unik
biotop eller en unik kulturmiljo. Intrang i naturmiljo ar extra allvarligt om intranget sker
i skyddsviarda markomraden, dvs. dir det finns extra stor anledning att beakta
ekologiska eller kulturella aspekter.

Resurser som det dr brist pa har som i regel hogre virde &n resurser som vi har ett
overflod av. Man kan jamfora med vardering av markandsprissatta resurser: guld och
silver viarderas t.ex. hogre dn jord och sten och planterad skogsmark virderas lagre dn

6 Viktigt att den avhjilpande atgirden inte redan dr beaktad i den samhillsekonomiska
nyttokostnadsanalysen, till exempel i kalkylen.
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exklusiva strandtomter. Bristsituationen ger konkurrens om resurser och dirmed hogre
vardering av dem.

4.6. En eller flera rader for samma effekt?

I SEB-verktyget finns rubriker dir relevanta effekter ska beskrivas och bedomas.
Riktlinjen for ej berdknade effekter 4r att anvinda si fa underrubriker som mgjligt. Om
det finns flera effekter som det ar majligt att presentera under samma underrubrik bor
s& goras.

C
H Exempel: Trafiksikerhetseffekter presenterade pa flera rader

Kommentar Beskrivning

Beskrivning med Mindre risk for att genomgaende trafik paverkas av
uppdelning av inbromsningar fran svangande fordon da de kan
bromsa i eget korfalt och darmed mindre risk for
upphinnandeolyckor.

effekter med tva
rubriker for

Trafiksdkerhet. Tre vagkorsningar med korta svangfalt ersatts av en

cirkulationsplats vilket eliminerar korsande
svangrorelser. Minskad olycksrisk vid svangrorelser.
Sammanhéangande | Minskad risk for upphinnandeolyckor da genomgaende
beskrivning trafik paverkas mindre av inbromsningar fran
svangande fordon.

Minskad olycksrisk vid svangrorelser da vagkorsningar

med korta svangfalt ersatts av en cirkulationsplats.

Granskningskommentar: Effekten Trafiksdkerhet har delats upp i tva poster,
den ena redovisar effekter av kilavfarter och den andra av korsningsatgirder. Detta
hade med fordel kunnat redovisas pa en rad, analogt med om effekterna hade
berédknats i ett kalkylverktyg da alla trafiksakerhetseffekter redovisats i en och
samma siffra.

4.7.  Omfattning pa beskrivningar och lasbarhet

Nir de ej berdknade effekterna beskrivs i SEB ar det viktigt att tinka pa hur beskrivning
och motiveringstexten skrivs. Tank pad vem som ldser en SEB. Det kan vara en
beslutsfattare, politiker, planerare eller en vanlig medborgare. Motiveringarna bor vara
korta, koncisa och létta att forstd. Undvik forkortningar som gemene man inte forstar
t.ex. “TS”, “MLV”, “GC”. Forsok att inte sviva ut i detaljer. Mer detaljerade
beskrivningar ges med fordel i arbets-PM.

I beskrivningstexten ska resonemang och grund till bedémningen av den ej beriknade
effekten framga. Det ska inte skrivas ut vem som gjort bedomningen, men detta bor
tydligt beskrivas i arbets-PM, liksom nar denna bedomning ar gjord (ar bedomningen
gjord nyligen eller ar den flera &r gammal).
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H Exempel: Motivering som ar for 1ang, spekulativ och utan vilfardskonsekvens

Kommentar

Beskrivning

For lang text

| samband med muddring finns risk for negativ paverkan for
narliggande habitat for algrés, hummerrev och musselbankar.
Muddringen medfor ocksa att mjuk- och hardbotten tas bort
vilket kan leda till forlust av habitat. Bottenmiljoerna kan aven
paverkas vid atersedimentering som medfor att organismer far
ett okat upptag av miljogifter. | anaeroba sediment frigoras
metangas och fosfor. Nar syrefattiga sediment utsatts for syre
kan fororeningar frigoras. | berért omrade finns dven metangas
i de djupaste sedimenten liksom fosfor som genom muddringen
kan frigbras och medfdra negativ miljopaverkan. Storre fartyg
som témmer ballastvatten som kan bidra till att frammande
arter sprider sig utanfor sitt naturliga utbredningsomrade.
Frammande arter som lyckas etablera sig kan fa starkt
genomslag i den artfattiga miljon och darmed utgoéra ett hot
mot de inhemska arterna (antingen genom konkurrens eller
genom spridning av sjukdomar).

Battre
avgransad text

De ekologiska konsekvenserna férvantas bli negativa pga. att
narliggande habitat paverkas, organismer far ett 6kat upptag av
miljogifter samt spridning av frammande och invasiva arter. |
berért omrade finns dven metangas i de djupaste sedimenten
liksom fosfor som kan frigéras och medféra negativ
miljopaverkan.

lang sikt.

Granskningskommentar: Den ldnga motiveringen &r alltfor spekulativ. Det bor
framgé om effekterna ar troliga eller inte. Det saknas ocksé information om huruvida
atgarden paverkar ett skyddsvart omrade och om de ekologiska effekterna kan
forviantas bli betydande och hur det i sé fall det skulle paverka vilfarden i samhallet pa

4.8. Overflyttning och nygenerering av trafik i
beddmningarna

Antaganden om 6verflyttning av trafik mellan trafikslag och nygenerering av trafik ska

hanteras konsekvent i analysen, dvs. samma antagande ska ligga till grund f6r alla
effekter. I samband med val av samhaéllsekonomiskt kalkylverktyg for att berdkna
effekter tas stéllning till hur &tgarden paverkar resandets storlek och val av fardmedel.

Detta bor dven styra resonemang om ej berdknade effekter i samma analys. Aven i de

fall en samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys gors med enbart ej berdknade effekter

behover foljande tinkas igenom:

e BedoOms objektet paverka storleken pa resandet?

e BedoOms objektet paverka val av fardmedel?
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Ar svaret Nej pa bada frigorna ska inte ej berdiknade effekter av 6verflyttning eller
nygenerering av trafik beaktas i den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen. Aven
effekter som foljer av en liten forandring av resandet kan ignoreras.

4.9. Konsekventa antaganden om basprognos
och férutsattningar

I de fall en samhaillsekonomisk nyttokostnadsanalys gors enbart med ej berdknade
effekter ar det anda nédvandigt att utgd ifrdn gillande ASEK-riktlinjer, effektsamband
och basprognos. Exempelvis, utslapp fran fossildrivna fordon antas i aktuell basprognos
minska kraftigt 6ver kalkylperioden till f5ljd av 6kad andel biodrivmedel och elfordon. I
de fall emissionseffekter berdknas i de samhéllsekonomiska kalkylverktygen kommer
darfor effekterna vara mindre betydande 6ver tid och exempelvis kommer
koldioxidutslappen vara noll &r 2045 enligt scenariot som ligger till grund for
basprognosen. Det ar viktigt att samma antaganden giller niar en samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys enbart innehaller ej berdknade effekter.

5 Trafikanteffekter

5.1. Resenarer

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar effekter for resenérer nigot som i regel
kan beriknas. Ibland har dock inte alla relevanta effekter berdknats och vissa effekter
maste da hanteras som ej berdknade effekter.

51.1. Restid

Nir restidseffekter beraknas virderas tid olika beroende pa vilket fardmedel och
resedrende som effekten avser, t.ex. bil, buss, tig och arbetsresor, 6vriga privata resor
eller tjansteresor. Restid virderas dven olika beroende p& om effekten avser regionala
resor eller 1dngviga resor. Nar restidseffekter beskrivs som ej berdknade effekter ar det
darfor viktigt att sa 1angt som mojligt beakta vilken typ av resa effekten avser.

Forandrad restid for
befintliga, overflyttade
eller nya resenérer.

Forandrade
vagegenskaper som
paverkar avstand eller
hastighet.

Battre resalternativ
som paverkar rutt- och
fardmedelsval.
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C
H Exempel: Kollektivtrafikresenarer vag

AVS, vagobjekt

eKalkylverktyg EVA
eMittseparering
eQOversyn av busshéllplatser, pendlarparkeringar

Kommentar Beskrivning

Text med tydlig motivering men Forutsittningarna for att resa med buss

dir beskrivningen av forbattras med pendlarparkering och modern
valfardseffekten ar nagot diffus busshaéllplats. Tillganglighet och komfort
och storleksordningen oklar. forbattras.

Granskningskommentar: Kollektivtrafikresande ingar inte i de effekter som
beriknas med EVA. Vid beskrivning av en ej berdknade effekt ar det viktigt att
konkretisera effekten. Vad innebar det att “forutsattningarna forbattras”? Om effekten
ar att resandet med buss 6kar bor man fraga sig foljande: ar det realistiskt att resandet
med kollektivtrafik okar till f6ljd av den atgard som analyseras? Varifrdn kommer i sa
fall dessa resenirer? Ar effekten verkligen icke-forsumbar? Effekten av
tillkommande/forsvinnande trafik ar som i regel ganska liten i jimforelse med
nyttan/kostnaden for de befintliga resenirerna. Begreppen tillgédnglighet och komfort
behover ocksd preciseras narmare.
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C
H Exempel: Ej berdknade effekter avseende kollektivtrafik och restid

Forlangning,
Kavlinge

Lommabanan kapacitet, etapp 2

*Verktyg: Sampers/Samkalk

eLommabanan ar idag enkelsparig och
trafikeras enbart av godstrafik.

oSyfte: Mojliggdra for persontrafik utan
paverkan av godstrafiken. Skapa bra
kollektivalternativ for att avlasta
olycksdrabbad vagstracka pa E6.

eAtgard: nytt motesspar i Alnarp, forlangt
motesspar Fladie och forlangning av
perrong i Kavlinge

Kommentar

Beskrivning

Text med bra motivering till
ej berdknade restidseffekter

| samband med att persontrafik inférs pa Lommabanan
(etapp 1) ar det rimligt att anta att befintlig busstrafik
anpassas och att turutbudet fér de busslinjer som
trafikeras parallellt med straket reduceras. En sddan
anpassning har inte gjorts. Om det hade gjorts skulle
det ha bidragit till att den relativa utbudsforbattringen
fran stationssamhallena hade blivit storre och
restidsvinsterna for resendrer hade 6kat. En sadan
reducering hade dock paverkat de som bor utanfér
berorda stationssamhallen negativt da de hade fatt ett
samre utbud.

Granskningskommentar: Det har ar ett bra exempel pa god kinnedom kring kalkyl-
verktyget. Det ar viktigt att veta hur effekterna beraknas for att kunna avgora vilka effekter
som inte berdknas. Objektet i exemplet innebéar att man kan trafikera Lommabanan med
persontrafik, ndgot som inte gors utan atgirden (i jamforelsealternativet). Om

bussutbudet kommer fordndras kan det vara rimligt att anta att resendrerna kommer att
anpassa sig efter den nya trafikeringen. Kanske borde detta ha beaktats redan i kalkylen?

24 (76)




Resenarseffekter for gang- och cykeltrafikanter

I ASEK-rapporten finns olika varderingar for gang- och cykeltid beroende pa trafikmiljo.
Det ar darfor viktigt att trafikmiljon beskrivs i samband med redovisning av €j
beriknade effekter. Restidsviarderingen for cyklister beror pa om man cyklar i
blandtrafik (cyklisterna delar vigen med motorfordon), i cykelfilt, pa cykelbana vid
vagen eller pa cykelbana som inte gar i anslutning till viag. For gangtrafikanter ar
varderingen av gangtid olika beroende pa om det dr gangvig i blandtrafik, bland
cyklister eller fri gdngvag. Orsaken ar att dven trafiksakerhet spelar roll for
restidsvarderingen.

Barridreffekter for manniskor ska tas upp under resenirer eftersom det innebér en
langre/kortare resvag. I sammanhang med infrastruktur kan barridreffekter uppsta t.ex.
vid foljande atgarder:

e Ny vig eller jirnviag som skapar en barriar for manniskor, sévil privatpersoner
och foretag (t.ex. jordbrukare som far svart att na sina marker eller oskyddade
trafikanter som far langre till bl.a. friluftsaktiviteter).

e Ny ging- och cykelpassage som ger battre mojlighet for manniskor att korsa en
vag eller jarnvag.

Minskat
konsumentoverskott

Langre resavstand och
restid for gang- &
cykeltrafikanter

Ny vag eller jarnvag
utgor en barriar for
gang- & cykeltrafikanter

Konsekvens
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C
H Exempel: Restid for gdng- och cykeltrafikanter

Lansvag 136

eMotesseparering i befintlig strackning
eHastighet hojs fran 80 till 100 km/h
*Gang- och cykelvag

eStangning av anslutningar
eSamhallsekonomiskt kalkylverktyg: EVA

Kommentar Beskrivning

Exempel pa relevant effekt men dar Parallellvagen ger en positiv
storleksordningen ar otydlig och framkomlighetseffekt for gang- och
bristfalligt motiverad cykeltrafik som kan anvanda vagen.

Granskningskommentar: Den samhillsekonomiska kalkylen ar gjord med EVA-
verktyget. I EVA berdknas endast effekter for motorfordon (personbil och lastbilar).
Eventuella restidsforbéttringar for gdng- och cykeltrafikanter ingar inte. Darmed kan
effekter som forbattrad restid for ging- och cykeltrafikanter vara en relevant effekt att ta
upp utover de beriknade effekterna. Men, “framkomlighet” ar ett begrepp som kan
ersittas med restid. Bedomningstexten ar ocksa diffus da det star “géng- och cykeltrafik
som kan anvinda vigen”. Fragan ar om de kommer att géra det och hur mycket gang- och
cykeltrafik som finns p& denna striacka i nuliget. Effekten ar bedomd som “f6rbattring”
vilket tyder p4 att det skulle vara en betydande effekt. Ar det verkligen det?

Bedomningen “forbattring” kraver en battre motivering som tydliggor att den totala
restidsférkortningen ar icke-férsumbar.
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Exempel: En felaktig beskrivning av barriareffekt och otydlig storlek

Vag 49

*Ombyggnation till motesfri vag.

oViltstangsel och mittracke langs hela
strackan.

eHastighet: 100 km/h,

eKorsningssanering och gang- och
cykeltrafik pa vag.

ePlanskild passage for gang- & cykel
planeras i stad X.

Kommentar Beskrivning

Text om barriareffekt Okad barridreffekt fér gdng- och cykeltrafikanter
som snarare beskriver en | pga. 6kad hastighet, viltstangsel och mittracke.
trafiksdkerhetseffekt Gang- och cykelsporten avhjalper barriareffekten
och ger sdakrare passager i en punkt dar en stor del
av de oskyddade korsar.

En battre motivering av Okad barridreffekt fér gdng- och cykeltrafikanter
barridreffekt pga. 6kad hastighet, viltstangsel och mittracke.
Gang- och cykelporten minskar barriareffekten.

Granskningssynpunkter: Barridreffekten avser restid och inte trafiksakerhet.
Sakrare passager bor nimnas enskilt under rubriken “Trafiksdkerhet”, dvs. om
antalet olyckor med oskyddade trafikanter forvintas minska. I motiveringen saknas
text om hur manga géng- och cykeltrafikanter som paverkas och i vilken omfattning.
I det hér fallet dr effekten bedomd som “f6rsumbar”, vilket betyder att relativt fa
personer berors nar bade restid och trafiksdkerhet beaktas.

5.1.2. Reskostnad

Reskostnader bestar av kostnader for t.ex. drivmedel, fordonsforslitning eller
fardbiljetter. I de fall en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys i SEB gors med enbart
ej berdknade effekter bor effekterna sa ldngt som mojligt beskrivas med samma logik

som om effekten hade berdknats. Det inbegriper att redogora for olika typer av resor.

Fordandrade
vagegenskaper som
paverkar avstand eller
hastighet.

Battre resalternativ som
paverkar rutt- och
fardmedelsval. >

Konsekvens

Forandrade
korkostnader
och/eller
biljettkostnader
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5.1.3. Restidsosakerhet och forseningar

Atgirder kan skapa eller avhjilpa problem med trafikstérningar och triingsel. Detta fir
konsekvenser i form av fordndrade restider eller kan péverka upplevelsen av restid. De
konsekvenser som normalt ska bedomas relaterar till restidsosékerhet eller forseningar.

Restidsosikerhet ar endast aktuellt for resor som sker utan tidtabell, dvs. resenirer som
fardas med bil. For kollektivtrafik pratar man om forseningar nir restiden avviker fran
tidtabell. Restidsosdkerhet handlar om att det finns en osédkerhet kring den forviantade
restid som resenaren (baserat pé erfarenheter) uppskattar. Det kan exempelvis vara sé
att resendren forvintar sig langre restider i rusningstrafik och vet av erfarenhet hur
mycket ldngre restiden blir.

Restidsosikerhet kan paverka pa tva olika satt. Befintlig trangsel kan ge restidsosdkerhet
for trafikanterna, men sen kan dven okad trafikméngd bidra till 6kad trangsel (en extern
effekt av 6kad trafik). Om infrastrukturatgarder har effekter pa triangsel s handlar det
som regel om minskad restidsosidkerhet. Den indirekta externa effekten i form av 6kad
trangsel pa grund av 6kad trafikvolym &r forsumbar eftersom den tillkommande trafiken
ir sa liten del av totalen. Den behover med andra ord inte bedémas och véarderas.

orandrat

Forandrad F
konsumentoverskott

restidsosdkerhet, dvs.
restiden blir mer
ofdrutsagbar. Detta
innbér att resendrer
maste ha battre
framforhallning.

X Forutsedd trangsel i
3 vagtrafik.
S
@)

Ifardseffekt
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Forseningar kan forekomma bade for bilresor och for kollektivtrafik. Det dr dock
vanligast att det ar en effekt for kollektivtrafik, dar avvikelser frén tidtabell innebar
forseningar. For bilresor uppstér forseningar endast om det ar allvarliga trafikstérningar
dér biltrafiken bitvis ar helt stillastdende.

orandrat

Férandrad restid. F
konsumentoverskott

Forandrad upplevelse
av restid (forsening
varderas 3,5 ganger
hogre an normal aktid)

=~ Oforutsedd storning i
8 vagtrafik.
S
@)

Konsekvens
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Beskrivningar sdsom “6kad robusthet” kommer inte att godkénnas utan behdver
preciseras i beskrivningen. Om det exempelvis géller minskad risk for storre storningar
(med kraftiga forseningar som f6ljd) och detta inte ingér i kalkylen &r det en effekt som
kan vara med som ej berdknad effekt. Effekten ska da preciseras och kompletteras med
en forklaring till varfor stérningarna minskar.
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C
H Exempel: Nar restidsosidkerhet kan vara en relevant effekt

Vag 76 Forbifart Norrtalje

eNy vagstrackning
«ADT 7 000-23 000

Kommentar Beskrivning

Text utan motivering Restidsosdkerheten minskar

Granskningskommentar: Minskad restidsosidkerhet ar en relevant effekt att ha med i
analysen i detta fall. Detta eftersom &dtgérden gors i ett omrade med stor trafikmiangd och
trangsel och atgiarden bidrar till att 16sa upp trangseln i viagnatet vilket ger en betydande
effekt pa restidens standardavvikelse. I exemplet behover dock beskrivningen utvecklas
med en forklaring till varfor restidsosakerheten minskar.

®;
H Exempel: Granskningssynpunkt pé restidsosikerhet motessepareringsobjekt

Lansvag 136

eMotesseparering i befintlig strackning
eHastighet hojs fran 80 till 100 km/h
eGang- och cykelvag

eStangning av anslutningar

Kommentar Beskrivning

Spekulativ bedomningstext dar effekten | Troligen bade positiva och negativa

kan varairrelevant restidseffekter kopplat till kobildning
pga. jordbrukstrafik. Ar inte givet att det
blir ett sammanhangande parallellnat.

Granskningskommentar: Om effekten inte har ndgon paverkan bor den inte
presenteras i analysen. I det hiar exemplet med langsamgaende trafik och mittseparering
kan det vara rimligt att anta att storningen blir stérre da omkorningsmojligheterna
minskar pga. dtgarden. Det kan darfor vara en relevant effekt att ta med.

Formuleringen bor ses 6ver da den beskrivs som negativ effekt pa restid vilket dr nagot
annat an restidsosakerhet. Den sammanvigda bedomningen ar dessutom “Forbattring”
trots att effekten beskrivs som forsumbar.
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C
H Exempel: Otydligt beskriven effekt i termer av "6kad robusthet”

Ostkustbanan

*AVS med kalkylverktyg Sampers/Samkalk
*QOka kapaciteten fér personresor

eKonstruktion av tva ytterligare spar 2>
mojliggor okad trafikering och turtathet

*Tva nya stationsldgen

Kommentar

Beskrivning

Otydlig text om
restidsosakerhet

Ytterligare spar ger forutsattningar for 6kad robusthet i
systemet och minskar osdkerhet for restider.

Granskningskommentar: Okad robusthet ir en luddig formulering. Om det giller
minskad risk for storre storningar med kraftiga forseningar som f6ljd och detta inte
finns med i kalkylen sa dr det okej att ta med effekten. Den behéver da beskrivas mer
konkret som minskad risk for forsening (med forklaring om varfér risken minskar).
Begreppet restidsosdkerhet anviands inte for kollektivtrafik.

o

H Exempel: Restidsosikerhet och robusthet for motesspar

Motesspar Heby

*Ny plattform via gdngbro och nytt motesspar pa
Heby trafikplats

oSyfte: 0kad kapacitet genom att mojliggora
tagmoten samt minska obehdriga i spar

eVerktyg: Sampers och Samkalk

Kommentar

Beskrivning

Otydlig text om
restidsosadkerhet

Ett nytt motesspar hojer kapaciteten pa strackan och gor
tidtabellen mer robust vilket minskar restidsosdkerheten for
resenarerna.

Granskningskommentar: Begreppet restidsosdkerhet anviands inte for
tidtabellsstyrd trafik, d& pratar man istéllet om forsening. Har bor man vara vaksam pa
om den forbattrade kapaciteten och konsekvensen av det ingar i kalkylen eller inte. I de
fall den inte ingar i kalkylen behover man reda ut vad konsekvensen av det ar for att se
hur effekten ska beskrivas. Om effekten inte ingér i kalkylen och den leder till minskade
forseningar kan det vara en relevant effekt att ha med. I exemplet star att tidtabellen
blir mer robust, vilket behover konkretiseras. Om det ar si att det leder till minskade
forseningar sa bor det tas upp som en forseningseffekt.
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Exempel: Restidsosidkerhet eller forsening?

E18

eBefintlig vag byggs om till motorvag. Hastighet 110
km/h.

eAv- och pafartsramper atgardas vid trafikplatser

eUtterpassager vid broar och trummor over
vattendrag.

eBullerddampande atgarder i form av vallar/skdarmar
eller fastighetsnara atgéarder som fonsterbyte eller
skyddade uteplatser.

Kommentar Beskrivning
Otydlig text om Mindre storningskansligt transportsystem. Standarden
restidsosdkerhet forbattras och risken for storningar i transportsystemet

minskar. Positivt for det vagnat som tidigare nyttjats som
omledningsvagnat.

Granskningskommentar: I det hir fallet kan effekten inga som en ej beriknad effekt
for restidsosikerhet for personbil om det ror sig om maéttligt stora trafikstorningar och
osdkerheter. Om det ar kraftiga stérningar kan det vara aktuellt att istdllet ha med
effekten som en forsening.

5.1.4. Reskomfort och trygghet

Forandringar i reskomfort kan vara relevant att ta med som en ej berdknad effekt i en
samhaillsekonomisk nyttokostnadsanalys. Det kan vara aktuellt bade for viag- och
kollektivtrafik dir en resa innebar en uppoffring i form av komfort eller annat besvar.

Effekter pa reskomfort och trygghet kan vara aktuellt nar:

en vig upprustas till annan standard
sparkvaliteten forbéttras sa skakningar och vibrationer minskar f6r resenéren

komforten pa fardmedlet fordandras — t.ex. mojligheten att arbeta eller utfora
andra uppgifter under restiden

trangsel i kollektivtrafiken minskar

géng- och cykelmiljo eller miljo vid bytestid och vintetid forandras
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Forandrat
konsumentoverskott

Mer eller mindre
skakning och
viberationer ombord pa
fardmedel éndrar
upplevelsen av restid.

Andrade spéar- eller
vagegenskaper.

Vistelsemiljon vid
reseterminaler andras

Konsekvens

Gang- & cykelmiljo

andras. >

Tryggare resmiljo

vVéilf.’;irdsef'fekt

orandrat

Andrad upplevelse av F
konsumentoverskott

restid pga. minskad
trangsel ombord pa
buss eller tag. Vikter for
detta finns i ASEK-
rapporten.

Andrad trafikering, t.ex.
dubbla tagset i
hogtrafik.

Konsekvens

vVéilféi rdseffekt

Exempel: Tringsel i fordon

[—lo

Ostkustbanan

*AVS med kalkylverktyg Sampers/Samkalk
*Oka kapaciteten fér personresor

eKonstruktion av tva ytterligare spar >
mojliggor okad trafikering och turtathet

*Tva nya stationsldagen

Beskrivning

En 6kad trafikering och turtdathet bedoms minska trangseln ombord pa tagen,
dven om efterfragan samtidigt 6kar. Trangseln pa Uppsala C bedoms minska
nar nya stationer éppnar.

Granskningskommentar: Tringsel ombord pa tiget paverkar resenarernas
reskomfort och bor darfor vara med som effektbendmning Reskomfort. For att den
ska tas upp maéste det finnas tringsel ombord till att borja med och tringseln méste
minska patagligt. Hir beskriver man dven att resandet 6kar. Om effekterna tar ut
varandra s att effekten ar liten eller ingen alls ska den inte tas med, men
resonemanget bor namnas i arbets-PM.

Man tar dven upp att trangseln pa Uppsala C minskar. Det kan vara en relevant
samhaillsekonomisk effekt. Fragan ar dock om den minskar i ndgon betydande
storlek s att resenérer som ror sig pa Uppsala C faktiskt upplever minskad trangsel?

Bada effekterna kan presenteras pd samma rad (sdsom det ar i exemplet), om det ar
betydande effekter, men med effektbenamningen Reskomfort.
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5.1.5. Tillganglighet for funktionshindrade

Forandring i tillgdnglighet for funktionsnedsatta ar en relevant samhillsekonomisk
effekt som inte fangas av Trafikverkets kalkylverktyg.

orandrat

Lattare att resa for F
konsumentoverskott

funktionshindrade.

Atgarder som leder till
smidigare byten mellan
olika fardmedel.

Universiell utformning

Konsekvens
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5.1.6. Ovrig effekt

Ovriga ej beriknade resenirseffekter redovisas under rubriken “Ovrig effekt”.

5.2. Godstransporter

5.2.1. Transporttid

I samhaéllsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar effekter pa transporttid ndgot som i
regel kan beridknas i termer av godstidsvirden. I de fall en samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys gors utan samhéllsekonomisk kalkyl bor effekter pa transporttider
ingéd som relevanta effekter och bedomas. Eventuell pdverkan pé personalkostnader ska
inte tas upp hér utan under rubriken “Transportkostnad”.

Forandrat
producentoverskott
(konsumentoéverskott )

Paverkan pa
transporttid och
darmed kostnader for
uppbundet kapital
(godstidsvarden).

Forandrade
vagegenskaper som
paverkar avstand eller
hastighet.

Battre resalternativ
som paverkar rutt- och
transportmedelsval.
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5.2.2. Transportkostnad

I samhallsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar effekter pa trafikeringskostnader nagot
som i regel kan berdknas. I de fall en samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys gors med
ej berdknade effekter ar effekter pa transportkostnader givetvis relevanta effekter och
ska darfor beskrivas och bedomas.

Sida 33 (76)



Forandrat
producentdverskott
(konsumentoverskott )

Forandrade kostnader
for personal,
drivmedel och fordon.
Paverkar befintliga
godstransporter och
sadana som flyttar
over fran annat
transportmedel.

Forandrade
vagegenskaper som
paverkar avstand eller
hastighet.

Battre resalternativ
som paverkar rutt- och
transportmedelsval.
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5.2.3. Fo6rseningar

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar effekter avseende sannolikheten for att
godstransporter blir forsenade och vilka konsekvenser det far ndgot som kan vara svért
att berdkna. Om effekten inte kan berdknas bor den tas upp som en ej berdknad effekt.
Godsforseningar innebar en extra transporttid och ddrmed bl.a. hogre kostnader for
chaufforer eller lokforare samt for uppbundet kapital, dvs. varuviarden som inte kan
frigoras och investeras i annat. Forsenade godsleveranser kan ocksd medféra 6kade
lagerkostnader och fa foljdverkningar for de aktorer som far vénta langre pa sina varor.

Forandrat
producentdverskott
(konsumentoverskott )

Fordandrad
transporttid och
darmed
trafikeringskostnader
och kostnader for
uppbudet kapital.
Foljdeffekter av
forsenade leveranser.

Andrad kapacitet
Andrad
omledningsmaijlighet.

Battre resalternativ
som paverkar rutt- och
transportmedelsval.

Konsekvens
Vilfardseffekt

>

o
H Exempel: Okad omledningsforméga

Dingersjo

*Motesspar
*Nya broar
eForbereda dubbelsparsutbyggnad
*Ombyggnad/flytt av befintliga E4

Kommentar Beskrivning

Text med otillrdcklig | De atgarder som ingar i systemkalkylen ger 6kad
beskrivning mojlighet for omledning i samband med storningar,
banarbete mm.

Granskningskommentar: Bedomningen behover fortydligas sa att gemene man
kan ldsa och forstd. Om det ar sa att effekten avser battre dterhamtning fran
foljdforseningar till f61jd av storre avbrott bor detta framga. Det kan vara relevant att
ha med en sadan effekt i de fall dtgdrden paverkar hur avbrott kan hanteras.
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5.3. Persontransportforetag

5.3.1. Biljettintakter

I samhaéllsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar effekter pa biljettintakter nagot som i
regel kan berdknas (for sévil resenérer som persontransportforetaget). Om det saknas
beridknad effekt for biljettintikter méste f6ljande tdnkas igenom:

e Bedoms atgiarden paverka resandevolymen?
e Bedoms atgiarden péverka val av fardmedel?

Ar svaret Nej eller Ja, lite pa bada frigorna behover inte effekter pa biljettintikter
beaktas i den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen. Om svaret ar Ja pa en eller
béda dessa fragor bor biljettintikter vara med som effekt under producentoverskott.

De biljettintakter som genereras fran tillkommande/forsvinnande trafik paverkar
persontransportforetagens producentoverskott och bor darfor vara med som post i den
samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.

Forandrat
producentdverskott
(konsumentoverskott )

Battre mojlighet att

2 Fler resenarer valjer
8 resa kollektivt

S

@)

att resa kollektivt.
Detta leder till 6kade
biljettintakter.
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Vilfardseffekt
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C
H Exempel: Biljettintdkter — otydlig beskrivning av effekt

Motesseparering

*Breddning och mittracke

«Atgarder for att separera oskyddade
trafikanter fran fordonstrafiken.

oViltstdangsel hela strackan
*2 viltpassager i plan
*Gang- och cykelportar
eKorsningsatgarder

Kommentar Beskrivning
Otydlig motivering och Okad nettointikt genom fler resenirer eftersom
koppling till atgard restid minskar.

Granskningskommentar: I beskrivningen av dtgirden anges inga sarskilda
atgirder for kollektivtrafik, men det ingar en ej berdknad positiv effekt att
biljettintakterna f6r buss 6kar med motiveringen att “6kad nettointakt genom fler
resenirer eftersom restid minskar”. I den kortfattade beskrivningen namns att det
blir “en liten positiv effekt genom fler resenérer”. Har behovs en forklaring till varfor
antalet bussresenirer 6kar och varfor effekten inte ar férsumbar.

Om det antas att en kortare restid generellt av dtgdrden innebir att zven bussarna far
en restidsforkortning och att det i sin tur innebar att det blir en 6verflyttningseffekt
alternativt nytillkomna resenirer ar oklart. Den samhéllsekonomiska kalkylen for
detta objekt ar berdknad med EVA, vilket innebér att kalkylen inte hanterar effekter
pa kollektivtrafik. I och med valet av EVA som kalkylverktyg sd har man dessutom
implicit bedomt att dtgirden inte innebér stora Gverflyttningar mellan trafikslag och
att det inte tillkommer ny trafik. Om det inte finns nagon del i &tgarden som
forbattrar konkurrenskraften for buss jamfort med bil ska 6kade biljettintakter inte
tas upp.
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C
H Exempel: Biljettintdkter — stationsatgard

Barkarby bytespunkt

eUtveckla stationen for passagerarutbyte
mellan tunnelbana, buss och tag (pendel
och regionalt). Samtliga kollektivtrafikslag
samlas i ett stationshus.

eBefintlig bussterminal flyttas ca 200 m
och ny entré.

eDet nybyggda stationshuset kommer att
innehalla flera hissar och rulltrappor for
enkel forflyttning inom stationen.

Kommentar Beskrivning
Tydlig motivering givet Okad nettointakt genom fler resenirer eftersom
beskrivning av atgard restid minskar.

Granskningskommentar: Atgirden innebir forbittring av befintlig bytespunkt.
Atgirden beddms resultera i 6kade biljettintiikter pa grund av éverflyttning fran bil
till kollektivtrafik. Eftersom atgiarden paverkar val av firdmedel bor biljettintakter
vara med, dven om bedomningen i detta fall ar att effekten ar forsumbar.

5.3.2. Trafikeringskostnader

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar effekter pa operativa
trafikeringskostnader négot som i regel kan berdknas. I de fall en samhillsekonomisk
nyttokostnadsanalys gors med ej berdknade effekter ar effekter pa trafikeringskostnader
givetvis relevanta och bor darfor beskrivas och bedémas.

Forandrade kostnader
for personal,
drivmedel och fordon

Forandrade
vagegenskaper som
paverkar avstand eller
hastighet.
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C
H Exempel: Restidseffekter for persontransportforetag?

Vag 49

*Ombyggnation till motesfri vag.

eViltstangsel och mittracke langs hela
strackan.

eHastighet: 100 km/h,

eKorsningssanering och GC-vag.

ePlanskild passage for gang-cykel
planeras i stad X.

Kommentar Beskrivning

Felaktig klassificering | Kortare restid ar positivt for kollektivtrafiken, hogre
drivmedelsforbrukning negativt.

Granskningskommentar: Restids- och reskostnadseffekter tas hiar upp under
rubriken Persontransportforetag. Fragan ar vems/vilkas restid avses? Under
rubriken Persontransportforetag ska effekter som paverkar transportforetagen inga.
Resendrer som far restids- och reskostnadsférandringar, dven om de reser med
kollektivtrafik, ska presenteras under rubriken Resendrer.

6 Externa effekter

6.1. Trafiksakerhet

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser ar effekter pa trafiksikerhet ndgot som i
regel kan berdknas. I vissa fall ar det dock svart att kvantifiera alla relevanta effekter.
Vilka dessa effekter ar beror pa vilket kalkylverktyg som tillimpas. Det behovs ddrmed
god kunskap om verktyget som anvinds for dtgdrdsanalysen for att avgora vilka
trafiksakerhetseffekter som eventuellt skulle kunna vara relevanta att ta upp som ej
beridknade effekter.

Atgirder som kan paverka trafiksikerhetseffekter ir t.ex.:
e Ombyggnation eller stingning av plankorsningar mellan vag och jarnvag
o Motesseparering och sidoricken vid viagar
e Forbattring i korsningar och hastighetsdampande atgérder

e Atgirder som separerar oskyddade trafikanter frin motorfordon
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Foréandrade
olycksrisker och
halsoutfall (d6dsfall
och skadekategorier)

Férandrade
vagegenskaper som
paverkar t.ex.hastighet.

Battre resalternativ som
paverkar rutt- och
fardmedelsval.

(%)
c
(<))
P

=<
Q
7]
c
)

p4

Trafiksakerhetsatgarder

@}
H Exempel: Trafiksikerhetseffekt dar oppningsbar bro ersitts av fast bro

Kommentar Beskrivning

Otillracklig motivering | Minskad risk for olyckor pa sjo med fast bro.

Granskningskommentar: Motiveringen saknar en forklaring till varfor det blir
farre olyckor med en fast bro. Varfor nimns olyckor pa sjo och inte olyckor pa vag?

C
H Exempel: Sjosdkerhet farledsétgard

Goteborgs hamn

eBegransat farledsdjup och endast ett
kajlage begransar mojligheten till fler, och
mer djupgaende fartyg

oSyfte: Sakerstalla tillrackligt farledsdjup till
Goteborgs hamn och containerhamnen vid
Skandiahamnen.

eMuddrings- och sprangningsinsatser i
befintlig farled samt i hamnbassdng och kaj
for 6kat djup.

eKajkonstruktion for att mojliggora
samtidiga anl6p samt lastning/lossning av

fartyg.
Kommentar Beskrivning
Bristfallig Okad sjosdkerhet pga. riskreducerande atgarder vid
beskrivning Mavholmskréken samt Dynan.

Granskningskommentar: I motiveringen beh6ver man fortydliga vilka
riskreducerande atgiarder som avses. Information om exakt var adtgarderna vidtas
kan uteldmnas.
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Exempel: Orsakssamband och effekt av betydande storlek

[—lo

£ N Gavle hamn, jarnvagsanslutning
A

\ °ca 1,5 km nytt férbindelsespar till Gavle hamn

eElektrifiering av befintligt hamnspar fran Gavlegodsbangard
till Bankens bangard vid Gavle hamn inklusive bangardsspar.

*En direktforbindelse till Gdvle hamn innebar att lokrundgang
ej behéver genomféras pa Gavle godsbangard.

Kommentar Beskrivning

Spekulativ Fiske bedrivs fran jarnvagsbanken over Inre fjarden.
motivering och fel | Elektrifiering av Fredriksskansbanan innebar en risk for att
il fiskespon kan bli stromférande vid kontakt med

elledningarna. Varningsskyltar for elférande ledningar
satts upp langs jarnvagsbanken over Inre fjarden. Genom
skyltning med tydlig information kan risken att fiskespon
blir stromférande vid kontakt med elledningarna undvikas.
Fragan om risken och sdkerhetsreglerna avses att utredas
vidare.

Granskningskommentar: For att en effekt ska vara relevant i en
samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys ska det vara troligt att det kan hianda.
Motiveringen ska inte innehalla gissningar eller spekulationer om huruvida en
effekt uppstér eller inte. Effekterna ska ocksa vara av sddan storlek att de ar
betydande. Det kan alltsa finnas effekter som ar samhillsekonomiskt relevanta men
sa sma i nyttotermer att de inte ska vara med som “férsumbara”.

Bedomningen som gors ar att effekten ar forsumbar och att risken kan undvikas.
Darfor ar effekten inte samhéllsekonomiskt relevant.

Om atgiarden medfor en betydande inskrankning av méjligheten till sportfiske bor
detta tas upp som en intrangseffekt.
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C
H Exempel: Motesspar trafiksikerhetseffekt

Motesspar Heby

eNytt motesspar

*Ny plattform med plattformsangoring via gangbro for att
minska obehoriga i spar, minska barridrer i Heby och 6ka
sakerheten for resenérer.

eKalkylverktyg: Bansek

Kommentar Beskrivning

Otydlig motivering och | Plattformsangoring via gangbro antas minska
delvis fel rubrik. obehoriga i spar, minska barriarer i Heby och 6ka
sakerheten for resendrer.

Granskningskommentar: I den samhillsekonomiska kalkylen, gjord med hjalp
av Bansek, fangas trafiksakerhetseffekten av 6verflyttningen fran vig till jirnvag i
de berdknade effekterna. Den géngbro till plattformen som ingar i dtgirden innebar
att resendrerna far en 6kad trafiksikerhet da de inte behover korsa sparet, den
effekten finns inte med i den samhallsekonomiska kalkylen.

I bedomningstexten star den lite vaga formuleringen att “...gdngbro antas minska
obehoriga i spar”, det behover fortydligas om det &r sa eller inte. I motiveringen
namns ocksa minska barridrer i Heby och 6ka sikerheten for resenirer. Har
behover det fortydligas vad effekten ar och presentera den pa ritt plats. Att angora
plattformen via en gangbro bor ge en 6kad trafiksikerhet for de resendrer som
korsar sparen. I formuleringen ovan kan man tolka atgarden som att den bade
minskar obehoriga i spar och okar trafiksiakerheten. Dessutom bor begreppet
“trafiksdkerhet” anviandas istallet for “sakerhet”.

Barridreffekter ska inte tas upp under rubriken Trafiksdkerhet utan ska tas upp
som en restidseffekt for resenéarer.

6.1.1. Trafiksakerhet for gang- och cykeltrafikanter

Tidigare analyser tyder pi att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ofta varit den
enskilt storsta posten vid byggnation av cykelbana eller -filt. Risken for olyckor som
involverar oskyddade trafikanter ar betydligt lagre i sidana trafikmiljoer &n i
blandtrafik. Nedan foljer ett férlag pa formulering av effekten:

Bedomning: "En separerad gdng- och cykelvig samt sikra gangpassager innebdr en
positiv trafiksdkerhetseffekt da risken for olyckor mellan motorfordon och gang- och

cykeltrafikanter minskar.”

Om atgirden bedoms leda till att fler trafikanter viljer att cykla bor riskerna med det
belysas. Att vilja cykel som fairdmedel ar relativt riskfyllt i jamforelse med andra
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transportmedel, da risk for singelolyckor ar hogre. Det bor framga i trafiksakerhets-
effekten. I manga fall lyfts endast de positiva halsoeffekterna fram till féljd av 6kad
fysisk aktivitet (6kat cyklande), men inte de negativa trafiksiakerhetseffekterna. Det ar
viktigt att detta hanteras konsekvent i en SEB, det vill siga att alla relevanta effekter
beskrivs utifrin samma antagande om nyttorna tillfaller befintliga eller nygenererade
cyklister.

Observera att forsiktighet méste vidtas har om restidseffekter berdknats. Tidsviardena ar
differentierade med avseende pa trafikmiljo och kan darfor ha fangat delar av
trafiksdkerhetseffekten. Det finns alltsa hir en risk for dubbelrdkning.

Forandrade
olycksrisker och
halsoutfall (d6dsfall
och skadekategorier).

= Ny cykelbana eller nytt
B cykelfilt
S
(@)

Ar &tminstone delvis
internaliserat i
restidsvarden for
cykel.
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6.2. Klimat

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser kan effekter pa utslapp av vaxthusgaser i
regel berdknas. Om nagot av Trafikverkets samhillsekonomiska kalkylverktyg anvénts i
analysen ir klimatrelaterade effekter fran Aindrade trafikfloden hanterade. Aven utslipp
vid byggskedet och vid drift- och underhall ar till viss del berdknade och inkluderade i
investeringskostnaden. I undantagsfall kan det finnas utslappseffekter som inte har
beridknats och som kan vara relevanta att ta upp som ej berdknade effekter.

Om den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen gors med enbart ej berdknade
effekter ar det viktigt att de klimatrelaterade effekterna beskrivs pa motsvarande sitt
som de mats i analyser med berdknade effekter. Varderingen av klimatrelaterade
effekter ar nara sammankopplad med drivmedelspriserna.

Viarderingen av klimatrelaterade effekter internaliseras i Trafikverkets atgardsanalyser i
brénslepriser och ddarmed i privata nyttor (resenérer, godstransporter och
persongodsforetag). De enda utsldpp som inte fingas pa detta sitt ar luftfartens
hoghojdseffekter. Om en atgard medfor 6kat eller minskat antal flygresor ska detta
redovisas explicit som en berdknad eller ej berdknad effekt.

Vad giller ej berdknade effekter avseende koldioxidutslapp ska dven dessa anses vara
internaliserade i (ej beriknade) kostnadseffekter for resenérer och transportorer. Om
ingen ej beriknad trafikanteffekt redovisas, ska heller inte ej berdknade utslappseffekter
redovisas. Om en ej berdknad trafikanteffekt redovisas, ska det i beskrivningsfaltet
framga hur atgirden péverkar forbrukningen av motorbrénslen. Foljande
standardformulering kan anvéindas:

”X medfor en 6kad/minskad anvdndning av motorbrdnsle, vilket 6kar/minskar
utsldppen av koldioxid. Virdet av detta ingar i nuvdrdena for “Personresor”,
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“Godstransporter” och "Persontransportforetag”. Se avsnittet "Indikatorer” for mer

information”.

OBS! Denna formulering ska anpassas till det aktuella fallet. I forekommande fall méste
dessutom luftfartens hgh6jdseffekt beskrivas. Om denna formulering anvénts i
beskrivningen av en berdknad effekt kan en hanvisning goras till den texten for att

undvika en upprepning.

X Nyjarnva
— Y] g
7
S
o

(%)
=
(<))
>
=
Q
7]
c
)
—=

Minskade CO,-utslapp,
men som oftast ar
internaliserade i
traffikantnyttor.

Overflyttning fran flyg
till jarnvag. Farre
flygturer och

minskade
hoghojdseffekter. >

Valfardseffekt

Klimateffekter gang- och cykelatgarder

Extern effekt

Klimateffekter av 6verflyttning frén bil till cykel ar inte sarskilt stora. Samtidigt kan det
vara informativt att ta upp som en ej berdknad effekt, da klimateffekter ofta lyfts fram
som argument for denna typ av atgirder.
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6.3. Halsa
6.3.1. Luftkvalitet

Effekter av luftemissioner hanteras i huvudfallet i en samhallsekonomisk kalkyl. I de fall
en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys gors utan samhillsekonomisk kalkyl bor
effekter av luftféroreningar givetvis ingé som relevanta effekter och bedémas.

Forandrade vagegenskaper
som paverkar avstand eller

hastighet.

Battre resalternativ som
paverkar rutt- och
fardmedelsval.

Paverkan pa
fororende utslapp i
tatortsmiljé och
darfor halsoeffekter.

Regionala
naturmiljoeffekter.

Konsekvens

Ny farled eller hamnatgéard

Emissioner gang- och cykelatgarder

Luftféroreningar forviantas minska kraftigt i nuvarande basprognos och darmed blir
effekten liten. Nedan foljer ett forlag pa formulering av effekten om den bedoms

relevant:

Beskrivning: “Atgdrden minskar utslipp frdn trafiken pd grund av viss 6verflyttning
fran motortrafik till cykel. Sammantaget bedoms effekten som forsumbar.”

0
H Exempel: Luftkvalitet - Dubbelrikning

E14 Sundsvall

*Ombyggnad av befintlig vag
eAnalyserat med Sampers/Samkalk

Kommentar

Beskrivning

Text som
beskriver en
beraknad effekt

Atgarden innebér att delar av den genomgaende trafiken
langs Bergsgatan flyttar ut till Hultgatan och att
luftkvaliteten i centrala Sundsvall forbattras. Samtidigt
innebar det att luftkvaliteten for boende langs Hultgatan
forsamras. Storleken pa effekten beror pa hur manga som
far en forbattring kontra hur manga som for en forsamring.
Totalt sett beddms effekten darfor som forsumbar.

Granskningskommentar: Objektet ar berdaknat i Sampers/Samkalk. I Samkalk
finns trafikomférdelningar och tillkommande/forsvinnande trafik med i kalkylen.
Det innebar att nar emissionerna berdknas sa ingar dven emissioner for den trafik
som dndrat ruttval. Den samhillsekonomiska effekten fangas i berakningen och
innebar darfor en dubbelriakning om den samtidigt hanteras som en ej beraknad
effekt. Effektbedomningen i detta fall 4r snarare att anse som en omfordelning av
utslappen, vilket istéllet ska hanteras i fordelningsanalysen.
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6.3.2. Buller

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser kan effekter pa utslapp av vaxthusgaser
som regel beriknas. Buller fingas dock inte i Trafikverkets storre samhéllsekonomiska
kalkylverktyg for investeringar sdsom EVA och Samkalk. For att gora kompletterande
berdkningar av bullereffekter anvands sarskilda kalkylverktyg, t.ex. BEVA7, Vig-BUSES
eller Jarnvags-BUSE9. I vissa fall fingas dock inte alla relevanta bullereffekter och vissa
effekter kan d& beho6va tas upp som ej berdknade effekter.

Atgirder som kan paverka bullereffekter Ar t.ex.:
e Bygger vidg/jarnvag i ny strackning

o Atgirder som medfdr mer trafikarbete och hogre hastigheter

e Trafik fordelas om, ut eller in i bostadsomriden

e Genomforande av sarskilda bullerdtgiarder som bullerplank, fonsterbyte m.m.

Storningar i
boendemiljo eller
annan vistelsemiljo.

Ny vag eller jarnvag

Ombyggd vag

Hamnatgard

Bulleratgard
5 Halsoeffekter

Konsekvens

@
H Exempel: Buller - kompletterande ej berdknad effekt

Kommentar Beskrivning

Ar effekten Effekten for bullerstorda fastigheter ar berdaknad. Stad ”X:s”

relevant och skola fangas upp i kalkylen, daremot fangas inte

icke-forsumbar? | skolgardsmiljon upp. Eftersom trafikflodet minskar pa
Centralvagen forbattras skolgardsmiljon.

Granskningskommentar: Att ta upp effekten for specifik utomhusmiljon ar lite
for detaljerat, vi antar normalt att det fangas i bullerberdkningen.

6.3.3. Ovrig effekt

Nir en atgard leder till att fler trafikanter cyklar eller gar forbattras deras halsa, i
synnerhet om de tidigare varit fysiskt inaktiva. Detta ar sarskilt viktigt for barn och

7 www.trafikverket.se/beva
8 www.trafikverket.se/vagbuse
% www.trafikverket.se/jarnvagsbuse
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ungdomar. Forbattrad hélsa ar positivt, inte bara f6r individen utan ocksa for samhallet
eftersom det leder till minskad korttidssjukfrdnvaro och minskade vardkostnader.

Notera att denna bedomning bara ska goras om effekten verkligen ar att tgidrden
medfor att den fysiska aktiviteten okar totalt sett, inte bara inom transportsektorn.

Det finns dven infrastrukturatgirder som riskerar att minska antalet cykeltrafikanter,
t.ex. nir en befintlig tvafaltsvag pa landsbygden forses med mittracken och byggs om till
en 2+1-vag. Mittracken innebir ofta en undantriangning av cykeltrafiken. Denna
negativa effekt kan elimineras om en cykelbana anliggs langs vigen. Fragan ar i vilken
utstrackning personer som tidigare cyklat langs landsviagen minskar sin fysiska
aktivitet? Kompenserar de genom andra aktiviteter, t.ex. kvillspromenader?

Nedan foljer ett forlag pa formulering av effekten om den bedoms relevant:
Beskrivning: “Atgdrden bidrar till 6kad fysisk aktivitet och dédrigenom till positiva

hdlsoeffekter. Effekten bedoms vara forsumbar da den totala méngden fysisk aktivitet
forvdntas 6ka relativt litet”
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Exempel: Effekter pa folkhalsa

[—lo

Stombuss Hemmesta-Nacka

eBusskorfalt
eIndragna hallplatser
oSlakta signaler
eDelvis ny beldggning

Kommentar Beskrivning

Beskrivning av en Atgarderna leder till att 6ka kollektivtrafikandelen vilket
icke-férsumbar gor att fler personer far vardagsmotion vid
etk anslutningsresa till och fran hallplatserna.

Granskningskommentar: Forst bor man fraga sig om atgarden verkligen
kommer att leda till 6kat bussresande. Om det &r ett rimligt antagande behover man
fundera pa varifran resendrerna kommer. Om det ar bilister kanske det dr mojligt
att de far en 6kad fysisk aktivitet men om de istéllet tidigare cyklat eller gatt
kommer deras fysiska aktivitet att minska. Ar effekten verkligen betydande?

C
H Exempel: Fysisk aktivitet - oklar beskrivning av hur atgéarden paverkar

Dingersjo

*MoGtesspar
*Nya broar
eForbereda dubbelsparsutbyggnad
*Ombyggnad/flytt av befintliga E4

Kommentar Beskrivning

Beskrivning av en Omradet ligger helt eller delvis inom omréde som
forsumbar halsoeffekt, som | klassas som riksintresse for friluftslivet, omradet
sannolikt &r ndgot annat kring Nedre Ljungan. Tring dalgdng med

terrasslandskap. Artrikedomen ér stor. Fisket ar
en central attraktion for omradets friluftsliv, samt
goda mojligheter till kanotning och forsranning.

Granskningskommentar: I det hiar exemplet beskrivs istéllet vilka
friluftsaktiviteter som ar mojliga. Effekten passar darfor battre in under rubriken
“Intrang - manniskor”. Har behover man beskriva om det ar sa att om-
/nybyggnationerna kommer inskrianka pa riksintresset s att det inte kan nyttjas for
rekreation i samma omfattning. Kommer broarna utformas sa att det inte gar att
forsranna/paddla? Péverkas dtkomsten till omrédet? Paverkas fisket?
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6.4. Natur- och kulturmiljo

6.4.1. Intrang - manniskor

Vissa intrangseffekter for ménniskor hanteras i huvudfallet som berdknade effekter
medan vissa inte gor det. I de fall relevanta effekter inte har berdknats ska de beskrivas
och bedomas som ej berdknade effekter under rubriken “Intrdng - mdanniskor”.

Intrangseffekter som i normalfallet hanteras som ej berdknade effekter avser framst
visuella storningar (dndrad utsikt eller landskapsbild) eller storningar som péaverkar
rekreationsnytta. Intring kan &ven avse storningar av boendemiljon som inte passar in
under andra rubriker (t.ex. under “Buller”, “Vattenkvalitet” eller “Luftkvalitet”). Intrang
kan ocksé avse forlorade produktionsvarden pa mark niara den som exploateras.

Orsak till intrangseffekter kan vara:

o Ny vig eller jarnvag
e Ombyggnad av vig eller jarnvig

En viktig avgransning av begreppet ar att det avser en extern effekt. Detta innebar att
ianspraktagande av mark inte klassas som en intrngseffekt. Den samhéllsekonomiska
kostnaden for markanvéndning fingas vanligtvis av inkopskostnaden, som vanligtvis
ingar i investeringskostnaden. Om markvardet inte ingar i investeringskostnaden bor
det redovisas under rubriken “Markanvdndning”.

Andrad upplevelse av att Extern effekt
vistas i omraden nara

infrastruktur.

= Ny vag eller

8 jarnvag.

S

O Ombyggd
infrastruktur Paverkar rekreationsomraden,

stadsmiljé och boendemiljo.
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Kan kopplas till
ekosystemtjanster.

Valfardseffekt
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C
H Exempel: Intrdngseffekt vid mittseparering

E4 moétesseparering

*Breddning och mittracke

eAtgarder for att separera oskyddade trafikanter
fran fordonstrafiken.

eViltstangsel hela strackan och viltpassager i plan
*Gang- och cykelportar
eKorsningsatgarder

Kommentar Beskrivning

Otillracklig Racken, viltstangsel och nya slanter gor att vagen blir en

motivering mer synlig barriar jamfort med idag framst i
odlingslandskapet.

Granskningskommentar: I motiveringen ar det tydligt vad som foranleder
intrangseffekten. Det ar ocksa tydligt att effekten avser en forfulad landskapsbild.
En fraga som uppstar ar hur ménga som njuter av odlingslandskapet i
jamforelsealternativet? Ar det boende med utsikt, de som reser pa befintlig vig eller
gangare- och cyklister? Om det handlar om ett fatal hushall bor effekten inte
redovisas.

@
H Exempel: Bra beskrivning av intrdngseffekt dar den redan &r betydande

Kommentar Beskrivning

Bra motivering av Atgirden sker i ett omrade dar infrastrukturen
forsumbar intrangseffekt | redan stér landsbilden pa ett betydande satt.
Atgirden innebar inga dndringar som namnvart
paverkar landskapsbilden.

Sida 49 (76)



C
H Exempel: Tveksam intrangseffekt for vagbreddning/mittseparering

Kommentar Beskrivning
Felaktig motivering Breddning tar mark i ansprak, bade skog, odlingsbar
och delvis fel rubrik. mark och tar dven yta mot bostader.

Okad barrigreffekt.

Granskningskommentar: Frigan hir dr om ianspraktagandet av mark ingér i
investeringskostnaden. Om s ar fallet utgor motiveringen ett exempel pa en
dubbelridkning av en negativ effekt. En annan friga som uppstér 4r om breddningen
av vagen verkligen medfor en icke-forsumbar intréngseffekt eftersom det redan
finns en vig. Hur manga hushall paverkas? Upplevs en bredare vig med mittracke
mycket forfulande av de som valt att bo nédra vigen? Notera att effekter som okat
buller och forsdmrad luftkvalitet ska redovisas under andra rubriker.

Intrangseffekt av gang- och cykelatgarder

Effekterna pa landskap skiljer sig at beroende pa var infrastrukturen ska byggas. Vanligt
forekommande ar att man anser att landskapet forandras mycket, men med tanke pé att
ging- och cykelvigar ofta byggs i anslutning till befintlig infrastruktur ar det rimligt att
anta att effekterna ar begréansade. Nedan foljer ett forlag pa formulering av effekten:

Effekt: Intrang - manniskor: “Atgdrden byggs i direkt anslutning till befintlig
infrastruktur och pdverkar inte landskapet ndmnuvdrt.”

6.4.2. Forn- och kulturlamningar

Effekter pa forn- och kulturldimningar hanteras i huvudfallet inte som en berdknad
effekt. I de fall det ar en relevant effekt ska den beskrivas och bedomas om en €j
beridknad effekt under rubriken “Forn- och kulturlimningar”.

Riksantikvarieimbetets karttjanst Fornsok kan anvindas for att identifiera kinda
fornlamningar.

Forlorade mojligheter till
turism och/eller
rekreation.

Aé Ny vag eller jarnvag.
)
S
@)

Forlorat kulturarv
(existensvarde).

0
c
[+
>
=
Q
7]
c
)
~

50 (76)



C
H Exempel: Forn- och kulturlamningar — motesseparering vag

Motesseparering

*Breddning och mittracke

eAtgarder for att separera oskyddade
trafikanter fran fordonstrafiken

oViltstangsel hela strackan och viltpassager i
plan

*Gang- och cykelportar

eKorsningsatgarder

Kommentar Beskrivning
Motivering till F.d. bruksjarnvag paverkas nagot vid korsning med E4.
férsumbar effekt Nagra milstolpar behover flyttas.

Granskningskommentar: I motiveringen bor det ldggas till en mening som
styrker att effekten ar forsumbar.
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Exempel: Synpunkt pa forn- och kultureffekter for jarnvagsatgard

[—lo

sotngrin Lommabanan kapacitet, etapp 2

Kavlinge

Verktyg: Sampers/Samkalk

e Lommabanan &r idag enkelsparig och trafikeras
enbart av godstrafik

o Syfte: Mojliggora for persontrafik utan paverkan av
godstrafiken. Skapa bra kollektivalternativ for att
avlasta olycksdrabbad végstracka pa E6

« Atgard: nytt motesspar i Alnarp, forlangt motesspar
Fladie och forlangning av perrong i Kavlinge

Kommentar Beskrivning

For lang motivering | Det langa motessparet beror riksintresset kring Alnarp

till férsumbar (M:K77). | anslutning till sparet finns ocksa nagon

S S fornlamning som kan bli berérd. Genom att det nya
sparet lokaliseras invid det gamla sker ingen
fragmentering av kulturlandskapet. Den visuella paverkan
. pa kulturlandskapet av det extra sparet med

ihop kontaktledningar beddéms inte heller skada riksintresset.
Jarnvagsanlaggningen med tillbehér kommer visuellt att
smalta in i befintlig anlaggning.

olika typer av
effekter blandas

Battre avvagd Motessparet beror riksintresseomradet kring Alnarp och
motivering fornlamning. Effekten beddms som forsumbar darfor
att...

Granskningskommentar: Paverkan pé riksintresse ar en samhillsekonomiskt
relevant effekt eftersom marken klassats som en nationell angeldgenhet. I
motiveringen ges ingen vigledning till varfor effekten bedomts vara forsumbar.

Effekten nimns under rubriken Forn- och kulturlimningar men innehéllet i
motiveringstexten beskriver delvis en intrangseffekt. Denna del b6r nimnas under
annan rubrik, dvs. om den bedéms relevant.

C
H Exempel: Vag motivering till bedomning forn- och kulturlamning

Kommentar Beskrivning
For kort motivering till Den nya strackningen passerar omraden med
icke-férsumbar effekt kulturvarden och dessa kan paverkas negativt.

Granskningskommentar: Effekten bedoms vara en forsamring, men i
bedomningen star en vag formulering om att den nya strackningen “kan” paverka
kulturvarden negativt. Det ar oklart om det ar s& och da &r fragan varfor effekten
bedomas vara en forsamring?
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6.4.3. Vaxt- och djurliv

Effekter pa vaxt- och djurliv kan vanligtvis inte berdknas mekaniskt. I normalfallet
hanteras sddana effekter som ej berdknade effekter. Till skillnad fran ménga andra
effekter saknas for vaxt- och djurliv bade kvantifieringar och virderingar. Det ar ocks&
svart att utan ekologisk expertkunskap bedoma vad som ir relevanta effekter och
huruvida paverkan ar positiv eller negativ samt hur stora effekter &r. Hir nedan ges en
vagledning kring hur effekter kan beskrivas och bedémas. En stor hjalp for att beskriva
och bedoma vilfardseffekter kan vara att resonera i termer av paverkan pa
ekosystemtjdnster. For mer information se:

Vad ar ekosystemtjanster? (naturvardsverket.se)

Vaxt- och djurliv kan péverkas via intrangs- och barriareffekter. Intrangseffekten sker
genom att mark med betydande naturvirden tas i ansprak eller paverkas av narheten till
den infrastruktur som analyseras. Med barriareffekt menas att vagar och jairnvagar
hindrar djur fran att rora sig i sina naturliga habitat och véxter fran att spridas. Bada
effekterna kan péverka den biologiska méngfalden.

Ekologiska effekter paverkar valfarden for ménniskor via olika kanaler pa kort och lang
sikt. Vissa paverkas genom att de pé olika sitt har en materiell nytta av naturresurser
andra paverkas mer kdnslomassigt. I miljbekonomiska sammanhang brukar man tala
om anvandarvarden, altruistiska varden, arvsviarden och existensvirden. I en
samhillsekonomisk bedomning ska man bedoma effekten utifran individers
betalningsvilja givet att dessa ar fullt informerade om alla konsekvenser som atgirdens
ekologiska paverkan for med sig for dem. Som med andra resurser forviantas
betalningsviljan 6ka med resursens knapphet. Det ar darfor viktigt att klargora om ett
skyddsvirt omréde paverkas och om atgiarden paverkar hotade arter. Djurens nytta eller
onytta utéver den som mianniskor virderar bedoms inte som en samhéllsekonomiskt
relevant effekt.

I normalfallet innebiar exploatering av naturmark en negativ intrangseffekt. Det ar
darfor viktigt att bedoma om det dr ndgot med den studerade atgéirden som gor
intrangseffekten mindre eller stérre 4n vad som kan férviantas fran en genomsnittlig
exploatering. Ater igen, det dr viktigt att klargora om ett skyddsvirt omrade paverkas
och om atgdrden paverkar hotade arter. I sammanhanget ar det viktigt att inte bara
fokusera pa de arter som vanligtvis ar relevanta for trafiksakerhetseffekter utan dven
effekten pa mindre djur, t.ex. faglar och groddjur, kan vara minst lika viktig. I arbets-pm
kan man motivera mer i detalj vad det dr som péverkas och ange eventuella killor.

Forlust av
ekosystemtjanster

- Stodjande

- Reglerande

= Intrang och barriar i
8 naturomrade
S
(@)

(%)
=
Q
>
=<
Q
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=
)
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- Forsorjande

- Kulturella

>
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https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/mark-och-vattenanvandning/ekosystemtjanster/vad-ar-ekosystemtjanster?language:sv

For att analysera en atgards effekter pa djur- och vixtliv ar en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) en bra utgdngspunkt. Om en MKB inte uppréttats
finns karttjanster som kan anviandas for att identifiera skyddade omraden och andra
omraden som har hoga naturvarden, t.ex. nyckelbiotoper. Foljande killor bor da
anvandas:
e Naturvérdsverkets karttjanst Skyddad natur (naturvardsverket.se)
o Nationalpark, Naturreservat, Natura 2000, Naturminnen,
Biotopskydd, Naturvérdsavtal, Naturvardsomraden, och
Riksintressen.

Olika skyddsformer forklaras hir: Olika former av naturskydd

o Skogsstyrelsens karttjanst Skogens parlor - Skogsstyrelsen
o  Nyckelbiotoper, Sumpskogar, Objekt med naturviarden

Begreppen forklaras hir: Nyckelbiotoper och objekt med naturvirden

¢ Nationella vigdatabasen (NVDB) for artrika viagmiljoer (vid breddning av vig)

Exempel pa andra kéllor som kan anvéandas ar:
o Vatmarksinventeringen (Naturvardsverket)
o  Jordbruksverkets databas TUVA (Angs- och betesmarksinventeringen)
o Artdatabanken (t.ex. skyddsvérda trad)

Det ska hir papekas att all mark med hoga naturvarden inte kan identifieras med
namnda kéllor. For att i mer detalj kunna bedéma en infrastrukturatgirds effekter pa
djur- och vixtliv maste en mer noggrann markinventering goras samtidigt som
eventuella atgirder for att mildra sddana effekter méste beaktas. Den analys som
foreslas med ovanstidende karttjanster ger dock en bild av i vilken omfattning
skyddsvirda omraden kan komma att paverkas av en atgird, vilket mgjliggor en
oversiktlig bedomning av dess férvantade effekter pa djur- och vaxtliv.
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C
H Exempel: Synpunkt pa bedomning av barriareffekter djurliv

Lansvag 136

eMotesseparering i befintlig strackning
eHastighet hojs fran 80 till 100 km/h
*Gang- och cykelvag

eStangning av anslutningar

Kommentar Bedémning

Oklar Breddning, mitt- och sidoracke, bullerskydd och
storleksordning och | parallellvag forstarker vagens barridrverkan. Atgarden
bk leder till ett 6kat visuellt intrang och kraftigare barriar.

Granskningskommentar: Motiveringen blandar effekter pa vixt- och djurliv
och minniskor. Intrdnget for manniskor och barridren for méanniskor bor tas upp
under andra rubriker. Atgiirden innebir visserligen att barrisiren forstirks men
frdgan dr om det ar en icke-férsumbar effekt. Den typ av paverkan som beskrivs
avser en kraftigare barriar som rimligtvis bor utgora en mindre paverkan &n till
exempel en ny vag. Paverkar intranget och barridren en kinslig miljo? Forvéantas
atgarden paverka det ekologiska systemet pa ett betydande satt?

C
H Exempel: Barriareffekter bl.a. pga. viltstingsel

E4 motesseparering

*Breddning och mittracke

oViltstangsel hela strackan och viltpassager i plan
*Gang- och cykelportar

eKorsningsatgarder

Kommentar Bedomning

Viss tydlighet, viss Mittracke och viltstangsel gor att vagens barridreffekter
otydlighet och Okar. Viltpassager i plan anordnas vid vag 670 och 688.
Sankt niva i vagtrummor forbattrar vandringsmajligheten
for vattenlevande organismer i tre biotopskyddade
vattendrag.

oklar
storleksordning

Granskningskommentar: Effekten har bedomts vara en icke-forsumbar
forsamring. Barridreffekten beskrivs pa ett bra sitt, men paverkar barridren en
kanslig miljo? Forvantas atgiarden paverka det ekologiska systemet péa ett betydande
sitt? Tre biotopskyddade vattendrag niamns. Ar nivsinkningen i vattentrummor
en forbattring jamfort med jamforelsealternativet eller ar det en atgéard som
minskar den ekologiska konsekvensen i en kinslig miljo i utredningsalternativet?
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C
H Exempel: Barridreffekt som beskrivs pa flera rader

E18

eBefintlig byggs ut till motorvag, 110 km/h.

*Vid trafikplatserna foreslas atgarder pa av- och
pafartsramper sa att krav pa accelerations- och
retardationsstrackor uppfylls.

-J eUtterpassager vid broar och trummor Over vattendrag.

eBullerddmpande atgarder i form av vallar alternativt
skarmar eller fastighetsnara atgarder som fonsterbyte
eller skyddade uteplatser.

Kommentar Bedémning
Uppdelad effekt Vagens barridreffekt kommer forstarkas nar befintliga
som ar otydlig passager gors langre och morkare, vilket medfor en

negativ konsekvens for storre daggdijur.

Genom olika atgarder som utterpassager, bedéms
utbyggnaden av viagen medféra en positiv konsekvens for
utterpopulationen och vattenlevande arter.

Granskningskommentar: Som ldsare forstir man inte vad det innebir att
passager blir morkare och langre. Det verkar inte handla om utterpassager.
Forvantas denna effekt uppviga effekten av utterpassager? Nar motiveringstexten
skrevs var utter en hotad art, vilket den inte langre ar. Det var darfor relevant att
namna konsekvensen for uttrar. Den frdga som uppstar har ar huruvida den totala
ekologiska effekten ar positiv eller negativ nar den bedoms fran en antropocentrisk
synvinkel?

Motiveringen bor skrivas mer sammanhallet for att en totalbedomning ska bli
lattare att gora.

C
H Exempel: Bra beskrivning av positiv barriareffekt

Kommentar Bedomning

Bra text som Viltlivet i omradet paverkas i huvudsak av de

beskriver en positiv barridreffekter vagnatet innebar. Motorvagen i sig ar en

B storre barridr an dagens vag, men da viltpassager
anordnas blir situationen battre an nulaget.

Granskningskommentar: Texten dr logisk om den tolkas som att den nya vagen
ersitter den gamla. Om s inte &r fallet, utgor den nya vagen ytterligare en barriar
aven om effekten mildras genom att viltpassager anordnas.
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C
H Exempel: Forlorade djurliv (mortaliteseffekt)

Motesseparering

*Breddning och mittracke

eAtgarder for att separera oskyddade trafikanter fran
fordonstrafiken

oViltstangsel hela strackan och viltpassager i plan

*Gang- och cykelportar

eKorsningsatgarder

Kommentar Bedémning

Motivering till icke- | Atgarden innebar en ny barriar i landskapet med

férsumbar effekt motortrafik vilket ar negativt ur en mortalitets synpunkt.

Granskningskommentar: Beskrivningen ar otydlig da det ar svart att forsta vad
som avses med “mortalitetssynpunkt”. Det behover fortydligas genom att beratta
vilka djur det handlar om. Ar det hotade djur eller djur som i andra sammanhang
jagas eller uppfattas som skadedjur? Forvintas forlusten av djurliv paverka det
ekologiska systemet pé ett betydande satt?

C
H Exempel: Ljus och ljud fran viag utgor en storning

Kommentar Beddmning

Ar hela effekten Atgarden innebar en extra storning i landskapet med en

relevant? ny barridr och stérningar med ljud och ljus fran vagen.

Granskningskommentar: Effekten ar skriven si att det inte gar att utesluta att den
handlar om méanniskors livsmiljo.

Medfor atgirden ett 6kat ljus och ljud i sddan grad att det skapar betydande ekologiska
effekter som manga méanniskor skulle vilja betala for att undvika? Medfor barridren
betydande ekologiska effekter?
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o

H Exempel: Motivering som ar for 14ng, spekulativ och utan valfardskonsekvens

Kommentar

Beskrivning

For lang text

| samband med muddring finns risk for negativ paverkan for
néarliggande habitat for algras, hummerrev och musselbankar.
Muddringen medfor ocksa att mjuk- och hardbotten tas bort vilket
kan leda till forlust av habitat. Bottenmiljoerna kan dven paverkas
vid atersedimentering som medfor att organismer far ett 6kat
upptag av miljogifter. | anaeroba sediment frigdras metangas och
fosfor. Nar syrefattiga sediment utsatts for syre kan fororeningar
frigoras. | berért omrade finns dven metangas i de djupaste
sedimenten liksom fosfor som genom muddringen kan frigéras och
medfora negativ miljopaverkan. Storre fartyg som témmer
ballastvatten som kan bidra till att frammande arter sprider sig
utanfor sitt naturliga utbredningsomrade. Frammande arter som
lyckas etablera sig kan fa starkt genomslag i den artfattiga miljon
och darmed utgora ett hot mot de inhemska arterna (antingen
genom konkurrens eller genom spridning av sjukdomar).

Battre
avgransad
text

De ekologiska konsekvenserna forvadntas bli negativa pga. att
narliggande habitat paverkas, organismer far ett 6kat upptag av
miljogifter samt spridning av frammande och invasiva arter. |
berort omrade finns dven metangas i de djupaste sedimenten
liksom fosfor som kan frigéras och medféra negativ miljopaverkan.

Granskningskommentar: Motiveringen ar alltfor spekulativ. Det bor framga om

effekterna ar troliga eller inte. Det saknas ocksa information om huruvida atgarden

paverkar ett skyddsvart omrade och om de ekologiska effekterna kan forvantas bli

betydande och hur det i sa fall det skulle paverka valfarden i samhallet pa lang sikt.
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Exempel: Effekter pa vattenkvalitet och storningsforhéllanden

[—lo

Goteborgs hamn

eBegransat farledsdjup och endast ett kajlage som
begransar mojligheten till fler, och mer djupgaende fartyg

oSyfte: Sakerstalla tillrackligt farledsdjup till Goteborgs
hamn och containerhamnen vid Skandiahamnen.

eMuddrings- och sprangningsinsatser i befintlig farled samt
i hamnbassang och kaj for 6kat djup.

eKajkonstruktion for att mojliggdra samtidiga anlop samt
lastning/lossning av fartyg.

Kommentar Bedémning

For detaljerad Storre fartyg och mer frekvent fartygstrafik kan innebara
motivering till icke- | att temperatursprangskiktet bryts. Om

e b il temperatursprangsskiktet bryts transporteras saltrikare

vatten narmare ytan. Omblandningen med kallare vatten
innebar ocksa en risk for paverkan pa temperaturen i
grundomradet.

Vid en farledsfordjupning slapps en stérre strém med
saltvatten in i hamninloppet vilket kan innebara en
forandrad saltkil. Detta paverkar vattenkvaliteten, den
marina miljén och vattnets kemi.

Forandrade strommar paverkar dven mojligheten for
fiskvandring.

pH-vardet i vattnet kan fordndras vid
undervattningsgjutning vid kaj.

Granskningskommentar: Motiveringen ar alltfor detaljrik utan att den
innehéller en tydlig konsekvens for vaxt- och djurliv och 4n mindre en slutsats om
hur detta paverkar valfirden i samhallet. Effekterna méaste beskrivas pa ett mer
oversiktligt siatt i SEB-verktyget for att sedan beskrivas mer utforligt i arbets-pm.

Forklara vad som ar konsekvensen av effekten och som egentligen skulle behéva
viarderas/berdknas. Beskriv osdkerhet i termer av att ”det finns en risk” och inte
med ord som “kan ske”. Ar risken att nigot negativt sker pataglig?
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6.4.4. Vattenkvalitet

Dricksvatten och grundvatten

Effekter pd dricksvatten hanteras i huvudfallet inte som en berdknad effekt. I de fall det
ar en relevant effekt ska den beskrivas och bedomas om en ej beriknad effekt under
rubriken “Vattenkvalitet”.

Okad/minskad risk for Extern effekt
att vattentackter

fororenas

Ny vag eller jarnvag.

Ombyggd infrastruktur
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Vialfardseffekt

C
H Exempel: Effekt pa dricksvatten vid motesseparering i delvis nystrackning

Motesseparering

eDelvis i ny strackning

*Ny trafikplats

eMotesfri landsvdag 100 km/h
oViltstangsel

Kommentar Bedomning

Motivering till icke- | Sakrare vdg och fordréjningsmagasin for dagvatten
forsumbar effekt medfor forstarkt grundvattenskydd.

Granskningskommentar: Det behovs en mening som styrker varfor effekten ar
icke-forsumbar. Ar risken for att viigen fir negativa effekter pa grundvattnet stor i
jamforelsealternativet, dvs. utgor vigen ett problem?
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Foéroreningar av ytvatten

Fororeningar av vattendrag hanteras i huvudfallet inte som en berdknad effekt. I de fall
det ar relevanta effekter ska de beskrivas och bedomas som en ej berdaknad effekt. Dessa
effekter kan alternativt redovisas under rubriken “Vixt- och djurliv” eller “Intrang-
manniskor” beroende pa konsekvensen av fororeningen.

Fororenande utslapp i Extern effekt
vatten medfor effekter

pa ekosystemtjanster

=~ Ny farled, ombyggd
g infrastruktur
S
@)

(%)
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v
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Valfardseffekt

6.4.5. Massahantering

Kostnader for massahantering kan i huvudfallet berdknas. Analytikern maste har kolla
upp om kostnader for massahantering ingar i investeringskostnaden. Om den inte gor
det och det ror sig om betydande massor som méste hanteras ar det en relevant effekt

som ska beskrivas och bedomas som en ej beriknad effekt, dvs. om en kompletterande
berikning av ndgon anledning inte 4r mojlig.

Massor maste Extra utgift
bortforslas. Om nyttig
anvandning saknas
maste massorna

deponeras.

:é Ny vag eller jarnvag
¥ Hamnatgard

o Extern effekt om
miljopaverkande

Konsekvens
Valfardseffekt
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Exempel: Effekter pa vattenkvalitet och storningsforhéllanden

Goteborgs hamn

eBegransat farledsdjup och endast ett kajlage som
begrdnsar maojligheten till fler, och mer djupgaende
fartyg

oSyfte: Sakerstalla tillrackligt farledsdjup till Goteborgs
hamn och containerhamnen vid Skandiahamnen.

eMuddrings- och sprangningsinsatser i befintlig farled
samt i hamnbassang och kaj for 6kat djup.

Kommentar

Bedomning

For detaljerad
motivering till
icke-férsumbar
effekt

Massor med okant innehall kan paverka, men paverkasgrad ar
oklar och behéver utredas. Plan for masshantering ej férankrad.
Sprangstenmassor som uppkommer skulle kunna nyttjas genom
ateranvandning som gynnar den marina miljon, t.ex. for
byggnation av infrastruktur, erosionsskydd.

Viktigt att sa langt som majligt begransa uppkomst och darefter
se om nyttiggérande kan ske. Deponering ar SISTA alternativet.
Moijlighet till dispens fran forbudet ar restriktivt.

Granskningskommentar: Motiveringen ar alltfor detaljrik utan att den innehéller en

tydlig konsekvens om hur atgarden paverkar vilfarden i samhillet. Effekterna bor
kunna beskrivas pa ett mer Gversiktligt satt i SEB-verktyget for att sedan beskrivas mer
utforligt i arbets-pm. Syftet med bedomningen &r egentligen inte att resonera kring
alternativ for masshantering, utan att pavisa att det ar en relevant effekt och avgéra om
den ar forsumbar eller betydande. Kanske battre i detta ldge att bedoma som forsumbar
och adtminstone begrinsa motiveringen till att kunskap saknas, men att metoder for att

hantera massor finns. I det hir fallet kan kostnad for deponering utgora en bra referens
for att storleksbedoma effekten, i alla fall ta fram ett hogsta viarde. Det forutsatter dock

att det finns en uppskattning om hur stora massor det handlar om.
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6.4.6. Vibrationer

Effekter i form av vibrationer hanteras i huvudfallet inte som en berdknad effekt. I de
fall det dr en relevant effekt ska den beskrivas och bedémas som en ej beriknad effekt.
Det ar framst aktuellt da anlaggningar byggs pa mark som inte ar tillrackligt stabil.

Forandrade skakningar
och vibrationer i
byggnader nara
infrastruktur.

= Ny vag eller jarnvag.
8 Ombyggd jarnvag.
S
@)

Orsakar obehag,
storningar och
fastighetsskador.
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c
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H Exempel: Ménniskors vilmaende - vibrationer

Dingersjo

*MGtesspar
*Nya broar
eForbereda dubbelsparsutbyggnad
*Ombyggnad/flytt av befintliga E4

Kommentar Beskrivning
Oklar motivering Laget for motesstationens spar kan komma att forskjutas
till férsumbar i sidled i forhallande till befintligt spar, vilket medfor att

effekt. Ar effekten | €tt antal hushall fréamst i Njurundabommen kan komma
att beroras av forandrade vibrationsnivaer. Dock ar det
normala att en nybyggd jarnvag ger ifran sig mindre
vibrationer an en gammal jarnvag, bl.a. pga. battre
byggmetoder. Vibrationsatgarder kan dock bli aktuella.

relevant?

Granskningskommentar: Vibrationseffekter ar en relevant effekt, men i detta
exempel ar det oklart om effekten uppstar da det finns resonemang om att sparet
flyttas ndrmare nigra hushall men att nybyggd jirnvag orsakar mindre vibrationer.
Bedomningen forsumbar ar darfor rimlig alternativt att effekten inte tas upp alls.
Sista meningen “Vibrationsdtgdrder kan dock bli aktuella” bor dock strykas
eftersom vi inte kan bedoma nagot annat dn det vi kdnner till i det skede som
SEB:en tas fram.
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6.4.7. Stranderosion och bottenerosion

=~ Ny farled »v  Paverkan pa +  Extern effekt
g Hamnatgard ekosystemtjanster
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6.5.  Ovriga effekter
6.5.1. Markanvandning

I samhaéllsekonomiska nyttokostnadsanalyser kan ianspraktagande av mark som regel
beriknas. I Trafikverkets dtgidrdsanalyser ingér de oftast i investeringskostnaden och ar
diarmed en berdknad effekt.

Frigorande av mark innebar att den totala mangden produktiv markyta 6kar. Frigorande
av mark hanteras inte av de samhillsekonomiska kalkylverktygen utan méste laggas till
analysen. Detta kan goras som en ej berdknad effekt. Det kan i detta fall finnas
mojligheter att gora en grov berdkning av effekten utifrdn rdidande markpriser. I sa fall
ar det viktigt att markviardet bedoms for det skick som den frigjorda marken har, vilket
kan vara fororenad mark eller mark som saknar anslutningar till infrastruktur fér
vatten, avlopp och energi.

Producent- och
konsumentoverskott

Mark frigors for annan
anvandning

-rzu Flytt av hamn
¥ Overdickning
@)

(%)
=
v
>

=
Q
]
=
)

—=

Valfardseffekt
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Exempel: Frigorande av mark — ett specialfall

[—lo

E4 motesseparering

*Breddning och mittrdcke

oAtgirder for att separera oskyddade
trafikanter fran fordonstrafiken.

*Gang- och cykelportar
eKorsningsatgarder

Kommentar Beskrivning

Beskrivning av en Akermark tas i ansprak for nya pa- och avfarter samt nya
markanviandnings- | enskilda vigar, vilket ger minskad dkerareal och kan
effekt som kanske medfora att det blir f6r sma arealer kvar for att kunna

ir en intringseffekt | brukas effektivt. Akerareal utgor 33% av total utokning av
total utokning pé ca. 19 ha.

Granskningskommentar: Normalt sett ingar ianspraktagande av mark i
kalkylen genom att kostnaden for inlosen ingar i investeringskostnaden.
Markéagaren far alltsé ersattning for den mark som tas i ansprak av atgarden och
diarmed ska inte detta tas upp som en ej beriknad effekt. Utover det kan det finnas
en extern effekt for att t.ex. den sammanhingande akermarken blir for liten for att
kunna brukas, men frigan dr om detta ar sarskilt viktigt i detta specifika fall. Denna
effekt passar i sa fall in under rubriken ”intrdng — méanniskor”. Hiar kan man anta
att denna effekt ar forsumbar eftersom jordbruksmarken inte blir virdelos utan
mojligen mindre produktiv i en alternativ anvindning. Pris pa jordbruksmark kan
har tillampas for att ta fram en 6vre grans for effekten.

6.5.2. Rennaring

Péverkan pé renniringen ar en relevant samhillsekonomisk effekt som inte fingas i de
samhillsekonomiska kalkylverktyg som Trafikverket forvaltar. Effekten ska darfor
beskrivas som en ej beriknad effekt i de fall den ar relevant. Effekten ar en extern effekt
for en sameby i form av barridreffekt och extra kostnader till foljd av det. Paverkan pa
rennaringen skiljer sig dven fran effekter pa vilda djur eftersom de tas om hand av
samebyar och det dr det dr konsekvenserna for samebyarna som &r grund for
varderingen. Effekter for vilt varderas utifran varderingen hos méanniskor som har en
betalningsvilja for ekologiska effekter.

Viktigt att notera ar att denna effekt endast ska tas upp om det ar en konsekvens av den
specifika atgarden och det ar specifika samebyar som péverkas. Mer 6vergripande
paverkan, som att t.ex. transportsektorn generellt pdverkar renniringen negativt, ska
inte tas upp i en enskild &tgérdsanalys.
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Effekter p& renniringen presenteras i SEB under huvudrubriken Ovriga effekter med
effektbendamning Renndring (till skillnad frén ekologiska effekter som presenteras under
rubriken vdxt- och djurliv).

Renskotsel fordyras.

Risk att kulturarv
forloras.

Ny vag eller jarnvag

=
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¥ irenbetesomrade
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H Exempel: Renniring

Kommentar Beskrivning

Bra beskrivning av | Ny jarnvag innebdar en barridr och paverkan i ett omrade
en forsumbar som delvis ar klassat som riksintresse for rennaringen.
T Stangselatgarder tillsammans med ekodukter och
passager placeras och utformas i samrad med
rennadringen for att skapa och underlatta sakra
passagemoijligheter. Aktuell strackning medfor en
forsumbar effekt.

6.5.3. Ovrig effekt

Effekt under byggtid

Externa effekter under byggtiden ar i huvudfallet inget som ingar som berdknade
effekter. I fall dar byggandet orsakar mycket betydande effekter kan de vara relevanta att
ta med. Det giller t.ex.:

e Trafikstorningar under byggtiden
o Miljoeffekter under byggtiden

Trafikala effekter under byggtiden bor endast tas upp i den samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalysen om de bedoms ha en betydande péaverkan i form av langvariga
storningar som innebar omfattande begransningar i framkomlighet dar moéjligheterna
att leda om trafik 4r sma. Vad som ska anses vara langvariga stérningar bor bedomas i
relation till de trafikeffekter som uppstér under en kalkylperiod pé upp till 60 &r. Om
bedomningen gors att dtgidrden kommer att medfora allvarliga trafikstérningar under en
langre tid bor det forklaras varfor utforandet inte kan genomforas sé att trafikstorningen
blir mindre. Storleken pé trafikstorningen bor ocksa styrkas med kvantitativ analys.

Koldioxidutslapp under byggtiden ar delvis inrdknad i kalkylen genom koldioxidskatt,
reduktionsplikt och utslappshandel. Effekten dr dock underinternaliserad i forhallande
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till den vardering som rekommenderas i ASEK-rapporten. Effekten bor i normalfallet
inte namnas om den hanteras pé annat stille i SEB (klimatkalkyl).

Ombyggnad av vag Minskat resande. Extern effekt

=3

o eller jarnvag = :
& Langre restider,
@) forseningar och

restidsosakerhet.

Buller och utslépp fran
arbetsmaskiner.

(7}
| =
v
>
4
[V}
(7}
| =
Q
"4

Vilfardseffekt

O
H Exempel: Effekt under byggtid - klimateffekt av torv

Beskrivning

Beskrivning av en Bygget ger upphov till utslapp. Schaktad torv ger storre
icke-férsumbar utsldpp an hela vagbygget i 6vrigt. Motsvarar ca. 15 ar av
=Tl atgardens effekt pa trafikutslappen.

Granskningskommentar: Effekter under byggtiden fingas som i regel inte i den
samhillsekonomiska kalkylen. I det har fallet sker utsldppen i form av forbranning
av schaktad torv. Utsldappen i byggskedet blir d& hogre an for liknande projekt.
Effekten dr darfor relevant att ndimna. Samtidigt ar frdgan om koldioxidkostnaden
overstiger vardet av den energi som utvinns vid forbranningen. Frigan ar alltsd om
den schaktade torven kostar att behandla eller om den bor betraktas som en siljbar
resurs?
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H Exempel: Effekter under byggtid buller

Beskrivning

Beskrivning av en
forsumbar effekt.
Manga olika
effekter namns
under rubriken
buller.

Schaktning och transporter kommer eventuellt att
medfora 6kade bullernivaer och 6kade utslapp till luft
fran arbetsmaskiner och lastbilar samt leda till tidvis 6kad
damning i omgivningen. Leveranser av material och
transporter av massor kommer framst ske med lastbil.
Detta kommer medféra en viss mangd okad trafik pa
riksvag 69 samt langs de vagar som ansluter till
jarnvagen. Enstaka kortare avstangningar av vagar kan
forekomma i samband med sarskilda byggmoment.

Granskningskommentar: For att en effekt ska ingd i den samhillsekonomiska
nyttokostnadsanalysen ska den vara relevant och det ska finnas ett patagligt
orsakssamband (det ska vara troligt att det kan hinda och inte avse eventuella
effekter). I exemplet ndmns flera effekter som passar béttre under andra rubriker. I
detta exempel ar dven dessa effekter osidkra effekter som samlat bedoms vara
forsumbara. Utan mer kunskap om byggskedet bor effekterna inte tas upp.

@}
H Exempel: Effekter under byggtid métessparsatgard

Motesspar

*Nytt motesspar

*Ny plattform med plattformsangéring via
gangbro for att minska obehoriga i spar,
minska barridrer i Heby och 6ka
sakerheten for resenarer.

eKalkylverktyg: Bansek

Beskrivning

Beskrivning av en
icke-forsumbar
effekt

Jarnvagstrafiken kommer att paverkas vid inkoppling av
nya vaxlar. Under perioder kommer sannolikt
hastighetsnedsattningar och eventuellt kortare
totalavstangningar av trafiken att ske pa banan.

Under byggtiden uppstar buller och vibrationer fran
sjalva anlaggandet av motessparet och fran transporter
av material till och fran arbetsplatsen m.m.

Granskningskommentar: Atgirden avser ett métesspar och som effekter under
byggtid tas upp storningar av trafiken vid anslutning av vaxlar samt buller och
vibrationseffekter. Troligtvis ar effekterna under byggtid for denna typ av objekt
inte s& omfattande att de bor redovisas. Om effekten tas upp maste det framga
varfor de ar relevanta i forhéllande till restidsnyttor under 60 ars kalkylperiod samt
till trafikstorningar i jamforelsealternativet.
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6.5.4. Indirekta effekter pa ekonomisk aktivitet

Indirekta effekter pa sekundidra marknader bestar av 6kad produktivitet eller
produktionsokningar pa andra marknader dn transportmarknaden. Det kan uppsta vid
storre volymeffekter pd marknader dar det t.ex. forekommer stordriftsférdelar eller pa
marknader med ledig kapacitet eller fér projekt med nyckelfunktioner som t.ex. 16ser
upp flaskhalsar pa en sekundar marknad.

Arbetsmarknadseffekter

I en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys kan det i vissa fall vara relevant att ta upp
effekter pa lokala eller regionala arbetsmarknader. Sddana effekter ska inte ingé i den
samhaillsekonomiska huvudkalkylen, utan endast i en kinslighetsanalys. Indirekta
effekter pa arbetsmarknader kan besta av battre matchning av arbetskraft som kan bidra
till hogre produktivitet. Men oavsett om vi hanterar dessa effekter som berdknade eller
som ej berdknade effekter ar det viktigt att tdnka pa foljande:

e Arbetsmarknadseffekten ar till storsta delen inraknad 1 tidsvardena for
arbetsresor

e Effekten kan vara en regional omférdelning, dvs. omlokalisering som ger 6kning
av produktivitet i en region till priset av simre utveckling i andra regioner

Effekter for turismnaring

Effekter for turismnaringen kan under vissa férutsiattningar vara relevant att ta upp som
ej berdknade effekter. Med turismeffekter menas 6kad produktion for serviceniring och
eventforetag och liknande. Men hér ar det viktigt att reda ut vad som ar relevant att ta
upp och vad som redan vanligtvis ingar som berdknade effekter:

e Nettoeffekt: Innebir atgarden en nettookning av turismen i Sverige som helhet
eller kommer den 6kade turismen fran ett annat turistmal i Sverige? Om det ar
tillkommande utldndska turister kan turismeffekten vara en relevant effekt, men
daremot inte om det endast dr en omflyttning mellan olika turistmal inom landet.

e Ej forsumbara effekter och ledig kapacitet: Finns plats pa befintliga hotell,
restauranger m.m. eller kravs stora investeringar for att kunna hantera
tillkommande turism? Om det kravs utbyggnad av sddan kapacitet sa ar kanske
nettoeffekten inte s stor.

e Turisternas resor riaknas in bland andra resor och ingar darfor som berdknade
effekter i kalkylen.
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C
H Exempel: Effekter pa turismnaringen

Norrbotnibanan Ske-Le

¢ 14 mil kustnara enkelspar strackan Skellefted-Lulea

¢ Samhallsekonomisk kalkyl berdaknad med
Sampers/Samkalk

Beskrivning

Beskrivning av | Atgérdens effekt i form av 6kat resande inkluderas i de

en icke- beridknade effekterna. Okad produktion och Iénsamhet inom
turismnaringen som uppstar till foljd av 6kad tillganglighet och
trafik till olika malpunkter inom turismnaringen inkluderas
dock inte. Det aktuella omradet utgor en del av det arktiska
Skandinavien. Turismnaringen i detta omrade ser en stark
attraktionskraft pa resenarer fran hela varlden. Effekter
knutna till utlandska turister, och svenska turister som soker
upplevelser som inte finns pa andra stéallen i Sverige, bedéms
darfor bidra till en positiv nettoeffekt av nationell betydelse.

forsumbar
effekt

Granskningskommentar: Bedomningen beskriver en attraktiv region for
turister i jamforelsealternativet men inte hur atgiarden forvantas paverka antalet
utlandska turister. Vad ar det som mojliggors med den nya jairnvagen som inte ar
mojligt utan den for dem som pa nagot sitt reser till norra Sverige?

Detta ar hur som helst ett bra exempel pa vad som &r och inte dr relevant nir det
giller effekter pa turismnéaringen i en samhallsekonomisk kalkyl. Det ndmns att det
ar en indirekt effekt i form av 6kad produktion och l16nsamhet inom
turismnéaringen, dvs. inriktat pa nettoproduktionsviarden och 16nsamhet inte hur
mycket pengar turister lamnar efter sig (bruttointékter). Det fors ocksa ett
resonemang om att det ar turism unik f6r norra Sverige och som inte konkurrerar
med andra delar av landet.

Effekter for andra sarskilt transportberoende néringar

For sarskilt transportberoende naringar kan en investering och férbattring av
infrastrukturen for det viktiga fairdmedlet vara en forutséattning for och ge majligheter
till storre produktionsokningar. I sddana fall kan en infrastrukturinvestering bidra till
okade vinster péa grund av 6kad produktionsvolym, utéver de transportkostnads-
sankningar som investeringen ger. Exempel pa en transportberoende niring ar gruv-
och stélindustrin och deras beroende av malmbanan mellan Kiruna och Narvik, hamnen
i Luled och jarnviagsforbindelse mellan Luled-Borldnge och Borlinge-Oxel6sund (den
s.k. stélpendeln).

Regional utveckling

De analyser av effekter pa regional utveckling som oftast efterfragas ar inte samhalls-
ekonomiska l6nsamhetsbedomningar pa regional niva (alltsé en samhallsekonomisk
nyttokostnadsanalys tillimpad pa ett mindre geografiskt omrade dn hela nationen). Det
handlar som regel mer om analyser med inriktning pa befolkningsutveckling,
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sysselséttning och inkomster pa regional niva. Det handlar alltsa ofta om analyser dar
ekonomisk effektivitet och fordelningsfrigor blandas. Det skulle darfor bli problem med
dubbelrdkning om man skulle blanda in effekter pa regional utveckling i den
samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.

Regionalekonomiska effekter ar till stor del regionala omférdelningseffekter. De handlar
ofta om hur en viss region kommer att st sig i konkurrensen med andra regioner nar
det géller att dra till sig olika typer av resurser. De dr ddrmed inte relevanta effekter i
den samhillsekonomiska analysen utan bor analyseras och redovisas i
Fordelningsanalys.

Omlokalisering

Effekter pé lokalisering (omlokaliseringseffekter) ska inte ingé i den
samhaéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen. Orsaken dr densamma som for effekter pa
regional utveckling. Det handlar i huvudsak om omfordelning av resurser och effekter
mellan olika delar av landet, dir nettoresultatet pa nationell niva troligen blir noll eller
forsumbart. Den har typen av effekter ska analyseras och redovisas i Fordelningsanalys.

Fastighetspriser

Forandringar av markvarden och fastighetspriser ska inte tas med i den samhalls-
ekonomiska nyttokostnadsanalysen, vare sig som berdknade eller ej berdknade effekter.

Vardet pad marken paverkas av dess lokalisering och tillgdnglighet till olika typer av
nyttighet som ar attraktiva for personer eller foretag, som t.ex. arbetsplatser, tillgang till
utbildning, kulturliv, natur och friluftsliv och service i storsta allmanhet.
Fastighetspriser paverkas darfor av infrastrukturatgarder.

Forandringar av restider och reskostnader paverkar tillgingligheter och resulterar
darfor i forandrade fastighetspriser. Forandrade fastighetspriser kan darfor anvandas
som ett indirekt métt pa vardet av forandrade reskostnader, i pengar och/eller tid och
besvir. Det ar alltsd ett alternativ till att gora en direkt mitning och viardering av effekter
pa restider och reskostnader. Det betyder i sin tur att man dubbelrdknar om man tar
med dven forandringar av fastighetspriser i samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalyser
dar forandrad tillgdnglighet mits och virderas direkt via trafikanteffekter.

Bostadsnyttor

Sarskilda bostadsnyttor ska inte ingé i den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen,
vare sig som beriknad eller ej beriknad effekt. Okat bostadsbyggande kan naturligtvis
ge positiva nyttoeffekter for samhillet. Men bostadsbyggande ger ockséd byggkostnader
som maste beaktas.

Den viktigaste fragan hir r vilken koppling som kan finns mellan infrastrukturatgiarder
och bostadsbyggande. Den kopplingen kan finnas pé lokal niva, om det giller att bygga
infrastruktur som underldttar planering och byggande av nya bostadsomraden. Men da
ar vi inne pé s.k. exploateringseffekter. Nar det géller storre investeringar i infrastruktur
och effekter pé regional nivé sa bor efterfragan pa bostader och virdet av
bostadsbyggande analyseras inom ramen for en regionalekonomisk analys.
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Ovriga samhallsbyggnadskostnader (exploateringseffekter)

En viagutbyggnad kan paverka forutsattningarna for exploatering inom 6vrigt samhalls-
byggande, t.ex. utbyggnad av bostads-, industri- och affirsomriden. Detta kallas for
exploateringseffekter. Exploateringen ska vara planerad, vilket normalt innebar att den
finns i de kommunala markanvindningsplanerna, och att den ska genomféras inom 10
ar. Exploatering av mark kan t.ex. kriva matning med en ny vag. Kan vigen inte byggas
paverkas forutsattningarna for exploateringen. Storleken pa denna exploateringseffekt
beror pé kostnaderna for att tillgodose exploateringsbehovet pa annat sitt, t.ex. genom
att bygga ut ett lokalt nét for trafikforsorjning.

Exploateringseffekterna handlar alltsd om 6kning eller minskning, i férhéllande till
jamforelsealternativet, av kommuners investeringskostnader, exklusive fordndringen av
kommunens transportkostnader som redan ar inrdknade i de direkta effekterna for
resendrer, trafikanter m.fl. pa transportmarknaderna.

7 Drift och underhallskostnad

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser kan effekter pa drift- och
underhéllskostnader som regel berdknas. Ofta berdknar Trafikverkets
samhillsekonomiska kalkylverktyg effekter av forandring i méangd anldggning, t.ex. att
en dtgird innebar att det blir mer eller mindre vig eller jirnvag att underhélla.
Exempelvis, i EVA ingér kostnaden av mer eller mindre kvadratmeter belagd vag.

Det kan vara aktuellt att komplettera en kalkyl frén ett av Trafikverkets
samhéllsekonomiska kalkylverktyg med manuellt berdknade drift-, underhélls- och
reinvesteringskostnader om det i aktuellt fall inte bedoms fingas av verktyget i friga. I
huvudfallet bor det alltsa ingad som berdknad effekt och inte som en ej berdknad effekt.
Om en kompletterande berikning inte ar mojlig bor effekten pa drifts- och
underhallskostnader tas upp som en ej berdknad effekt om den bed6ms relevant.

Ny utformning eller
stodjande atgarder
som medfér minskat
vagslitage fran
vagtrafik.

Ombyggnad av vag
men oférandrad
anldaggningsmassa
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C
H Exempel: Ej berdknad effekt barighet och tjalskador

Vasaloppsvagen

*Breddning till 7,0 meters bredd (befintlig
vagbredd mellan 5,5 - 7,6 meter.)

eBarighetshojande atgarder och ny beldggning
langs hela strackan.

eKurvratningar, profiljusteringar, trummor och

avvattning samt trafiksakerhetsatgarder for 80
km/h.

Beskrivning

Beskrivning av
en icke-
férsumbar
effekt

Den forbattrade 6verbyggnaden forbattrar vagens barighet
och utdikning leder till battre vattenavrinning fran vagkroppen
och darmed ett battre skydd mot tjalskador. Atgarden kan
saledes medféra minskade drifts- och underhallskostnader pa
kort och lang sikt. Detta ar en nytta som inte beaktas i den
samhallsekonomiska kalkylen.

Granskningskommentar: Detta kan vara relevanta effekter. For att effekterna
ska ingd maste det vara troliga. I exemplet beskrivs att drift och underhall kan
minska, det later som att effekten ar osdker och da ska den inte tas upp.

7.1. Drift och underhall av gang- och cykelvéagar

Generellt innebar byggnation av gang- och cykelvig att anldggningsytan okar, vilket
innebar att kostnader for drift och underhall 6kar. Den 6kade drifts- och
underhallskostnaden fingas som i regel inte av Trafikverkets samhéllsekonomiska

kalkylverktyg.

Om en kompletterande berikning inte 4r mojlig kan effekten tas upp som en ej berdknad
effekt. Nedan foljer forlag pa formulering av effekten:

Effekt: Drift och underhall av gang- och cykelvag:

e  “En ny gang- och cykelvig okar anliggningsytan vilket leder till hogre
kostnader for drift och underhall.”

e  “Breddningen av gdng- och cykelvdgen innebdr att anldggningsmassan okar,
vilket 0kar kostnaderna for drift och underhall.”
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Okad
anlaggningsmassa.
Mer att underhalla.

Ny cykelbana Okade utgifter
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Valfardseffekt

8 Reinvesteringskostnader

I samhillsekonomiska nyttokostnadsanalyser kan effekter pé drift- och
underhéllskostnader som regel berdknas. Ibland saknas dock berdkningar av relevanta
kostnader.

Det kan hér vara extra viktigt att fundera pa vad som héander i jamforelsealternativet
(JA). Normalt sett brukar j JA vara att man inte gor ndgot alls, och da uppstéar heller
inga kostnader i JA. Men om JA innebar ndgon form av atgird, da sparar man in
kostnaderna for denna tgird nir man viljer utredningsalternativet (UA). Inbesparade
kostnader i JA kan darfor vara relevant att ta upp, t.ex. om man analyserar effekten av
att bygga en ny bro i UA och ett realistiskt JA ar att en redan befintlig bro méste
renoveras for att fortsatt kunna anviandas. D& har man alltsa en kostnad dven i JA. Det
handlar rent allmént om situationer dir valet stir mellan kortsiktiga akuta
reinvesteringar i JA och en mer omfattande 1angsiktig investering i UA.

Inbesparade drift- och underhéllskostnader ska redovisas under rubriken drift- och
underhéllskostnader oavsett om den ar berdknad eller ej berdknad. Fran 2024 anvinds
inte langre kalkylposten “Inbesparade JA-kostnader”.

Okade (minskade)
kostnader for ny
(gammal) infrastruktur

Utgifter i
jamforelsealternativet
undviks.

= Ny infrastruktur
8 ersatter gammal
6 infrastruktur
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9 Sarskild vagledning for SEB
utan SEK

9.1. Inledning

Nir en SEB upprittas dar den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen bara bestar
av ej berdknade effekter finns det anledning att tdnka pa vad som tolkas in i de effekter
som namns. Metodiken for en samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys utan
samhallsekonomisk kalkyl ar inte lika valutvecklad som f6r samhallsekonomisk kalkyl.
Det finns manga fallgropar nér man gor en helt verbal analys. Risken for dubbelrdkning
ar overhdngande, och pd ménga vis blir en sddan analys och granskning darfor svarare.
Trafikverkets ASEK-rekommendationer och koppling till Basprognosen géller pad samma
sett for verbala bedomningar som for berdkningar. For att kunna gora en trovirdig
I6nsamhetsbedomning baserat enbart pa ej berdknade effekter kravs darfor en hog
analytisk kompetens och ingédende kunskap om Trafikverkets basprognos och géllande
rekommendationer i ASEK-rapporten, pd samma vis som nir man upprattar en
handkalkyl. For att kunna storleksbedoma olika effekter kravs sannolikt att analytikern
har mycket erfarenhet av samhillsekonomiska kalkyler pa transportomradet.

Nir lonsamhetsbedomningar gors ar det av stor vikt att ett arbets-PM inkluderas, dar
alla stdllningstaganden noga och transparent motiveras, med tydliga referenser till olika
underlag, t.ex. citat fran utredningar (med kéllhdnvisning) och olika websidor med
resandedata sdsom Trafikverkets NVDB. Nir stillningstaganden baseras pa erfarenhet
ska dven detta tydliggoras, samt specificeras. Viktigt ar ocksé att i borjan av detta arbets-
PM motivera varfor det inte 4r mojligt att berdkna effekter som normalt sett gar att
kvantifiera, sdsom fordndringar i restid och reskostnad.

For vissa effektposter finns fortydligande rekommendationer nedan.

9.2. Avgifts- och skatteintakter

Nir det galler vagavgifter och skatter s motsvaras de av intidkter for staten med samma
belopp men med motsatt tecken, vilket gor att effekterna tar ut varandra. Skatter och
avgifter ar inte realekonomiska effekter utan finansiella 6verforingar som inte i
slutdndan paverkar nettonuvirdet. Under rubriken skatte- och avgiftsintdkter behover
detta ndmnas sa att inte effekter pa reskostnader 6verdrivs.

Banavgifter ska kopplas till slitage pa jarnvagar och saledes kostnader for drift- och
underhall. Denna koppling ska dock inte goras i Trafikverkets samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser. Banavgifter ska analyseras som en transferering mellan
persontransportforetag och staten och darfor utelimnas i en SEB utan
samhillsekonomisk kalkyl. Slitaget pé jarnviagen ska i stillet hanteras under rubrikerna
“Drift- och underhall” respektive “Reinvestering” och bendmns dar som trafikberoende
underhéllskostnad.
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9.3. Skattefinansieringskostnad

Alla tgirder antas vara skattefinansierade. I en utskriven SEB aterges foljande
autogenererad text under rubriken “Skattefinansieringskostnad”:

“Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader.
Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.”
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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