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1. Inledning

Denna dokumentation dr en metodhandledning f6r bedomningar och beskrivningar i
Samlad effektbedomning. Det finns ocksé en anvindarhandledning som beskriver hur
man praktiskt arbetar i det webbaserade verktyget vad giller upprattande, granskning,
godkannande samt publicering.

Metodhandledningen motsvarar den hjilptext som finns inne i det webbaserade
verktyget.

Det finns tva styrande dokument for Samlad effektbedomning och samhéllsekonomiska
analyser:

¢ Riktlinje: TDOK2015:0142
e Rutinbeskrivning: TDOK2015:0109

Ovriga relevanta linkar:

e ASEK
o Effektsamband
e Prognos- och analysverktyg

Forbattringsforslag kan skickas till seb@trafikverket.se

1.1. Hantering av personuppgifter

Dataskyddsforordningen (GDPR) ar till for att forhindra att din personliga integritet
kranks genom behandling av personuppgifter.

Mer information om GDPR finns pa Trafikverkets hemsida.
For interna medarbetare finns ytterligare information pa foljande stille:
e  http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/inkop-och-

avrop/konsulter/personuppgifter/
e  http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/Juridik /gdpr/

SEB-it anvinder uppgifter som finns lagrade i Trafikverkets behorighetssystem Arthur.
Inga personuppgifter forutom en koppling till Arthur lagras i SEB-it. Daremot visas i
systemet namn pa vem som har lagt in en SEB och vilka som sedan har hanterat den
vidare.

I den publicerade SEB:en visas endast namnet pa den person som angetts som
kontaktperson tillsammans med telefonnummer till Trafikverkets vixel.

Observera att den som skriver in eller lagger in nagot i en SEB ar ansvarig for att inga
otillborliga personuppgifter finns med sévil i bilagor, fritexter, bilder som i diagram.
Nir det giller de bilagor som tillhor en SEB si lagras dven de i systemet. Dessa finns


https://bransch.trafikverket.se/asek
https://bransch.trafikverket.se/effektsamband
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-verktyg-prognoser-och-berakningsforutsattningar/
http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/inkop-och-avrop/konsulter/personuppgifter/
http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/inkop-och-avrop/konsulter/personuppgifter/
http://intranat.trafikverket.local/Stod-och-verktyg/Juridik/gdpr/

ocksé listade i SEB:en. Bilagor till en SEB publiceras oftast inte externt. I de fall det finns
stort allméant intresse hdnder det dock att dven bilagorna publiceras.

1.2. Metodhandledning

Metodhandledningen omfattas av handledningar fér vad och hur olika beskrivningar,
bedomningar och berikningar ska goras i en Samlad effektbedomning. Forkortningar
som forekommer ar foljande:

e SEB: Samlad effektbedomning

e BCA: Samhillsekonomisk nyttokostnadsanalys
¢ SEK: Samhaillsekonomisk kalkyl

¢ AKK: Anlidggningskostnadskalkyl

¢ KK: Klimatkalkyl

2. Generell information

2.1. Titel

Titeln bestdms av Trafikverket, Nationell planering. Exakt bendmning ska skrivas in.
Titel avser namnet pé det som analyseras i den Samlade effektbedomningen. Detta géller
4dven i AVS-skede.

2.2. Objektnummer

Objektnummer/-ID bestdms av Trafikverket, Nationell planering. Exakt bendmning ska
skrivas in.

2.3. Atgardsnummer/Atgardsnamn

Om ett objekt bestar av flera atgarder enligt Trafikverkets Agresso-system och SEB:en
avser en del av ett objekt sa ska atgdrdsnummer och atgardsnamn anges har. (Med
objekt avses det som anges pa en rad i nationell eller regional plan.)

Uppgift om atgirdsnummer och atgiardsnamn finns i Trafikverkets Agresso-system.

Exempel 1: "NummerXX/NamnNN".

Exempel 2 (om flera atgirder): "NummerXX/NamnNN; NummerYY/NamnZZn.

2.4. Typ

Det finns fem olika typer av dokument som kan upprittas i verktyget:

¢ SEB utan samhallsekonomisk kalkyl
¢ SEB med samhillsekonomisk kalkyl
¢ Endast kostnadsberikning



¢ Endast samhillsekonomisk kalkyl
¢ Endast samhillsekonomisk kalkyl och kostnadsberdkning

SEB-formuliret kan ocksé anvandas till att fa vissa andra typer av dokument granskade
och godkinda. Da kan "Annat” viljas.

2.5. Kontaktperson

Kontaktpersonen ska vara trafikverksanstilld. Kontaktpersonen ansvarar for att svara
pé och kanalisera fragor som kan komma pa publicerad SEB. Kontaktpersonen ar den
ende person som stér med i den publicerade SEB:en. Endast namn och
organisationstillhorighet anges. Exempel: "Andersson Carl, IVxyz". Observera att om du
vill s6ka pa bade for- och efternamn s méste detta anges i ordningen efternamn
fornamn.

2.6. Projektledare

Projektledaren ska ha ett trafikverkskonto. Om ingen projektledare finns sa ska
bestéllaren eller uppdragsgivarens namn skrivas in hér. Projektledaren ansvarar for att
uppréattaren av SEB ar anstilld av Trafikverket eller en konsult med avtal med
Trafikverket inlagt i Trafikverkets behorighetssystem Arthur. Detta avtal ska vara skrivet
pa ett sitt som gor att konsulten arbetar enligt Trafikverkets regler. Projektledaren
ansvarar ocksa for att kapitlet Atgéirdsbeskrivning i SEB #r korrekt samt Ar ytterst
ansvarig for att 6vrigt innehall dr framtaget enligt gillande forutsiattningar och denna
metodbeskrivning.

2.7. Extern upprattare av SEB

I vissa fall efterfragar Trafikverket SEB:ar av extern part, t.ex. i ssmband med
medfinansiering av objekt/atgirder. Da behover den som upprattar SEB tillgéng till
verktyget. Detta erhlls genom att ansoka om behorighet i Trafikverkets
behorighetssystem Arthur, vilket innebar att ett avtal behover finnas mellan Trafikverket
och SEB-upprittande organsation.

I det avtal som Trafikverket upprittar med extern bestéllare av SEB och dennes
eventuella konsult ska framga att samtliga foljer Trafikverkets arbetssatt och regler,
samt att det finns en kontaktperson/projektledare pa Trafikverket. Avtalet behover
diarieféras. Exempel pa text att anvidnda i avtalet:

For NamnNamn, Organisation samt for de konsulter som NamnNamn har upphandlat
och som finansieras av Organisation gdller att:

» behorighet till webb-verktyget SEB2024 foranleder samma regler som for
konsulter som dr upphandlade av Trafikverket och

» material i SEB-verktyget hanteras som arbetsmaterial (Konfidentialitet 2 -
internt).



2.8. Arendenummer

Om det finns ett specifikt arendenummer for atgirden kan detta anges hir. Det finns
dock ett arendenummer som ar gemensamt for alla SEB:ar som &r skapade med samma
version. Detta gemensamma drendenummer kan inte dndras av upprattaren utan ar satt
av SEB-administrator. Det gemensamma drendenumret kommer alltid med i SEB:ens
sidhuvud. Om ett specifikt &rendenummer ar inskrivet har s kommer &ven det att
finnas med i SEB:ens sidhuvud.

En SEB diariefors alltid pa det gemensamma drendenumret. Om det ocksé finns ett
specifikt &rendenummer kan diariet gora en koppling fran detta till det gemensamma.

2.9. Skede

Om objektet ar i planldggningsskedet ska man under "Skede” ange hur langt man
kommit i planldggningsprocessen. Har anges det skede som AKK och SEB baseras pa.
Skede i SEB och kostnadsunderlag ska vara samma. Om det namngivna objektet bestar
av flera delar/etapper som har kommit olika langt i planldggningsprocessen sa anges
”Varierande (se planeringslige)”. Under "Atgirdsbeskrivning” - ”Planeringslige” ges en
utforligare beskrivning av aktuell status for faktiskt planlaggningsskede.

For objekt som ar utanfor planldggningsskedet viljs ett relevant alternativ och
kompletteras eventuellt med information under ”Atgirdsbeskrivning” -

“Planeringslage”.
Anmalan om brist i allman farled r
Annan utredning (se Planeringslage) rg
Bygghandling/genomférande =
Efteranalys - efter fem ar 4
Farledsutredning =
Samradsgranskning - Plan infor granskning =
Samradsgranskning - Plan infor val av lokaliseringsalternativ =
Samradshandling - Plan infor beslut om betydande miljopaverkan =
Varierande (se Planeringslage) r4

Atgardsvalsstudie =



2.10. Sammanhang vid publicering

Vid publicering pa externa hemsidan laggs SEB:arna in i mappar. Val av ’Sammanhang”
styr var SEB:en kommer att publiceras. De sammanhang som finns att vélja pa ar dessa:

CEF/EU £
Drift- och underhall =
Efterkalkyl =
Investering rd
Ovrigt =

“Investering” avser bl.a. objekt som finns i nationell eller regionala planer, och dven
objekt i AVS-skede. Det hiir dr det ssmmanhang som #r det vanligaste.

3. Atgardsbeskrivning

3.1. Sammanfattning

3.1.1. Bild
Bild ska laggas in och kommer vid utskrift av SEB att visas pé forsattssidan. Det ar
obligatoriskt att skriva en forklarande bildtext.

3.1.2. Typ av planlaggning

Om objektet ar i planldggningsskedet ska *Typ av planldggning” (vilket av Trafikverkets
fem typfall som géller) anges. Bestar objektet av flera delar/etapper som har olika typfall
sd anges “Varierande (se planeringslédge)” och specificeras vidare under rubriken
“Planeringsldage” Om objektet/atgirden inte ar i planldggningsskedet anges “Ej aktuellt i
angivet skede”.

3.1.3. Koordinater

Har anges dtgardens koordinater for start och mélpunkt. Koordinaterna ska vara i
SWEREF99 TM.

3.2. Nulage och brister

Hir ges en beskrivning av befintliga forhallanden. Har redogors ocksa for vilka problem,
brister eller behov som finns.



Hir kan man beroende pa vad som ar relevant beskriva geografi, markanviandning,
miljéforhallanden, trafiksdkerhetsforhallanden, dagens trafik, prognos for
trafikutveckling, samverkan mellan olika trafik- och transportsystem samt eventuella
skillnader i resmonster eller transportmonster mellan olika resenérer eller varugrupper.

Beskrivningen kan se olika ut beroende pé vilken typ av dtgird som beskrivs. Nuldges-
och bristbeskrivningen ska uttryckas utifran en bred syn pa tillgdnglighet och
samhaéllsplanering snarare an i termer av en brist i en infrastrukturdel.

o Vilka transportpolitiska mél ar berérda?

e Vad dr orsakerna till bristerna?

e Vem eller vilka grupper upplever ett problem eller har ett 6nskemél om en viss
funktionalitet (till exempel barn, boende, arbetspendlare, funktionshindrade,
naringsliv)?

o Finns det skillnader i upplevelsen av problem eller 6nskemél mellan olika
grupper?

o Vilka forhallanden gor den befintliga trafiksituationen problematisk?

e For vilka resor och transporter?
¢ Bryter de befintliga forhallandena med nagra normer (till exempel
miljokvalitetsnormer) eller lagar?

3.2.1. Vag

Véglangd bor avse atgirdad stracka i "huvudstrak” nar det ar relevant. Om étgiarden
innebar ny strackning anges langden langs befintlig vag mellan start- och slutpunkt for
den nya véigen. Da ar det latt att jamfora med beskrivningen av atgiarden och se om man
far en vagforlangning eller vagforkortning.

Det ar dven bra att ge kort forklaring till vilken stricka som avses. I vissa fall kan det
vara svért att definiera ett huvudstrak pé atgarden och da far uppgiften utelamnas om
man inte hittar ett annat bra métt pa berord vaglangd.

Vagtyp: Har ar det viktigt att man kan utldsa hur ménga km av den aktuella vigen som
har en viss standard (enligt nedanstaende vagtyper) samt hur manga km av vigen som
gér i ny respektive befintlig striickning. Aven hur ménga km mittseparering. For vigtyp
anvands i forsta hand foljande bendmningar enligt nedan. Handledningstabell
vagstandard:

e Vanlig vig: 2 kf utan motesseparering

¢ Gles motesfri landsvig 2+1 mélad: 20-30 % omkorning, méalad mittremsa
e  Motesfri landsvig 2+1 malad: 40% omkorning, mélad mittremsa
e  Motesfri landsvig 2+2 malad: Méalad mittremsa

e Gles motesfri landsvag 2+1: 20-30 % omkorning, mittracke

e  Motesfri landsvig 2+1: 40 % omkorning, mittracke

e  Motesfri landsvig 2+2: Mittriacke

e Motortrafikled: Utan motesseparering

e  Motesfri motortrafikled 2+1: 40% omkorning, mittracke

e  Motesfri motortrafikled 2+2: Mittracke

o Flerfiltsvag [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]

e Motorvig [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]



Vagbredd: Ange vigbredd i meter. Vagbredd avser vanligtvis total bredd inklusive
mittremsa.

Skyltad hastighet: Ange hastigheten i km/h. Om den skyltade hastigheten varierar 6ver
strackan kan ett spann anges. Kortare avsnitt med avvikande hastighet behover inte tas
med. Syftet ar att fa en grov bild av vilken hastighet som giller.

Om relevant: ange ADT (arsmedeldygnstrafiken) i f/d (fordon per dygn) och andel
lastbilar i procent, samt ar. Ange trafik for basar eller prognosar, men det ska vara
samma som i "Forslag till atgard”. Om trafiken varierar mycket 6ver strackan kan ett
spann eller ett medelviarde behova anges. Exempel: 10 000 f/d, 11% lastbilar (2017)

3.2.2. Jarnvag

Om atgiarden avser forlingning av befintliga métesspér/nybyggnad av nya motesspar pa
befintlig métesstation anges langsta motesspéar i meter/antal motesspar fore atgard.

Om atgéarden avser nybyggnad av motesstation anges avstdnd mellan de tva befintliga
motesstationer dir den nya byggs (stationsmitt-stationsmitt).

Om &tgirden innebir t.ex. linjerdtning, byte av rils, kontaktledning, uppgradering till
hogre STAX etc. anges den befintliga berérda banlangden (stationsmitt — stationsmitt).

Nedan listas négra exempel pd vad som kan ingé i banstandard:

e Spéartyp/Sliperstyp: Om relevant for denna édtgird, ange bantyp.

e Bantyp delas in i enkelspar (Esp), dubbelspar (Dsp), trespar (3sp) eller fyrspar
(4sp). Sliperstyp delas in i betong (B) eller tra (T). Anges till exempel som
Esp/B.

e STH avser storsta tilldtna hastighet i km/h for persontag respektive godstag.
Anges till exempel som 120.

o STAX/STVM/Lastprofil avser storsta tillaitna axellast i ton, t.ex. 22,5, 25 eller
30/ storsta tillatna vikt per meter i ton, t.ex. 5,0, 6,4, 8,0 eller 12,0/aktuell
lastprofil A, B eller C. Anges till exempel som 25/8,0/C.

o Tillaten vagnvikt avser storsta tilldtna vikten av samtliga vagnars bruttovikt
(egenvikt+nettolast), det vill sdga exklusive lokets (lokens) egenvikt. Anges t.ex.
som 1100.

o Tillaten tagldngd avser total langd pa taget inklusive lokets (Iokens) langd.
Anges t.ex. som 750.

o Drifttyp delas in i dieseldrift (D) eller eldrift (El).

e Trafikledningssystem delas in i manuell tagklarering = system M ,
fjarrblockering eller ERTMS. Banor med System M och fjarrblockering kan
dessutom ha ATC (Automatic Train Control). ERTMS delas in i nivderna o, 1, 2
eller 3, dir niva 3 ocksa kallas ERTMS-Regional. Anges som M+ATC eller M-
ATC, Fjb+ATC eller Fjb-ATC eller ERTMS (aktuell niv).



3.3. Syfte

I den sammanfattande beskrivningen anges det huvudsakliga syftet med att genomf6ra
den foreslagna atgirden. Aven atgirdens viktigaste effekter skall redovisas.
Beskrivningen bor inte vara alltfor omfattande men dnda tillrackligt detaljerad for att
klart redogora for atgiardens syfte och effekter. I synnerhet ar det viktigt att beskriva
vilken brist eller utvecklingspotential som ar den huvudsakliga anledningen till att
atgirden foreslds. Atgirder medfor vanligen en rad olika effekter och dessa redovisas
mer ingdende i andra avsnitt i SEB:en.

Atgiirder kan till exempel syfta till att piverka en eller flera brister (I6sa ett eller flera
problem) i transportsystemet.

I den fordjupade syftesbeskrivningen kan man till exempel besvara foljande fragor:

e Ar itgirden riktad mot vissa grupper?
o Vilka brister forvintas aterstd, helt eller delvis, efter att dtgirden ar genomford?
e Vem/vilken aktor har initierat/forordat utredningen av atgéarden?

3.4. Forslag till atgard

Beskrivningen bor inte vara alltfor omfattande men &nda tillrackligt detaljerad for att
klart redogora for dtgirden eller atgardspaketet. Den ska inte heller vara for teknisk och
ord som inte forstas av allmanheten ska undvikas. Undvik forkortningar!

Om atgarden/atgardsinriktningen eller atgardspaketet samspelar med andra atgérder sa
kan detta beskrivas.

Det ar viktigt att det som beskrivs i detta avsnitt motsvaras av och stimmer Gverens
med:

e den atgirdskostnad som beskrivs i SEB:en
¢ modelleringen av den samhéillsekonomiska kalkylen om sadan gjorts i SEB:en
e det underlag som klimatkalkylen bygger pa om en sadan berdknats i SEB:en

Referera till den AVS som &tgirden utreds/utretts i och beskriv girna sammanfattande
hur atgirden tidigare hanterats med avseende pa fyrstegsprincipen. Ange AVS:en i
referenslistan.

Fyrstegsprincipen beskrivs pa Trafikverkets externa hemsida. Denna princip anvandas i
AVS:en nir man viljer ut vilka atgirder eller kombinationer av dtgirder som ska
analyseras:

https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/fyrstegsprincipen/

3.4.1. Vg

Vaglangd bor avse atgardad stracka i "huvudstrak” nar det ar relevant. Om atgarden
innebar ny strackning anges langden langs befintlig vag mellan start- och slutpunkt for
den nya véagen. D4 ar det latt att jamfora med beskrivningen av atgiarden och se om man
far en vagforlangning eller vagforkortning.

Det ar dven bra att ge kort forklaring till vilken stracka som avses. I vissa fall kan det
vara svért att definiera ett huvudstrék pé atgarden och dé far uppgiften utelamnas om
man inte hittar ett annat bra métt pa beroérd viaglangd.

Véagtyp: Har ar det viktigt att man kan utldsa hur manga km av den aktuella vigen som
har en viss standard (enligt nedanstaende viagtyper) samt hur minga km av vagen som
gar i ny respektive befintlig striickning. Aven hur manga km mittseparering. For vigtyp
anvands i forsta hand foljande bendmningar enligt nedan. Handledningstabell
vagstandard:

e Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering

o Gles motesfri landsviag 2+1 mélad: 20-30 % omkorning, mélad mittremsa
o  Motesfri landsvig 2+1 malad: 40% omkorning, malad mittremsa
e  Motesfri landsvig 2+2 malad: Mélad mittremsa

¢ Gles motesfri landsvag 2+1: 20-30 % omkorning, mittracke

e Motesfri landsvig 2+1: 40 % omkorning, mittracke

e  Motesfri landsvig 2+2: Mittracke

¢ Motortrafikled: Utan motesseparering

¢  Motesfri motortrafikled 2+1: 40% omkorning, mittracke

e  Motesfri motortrafikled 2+2: Mittracke

o Flerfiltsvag [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]

e Motorvig [x] kf: Ange totalt antal korfalt [x]

Végbredd: Ange vigbredd i meter. Viagbredd avser vanligtvis total bredd inklusive
mittremsa.

Skyltad hastighet: Ange hastigheten i km/h. Om den skyltade hastigheten varierar 6ver
strackan kan ett spann anges. Kortare avsnitt med avvikande hastighet behdver inte tas
med. Syftet ar att fa en grov bild av vilken hastighet som giller.

Om relevant: ange ADT efter atgird (arsmedeldygnstrafiken) i f/d (fordon per dygn) och
andel lastbilar i procent, samt ar. Ange trafik for basar eller prognosér, men det ska vara
samma som i "Nulédge och brister”. Om trafiken varierar mycket 6ver strackan kan ett
spann eller ett medelviarde behéva anges. Exempel: 14 000 f/d, 13% lastbilar (2017)

3.4.2. Jarnvag

Om atgarden avser forldngning av befintliga métesspar/nybyggnad av nya motesspar pa
befintlig métesstation anges langsta motesspar i meter/antal motesspar efter atgard.

Om atgarden avser nybyggnad av motesstation anges avstdnd mellan de tva befintliga
motesstationer diar den nya byggs (stationsmitt-stationsmitt).



Om atgéarden innebar t.ex. linjerdtning, byte av rils, kontaktledning, uppgradering till
hogre STAX etc. anges den befintliga berérda banldngden (stationsmitt — stationsmitt).

Nedan listas négra exempel pa vad som kan ingé i banstandard:

e Spértyp/Sliperstyp: Om relevant for denna atgard, ange bantyp.

e Bantyp delas in i enkelspar (Esp), dubbelspér (Dsp), trespéar (3sp) eller fyrspar
(4sp). Sliperstyp delas in i betong (B) eller tra (T). Anges till exempel som
Esp/B.

e STH avser storsta tilldtna hastighet i km/h for persontég respektive godstég.
Anges till exempel som 120.

e STAX/STVM/Lastprofil avser storsta tillatna axellast i ton, t.ex. 22,5, 25 eller
30/ storsta tillatna vikt per meter i ton, t.ex. 5,0, 6,4, 8,0 eller 12,0/aktuell
lastprofil A, B eller C. Anges till exempel som 25/8,0/C.

o Tillaten vagnvikt avser storsta tilldtna vikten av samtliga vagnars bruttovikt
(egenvikt+nettolast), det vill siga exklusive lokets (lokens) egenvikt. Anges t.ex.
som 1100.

o Tillaten tiglangd avser total ldngd pa téget inklusive lokets (lokens) langd.
Anges t.ex. som 750.

e Drifttyp delas in i dieseldrift eller eldrift. Eldrift indelas i sin tur i typerna BT
eller AT . Anges som D, El (BT) eller El (AT).

o Trafikledningssystem delas in i manuell tdgklarering = system M ,
fjarrblockering eller ERTMS. Banor med System M och fjarrblockering kan
dessutom ha ATC (Automatic Train Control). ERTMS delas in i nivderna o, 1, 2
eller 3, dar niva 3 ocksa kallas ERTMS-Regional. Anges som M+ATC eller M-
ATC, Fjb+ATC eller Fjb-ATC eller ERTMS (aktuell nivé).

3.5. Atgardskostnad

Bilaga:

Ange den anliggningskostnadsbilaga som innehaller uppgift om objektets/atgardens
totala investeringskostnad. Om investeringskostnaden bestar av flera separata kalkyler
ska ett ssmmanstillningsdokument upprittas som summerar anlaggningskostnaden for
hela objektet/atgiarden.

Senaste revideringsdatum:

Har anges datum for den senaste revideringen av anldggningskostnaden. Datumet ska
staimma med det datum som anges i kalkyldokumentets sidhuvud.

Prisniva:

Har anges den prisniva som anldaggningskostnadskalkylen ar uttryckt i.



Berikningsmetod:

Ange hur anliaggningskostnadskalkylen ar framtagen och kvalitetssikrad, genom att
vilja nagon av foljande alternativ.

e GKI (grov kostnadsindikation, TDOK 2017:0532, endast vid AVS eller
funktionsutredning)

e Underlagskalkyl (TDOK 2017:0532, endast vid AVS eller funktionsutredning)

e Osikerhetsanalys enligt Successivprincipen (TDOK 2017:0532, endast vid AVS
eller funktionsutredning)

¢ (Q-sdkrad enligt TDOK 2011:182 (Underlagskalkyl och osdkerhetsanalys ->
dokumenterad i "faststdlld kalkylsammanstallning”)

For objekt som ir i senare skede dn AVS eller funktionsutredning ska
anlaggningskostnadskalkylen alltid vara framtagen och kvalitetssikrad enligt kraven i
TDOK 2011:182.

Standardavvikelse:

For GKI (endast AVS och funktionsutredning) anges standardavvikelsen
schablonmassigt till 30 % av totalkostnaden.

For objekt framtagna i skeden senare an ovan ska osédkerheten, uttryckt som en
standardavvikelse, viarderas via osdkerhetsanalys genomford enligt metodiken
“Successivprincipen”.

Totalkostnad omriknad till prisniva 2023-06:
Beridknas automatiskt i SEB-verktyget. Beror av trafikslag.

3.6. Planeringslage

Hiar beskrivs det fysiska och ekonomiska planeringsliget s langt det ar ként. Ange om
det finns en upprittad miljokonsekvensbeskrivning och om atgiarden bedomts ha
“betydande miljopaverkan”. Om det finns en MKB sa ska denna anges i SEB:ens
referenslista. Ange om tidigare beslut har fattats om atgarden. Ange ocksa om atgiarden
finns med i ndgon gillande plan, till exempel en nationell infrastrukturplan, eller
lanstransportplan; dven kommunala/regionala planer kan ndmnas. Ange dven vilka
tidigare planer atgarden eventuellt varit med i. Har SEB:ar tagits fram tidigare och finns
relaterade objekt-ID beskrivs dessa hiar. Hur atgarden eventuellt har fordndrats sedan
tidigare SEB:ar ska i mojligaste man ocksa redovisas hir. Ta st6d i Hjdlptabell som finns
pa trafikverket.se/seb.

A 5 " v 3 r &
Objektnamn och -ID vmr012 Mellersta vigen A-B
Delobjekt Kréver planliggning Typfall Skede Andel av Planerad
objekteti  byggstart
kostnad
vmi012 Mellersta vigen A-B, A-Al Ja 2 Samrddsunderlag, infér beslut om BMP 25% 2027
vmi012 Mellersta vigen A-B, A1-A2 Samrddsunderlag, infér beslut om BMP 25%
vmi012 Mellersta véigen A-B, A2-AB Samrddshandling infér val av alternativ 50% 2026
Medfinansiar Ung. belopp/andel (valfritt)  Status/datum
A kammun 20 Mkr/4 %
)| Bkommun 10 Mkr/2 %

L| Region R 30 Mkr/6 %



e Ar atgirden en del i ett annu ej fullstéindigt utbyggt trafiksystem (strak,
sammanhang eller liknande)?

o Planeras eller kan &tgidrden genomforas i etapper? Vad ar fordelar och nackdelar
med detta?

e Forsvarar dtgirden genomforandet av andra dtgarder i tidigare steg av
fyrstegsprincipen?

e Innebar genomforande av dtgirden att andra atgarder i tidigare steg av
fyrstegsprincipen ger mindre/mer effekt?

o Ingar dtgirden i en strategi, exempelvis utpekat godsstrak eller liknande?

e Ar atgirdens effekter direkt beroende av att andra atgirder genomfors, av
Trafikverket eller av ndgon annan aktor?

e Arandra atgirder beroende av den aktuella &tgéirden? I sa fall beskrivs dessa
relationer och vad de tros innebéra for atgéardens genomforande eller effekter.
Andra atgarder kan innebéra séval infrastrukturatgarder och sektorsitgiarder
som lagstiftning och ekonomiska styrmedel. Exempel pa hur &tgird kan forsvéara
inforande eller minska effekt av genomforande av andra atgarder: effekten av
okad turtathet med buss (steg 2) eller riktad information for att attrahera
bussresenirer (steg 1) kan minska av att en ny vag i aktuell reserelation anlaggs

(steg 4).”

3.7. Ovrigt

Komplexitet

Anses dtgiarden vara ovanlig eller komplex i ndgon bemarkelse (tekniskt, finansiellt,
juridiskt etc.). I sa fall gors en kort beskrivning av vad komplexiteten innebar.

Andra forutsittningar av betydelse

Andra forutsattningar som kan avgora om atgarden alls kan genomforas eller om
effekterna ska kunna bli de avsedda. Det kan till exempel handla om att det kravs ett
positivt beslut enligt viaglagen, miljobalken och/eller plan- och bygglagen (PBL), eller
om att tekniska eller andra forutsattningar méaste utredas vidare. Hiar kan dven anges
viktiga forutsattningar som antagande om ekonomisk utveckling, markanviandning och
hur atgirden forhaller sig till 6vrigt trafiksystem.



4. Samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys
(BCA)

I detta avsnitt presenteras resultatet fran en samhillsekonomisk kalkyl och/eller en
bedomning av ej berdknade effekter, samt en sammanvéigning och bedémning av total
samhaéllsekonomisk 16nsamhet.

Samhalls- Samhallekonomisk
ekonomisk

kalkyl

Ej beraknade nyttokostnads-

EREINS

effekter

Vanligtvis kvantifieras och virderas effekter med hjalp av ett samhéllsekonomiskt
kalkylverktyg. Eftersom inte alla effekter kan berdaknas kompletteras kalkylresultatet
med bedomningar av ej beriknade effekter. For dtgiarder dar det inte ar majligt att gora
samhaéllsekonomiska berdkningar (t.ex. om det saknas effektsamband eller varderingar),
gors enbart verbala bedomningar av relevanta effekter.

De principer och kalkylviarden som Trafikverkets BCA baseras pa beskrivs och motiveras
i ASEK-rapporten. Principerna ar viktiga bl.a. for att undvika dubbelrakningar eller att
missta fordelningseffekter for reala effekter nar atgardens samhéllsekonomiska
l6nsamhet bedoms. Fordelningseffekter beskriver hur den “samhaillsekonomiska kakan”
delas upp pa olika grupper i samhiéllet medan reala effekter avser att storleken pé kakan
paverkas. I BCA ar fokus pé att méta reala effekter.

Det finns tva bilagor angéende BCA till denna metodhandledning, en som ska anviandas
nar det har gjorts en samhéillsekonomisk kalkyl och en som ska anvindas nar
samhaillsekonomiska effekter endast har bedomts.

5. Fordelningsanalys

5.1. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen (BCA) baseras pa principerna for
samhaéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for samhillsekonomisk 16nsamhet.
Detta kriterium innebar att samhallets totala vilfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den
totala kostnaden) av atgirden ar storre dn noll. Nyttokosnadsanalysen tar emellertid
inte hansyn till vem som vinner respektive forlorar pa dtgarden. Darfér behover den
kompletteras med en férdelningsanalys. En sddan analys visar hur nyttan och
kostnaderna av den aktuella atgiarden fordelar sig pa olika grupper i samhallet, till
exempel pa kvinnor och main, olika dlders- och inkomstgrupper och pa olika delar av
landet.



Under delen fordelningsanalys i SEB-verktyget skall det goras en sammanfattning av
den analyserade atgardens fordelningsaspekter. Underlag bildaggs eller refereras till
under delen Bilagor och referenser.

Om Sampers/Samkalk inte anvdnts

Om en fordelningsanalys inte gjorts i Sampers/Samkalk for den aktuella tgarden sa
finns i stéllet en PM om generella fordelningsaspekter i transportsystemet. Vissa
slutsatser om den aktuella atgiarden kan dras utifrdn denna PM. Dessa slutsatser ska
sammanfattas hir. Notera att PM:n beskriver genomsnittliga fordelningseffekter for
typétgirder var som helst i riket. Effekterna for specifika dtgarder kan avvika fran dessa
riksgenomsnitt — i all synnerhet vad géller de geografiska fordelningseffekterna, alltsa
vilka omréden som drar mest nytta av atgirden. Om det dr mojligt att gora en
valgrundad bedomning av de specifika fordelningseffekterna av en atgird bor man gora
det; det vanligaste fallet handlar om de geografiska fordelningseffekterna.

Om Sampers/Samkalk har anvdnts

Nir man kor Sampers/Samkalk genereras en utdatafil som innehéller en
fordelningsanalys for regionala resor. Denna analys bestar dels av ett antal fardiga
diagram och dels en utdata-tabell. Objekt med en nytta som observeras framfor allt for
langviga resor (6ver 10 mil) ska inte anvinda sig av denna utdatafil. Slutsatserna som
dras utifrén denna data ska beskrivas sammanfattande och diagrammen ska matas in
som bilder med bildtext i fliken "Fordjupade analyser”. Det obearbetade underlaget samt
en PM om ett fordjupat resonemang ska sparas som bilaga till SEB:en. Beskrivning av
fordelningsanalys implementerat i Sampers/Samkalk finns i anvindarhandledning for
Sampers/Samkalk publicerad pé Trafikverkets hemsida. Utdatafilen som bildggs SEB
skall ha samma objekt-ID i namnet som &tgéarden i SEB har.

Det kan finnas ytterligare metoder eller verktyg att anvanda for att gora en
fordelningsanalys. I dessa fall behdver metoden forklaras och avstimning bor ske med
seb@trafikverket.se innan analysen gors.

Vissa typer av en atgirds nyttor (och kostnader) fangas inte av de trafikbaserade
fordelningseffekter som beskrivits ovan. Det kan t ex handla om bullerskyddsétgirder,
atgarder for funktionshindrades tillganglighet eller forbattrade ge-passager tvirs en vig
eller jirnvag. Om det ar majligt bor fordelningseffekterna av sddana atgarder ocksa
beskrivas. Vanligen far det ske kvalitativt, men om det finns kvantitativa underlag (t ex
hur ménga som drar nytta av en viss atgird) sa bor det anges.

Det kan finnas ytterligare metoder eller verktyg att anvianda for att géra en
fordelningsanalys. I dessa fall behover metoden forklaras och avstimning bor ske med
seb@trafikverket.se innan analysen gors.

5.2. Fordjupade analyser

Hir kan bilder av fordjupade analyser ldggas in. Har en fordelningsanalys gjorts i
Sampers/Samkalk kan bilder av tabeller och diagram laggas in hér, liksom om t.ex. en
Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts. Alla bilder som ldggs in ska ha en
forklarande bildtext.


mailto:seb@trafikverket.se
mailto:seb@trafikverket.se

Om regional eller nationell granskare bedomer att den fordjupade analysen inte ar
relevant for dtgidrden kan den komma att tas bort frén SEB.

6. Transportpolitisk malanalys

6.1. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet”. Mélet konkretiseras genom ett funktionsmaél (tillganglighet) och ett
hansynsmal (sdkerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:98), som riksdagen bif6ll 2009. Sedan dess har uppdatering skett.

Preciseringarna ar indelade enligt bilaga Méalanalys. Hur &tgéarden bidrar eller inte
bidrar beskrivs under respektive precisering, dock gors inga beskrivningar for
jamstélldhet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal

Hiansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande
generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsméalen nés samt bidra till 6kad hilsa.

Generellt for beskrivning av varje enskild precisering/underrubrik till
precisering

Steg ett - beskrivning utifran ett absolutresonemang

Beskrivningar ska goras for var och en av preciseringarna. Denna beskrivning ska goras
med stod av de effekter och indikatorer som beridknats eller bedomts i BCA. Glom inte
att det dven kan finnas relevant information for mélanalysen i ”Ovriga indikatorer” i
BCA-avsnittet. “Ovriga indikatorer” hiimtas inte till malanalysen pa samma sitt som
effekter och indikatorer for prognoséaret. Beskrivningar av de effekter som finns himtade
till malanalysen kan ocksa vara anviandbara.

Nir man i malanalysen anvander sig av de effekter som kommer fran BCA ska man utga
fran vad som ar relevant for respektive precisering. Det innebir att man i méalanalysen
ocksa kan fordjupa och detaljera beskrivningen av effekter och indikatorer pa ett sétt
som ar relevant for preciseringen. Ett exempel ar “Forutsattningar for att valja
kollektivtrafik, gdng och cykel” dar man ska titta pa de tva indikatorerna for personresor
och dra slutsatser kring hur atgarden bidragit eller motverkar preciseringen. Férdjupad
kunskap om detta finns i bilagan till Malanalysen.

I BCA kan en effekt bedomas som “Forsumbar”, det betyder inte att den ska tas upp som
forsumbar i mélanalysen. Syftet i BCA ar att steg for steg komma fram till om atgirden



ar 1onsam eller inte, samt hur siker eller osdaker lonsamhetsbedomningen ar. I BCA
behover man relativisera effekterna enligt givna BCA-regler, for att stegvis kunna
komma fram till slutsatser om lonsamhet. Nar preciseringarna ska analyseras i
maélanalysen sa blir diremot inte begreppet "Forsumbart” fran BCA ldngre relevant. I
maélanalysen ska saledes varje precisering inledningsvis beskrivas utifrén ett
absolutresonemang och inte utifréan ett relativiserat resonemang. Ett exempel ar att man
i BCAien SEB kan ha bedomt en minskning av buller f6r 10 bullerstorda hushéll som
”Forsumbart” medan man i en annan SEB kan ha bedomt samma minskning av buller
for 10 bullerstérda hushall som “Forbattring”. I malanalysen ska denna effekt i bada
SEB:arna beskrivas pd samma sétt, dvs. att effekten innebéar en forbattring.

Nar det giller Klimatkalkylen sé ar den baserad pa livscykelanalys med globala
systemgranser. Dessutom ar resultatet fran Klimatkalkylen inte justerat f6r om man till
exempel tagit bort en vig helt och hallet: utslapp som tidigare (i JA) uppstod pa grund
av drift och underhall, forsvinner helt om vigen tas bort. Klimatkalkyl utgar endast fran
de massor som finns i kostnadskalkylen — inte borttagna massor. I berdkningarna
anvands statiska utslappskoefficienter som speglar nulaget. Klimatkalkylen presenterar
utslapp bokforingsmaissigt utan hiansyn till ett jamforelsealternativ dar de medel som
tilldelas den aktuella atgirden istillet anvénds till ndgot annat som sannolikt ocksa
orsakar utsldapp. Anvinder man resultat fran Klimatkalkylen s ska man vara noga med
att beskriva att det handlar om andra systemgréanser an 6vriga effekter. Man ska ocksa
verbalt beskriva sddana effekter som saknas pé grund av metodiken, sa som till exempel
borttagna vagar.

Steg tva — eventuell beskrivning utifrin relativisering med hjilp av NUK

Nyttoutgiftskvot (NUK) ar ett nyckeltal som ar lika med de berdknade nyttor som
atgarden genererar, dividerat med nuvérdet av dtgardens samtliga utgifter. NUK ar ett
kostnadseffektivitetstal, 1as mer om NUK i ASEK 8.0 samt i avsnitt om BCA i bilaga till
denna metodhandledning. NUK kan beridknas for en delméngd av de berdknade
nyttorna, till exempel for Trafiksdkerhetsnyttorna.

¢ NUK behover inte anvindas vid beskrivning av enskilda preciseringar.

o NUK ska inte anvindas om osikerheter i berdknade och/eller ej beriknade
effekter ar stora.

e Siffran ska inte skrivs ut i SEB.

I BCA gors sammanvigningar av “ej berdknade effekter” inte bara sammantaget pa
samtliga de effekter som atgarden genererar, det gors ocksa pa samtliga
effektgrupperingar som det berdknas NUK pé i en SEB. Dessa olika sammanvégningar
av “ej beriknade effekter” indikerar med hjilp av tecknen ”storre dn” (>) mindre dn”
(<) eller "ungefar lika med” (=), i vilken riktning osdkerheten pekar for respektive
beriknad NUK. Observera dven att det kan finnas andra typer av osidkerheter. Dessa
andra osdkerheter framgar i kvalitetsbedomningen i BCA-avsnittet och kan vara
relevanta att beakta dven i mélanalysen.

I SEB redovisas NUK tillsammans med relevanta “ej berdknade effekter” for:
o samtliga effekter,

o varje effekthuvudgrupp samt
o effekter relaterade till funktionsmalet (NUKS) respektive hinsynsmalet (NUKh).



Exempel pa NUK for en effekthuvudgrupp:

Om man tar trafiksédkerhet som exempel sa ar tolkningen av NUK for trafiksakerhet
“nytta for trafiksikerhet per satsad krona”. Eftersom det kan finnas
trafiksidkerhetseffekter som inte monetéariserats i BCA, sé finns det risk for att ett NUK-
tal ar behéftat med osdkerhet. For att visa pa den typ av osdkerhet som beror pa att vissa
trafiksidkerhetseffekter inte kunnat beridknas monetért, gors i BCA en sammanvagd
bedomning av de effekter som inte beraknats. NUK for trafiksikerhet skulle till exempel
kunna anta virdet >0,3 vilket betyder att dtgarden kommer att resultera i positiva
trafiksikerhetseffekter och att om vi hade kunnat rikna alla trafiksdkerhetsnyttor sa
hade vi fatt en dnnu hogre siffra &n 0,3.

Med NUK far man inte bara det 6vergripande svaret pd om det rader malsynergier eller
malkonflikter mellan olika effektgrupper. Svaret pd om det dr malsynergier eller
maélkonflikter mellan de tva grupper av effekter finns redan i form av nuvardet
tillsammans med de ej berdknade effekterna. Daremot fir man med hjalp av nyckeltalet
NUK ocksa information om det relativa styrkeforhallandet och rangordning bade mellan

> olika typer av effektgrupper fér en och samma atgard och
> olika atgarder for en och samma effektgrupp.

NUK kan saledes “visualisera” styrkeforhallandet for en viss effekt eller effektgrupp,
mellan olika atgirder. D4 man jamfor olika forslag/alternativ for hur atgiarden ska
utformas sé kan det vara relevant att jaimfora effekter och effekthuvudgrupper med hjilp
av NUK men nir det géller jaimforelser med hjélp av NUK mellan olika atgéardsforslag i
till exempel en atgardsplanering, s ar detta inget som varken kan eller ska
kommenteras i en enskild SEB (med tiden nar det finns en bas av dtgarder av olika slag
kan det dock komma att bli intressant att se hur den enskilda atgirden stir sig gentemot
andra liknande &tgarder).

Man ska inte skriva in det exakta NUK-vardet i texten, men man far daremot illustrera
styrkeforhallandet genom att relativisera pd en mer 6vergripande nivd som till exempel:

» Om man har fler alternativ: "Detta atgirdsforslag ger bara cirka halften sa
mycket trafiksdkerhetsnytta som 6vriga studerade alternativ. Daremot ger detta
alternativ mer restidsnytta 4n nagot av de andra alternativen som studerats.”

» Om man resonerar om utfallet av effekter i forhallande till syftet: "NUK for
trafiksdkerhet och restid stodjer det syfte som ar beskrivet for atgarden.”

Om det finns stora osdkerheter for det beriknade effekterna sa bor man inte dra nagra
detaljerade slutsatser utifrdn NUK utan istéllet halla sig till att beskriva effekterna
verbalt.

Om det inte gar att dra nagra slutsatser angdende en precisering anges “Ej relevant” eller
“Kunskap saknas”.

Sammanfattning

Analysen gjord av:
Ange vilken roll/grupp som gjort bedomningarna. Exempel pa hur man kan skriva:

e ’Upprittaren”
e ’Uppriattaren med stod av Bilaga X MKB och Bilaga Y”



e “Upprittaren. Malet for trafiksikerhet har stamts av med Trafikverkets
trafiksikerhetsexperter.”
o “Expertgrupp med stod av Bilaga X MKB”

Kommentar till milanalysen inklusive méalkonflikter och malsynergier:

Denna texten kommer att redovisas i SEB:ens sammanfattning och ska darfor begransas
i antal tecken.

e NUK behdéver inte anvindas om det finns osidkerheter i berdknade och/eller €]
berdknade effekter.
e Siffran ska inte skrivas ut i SEB.

Utga fran foljande tre punkter i denna sammanfattning:

1. Konflikter och synergier mellan funktionsmaélet och hansynsmalet.
2. Konflikter och synergier inom funktionsmalet.

3. Konflikter och synergier inom hansynsmalet.

Exempel pa text: “Det finns malsynergier inom funktionsmalet, malkonflikter inom
hdansynsmalet samt konflikter mellan funktions- och hdnsynsmal.” Det gar ocksa att
kommentera att synergierna antas vara storre dn konflikterna eller liknande.

Med NUK far man inte bara det 6vergripande svaret pd om det handlar om mélsynergier
eller malkonflikter. Svaret pa om atgarden skapar malsynergier eller malkonflikter finns
redan i form av nuvirdet tillsammans med de €j berdknade effekterna. Daremot far man
med hjalp av nyckeltalet NUK ocksd information om det relativa styrkeforhéllandet och
rangordning bade mellan och inom funktions- och hansynsmalet. NUK ar en hjilp att
visualisera styrkeférhallandet. Man far dock inte skriva in det exakta NUK-vardet i
texten. Man far daremot illustrera styrkeférhallandet genom att relativisera pd en mer
overgripande niva. Om osidkerheterna ar stora i SEB:en ska man ndmna detta och istéllet
for att referera till NUK kan man vilja att bara beskriva de faktiska bidragen till malen
verbalt.

Kompletterande text

Beskriv d&tminstone den viktigaste positiva och den viktigaste negativa malpaverkan
atgirden har. Observera att storsta positiva paverkan/effekt kan finnas antingen under
funktionsmalet eller under hinsynsmaélet. Detsamma giller for storsta negativa
paverkan/effekt.

Exempel pa text: "Atgérden har stor positiv pdverkan pa restider men pverkar
luftkvaliteten negativt”.

6.2. Klimatkalkyl

Las mer pa trafikverket.se/klimatkalkyl.

Klimatkalkyl dr Trafikverkets modell for att berdkna och beskriva den energianvindning
och klimatbelastning transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv.
Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0007 "Klimatkalkyl - infrastrukturhallningens



energianvandning och klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv” klargor for vilka skeden
och for vilka typer av dtgiarder som Klimatkalkyler ska tas fram.

Da en klimatkalkyl upprittats genereras en resultatrapport ur vilken uppgifter himtas
och matas in i SEB:en. Dessa uppgifter finns i Klimatkalkylens flik
"Resultatsammanstallning", avsnitt "Resultatsammanstillning till Samlad
effektbedomning". Resultatrapporten sparas in som bilaga till SEB:en. Observera att den
bilaga som ska anvéindas ar den utan mangder. Rapporten ska vara i ”Slutlig version”. I
klimatkalkylmodellen kan du sammanstélla flera klimatkalkyler och gora en rapport pé
sammanstillningen.

Man kan kommentera klimatkalkylen under tabellen med berdknade effekter. Detta ar
inte ett krav men kan exempelvis goras om:

o Kklimatpaverkan av befintlig drift- och underhéll upphor i och med &tgarden
genomfors. Det bor framga av kommentaren om klimatkalkylen diar med ar
overskattad, och en verbal bedomning bor goras av storleksordningen pa
overskattningen.

o klimatkalkylen underskattar atgardens klimatpaverkan, till exempel pa grund av
att det inte gick att rakna pa ett visst material.

¢ man har flera klimatkalkyler som summerats i en SEB. (dessa ska
sammanstillas i en huvud-bilaga till klimatkalkylen).

Om inte négon klimatkalkyl &r upprattad, till exempel om skedet eller dtgirden inte
kraver en sédan, ska detta beskrivas under kommentar.

/.Process

Hir ska anges att projektledaren/bestéllaren av SEB har granskat och godkant SEB. Det
kan ske genom egen granskning eller med hjilp av en expertgrupp. Ange vilka
kompetenser som ingétt i en eventuell expertgrupp och ungefarligen nar denna
granskning har gjorts.

Har en expertgrupp varit involverad i framtagande av en tidigare SEB for objektet, men
inte i aktuell SEB, kan den informationen skrivas in har.

8. Bilagor och referenser
Bilagor

I detta avsnitt importeras och anges namn pa samtliga dokument som ar upprattade i
samband med att den Samlade effektbedomningen togs fram.

Typ ska anges for att det ska ga att koppla olika bilagor till ratt avsnitt i programmet.

AKK: Bilagor som ror kostnadskalkyl
SEK: Bilagor som ror den samhillsekonomiska kalkylen



Klimatkalkyl: Bilagor som ror klimatkalkylen
Ovrigt: Andra bilagor

Referenser

Dokument som man vill referera till i den Samlade effektbedomningen anges har.
Referensbeteckning samt namn pé referensen anges. Om SEB for objektet/atgirden
tidigare har tagits fram och godkénts av Tafikverket ska denna/dessa SEB/SEB:ar
refereras till. Om flera alternativ utreds ska &dven dessa SEB:ar refereras till. Referens
gors med SEB-ID.

9. Bilagor och referenser till denna
metodhandledning

Bilagor

Hjalptabell till SEB, objekt och finansiarer

Bilaga till metodhandledning, SEB — Samhallsekonomisk 16nsamhet — SEB med SEK
Bilaga till metodhandledning, SEB — Samhallsekonomisk 16nsamhet — SEB utan SEK
Bilaga till metodhandledning, SEB — Mélanalys

Referenser

Generella fordelningseffekter av atgirder i transportsystemet
Samhaillsekonomisk analys — ej berdknade effekter

Arbetssitt for avvikande huvudanalys och atgiardsspecifika kinslighetsanalyser
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