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1. Inledning

1.1. Lasanvisning

Detta dokument &r en bilaga till huvuddokumentet Metodhandledning, SEB. Borja med
att lasa huvuddokumentet och ta darefter del av innehallet i detta dokument.

Detta dokument beror den del av SEB-verktyget som bendmns samhallsekonomisk
lonsamhet. Fokus ar har pa att beskriva redovisningen av den den samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalysen (BCA) men har ingar dven redovisning av enskilda effekter och
indikatorer, som inte presenteras under rubriken samhallsekonomisk 16nsamhet i en
utskriven SEB.

I en SEB redovisas resultaten fran en samhallsekonomiska kalkyl och bedomningar av ej
berdknade effekter, samt en sammanvigning och bedomning av total
samhillsekonomisk l6nsamhet.

Samhalls- Samhallekonomisk
ekonomisk

kalkyl

Ej beraknade nyttokostnads-

EREINA

effekter

Vanligtvis kvantifieras och varderas effekter med hjilp av ett samhillsekonomiskt
kalkylverktyg. Eftersom inte alla effekter kan berdknas kompletteras kalkylresultatet
med beskrivningar och bedomningar av ej berdknade effekter. Ibland kan endast en del
av en effekt berdknas och resterande del behover da ingé som en kompletterande ej
beridknad effekt.

En sirskild handledning finns for hur ej berdknade effekter ska hanteras i BCA-delen av
SEB (Samhadllsekonomisk nyttokostnadsanalys — Ej berdknade effekter, version 2.0).
Denna handledning anviands oavsett om det dr en SEB med eller utan
samhaéllsekonomisk kalkyl.

I vissa fall upprittas en SEB utan att en samhaillsekonomisk kalkyl har genomforts, dvs.
det finns inga eller fa berdaknade effekter. Ibland handlar det om att atgérderna ar sméa
sett till deras investeringskostnad eller att de ar av en art som inte riktigt passar in i
Trafikverkets “berdkningsapparat”. I det senare fallet kan SEB-mallen upplevas
irrelevant och missanpassad. For att beslutsunderlaget 4nda ska bli av sa god kvalitet
som majligt bor SEB-upprittaren fylla i de falt som kan fyllas i. Det ar dock viktigt att
olika typer av effekter som péaverkar individer och foretag positivt eller negativt
identifieras, beskrivs och i méjligaste man kvantifieras och varderas. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och varderas i ndgon exakt mening ar inget bra argument
for att inte gora grova bedomningar. For att motivera sddana bedémningar kan det vara
nodvandigt att arbeta med ett lite langre arbets-pm dar det t.ex. framgér hur manga
personer som forvantas paverkas av de effekter som beskrivs.



I delen Samhillsekonomisk I6nsamhet i SEB-verktyget finns f6ljande flikar:
¢ Allméinna kalkylforutsattningar
e Trafikutvecklingstal
e Nyckeltal
¢ Nyttokostnadsanalys
¢ Indikatorer

e Ovriga indikatorer

2. Allmanna kalkylforutsattningar

Har presenteras de 6vergripande forutsattningar som anvints i den
samhaéllsekonomiska kalkylen. Syftet ar att ge lasaren information om under vilka
forutsattningar effekter bedomts. For en SEB med enbart ej berdknade effekter ska
foljande uppgifter anges:

e ASEK-version

e  Prisniva for kalkylvirden

¢ Kalkylrinta

e Prognosér 1, Diskonteringsar, Trafikoppningsar, Byggtid och Kalkylperiod.

Detta ska goras for att tydliggora att alla beskrivningar och bedémningar som gors ska
utgd ifrdn gemensamma forutsattningar.

Byggtiden ska antas vara den som anges i kostnadskalkylen, men ska stimmas av mot
tumregel i ASEK-rekommendationen nedan. Avvikelse frin ASEK-rekommendationen
bor noteras och motiveras i arbets-pm.

"AR 6.4. Byggtiden ska vara den samma som i anldggningskostnadskalkylen.

Om atgdrden inte dr en infrastrukturinvestering ska
byggtiden/implementeringstiden antas vara noll eller motiveras
utifran atgdrdsspecifika omstdndigheter.

Byggtiden bestams utifran bdasta mojliga kunskap. Om uppgifter om
byggtidens langd saknas bor foljande tumregel anvdndas:

e Ett ars byggtid vid anldggningskostnad < 9o mnkr.
e Tva ars byggtid vid anldggningskostnad (9o mnkr - 180 mnkr).

e Tre ars byggtid vid anldggningskostnad (180 mnkr - 1000 mnkr).



e Fyra ars byggtid vid per 1000 - 4000 mnkr.
e Fem ars byggtid 4000 - 7000 mnkr.

e For anldggningskostnader over 4000 mnkr bor byggtiden forlingas
med ett ar for varje extra 3000 mnkr. Exempeluvis, en
anldggningskostnad pa 22 mdkr motsvarar 10 ars byggtid.

e En byggtid pa over 15 ar bor inte antas.”

3. Trafikutvecklingstal

I en SEB utan samhallsekonomisk kalkyl redovisas inget har.

4. Nyckeltal

Har redovisas dtgiardens "Omriknade investeringskostnader”. Vissa andra uppgifter
redovisas ocksd, men dessa ar sillan relevanta i en SEB utan SEK.

Alla kostnader uttrycks som nuvirden och ir realt uppriknade med arliga
upprakningstal som anges i ASEK-rapporten. Investeringskostnaden raknas upp realt
till byggstartsaret och under byggtiden.

I en SEB med enbart ej berdknade effekter kommer endast en huvudanalys att goras.
Kommentarsrutan under “beroenden till andra infrastruktursatsningar” ska anviandas
for att mer generellt beskriva hur atgarden samspelar eller motverkas av andra atgarder,
t.ex. om atgardens nyttor kan paverkas av konkurrerande atgérder, t.ex. via 6verflyttad
trafik. I en utskriven SEB kommer kommentaren att synas under Samhdallsekonomisk
bedomning — Kvalitetsbedomning — Beroenden till andra infrastruktursatsningar. Om
inga beroenden finns ska detta anges.

Om atgirden ingar i ett trafiksystem och om det i detta trafiksystem finns andra
planerade atgarder sa ska det hir beskrivas hur atgiarden skulle samspela med den/de
andra tilltdnkta atgarderna. Det dr viktigt att man hir tar upp badde om och hur den
aktuella dtgarden kommer att samverka alternativt motverka om man gjorde en analys
dar samtliga tilltdnkta atgarder analyseras. Om man till exempel har tva stora atgérder i
en storstad och dessa konkurrerar om trafiken s& kan nyttorna komma att sammantaget
bli ldgre &n om man analyserar atgirderna var och en for sig.

5. Nyttokostnadsanalys

5.1.Inledande om redovisning av effekter

Under denna flik redovisas dtgdrdens samhéllsekonomiska effekter. Dessa effekter
redovisas antingen som berdknade effekter eller som ej berdknade effekter.



I SEB-verktyget efterfragas beskrivningar av ej berdknade effekter. Det efterfragas ocksa
olika typer av motiveringar. Nar beskrivningar och motiveringar gors ar det viktigt att
tinka pa att lasaren av en SEB kan vara en beslutsfattare, politiker, planerare eller en
vanlig privatperson. Darfor méste texterna vara latta att forstd men samtidigt uppfylla
syftet med dem, dvs. att beskriva en effekt eller motivera en bedomning. Detta dr en
utmaning eftersom platsen for beskrivningar och motiveringar dr begransad. Det géller
att vara kort och koncis, men samtidigt undvika forkortningar som gemene man inte
forstar, t.ex. ”TS”, "MLV”, "GC”.

Nir langre forklaringar behovs ska det goras i arbets-pm. Generellt sett ska i arbets-pm
bedomningar av ej berdaknade effekter motiveras sé att det tydligt framgér hur
beddmningarna gjorts. I arbets-pm ska alla effektbendamningar kommenteras sé att det
framgar att alla potentiella effekter tinkts igenom. Detta ar inte minst till hjalp i
granskningsprocessen men aven viktigt for kvaliteten pa beslutsunderlaget.

I BCA ir det viktigt att tinka igenom vilka effekter som laggs till manuellt eftersom
risken for dubbelrdkning ar stor. Det dr ocksa viktigt att forsta hur trafikala effekter
sprider sig i samhillsekonomin, t.ex. att restidsbesparingar i sin tur bl.a. paverkar loner,
produktivitet och bostadspriser. En generell regel nir det giller privatekonomiska nyttor
for individer och foretag ar att médta dem sa nira de aktivteter dar de initialt uppstar som
mojligt.

De principer och kalkylvarden som Trafikverkets BCA baseras pa beskrivs och motiveras
i ASEK-rapporten. Principerna dr viktiga bl.a. for att undvika dubbelrikningar eller att
missta fordelningseffekter for reala effekter nar dtgardens samhallsekonomiska
I6nsamhet bedoms. Fordelningseffekter beskriver hur den "samhéallsekonomiska kakan”
delas upp pé olika grupper i samhillet medan reala effekter avser att storleken pé kakan
paverkas. I BCA ar fokus pa att méata reala effekter.

5.2.Overgripande om redovisning av effekter

Under fliken Nyttokostnadsanalys finns foljande rubriker i SEB-verktyget:
o Trafikanteffekter
o Externa effekter
¢ Ekonomiska effekter
e Oversikt

Under dessa rubriker finns undergrupper (som refereras till som “huvudrubriker”), t.ex.
delas "Trafikanteffekter” in i huvudrubrikerna "Personresor”, *Godstransporter” och
“Persontransportforetag”. For varje huvudrubrik finns effekter pa en mer detaljerad
niva. For ej berdknade effekter giller att samtliga ldggs till manuellt utifrén en valmeny

av effektbendmningar.

For varje samhillsekonomisk effekt redovisas om majligt och relevant:



¢ Ejberidknad effekt som beskrivs, bedoms och motiveras pa skalan “forbattring”,
“forsumbar”eller “forsamring”.

OBS! Dessa detaljerade effekter kommer att redovisas i den s.k. effekttabellen i
utskriven SEB, dvs. de redovisas inte i delen som heter "Samhallsekonomisk lonsamhet”.
I den delen redovisas i stillet effekter per huvudrubrik, t.ex det som i SEB-verktyget
redovisas under rubriken “Sammanvigd bedomning — Personresor”.

OBS! Anvind de effektbendmningar for ej berdknade effekter som finns inlagda i SEB-
verktyget. Effektbenimningen "Ovrig effekt” eller "Ovriga effekter” ska bara anviindas
for effekter som inte passar in under andra effektbenamningar. Effekter fir inte paras
ihop under egna rubriker, t.ex. landskap”, ”intrdng” eller "barridr”, och redovisas under
»Ovrig effekt”. Exempelvis, effekter pa Djur- och viixtliv ska separeras fran Intrdng —

mdnniskor (under vilken effekter pa rekreation/friluftsliv redovisas).

For en ej berdknad effekt gors i faltet "Bedomning"” en bedémning av den detaljerade
effekten pa skalan Forsdmring/Forsumbart/Forbattring. En effekt ska bedomas som
forsumbar om det inte dr sannolikt att den hade paverkat NNK med mer 4n 0,01 om den
hade berdknats. Det som hir méste avgoras ar om effekten grovt varderas till mer eller
mindre dn 1 % av atgardens utgifter.

I faltet ”Beskrivning” beskrivs den ej berdknade effekten. Det ar har viktigt att skriva
begripligt for en bred grupp av potentiella lasare. Skriv kort och koncist. Det finns
egentligen ingen teckenbegransning men behovs liangre forklaringar bor detta goras i
arbets-pm.

En utforlig handledning for ej berdknade effekter finns i rapporten "Samhdllsekonomisk
nyttokostnadsanalys — Ej berdknade effekter”. I handledningen finns ocksd en viss
vagledning kring hur ej berdknade effekter kan storlekbedomas.

Sammanvdgd bedémning
I faltet "Sammanvigd bedomning" redovisas effekter per huvudrubrik.

For ej berdaknade effekter gors en bedomning per huvudrubrik pa skalan
Forsamring/Forsumbart/Forbattring. Samma grians om 1 % av atgéardens utgifter ska
hir gélla for bedomning av huruvida en sammanvigd effekt ar samhallsekonomiskt
forsumbar eller inte. Har laggs eventuellt flera effekter ihop och flera forsumbara
effekter kan da tillsammans vérderas till mer dn en 1 % av utgifterna for dtgiarden, dvs.
den sammanvigda effekten for en huvudrubrik kan vara icke-forsumbar dven om alla
enskilda effekter tidigare bedomts vara forsumbara.

OBS! Nir effekter sammanvags pa huvudrubriksniva redovisas nuvarden for berdknade
effekter och bedomningar for ej berdknade effekter. Nar det inte finns négra redovisade
effekter for en huvudrubrik, t.ex. "Godstransporter”, ska bedomningen ”Vilj” goras i
SEB-verktyget. Detta ar viktigt for att utskriven SEB ska se bra ut.

I faltet "Beskrivning" skrivs en kortfattad motivering till bedomningen. Tank pé att gora
en kort, koncis och lattfattlig beskrivning som ger lasaren en forstaelse for motiven till



bedomningen av effekten. Har finns en teckenbegriasning att forhélla sig till. Kom ihég
att effekterna redan beskrivits tidigare pa en mer detaljerad niva.

5.3. Trafikanteffekter

Trafikanteffekterna kan delas in i effekter som beror resenérer, godstransporter samt
persontransportforetag.

5.3.1. Personresor

Effekterna hir beror resenirers generaliserade reskostnad, som inluderar restid och
planbokskostnader (kostnader for biljetter, drivmedel och fordonsforslitning). Effekter
beridknas bade for befintliga resenirer samt resenérer som tillkommer pé grund av
atgirden.

Resenirseffekter som bedoms dr exempelvis:

e Restid

¢ Reskostnad

¢ Restidsosidkerhet och forseningar

e Reskomfort och trygghet

o Tillgianglighet, personer med funktionsnedsittning
o Ovrig effekt

Anledningen till att man skiljer mellan olika typer av restid ar att en férandring i
restiden anses olika mycket viard beroende pa hur tiden spenderas samt om
forandringen ar planerad eller ej. Exempelvis virderas en minuts forsening hogre dn en
minuts vanlig aktid.

OBS! Nar infrastruktur utgor en barridr och forsdmrar tillgangligheten for manniskor
ska det tas upp som en restidseffekt.

5.3.2. Godstransporter

De effekter som ar relevanta for godskoparen ar kostnaden for att transportera godset
samt transporttid (planerad) och forseningstid.

Effekter som kvantifieras och varderas for godskoparen ar exempelvis:

Transporttid (kapital i form av varuvirden som binds upp under transporttiden)
Transportkostnad (t.ex. personalkostnad och drivimedel)
o  OBS! Banavgifter och energiskatter ar en utgift for persongodsforetag
men en inakt for staten.
Trafikstorningar och férseningar

5.3.3. Persontransportféretag

De effekter som beriknas for persontransportforetag ar i slutdandan férandringen i
foretagens rorelsemarginal (producentoverskott).



De effekter som beriknas och varderas for persontransportforetag ar:
Biljettintdikter

Utokad kapacitet kan exempelvis leda till kortare restider eller 6kat utbud, vilket i sin tur
kan leda till fler resenidrer och ddrmed till 6kade biljettintikter.

OBS! Den del av biljettintdkten som dr moms betalas in till staten och dr ddrmed inte ett
ett bidrag till foretagens producentoverskott.

Trafikeringskostnader

O OBS! Banavgifter och energiskatter ar en utgift for persongodsforetag
men en indkt for staten.

5.4 Externa effekter

Externa effekter innebar att en individs eller ett foretags agerande paverkar andra
individers nytta eller féretags produktion utan att detta regleras pa en marknad eller
kompenseras ekonomiskt. Exempel pa externa effekter ar klimateffekter, hilsoeffekter
och intréngseffekter. Av forenklande skil redovisas alla trafiksdkerhetseffekter som
externa effekter.

5.4.1. Trafiksakerhet

P& samma satt som en individ virderar forandrad tidsatgéng tillméts dven forandrade
olycksrisker ett varde. Olycksviarderingen bestar av en riskvirdering samt en viardering
av materiella kostnader. Riskviarderingen bestar av ett humanvirde som speglar
sambhallets nyttoforlust vid forlust av ett manniskoliv eller uppoffringen pé grund av
fysiskt och psykiskt lidande for skadade i en trafikolycka. Materiella kostnader for en
trafikolycka bestar av kostnader for sjukvard, produktionsbortfall p.g.a. personskada
och/eller férlust av liv, administration samt skador pé fordon och annan egendom.

Polisrapporterade olyckor klassificeras efter skadegrad: dodsfall (D), svart skadad (SS)
och lindrigt skadad (LS). Sjukhusrapporterade olyckor klassas istéllet efter risk for
permanent medicinsk invaliditet enligt f6ljande:

e  Mycket allvarligt skadad (MAS): personens medicinska invaliditet 4r minst 10
procent.

o  Allvarligt skadad (AS): personens medicinska invaliditet 4r minst 1 procent.

¢ Ejallvarligt skadad (EAS): personskador som ger ingen eller mindre an 1
procents medicinsk invaliditet.

De samhaillsekonomiska varderingarna av trafiksdkerhet utgar fran risken for
permanent medicinsk invaliditet.

I ASEK-rapporten bendms en skadad som ir allvarligt men inte mycket allvarligt
skadad:



e Ligre grad av allvarligt skadad (LAS=AS-MAS): personens medicinska
invaliditet 4r hogre dn 1% men ligre dn 10%.

5.4.2. Klimat

Basprognos 2024 utgar ifran att Sveriges klimatmal 2045 kommer att nis med
klimatstyrmedel som antas i prognosforutsattningarna. Forandrade koldioxidutslapp
varderas darfor implicit i kalkylen genom att den antagna klimatpolitiken innebér héjda
drivmedelspriser och darigenom paverkar trafikantnyttorna (personresor,
godstransporter och persontransportforetag). Av denna anledning redovisas i en SEB
med berdknade effekter inget nuvarde som regel under rubriken "Klimat”. Ett undantag
gors dock for analyser med Sampers/Samkalk dar det i férekommande fall redovisas en
s kallad “hoghojdseffekt” for luftfart, som inte ingér i trafikantnyttor och darfor méste
redovisas explicit. Se ASEK-rapporten for mer information.

Vad giller ej berdknade effekter avseende koldioxidutslapp ska dven dessa anses vara
internaliserade i (ej beriknade) kostnadseffekter for resenérer och transportorer. Om
ingen ej berdknad trafikanteffekt redovisas, ska heller inte ej berdknade utslidppseffekter
redovisas. Ingen bedomning skall goras under rubriken “Klimat”, om det inte foreligger
siarskilda omstandigheter (ett ovanligt fall).

Aven om ingen bedomning ska redovisas for underrubriken “Klimat” ska det liggas till
en €j berdknad effekt och i beskrivningen ska det framga hur dtgirden paverkar
forbrukningen av motorbranslen (i de fall det finns en motsvarande reskostnadseffekt
beskriven i SEB). Foljande standardformulering kan anvindas:

X medfor en 6kad/minskad anvdndning av motorbrdnsle, vilket 6kar/minskar
utsldppen av koldioxid. Virdet av detta ingar i bedomningarna for “Personresor”,
“Godstransporter” och *Persontransportforetag”.

OBS! Denna formulering ska anpassas till det aktuella fallet. I férekommande fall méste
dessutom luftfartens héghojdseffekt beskrivas.

OBS! Det gar inte att vilja effektnamn for en ej berdknad effekt sa effekten bendmns
Klimat (6vrigt). I de eventuella fall det finns flera klimateffekter redovisas de pé separata
rader, endast en effekt ska redovisas per rad.

Utslapp under byggtiden ska inte redovisas hir. Dessa utslapp ar i viss utstrackning
varderade i investeringskostnaden. Dessutom ar resultatet fran klimatkalkylen av
metodologiska skil inte 1ampligt att ssmmanblanda med utsldppen fran trafiken.
Utslappen i byggskedet hanteras i sirskild ordning under fliken ”"Indikatorer”.

I BCA-delen av utskriven SEB ska det under rubriken "Klimat (6vrigt)” sta (dvs under
”Sammanviagd bedomning — Klimat” — ”Ej berdknade effekter” i SEB-verktyget):

Virdet av fordndrade koldioxidutsldpp ingar i nuvdrdena och bedomningarna for
“Personresor”, "Godstransporter” och “Persontransportforetag”.

Ingen bedomning ska goras: ange “vilj” i bedomningsfaltet (blir tomt i utskriven SEB).
Se exempel i Figur 1.
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5.4.3. Halsa

Infrastrukturétgirder kan ibland leda till hdlsopaverkande effekter orsakade av:

e Buller
e Luftemissioner

Bullereffekter kan uppkomma om vig eller jairnvig byggs i ny strackning, trafik fordelas
om mellan landsbygd och tatort eller om bulleratgérder genomfors.

Transportsektorns utslapp av avgaser och partiklar fran forbranning av fossila branslen
och partiklar pédverkar miljon negativt savil lokalt som regionalt. Lokala effekter ar de
som uppstar i narheten av utslappskillorna.

De lokala effekterna av luftfororeningar bestar fraimst av negativa hilsoeffekter, som
t.ex. symptom i luftvagar och andningsorgan, 6kad cancerrisk, hjart- och karlsjukdomar
etc. Markbara lokala effekter uppstér framst i tatorter, eftersom de totala lokala
effekterna beror pa hur ménga personer som exponeras for luftféroreningar.

Aven om en del av de samhillsekonomiska effekterna som orsakas av luftutslipp inte 4r
hilsorelaterade sa redovisas de under rubriken Hdlsa. De regionala effekterna bestér
framst av skadekostnader orsakade av 6vergddning. Dessa effekter ar dock smé i
jamforelse med hilsoeffekterna.

Nir en atgird leder till att fler personer gar eller cyklar och det medfor att de blir mer
fysiskt aktiva i sina liv som helhet forbattras deras hélsa, i synnerhet om de nya
cyklisterna och fotgidngarna tidigare har varit fysiskt inaktiva. Nar det géller denna typ
av hilsoeffekter bor forsiktiga bedomningar goras eftersom det dr mycket svart att
faststilla hur manga som faktiskt blir mer fysiskt aktiva och hur det paverkar deras
hilsa. Se ASEK-rapporten for utforligare resonemang om detta.

Notera att byggstartsaret dr 2028 och trafik6ppningen négot ar senare. I en SEB utan
beriknade hilsoeffekter orsakade av luftférorenande utslapp bor det darfor papekas att
avgasutsldppen minskar snabbt 6ver tid vilket i sin tur innebér att hilsoeffekterna ocksa
minskar snabbt. Sett 6ver hela kalkylperioden ar halsoeffekterna fran avgasutslapp
vanligtvis forsumbara. OBS! Detta géller inte for slitageutslapp.

5.4.4. Natur- och kulturmiljo

Intrang i naturmiljo eller landskaps- och stadsbild ar ofta svéra att kvantifiera och
vardera och darfor tas de upp som ej beriknade efekter i BCA.

Hanledningen for ej berdknade effekter kan vara extra viardefull i arbetet med att
bedoma effekter under denna rubrik.

Under rubriken Natur- och kulturmiljo kan bl.a. foljande effekter tas upp:
o Ekosystemtjinster (via barridr- och intrangseffekter i naturmiljo)

¢ Intring i miljo dar manniskor vistas
e Forn- och kulturldmningar



Effekter pé véxt- och djurliv beriknas inte i den samhéallsekonomiska kalkylen.
Vanligtvis hanteras sddana effekter darfor som ej berdknade effekter. Vaxt- och djurliv
kan paverkas via intrangs- och barridreffekter. Intrangseffekten sker genom att mark
med betydande naturvarden tas i ansprak eller paverkas av narheten till den
infrastruktur som analyseras. Med barridreffekt menas att viagar och jarnviagar hindrar
djur frén att rora sig i sina naturliga habitat och vixter fran att spridas. Bdda effekterna
kan paverka den biologiska méngfalden. Det &r svért att utan ekologisk expertkunskap
beddma vad som ar relevanta effekter och huruvida paverkan ar positiv eller negativ
samt hur stor en effekt dr. En stor hjilp for att beskriva och bedoma valfardseffekter kan
vara att resonera i termer av paverkan pa ekosystemtjdnster. For mer information se:

Vad ar ekosystemtjanster? (naturvardsverket.se)

Intrangseffekter i miljo dar ménniskor vistas avser framst visuella storningar (dndrad
utsikt eller landskapsbild) eller storningar som péaverkar rekreationsnytta. Intrang kan
dven avse storningar av boendemiljon som inte passar in under andra rubriker (t.ex.
under “Buller”, “Vattenkvalitet” eller “Luftkuvalitet”). Intrdng kan ocksa avse forlorade
produktionsvirden pa mark niara den som exploateras. En viktig avgransning av
begreppet ir att det avser en extern effekt. Detta innebar att ianspraktagande av mark
inte klassas som en intrangseffekt. Den samhillsekonomiska kostnaden for
markanviandning fingas vanligtvis av ink6pskostnaden, som vanligtvis ingar i
investeringskostnaden.

5.4.5. Ovriga effekter

e Markanviandning, t.ex. frigorande av mark

o Effekter pa rennaringen

5.5.Ekonomiska effekter

5.5.1. Skatte- & avgiftsintakter

Effekter pa skatte- & avgiftsintdkter avser paverkan pa statens budget. Exempel ar den
banavgift som tas ut av jairnvigsoperatorerna for att tdcka kostnader for slitage pa
jarnvagen. Avgiften innebar en intdkt for staten, men samtidigt en lika stor utgift for
foretaget som betalar den. Skatter och avgifter utgor varken en intakt eller kostnad for
samhillet som helhet, utan ar endast en 6verforing av pengar mellan tva intressenter.
Detta innebar att skatter och avgifter inte paverkar den samhallsekonomiska kalkylens
slutresultat. Anledningen till att skatter och avgifter 4ndé ofta redovisas i kalkylerna &ar
att det kan finnas ett virde i att se hur atgirden paverkar olika intressenter i samhaéllet,
t.ex. i form av konsument- och producentoverskott.

I en SEB utan beridknade effekter maste forhallandet mellan utgifter fér privata aktérer
och intdkter for staten framga. Forhallandet kan ndmnas pa flera stéllen eftersom for att
undvika tankemassiga felrakningar.


https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/mark-och-vattenanvandning/ekosystemtjanster/vad-ar-ekosystemtjanster?language:sv

5.5.2.  Drift- och underhallskostnad

Med drift- och underhéllskostnader menas de kostnader som kravs for drift av
infrastrukturen samt vidmakthallande av standarden av densamma i transportsystemet.
Ibland kraver dtgiarden ocksé reinvesteringar under tiden infrastrukturen ar i bruk.

Har ar det viktigt att pAminna sig om att atgiardens drift- och underhéllskostnader ar i
forhéllande till ett jamforelsealternativ. En central friga i sammanhanget 4r om
anldggningsmassan o6kar eller inte.

5.5.3. Reinvesteringar

Denna post finns med i SEB d& den i vissa fall dr relevant som resultatpost i en
samhaillsekonomisk kalkyl. Det ar inte 14tt att skilja p& kostnader for underhall och
reinvesteringar. For vagkalkyler ingér vanligtvis reinvesteringar i underhéllskostnader
medan trafikberoende reinvesteringskostnader redovisas separat for
jarnvégsinvesteringar.

Normalt sett brukar jamforelsealternativen (JA) vara att man inte gor ndgon specifik
infrastrukturinvestering, och da uppstar heller inga kostnader i JA. Men om JA skulle
innebara nagon form av kostnader, da sparar man in de kostnaderna nir man véljer
utredningsalternativet (UA). Det handlar ofta om situationer dér valet stir mellan
kortsiktiga akuta reinvesteringar i JA och en mer omfattande langsiktig investering i UA.

Reinvesteringar utgors precis som andra nytto- eller utgiftsposter av skillnaden mellan
UA och JA. I vissa fall kommer reinvesteringskostnaden att vara negativ, dvs. da
reinvesteringar i JA ar storre dn reinvesteringar i UA.

OBS! Reinvesteringar gors for att uppritthalla funktionen av befintlig infrastruktur.
Atgirder som bidrar till en 6kad funtion, t.ex. en kapacitetsokning, 4r en
investeringsatgird och kostnaden for en sddan ska inte redovisas under rubriken
“Reinvesteringar”. Generellt sett, JA ska inte innehélla investeringsatgirder som kraver
att en SEB behdver upprittas.



5.6.Oversikt

Under den har fliken inleds det med en sammanstallning av de effekter som tidigare
redovisats. Bide berdkningar/bedémningar och beskrivningar syns hér och ar den
information som kommer att finnas i BCA-avsnittet i en utskriven SEB.

I sammanstillningen finns en ”Skattefinansieringskostnad” (skattefinansieringseffekt),
som fangar samma sak som “skattefaktorn” tidigare anvants for, dvs. en indirekt
samhillsekonomisk kostnad av att anvinda inkomstbeskattning for att finansiera
offentliga investeringar. Denna kostnad paverkar vanligtvis NNK med cirka -0,2
eftersom den berdknas som 20% av atgirdens utgifter minus vissa avgiftsintakter (t.ex.
banavgifter) och endast ingar i tdljaren nar NNK beriknas.

5.6.1. Beraknade effekter

5.6.2. Ej berdknade effekter

Sammanvdagning av ej berdknade effekter

Hir ska en sammanvigning av ej beriknade effekter goras.

5.6.3.  Slutligt bedémd sammanvagd I6énsamhet

Hir gors den sammanvigda bedomningen av atgardens samhéllsekonomiska
I6nsamhet. I fallet med SEB med enbart ej berdknade effekter kommer
lonsamhetsbedomningen att fa tilligget "Endast bedomd” om en annan bedémning gors
an "Svdrbedomd”.

Bedomning gjord av

Ange vem som gjort bedomningen i form av expertgrupp/expert eller upprittare.
Motivering

I motiveringen av den slutliga sammanvigda l16nsamheten ska en motivering ges till
resonemanget till bedomningen som gjorts. Motiveringen bor hallas kort och koncis
men dnd& beskriva resonemanget kring positiva och negativa effekter samt slutsatsen.
Hir ar det bra att ge exempel pa vilka effekter som &r positiva och eller negativa. Man
bor dven viga in kvaliteten pé de effektbedomningar som gjorts.

Kompletterande text

Hir finns det mojlighet att brodera ut texten mer &n i foregdende falt.



Bedomning NNK Beskrivning

Robust lI6nsam >0,1(>0,11KA) | Atgird har bedomts som I6nsam i HA och
har NNK > 0,1 i samtliga KA.

Lonsam > 0,1 NNK > 0,11 HA och det inte finns ej
berdknade effekter som omintetgor
I6nsamheten.

Nara noll >-0,1, <0,1 NNK ir nara noll och ej berdknade effekter

foranleder inte en annan bedomning. Kan
aven vara att NNK inte ar nira noll men ej
berdknade effekter foranleder
bedomningen nira noll.

Olonsam <-0,1 NNK < -0,11 HA och det inte finns ej
berdknade effekter som vager upp det
negativa nuvardet.

Robust olonsam < -0,1(<-0,11 KA) | Atgird har bedémts som olénsam i HA och
har NNK<-0,1 i samtliga KA.

Svarbedémd Alla virden NNK kan anta vilket varde som helst. Stora
och osidkra ej berdknade effekter som inte
ar allmangiltiga gor att det inte gar att
avgora om atgiarden ar lonsam eller
olonsam utan ytterligare analys.

6. Indikatorer

Har redovisas kompletterande uppgifter. I utskriven SEB redovisas dessa uppgifter fére
BCA-avsnittet.

For de flesta samhillsekonomiska verktyg berdknas och importeras dtminstone nagra av
indikatorerna. Nar det inte gors en samhéllsekonomisk kalkyl kan det 4nda finnas en
uppfattning om i vilken riktning indikatorerna utvecklas om atgarden utfors. Da ska
”Okar”, ”Oférindrat” eller "Minskar” skrivas in. Finns ingen uppgift eller uppfattning
skall "Uppgift saknas” eller ”Ej relevant” skrivas in.

» »

Obs! Det skall inte skrivas in "forbattring”, "positivt” eller liknande.

7. Ovriga indikatorer

Om det finns relevanta indikatorer for mélanalysen som inte finns med pa foregdende
flik s& ar det mojligt att redovisa dessa hir. Det dr inte obligatoriskt att skriva négot hér.
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