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1. Inledning

1.1. Lasanvisning

Detta dokument &r en bilaga till huvuddokumentet Metodhandledning, SEB. Borja med
att lasa huvuddokumentet och ta darefter del av innehéllet i detta dokument.

Detta dokument beror den del av SEB-verktyget som bendmns samhallsekonomisk
lonsamhet. Fokus ar har pa att beskriva redovisningen av den den samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalysen (BCA) men har ingar dven redovisning av enskilda effekter och
indikatorer, som inte presenteras under rubriken samhillsekonomisk 16nsamhet i en
utskriven SEB.

I en SEB redovisas resultaten fran en samhallsekonomiska kalkyl och bedomningar av ej
berdknade effekter, samt en sammanvigning och bedomning av total
samhillsekonomisk 16nsamhet.

Samhalls- Samhallekonomisk
ekonomisk

kalkyl

Ej beraknade nyttokostnads-

EREINA

effekter

Vanligtvis kvantifieras och varderas effekter med hjilp av ett samhillsekonomiskt
kalkylverktyg. Eftersom inte alla effekter kan berdknas kompletteras kalkylresultatet
med beskrivningar och bedomningar av ej berdknade effekter. Ibland kan endast en del
av en effekt berdknas och resterande del behover da ingé som en kompletterande ej
beridknad effekt.

En sirskild handledning finns for hur ej berdknade effekter ska hanteras i BCA-delen av
SEB (Samhadllsekonomisk nyttokostnadsanalys — Ej berdknade effekter, version 2.0).
Denna handledning anviands oavsett om det dr en SEB med eller utan
samhaillsekonomisk kalkyl.

I vissa fall upprittas en SEB utan att en samhaillsekonomisk kalkyl har genomforts, dvs.
det finns inga eller fa berdknade effekter. Ibland handlar det om att tgidrderna ar sma
sett till deras investeringskostnad eller att de ar av en art som inte riktigt passar in i
Trafikverkets "berdkningsapparat”. I det senare fallet kan SEB-mallen upplevas
irrelevant och missanpassad. For att beslutsunderlaget 4nda ska bli av si god kvalitet
som majligt ska SEB-upprattaren fylla i de falt som kan fyllas i. En sirskild bilaga finns
for denna typ av SEB.



I delen Samhillsekonomisk I6nsamhet i SEB-verktyget finns f6ljande flikar:
¢ Allmé#nna kankylforutsittningar
e Trafikutvecklingstal
e Nyckeltal
¢ Nyttokostnadsanalys
¢ Indikatorer

e Ovriga indikatorer

2. Allmanna kalkylforutsattningar

Har presenteras de 6vergripande forutsattningar som anvints i den
samhaéllsekonomiska kalkylen. Syftet ar att ge 1asaren information om viktiga
parametrar som anvénts i kalkylen, t.ex. diskonteringsrinta, kalkylperiod, vilket
kalkylverktyg som anvants samt nér i tiden kalkylen gjorts. Samtliga
samhaéllsekonomiska kalkylverktyg som anvints, t ex EVA 3.X och BEVA 3.X, ska anges.

Hir redovisas dven om det gjorts avvikelser fran basprognosen eller
ASEK-rapporten. I kommentarsrutan beskrivs och motiveras
kortfattat avvikelserna. I arbets-pm beskrivs och motiveras
avvikelserna utforligare.

Byggtiden ska antas vara den som anges i kostnadskalkylen, men ska stimmas av mot
tumregel i ASEK-rekommendationen nedan. Avvikelse frin ASEK-rekommendationen
bor noteras och motiveras i arbets-pm.

"AR 6.4. Byggtiden ska vara den samma som i anldggningskostnadskalkylen.

Om atgdrden inte dr en infrastrukturinvestering ska
byggtiden/implementeringstiden antas vara noll eller motiveras
utifran atgdrdsspecifika omstdndigheter.

Byggtiden bestams utifran bdasta mojliga kunskap. Om uppgifter om
byggtidens langd saknas bor foljande tumregel anvdndas:

e Ett ars byggtid vid anldggningskostnad < 9o mnkr.

e Tva ars byggtid vid anldggningskostnad (9o mnkr - 180 mnkr).

e Tre ars byggtid vid anldggningskostnad (180 mnkr - 1000 mnkr).
e Fyra ars byggtid vid per 1000 - 4000 mnkr.

e Fem ars byggtid 4000 - 7000 mnkr.

e For anlaggningskostnader over 4000 mnkr bor byggtiden forlingas
med ett ar for varje extra 3000 mnkr. Exempeluvis, en
anldggningskostnad pa 22 mdkr motsvarar 10 ars byggtid.



e En byggtid pa over 15 ar bor inte antas.”

3. Trafikutvecklingstal

Har presenteras de trafikutvecklingstal som anvints i den samhillsekonomiska
kalkylen. For vagkalkyler ska dessa utvecklingstal motiveras i arbets-pm oavsett om de
foljer eller avviker fran basprognosen. En sirskild vigledning for val av
trafikutvecklingstal finns (se www.trafikverket.se/seb).

4. Nyckeltal

Har presenteras nyckeltal for de samhillsekonomiska kalkyler som genomforts i s val
huvudanalys som kanslighetsanalyser. De nyckeltal som redovisas beror atgardens
utgifter och samhaillsekonomiska 16nsamhet.

4.1. Utgifter

Utgifterna inkluderar:

“Omriknade investeringskostnader”
»Ovriga utgifter”

Atgirdens utgifter (livscykelkostnader) 4r summan av investeringskostnader samt
kostnader for drift, underhall och reinvesteringar. Alla kostnader uttrycks som nuvirden
och ar realt uppraknade med arliga uppréakningstal som anges i ASEK-rapporten.
Investeringskostnaden riknas upp realt till byggstartsaret och under byggtiden.
Kostnader for drift, underhéll och reinvestering riaknas upp realt till prognosér 1.

4.2. Nyckeltal for atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

4.2.1. Nettonuvarde, NNV

Nettonuvarde (NNV) ar lika med det sammanlagda nettovardet av alla nuvarden av
nyttoeffekter och utgifter under hela kalkylperioden samt utgifter for
grundinvesteringen under byggtiden. Utgifterna ar i berdkningen av NNV realt
uppriaknade sé att de speglar den férvantade prisnivan det ar utgifterna férvintas
uppsta.

Om nettonuvirdet av alla utgifter och intdkter (nyttoeffekter) ar positivt ar det en
indikation pa att investeringen ar lonsam, med det avkastningskrav som

diskonteringsriantan innebar. For detaljer se géllande ASEK-version.

OBS! Notera att lonsamhetsbedomningen som gors senare i SEB baseras pa NNK.



4.2.2. Nettonuvardeskvot, NNK

NNK éar lika med nettonuvardet dividerat med de utgifter som forvintas uppsté for
samhillet under byggtiden och kalkylperioden. Utgifterna ska hir vara diskonterade och
realt uppriknade, sé att de speglar den forvintade prisnivan det r utgifterna férvintas
uppsta.

NNK anger lonsamhet per satsad skattekrona. Om NNK>o ar det en indikation p4 att
atgirden dr l1onsam. NNK kan anvidndas vid rangordning av objekt som ska finansieras
inom ramen for en budgetrestriktion. For detaljer se gdllande ASEK-version.

OBS! Se kriterier for lonsamhetsbedomning senare i handledningen. Ett projekt bedoms
dir som lonsamt om NNK>0,1. Om NNK ar narmare noll gérs bedomningen “Nara
noll”.

OBS! Alla negativa NNK redovisas hér i granssnittet, men i PDF:en kommer NNK<-1
skrivas ut som ”<-1”. Anledningen till detta ar att NNK av matematiska skil forlorar sin
funktion som nyckeltal for rangordning av projekt ndr NNK dr mindre an -1.

OBS! Om inbesparade kostnader 6verstiger investeringskostnader blir berdkning av
NNK problematisk. Ta i dessa fall kontakt med seb@trafikverket.se.

4.3. Huvudanalys och kanslighetsanalyser

4.3.1. Huvudanalys

Huvudanalysen (HA) avser den foreslagna atgiarden och grundar sig pé gallande
kalkylforutsittningar, t.ex. kostnadsbedémningar, effektsamband, varderingar och
trafik- och transportprognoser. Huvudanalysen ska s& langt som mojligt baseras pa de
mest troliga forutsattningarna.

For HA redovisas de fyra nyckeltal som nimndes ovan. Dessa berdknas automatiskt i
SEB-verktyget.

4.3.2. Kanslighetsanalyser

Resultat for samtliga kianslighetsanalyser (KA) redovisas har.

En kénslighetsanalys innebar att ndgon eller nagra viktiga parametrar dndras for att se
hur det paverkar kalkylresultatet. Syftet 4r att spegla osidkerheter och robusthet i
huvudanalysens resultat. I gillande ASEK-rapport beskrivs vilka kianslighetsanalyser
som idr obligatoriska att genomfora.

Nyckeltal for obligatoriska kénslighetsanalyser beriknas automatiskt i SEB-
verktyget med undantag for KA avseende transportfloden och restidsviarde. For dessa
kan behovas en manuell hantering efter att en extra analys av samhallsekonomiska
nyttor gjorts i kalkylverktyg.



Utover de obligatoriska kinslighetsanalyserna kan det dven vara relevant att gora
kanslighetsanalyser som ar sarskilt motiverade av den aktuella dtgiarden, dvs. s.k.
atgirdsspecifika kinslighetsanalyser.

I ASEK-rapporten ges exempel pa situationer dar atgardsspecifika kanslighetsanalyser
kan vara motiverade att gora. Det kan bl.a handla om alternativa
prognosforutsattningar, markanvandning eller finansieringslosningar. Det kan dven
motiveras av verktygsspecifika orsaker.

OBS! Innan atgardsspecifika kénslighetsanalyser genomfors ska dessa i ett tidigt skede
forankras med experter pa nationell niva (Expertcenter). Det finns en sarskild
handledning for tillvigagangssattet med atgardsspecifika kénslighetsanalyser.

En kéinslighetsanalys kopplat till strak ska goras nar en samlad
effektbedomning avser en dtgird som ingar i ett storre atgardspaket och dar
betydande systemnyttor skapas nir hela atgardspaketet dr genomfort. Detta ar
framst relevant for jarnvagsstrak.

Att ta fram och redovisa nyckeltal for det trafiksystem som atgéarden ingari ar inte
standard. Sddant gors endast efter samrad med Nationell planering, via
seb@trafikverket.se. Om inga uppgifter ar inskrivna kommer dessa rader inte med till
PDF-utskrifterna av SEB:en.

I SEB-verktyget finns ett falt fir en kommentar efterfragas. Kommentaren ska kort
beskriva trafiksystemet samt referera till den/de bilagor dar underliggande berdkningar
for strakanalysen redovisas i detalj.

Oavsett om en systemanalys (strakanalys) har gjorts eller inte s& SKA kommentarsrutan
i denna del anviandas till att mer generellt beskriva atgardens beroende till andra
atgirder, t.ex. om atgiardens nyttor kan paverkas av konkurrerande étgarder, t.ex. via
overflyttad trafik. I en utskriven SEB kommer kommentaren att synas under
Sambhdllsekonomisk bedomning — Kvalitetsbedomning — Beroenden till andra
infrastruktursatsningar. Om inga beroenden finns ska detta anges.

Om atgirden ingar i ett trafiksystem och om det i detta trafiksystem finns andra
planerade atgarder sa ska det har beskrivas hur atgiarden skulle samspela med den/de
andra tilltdnkta atgarderna. Det dr viktigt att man hir tar upp badde om och hur den
aktuella dtgarden kommer att samverka alternativt motverka om man gjorde en analys
dar samtliga tilltdnkta atgarder analyseras. Om man till exempel har tva stora atgarder i
en storstad och dessa konkurrerar om trafiken s& kan nyttorna komma att sammantaget
bli ldgre &n om man analyserar atgirderna var och en for sig.

5. Nyttokostnadsanalys

5.1.Inledande om redovisning av effekter

Under denna flik redovisas dtgdrdens samhéllsekonomiska effekter. Dessa effekter
redovisas antingen som berdknade effekter eller som ej berdknade effekter. Normalt
redovisas en effekt antingen som berdknad eller ej berdaknad, men i vissa fall fangar



berdkningen endast delar av en samhallsekonomisk effekt. I siddana fall kan den
berdknade effekten kompletteras med en bedomning och beskrivning av de delar av
effekten som inte kunnat beridknas. Bade berdknade och bedomda effekter ska beaktas i
den sammanvigda bedomningen av atgardens samhillsekonomiska 16nsamhet.

I SEB-verktyget efterfragas beskrivningar av bade berdknade och ej beriknade effekter.
Det efterfragas ocksa olika typer av motiveringar. Nir beskrivningar och motiveringar
gors ar det viktigt att tinka p4 att lasaren av en SEB kan vara en beslutsfattare, politiker,
planerare eller en vanlig privatperson. Darfor maste texterna vara liatta att forstd men
samtidigt uppfylla syftet med dem, dvs. att beskriva en effekt eller motivera en
bedomning. Detta dr en utmaning eftersom platsen for beskrivningar och motiveringar
ar begransad. Det giller att vara kort och koncis, men samtidigt undvika férkortningar
som gemene man inte forstér, t.ex. "TS”, "MLV”, >GC”. Nar langre forklaringar eller
motiveringar behovs kan det goras i arbets-pm.

I BCA ir det viktigt att tdnka igenom vilka effekter som laggs till manuellt eftersom
risken for dubbelrikning ar stor. Det ar generellt viktigt att ha god kunskap om vilka
effekter som fingas av kalkylverktygen och med vilken precision. Det ar ocksé viktigt att
forsta hur trafikala effekter sprider sig i samhillsekonomin, t.ex. att restidsbesparingar i
sin tur bl.a. paverkar loner, produktivitet och bostadspriser. En generell regel nir det
géller privatekonomiska nyttor for individer och foretag ar att mita dem sa néra de
aktivteter dar de initialt uppstar som majligt.

De principer och kalkylvirden som Trafikverkets BCA baseras pa beskrivs och motiveras
i ASEK-rapporten. Principerna dr viktiga bl.a. for att undvika dubbelrdkningar eller att
missta fordelningseffekter for reala effekter nér dtgardens samhillsekonomiska
lonsamhet bedoms. Fordelningseffekter beskriver hur den “samhillsekonomiska kakan”
delas upp pé olika grupper i samhillet medan reala effekter avser att storleken pa kakan
paverkas. I BCA ar fokus pa att méata reala effekter.

5.2.Overgripande om redovisning av effekter

Under fliken Nyttokostnadsanalys finns f6ljande rubriker i SEB-verktyget:

o Trafikanteffekter

¢ Externa effekter

¢ Ekonomiska effekter

e Oversikt
Under dessa rubriker finns undergrupper (som refereras till som "huvudrubriker”), t.ex.
delas "Trafikanteffekter” in i huvudrubrikerna "Personresor”, ”Godstransporter” och
“Persontransportforetag”. For varje huvudrubrik finns underrubriker for majliga
effekter pd en mer detaljerad niva. For ej berdknade effekter géller att samtliga laggs till

manuellt utifrdn en valmeny av effektbendmningar.

For varje samhillsekonomisk effekt redovisas om majligt och relevant:



Kvantifierad effekt i relevant enhet f6r prognosar 1
Berdknade effekter i monetira termer som ett nuvirde for hela kalkylperioden

o Ejberidknad effekt som beskrivs, bedéms och motiveras pa skalan "forbattring”,
“forsumbar”eller “forsamring”.

OBS! Dessa detaljerade effekter kommer att redovisas i den s.k. effekttabellen i
utskriven SEB, dvs. de redovisas inte i delen som heter "Samhaillsekonomisk lonsamhet”.
I den delen redovisas i stillet effekter per huvudrubrik, t.ex det som i SEB-verktyget
redovisas under rubriken “Sammanvigd bedomning — Personresor”.

OBS! Anvind de effektbendmningar for ej berdknade effekter som finns inlagda i SEB-
verktyget. Effektbenimningen "Ovrig effekt” eller "Ovriga effekter” ska bara anviindas
for effekter som inte passar in under andra effektbenamningar. Effekter fir inte paras
ihop under egna rubriker, t.ex. landskap”, ”intrdng” eller "barridr”, och redovisas under
»Ovrig effekt”. Exempelvis, effekter pa Djur- och viixtliv ska separeras fran Intrdng —

mdanniskor (under vilken effekter pa rekreation/friluftsliv redovisas).

I fallet med en berdknad effekt lamnas bedomningsfaltet tomt. I faltet Beskrivning ges
en kort och koncis beskrivning av effekten. Forsok att beskriva effekten pa ett annat satt
in att verbalt aterge det berdknade virde som redovisas. Exempelvis, en restidsvinst kan
beskrivas i termer av att en atgiard medfor en kortare resvag eller en hogre
medelhastighet.

For en ej berdknad effekt gors i faltet "Bedomning" en bedomning av den detaljerade
effekten pa skalan Forsamring/Forsumbart/Forbattring. En effekt ska bedomas som
forsumbar om det inte dr sannolikt att den hade paverkat NNK med mer 4n 0,01 om den
hade berdknats. Det som hir méste avgoras ar om effekten grovt varderas till mer eller
mindre adn 1% av atgirdens utgifter.

I faltet "Beskrivning” beskrivs den ej berdknade effekten. Det ar har viktigt att skriva
begripligt for en bred grupp av potentiella lasare. Skriv kort och koncist. Det finns
egentligen ingen teckenbegransning men behovs langre forklaringar bor detta goras i
arbets-pm. I arbets-pm ska det tydligt framga att samtliga effektbendmningar Gvervigts.
Detta dr inte minst till hjalp i granskningsprocessen men aven viktigt for kvaliteten pa
beslutsunderlaget.

En utforlig handledning for ej berdknade effekter finns i rapporten ”Sambhdllsekonomisk
nyttokostnadsanalys — Ej berdknade effekter”. I handledningen finns ocksd en viss
vagledning kring hur ej berdknade effekter kan storlekbedomas.

Sammanvdgd bedémning

I faltet "Sammanvagd bedomning" redovisas effekter per huvudrubrik.

For beraknade effekter gors en beskrivning av vilka effekter som dominerar det
sammanvigda nuvardet.

OBS! Hir redovisas automatiskt ett nytt nyckeltal som bendmns nyttoutgiftskvot (NUK),
som ir lika med det redovisade nuvirdet dividerat med nuvéardet av atgardens utgifter.



NUK ér ett kostnadseffektivitetstal. NUK redovisas for varje huvudrubrik (nyttopost),
t.ex. trafiksdkerhet, och tolkas som trafiksdkerhetsnytta per satsad krona (i termer av
nuvarden). I BCA-delen redovisas NUK utan att kommenteras. Det ar bara i
malanalysen som NUK behover kommenteras. Nar NUK:ar redovisas i malanalysen
avser de nyttor som berdr funktionsmaélet respektive hansynsmalet. Tolkningen av NUK
ar da exempelvis “nytta for funktionsmaélet per satsad krona” och dr en sammanslagning
av alla NUK:ar per huvudrubrik i BCA-avsnittet som beror antingen funktions- eller
héansynsmalet.

For ej berdknade effekter gors en bedomning per huvudrubrik pa skalan
Forsamring/Forsumbart/Forbattring. Samma grians om 1% av atgiardens utgifter ska har
gilla for bedomning av huruvida en sammanvigd effekt 4r samhéllsekonomiskt
forsumbar eller inte. Har laggs eventuellt flera effekter ihop och flera férsumbara
effekter kan da tillsammans vérderas till mer &n en 1% av utgifterna for atgarden, dvs.
den sammanvigda effekten for en huvudrubrik kan vara icke-forsumbar dven om alla
enskilda effekter tidigare bedomts vara forsumbara.

OBS! Nir effekter sammanvigs pa huvudrubriksniva redovisas nuvarden for berdknade
effekter och bedomningar for ej berdknade effekter. Nir det inte finns nagra redovisade
effekter for en huvudrubrik, t.ex. "Godstransporter”, ska bedomningen "Vilj” goras i
SEB-verktyget. Detta ar viktigt for att utskriven SEB ska se bra ut.

I faltet "Beskrivning" skrivs en kortfattad motivering till bedémningen. Tank pa att gora
en kort, koncis och littfattlig beskrivning som ger lasaren en forstdelse for motiven till
bedomningen av effekten. Har finns en teckenbegrisning att forhalla sig till. Kom ihag
att effekterna redan beskrivits tidigare pa en mer detaljerad niva.

5.3. Trafikanteffekter

Trafikanteffekterna kan delas in i effekter som beror resenirer, godstransporter samt
persontransportforetag.

5.3.1. Personresor

Effekterna hir beror resenirers generaliserade reskostnad, som inluderar restid och
planbokskostnader (kostnader for biljetter, drivimedel och fordonsférslitning). Effekter
beridknas bade for befintliga resenirer samt resenérer som tillkommer pé grund av
atgirden.

Resenirseffekter som beridknas eller bedoms dr exempelvis:

e Restid (&ktid)

e Bytestid

e Restidsosdkerhet

o Forseningar (oplanerad restid)

e Turtathet (vantetid)

e Trangsel (upplevelse av restid)

¢ Reskostnad

o Tillgdnglighet for funktionshindrade



Anledningen till att man skiljer mellan olika typer av restid ar att en fordndring i
restiden anses olika mycket vard beroende pé hur tiden spenderas samt om
forandringen ar planerad eller ej. Exempelvis varderas en minuts férsening hogre &dn en
minuts vanlig aktid.

OBS! Nir infrastruktur utgor en barriar och forsamrar tillgingligheten for manniskor
ska det tas upp som en restidseffekt.

5.3.2. Godstransporter

De effekter som ar relevanta for godskoparen ar kostnaden for att transportera godset
samt transporttid (planerad) och férseningstid.

Effekter som kvantifieras och viarderas for godskoparen ar exempelvis:
e Transporttid (kapital i form av varuvirden som binds upp under transporttiden)

e Transportkostnad (t.ex. personalkostnad och drivmedel)
e Trafikstorningar och forseningar

5.3.3. Persontransportforetag

De effekter som beridknas for persontransportforetag ar i slutdndan férandringen i
foretagens rorelsemarginal (producentéverskott).

De effekter som beridknas och virderas for persontransportforetag ar:
Biljettintdkter

Utokad kapacitet kan exempelvis leda till kortare restider eller 6kat utbud, vilket i sin tur
kan leda till fler resenédrer och darmed till 6kade biljettintakter.

Vanligtsvis ingér forandringar i biljettintikter for persontransportforetag (och
motsvarande forandrade biljettkostnader for resenirer) i en samhéllsekonomisk kalkyl.
Den del av biljettintiakten som dr moms riaknas dock av eftersom moms betalas in till
staten och darmed inte bidrar till féretagens producentéverskott.
Trafikeringskostnader

Trafikeringskostnader hanteras i huvudfallet i en samhéllsekonomisk kalkyl.

Banavgifter

Banavgifter ingar vanligtvis i en samhallsekonomisk kalkyl.

5.4 Externa effekter

Externa effekter innebir att en individs eller ett foretags agerande paverkar andra
individers nytta eller féretags produktion utan att detta regleras pa en marknad eller
kompenseras ekonomiskt. Exempel pa externa effekter ar klimateffekter, hilsoeffekter



och intréangseffekter. Av forenklande skil redovisas alla trafiksdkerhetseffekter som
externa effekter.

5.4.1. Trafiksdkerhet

P& samma satt som en individ virderar forandrad tidsatgéng tillméts dven forandrade
olycksrisker ett virde. Olycksvarderingen bestér av en riskvirdering samt en virdering
av materiella kostnader. Riskvirderingen bestar av ett humanvarde som speglar
sambhallets nyttoforlust vid forlust av ett manniskoliv eller uppoffringen pé grund av
fysiskt och psykiskt lidande for skadade i en trafikolycka. Materiella kostnader f6r en
trafikolycka bestar av kostnader for sjukvard, produktionsbortfall p.g.a. personskada
och/eller forlust av liv, administration samt skador pa fordon och annan egendom.

Polisrapporterade olyckor klassificeras efter skadegrad: dodsfall (D), svart skadad (SS)
och lindrigt skadad (LS). Sjukhusrapporterade olyckor klassas istéllet efter risk for
permanent medicinsk invaliditet enligt f6ljande:

e  Mycket allvarligt skadad (MAS): personens medicinska invaliditet 4r minst 10
procent.

o Allvarligt skadad (AS): personens medicinska invaliditet 4r minst 1 procent.

¢ Ejallvarligt skadad (EAS): personskador som ger ingen eller mindre an 1
procents medicinsk invaliditet.

De samhéllsekonomiska varderingarna av trafiksakerhet utgar frén risken for
permanent medicinsk invaliditet.

I ASEK-rapporten bendms en skadad som ir allvarligt men inte mycket allvarligt
skadad:

e Lagre grad av allvarligt skadad (LAS=AS-MAS): personens medicinska
invaliditet 4r hogre dn 1% men lagre dn 10%.

5.4.2. Klimat

Basprognos 2024 utgar ifran att Sveriges klimatmal 2045 kommer att nis med
klimatstyrmedel som antas i prognosforutsattningarna. Forandrade koldioxidutslapp
varderas darfor implicit i kalkylen genom att den antagna klimatpolitiken innebér héjda
drivmedelspriser och darigenom paverkar trafikantnyttorna (personresor,
godstransporter och persontransportforetag). Av denna anledning redovisas inget
nuvirde som regel under rubriken "Klimat”. Ett undantag gors dock for analyser med
Sampers/Samkalk dir det i forekommande fall redovisas en sa kallad "hoghéjdseffekt”
for luftfart, som inte ingar i trafikantnyttor och darfor maste redovisas explicit. Se
ASEK-rapporten for mer information.

For att det ska vara mojligt att forsta hur klimatrelaterade effekter kommer med i
kalkylen redovisas kvantifierade klimatutslapp i sarskild ordning under fliken



“Indikatorer” i SEB.verktyget. Dar redovisas dven det internaliserade! vardet av
klimatrelaterade effekter.

Aven om inget nuvirde eller bedomning ska redovisas under rubriken “Klimat” ska det
laggas till en berdknad effekt och i beskrivningen ska det framga hur dtgarden paverkar
forbrukningen av motorbranslen. Foljande standardformulering kan anvindas:

”X medfor en okad/minskad anvdndning av motorbrdnsle, vilket 6kar/minskar
utsldppen av koldioxid. Virdet av detta ingar i nuvdrdena for “Personresor”,
“Godstransporter” och "Persontransportforetag”. Se avsnittet "Kompletterande
indikatorer” for mer information”.

OBS! Denna formulering ska anpassas till det aktuella fallet. I férekommande fall méste
dessutom luftfartens hoghdjdseffekt beskrivas.

OBS! Den effekt som laggs till méste bendmnas med nagot. En allmdn bendmning ar
“Beridknat - Motorbransle”.

Vad géller ej berdknade effekter avseende koldioxidutslapp ska dven dessa anses vara
internaliserade i (ej berdknade) kostnadseffekter for resenérer och transportorer. Om
ingen ej beraknad trafikanteffekt redovisas, ska heller inte ej beriknade utslappseffekter
redovisas. Om en ej berdknad trafikanteffekt redovisas, ska klimateffekten beskrivas pa
samma satt som beskrivits for beriknade effekter, men utan hanvisning till avsnittet
“Kompletterande indikatorer”. En hinvisning till texten for berdknad effekt kan goras
for att undvika upprepning. Ingen bedomning skall goras under rubriken “Klimat”, om
det inte foreligger siarkilda omstiandigheter (ett ovanligt fall).

Utslapp under byggtiden ska inte redovisas hir. Dessa utslapp ar i viss utstrackning
varderade i investeringskostnaden. Dessutom ar resultatet fran klimatkalkylen av
metodologiska skil inte lampligt att ssmmanblanda med utsldppen fran trafiken.
Utsldppen i byggskedet hanteras i sdrskild ordning under fliken/rubriken "Indikatorer”.

I BCA-delen av utskriven SEB ska det under rubriken "Klimat (6vrigt)” sta (dvs under
“Sammanvigd bedomning — Klimat” — ”Ej berdknade effekter” i SEB-verktyget):

Virdet av fordndrade koldioxidutsldpp ingdr i nuvdrdena och bedomningarna for

»

“Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.

Ingen bedomning ska goras: ange "vilj” i bedomningsfiltet (blir tomt i utskriven SEB).
Se exempel i Figur 1.

Eventuell hoghojdseffekt redovisas som berdknad effekt och far rubriken "Klimat
(Hoghojdseffekt)” i utskriven SEB.

1 Med internalisering avses har att varderingen av klimatrelaterade effekter ingér i nuvdrdena
for trafikanteffekterna. En explicit redovisning av ett nuvarde for klimatrelaterade effekter i den
samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalysen skulle innebara en dubbelrdkning av den effekten.
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5.4.3. Halsa

Infrastrukturatgirder kan ibland leda till halsopaverkande effekter orsakade av:

e Buller
e Luftemissioner

Bullereffekter kan uppkomma om vig eller jarnvag byggs i ny striackning, trafik fordelas
om mellan landsbygd och tétort eller om bulleratgarder genomfors. For att kvantifiera
bullereffekten i en samhillsekonomisk kalkyl behéver man ofta komplettera med en
beridkning fran négot bullerberikningsverktyg.

Transportsektorns utslapp av avgaser och partiklar fran forbranning av fossila branslen
och partiklar paverkar miljon negativt savil lokalt som regionalt. Lokala effekter ar de
som uppstar i narheten av utsldppskallorna.

De lokala effekterna av luftfororeningar bestér framst av negativa hélsoeffekter, som
t.ex. symptom i luftvagar och andningsorgan, 6kad cancerrisk, hjart- och karlsjukdomar
etc. Miarkbara lokala effekter uppstar framst i titorter, eftersom de totala lokala
effekterna beror p& hur manga personer som exponeras for luftféroreningar.

Aven om en del av de samhillsekonomiska effekterna som orsakas av luftutslipp inte ar
hélsorelaterade sa redovisas de under rubriken Hédlsa. De regionala effekterna bestar
framst av skadekostnader orsakade av 6vergodning. Dessa effekter ar dock sma i
jamforelse med halsoeffekterna.

Nar en atgird leder till att fler personer gar eller cyklar och det medfor att de blir mer
fysiskt aktiva i sina liv som helhet forbattras deras hilsa, i synnerhet om de nya
cyklisterna och fotgidngarna tidigare har varit fysiskt inaktiva. Nar det giller denna typ
av hilsoeffekter bor forsiktiga bedomningar goras eftersom det dr mycket svart att
faststélla hur ménga som faktiskt blir mer fysiskt aktiva och hur det paverkar deras
hilsa. Se ASEK-rapporten for utforligare resonemang om detta.



5.4.4. Natur- och kulturmiljo

Intréng i naturmiljo eller landskaps- och stadsbild ar ofta svara att kvantifiera och
vardera och darfor tas de upp som ej beriknade efekter i BCA.

Hanledningen for ej berdknade effekter kan vara extra vardefull i arbetet med att
beddma effekter under denna rubrik.

Under rubriken Natur- och kulturmilj6 kan bl.a. foljande effekter tas upp:

¢ Ekosystemtjanster (via barridr- och intrangseffekter i naturmiljo)
¢ Intring i miljo dar manniskor vistas
e Forn- och kulturldamningar

Effekter pa vixt- och djurliv berdknas inte i den samhillsekonomiska kalkylen.
Vanligtvis hanteras sddana effekter darfor som ej berdknade effekter. Vaxt- och djurliv
kan péverkas via intrangs- och barridreffekter. Intrangseffekten sker genom att mark
med betydande naturvirden tas i ansprak eller paverkas av nirheten till den
infrastruktur som analyseras. Med barridreffekt menas att viagar och jarnvigar hindrar
djur fran att rora sig i sina naturliga habitat och vaxter fran att spridas. Bada effekterna
kan paverka den biologiska méangfalden. Det ar svirt att utan ekologisk expertkunskap
bedoma vad som r relevanta effekter och huruvida paverkan ar positiv eller negativ
samt hur stor en effekt dr. En stor hjélp for att beskriva och bedoma valfardseffekter kan
vara att resonera i termer av paverkan pa ekosystemtjdnster. For mer information se:

Vad ar ekosystemtjanster? (naturvardsverket.se)

Intrangseffekter i miljo dar ménniskor vistas avser framst visuella storningar (dndrad
utsikt eller landskapsbild) eller storningar som paverkar rekreationsnytta. Intrang kan
dven avse storningar av boendemiljon som inte passar in under andra rubriker (t.ex.
under “Buller”, “Vattenkvalitet” eller “Luftkuvalitet”). Intrdng kan ocksa avse forlorade
produktionsviarden pa mark ndra den som exploateras. En viktig avgriansning av
begreppet ar att det avser en extern effekt. Detta innebar att ianspriktagande av mark
inte klassas som en intrangseffekt. Den samhillsekonomiska kostnaden for
markanvindning fAngas vanligtvis av ink6pskostnaden, som vanligtvis ingar i
investeringskostnaden.

5.4.5. Ovriga effekter

e Markanvindning, t.ex. frigorande av mark

o Effekter pa rennaringen

5.5. Ekonomiska effekter

5.5.1. Skatte- & avgiftsintakter

Effekter pa skatte- & avgiftsintdkter avser paverkan pé statens budget. Exempel ar den
banavgift som tas ut av jarnvigsoperatorerna for att tdcka kostnader for slitage pa
jarnviagen. Avgiften innebar en intiakt for staten, men samtidigt en lika stor utgift for
foretaget som betalar den. Skatter och avgifter utgor varken en intakt eller kostnad for


https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/mark-och-vattenanvandning/ekosystemtjanster/vad-ar-ekosystemtjanster?language:sv

samhillet som helhet, utan ar endast en 6verféring av pengar mellan tva intressenter.
Detta innebar att skatter och avgifter inte paverkar den samhallsekonomiska kalkylens
slutresultat. Anledningen till att skatter och avgifter 4nda ofta redovisas i kalkylerna ar
att det kan finnas ett virde i att se hur atgidrden péaverkar olika intressenter i samhallet,
t.ex. i form av konsument- och producentoverskott.

Effekter pé skatte- och avgiftsintakter ska endast tas upp i de fall den
samhaéllsekonomiska kalkylens resultatsammanstéllning innehéller en sddan post. De
ska inte tas upp som en ej berdknad effekt i den samhillsekonomiska
nyttokostnadsanalysen. Det beror pa att “budgeteffekter” inte ar nagon real effekt utan
en korrigeringspost som ar till f6r att kompensera att vi riknar med kostnader inklusive
skatter istéllet for kostnader exklusive skatter i vissa kalkyler. Exempelvis redovisas
skatte- & avgiftsintankter for verktygen Bansek och Samkalk men inte for EVA.

De effekter pa skatte- och avgiftsintdkter som berdknas ar:

e Banavgifter

¢ Moms pa fordonskostnader och drivmedel

e Moms pa biljettintikter

o Drivmedelsskatter vagtrafik (ej koldioxidskatt)

5.5.2.  Drift- och underhallskostnad

Med drift- och underhéllskostnader menas de kostnader som kravs for drift av
infrastrukturen samt vidmakthallande av standarden av densamma i transportsystemet.
Ibland kraver atgirden ocksa reinvesteringar under tiden infrastrukturen ar i bruk.

Drift- och underhallskostnader hanteras i huvudfallet i en samhéllsekonomisk kalkyl.
Vad de samhaéllsekonomiska kalkylverktygen fangar i en eventuell berdkning av drift-
och underhaéllskostnader beh6ver man givetvis kdnna till. Ofta berdknar verktyget
effekter av forandring i méangd anldggning, t ex att en atgird innebar att det blir mer
eller mindre vag eller jirnvag att underhélla. Exempelvis ingér i EVA kostnaden av mer
eller mindre kvadratmeter belagd vig.

Det kan vara aktuellt att komplettera en kalkyl frén ett av Trafikverkets
samhillsekonomiska kalkylverktyg med manuellt berdknade drift- och
underhallskostnader om det i aktuellt fall inte bedéms fangas av verktyget i fraga. I
huvudfallet bor det alltsd ingd som en berdknad effekt och inte som en ej berdknad
effekt.

Bade drift och underhéllskostnader och reinvesteringar presenteras som effekt, med det
respektive tecken de har, i avsnittet Nyttokostnadsanalys — Externa effekter, men som
en utgift (med omvint tecken) i Nyttokostnadsanalys — Oversikt — Berdiknade effekter.

5.5.3. Reinvesteringar

Denna post finns med i SEB d& den i vissa fall dr relevant som resultatpost i en
samhaillsekonomisk kalkyl. Det ar inte l4tt att skilja pa kostnader for underhall och
reinvesteringar. For vigkalkyler ingar vanligtvis reinvesteringar i underhallskostnader



medan trafikberoende reinvesteringskostnader redovisas separat for
jarnvagsinvesteringar.

Normalt sett brukar jamforelsealternativen (JA) vara att man inte gor nagon specifik
infrastrukturinvestering, och da uppstéar heller inga kostnader i JA. Men om JA skulle
innebara nagon form av kostnader, da sparar man in de kostnaderna nir man véljer
utredningsalternativet (UA). Det handlar ofta om situationer dar valet star mellan
kortsiktiga akuta reinvesteringar i JA och en mer omfattande langsiktig investering i UA.

Reinvesteringar utgors precis som andra nytto- eller utgiftsposter av skillnaden mellan
UA och JA. I vissa fall kommer reinvesteringskostnaden att vara negativ, dvs. da
reinvesteringar i JA ar storre dn reinvesteringar i UA.

OBS! Reinvesteringar gors for att uppratthalla funktionen av befintlig infrastruktur.
Atgirder som bidrar till en 6kad funtion, t.ex. en kapacitetsokning, 4r en
investeringsatgard och kostnaden for en sddan ska inte redovisas under rubriken
“Reinvesteringar”. Generellt sett, JA ska inte innehalla investeringsatgirder som kriaver
att en SEB behover upprittas.



5.6.Oversikt

Under den har fliken inleds det med en sammanstallning av de effekter som tidigare
redovisats. Bide berdkningar/bedémningar och beskrivningar syns hér och ar den
information som kommer att finnas i BCA-avsnittet i en utskriven SEB.

I sammanstillningen finns en ”Skattefinansieringskostnad” (skattefinansieringseffekt),
som fangar samma sak som “skattefaktorn” tidigare anvants for, dvs. en indirekt
samhillsekonomisk kostnad av att anvinda inkomstbeskattning for att finansiera
offentliga investeringar. Denna kostnad paverkar vanligtvis NNK med cirka -0,2
eftersom den berdknas som 20% av atgirdens utgifter minus vissa avgiftsintakter (t.ex.
banavgifter) och endast ingar i tdljaren nar NNK beriknas.

5.6.1. Beraknade effekter

Under denna flik visas olika nyckeltal baserade pa de uppgifter som tidigare angetts.
Forst redovisas nettonuvardet och sedan den totala nyttoutgiftskvoten:

o  Nyttoutgiftskvot (NUK) = nuvardet av den totala nyttan (inkl.
skattefinansieringskostnad) dividerat med de utgifter som forvintas uppsta for
samhillet under byggtiden och kalkylperioden. NUK anger samhillsekonomisk
nytta per satsad krona. NUK=NNK+1.

Eftersom NUK hir ger samma information som NNK ska nyckeltalet inte kommenteras.

Har redovisas ocksd omriaknad investeringskostnad, drift- och underhallskostnad samt
reinvesteringskostnad. Dessa utgor tillsammans samhillets utgifter for dtgdrden. Hur
dessa kostnader berdknas redovisas under rubriken "Nyckeltal” och mer detaljerat i
ASEK-rapporten.

NNK

Se avsnittet "Nyckeltal”.

OBS! Berdkningen av NNK har i ASEK 8.0 (2024) dndrats pa sa sitt att skattefaktorn
inte langre ingar i kvotens ndmnare. I 6vrigt 4r NNK att likna vid "NNK-idu”, dvs
nadmnaren innehaller atgidrdens totala utgifter (investerings-, drift- och underhélls- samt
reinvesteringskostnader).

OBS! Det specialfall dir de totala utgifterna ar negativa pga. inbesparade
reinvesteringskostnader i JA, dvs. atgarden ar totalt sett kostnadsbesparande, maste
hanteras i sarskild ordning. Ta kontakt via SEB-brevladan i dessa fall.

OBS! NNK<-1 kommer alltid i utskriven SEB att redovisas som NNK<-1.

Kuvalitetesbedomning

Har gors en verbal bedomning av den samhéllsekonomiska kalkylens kvalitet och
relevans utifran en analys av kalkylens forutsattningar. Har gor kalkylupprattaren en
bedomning och motivering med ett resonemang om aktuell kalkyl utifrén tva olika
perspektiv:



e Kvalitet i indata och prognos-/kalkylverktyg: Ar kalkylen gjord med ett godkint
kalkylverktyg, eller en manuell berdkning? Kan effektsamband och indata, som
anvinds endera i verktyget eller i den manuella berdkningen, sdgas vara av hog

kvalitet?

e Grad av relevanta effekter: i vilken grad fingas i kalkylen de effekter som
atgirden resulterar i? Fangar kalkylen endast en eller ett par av de effekter som
ar relevanta eller faingas de huvudsakliga effekterna?

5.6.2. Ej berdknade effekter

Sammanvagning av ej berdaknade effekter

Har gors en sammanvigning av alla ej berdknade effekter. Om det bedoms som
sannolikt att det samhillsekonomiska virdet av alla ej berdknade effekterna tillsammans
inte Gverstiger 10% av atgirdens utgifter ska den samlade effekten bedomas
“forsumbar”. Bedomningen dr da att om effekterna faktiskt hade berdknats skulle de inte
paverka NNK med mer &n +/- 0,1. For att en annan bedomning dn "férsumbar” ska
goras maste det alltsé vara sannolikt att det samlade vardet av de ej beriknade
effekterna uppgar till mer 4n 10% av atgardens utgifter.

Motivering

Hir ges en motivering till den sammanvigda bedomningen av ej berdknade effekter. Om
bedomningen gjorts att de ej berdknade effekterna motsvarar en betydande 6ver- eller
underskattning av NNK ska det tydligt framga vilken/vilka effekt/effekter som
bedémningen baseras pa.

OBS! I utskriven SEB kommer det framga i anslutning till nyckeltalet NNK om ej
berdknade effekter innebar att nyckeltalet 4r nimnvart 6ver- eller underskattat.

5.6.3.  Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Har gors den sammanvigda bedomningen av dtgidrdens samhillsekonomiska
lonsamhet. Bdde den samhaillsekonomiska kalkylen och ej berdknade effekter ligger till
grund for den sammanvigda bedomningen. Hir &r en viktig avvigning om de €j
beridknade effekterna dndrar den lonsamhetsbed6mning som foljer av storleken pa
NNK.

OBS! Lonsamhetsbedomningen gors baserat pa NNK och knyter an till
kénslighetsanalyserna. Se sammanstillning pa nasta sida.

Bedomning gjord av

Ange vem som gjort bedémningen i form av expertgrupp/expert eller upprittare.
Motivering

I motiveringen av den slutligt ssmmanvéagda 16nsamheten ska en motivering ges till
resonemanget for bedomningen som gjorts. Motiveringen bor héllas kort och koncis

men dnda beskriva resonemanget kring positiva och negativa effekter samt slutsatsen. I
motiveringen ska man dven kommentera kalkylens robusthet i forhallande till de



kinslighetsanalyser som gjorts. Man bor dven viga in kvaliteten pa de berdknade
effekterna och bedomningen av €j berdknade effekter.

OBS! I specialfall kan det vara rimligt att lagga extra vikt vid kinslighetsanalysen for
luftférorenande utsldpp. Skadekostnaden av luftférorenande utslapp ar mycket hogre i
storstadsmiljoer &n den som speglas av de berdknade effekterna. Om atgéardens
influensomrade huvudsakligen dr storstadsmiljo ger kdnslighetsanalysen en bittre
beskrivning av den samhallsekonomiska I6nsamheten dn huvudanalysen. Generellt sett

Bedomning NNK Beskrivning

Robust 16nsam >0,1(>0,1iKA) | Atgird har bedomts som 16nsam i HA och
har NNK > 0,1 i samtliga KA.

Lonsam > 0,1 NNK > 0,11 HA och det inte finns ej
berdknade effekter som omintetgor
I6nsamheten.

Néra noll >-0,1, <0,1 NNK ar nara noll och ej berdknade effekter

foranleder inte en annan bedémning. Kan
aven vara att NNK inte ar nira noll men ej
berdknade effekter foranleder
bedomningen néra noll.

Olonsam <-0,1 NNK < -0,1 1 HA och det inte finns ej
berdknade effekter som viager upp det
negativa nuvardet.

Robust olonsam < -0,1(<-0,11 KA) | Atgird har bedomts som olénsam i HA och
har NNK<-0,1i samtliga KA.

Svarbedémd Alla virden NNK kan anta vilket varde som helst. Stora
och osidkra ej berdknade effekter som inte
ar allméangiltiga gor att det inte gér att
avgora om atgirden ar l1onsam eller
olonsam utan ytterligare analys.
Bedomningen bor anviandas undantagsvis, i
exceptionella fall.

kommer dock skillnaderna att vara sma efter som paverkan pé utslappsmangder ar liten.
Kompletterande text

Har finns det mojlighet att brodera ut texten mer 4n i foregdende falt.

5.6.4.Sammanvagning av ej beréknade effekter som relaterar till funktionsmalet

Hir gors samma analys som for den totala sammanvagningen av ej berdknade effekter
men avgransat till de effekter som beror funktionsmaélet (de som redovisas under
“Trafikanteffekter”). Denna bedémning gors for att kompletterar NUK i malanalysen,
dvs. ange om den ar 6ver- eller underskattad med avseende pé ej berdknade effekter.

Om bedémningen gors att de inte dr sannolikt att de ej berdknade effekterna Gverstiger
10% av atgirdens utgifter ska den samlade effekten av dem bedomas som forsumbar.

For mer information se avsnittet om mélanalys.



5.6.5.Sammanvagning av ej beraknade effekter som relaterar till hansynssmalet

Hir gors samma analys som for den totala sammanvégningen av ej berdknade effekter
men avgransat till de effekter som berdr hiansynssmalet (de som redovisas under
“Externa effekter”). Denna bedomning gors for att kompletterar NUK i malanalysen,
dvs. ange om den &r over- eller underskattad med avseende pa ej berdknade effekter.

Om bedomningen gors att de inte dr sannolikt att de ej berdknade effekterna overstiger
10% av atgirdens utgifter ska den samlade effekten av dem bedémas som forsumbar.

For mer information se avsnittet om malanalys.

6. Indikatorer

Har redovisas kompletterande uppgifter. I utskriven SEB redovisas dessa uppgifter fore
BCA-avsnittet. Alla virden som redovisas har i SEB-verktyget har berdknats
automatiskt.

For de flesta samhallsekonomiska verktyg berdknas och importeras dtminstone nagra av
indikatorerna. Om det finns en uppfattning om utvecklingen av de indikatorer som inte
beriknas kan “Okar”, Oférindrat” eller "Minskar” skrivas in. Finns ingen uppgift eller
uppfattning skall "Uppgift saknas” eller "Ej relevant” skrivas in.
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Obs! Det skall inte skrivas in "forbattring”, "positivt” eller liknande.
Hir framgar bl.a. hur mycket av trafikantnyttorna som utgors av klimatrelaterade
effekter. CO2 nuvirde ar den nytta som beror pa de klimatpolitiska antaganden som

gjorts i berdkningar av drivmedelspriser och som ingér i trafikanteffekterna.

All redovisning av klimatrelaterade effekter &tf6ljs i utskriven SEB av text som forklarar
komplexiteten i att berdkna sddana effekter.

7. Ovriga indikatorer

Om det finns relevanta indikatorer for méalanalysen som inte finns med pa foregiende
flik s ar det mojligt att redovisa dessa har.
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