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Allmant

Med anledning av att Trafikverket ersatter begreppen trafikledningscentral och
driftledningscentral med trafikcentral kommer dessa bytas ut i INB.

1.7 — Publicering

Ny lydelse; forsta stycket:
Jarnvagsnatsbeskrivningen, inklusive avvikelsemeddelanden, publiceras pa
Trafikverkets webbplats.

www.trafikverket.se/jnb

Kommentar: JNB erbjuds inte i tryckt form.

2.4.1 — Foreskrifter
Foreskrifter om elsakerhet

Forsta stycket kompletteras med:

Se aven bilaga 2.2 — Sakerhet vid aktiviteter i sparomréade.

Kommentar: Infogat referens till ny bilaga 2.2.

Kap 3 Infrastruktur

3.2.3 - Storre forandringar i infrastrukturen

Storre forandringar i infrastrukturen
Storre forandringar i infrastrukturen-under jarnvagsnatsbeskrivningens

giltighetsperiod:

Ny lydelse f6r tabellen;

Strak Stréacka/ trafikplats Atgard Planerad trafikstart
Blekingekustbanan Fjalkinge Befintlig driftplats 2013-12-15
upprustas och
kompletterat med tva
korta motesspar och
plattformar.
Godsstraket genom | Véstra Ingelstad Ny héllplats 2013-12-15
Skane
Haparandabanan Buddbyn- Trafikeringssysten E2 2013-12-13
Bredviken-
Haparanda
Goteborg Savends Nya uppstéllningsspar November 2014
rangerbangérd
Malmbanan Lakatrask Bangardsforlangning Augusti —
september 2014
Malmbanan Rensjon Bangardsforlangning Augusti —
september 2014
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Malmbanan Ripats Bangardsforlangning Augusti —
september 2014
Markarydsbanan Bjarnum Ny driftplats med 2013-12-15
mojlighet till
resandeutbyte
Markarydsbanan Markaryd Befintlig driftplats 2013-12-15
upprustas och anpassat till
nya trafikupplagg.
Markarydsbanan Vittsjo Ny héllplats 2013-12-13
Ostkustbanan Anslutning Anslutning till ny Vecka 35, 2014
Rosersbergs kombiterminal
godsbangard
Skanebanan Onnestad Befintlig driftplats 2013-12-15

upprustas och
kompletteras med tvé
korta motesspar och
plattformar.

Sddra stambanan Vislanda Befintlig driftplats Under 2014
utrustas med plattformar
for resandeutbyte.

Sddra stambanan Vatteryd Ny driftplats med tvé Under 2014
forbigangsspar'i syfte att
hojakapaciteten.

Véstkustbanan Asa Ny hallplats 2013-12-13

Véstra stambanan Laxa—Alingsas Kapacitetshdjande Under 2014
atgarder

Kommentar:

Goteborg har tillkommit.

Blekingekustbanan, Malmbanan, Markarydsbanan, Ostkustbanan, Skanebanan:
Uppgifter om planerad trafikstart har uppdaterats.

Blekingekustbanan, Markarydsbanan, Sk&nebanan, Sédra stambanan: Atgards-
forandring.

3.3.3— Trafikerings- och kommunikationssystem

Kommunikationssystem

Ny lydelse, strackan Mellerud — Bengtsfors andras till:
- (Mellerud) - Billingsfors

Kommentar: Strackan (Billingsfors) - Bengtsfors férvaltas inte av Trafikverket.
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3.4.1 — sarskild infrastruktur

Strackor med sarskilda forutsattningar

Ny lydelse, strackan Mellerud — Bengtsfors andras till:
- (Mellerud) - Billingsfors

Kommentar: Strackan (Billingsfors) - Bengtsfors forvaltas inte av Trafikverket.

Ny lydelse, strackan S6derhamns vastra — Marmaverken andras:

Strackan (Kilafors) — (Marmaverken) ar avstangd till och med 2015 pa grund av
ombyggnationer. Strackan (S6éderhamns vastra) — (Marmaverken) sténgs for trafik
under 2015 da strackan Kilafors — Marmaverken 6ppnas. Hela strackan (Kilafors) —
(Séderhamns vastra) berédknas dppna fér trafik 2017.

Kommentar: Kompletterat med uppgift om trafikrestrektionen for stréckan
(Kilafors)-(Marmaverken). Uppgift om planerad trafikstart har'uppdaterats.

Ny stracka:
- (Blyberg) — Méarback
Pa strackan galler storsta tillatna hastighet 10 km/tim.

Strackor med trafikrestriktioner under vissa delar av aret

Strackan Mellerud — Bengtsfors begransas till:

- (Mellerud)-Billingsfors
Undermalig-banunderbyggnad kan medfora att sparet rér pa sig, med
forandrad-sparvidd som foljd. Det finns ocksa en del rérliga broar som ar i
daligt skick.

Kommentar: Strackan Billingsfors-Bengtsfors forvaltas inte av Trafikverket.

3.9 — Planerad utveckling av infrastrukturen
Under perioden 2013-2015 pagar foljande storre investeringsprojekt:

Tabellen kompletteras kompletterats med:

Strék Strécka/ trafikplats Atgéard
Godsstraket genom Fagersta Nytt signalstallverk
Bergslagen
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5.5.4 - Andra extratjanster
Matvarden for bullerméatning av fordon

Ny lydelse:

Tjansten innebér att Trafikverket tillhandahaller matvarden avseende dampning
och ytjamnhet. Matvardena ar uppmatta enligt TSD Buller (kommissionens beslut
2011/229/EU) pa den stracka som utgor spar for bullermatning, se avsnitt 3.8.6.

I tjansten ingar inte iordningsstallande av sparet for att uppfylla kraven pa
referensspar, utan endast méatvarden som anger aktuell status pa strackan.
Bullermatning kan ske under perioden 15 mars — 15 oktober under férutséttning att
sparet ar tjalfritt.

Matvardena kan anvéandas fér godkdnnande av fordon hos Transportstyrelsen.
Bullerméatningar tillats dven pa strackor som inte uppfyller kraven pa referensspar.
For godkannande av fordon enligt TSD Buller, maste Trafikverkets méatvarden for
ytjamnhet vara uppmatta senast 3 manader fore eller efter den tidpunkt-da
bullermatningen utfors. For dampning galler att matvarden maste vara uppmétta
senast 12 manader fore eller efter den tidpunkt da bullerméatningen utfors.

Trafikverket levererar méatvarden enligt avtal med den.som ska anvanda tjansten
och med hénsyn till planerat datum for bullermatningen.

Beakta eventuella behov av villkor fér provkérning, avsnitt 5.5.4 och formerna fér
vistelse i spar och sparkapacitet, avsnitt 4.3.

Adressuppgift for ansbkan om matvarden for bullerméatning av fordon,
se bilaga 1.1.

Kommentar: Tidsperiod fér bullerméatning angiven. Information infogad om

eventuella behov av villkorfor provkoérning och vistelse i spar/sparkapacitet.

6.3.5 — Extra tjanster
Matvarden fér.bullermatning av fordon

Ny lydelse:
Tjéanst Avgift
Matvarden-for bullermétning av fordon 80.000 kr per leverans

Avgiften for debiteras manadsvis utifran utford tjanst.
Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 6.3.

Kommentar: Avgiften fér matdataleverans faststalld till 80.000 kr per leverans.
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Allméanna avtalsvillkoren

Punkt 1.6.5 — Erséattningsansvar vid skada som drabbat tredje man

Ny lydelse, fjarde stycket:

Utover den ratt till kompensation som foljer av 1.4 samt 1.10 har avtalsparten inte
ratt att regressvis erhalla ersattning fran Trafikverket for ersattning som
avtalsparten lamnar till annan som drabbats av férseningar eller andra stérningar i
trafiken. Nyss ndmnda begransning avser inte ersattning som utgetts med stoéd av
jarnvagstrafiklag (1985:192).

Kommentar: Hanvisningen andras fran 1.5.1 och 1.5.4 till att referera till
kvalitetsavgifterna i 1.4 och vissa internationella transporter i 1.10.

2 — Foreskrifter

Reviderat dokument:

Dokument Titel Giltig from
BVF 592.11 Detektorer. Hantering av larm fran stationara 2009-10-01
(utgva 2009-10-01) detektorer for 6vervakning av jarnvagsfordon, version | Tiji och

1.0 med

2013-05-31

BVF 592.11 Detektorer. Hantering-av/larm frén stationéra 2013-06-01
(utgéva 2013-06-01) detektorer samt &tgarder efter upptéackta skador vid

manuell avsyning, version 1.0

Kommentar: Uppdaterad version av BVF 592.11 med anledning av andringar i
JTF avseende hjulskador-och hantering vid larm fran detektor. Dokumentet
ersatter BVF 592/11, daterat 2009-10-01, och ingar i samradet. Bifogas som
bilaga 1 till samradsunderlaget.

Borttagen foreskrift:

Dokument Titel Giltig from
BVF 924 Regler for arbetsmiljé och sakerhet for 2012-11-30
jarnvégsforetag vid vistelse i och arbete inom Giltig t.o.m.
sparomrade. 2013-05-31

Kommentar: Foreskriften giltig t.o.m. 2013-05-31 varefter den utgar ur
forteckningen. Relevanta avsnitt som ska ingd i jarnvagsnatsbeskrivningen anges
i en ny bilaga: Bilaga 2.2 — Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade. Bilagan
grundas pa BFV 923 — Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade.
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Bilaga 1.1 — Kontakter

Foljande text utgar:
Jarnvagsnatsbeskrivning i tryckt form enligt avsnitt 1.7

Trafikverket

Tryckeriet

781 89 Borléange

E-post: borlange.tryckeriet@trafikverket.se

Kommentar: JNB erbjuds inte i tryckt form.

Nytt avsnitt:
5.5.4 — Andra extratjanster

Matvarden for bullerméatning av fordon

E-post: sparsystem@trafikverket.se
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Ny bilaga:

Bilaga 2.2 — Sékerhet vid aktiviteter i
sparomrade

Innehall

1 EISAKEINEL. ... 8
1.1 Skadad eller nedfallen [edning .........cccoeveiieiiiiiiiccc i 8
1.2 Stegar och andra 1anga fOremMal .............ccoovvveviiiieiereeeeee e et 8
1.3 VEXeIVArmeanl&ggningar.........oceoeieeieneee et 8
14 Tilltrdde till driftrum ..o T 9

2 SAKEINEISZON ...t SR 9

3 VaArSBIKIAAEN ..o b 9

1 Elsakerhet

1.1 Skadad eller nedfallen ledning

En skadad eller nedfallen ledning och andra foremal i dess narhet ska alltid
betraktas som spanningssatta och darmed livsfarliga. Ga ej nara nedfallen ledning
eller ursparat fordon med uppfalld stromavtagare. Stromavtagare ska om mojligt
sankas ner, kan detta inte goras ska eldriftledaren omedelbart kontaktas for
frankoppling av spanningen.

Ring omgaende larmnummer 112 eller Trafikverkets trafikcentral. Varna andra
personer och vakta beroende pa omstandigheterna till dess att en elarbetsansvarig
eller ansvarigt befél hos raddningstjansten kommit pa plats och tagit Gver ansvaret.

1.2 Stegar och.andra langa foremal

Foremal av/ledande material far inte hanteras sa att det finns risk att de kommer
inom naromradet.

En flyttbar stege som &r langre &n 2 meter och som hanteras inom 4 meter fran en
hdgspénningsanléaggning ska vara av icke-ledande material samt vara foérsedd med
en varningsskylt avseende elfaran. Varningsskylten ska utformas enligt kraven i
ELSAK-FS 2008:2, allman varning for elektrisk fara och placeras ca 2 meter fran
stegens roténda.

1.3 Vaxelvarmeanlaggningar

Vid fel pa vaxelvarmeelement kan ralen anta farlig spanning. For att eliminera risk
for skada pa grund av fel ska vaxelvarmeanlaggningen alltid frankopplas vid arbete
i sparvaxel.
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Vid arbeten dér direkt beréring av ralen inte forekommer (t.ex. vid snérdjning med
kvast, rensning av staggrop) kravs inte frankoppling av vaxelvarmeanlaggningen.

Vid arbete pa vaxelvarmeanlaggningen ska reglerna i ESA (elsakerhetsanvisning)
foljas. I riskbedomningen ska det framga om vaxelvarmeanlaggningen behéver
frankopplas.

1.4 Tilltrade till driftrum

For att fa vistas i driftrum pa egen hand kravs att personen ar tillrackligt instruerad
for att undga de faror som elektriciteten kan medfora. Personal som inte &r
instruerad far endast vistas i driftrum under uppsikt av fackkunnig person. Ovriga
regler for driftrum finns i ELSAK-FS 2008:2.

2 Sakerhetszon

Sakerhetszonen stracker sig minst 2,20 meter ut frdn narmaste ral. Ingen vistelse i
sdkerhetszonen far forekomma 10 sek innan ett sparfordon passerar.

Upplag eller liknande far inte stracka sig in i'sdkerhetszonen eller narmare en
spanningssatt anlaggningsdel an 4 meter.

3 Varselklader

Personer som vistas inom sparomradet ska pa dverkroppen bara varselklader som
uppfyller standard EN 471, klass 2. Logotyper eller andra fargsattningar som inte ar
fluorescerande far.inte paverka ytan som standarden pavisar.

Kommentar: BVF 924 — Regler for arbetsmiljo och sékerhet for jarnvagsforetag
vid aktiviteter i sparomrade slopas och ersatts av BVF 923 — Sakerhet vid
aktiviteter i'sparomrade. De avsnitt i BVF 923 som ar relevanta for att inga i
jarnvéagsnéatsbeskrivningen har sammanstéllts i denna bilaga (bilaga 2.2). BVF
923.behover darfor inte ingad i Allmanna avtalsvillkor, avsnitt 2- Foreskrifter.
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Bilaga 3.1 - Tillganglig infrastruktur pa sidospar
Ny version

Bilaga 3.2 — Planerade storre banarbeten

PSB 9, Citybanan

Avstangningen andras fran To-S vecka 22 och M-Ti vecka 23 till O-S vecka 22 och
M vecka 23. Allt annat lika.

Kommentar: Férandringen foranledd av inkomna samradssvar. Avstangningen
tidigarelaggs.

PSB 14, Trelleborgsbanan
Banarbetet utgar.

Kommentar: Banarbetet har samordnats med planerade arbeten'i Tyskland och
Danmark for att ge minimerad trafikpaverkan. Arbetet flyttastill 2015.

Bilaga 3.3 — Bevakning av driftsplatser

Andringar framgar av bifogad bilaga 3.3. Borttagen text &r dverstruken och
tillford text &r rodmarkerad.

Bilaga 3.4 — Banstandarddata
Ny version

Bilaga 3.5 — Storsta tillatna hastighet per strak
Ny version
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Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser
Utgava 2012-12-09

Bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser

Trafikverket planerar bevakning av driftplatser enligt denna bilaga.

Kategori A

Driftplatser som fjarrstyrs fran driftledningscentral och driftplatser som standigt ar
lokalbevakade tillhor kategori A. Inga sdrskilda villkor anges fér kapacitets-
tilldelning pa dessa platser pa grund av bevakning.

Driftplatser som standigt ar lokalbevakade

- Alvesta - Sundsvall
- Borlange —Spjutshygd
- Helsingborg - Missefjarda
—Heolmsé - Trelleborg
- Kil - Ange
- Luléd
- Naésgo
—Skelleftehamns-6vre

Kategori B

Driftplatser som planenligt &r lokal bevakade under visstid tillhor kategori B.
Trafikverket planerar bevakning pa dessa platser utifran

- debehov som fdljer av ansdkningar om taglagen infor kommande tagplan
samt de resurser som Trafikverket forfogar Gver

- detillkommande behov av bevakning som féljer av ansdkningar om
taglagen inom gallande tagplan (sa kallad ad hoc-ansokan) samt de resurser
som Trafikverket forfogar Gver.

En ad hoc-ansokan om taglage som medfor tillkommande bevakning skainkomma
till Trafikverket dtta veckor i forvag. Trafikverket avgor utifran anstkan om denna
kan effektueras.

Till denna kategori hor aven driftplatser som tidvis fjarrstyrs fran
driftledningscentral och som under 6vrig tid &r lokal bevakade. Under den tid som
driftplatsen &r fjérrstyrd kan forutséttningarna for kapacitetstilldelning vara
begransade.

Driftplatser som planenligt & lokalbevakade tidvis och fjarrstyrda tidvis
- Fagerstacentra - Karlstad

- Jonkopings godsbangard - Ystad



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser
Utgava 2012-12-09

Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis

- Bengtsfors - Oskarshamn
- Berga - Rottneros
-  Blomstermda Skee
- Bof?rs 5
- Bores - Skillingaryd
- Béckebron ,
- Daglosen - Smedjebacken
. Dingle - Smalandstenar
- Ekgd - Storfors
- Filipstad - Stromstad
- Forshem - Sunne
- Frigad - Tanum
- Haparanda’ - Tomdlilla
- Hjéatevad - Torsby
- Hultsfred - Torup
- Halefors
- Kamar
- Kisa - Vaggeryd
~ Klevshult - Veddige
- Landeryd - Vetlanda
- Lidképing - Vimmerby
- Ljung - Viskafors
- Lycksele - Vé&namo
- Mariestad
- Mora
- Morjarv?
- Munkedal
- Maénsarp
- Mongterds
- Morlunda
- Nykroppa (fjarrstyrsfran
Dagl 0sen)
- Olofstrém

! Kvarstar till dess ERTMS infors.
2 Kvarstér till dess ERTMSinfors.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser,

Kategori C

Driftplatser som planenligt inte & |okalbevakade tillhor kategori C. Trafikverket
planerar bevakning pa dessa platser utifrén de tillkommande behov av bevakning
som foljer av ansbkningar om taglagen inom gallande tégplan (ad hoc-ansokan)
samt de resurser som Trafikverket forfogar Over.

En ad hoc-anstkan om taglage som medfor tillkommande bevakning skainkomma

till Trafikverket tolv veckor i forvag. Trafikverket avgor utifran ansokan om denna
kan effektueras.

Driftplatser som kan lokalbevakastidvis

- Forsheda - Reftele

- Lyrestad* - Simrishamn
- Lysvik - Skee

- Mambéck - Skellefted

* Driftplatsen &r inte fullstandigt utrustad. Trafikverket kan avsla ad hoc-anstkan
om taglage som medfor tillkommande bevakning aven om dennainkommer
tidigare &n tolv veckor i forvég.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser,

Kategori D
Driftplatser som planenligt inte & lokalbevakade tillhor kategori D. Trafikverket
planerar inte bevakning pa dessa platser.

Driftplatser som inte lokalbevakas

- Billesholm - Mariannelund
- Billingsfors - Molkom
-—Bredg6 - Niemisel

- DaslLanged - Oskarstrom
- Finnforsfallet - Rosson

- Gunnarn - Sollefted

- Gérsnas - Stromstad

- Horred - Soderbérke
- Hova - Té&ggoberg
- Japas —Vitvattnet
- Kaungi - Adaldiden
- Kattisavan - Aseda

- Kopingebro - Asensbruk
L énshoda - Ogterano
—Marmaverken



Verksamhetssystemet Galler for Version
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Hantering av larm fran stationara
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skador vid manuell avsyning
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1 Syfte

Denna foreskrift (BVF) & en andrad utgava av tidigare utgiven (2009-10-01) BV F med samma be-
teckning.

Revidering av dokumentet har foranletts av forandrade krav och regler pa hantering av larm fran
Trafikverkets hjul skadedetektorer.

Huvudsakliga forandringar jamfort med foregéende utgava:

o JVSFS 2008:7, Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter, Bilaga 6 ” Fara och olycka, Hjul skador och
foremal pabanan” har slopats. Avsnittet avseende hjulskador och foremdl pa banan har reviderats
och inarbetatsi detta dokument.

Syftet med dokumentet &r att personaen pa Trafikverkets produktionsplatser samt jarnvagsforetagen
ska kannatill vilka atgérder som skavidtasi samband med larm fran stationéra detektorer for Gvervak-
ning av jarnvagsfordon.

Forandringsforslag som berdr denna BV F ska stéllastill sektionen Overvakningssystem pa
Trafikverket.

2 Omfattning

Denna BVF anger vilka dtgarder som ska vidtasi samband med larm fran stationéra detektorer for
Overvakning av jarnvagsfordon.

Dokumentet riktar sig till personalen pa Trafikverkets produktionsplatser samt till jarnvagsforetagen.
Dokumentets giltighet ska avtalas med de jarnvagsforetag som till éts trafikera Trafikverkets spar-

anlaggning. Jarnvagsforetagen ansvarar for atgarder pa sina respektive fordon och ska hatillamp-
ningsregler for dessa atgarder.

3 Definitioner och forkortningar

3.1 Definitioner

Termernatagklarerare, tillsyningsman, forare, tagfard, sparrfard och stréacka anvéands med de
definitioner som finnsi JTF, bilaga 1. | dvrigt anvands foljande termer med angivna definitioner:

Projektledare Banansvarig inom Trafikverkets respektive underhdllsomrade
(Underhall Jarnvag)
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Hjul skadedetektor Stationar utrustning i spar som méter uppkommen kraft mellan hjul och rél.

Hjulplatta Skada pa hjulet i form av en mer eller mindre plan yta som uppstar da hjulet
inte roterar pa grund av fastfrysning, nédoromsning eller annat fel, och
sl&pas mot ralsen sa att material néts bort

Hjulringsbel &ggning Belaggning eller pdannat sétt fasttryckt eller intryckt hart material eller
foremal pa hjulets |6pyta

Detektor Stationar utrustning i spar som méter tillstand hos passerande jarnvagsfordon
samt ger larm till DPC:erna pa Trafikverkets produtionsplatser.

Tégskyddssystem Tekniskt system for dvervakning och presentation av signal- och
hastighetsbesked, till exempel ATC eller ETCS.

3.2 Forkortningar
ATC Automatic Train Control

DPC Detektor-PC — system for detektorpresentation och larmhantering pa Trafikverkets
produktionsplatser

ETCS European Train Control System
sth Storsta tillatna hastighet

stax Storstatill&tna axellast

4 Ansvar
Ej relevant

5 Stationara detektorer

51 Allmant

Trafikverket har i dag cirka 160 stationéra detektorer for dvervakning av jarnvagsfordon och bestandet
fortatas och uppgraderas successivt. Detektorerna dr angdlutnatill det gemensamma systemet DPC och
allamétresultat lagrasi en detektordatabas.
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Detektorerna utfor automatisk tillstandskontroll av jarnvagsfordon som passerar dem och larmar i
samband med métresultat som beror trafiksdkerheten eller indikerar risk f6r fordon eller bana. Genom
att fordon med skador €ller fel upptacks kan ett riskfyllt forlopp avbrytas och den totala skadef éljden
minimeras.

Utbver sékerhetsaspekten kan detektorernas métvarden anvandas som underlag for behovsstyrt under-
hall av jarnvagsfordon och bana. Detektorerna ger &ven annan typ av information, exempelvis hastig-
het, taglangd, vagnvikt, axelantal och Iufttemperatur.

For nérvarande finns anlaggningar for detektering av varmgang, tjuvbroms, hjulskada, upplyft av

kontaktledningstrad samt skadad kolslitskena. Detektorerna & andutnatill DPC:er pa Trafikverkets
produktionsplatser, dar larm tas emot och hanteras av tagklarerare. Information om ett larmat fordon
formedlastill berort jarnvagsforetag, som svarar for atgarder till f6ljd av skador eller fel pafordonet.

Detektorlarm anges alltid med fordonsaxelns ordningsnummer och sida (vanster/hoger), som raknas
fran tagets borjan i fardriktningen och inkluderar antalet axlar palok eller mantvervagn.

5.2 Detektorlarm

521 Olika typer av detektorer

Foljande detektortyper anvandsinom Trafikverket och larmar under f6ljande forutsattningar:

e Varmgangsdetektor som har registrerat onormalt hog hjullagertemperatur

e Tjuvbromsdetektor som har registrerat onormalt hog hjulringstemperatur pa grund av an-
liggande broms

e Hjulskadedetektor som har registrerat onormalt hog kraft mellan hjul och ral pa grund av skada
eller orundhet i hjulbanan

e Upplyftsdetektor som har registrerat for stort eller for litet upplyft av kontaktledningstraden
o Kolslitskenedetektor som har registrerat nedsliten eller defekt kolslitskena

522 Olika typer av detektorlarm

Foljande typer av detektorlarm férekommer:
e Taglarm somindikerar skada eller fel pajarnvéagsfordon som har passerat en detektor. Taglarm
presenteras pa tagklarerares DPC-klienter och forekommer i tre olika nivaer.

e Funktionslarm som indikerar tekniskt fel pa §alva detektoranl aggningen. Funktionslarm pre-
senteras pa driftteknikers DPC-klienter och forekommer endast i en niva Information om felets
ursprung och art gesi form av en felkod.
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5.2.3 Nivaer for taglarm

Foljande nivaer for taglarm forekommer:

e HOg — den hogsta larmnivan, som indikerar att det foreligger akut risk for skada eller ursparning
e Lag - indikation paskada eller fel som kréver kontroll eller dtgard

e Varning —indikation pa métvarde som vasentligt 6verstiger normala driftvarden

6 Presentation av detektorlarm pa DPC-klienter

Detektormeddelanden presenteras pa tagklarerares och driftteknikers DPC-klienter. Samtligajarn-
vagsfordon som passerar en detektoranl ggning presenteras pa DPC-klienten. | samband med
tagpassager utan taglarm & presentationen enbart av informativ karaktar. | samband med larm
kommer ett larmmeddel ande upp pa skarmen samtidigt som ett akustiskt larm ljuder i DPC-klienten.
Eftersom larmmeddel andet har htgsta prioritet |agger det sig 6ver all annan information pa skarmen.
Ljudsignalen upphor nér tagklareraren kvitterar att han eller hon har uppfattat larmet. For uppfdljning
av larmet ska en larmrapport, i vilken DPC-systemet redan har angett vissa grunduppgifter, fyllasi.
Efter det att tagklareraren har kvitterat larmet ska han eller hon etablera kontakt med fordonsforaren
for vidare atgarder enligt denna foreskrift samt komplettera larmrapporten med uppgifter som systemet
inte har kunnat fyllai. | dettaingar att ange vilken &gard som har vidtagits for det fordon som har gett
upphov till larmet. Samtliga detektormeddelanden |agras automatiskt i DPC-systemet.

| samband med ett larm fran en kol ditskenedetektor kan en bild pa den stromavtagares kolslitskena
som har gett upphov till larmet tas fram pa DPC-klienterna hos sival tagklarerare som drifttekniker.

Funktionslarm presenteras pa driftteknikers DPC-klienter. Larmsignalen upphor nér driftledaren
kvitterar larmet. Atgarder ska vidtas enligt denna féreskrift samt enligt BVF 808.20. Till stod for repar
rationsatgarder presenteras en felkod pa DPC-klienten.

Om ingen tagklarerare &r inloggad eller om det ordinarie DPC-systemet & ur funktion, presenteras
larm i stéllet i ett reservsystem och larminformationen skrivs ut pa en sarskild larmskrivare. Kvittering
av larm gorsi sddanafall i reservsystemet. Koldlitskenedetektorer &r inte andutnatill reservsystemet.

7 Atgarder i samband med taglarm

7.1 Allmant

Tagklareraren tar emot taglarm och kontaktar berord forare for vidare hantering av larmhandelsen. Det
ar viktigt att varje larmhandel se beaktas och kontrolleras. Detta géller &ven om detektorn samtidigt
skulleindikera funktionslarm eller om ndgot i fordonets framférande, till exempel bromsning i
samband med passage forbi detektorn, misstanks ha utlost tglarmet. Langvarig och kraftig tjuv-
bromsning kan ledatill att inte bara hjulet utan &en hjullagret blir uppvarmt. Flera samtidigalarm,
exempelvis larm for varmgang och tjuvbroms, ska alltid beaktas och kontrolleras separat.

For atgarder i samband med taglarm, se dven 6versiktligt atgardsschemai bilaga 1.
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7.2 Order till férare/ tillsyningsman

Beroende pa larmets allvarlighetsgrad ska fordonets hastighet i forekommande fall omedelbart sankas
enligt avsnitt 7.2.1. Atgarder ska ocksa vidtas for att stanna fordonet for vidare kontroll eller &gard
enligt avsnitt 7.2.2. | samband med hognivaarm fran varmgangsdetektor skatrafik paintilliggande
spar stoppas enligt avsnitt 7.2.3.

7.2.1 Hastighetssankning

Beroende pa detektortyp och larmniva ska tagklareraren beordra foraren att omedel bart sénka has-
tigheten och fordonets sth enligt tabell 1.

Tabell 1: Hastighetssankning beroende pa detektortyp och larmniva

Detektortyp Larmniva Sankning av sth
Varmgangsdetektor Hoég Till krypfart (h6gst 10 km/h)
Hog Till 10 km/h
L3 Om det vid okular kontroll av Idpbanan inte finns synlig skada, far
?g drivfordonet koras vidare med hogsta tillatna hastighet 20 % lagre
Hjulskadedetektor (Galler an vid passagen av larmande detektor. Vid temperaturer under -10
endastlok | °c ska hastigheter mellan 15-45 km/h undvikas. Om synliga skador
och upptacks, galler samma regler som for larmniva Hog.
drivenheter)
Till 20 km/h lagre an passagehastigheten om denna var > 100 km/h
Ha (se tabell 2)
o}
Upplyftsdetektor med larm I Till 10 km/h lagre an passagehastigheten om denna var < 100 km/h
N (se tabell 2)
for for stort upplyft
Lag Till 10 km/h lagre an passagehastigheten (se tabell 2)
Till 20 km/h i samband med konstaterad skada pa stromavtagaren
Kolslitskenedetektor Varning om fordonet enbart har en fungerande stromavtagare, det vill saga

inte ndgon annan att skifta till

8 (26)

BVF 592.11 Detektorer - Hantering av larm fran stationéra detektorer samt atgarder efter skador upptackta vid

manuell avsyning




Ver ksamhetssystemet

Tabell 2: Hastighetssankning efter larm fran upplyftsdetektor

Hastighetssankning
Sank till [km/h]
Tagets passagehastighet [km/h]
Hognivalarm Lagnivalarm

=197 180 190
186 — 196 170 180
176 — 185 160 170
166 — 175 150 160
156 — 165 140 150
146 — 155 130 140
136 — 145 120 130
126 — 135 110 120
116 — 125 100 110
106 — 115 90 100
96 — 105 80 90
88 — 95 80 80
78 — 87 70 70
68 — 77 60 60
58 — 67 50 50
48 — 57 40 40
38 -47 30 30
<37 20 20
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7.2.2

Ver ksamhetssystemet

Stannande av jarnvagsfordon for kontroll/atgard

Tagklareraren ska beordra foraren/ till syningsmannen att stanna fordonet enligt tabell 3.

Tabell 3: Stannande av jarnvagsfordon beroende pa detektortyp och larmniva

Detektortyp Larmniva Stoppstalle
Kolslitskenedetektor Varning Strdmavtagaren kan antingen skiftas under fard eller efter
det att fordonet har stoppats.
Varmgangsdetektor Hog Senast pa narmast lampliga driftplats. OBS! Inte i tunnel
Varmgangsdetektor Lag Narmast lampliga driftplats. OBS! Inte i tunnel
Tjuvbromsdetektor Hog och lag Narmast lampliga driftplats. OBS! Inte i tunnel
| 6verenskommelse med tagklarerare/trafikledning far
B vagnen fortsatta som langst till nArmaste lampliga driftplats
Hog déar den kan vaxlas ur fordonssattet och stéllas upp.
Hjulskadedetektor
Lag | 6verenskommelse med tagklarerare/trafikledning far

Galler endast

vagnen fortsatta som langst till ndrmaste Idmpliga driftplats
dar okulér besiktning kan utféras.

lok och

drivenheter
Hjulskadedetektor Varning Slutdestinationen
Upplyftsdetektor med . . A .
larm for for stort upplyft Hég Narmast lampliga driftplats
Upplyftsdetektor med X i L
larm for fr stort upplyft Lag Nasta ordinarie stopp
Upplyftsdstektor med Lag Nésta ordinarie stopp

larm for for litet upplyft

Beroende pa var fordonet befinner sig och typ av detektorlarm ska tagklareraren tillampa foljande:

e Omedelbart stalla/behdlla huvudsignalen eller — for att undvika nodbromsning — utfartsbl ocksig-
nalen i stopp. Om fordonet redan har erhdllit korsignal i nérmaste huvudsignal till sidotagspar
och larmet &r ett hognivalarm frén en varmgangsdetektor, ska dock huvudsignalen omedel bart
stéllasi stopp &ven om atgarden leder till nédbroms genom ATC eller manuellt.

e Om kontakt med foraren pa det larmade fordonet inte kan erhdllas ska fordonet stoppas vid
ndrmaste signal, dar kontakt ska uppréttas.

10 (26)

BVF 592.11 Detektorer - Hantering av larm fran stationéra detektorer samt atgarder efter skador upptackta vid
manuell avsyning



Ver ksamhetssystemet

e | samband med hognivalarm for varmgang &r risken for ursparning stor och tagklareraren ska
darfor omgaende beordra foraren att sénka hastigheten till krypfart. Fordonsséttet ska dérefter
stannas for undersdkning av larmad hjulaxel. Var det & [ampligt att stanna ska beddémas av
foraren och tagklareraren efter samrad om trafiksituationen, banan och avstandet till narmast
lampliga driftplats. Innan fordonsséttet har kontrollerats far det som langst foras vidare in pa
normal huvudspar pa driftplats dér fordon kan véxlas ur.
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7.2.3 Stoppande av jarnvagsfordon pa intilliggande spar

| samband med hognivaarm fran varmgangsdetektor ska allatill buds stdende medel vidtas for att
stoppa fordon paintilliggande spar, som annars riskerar att skadas. Om sadant/sddana fordon &r till-
rackligt langt borta for att hinna fa vanta-stopp-besked fran forsignal, skalamplig huvudsignal stopp-
stélas. Om dettainte & mojligt ska kontaktledningen nodutl6sas. Den far darefter inte kopplasinigen
forran tagklareraren har fatt bekraftelse pa att fordonet har stoppats och att fordonet som har gett
upphov till larmet inte utgdr nagon fara.

7.3 Kontroll/atgard vid stoppstalle

Kontroll/atgard vid stoppstélle ska utforas av personal med behorighet att utfora sakerhetssyn eller av
fordonsforaren. Tagklareraren ska underrétta foraren om larmtyp och larmniva samt om den position i
taget som larmet avser. Hjulaxlars ordningsnummer och sida (vanster/hdger) raknas fran tagets borjan
i fardriktningen och inkluderar antalet axlar palok eller mandvervagn. For att undvika missforstand
skatagklareraren alltid begara att foraren repeterar uppgifterna.

Kontroll/agard vid stoppstalle ska utforas pa aktuella axlar pa bada sidor av fordonet. For att elimi-
nerarisken for felrakning av axelantalet ska &ven axlarna pa vagnarna fore och efter vagnen som har
genererat larmet dltid kontrolleras.

Generd It for alataglarm frén detektorer galler att foraren ska rapportera skador och fel inom sin orga-
nisation, sa att rétt service kan utforas pa det fordon som har larmat.

7.3.1  Kontroll/atgard efter larm fran varmgangsdetektor

Det & viktigt att upptackavarmgang i ett tidigt skede, eftersom en begynnande skada snabbt kan ut-
vecklastill lagerhaveri innan fordonet passerar nasta detektorplats. Det & dock inte mgjligt att manu-
ellt verifieralarmet i den punkt paundersidan av lagerboxen/axeltappen dar varmgangsdetektorn
méter. Inspektionen far darfor begransastill att kannamed handen pa den del av lagerboxens/axeltap-
pens utsida som & atkomlig. Har maste man ta hansyn till att den temperatur som & méjlig att kénna
med handen kan vara vasentligt |agre an den som detektorn har registrerat vertikalt underifran. Aven
om det yttre lagerlocket endast upplevs som ljummet eller varmt sd kan deinre delarnai lagret vara
Overhettade. Det centralai samband med bedémningen ar att jamfoéra med fordonets dvriga
lager boxar. Om den lar made lager boxen upplevs som tydligt var mare n 6vriga ska detta tolkas
som var mgang.

Vid misstanke om varmgang ska foraren kryssmérka den aktuellalagerboxen och vagnen ska darefter
kopplas av och hanteras enligt respektive jarnvégsforetags foreskrifter. Om risken for axelbrott be-
déms vara 6verhangande ska vagnen vaxlas undan med stérsta forsiktighet.
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7.3.2 Kontroll/atgard efter larm fran tjuvbromsdetektor

Vid misstanke om tjuvbroms ska foljande kontrolleras/utforas:

e Kontrolleraom brand eller brandrisk foreligger och om sa & fallet, underrétta tgklareraren

e Om risk for brand utmed banan till f6ljd av tjuvbroms bedoms foreligga, ska tagklareraren
underrétta driftteknikern, s att avsyning av banan kan genomféras.

Efter hognivalarm:
Vid misstanke om tjuvbroms efter hognivaarm ska foljande kontrolleras/utféras:
e Vagn med sammansatta hjul: Sedan hjulringarna har svalnat ska de kontrolleras och dtgérdas en-
ligt jarnvagsforetagets bestammel ser angdende lossad hjulring.
e Vagn med helhjul: Hjulen ska kontrolleras och atgardas enligt jarnvagsforetagets bestammel ser.
¢ Samtliga punkter som anges under " Efter 1agnivalarm” i detta avsnitt

Efter lagnivalarm:
Vid misstanke om tjuvbroms efter |agnivalarm ska foljande kontrolleras/utforas:

o Kontrolleraatt samtliga slangkopplingar & kopplade samt att tillhérande kopplingsventiler &
Oppnafram till och med det sistafordonet som har tjuvbromsat.

o Kontrolleraatt hand- eller parkeringsbromsinte &r tillsatt.

e Stang av bromsen pa det eller de fordon som har tjuvbromsat, kontrollera att bromsen lossar och
sétt upp skadekort.

o Kontrolleraatt ingen hjulring har lossnat.
o Kontrolleraom hjulringsbelaggning eller hjulplatta har uppstatt pa hjulens |Gpytor.
o Kontrolleraom eventuell sprickbildning har uppstétt pa helhjul.
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7.3.3 Kontroll/atgard efter larm fran hjulskadedetektor

En hjulskadedetektor méter den vertikalkraft som uppkommer mellan hjul och rél och kan registrera
ojamnheter och skador som inte & synliga for 6gat.

Beroende palarmniva galler foljande:
Efter hognivalarm:

Det hjul som har gett upphov till larm ska utan avsyning anses ha skada motsvarande en hjulplatta
langre @&n 60 mm och fordonet ska véxlas ur.

Efter 1agnivalarm(galler endast lok och drivenhet):

Om det vid okul&r kontroll av |6pbanan inte finns synlig skada, far drivfordonet kéras vidare med
hogsta till&tna hastighet 20 % |agre an vid passagen av larmande detektor. Vid temperaturer under -10
°C ska hastigheter mellan 15-45 kmvh undvikas. Om synliga skador upptécks, galler sammaregler som
for hognivalarm.

Efter varningdarm:

Fordonet far utan restriktioner fortséttatill sin slutdestination, men bor dérefter inte lastas pa nytt eller
anvandas forran det hjul som har gett upphov till larm har undersokts, atgérdats och godkants av be-
horig personal.

7.3.4 Gransvarde samt atgard vid manuell avsyning

Nar en forare eller tillsyningsman far reda pa eller upptacker att ett fordon har fatt en hjulplattaeller
motsvarande annan skada pa hjuls 16pyta géller foljande:

o  Om hjulplattan eller annan skada ar eller misstanks varalangre &n 60 millimeter eller
bestér av en hjulringsbel aggning som ar eller misstanks vara hdgre an 1 millimeter far
fordonet framforasi hogst 10 knvh. | Gverenskommel se med tagklarerare/trafikledning
far fordonet fortsdttatill narmaste lampliga driftplats dér det kan véxlas ur fordonsséttet
och stéllas upp.

7.3.5 Avsyning av banan

Trafikledningen skai fdljande fall begéra avsyning av banan:

1. om misstanke foreligger att hjulskada orsakat ralsbrott
2. om larm fran hjulskadedetektor genererat foljande atgardstext i DPC:
" Larmet medfdr avsyning av banan i enlighet med BVF 592.11 avsnitt 7.3.5”
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Avsyningen utférs genom okulér besiktning av réer och sliprar enligt nedan:

= RE:
Besiktningen ska omfatta synlig del av "ra sprofilen”. Forteckning éver kvarliggande rélsfel
(felgrupp 2) enligt ultrajudsrapport pa aktuell avsyningsstréacka ska medtas.

Kontrollera:
- attinga synliga réalsbrott eller férhallanden som kan leda till rélsbrott och/eller

ursparning kan identifieras
- extra noga dar kvarliggande fel (felgrupp 2) enligt ultraljudsrapport finns

=  Sliper:
Kontrollera:
- attinga sliperbrott eller storre sprickbildning forekommer

Projektledare Underhall Jarnvag/Sparentreprendren ska vid behov samrada med
tagklareraren/trafikledningen och jarnvégsforetaget om hur 1ang strécka av banan som ska avsynas.

Avsyning ska minst utforas pa den stracka eller driftplats dar hjulskadan upptéckts samt pa den
narmast foregaende driftplatsen och pa den darpa nérmast féregaende strackan.

Om en skada upptacks pa en driftplats, ska avsyningen utGkas med minst foregdende strécka och
foregaende driftplats.

Om en skada upptécks pa en stracka, ska avsyningen uttkas med minst foregaende driftplats och
foregaende stracka.
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7.3.7 Kontroll/atgard efter larm fran upplyftsdetektor

Foraren ska skifta strémavtagare, vilket antingen kan goras under férd eller efter det att fordonet har
stoppats. Déarefter ska foraren rapporteratill tagklareraren, som da ska hévatidigare inford hagtighets-
nedséttning.

Om det inte & mojligt att skifta stromavtagare ska féljande tillampas:
Efter hognivalarm for stort upplyft:

Foraren ska visuellt kontrollera om strémavtagaren ser onormal ut och da sarskilt leta efter skadade
vindplétar och koldlitskenor.

Om foraren inte upptécker nagra synliga skador pa strémavtagaren ska fordonets sth aven fortsétt-
ningsvis vara sankt.

Om foraren upptacker skador pa stromavtagaren som foraren inte anser kan skada kontaktledningen
vid kérning i 13g hastighet (Iangsammare &n 100 knvh), far fordonet koras vidarei 20 km/h till narm-
aste driftplats om det finns behov av att |amna av passagerare €ller véxla undan fordonet fran huvud-
sparet. Stromavtagaren ska darefter servasinnan den fé&r anvandasigen.

Om foraren upptacker skador pa stromavtagaren som foraren anser kan skada kontaktledningen vid
korning i 1&g hastighet (Iangsammare an 100 kmv/h), far fordonet inte kéras vidare med den strom-
avtagaren uppfalld. Fordonet ska betraktas som havererat. Vidare dtgéarder ska bedutas av
tagklareraren tillsammans med berdrt jarnvagsforetag.

Efter lagnivalarm for for stort upplyft:

Fordonets sth ska &ven fortsdttningsvis vara sanki.

Efter larm for for litet upplyft:

Strémavtagaren ska servas vid fordonets dutdestination.

7.3.8  Kontroll/atgard efter larm fran kolslitskenedetektor

En kolslitskenedetektor fotograferar och analyserar kvaliteten pa passerande jarnvégsfordons strom-
avtagare och framfor allt deras koldlitskenor. Detektorn gor en forsta utsortering av majliga skador pa
stromavtagarna. Darefter skabilden fran detektorn analyseras manuellt.

Efter varningsarm:

o Té&gklareraren ska pasin DPC-klient tafram bilden av den strémavtagare som har gett upphov till
larm och analysera bilden. Vid tveksamheter ska tagklareraren samrada med eldriftledaren.

o Vid konstaterad skada pa en stromavtagare ska foraren beordras att snarast skifta stromavtagare, vil-
ket antingen kan goras under fard eller efter det att fordonet har stoppats.

o Fordon med skadad stromavtagare far inte framforas vidare med dennai upplyft lage. Har géller
dock att fordon som enbart har en fungerande stromavtagare, det vill sigainte ndgon annan att
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skiftatill, som nodétgard far framforasi hogst 20 knvh till nérmast |ampliga driftplats for avkopp-
ling.

e Samtligafall av skadade stromavtagare ska omedelbart anmalastill eldriftledaren, som omgéende
skainhamta uppgifter frén foraren om den banstracka dar kontaktledningstréden kan ha skadats.

7.3.9 Vidare transport av fordon som larmat

Beslut om eventuell vidare transport fran uppstallningsplatsen av fordon som larmat far ske efter
samréd mellan jarnvagsforetaget, Projektledare Underhdll Jarnvag och trafikledningen rérande former
och forutsattningar for sddan transport.
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7.4 Komplettering av larmrapport

DPC-systemet genererar automatiskt en larmrapport, dér uppgifter som & kdnda av systemet redan ar
ifyllda. Tagklareraren ska komplettera rapporten med uppgifter som inte har kunnat fyllasi auto-
matiskt samt inhamta uppgifter fran foraren om resultatet av kontroll/&tgérd av det fordon som har gett
upphov till larm.

Foraren ska alltid notera det larmade fordonets vagnsnummer samt vilken axel i fordonet som larmet
avser. Uppgifterna ska lamnastill tagklareraren, som for in demi larmrapporten.

Ifylld larmrapport skickas automatiskt i form av ett elektroniskt meddelande till berdrt jérnvagsforetag
om det & anslutet till DPC-systemet. Om jarnvégsforetaget inte & anslutet visasi stdllet ett meddel -
ande om utskrift av larmrapport pa operatrsskarmen. Tagklareraren ska da skriva ut larmrapporten
och skicka den till bertrt jarnvégsforetag i form av ett telefax. Den bild som genererasi samband med
larm fran kolslitskenedetektor ska bifogas rapporten.

8 Atgarder i samband med funktionslarm/
avstangd detektor

| samband med funktionsbortfall hos en detektor ska driftteknikern gora en felanmalan till underhalls-
entreprendren och begéra uppgift om nér detektorn ater beraknas varai full drift.

Berdrdajarnvégsforetag ska underréttas. Dessa ansvarar for att erforderliga atgérder vidtas for de for-
don som skulle ha 6vervakats av detektorn som ar ur funktion.

9 Atgarder i samband med larm fran detektor-
anlaggningen pa Oresundsforbindelsen
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9.1  Atgarder i samband med detektorlarm

| samband med larm om varmgang, tjuvbroms eller ursparning ska tgérder enligt detta dokument vid-
tas. Taglarm ska alltid beaktas &ven om funktiondarm har erhdllits vid samma tagpassage.

| samband med fel i detektorn, exempelvis ” begéran om service”, ska driftteknikern underréttas.

9.1.1 Stoppande av jarnvagsfordon

Ett jarnvagsfordon som har larmat ska alltid stoppas for avsyning vid ndrmast |ampliga driftplats. Be-
roende pa var fordonet befinner sig och typ av detektorlarm ska tégklareraren tillampa foljande:

e Omedelbart stalla/behdlla huvudsignalen i stopp. For Oresundsforbindelsen sker stoppstélining av
framforvarande signaler vid korriktning mot Oresundsbron automatiskt. Ny korsignal kan stéllas
tidigast 15 minuter efter larmet. Alternativt kan ny korsignal stéllas direkt efter det att larmet har
kvitterats manuellt av tagklareraren.

e Underrétta foraren om larmet. Om kontakt med foraren pa det fordonssétt som har larmat inte kan
erhdllas ska fordonsséttet stoppas vid narmaste signal, dér kontakt ska uppréttas.

e | samband med larm om ursparning, vidtaalla till buds staende medel for att stoppa fordon pain-
tilliggande spar, som kan riskera att skadas. Stoppstall [amplig huvudsignal. Om dettainte & maj-
ligt ska kontaktledningen nodutl 6sas. Den far inte kopplas inigen forran tagklareraren har fatt be-
kraftelse pa att fordonet har stoppats och att det fordon som har gett upphov till larmet inte utgor
nagon fara.

e Ledain det fordonssatt som har gett upphov till larmet pa nérmast 1ampliga driftplats. Vid korrikt-
ning mot Oresundsbron ska fordonsséttet avsynas pa Lernacken.

9.1.2 Atgarder i samband med konstaterad ursparning

| samband med konstaterad ursparning ska atgarder enligt géllande larmplan fér olyckshantering fol-
jas.

9.1.3 Larmrapport

Detektoranlaggningen i Svagertorp ar inte ansluten till DPC-systemet och rapportering motsvarande
avsnitt 7.4 ska darfor goras enligt samma princip som for tidigare pappersblankett ” Larmrapport
45 727" . Larmrapporter ska arkiverasi en sarskild parm i minst tva manader.

10 Litteratur

For ytterligare information om stationéra detektorer, se bland annat féljande dokument:
BVH 592.0502 Detektorer. Forutbestamt underhall
BVH 592.0701 lordningstallande av detektorplats

BVS 1592.0201 Forutsattningar for varmgangs- och tjuvbromsdetektering av jarnvagsfordon
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SS-EN 15437-1 Jarnvégar - Kontroll av lagerboxar - Krav avseende granssnitt och utforande -
Del 1: Sparutrustning och lagerboxar for rullande materiel

SS-EN 15437-2 Jarnvagar - Kontroll av lagerboxar - Utférande- och prestandakrav - Del 2:
System for temperaturkontrol|

11 Hjalpmedel och referenser

11.1 Hjalpmedel
Ej relevant

11.2 Referenser
| denna BVF refererastill f6ljande dokument:

BVF 808.20 Felrapportering inom Trafikverket
JvSFS 2008:7 Bilaga 6 Fara och olycka. Transportstyrelsens foreskrift som ersétter sdo
RI'V 2000 AGREEMENT governing the exchange and use of waggons between Railway

Undertakings (utgiven av UIC i juli 2000). Ett nytt UIC dokument med ISBN:
2-7461-0714-7 kommer att ersitta denna referens, men nagra forandringar
avseende granser for snedlast & ¢ sannolika.

Anvandarhandbok " CS-manual nr 010501-032"
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Bilaga 1: Atgardsschema i samband med t&glarm

' — 0

Hastighetssankning till (se avsnitt 7.2.1):

10 km/h:;

Varmgang hognivalarm

Hjulskada hognivalarm
20 km/h:

Konstaterad skada pa stromavtagare
Enligt tabell 1 Hjulskada lagnivalarm

Enligt tabell 2:
For stort upplyft htg- och lagnivalarm
Stanna fordon (se avsnitt 7.2.2):
Senast vid nérmast lampliga driftplats (+):
Varmgang hognivalarm
Skifte av stromavtagare
Vid ndrmast ldmpliga driftplats:
Varmgang l&gnivalarm
Tjuvbroms hog- och lagnivalarm
Hjulskada htg- och lagnivalarm
For stort upplyft htgnivalarm
Vid nésta ordinarie stopp:
For stort upplyft [&gnivalarm
For litet upplyft 1agnivalarm
Vid slutdestinationen: Varninaslarm

Kontroll/atgard vid stoppstalle (se avsnitt 7.3):

Varmgang: ......cceveveveeeveeereeeeeennnns Kontrollera hjullager + eventuell avkoppling

TJUVBIrOMS: ..o Kontrollera brandrisk, broms och hjul + eventuell avkoppling
Hjulskada hognivalarm:............. Avkoppling samt avsyning av banan enligt 7.3.5
Hjulskadalagnivdlarm............... Eventuell avkoppling(Se tabl). Avsyning av banan enligt 7.3.5
For stort upplyft hognivalarm: .. Skifte/kontroll av stromavtagare + eventuell avkoppling
Kolglitskena: .........ccccooeeeeeieenenen. Analys av bild, skifte av stromavtagare + eventuell avkoppling

Kontroll/atgard vid stoppstalle (se avsnitt 7.3):

For stort upplyft lagnivalarm....... Skifte av stromavtagare
For litet upplyft 1&gnivalarm:........ Skifte av stromavtagare

Kontroll/atgard

/ Kontroll/atgard

/ / Nérmast |ampliga driftplats \ / Nasta ordinarie stopp \ R

Order till forare

I ntilliggande spar

\

BVF 592.11 Det|

Var mgang hognivalarm (se avsnitt 7.2.3):
Stoppa fordon paintilliggande spar

7

21 (26) Kontroll/atgard vid fordonets dutdestination (se avsnitt 7.3):
I . | Hjulskadavarning: ........ Fordonet bor inte lastas eller anvandas forran kontrol
r samt atgarder efter skador upptad i
har utforts.
Felaktigt upplyft............ Kontroll/atgard av stromavtagare
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Bilaga 2: Detektortyper

| 145 mm
(862 mm fran sparmitt)

Axelgivare | Avsokare
(-

Figur 1: Aldre varmgangsdetektor av typen SERVO

Detektorkiosk _ | |-
~{ L

) Bolometer
Axelgivare

Figur 2: Aldre tjuvbromsdetektor av typen SATT
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Figur 3: Nyare kombinerad varmgangs- och tjuvbromsdetektor av typen FUES
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Figur 4: Varmgangsdetektorn méter vertikalt underifran mot den inre delen av lagerboxen. For
manuell kontroll & dock vanligtvis endast det yttre lagerlocket &tkomlig

Figur 5: Hjulskadedetektor av typen SCHENCK

Figur 6: Upplyftsdetektor
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Figur 7: Exempel pa bild fran kolslitskenedetektor
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