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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar tillsammans med Tanums kommun att bygga en géng- och cykelvig
langs med viag 900, mellan Slottet och Hamburgsund. Gang- och cykelvigen ar planerad till
cirka 1 800 meter och kommer stricka sig fran korsningen med vag 889 vid Slottet i s6der
till korsningen med Kvarnbergsviagen i Hamburgsund i norr. Idag ar gangtrafikanter och
cyklister som fardas langs strackan hanvisade till kérbanan. Projektets Andamaél ar att 6ka
framkomligheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs strackan.

Géang- och cykelvigen planeras att anldggas pa den vistra sidan av vag 900, d bland annat
fler malpunkter ansluter pa denna sida. En del mark i direkt anslutning till vdg 900 kommer
att tas i ansprak pa bade den vastra och 6stra sidan. Intrénget pa den Ostra sidan sker till
foljd av att vag 9oo sidoforflyttas pé delar av strackan. Langs vissa delar av strickan
planeras géng- och cykelvigen forldggas i direkt anslutning till vag 900, dar mer utrymme
finns separeras den frin vagen med skiljeremsa. Detta for att 6ka trafiksiakerheten, d& det
skapar ett avstdnd mellan de oskyddade trafikanterna och motortrafiken. Anlaggningen
kommer innebéra intrang i jordbruksmark.

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands ldn har utifrdn tidigare upprattat ssmradsunderlag
beslutat (2019-09-20) att dtgdarden inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Projektets miljokonsekvenser redovisas i en miljobeskrivning som en del av denna
planbeskrivning.

Géang- och cykelvigen ligger inom riksintresse for friluftsliv, rorligt friluftsliv och obruten
kust. Samtliga bedéms péverkas i positiv riktning da géng- och cykelvigen ger béattre
forutsattningar for ett rorligt friluftsliv och forbattrar tillgangligheten till riksintressena. En
del av striackan angrénsar till ett omrade som ar av riksintresse for naturvéard. Projektet
bedoms inte medfora ndgon pataglig skada pa riksintressena.

Det finns inga kidnda fornlamningar inom vigomradet. Tre naturvirdesobjekt med patagligt
eller visst naturvirde, en artrik vagkant, en dng och en grasmark med stenmur, kommer att
paverkas av gang- och cykelviagen, men i begransad omfattning. Exempel pa dtgiarder som
kommer vidtas dr dteruppforande av stenmuren som kommer behova flyttas vid
sidoforflyttning av vig 900 samt aterforing av avbaningsmassor for att aterstilla den artrika
vagkantsmiljon.

Trafiksikerheten och framkomligheten for gdende och cyklister kommer att 6ka. Aven
mojligheterna for arbetspendling forbattras eftersom atgiarden ger ett langre
sammanhingande gang- och cykelviagnit.

Arbetet med viagplanen kommer att fortsitta fram till hosten ar 2021. Under férutséattning
att vagplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet mojligt tidigast r 2022. Berdknad
kostnad for projektet dr cirka 20 miljoner kronor. Byggtiden ar uppskattad till 6-8
manader.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vistra Gotalandsregion gor tillsammans med kommunerna i Vastra Gotaland en sérskild
satsning pa gang- och cykelvidgar mellan r 2016—2020. Trafikverket har i uppdrag att
planera och genomf6ra denna satsning. Kommunerna i regionen har fatt maéjlighet att
lamna in ansokningar for anldggning av nya géng- och cykelvigar. Trafikverket har valt ut
cirka 70 atgarder att arbeta vidare med tillsammans med kommunerna.

Vig 900 dr en av de vagar som ar utvald for utveckling av gdng- och cykelstrak. Vag 9oo gér
fran Stranderiang i soder, via Skarholmen och Hamburgsund, till Edsten i norr. Strax séder
om Hamburgsund ligger det lilla kustsamhaéllet Slottet. I Hamburgsund finns flera
malpunkter som bland annat skola, matbutik och sporthall. Idag kan inte oskyddade
trafikanter ta sig mellan Slottet och Hamburgsund pa ett trafiksdkert sitt. De dr hdnvisade
till vigen dir de maste samsas med ovrig trafik. Pa strackan mellan Slottet och
Hamburgsund ligger Rorviks camping och sommartid gar och cyklar ménga turister langs
strackan.

For att oka trafiksdakerheten for gdende och cyklister har Trafikverket och Tanums kommun
tillsammans startat ett projekt med att bygga en gang- och cykelvig. Gang- och cykelvigen
ar planerad till cirka 1 800 meter och kommer striacka sig mellan korsningen med viag 889
vid Slottet i soder och korsningen med Kvarnbergsvigen vid Hamburgsund i norr, se

Figur 1. Projektet kommer finansieras i sin helhet av Tanums kommun. Vid korsningen med
Kvarnbergsvigen finns en befintlig gdngbana pa den vistra sidan av vig 900 som leder in
till Hamburgsund centrum. Kommunen planerar att bygga om denna till en géng- och
cykelviag (Tanums kommun 2019b).
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Figur 1. Orienteringskarta. Gang- och cykelvagen ar markerad med rott, busshéllplatser med blatt.

2.2. Tidigare utredningar

BBK Teknik & Miljokonsulter har tidigare tagit fram en sammanstéllning 6ver évergripande
cykelnit i Tanums kommun (2009). Enligt denna sammanstéllning dr den bésta
trafiklosningen att forligga géng- och cykelvagen pa den vistra sidan av vag 900, eftersom
det innebar att vagen inte behover korsas vid anslutningarna till samhaéllet Slottet samt
gangbanan vid idrottshallen i Hamburgsund.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n beslutade 2019-09-20 (diarienummer hos
Lansstyrelsen 343-33370-2019) att projektet inte antas medféra betydande miljopaverkan.
Detta beslut innebir att ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behover tas
fram for aktuellt projekt. Istillet hanteras miljoaspekter som en del av plan- och
miljobeskrivningen.

Lansstyrelsen skriver i sitt beslut att det ar viktigt att skyfallsfragan beaktas i det vidare
arbetet. Konsekvenserna av minst ett 100-arsregn med klimatfaktor ska beaktas med
speciellt fokus pa ging- och cykelvigens paverkan pa omgivningen och den back som rinner
genom utredningsomradets funktion. Lansstyrelsen patalar ocksé att vagplanen som
utgéngspunkt ska utformas sé att den ar forenlig med artskyddsbestammelserna, det vill
séga att lokalisering och utformning ska anpassas s att dispensplikten inte utloses.
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I beslutet framgar dven att ett drende med begdran om arkeologisk utredning utifrdn
samradsunderlaget behover upprattas. Efter beslutet har en arkeologisk utredning
genomforts langs striackan, se avsnitt 4.5.7.

2.4. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra framkomligheten och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter ldngs med vig 900.

Projektmalen ar att:
e Koppla samman malpunkterna Slottet, campingen och Hamburgsund
e Skapa bittre tillgdnglighet till rekreation och friluftsliv

e Anpassa utformningen till landskapets olika karaktirer och minimera paverkan pa
naturliga terrangformer

2.5. Planlaggningsprocessen

En vig planeras enligt en sédrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en véigplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas.
Hur léng tid det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns
och vad de berorda tycker. En faststélld vagplan ger vaghallaren ritt att anldgga vigen pa
det satt som redovisas i vagplanen.

Vagplanen genomfors i de fyra olika skedena: samradsunderlag, samrédshandling,
granskningshandling och faststéllelsehandling, se Figur 2.

Vagplan/jarnvagsplan

H  Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande I

betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

Fran_'ntagn_ln']g av pli_anf.brslag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljébeskrivning

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocessen for projekt som inte antas medfora betydande miljopaverkan. Rad pil
visar var i planlaggningsprocessen projektet befinner sig.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Utifrdn samradsunderlaget beslutar sedan ldnsstyrelsen om
projektet kan antas medfora en betydande miljopédverkan. Om sé ar fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. Miljokonsekvensbeskrivningen ska sedan
godkinnas av lansstyrelsen. Om projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan
tas istéllet en miljobeskrivning fram, oftast som en del av planbeskrivningen.
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Samrad ar viktigt under hela planldggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket for dialog
och inhdmtar synpunkter fran andra myndigheter, organisationer, allmanhet och enskilt
berorda. Samrad kan ske via allmadnna och enskilda moéten, via e-post, brev samt via
informationsmaterial. Nar allmanheten kallas till moten sker detta genom annonsering i
dagspressen och sirskilt berérda kallas via brev. Det finns mgjligheter att limna synpunkter
under hela samradsprocessen fram till att vigplanen faststills. Synpunkter kan lamnas
under samridsmoten, genom att ringa, skicka e-post eller brev till Trafikverket. Alla
inkomna synpunkter sammanfattas sedan i en samradsredogorelse.

Nir vagplanen varit pa samrad och eventuellt justerats och kompletterats, blir planforslaget
en granskningshandling. Denna ska finnas tillgénglig for granskning hos Trafikverket samt
pa lamplig plats i anslutning till projektet, s& att de som berors kan ldmna synpunkter innan
planen fardigstalls.

Slutligen lamnas vigplanen in for faststillelseprovning, vilket innebar att beslut tas om
véagens placering och utformning, samt vilka eventuella villkor som ska gilla for
genomforandet av projektet. Efter faststillelse foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen av gang- och cykelviagen paborjas.

Detta dokument utgor en plan- och miljobeskrivning som befinner sig i fasen
faststillelsehandling. I tidigare skede har planforslaget samrétts med enskilt berorda,
Tanums kommun, Lansstyrelsen och kollektivtrafikmyndigheten. Planf6rslaget har
uppdaterats efter samraden och tillgingliggjorts for granskning och kommer nu limnas in
for faststillelseprovning.

3. Milj6beskrivning

Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet €j bedoms innebéra betydande miljopaverkan
kravs inte nagon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Istillet beskrivs projektets
forutsebara paverkan pa manniskors hélsa och miljo i en s kallad miljobeskrivning, som en
del av denna planbeskrivning. Nedan foljer en forklaring till vilka delar av detta dokument
som miljobeskrivningen omfattar:

e Kapitel 4.4 Landskapet beskriver de forutsattningar ur landskapsperspektiv som
finns i omgivningen.

e Kapitel 4.5 Miljé och hdlsa beskriver de miljoforutsiattningar som finns i
omgivningen.

e Kapitel 5.3 Miljéatgdrder redovisar vilka skyddsétgéarder och forsiktighetsméatt som
faststills i vagplanen och pé plankartan, samt 6vriga skyddsatgarder som kommer
att genomf6ras men inte kan faststillas.

e Kapitel 6.3 Miljo och hdlsa beskriver projektets miljopaverkan och vilka forutsebara

effekter och konsekvenser detta far for olika intressen och miljoaspekter, samt
undantag fran miljobalkens bestimmelser om strandskydd och biotopskydd.
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e Kapitel 6.5 Pdverkan under byggskedet beskriver forutsebar paverkan och forslag
till skyddsatgirder och forsiktighetsmatt under byggskedet.

e Kapitel 7 Samlad bedémning och Kapitel 8 Overensstimmelse med miljobalkens
allmdnna hdansynsregler redovisar planens 6verensstimmelse med
miljokvalitetsmél, miljokvalitetsnormer och redovisning av hur hansynsreglerna
efterlevs i projektet.

e Kapitel 10. Fortsatt arbete redogor hur det fortsatta miljoarbetet kommer att
fortskrida och vilka frégor som behdver hanteras formellt genom anmalan, tillstdnd-
eller dispensansokan hos provning- och tillsynsmyndighet.

3.1. Avgransning

Miljobeskrivningens avgransning har baserats pa underlag som inhdmtats fran Tanums
kommun, Lansstyrelsen och andra myndigheter, vilket gjort det moéjligt att exempelvis
identifiera var det finns skyddade omréden, kinda fornlamningar eller risk for att patraffa
fororenad mark. Samrad med kommunen, Lansstyrelsen och sarskilt berérda har ocksé varit
en viktig del i arbetet med avgransningen.

3.1.1. Sakmassig avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som visentliga
och som kan uppsta till f6ljd av projektet under bade byggskedet och driftskedet. I Tabell 1
nedan redogors for de miljoaspekter som tas upp under kapitel 4.5 samt aspekter som har
avgransats bort och inte behandlas vidare i aktuell miljobeskrivning. I kapitel 4.5 redovisas
ocksa riksintressen, Natura 2000-omréaden, strandskydd samt biotopskyddade objekt och i
kapitel 4.6.6 forekomsten av fororenad mark i omradet. I kapitel 5.2.7 gors en analys 6ver
masshanteringen i projektet.

Tabell 1. Miljbaspekter och avgrénsning
Miljéaspekt Avgransning Behandlas i plan-
och
miljobeskrivningen

Upplevelsen av | Langs strackan finns landskapsbildskydd, flera Ja
landskapet karaktarsdrag och enskilda objekt, till exempel bergknallar,

med varde for landskapsbilden som kan paverkas av

projektet.
Maénniskors Projektet kan under byggtiden ge upphov till tillfalliga Ja
hélsa storningar i form av buller, vibrationer och damm vilket

kan paverka boendemiljon.

Naturmiljo Ett antal naturvardesobjekt bedoms paverkas av projektet. Ja
Projektet kommer att medfdra intrang inom ett omrade
med artrik vagkant pa grund av sidoforflyttning av vag
900. Inom strackan finns den fridlysta arten blasippa.

Kulturmiljé Langs vagen finns tva stenmurar med kulturhistoriskt Ja
varde som kan paverkas av projektet. Sannolikheten for
nyfynd av fornlamningar i omradet bedoms som lag.
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Tabell 1 fortsattning. Miljdaspekter och avgransning

Naturresurser Langs strackan finns produktiv jordbruksmark, skogsmark Ja
och en dricksvattenbrunn.

Rekreation och | omgivningarna kring strackan finns goda forutsattningar Ja
friluftsliv for rekreation och friluftsliv. Omradet ingar i tva
riksintressen for friluftsliv.

Risk och sakerhet Vag 900 ar varken primar eller sekundar transportvag for Nej
samt transporter med = farligt gods.

farligt gods
Klimatpaverkan Projektet forvantas inte medfdra nagon negativ effekt pa Nej
klimatet. Projektet forbattrar forutsattningarna for gang-
och cykeltrafik vilket potentiellt skulle kunna medféra en
minskning av trafikflédet och darigenom utslappen av
vaxthusgaser.
3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningsomradet for viagplanen ska tacka in tinkbara lokaliseringar och utformningar av
den planerade gang- och cykelvégen. I detta projekt innefattar det vdg 900 och dess
niaromrade, mellan korsningen med viag 889 vid Slottet i séder och korsningen med
Kvarnbergsviagen vid Hamburgsund i norr.

Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprak for viganordningen, det vill sdga de
anordningar som behovs for vigens besténd, drift eller brukande. Férutom sjilva vigbanan
riaknas bland annat dven dike, sldnt, vigmérke och trumma som viaganordning. Férutom
vagomrade kommer mark dven att behova nyttjas tillfalligt under byggtiden, s kallad
tillfallig nyttjanderatt. Vaigomrade och tillfallig nyttjanderatt utgor tillsammans under
byggtiden entreprenadens arbetsomrade.

Influensomrédet tiacker in det omrade dar miljéeffekter kan uppsta. Dess storlek varierar
beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till
vagens narmaste miljo sammanfaller influensomradet med arbetsomradet. For andra
aspekter dr influensomradet storre, till exempel kan buller fran byggskedet fardas langre ut i
landskapet. Beskrivning av projektets effekter begrinsas geografiskt till arbetsomradet och
influensomrédet.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast &r 2021 och byggnationen véntas vara klar senast ar 2023.
Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna period. Byggtiden forvintas
vara 6—8 méanader. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram till ar
2040 da effekter och konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.

3.2. Underlag till miljobeskrivningen samt miljockompetens

I arbetet med vagplanen har ett flertal PM och rapporter tagits fram. Arbetet med dessa PM
och rapporter samt miljobeskrivningen har utforts av miljovetare, biolog, ekolog,
kulturmiljospecialist, landskapsarkitekt, geotekniker, bergtekniker, VA—ingenjor,
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vagingenjor samt sakkunniga inom risk och markmiljo. I Tabell 2 listas de PM och rapporter
som ut6ver det underlag som inhdmtats frin Tanums kommun, Lénsstyrelsen och andra
myndigheter utgjort underlag till miljobeskrivningen. Samtliga PM och rapporter har tagits
fram av WSP.

Tabell 2. Forteckning 6ver de PM och rapporter som utgjort underlag till miljdbeskrivningen

PM/Rapport Dokumentnrummer = Arbetsmetod

Groddjursinventering GC-vagar i 1IN14GI01 Inventering
Vastra Gotalands lan, PM
Groddjursinventering.

Landskapsanalys 1L14LA01 Faltstudier, kartstudier, insamling av tidigare
dokumenterad information, karaktarisering av
landskapet och tematiska analyser

PM Markmiljéinventering och IN14PMO1 Arkivstudier och arbetsmetodik for
Provtagningsprogram for provtagning
markmiljoundersékning

MUR, Markteknisk 1IN14MUR1 Sammanstallning av resultat fran faltarbete

undersékningsrapport for

markmiljo

PM Markmiljoundersdkning 1N14PMO02 Utvdrdering av resultat fran faltarbete

PM Avvattning 1W14PMO01 Faltstudier, insamling och tolkning av héjddata
och data fran VISS, SGU, SMHI och
Ledningskollen, berdkningar av dagvatten- och
naturfloden.

Naturvardesinventering (NVI) vag 1IN14NVO01 Faltstudier, dokumentation och

900, delen Hamburgsund-Slottet naturvardesklassning.

Tekniskt PM geoteknik 1G14PMO1 Utvardering av resultat fran faltarbete

Projekterings PM geoteknik 1G14PMO02 Berakningar och utvardering av faltarbete

PM Risk 1C14RI01 Inventering och insamling av information

Samradsunderlag 1C14su01 Sammanstallning av faltstudier, inventering av
tidigare dokumenterad information,
inhdmtande av information fran kommun och
myndigheter med mera

3.3. Beddmningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och
viarden som finns i omgivningen och hur projektet bedéms paverka dessa. Paverkan, det vill
sdga den fysiska forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till
exempel vara att landskapsbilden fordndras eller att ett spridningsstrak for en viss art
forsvinner. Effekterna far konsekvenser for olika intressen, till exempel att landskapet
upplevs pé ett annat satt eller att levnadsforutsattningarna for en viss art forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjilp av en konsekvensbed6mning

som motiveras i text. Konsekvenser kan vara bade positiva och negativa. Bedomningen av
de negativa miljokonsekvenserna redovisas i en fyrgradig skala; Ingen eller forsumbar,
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liten, mattlig eller stor negativ konsekvens. Konsekvenserna bedoms utifran de
identifierade intressenas viarde och kanslighet (hur sérbart intresset dr) samt omfattningen
av paverkan och forvantad effekt. I bedomningen beaktas ocksa foreslagna skyddséatgiarder
och forsiktighetsmétt som forebygger eller motverkar negativ paverkan.

Eftersom miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett
maétt av osdkerhet i bedomningarna.

4. FOrutsattningar

4.1. Véagens funktion och standard

Vig 900 gar fran Stranderédng i soder genom Skirholmen till Edsten i norr. Vagplanen beror
vag 900 pa en cirka 1 800 meter lang stricka mellan korsningen med viag 889 vid Slottet i
soder och befintlig gdngbana in till Hamburgsund vid korsningen med Kvarnbergsvigen i
norr. Vagen ar enligt Tanums kommun en betydelsefull link i kommunens vignét (Tanums
kommun 2017)

Den studerade strackan har en vigbredd pa cirka sex meter och saknar vigrenar. Langs
storre delen av strickan ar skyltad hastighet 70 km/h, med undantag f6rbi Rorviks camping
dér det ar 50 km/h och cirka 60 meter i slutet av strickan i norr som ligger inom
Hamburgsunds tatort dir det dr 40 km/h. Vigbelysning saknas langs hela strackan. Det
forekommer inga korsningar med allmén vig, men det finns fem enskilda vaganslutningar
och sex dkeranslutningar langs striackan.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikflode

Trafikflodet uppmiittes ar 2011 till cirka 1 625 fordon per d&rsmedeldygn (ADT), varav cirka
6 procent var tung trafik (Trafikverket, NVDB pa webb).

4.2.2. Kollektivtrafik

Det finns tva busshéllplatser i anslutning till den planerade géng- och cykelviagen, en inom
utredningsomrédet och en utanfor, se Figur 3. Ingen av hallplatserna ar idag
tillganglighetsanpassade:

Rorviks camping ligger intill campingen pa mitten av strickan. Idag finns tva
héllplatsldgen dar det pa vistra sidan har en bussficka, medan héallplatsen pa
Ostra sidan ar en korbanehallplats.

Slottet ligger utanfor utredningsomradet strax sydvast om korsningen med vig
889.

Visttrafik &r huvudman for kollektivtrafiken i regionen. Striackan trafikeras av linje 872 som
gér mellan Fjillbacka, Hamburgsund och Dingle. Linje 872 trafikerar strickan pa
vardagarna med tre till fyra turer fran Fjillbacka till Dingle och tv4 till tre turer, beroende pa
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dag, fran Dingle till Fjallbacka. Inga turer sker pa helger. All skolskjutstrafik i Tanums

kommun sker med buss i linjetrafik.

-.— Grans for vagplan N

A

0 200 400
T aa——— M

©L ateriet, Gi

—— Vattendrag

Malpunkter och rérelsestrak

® Livsmedelsbutik i Rorelsestrak
Skola/Férskola = Fara

@ Busshallplats A Camping
Idrottsplats A Badplats
Ruin

Figur 3. Karta med busshallplatser, malpunkter och rorelsestrak for oskyddade trafikanter i omradet.
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4.2.3. Oskyddade trafikanter

Vig 900 utgor ett strak for oskyddade trafikanter mellan Slottet och Hamburgsund. D4 det
saknas en gang- och cykelvig langs striackan maste oskyddade trafikanter samsas pé vigen
tillsammans med 6vrig trafik. I Hamburgsund i norr fortsitter straket vasterut in till
centrum via befintlig gdngbana som borjar i h6jd med Kvarnbergsvégen, se Figur 3. Vid
korsningen med vig 889 vid Slottet i soder fortsétter stréket vidare till Tegelstrand och
Heestrand. I dessa omraden finns bostdder, men mélpunkter sd som skola, dldrevard och
handel saknas och finns niarmast i Hamburgsund.

Langre norrut langs strackan utgoér Rorviks camping en mélpunkt. P4 sommaren ar
campingen en viktig resurs for det rorliga friluftslivet i omradet. I anslutning till campingen
finns smébatshamn, badplats och d4ven Hornbore forskola. Nagot langre sdderut, strax norr
om korsningen med vig 889, ligger Hornborgs slottsruin pa den vistra sidan om végen.

Det finns inga métningar av gdng- och cykeltrafik utmed striackan men den &r frekvent
forekommande, sannolikt fraimst under sommarhalvéret. Oskyddade trafikanter ar
hinvisade till korbanan och blandas dar med savil bilar som tyngre fordon.
Trafikbelastningen i kombination med att vigen ar mycket smal medfor en lag
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter som fardas ldngs vagen.

4.2.4. Olycksdata

Under perioden 1 januari 2008 till 30 juni 2018 skedde totalt fyra olyckor med personskada
pé strackan (Strada 2018). Ingen av olyckorna inkluderade nagon fotgéngare eller cyklist.

4.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Hamburgsund &r en titort i Tanums kommun som hor till Véastra Gotalands lan. Tanums
kommun kannetecknas av smaskalighet, entreprenorskap och narhet till natur och vatten.
Visionen i kommunen ar att befolkningen ska véxa till 13 000 invanare genom satsningar
inom omradena boende, infrastruktur och naringsliv (Tanums kommun 2019a).

Striackan for gang- och cykelvigen ar beldgen i sédra delen av kommunen mellan den
populdra sommarorten Hamburgsund och bostadsomradet Slottet. Invénarantalet i
Hamburgsund var cirka 950 personer ar 2018. I bostadsomradet Slottet/Heestrand var
invanarantalet cirka 250 personer samma ar. Runtom striackan for den planerade gang- och
cykelvagen finns spridd bostadsbebyggelse med samlade gardar. Mitt pa striackan, cirka 1,5
kilometer soder om Hamburgsund ligger Rorviks Camping som har manga besokare under
sommarhalvéret.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Enligt den kommunévergripande 6versiktsplanen fran ar 2017 har viag 900 1ag standard och
behover rustas upp. I den férdjupade 6versiktsplanen for Hamburgsund (2009) foreslas att
en ny gang- och cykelvig ska forlaggas pa den aktuella striackan for att frimja goda
kommunikationer mellan Hamburgsund centrum och Slottet-Heestrand.
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Vid korsningen med Kvarnbergsvigen finns en griasyta pa den ostra sidan av vig 900. Ytan
har i 6versiktsplanen pekats ut for framtida exploatering av en bussviandslinga och
batuppstillning under 1agsdsong. Kommunen uttrycker att det for nuvarande inte finns
négra planer pa att ta marken i ansprik inom den narmaste framtiden.

Detaljplaner
Lings strackan finns tva detaljplaner beldgna inom utredningsomradet:

e Detaljplanen Rorviks camping och Hornbore by del av Hamn 1:4 m. fl. som vann
laga kraft ar 2000.

e Utvidgning av byggnadsplan for Hamburgsund del av Rorvik 1:44 som vann laga
kraft ar 1973.

Hur detaljplanerna berors beskrivs nirmare i kapitel 9.3.

4.4, Landskapet

44.1. Landskapets karaktéar

Omrédet ligger precis soder om tiatorten Hamburgsund i Tanums kommun i Bohuslén. I
stort ingar landskapet i Vistra Gotalands kust och skargardsomrade, vilket karaktariseras av
breda sprickdalar som l6per i dels nord—sydlig riktning och dels nordost-sydvastlig riktning.
Dessa avgransas av kala hallmarker, med inget eller tunt jordtacke, vilket ger landskapet en
kraftig relief med stora hgjdvariationer. Sprickdalarna dr sedimentfyllda och bestar av
jordbruksmark. Ju langre ut mot havet man kommer desto mer 6vergar bergknallarna till
stora och smé 6ar samtidigt som sprickdalarna 6vergar till havsvikar och fjordar.

Landskapet har utifrin lokalt sarskiljande egenskaper delats in och avgrinsats i mindre
karaktarsomraden, vilka kan urskiljas med nummer pé kartan i Figur 4. Totalt har fyra
karaktidrsomréden identifierats som berér omradet kring vig 9oo0:

1. Jordbrukslandskap norr om Slottet
2. Bergkullar séder om Hamburgsund
3. Rorviks camping

4. Rorviks jordbrukslandskap
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Landskapstyp och karaktéarsomraden
m Sammanhallen bebyggelse 1-4  Karaktarsomrade

Oppet jordbrukslandskap

- Hallmarker = « = Gréns for vagplan

Figur 4. Karta 6ver omradets landskapstyper och karaktarsomraden.

Jordbrukslandskap norr om Slottet (karaktdrsomrade 11 Figur 4)

Norr om korsningen med vig 889 gér vig 900 genom en mindre dalgdng med 6ppen
jordbruksmark, se Figur 5. Mindre uppskjutande bergknallar skapar tydliga rum i
landskapet. I kantzonen mellan jordbruksmarken och bergknallarna vixer hogre vegetation.
Vig 900 har en relativt kurvig strackning genom landskapet. Centralt i karaktarsomradet
finns tva bergknallar nira viagen pa vardera sida och sidoutrymmena &r tranga. I den norra
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delen av karaktdarsomradet rinner ett vassbevuxet vattendrag genom jordbruksmarken och
korsar viagen. P4 den Ostra sidan om vigen ar vattendraget biotopskyddat.

Landskapskaraktiren har historiskt tillhort indigomarken for byn Hamn och har utgjorts av
dker och betesmarker. Vig 900 ligger inom karaktdrsomradet i ett traditionellt rorelsestrik
som &ldre tiders landsvag. Vagen gar att utldsa i dldre kartor och gar att uppleva genom den
befintliga vigens sméskalighet och lage i terrdngen.

Figur 5. Oppet jordbrukslandskap i den sédra delen av omradet.

Bergkullar soder om Hamburgsund (karaktdrsomrade 2 1 Figur 4)

Soder om Hamburgsund breder ett karaktaristiskt hallmarkslandskap ut sig. Terrdangen ar
kraftigt kuperad och higre berg, diribland Furuberget, Flagberget, Akeberget,
Normansberget (se Figur 6) och Hornborg, reser sig ur det omgivande jordbrukslandskapet.
Bergstopparna utgors av kal hallmark, pa flera hall utan jordtackning. I de ldgre partierna
mellan hillarna finns ett tjockare och rikare jordtacke dar vegetation har samlats. I de
branta bergsluttningarna, i randzonen mellan hallmark och jordbruksmark, vaxer tita
skogspartier och bryn av 16vskog. Dessa lovrandskogar har ofta ett varierat skikt av
blommande/barande buskar och hyser betydande naturvarden.
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Figur 6. Normansberget reser sig ur det omgivande jordbrukslandskapet.

De hoglanta bergskullarna har genom artusendena nyttjats strategiskt som forsvarsverk. I
karaktarsomradets s6dra delar ir den medeltida borgen Karlsborg, idag kind som
Hornborgs slottsruin, beligen. Oster om den medeltida borgen finns ett forhistoriskt
forsvarsverk bestdende av en fornborg. Anldggningarna ar beldgna hoglant och ar uttryck
over hur strategiskt viktigt omradet kring sundet Hamburgsund varit genom historien.

Kustomréadet norr om Rorvikkilen, pa den véstra sidan av vag 900, bestar av en mosaik av
hallmarker, strandingar och grasmarker. Omradet ingar i riksintresse fér naturvard och har
enligt Jordbruksverkets dngs- och betesmarksinventering betats av far, vilket gett upphov
till en varierad och betesgynnad flora. I h6jd med Rorviksédngen finns betade grasmarker
dven pa den Ostra sidan av vigen.

I den norra delen av karaktarsomradet gar vag 900 genom en passage dir en naturlig
bergssldnt angransar nara vagen, for att slutligen né tatorten Hamburgsund. Pa den vistra
sidan av vagen finns en 16vskogsbekladd rasbrant med hogt naturviarde. Rasbranter ar ofta
vardefulla ur naturvardssynpunkt. Skogen som vixer diar dr manga ganger orord sedan 1ang
tid tillbaka, vilket skapar forutsattningar for till exempel lavar och svampar med héga krav
pé lang kontinuitet.

Rorviks camping (karaktdrsomrade 3 1 Figur 4)

Omradet med Rorviks camping ligger inkldimd i en vik mellan tva bergknallar i norr och syd,
med begréansad utsikt ut 6ver sundet ifrdn vig 900. Terriangen i omradet sluttar fran
Normansberget i 0st ner mot havet i vist. Vid foten av Normansberget vaxer tét lovskog.
Rorviks camping ligger pa den vistra sidan av vagen. Nedanfor och parallellt med viag 9oo
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gar en smal grusvag, fran infarten till campingen fram till en férskola, se Figur 7. Langs
grusvigen finns en hog hiack som avskdrmar campingen fran vagen.

Figur 7. Nedanfor och parallellt med vag 900 gar en smal grusvag.

Rorviks jordbrukslandskap (karaktdrsomrade 4 1 Figur 4)

Omkring den norra delen av strackan breder ett flackt, 6ppet jordbrukslandskap ut sig.
Landskapsrummet ar tydligt avgransat av uppskjutande bergknallar i omkringliggande
hillmarkslandskap. Kontrasten mellan bergknallarna och den flacka jordbruksmarken &ar
markant och bidrar till upplevelsen av ett sméskaligt landskap. I randzonen mellan
jordbruksmarken och hillmarken finns 16vskog och bebyggelse. Landskapet praglas ocksa
av narheten till havet och erbjuder en utblick mot Rorvikkilen i sydvist, se Figur 8.

Omrédet pa den vistra sidan av vigen ut mot Rorvikkilen omfattas, precis som
karaktarsomradet Bergkullar soder om Hamburgsund, av riksintresse for naturvard och
friluftsliv. Detta delomrade utgors av betesmarker och strandéngar. Den har typen av
betesmarker ar av hogt viarde for bade fagel- och vixtliv och kan potentiellt hysa en hog
artrikedom sé lange markerna hélls 6ppna genom bete eller slatter. Storningsgynnade
karlvaxtarter kan ocksa aterfinnas langs slagna vagkanter, som den som har 16per 1langs
Ostra sidan viagen. Langre norrut kantas vigen mestadels av vassbevuxna diken.

Kulturhistoriskt har marken tillhért byn Rérvik. Markanviandningen har utgjorts av ett
strandnéira Aings- och beteslandskap. Akermarken har bestitt av mindre inhéignade tegar.
Bebyggelsen har anor frin atminstone senmedeltiden och &r kiand fran de historiskt
dokumenterade sillfiskeperioderna fran 1500-talet till modern tid. Rorvik utgor den dldsta
byn inom omrédet kring vagstrackan. Byn har ett traditionellt bebyggelseldge for Bohuslan
och ir beldgen i randzonen mellan dngs- och odlingsmarken, intill Flogberget.
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Vég 900 har en alderdomlig strackning genom karaktarsomradet, dar delar av vigen kan
foljas tillbaka till kartor frin 1700-talet. Vagstrackningen har formodligen nyttjats &nnu
langre tillbaka i tiden.

Figur 8. Vy ut dver Rorvikkilen
4.5. Miljo och hélsa

45.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omréden av sirskild betydelse ur ett nationellt
perspektiv vara av riksintresse. Omréaden av riksintresse ska skyddas mot atgarder som kan
patagligt forsvara, skada eller motverka dem. Staten kan ingripa mot exploateringsforetag
eller andra ingrepp som patagligt kan skada riksintressen.

Naturvard

Vister om viag 900 pé en stricka om cirka 60 meter angréansar ett omréde som ar av
riksintresse for naturvérd enligt 3 kap. 6 § miljobalken, Fjidllbacka och Grebbestads kust och
skirgard, se Figur 9. Riksintressets varde bestér av det variationsrika och representativa
skargardslandskapet med hog biologisk méngfald knuten till den marina miljon, 16vskogar
och olika former av naturbetesmarker. Langs den aktuella strickan finns en inhdgnad
betesmark som bland annat brukas med slatter. Stora delar av omradet ingar i EU:s nétverk
Natura 2000, men strickan angriansar inte till ndgot sddant omrade (Naturvardsverket
2019).

Sida 22 (90)



Friluftsliv
Striackan gar i utkanten av ett omrade, Norra Bohuslidns kust—inre kustzonen, som ar av
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken, se Figur 9.

Riksintressets varde ligger i omréidets goda forutsattningar for upplevelser i natur- och
kulturmiljoer samt utévning av bdde land- och vattenanknutna friluftsaktiviteter
(Lansstyrelsen Vistra Gotalands 14an 2016).

Rorligt friluftsliv
Hela strackan ingar i ett omrade som ar av riksintresse for rorligt friluftsliv (Norra
Bohuslén) enligt 4 kap. 1—2 §§ miljobalken, se Figur 9.

Virdet ligger i omradets goda forutsattningar for rorligt friluftsliv, bland annat tillgéng till
badplatser, fiskeplatser och mojligheter till batsport (Lansstyrelsen Vistra Gotalands lan
2000).

Obruten kust

Hela strackan ligger inom ett storre omrade (Kustomrédet och skdrgidrden i Bohuslan frén
riksgransen mot Norge till Lysekil) som ar av riksintresse for obruten kust enligt 4 kap. 1—-3
§§ miljobalken, se Figur 9. Virdet ligger i kombinationen av olika forutsattningar for bland
annat natur, kultur, rorligt friluftsliv och turism (Lansstyrelsen Vistra Gotalands 1an 2000).
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Figur 9. Riksintressen i anslutning till planerad gang- och cykelvag. Hela utredningsomradet ligger
inom riksintresse fér Obruten kust och rorligt friluftsliv.
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4.5.2. Strandskydd

Strandskydd galler vid hav, sjoar och vissa vattendrag. Syftet med strandskyddet ar att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allmanhetens tillgéng till strandomraden och
samtidigt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pd land och i vatten.
Strandskyddsomrédet dr normalt 100 meter fran strandlinjen, men lansstyrelsen har
mojlighet att utvidga omréadet upp till 300 meter om det bedoms nédvandigt for att
sdkerstilla nagot av strandskyddets syften. Strandskyddet regleras i 77 kap. 13—18 §§
miljobalken.

I soder och centralt pé strackan omfattas marken pa den véstra sidan av strandskydd, se
Figur 10.

Inom ett strandskyddat omrade far inte vissa atgirder utforas enligt 7 kap. 15 § miljobalken.

I enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken beh6vs ingen separat dispens for intrang i
strandskyddet vid byggande av allmin vég i samband med en faststilld vagplan.
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Figur 10. Strandskyddat omrade langs strackan
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4.5.3. Biotopskyddade omraden/objekt

Biotopskyddsomraden dr biotoper som pa grund av sina sédrskilda egenskaper ar virdefulla
livsmiljoer for manga djur- eller vaxtarter. Syftet med att skydda dessa naturmiljoer ar att
forbattra forutsiattningarna for att langsiktigt bevara den biologiska méngfalden. Smévatten,
stenmurar och alléer i jordbruksmark dr exempel pa biotoper som ir skyddade i hela landet
enligt det generella biotopskyddet som beskrivs i 7 kap. 11 § miljobalken.

Skyddsbestimmelserna innebér att man inom ett biotopskyddat omréde inte fir bedriva en
verksamhet eller vidta en dtgard som kan skada naturmiljon. Om det finns sdrskilda skal
kan dispens fran forbudet fés fran lansstyrelsen. Forbuden inom generellt skyddade
biotopskyddsomraden har enligt 7 kap. 11a § miljobalken undantagits for byggande av
allmin vig enligt faststilld vagplan. Detta innebér att det inte beh6vs nagon separat
dispens. Paverkan pé biotopskyddet hanteras istéllet i planbeskrivningen och redovisas i
plankarta.

Inom utredningsomradet finns totalt sex objekt som omfattas av generellt biotopskydd. Tre
av objekten utgors av delar av mindre backar, tva utgors av stenmurar och ett utgors av en
dkerholme. I Figur 11 redovisas samtliga objekt som omfattas av generellt biotopskydd langs
strackan.
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Figur 11. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd langs strackan
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45.4. Upplevelsen av landskapet

Landskapet kring striackan bestar av tydliga landskapsrum dér de uppskjutande
bergknallarna och 16vskogsremsorna vid bergsluttningarna utgor starka gréanser, se Figur 12.
I de smé landskapsrummen mellan bergknallarna finns jordbruksmark. Bergknallarna
begrinsar utblickarna i omradet vilket bidrar till upplevelsen av ett smaskaligt landskap.
Uppe pa bergstopparna erbjuds vidstréackta utblickar 6ver omgivningarna och landskapet
upplevs istéllet storslaget.

V&g 900 har en relativt rak strackning in mot Hamburgsund och skapar en dominerande
nord-sydlig riktning i landskapet, se Figur 12. Aven sundet mellan Hamburgo och fastlandet
samt landskapsrummets struktur foljer denna strackning. De uppskjutande bergknallarna i
Ost och vist fortydligar riktningen och ramar in stréket. Fran viagen i Rorviks
jordbrukslandskap erbjuds en utblick &t sydvist ut 6ver Rorvikkilen.

Langs strackan finns tva naturliga bergsslanter alldeles intill vig 900, en strax norr om
infarten till Hornborg slottsruin och en strax innan Hamburgsund tétort, se Figur 13.
Bergsslanterna ar naturligt rundade och utgor ett typiskt inslag i vastkustmiljon, vilket gor
att de har ett viarde for landskapsbilden.
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Figur 12. Strukturanalys 6ver landskapsbilden.
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Figur 13. Naturlig bergsslant néra vagen strax séder om Hamburgsund tatort.

Landskapsbildsskydd

Ar 1968 inrittade Lansstyrelsen i Goteborg och Bohus lin, med stod av ddvarande 19 §
naturvardslagen, ett skydd for landskapsbilden i omrédet kring Fjéllbacka skirgard,
Tosterddsvattnet och Bottnafjorden. Syftet med skyddet ar att reglera bebyggelse och
anldggningar som kan ha en negativ paverkan pa landskapsbilden i omréadet. Bland annat
far inte vigar, annat an for jordbrukets eller skogsbrukets behov, anldggas i omradet utan
tillstdnd fran Lansstyrelsen. Den sodra delen av strackan, fran korsningen med vidg 889 och
upp till strax norr om infarten till R6rviks camping, ligger inom det skyddade omradet, se
Figur 14. Strickan angransar ocksa till det skyddade omradet langst i norr.
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Figur 14. Landskapsbildsskydd i omradet
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455, Manniskors halsa

Trafik pa viag 900 alstrar buller, men omfattningen av paverkan pa boende och omgivande
miljo ar ej kiand.

Det forekommer inga kidnda problem med luftkvalitet inom utredningsomradet. Befintliga
trafikfloden pa vag 9oo (se kapitel 4.2.1) ar sa laga att miljokvalitetsnormerna for PM10?* och
kvivedioxid inte 6verskrids (Brydolf, M. & Lovenheim, B. 2012).

Trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs strackan ar 1ag eftersom de ar
hanvisade till korbanan dar de samsas med 6vrig trafik. Vagen utgor ocksé en barridr for de
gang- och cykeltrafikanter som behover korsa den.

4.5.6. Naturmiljo

Den aktuella vagstrackan loper genom ett kustnira jordbrukslandskap med en rik variation
av habitat och biotoper. Pa bade vistra och Gstra sidan av vigen finns betesmarker
bestdende av stranddngar, hedmarker och grasmarker, med havdgynnade arter registrerade
i Angs- och betesmarksinventeringen (2004). Marker dir vegetationen halls i schack genom
bete och slatter ger ldgvixta och storningstaliga arter mdjlighet att etablera sig och ger en
hogre artrikhet. Ifall storningen upphor, eller om marken godslas, sé tar kvavegynnade,
snabbvixande arter 6ver och omradet blir mer artfattigt. Aven jordarten ir av betydelse for
vegetationens sammansattning och pa Bohuskusten ar skalgrus en karakteristisk jordart,
som kan ge upphov till en artrik flora och associerad insektsfauna. P4 6stra sidan vagen
finns en av Trafikverket utpekad artrik viagkant, dar den kalkgynnade dngsfloran visar pa
skalgrus i jorden. Det finns dven vardefulla I6vskogar i niromradet, framforallt i mer
kuperade omréden och i kanterna mellan odlingsmark och bergsomraden. Ur ett
landskapsekologiskt perspektiv dr det viktigt att man uppratthéaller spridningskorridorer
mellan vardefulla omraden och dirmed minskar fragmenteringen av landskapet som dven
innehéller stora arealer med 13gt naturvirde, till exempel dkermark. Till exempel kan
vattendrag, stenmurar och artrika viagkanter péa olika sétt bidra till att uppratthalla
spridningsviagar for olika organismer mellan omrdden som annars skulle vara mer eller
mindre avskurna frin varandra.

Naturvdrdesinventering

En naturviardesinventering (WSP Sverige AB 2018) har genomf6rts enligt metod beskriven i
SIS-standard SS 199000:2014. Metoden innebir i korthet att geografiska omraden
Kklassificeras utifran forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgransas som
naturvirdesobjekt om de uppfyller vissa kriterier. De naturviardesklasser som anvints
redovisas i Tabell 3. Inventeringsomradet ligger i direkt anslutning till vdg 9oo och omfattas
av en 15 meter bred korridor pa vardera sida av vigen. Nedstroms vattendrag har
inventeringsomrédet utokats till 50 meter.

1 PM10 &r ett vanligt matt pa partiklar som férenklat &r massan av partiklar i luften som &r mindre
an 10 mikrometer (um) i diameter.
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Tabell 3. Naturvardesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 3 Klass 4
Patagligt naturvarde | Visst naturvarde

Inom inventeringsomradet har totalt fyra naturvardesobjekt identifierats och avgransats. Ett
objekt har hogt naturvarde (klass 2), ett objekt har patagligt naturvirde (klass 3) och tvé
objekt har visst naturvirde (klass 4). Aven tre stenmurar, tre mindre vattendrag (smévatten)
och en dkerholme, som alla omfattas av det generella biotopskyddet, har noterats i
naturvardesinventeringen. Dessa objekt har inte naturvardesklassats. Enligt uppgifter fran
nirboende finns 6ring i backen som korsar vigen strax soder om campingen. I 6vrigt utgors
inventeringsomréadet till storsta del av dkermark med 1&gt naturvirde. Nedan foljer en
oversiktlig beskrivning av omradets identifierade naturvirden.

I Tabell 4 nedan listas de objekt som identifierats i naturvirdesinventeringen och i Figur 15
redovisas deras lagen pa karta.

Tabell 4. Tabell 6ver de uppréknade naturvardesobjekten langs strackan

Objektsnr Naturvardesobjekt Sida av vag 900 Naturvardesklass
1 Mossbeklddd rasbrant Vastra

2 Artrik vagkant Ostra

3 Ang Vistra 4

4 Tva grova salgar Ostra 4
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Figur 15. Naturvardesobjekt langs strackan
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Radlistade och fridlysta arter

Den svenska Rodlistan innehaller en bedomning av olika arters risk att d6 ut i Sverige. De
arter som uppfyller kriterierna for ndgon av kategorierna Nationellt utdéd (RE), Akut hotad
(CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nira hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benamns
rodlistade. Arter som bedomts enligt rodlistningskriterierna men ej uppfyller négot av
kriterierna, kategoriseras som Livskraftig (L.C). Rédlistan ar ett hjalpmedel for att kunna
gora naturvardsprioriteringar, men den har ingen juridisk status.

En rodlistad art, stallort (VU), patraffades vid naturvirdesinventeringen. Stallort hotas av
att dess livsmiljoer, som utgors av friska till fuktiga grasmarker, forsamras genom till
exempel naringstillforsel eller igenvaxning pa grund av upphord havd med bete eller slatter.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen (2007:845).
Fridlysningen ser olika ut for viaxter och djur. For ianspraktagande av miljoer dar fridlysta
arter finns, kan dispens kréavas av lansstyrelsen.

Under naturvirdesinventeringen observerades en fridlyst art, blasippa. Blasippan &r fridlyst
i Tanums kommun enligt 8 § och i hela landet enligt 9 §, men klassas som livskraftig (LC).

Vattenmiljéerna langs strackan bedomdes vid naturviardesinventeringen inte utgora
lampliga leklokaler for groddjur.

Sdrskilt utpekade naturmiljéer

Linsstyrelsen i Vastra Gotalands 14n har pekat ut jordbruksmarken pa strackan som
regionalt virdefullt odlingslandskap och skogsmarken som en skoglig vardetrakt. Det
regionalt virdefulla odlingslandskapet Rorvik, Stora Jore, Sodra Odsmal ingér i en
bevarandeplan for odlingslandskapet. Den skogliga vardetrakten, Bohuslidns randlévskogar,
ingér i strategi for formellt skydd av skogsmark i Vastra Gotalands lan.
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4.5.7. Kulturmiljo

Historik

Platsen har en intressant historisk bakgrund som priglas av de begynnande nationalstaterna
Norge, Danmark och Sveriges ekonomiska och militariska intressen av norra Bohuslian
under medeltid och historisk tid. Vid Hornborg finns en borgruin, Karlsborg, som ar
medeltida och uppfordes av den svenska kungen Karl Knutsson Bode ar 1455. Borgen var en
viktig forsvarsfastning, ndgot som utgjorde en forutsattning for att skapa kontroll och méjlig
passage for riket Sverige ut mot Nordsjon. Platsen ligger strategiskt intill sundet
Hamburgsund och fran toppen av berget har man milsvid utsikt, se Figur 16.

- - - . - — - . W— o

Utredningsomradet
i niva med Roérvik

Figur 16. Landskapsvy fran Hornborg. | bildens hogra del syns vag 900 och utredningsomradet i niva
med Rorvik.

Trakten har under historisk tid varit inriktad pa agrara och maritima naringar. Under 1700-
talet fanns det ett stort antal trankokerier i omréadet. Likt manga andra platser i Bohuslian
kom slutet av 1800-talet att karaktiriseras av en industriell etablering i form av
stenindustrier i trakten.

Regionala och kommunala intressen

Utredningsomradets sédra del ar upptagen i Kulturminnesvardsprogram for Tanums
kommun (1984), som delomradet Slottet-Tegelstrand. Karnomradet i programmet ror
framst delen kring Slottet och fornborgen pa berget Hornsborg eller Horne slott (Karlsborg).

Bevarandeplan for odlingslandskapet

Omradet (Rorvik, Stora Jore, Sodra Odsmal, Nasserod och Torp) 4r utpekat i Linsstyrelsens
inventering 6ver viardefulla odlingslandskap i Goteborgs och Bohus ldn (nu Vistra Gotalands
lan). I inventeringen lyfts den rika forekomsten av fornldimningar och den langa
agrarhistoriska kontinuiteten som centrala bevarandemotiv.
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Skyddsvdrda objekt

En arkeologisk utredning har genomforts av Kulturlandskapet under 2019 i samband med
projektet. Syftet har varit att utredningen ska utgora underlag for bedomning av gang- och
cykelviagens paverkan pé eventuella fornlimningar samt avgransa dessa och gora en
antikvarisk bedomning av tidigare patraffade objekt (stenmurar och vigstrackning). Inga
nya fornlamningar framkom, daremot registrerades nya lamningar med antikvarisk status
som Ovrig kulturhistorisk lamning. Limningarna bestar av ett mindre stenbrott
(L2019.6076) och en stenmur (L2019:6184).

Lings strackan finns fyra stenmurar. Tva av stenmurarna framkom i samband med
naturviardesinventeringen, och ar skyddade genom det generella biotopskyddet enligt 7 kap.
miljobalken. En annan av stenmurarna framkom i samband med den arkeologiska
utredningen, da den maéttes in och registrerades. Samtliga stenmurar finns markerade i
karta, se Figur 17.

Murarna bedoms inte ha nagot storre kulturhistoriskt virde eftersom varken murarna eller
fastighetsgranserna gar att hirleda till dldre kartmaterial. De far diarfor antas ha uppforts
under senare tid, efter det att befintliga fastighetsgrinser upprattats.

Fornldmningar

Fornlamningsbilden speglar en kontinuitet i landskapsutnyttjandet fran yngre stenalder till
jarnalder, se Figur 17. I nidrheten av utredningsomradet utgors den forhistoriska
fornlamningsbilden framst av forhistoriska boplatser, gravfalt fran jarnaldern, fornborgar
och hillristningsmilj6er. Fornlamningarna ar framfor allt beldgna pa bergssidor och
hojdlagen. De geografiska ldgena ar vialanpassade efter topografin eller med en tydlig
synlighet i landskapet. Gravfilten ligger i h6jdlagen med utblickar mot havet. Boplatslidgen
ir lokaliserade intill forna strandlinjer pé cirka 40-45 meter 6ver dagens havsniv, vilket
sammanfaller med forhistoriska strandnivéer fran 5 000 ar tillbaka. Narheten till havet ar
tydlig och odlingslandskapet ar timligen ungt. Havsviken har stegvis grundats upp och
omvandlats till stranddngar, angsmark och odlingsmark. Stora delar av inventeringsomradet
lag for 2 000 ar sedan under havsytan. Ungefar 1 500 ar senare, det vill sdga for 500 ar
sedan, hade strandlinjen dragit sig tillbaka och havsviken Hamburgsunds nuvarande
utbredning borjat ta form, se Figur 17.

Det finns inga kdnda fornlimningar inom utredningsomrédet (Riksantikvarieimbetet
2018). En mojlig fornldmning angransar till utredningsomréadet. Limningen bestar av
Rorviks gamla by- och gardstomt. Bytomten dr fortfarande bebyggd och uppfyller dirmed
inte rekvisitet “varaktigt 6vergiven” och har darfoér antikvarisk status som "mojlig
fornlamning” (1.1969:6447).

Den arkeologiska utredningen noterade dven den dldre viagstrackning som gar parallellt med
dagens vig 900, pa tre platser. Dessa har inte bedomts ha ndgot hogre kulturhistoriskt
varde, da vagstrackningarna ar fragmentariska, fortsatter utanfor utredningsomradet och
varit i bruk fram tills relativt sent (19770-tal).
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Figur 17. FornlAmningsbild i landskapet kring vag 900

Historisk markanvdndning i omrddet

Vég 900 passerar genom ett landskap som redan pé 1700-talet var hiavdat som angs-, betes-
och odlingsmarker. Markerna har tillhort byarna Rorvik, Hamn och Stora Karraby.
Angsmarken dominerar den historiska markanvindningen i omradet under

1700- och 1800-talet.
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Pa de dldre historiska kartorna ar odlingarna inhdgnade. Landskapet har sannolikt bestatt
av ett rutnit med inhidgnade akrar. I dagens landskap finns fé uttryck for detta bruk bevarat,
da befintliga stenmurar saknar tydligt kulturhistoriskt samband till det omgivande
odlingslandskapet.

Bebyggelse

Négra mindre bebyggelseldgen ligger intill viag 900 pa strackan mellan Slottet och
Hamburgsund. Bebyggelseldgena utgors i regel av ett fatal gardar. Flertalet ar bebyggda
under slutet av 1800-talet och tidigt 1900-tal. Rorvik utgor den dldsta byn och finns utritad
pa dldre kartor fran ar 1713-1831, men har skriftliga medeltida beldagg. Byn har ett
traditionellt bebyggelseldge for Bohuslan och dr beldgen i randzonen mellan dngs- och
odlingsmarken, intill Flogberget. Oster om viigen ligger en ildre lada, se Figur 18.
Byggnaden bestar av tva delar, varav den sydligare sannolikt dr nagot dldre. Denna del
karaktariseras av en hog sockel i huggen natursten. Bostadshuset pé fastigheten ar av en typ
som ar vanligt forekommande pa vastkusten och ar sannolikt uppford under 1920- till 1930-
talet. Karaktaristiska egenskaper ar den hoga naturstenssockeln och den ljust fargsatta
panelfasaden. Vid Kalhéllan finns ytterligare bebyggelse med 1920- till 1930-tals-karaktar.
Modern bebyggelse finns vid Rérviks camping.

B g i
Figur 18. Rorviks bytomt och en &ldre lada med kulturhistoriskt véarde

Kommunikation

Vig 900 foljer delvis en dlderdomlig vagstrackning. Rorelsestréket har historiskt passerat
omradet i en nord-sydlig riktning. Den gamla vigstrackningen finns utritad pa
storskifteskartorna och laga skifteskartorna 6ver byarna Rorvik, Stora Karraby och Hamnen,
se Figur 19. De dldre kartorna visar att den gamla landsvigen passerar igenom byn Rorvik
istédllet mot dagens viag 900 som ar beldgen i utkant av Rorviks bytomt. Vid Slottet och i
riktning upp mot Rorviks camping var den dldre landsvigen anlagd nirmare kantzonen
mellan odlingsmark och hillmark. Den &ldre vigen finns fortfarande delvis bevarad pa
denna striacka och bestar idag av den grusade vigen som ligger 6ster om vag 9oo intill
Normansberget.
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Figur 19. Storskifteskarta 6ver garden Rorvik. P& kartan syns indgomark bestaende av dngs och
akermark. P& kartan framgar aven den aldre landsvégen inritad med réd linje.

45.8. Naturresurser

Vag 900 omges av jordbruksmark och skogsmark pa bada sidor om vigen. Jordbruksmark
och skogsmark ar naturresurser som dr av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.
Mark av denna typ far tas i ansprak om det tillgodoser visentliga samhéllsintressen.

Det finns en registrerad dricksvattenbrunn inom 100 meter fran utredningsomradet
(Sveriges geologiska undersokning, Kartvisare). Fastigheten som brunnen tillhor ar ocksa
ansluten till det kommunala vattennitet. Forekomsten av brunnar och andra befintligheter
har dven stdmts av under samradsprocessen med berérda fastighetsigare och ingen ny
information om brunnar har framkommit.
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45.9. Rekreation och friluftsliv

I omgivningarna kring den aktuella strackan finns goda forutsattningar for rekreation och
friluftsliv. Utredningsomradet ligger inom riksintresse for friluftsliv.

Utmed strackan for planerad gang- och cykelvig finns strovaromraden och populdra
turistmal. Rorviks camping, med nérliggande badplats och smébatshamn, ar lokaliserat mitt
pé strackan. I anslutning till campingen ligger Hornbore by dar det arligen anordnas en
vikingamarknad.

Séderut pa strackan finns en in- och utfart till en grusparkering, frin vilken stigar leder upp
till Hornborg slottsruin. Uppe pa slottsruinen bjuds det pa en fin utsikt 6ver
Hamburgsundsomradet och Slottsfjorden.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Ledningar och tekniska anlaggningar

Enligt Ledningskollen (2018) finns bade ldngsgiende och korsande ledningar pé strackan:
e vatten- och avloppsledningar
¢ elledningar
¢ tele- och optoledningar

I séder finns en avloppspumpstation och en elcentral p& den 6stra sidan av vigen. I norr
finns en elcentral pa den véstra sidan om végen.

4.6.2. Avvattning

Dagvatten fran vig 900 avrinner huvudsakligen via tre diken mot Hamburgsundsomrédet
(SE583160-111551) som &r en cirka tva kvadratkilometer stor kustvattenférekomst, se Figur
20 och 21. Miljokvalitetsnormer fér Hamburgsundsomradet redovisas i kapitel 8.2.

Sodra delen av strackan avvattnas, delvis via en back 1 som rinner mot
Hamburgsundsomradet. Biacken korsar vig 900 och ar cirka 760 meter 1ang och stricker sig
fran en vatmark pa dkermarken fran oster till nordvist och havet, dar den mynnar strax norr
om campingplatsen. Vattenstandet i den nedre delen av backen styrs av havsytan. Den 6vre
delen av backen ar utritad 6ver akermarken och campingplatsen, men langs mitten av
strackan har backen en naturlig fara. Avrinningsomradet for hela backen ar cirka 1,3
kvadratkilometer och utgors huvudsakligen av jordbruksmark och skogsmark, vilket
sannolikt gor vattnet naringsrikt.

Strackan mellan férskolan och slutet av campingomradet avvattnas dels mot en trumma
som korsar viag 900 vid ldngdsektion 0/570 och antas mynna i havet, men dven via sldnter
pa vistra sidan av viag 9oo dar vattnet tar sig diffust mot campingomradet. Langs den sédra
halvan av strackan finns flera lokala lagpunkter.
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Norra delen av strackan avrinner sdderut via en back mot en lagpunkt belidgen centralt i
utredningsomradet. Biacken rinner i en trumma under vagen mot Hamburgsundsomradet.
Lagpunkten ar beldgen cirka +2 meter 6ver havet. Fran ldgpunkten lutar vigen upp till cirka
+16 meter 6ver havet i norr och cirka +8 meter 6ver havet i séder.
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Figur 20. Vattenférekomster i omradet. Se mer information om statusklassificering i kapitel 8. (Kalla:
Sammanstallt utifrdn Vatteninformationssystem Sverige, Vattenkartan)

Sida 43 (90)



Teckenforklaring
=+=«= Grans for vagplan N
m—— Ny -gang och cykelvdg
-.—— Avrinningspil A
. Lagpunkter 0 100 200 300 Aoom
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 21. Avrinning av dagvatten, flédesriktningen markerad med pilar.
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4.6.3. Oversvamningsrisk

Enligt klimatprognoser for Vastra Gotalands lan kommer klimatforandringar att medféra
hojda havsnivéer och 6versvimningar langs Bohuslans kust. Vastkusten kommer dven att bli
mest berord av framtida nederbordsokningar. Lansstyrelsens handbok Stigande vatten
(2011), kan anvindas som stdd vid planering av ny bebyggelse i vattennira omraden och vid
anpassning av befintlig bebyggelse. Handboken redovisar en planeringsmodell dar
oversvamningsrisken orsakad av stigande havsnivaer kartlaggs i fyra 6versvimningszoner.
Lagst risk rdder i zon 1 och hogst i zon 4 (Lansstyrelsen Vastra Gotalands 1an &
Linsstyrelsen Varmlands ldan 2011).

Utmed stora delar av strickan ar 6versvamningsrisken liten, se Figur 22. Cirka 20 meter av
striackan ligger inom zonen dar sannolikheten f6r en 6versvamning ar hogst (under 2,4
meter 6ver havet for Stenungssund/Goteborg). Delar av gédng- och cykelvigen kan i
framtiden, precis som befintlig viganlaggning, komma att paverkas av skyfall och hoga
havsnivéer.

Det sodra vattendraget som korsar vig 900 via en sten/granitbro har sitt utlopp i
Hamburgsundomrédet. Vid ett 100 &rsregn kommer vatten att ddmma ut p& dkermark
innan passagen under vig 900. Detta beror pa att lutningen pa vattendraget i detta omrade
ar lag samt att omgivande mark ar flack. Enligt genomforda flodesberakningar bedéms inte
vatten att ddmma upp pa vigbanan fran backen vid ett 100 ars regn.

Cirka 90 meter nedstroms efter att vattendraget korsat vig 900 gar det igenom en mindre
kulvertering (600 millimeter betongtrumma). Vid ett extremt regn sd kommer denna
trumma bli styrande for vattendragets flodeskapacitet nedstroms. Det finns dven
oversvamningsrisk dar vattendraget gar genom campingomradet. Vid hogt havsvattenstind
samt hoga naturfloden s finns risk att vatten dimmer ut pa marken kring campingomrédet.
Detta ar dock inget som paverkar befintlig vig eller detta projekt.
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Figur 22. Oversvamningsnivaer for hdga nivaer i havet (Kalla: utdrag frn Lansstyrelserna, Kulturarv

och klimatférandringar i Vastsverige)
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4.6.4. Geoteknik

Jorden langs strackan utgors huvudsakligen av siltig lera, vilken klassas som kvicklera. Pa
vissa hall aterfinns ett tunnare skikt av sand/silt ovan leran. Under leran finns
friktionsmaterial som vilar pa berg. Leran har ldga héllfasthets- och
deformationsegenskaper och stracker sig till ett djup p& 10-20 meter med grundare partier i
anslutning till de omréden av berg i dagen som finns langs strackan.

Gyttja har patraffats vid jordbruksmarken pé strackans norra del. Jorden lings strackan
klassas som mycket tjalfarlig. Grundvattenytan bedoms vara beldgen cirka 1-2 meter under
markytan.

4.6.5. Bergteknik

Langs strackan finns fem partier med berg i dagen, se Figur 23. Omrade A utgor en cirka 150
meter ldngt och cirka 30-50 meter hog bergsslédnt belagen omkring 40 meter frén
viagkanten. Mellan bergsslidnten och vigen ligger en blocksldnt. Omrade B bestar av en
naturlig bergssliant som &r cirka 50 meter ldng och upp till 7 meter hig, beldgen omkring
0,5-1 meter fran vigkanten. Omrade C ar en cirka 120 meter lang, upp till 5 meter hog
naturlig bergssliant som ligger intill vigen. Omréde D och E ir bergskidrningar som ligger
cirka 5 meter fran vigen pa vardera sidan. De ar ungefar 30 meter 1dnga och upp till 5 meter
hoga.

Berggrunden i omradet bestér av medelkornig granit och berget 4r massiv stor- till
medelblockigt med mestadels bra bergkvalitet.
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Figur 23. Bergsslanter langs strackan

4.6.6. Fororenad mark

Utifran information om tidigare verksamheter pa platsen och andra misstankar om
fororeningar har en markundersokning genomforts under hosten ar 2018. Riktviarden fran
Naturvardsverket har anvints for att bedoma risker med fororenad mark (Naturvardsverket
2016).
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Resultatet visade att organiska amnen patraffades i forhgjda halter i fyllnadsmassorna
under asfalten i befintlig vig. Féroreningen tros komma fran 6verlagrande asfalt. Asfalten i
bilvigen analyserades och innehdll tjira med halter av PAH2 6ver rekommenderad grins for
farligt avfall. Fororeningen ar avgransad i djupled i en provpunkt och resultatet antyder att
fororeningen i bilvigen ar ytlig, ner till cirka 0,5 meter under markytan. Dikesmassorna har
provtagits och analyserats och innehar halter under Naturvardsverkets riktvirden for
kanslig mark och kan ateranvandas inom vagomradet.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Vigplanen omfattar nybyggnad av gang- och cykelvag langs vig 900 pa en stricka av cirka
1 800 meter. Géng- och cykelvigen planeras att forldggas pa den vistra sidan av vig 900
fran korsningen med vig 889 till korsningen med Kvarnbergsvigen i Hamburgsund.

Anledningarna till att detta alternativ har valts &r:

e De flesta malpunkterna finns pé den vastra sidan. Flertalet av mélpunkterna ar
viktiga for det rorliga friluftslivet.

e Firre in- och utfarter till privatbostader och &ker (3 stycken jaimfort med 5 stycken)
ar beldgna pa den viastra sidan jamfort med den Ostra.

e Péverkan pa den édldre ladan med kulturhistoriskt virde p& den Ostra sidan av vigen
undviks.

5.1.1. Bortvalda alternativ

Forldggning pa den ostra sidan

I ett tidigare skede av planldggningsprocessen har dven forlaggning av gang- och cykelvigen
pa den Ostra sidan studerats. Alternativet valdes frimst bort for att undvika tre passager
over vag 900 for att ansluta till malpunkterna pé den véstra sidan. Alternativet skulle ocksé
medfora en risk for att padverka en den dldre ladan med kulturhistoriskt virde.

Alternativ utformning vid Rérviks camping

Ett annat alternativ som studerats vid forlaggning pé den vistra sidan var att inte
sidoforflytta vigen vid campingen utan istillet anldgga géng- och cykelvigen pa befintlig
grusvig mellan forskolan och campingen. Alternativet valdes bort for att undvika
blandtrafik pa vigen som ar den enda in- och utfarten till och fran férskolan. Skulle gdng-
och cykelviagen anlagts har skulle dven en del av forskolans gérd tas i ansprak och en
stodmur i sldnten skulle krévas.

2 polyaromatiska kolviten eller polyaromater, PAH, dr en grupp @mnen som finns i stenkol och
petroleum.
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5.2. Val av utformning

Sveriges kommuner och landsting tar tillsammans med Trafikverket fram regler for vigar
och gators utformning, VGU. Forutsattningar och val av standard pa den nya géng- och
cykelviagen har varit de kriterier och krav som finns i VGU, i Trafikverkets uppdrags-
beskrivning samt upprittat avtal mellan Trafikverket och Tanums kommun.

Gang- och cykelvagen dimensioneras efter 30 km/h for samtliga trafikanter som kommer
nyttja den.

5.2.1. Overgripande utformning och gestaltningsprinciper

De 6vergripande utformnings- och gestaltningsprinciperna giller genomgéende i projektet,
om inget annat anges i kap 5.2.2 Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper.

5.2.1.1. Trafiksakerhet

En rod trad i utformningen ar att sdkra en trygg miljo for oskyddade trafikanter. Exempel pa
en dtgird for att oka trafiksdkerheten dr att anldgga en skiljeremsa mellan befintlig vig och
ging- och cykelviagen dar det dr mojligt, da det skapar ett avstind mellan de oskyddade
trafikanterna och motortrafiken. Nir det inte finns utrymme for skiljeremsa anvinds GCM-
stod (géng-, cykel- och mopedstod) for att avskilja gang- och cykelvigen. Dar GCM-stod
anvands satts pollare med reflexer for att tydligare markera trafiksepareringen, se Figur 24.

Figur 24. Pollare med reflexer anvéands vid GCM-stéd for att markera trafiksepareringen och tka
trafiksékerheten.

En annan viktig aspekt for att 6ka trafiksikerheten ar att utforma in- och utfarterna for de
anslutande vagarna pa ett sddant sétt att det blir tydligt f6r de som korsar gang- och
cykelvigen att det kan komma oskyddade trafikanter, samt for de oskyddade trafikanterna
att det kan komma bilar. Utformning av anslutningar beskrivs vidare i avsnitt 5.2.1.7.
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For att oka trafiksdkerheten kommer racken att sittas langs branta slanter och forbi
vattenfyllda diken eller vattendrag. Detta for att minska risken for olyckor i samband med
dessa platser.

5.2.1.2. Linjeféring

Lings stora delar av strackan kommer vig 900 att sidoforflyttas osterut for att skapa plats at
gang- och cykelvigen och kunna behélla den pa den vastra sidan av vigen.
Sidoforflyttningarna foljer den befintliga vagens dragning for att gora ett s litet avtryck i
landskapet som mojligt. Mjuka 6vergingskurvor och skevningsovergéngar har efterstravats
for att uppna god korupplevelse. Linjeforingen foljer VGU-krav sé langt som mojligt.

Den foreslagna linjedragningen for gdng- och cykelvagen foljer den befintliga bilvagen.
Detta innebar bland annat att gng- och cykelviagens dragning kommer anpassas efter
strukturer i landskapet och intilliggande vag. Tvara kurvor undviks i den mén det 4r mojligt.
En jamn linjeforing med mjuka sviangar har efterstravats for att skapa goda siktforhéllanden
och ett attraktivt strk for gdng- och cykeltrafikanter. Aven for gdng- och cykelvigen gors
enligt gillande VGU-krav sé langt som det ar mojligt.

Pé strackan anldggs en separerad gang- och cykelvig med beldggningsbredden 2,5-3,0 meter
samt en stodremsa pa 0,25-0,5 meter. Vid sidoforflyttning av vig 9oo breddokas vigen till
3,0 + 3,0 meter i vardera korfilt. Viagen samt gang- och cykelvigen ska beldggas med asfalt
pa hela strickan.

Lutningarna pa gang- och cykelviagen bor héallas till onskviard niva sa ldngt som mojligt.
Onskvirt tvirfall pa gng- och cykelviigen ir 0,5-2,5 procent. Tvirfall pa de sidoflyttade
delarna av vig 900 foljer den befintliga vigens lutning och varierar mellan 0-2,5 procent.

5.2.1.3. Typsektioner

Vigen ska utformas med utgéngspunkt i de tva typsektioner som beskrivs i f6ljande stycken.
Typsektionernas fokus &r att visa pa hur trafiksepareringen mellan vig 900 och den nya
gang- och cykelviagen hanteras. En 6versiktlig utbredning av typsektionerna kan utlédsas i
Figur 25. Sektionsangivelser hanvisar till laingdmétning for den nya géng- och cykelvagen
vilket redovisas pa vagplanens illustrationskartor, 131T0501-131T0507.
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Figur 25. Karta med Oversiktlig utbredning av typsektionerna.
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Typsektion 1

Lings tva delar av vigstrackan planeras ging- och cykelvdgen att anlaggas i direkt
anslutning till vag 9oo0. Trafikseparering ldngs dessa strackor planeras att utforas med
GCM-stod for att gora ett sa litet ingrepp i landskapet som mojligt, se Figur 26.

Den forsta delen ar langs den s6dra halvan av strackan, frdn korsningen med vig 889 fram
till fastigheten 3:2 som ligger pé Ostra sidan av vigen strax norr om infarten till campingen.
Géng- och cykelvagen forlaggs har dikt an vdag 9oo for att minimera intrdng i privat
tomtmark, campingen, bergsslianter och i den artrika vigkant som &terfinns liangs vigen.
Aven i de norra delarna av strickan anliggs gdng- och cykelvigen dikt an viig 900. Detta
gors for att undvika intrdng i den rasbrant som ligger pa vastra sidan av viagen.

Befintligt
vagomrade
Befintligt |
vagomrdde :
! !
Nytt I :
vigomrade : i
! i !
i | L
i J
! i —
i 3 =
i A T -
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NN N N
T | ~IN N

Figur 26. Typsektion 1 — Separering med GCM-stdd.

Typsektion 2

I det 6ppna jordbrukslandskapet vid Rorvik planeras gang- och cykelvigen att separeras
fran vag 900 med en gron skiljeremsa. Denna separeringsform foljer VGU och skapar en
trygg miljo for oskyddade trafikanter samt gor att gang- och cykelvagen upplevs sta mer for
sig sjalv i landskapet. Skiljeremsans bredd kommer att vara cirka tre meter.

Mellan lingdsektion 0/900-1/420 utformas skiljeremsan som ett grunt dike dar slanter
stills med en lutning 1:3 och drinering finns i diket for att avvattna vigkroppen.
Sidoomradet 4r ocksa utformat som ett grunt dike. Aven hir anvinds drinering pa delar av
strackan for att i detta fall avvattna gang- och cykelvagens terrass, se i Figur 27.
Sidoomradet varierar i bade bredd och djup pa delar av strackan for att maojliggora
hanteringen av dagvatten.

TYPSEKTION 2 - GANG-OCH CYKELVAG SEPARERAS FRAN VAG 900 MED SKILJEREMSA
SKALA 1:100

Nyt
vagomrade Befintligt Befintli
I vagomrade vagomride
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Figur 27. Typsektion 2 — separering med skiljeremsa
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5.2.1.4. .Utformning av sidoomréden och slanter

Generellt ska vigens sidoomraden behandlas varsamt sé att det smailter in i omgivande
landskap och terrang. Innersléanter ska i forsta hand utformas med en sldntlutning pé 1:3
och ytterslanter ska efterstravas att utforas med en lutning pa 1:2. Undantag frén detta gors
vid de delar av strackan dir grundforstarkning erfordras. Detta ar aktuellt i den sddra delen
av strackan mellan langdsektion 0/240-0/320 samt i den norra delen av striackan mellan
langdsektion 1/650-1/750. Vid dessa omréden stills sldnterna i en flackare lutning pé 1:5.

For att skapa mjuka 6vergangar i landskapet kommer sléantkron och slantfot generellt att
avrundas med en radie pa =5 meter. Undantag ar forbi privata fastigheter med bostadshus.

Nya vigslinter och diken kommer att vara vegetationsbevuxna. Oppna krossytor kommer
om mdjligt att undvikas da det medfor en risk att vegetationsetableringen tar langre tid eller
uteblir, vilket kan medfora att gdng- och cykelvigen kidnns frimmande och inte smélter in i
landskapet. Avbaningsmassor ska sparas och terforas i inner- och ytterslanter s lngt det
ar mojligt. Avbaningsmassor kommer att aterforas inom omraden med samma
vegetationstyp som de tagits frin. Forekommer fet matjord i avbaningsmassorna far dessa
massor endast anviandas i anslutning till Akermark. Avbaningsmassor fran den artrika
vagkanten pa den Ostra sidan om vig 900 ska ateranvindas som sldntbeklddnad i det nya
diket och slanterna mellan langdsektion 0/380 och 0/720. Forekomsten av kalkgynnade
arter visar pa skalgrus i jorden och det ar darfor av storsta vikt att endast jordmassor som
tagits fran denna plats aterfors hit, for att skapa forutsiattningar for &teretablering av den
artrika vagkantsfloran. Beroende pa materialets geotekniska forutsiattningar kan det finnas
behov av nagot slags erosionsskydd for detta omrade. Ett alternativ ar da att lagga ut
kokosnat ovanpé de dterférda massorna som formultnar i takt med att ett nytt
vegetationsskikt utvecklas, men dven andra metoder kan komma att bli aktuella. For att
starka naturviardena i sldnten kan erosionsskyddet anlidggas i kombination med frésadd av
lokalt forekommande dngsarter. Fragan om och val av erosionsskydd utreds narmare i detalj
i samband med att bygghandling upprittas. Det kan ocksé finnas moéjlighet att skapa
forutsattningar for en artrik, kalkgynnad flora i den nya skiljeremsan som ligger inom
strandskyddat omrade norr om Rorviks camping. Detta kommer studeras vidare i det
fortsatta arbetet.

Ovriga ytor lings strickan, som inte ticks av avbaningsmassor, ska forberedas och besés
med en froblandning dir artsammanséttning anpassas till omgivande mark s att
markvegetationen smalter in i landskapet.

5.2.1.5. Vagutrustning

Rdcke

Sidoomraden ska generellt utformas sa att ricken inte behovs. Undantaget ar pa de strackor
dir gdng- och cykelvagen passerar ett vattendrag eller gar langs med slanter som har en
lutning pd mer 4n 1:3. Gang- och cykelvigen kommer att passera ett vattendrag langs
strackan, strax soder om Rorviks camping. Vid detta parti sitts ett racke mot vattendraget
och géng- och cykelvigen breddas till tre meter for att mojliggora snéréjning och annan
drift. Vid Rorviks camping finns ett befintligt vigracke intill en brant sliant pa vigens vistra
sida. Detta racke kommer i samband med byggnationen av gang- och cykelvigen att
anpassas eller ersittas med ett forhojt vagracke, se exempel i Figur 29.

Ricken ska uppfylla krav enligt VGU.
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Figur 29. Exempel pa forhojt vagracke.

Belysning

I dagslaget finns befintlig belysning, som dgs och drivs av Tanums kommun, vid korsningen
mellan viag 900 och vig 889. En belysningsstolpe kommer i konflikt med den nya gang- och
cykelviagen. Stolpen kommer att flyttas till nytt lage och anpassas efter gdng- och cykelviagen.
I 6vrigt kommer ingen ny belysning anlaggas langs gang- och cykelviagen da den ligger
utanfor planlagt omréde. Detta foljer Trafikverkets riktlinjer.

Vigmadrken, skyltar och stolpar
Placering av vigmaérken ska goras enligt VGU. Skyltar ska provas enligt Vaglagen.

Generellt ska stolpar och skyltar undvikas i innerkurva d& de skymmer sikten 6ver vigen i
hogre utstrackning jamfort med om de placeras i ytterkurva. Skyltar samlokaliseras till en

stolpe om mdjligt.

5.2.1.6. Anslutningar

I norr kommer anslutningen till Kvarnbergsvigen pa den 6stra sidan av vag 9oo att behova
goras om i och med byggnationen av géng- och cykelvigen. Mittemot Kvarnbergsvigen, pa
den vistra sidan av vdg 900, ar gang- och cykelvigen planerad att ansluta till en befintlig
gangbana som leder vidare in mot Hamburgsund. Kommunen planerar att bredda denna
géngbana och gora om den till en gang- och cykelvdg. Isoder kommer den nya gang- och
cykelvagen istillet att ansluta till vig 889 vid korsningen mellan vig 900 och vig 889.
Gang- och cykelvigen leds in en kort stricka pa vig 889 for att skapa en tydlig och siker
anslutning. Vid korsningen gors dven uppehalls i GCM-stodet for att skapa en anslutning for
de oskyddade trafikanter som vill ta sig vidare sdderut eller som kommer séderifran pa vig

900.

Langs vagstrackans vistra sida finns fyra anslutningar till enskilda vagar, atta skog- eller
akeranslutningar samt en infart till ett privat bostadshus. En &kerinfart kommer att tas bort
men 6vriga anslutningar behéller sitt 1age och anpassas till gaing- och cykelvigen. Det
forekommer dven tva dkeranslutningar langs infarten till fastighet Kville-Rorvik 1:2 som
kommer i konflikt med den nya gang- och cykelvigen. De bada dkeranslutningarna planeras
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att flyttas i sidled och utformas med samma bredd som i dagsliget. P4 6stra sidan av végen,
mittemot campingen, ligger en infart till fastigheten 1:24. Denna infart kommer att behova
dras om i och med byggnationen av gdng- och cykelvigen. Vid samma infart finns i dagslaget
en skogsanlutning. Skogsanslutningen kommer behalla sitt 14ge och anpassas till den nya
utformningen. Vid framtagande av bygghandlingar kommer skogsanslutningen utformas i
narmare detalj.

Vid infarter till privata bostadshus och enskilda vagar kommer utformningen av ging- och
cykelvigen att anpassas. Dar GCM-stod anviands som trafikseparering gors uppehéll i GCM-
stodet vid infarter. Uppehéll av GCM-st6d vid anslutande in- och utfarter ska utformas med
pollare samt reflex som avviker fran 6vriga strackor, se Figur 30. Dér trafikseparering utfors
med skiljeremsa kommer 2,5 meter breda asfalterade 6verfarter anldggas 6ver skiljeremsan
vid infarter till enskilda vagar och privata bostadshus.

Figur 30. Uppehall i GCM-st6d vid anslutande in- och utfart.

5.2.1.7. Busshallplatser

I samband med att gdng- och cykelvigen anldaggs kommer den befintliga busshallplatsen pa
den vistra sidan av vig 9oo vid Rorviks camping att goras om. Istéllet for den bussficka som
finns i dagsldget kommer en kdrbanehéllplats anldggas dar bussen stannar langs vigen. Ytan
for den tidigare bussfickan kommer istéllet anvindas for den nya gang- och cykelvigen.
Detta gors for att undvika markintrang pa intilliggande fastighet. Langs denna striacka
kommer uppehall goras i GCM-stddet och trafikseparering utfors istillet med en mélad linje,
se Figur 31. P4 den Ostra sidan av viag 9oo flyttas hallplatsléget till det nya laget f6r infarten
till fastighet 1:24.

Sida 56 (90)



Befintligt Nyt
vigomrade vagomrade

Befintligt
végomréde

|
|

| ' fo —

i VAt T
| . -

! s m———

|

Mélad linje
Sidoforflyttad Kantremsa
Ny GC-vég 3,0 m kérbana/Kérbanehdliplats ca 6,0 m 0,5m
N N N | NN
N I N N NN

+|_Befintlig kérbana (bredd varierar) |
~ ~
Figur 31. Sektion vid ny kérbanehallplats vid Rorviks camping.

5.2.1.8. Gang- och cykelpassager

En géng- och cykelpassage krivs 6ver in- och utfarten till campingen. For att hélla en sa rak
linjeféring som mojligt och minimera markintréng planeras passagen att ligga kvar i direkt
anslutning mot viag 900. I samband med den nya géng- och cykelvigen planeras infarten att
smalnas av med mélade linjer da det skapar en mer trafiksiker passage. Utformningen av
gang- och cykelpassagen kommer arbetas vidare med i narmare detalj i samband med att
bygghandling upprittas.

5.2.2. Platsspecifik utformning och gestaltningsprinciper

Den platsspecifika utformningen beskriver partier dar det gors avsteg fran typsektionerna.
Hair beskrivs dven om sidoomradena anpassas och erhaller en sirskild utformning.

5.2.2.1. Sidoforflyttning av vag 900 forbi befintlig bergsslant norr om Slottet

I den s6dra delen av striackan, mellan langdsektion 0/140 och 0/340, sidoforflyttas vag 9oo
Osterut for att undvika intrang i den hoga naturliga bergsslant som finns pa vigens vistra
sida, se Figur 32. Den nya géng- och cykelvigen utgar och fran befintlig vagkant och nyttjar
det befintligt intilliggande diket. Sidoforflyttningen foljer den befintliga vigens
linjedragning och innebar att det blir en négot brantare kurva i jaimforelse med dagsliget.
Vagen utfors med enkelsidigt tvirfall, s kallad skevning, vasterut i kurvan for att 6ka
trafiksdakerheten och minska risken for krangning. Pa den Gstra sidan av viag 9oo erfordras
grundforstarkning langs en cirka 80 meter lang stricka i detta omréde. Har utformas slinter
med en lutning pé 1:5. Vid 6vriga delar av strickan anlaggs slinter med en lutning pa 1:3.
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vagomrade

N

|
!
i
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- |
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Figur 32. Sektion vid sidoforflyttning av vag 900 intill befintlig bergsslént norr om Slottet.
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5.2.2.2. Sidoforflyttning av vag 900 forbi Rérviks camping

Forbi Rorviks camping sidoforflyttas vag 9oo osterut mellan langdsektion 0/380 och 0/720.
Detta for att kunna bevara den grusvig som pa den vistra sidan av vigen gar parallellt med
vag 900. D4 det dr en brant slédnt ner mot grusvagen finns ett befintligt vagriacke langs
strackan. Detta racke kommer att anpassas eller ersiattas med ett nytt forhojt vagracke for att
skapa en saker trafikmiljo for bade vagtrafikanter och oskyddade trafikanter. D4 racket
utgor ett fast langsgdende hinder breddas géng- och cykelvigen till tre meter, se Figur 33.

Lings denna stricka aterfinns den artrika viagkant Gster om vig 900 som beskrevs tidigare
under kapitel 5.2.1.4. Dikets ytterslanter 6ster om den sidoforflyttande korbanan f6ljer den
generella utformningen och utférs med en lutning pé 1:2 for att minska risken for erosion.
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Figur 33. Sektion vid sidoforflyttning av vag 900 férbi Rérviks camping.

Vid mitten av omradet, mellan langdsektion 0/560—0/580, kommer en drygt 2 meter hog
stodmur att anlaggas i sidoomrédet 6ster om vig 900 for att minimera markintranget pa
intilliggande fastighet, se Figur 34. Ett vigracke sétts ldngs vigen och sldnterna stills med
en lutning pa 1:2. Om mojligt planeras stodmuren att utformas som kallstensmur av
faltstenar eller sprangsten for att passa in i landskapet.
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Figur 34. Sektion med kallstensmur dster om vag 900 mittemot Rorviks camping.

Norr om infarten till Rorviks camping, kommer en cirka 40 meter 1ang stodmur anldggas
intill gdng- och cykelvigen. Detta gors for att ta sa lite mark i ansprak som mdgjligt och
undvika intrang i detaljplanelagt omrade. Stodmuren blir som mest cirka 0,3 meter hog. Ett
racke sitts vid stodmuren och ging- och cykelvigen breddas till tre meter, se Figur 35.
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Figur 35. Sektion med stédmur intill gang- och cykelvagen norr om infarten till Rorviks camping.

5.2.2.3. Omledning av vattendrag vid Rorvik

P4 motsatt sida om infarten till fastighet Kville-Rorvik 1:40 och 1:78 planeras det befintliga
vattendraget intill vigen att ledas om och forliaggs i ett dike vister om den nya gang- och
cykelvigen, langdsektion 1/420 — 1/620. For att hélla en rak linjeféring av gdng- och
cykelvigen och samtidigt minska markintrdnget anpassas skiljeremsan med en bredd pa
cirka 5 meter. Da skiljeremsans dike blir ndgot grundare dn befintligt utformas diket med en
draneringsledning for att sdkerstilla en fortsatt god avvattning av véigterassen, se Figur 36.

Nyt
vagomride Befintligt _Befintligt
! véagomréde Vag“m%(ie
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Figur 36. Sektion vid omledning av vattendrag vid Rorvik.

5.2.2.4. Sidoforflyttning av vag 900 forbi rasbrant séder om Hamburgsund

Lings vagstrackans norra del, mellan langdsektion 1/650-1/750, sidoforflyttas vag 9oo
aterigen Osterut for att undvika intrang i den rasbrant som aterfinns vister om viag 90o. Den
sidoférflyttade strackan planeras att méta upp den befintliga vigen med mjuka
overgangskurvor varfor utformningen stracker sig forbi korsningen med Kvarnbergsvigen.

Gang- och cykelviagen kommer utgéa fran befintlig vigkant och forlaggas dikt an vigen for att
minimera markintrang i omgivande mark. Da det forekommer gyttja pa den stra sidan om
vagen erfordras grundforstarkning dar slanten kommer stillas med en lutning pa 1:5, se
Figur 37. P4 grund av sidoforflyttningen av vigen kommer en stenmur pa ostra sidan av vig
900 att behova parallellforflyttas och byggas upp utanfor vigomradet.
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Figur 37. Sektion vid sidoforflyttning av véag 900 forbi rasbrant séder om Hamburgsund.

5.2.3. Sakerhetszon

Sakerhetszonen ska enligt VGU vara fri fran fasta oeftergivliga hinder, stup (fallh6jd hogre
in 0,5 meter eller slantlutning brantare &n 1:3) och djupt vatten. Enligt gillande regelverk
ska sidkerhetszonen for vig 900, oavsett vilken typ av mark som finns i sidoomradet, vara
minst tvd meter vid hastighet 40 km/h samt sju meter vid hastighet 70 km/h.
Sakerhetszonen raknas fran viagens asfaltkant. Vid sidoracke slopas kravet pé sidkerhetszon.
Pa de stillen dir vagen ligger pa bank kan sikerhetszonen utokas beroende pa bankhojd.

I samband med den nya géng- och cykelvigen kommer vig 900 att sidoforflyttas dsterut vid
tre delar av striackan. D4 det inom dessa omréaden inte aterfinns nagot av ovanstaende
hinder utfors inga atgiarder inom sikerhetszonen for vaganldaggningen.

5.2.4. Avvattning

Viagdagvatten fran gang- och cykelviagen planeras framst avvattnas till 6ppna viagdiken for
infiltration, rening och férdrojning. Trafikméngden pa vag 9oo bedoms ge 1aga till méattliga
fororeningshalter. Grasklddda diken ger enligt Trafikverkets radsdokument Vigdagvatten
(2011) en tillrdcklig rening av dagvattnet och fororeningsberdkningar har darfor inte utforts.

Frén s6dra dnden av strackan fram till férskolan, mellan langdsektion 0/040-0/440,
planeras avvattning ske via grasklddda diken till tva lagpunkter ldngs strackan (langdsektion
0/050 och 0/310). Vid lagpunkterna infiltrerar vattnet ut i &kermark samt till befintligt
vattendrag som mynnar i havet cirka 370 meter nedstréms. I samband med sidoforflyttning
kommer det befintliga vattendraget som finns pa den 6stra sidan av vigen delvis beh6va
flyttas och griavas om. Detta gors for att minimera strackan dir vattendraget behéver
kulverteras. Vattendraget kommer anldggas p4 samma niva som tidigare. For att undvika
framtida erosion av det omgravda vattendraget foreslas erosionsskydd vid anslutning till
trummynning.

Fran forskolan till infarten till campingplatsen, mellan ldngdsektion 0/440—0/660, planeras
avvattningen ske via graskladda diken pa 6stra sidan av den planerade gang- och
cykelviagen. Diket kommer att avrinna mot havet via en befintlig sten/granittrumma
(dimension 500 millimeter) som behover forlangas vid langdsektion 0/560.
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Fran campingplatsen och ungefir 100 meter norrut, mellan langdsektion 0/720-0/830,
planeras avvattning ske vister om gang-och cykelviag mot aker- och dngsmark for
infiltration.

Frén Rorviksdngen och norrut, mellan langdsektion 0/840—1/800, planeras avvattningen
ske i graskladda diken mellan gadng-och cykelvigen och vig 900, samt vister om gang- och
cykelvigen mot lagpunkt vid 1angdsektion 0/900.

Diket som anliaggs vaster om géng- och cykelvigen mellan langdsektion 0/910-1/640
varierar i djup och bredd. Djupet pa vastra diket anpassas for att vatten ska kunna ledas fran
skiljeremsan via trummor vid 6verfarter for oskyddade trafikanter samt akeroverfarter. Pa
grund av att diket varierar i djup s& kravs dranering av det yttre diket mellan langdsektion
1/410—1/220 samt 1/160—1/100.

Mellan lingdsektion 0/840 -1/640 anlidggs ett grunt dike mellan gang- och cykelviagen och
vag 900 for att minska markintrénget. Pa grund av nivaskillnaden mellan nytt dike for gang-
och cykelvigen och terrass for vig 900 krivs dranering under denna striacka for att
sikerstilla avvattning av terrassen. Till f6ljd av att diket mellan gang- och cykelviagen och
vag 900 hojs s& kommer dagvattnet behova ledas over till det yttre diket via nya trummor
vid langdsektion 1/540, 1/220, 1/160, 1/100 samt vid 1/020. Detta for att trummorna ska fa
tillracklig marktackning och att vattnet ska kunna rinna med sjalvfall.

Till f6ljd av att diket mellan gang- och cykelviagen och vig 900 héjs s hamnar befintlig
trumma samt ny trumma vid langdsektion 0/910 under dikesbotten for det h6jda diket, och
kan darfor inte samla upp dikets ytvatten. For att befintlig samt ny trumma ska fa en
godkand marktickning i den punkt som diket korsas sa méste diket fyllas igen lokalt.

For att ta hand om ytvattnet i det grunda diket mellan gang- och cykelvagen och vag 9oo
anldggs en kupolbrunn norr och en séder om den &kerinfart som finns i langdsektion o/910.
Fréan kupolbrunnarna anliggs en tit ledning som leder vattnet till gdng- och cykelvigens
vastra dike, for att rinna vidare mot havet.

Vid langdsektion 1/160 leds vattnet frén skiljeremsan via en ny trumma till gdng-och
cykelvigens vistra dike for att sedan ledas in i befintliga trumma som forlangs och leder
vattnet under gang-och cykelvigen och vig 9oo till det 6stra befintliga vagdiket.

Vid langdsektion 1/420 leder befintlig trumma vattnet fran skiljeremsa samt gang-och
cykelvagens yttre dike under vig 9oo till den 6stra sidan. En ny trumma anlaggs fran det
yttre diket for att kopplas ihop med befintlig trumma via en sadelbrunn med kupol, som
anlaggs for att samla upp vattnet i skiljeremsan. Vid langdsektion 1/310 leds vattnet 6ver till
Ostra sidan av vdg 900 pd samma sétt.

Vid Langdsektion 1/540 leds dagvatten frén skiljeremsan via en kupolbrunn till gdng-och
cykelvigens vistra dike pa grund av en &kerinfart.

I langdsektion 1/640 forlangs befintlig trumma (dimension 800 millimeter) under den
planerade gang- och cykelvigen for att inte hindra flodet i nuvarande back. Vattendraget
leds om vister om gang- och cykelviagen. Vid langdsektion 1/440 leds vattendraget under
géng-och cykelviagen samt vig 900 via ny samt befintlig trumma, for att ansluta till vagdiket
Oster om vig 900 likt befintlig situation. Vattendraget leds pad samma sétt som befintlig
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situation via befintligt dike till lagpunkten vid langdsektion 0/900 dar det korsar vidg 900
och géng- och cykelvigen via befintlig samt ny trumma for att rinna vidare mot havet.

Mellan lingdsektion 0/820-1/660 ca ligger en befintlig vattenledning parallellt med ny
ging-och cykelvigs vastra sida. Frén langdsektion 1/400-1/660 loper dven en befintlig
tryckspillvattenledning parallellt vaster om ny gadng-och cykelvig. Under delar langs
strackan hamnar befintlig vattenledning samt tryckspillvattenledning under géng-och
cykelviagens vistra dike vilket medfor att befintliga ledningar kan behovas laggas om lokalt
for att inte riskera framtida frostskador. I vissa punkter kan isolering av befintliga ledningar
vara aktuellt for att undvika omléggning.

5.2.5. Geoteknik

Vig 900 kommer att sidoforflyttas 6sterut vid tva partier pa strackan, en i séder och en i
norr mellan langdsektionerna 0/240-0/320 och 1/650-1/750. Vid dessa strackor kommer
tvarsattningar att uppsta om inga geotekniska atgiarder utfors. For att minska
tvirsattningarna planeras vigbanken utgoras av lattfyllnad exempelvis i form av skumglas
eller lattklinker. Vagslanten vid sidoforflyttningarna utfors med slantlutning 1:5, for att
vagen ska uppna Trafikverkets stabilitetskrav. For ovriga delar av strackan visar berdakningar
att planerad viaganldaggning inte ger upphov till ndgra stabilitetsproblem.

P& striackan vid Rorviks gadrdstomt, mellan langdsektionen 1/300-1/600, forekommer gyttja.
Dar beridknas cirka 0,1 meter elastiska sattningar att utvecklas vid belastning av planerad
gang- och cykelvig, dessa sattningar bedoms uppstd momentant nir belastning av
vagkroppen sker. Det skall dock understrykas att gyttjans utbredning och berdknade
sdttningar i gyttjan samt leran vid sidoforflyttning av befintlig vag ar osdkra. Vagbanken bor
diarmed laggas ut i tidigt skede for att ta ut s& mycket av berdaknad sittning som majligt.
Kompletterande undersokningar bor utforas i nista skede for att kunna sikrare bestimma
gyttjans utbredning, hallfastighet och deformationsegenskaper.

For 6vriga delar av strackan kommer planerad viaganldggning endast ge upphov till sma
elastiska siattningar som ocksa sker momentant vid belastning. Inga atgiarder behover vidtas.

5.2.6. Bergteknik

Projektet kommer inte medféra ndgon bergschakt.

5.2.7. Masshantering

Malet med masshanteringen ar att ateranvanda projektets massor i sa stor utstrackning som
mojligt (primért inom projektet eller sekundart inom ett annat projekt, om mojligt).
Projektet berdknas resultera i ett underskott av schaktmassor och darmed behover cirka

1 500 m3 av fyllnadsmaterial tillféras projektet.

Halterna av organiska fororeningar i jordmassorna under asfalten pd vag 900 ar av en sddan
grad att de inte kan ateranvandas inom projektet. Den planerade gang- och cykelvigen
kommer att anlaggas i direkt anslutning till vdg 9oo. Eftersom befintlig vig inte tas i
ansprak bedoms risken for spridning av fororeningar vara lag. Masshanteringen i vigplanen
redovisas nedan i fyra delstrackor.
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5.3.

Mellan korsning med vdg 889 till enskild anslutningsvdg (ldngdsektion 0/000—
0/400):

Marken pa denna striacka bestar till storsta delen av jordbruksmark, men dven en
mindre andel skogsmark. Avbaningsmassor beridknas vara det 6versta jordlagret pa
cirka 0,3 meter och berdknas bli cirka 1 030 m3. Massorna flyttas forst mot den
tillfalliga nyttjanderatten for att sparas och sedan &teranviandas i inner- och
ytterslianter. Massor for jordschakt 1angs strackan beréknas till cirka 120 ms. Massor
som behovs for uppfyllnad av den planerade géng- och cykelvigen berdknas bli
1160 m3. Det kommer ddarmed att krévas tillforsel av massor pé cirka 1 040 m3.

Mellan enskild anslutningsvdg till Rérviksdngen (ldangdsektion 0/400-0/840):
Marken péa denna stracka bestar av vagslant med naturmark, en mindre del
jordbruksmark samt dngsmark. Avbaningsmassorna for hela strickan (utan den
artrika vagkanten) berdknas bli cirka 310 m3. Massorna sparas och ateranvands i
inner- och ytterslanter. Massor for jordschakt 1angs strackan beridknas bli cirka

1 450 m3. Massor som behovs for uppfyllnad berdknas bli cirka 570 ms3. Det kommer
darfor inte kravas ndgon tillforsel av massor. Massor som blir 6ver pa denna
delstricka kan ateranvandas pa andra strackor inom projektet.

Mitt emot campingen vid ldngdsektion 0/380-0/720 ligger en artrik vigkant med
patagligt naturvirde. Vigkantens avbaningsmassor, beridknas bli cirka 960 ms.
Massor som utgors av skalgrus sparas och mellanlagras pé sarskild plats for att
kunna aterforas i slanten, for att aterstilla den artrika vigkantsmiljon. Genom att
aterfora avbaningsmassor av skalgrus bedoms forutsiattningarna for att aterskapa
naturvirdena vara goda. Mer information presenteras i kapitel 6.3.5.

Mellan Rorviksdngen till gardstomt vid Rorvik (ldngdsektion 0/840-1/560):
Denna stricka bestar av jordbruksmark. Avbaningsmassorna fran hela strackan
sparas och ateranvidnds och berdknas bli cirka 2 200 m3. Massorna sparas och
ateranvands i inner- och ytterslanter. Massor for jordschakt langs strackan berdknas
bli cirka 1 070 m3. Massor som behdvs for uppfyllnad berdknas bli cirka 1300 ms.
Delar av denna striacka gar pa jordtypen gyttja vilken inte har tillrackligt hog kvalitet
for att teranvindas till uppbyggnad av vigbanken. Mangden massor som inte
bedoms kunna ateranvindas ar ungefar 380 ms. Det kommer darmed att kriavas
tillforsel av massor pa cirka 610 ms3. Ateranviindning av massorna kommer att
utredas i senare skede av projektet.

Mellan gardstomt vid Rorvik till Kvarnbergsvdgen (lingdsektion 1/560—1/824):
Marken pa denna striacka bestér av skogsmark och en mindre del jordbruksmark.
Avbaningsmassorna beridknas bli cirka 730 m3. Schaktmassorna langs strickan
beriknas bli totalt cirka 130 m3. Det kommer kravas fyllnadsmassor vid
sidoforflyttningen, for uppbyggnad av den sidoforflyttade bilvigen pé cirka

1130 m3. Det kommer kravas tillférsel av massor pé cirka 1 000 ms.

Miljoatgarder

Inarbetade miljoatgarder ar de skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som Trafikverket &tar
sig att utfora i vagprojektet. Det dr bade skyddsatgarder som faststills i vigplanens
plankarta och 6vriga skyddsatgiarder som arbetas in i de tekniska 16sningarna for
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vaganlaggningen. I vissa fall kan de 6vriga skyddséatgarderna kriava ytterligare
detaljutformning eller sirskilda beslut utover viagplanens faststillelsebeslut, till exempel
avtal om frivillig markatkomst med markégare.

5.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Skyddséatgarder och forsiktighetsmétt som redovisas pa plankartan med en sa kallad SK-
beteckning faststills i vigplanen.

Ski1 - Trumma konstrueras sa att den inte utgor vandringshinder. P& sédra delen av
strackan vid langdsektion 0/290 kommer befintlig trumma att forldngas sterut med en ny
1000-trumma i backen. Trumman ska anlaggas pé ett sddant sétt att den inte utgor
vandringshinder for fisk och andra vattenlevande organismer. Skyddséatgarden redovisas pa
plankarta 131To201.

5.3.2. Ovriga skyddséatgarder

Dod ved

Trad med en stamdiameter Gver 20 centimeter i brosthjd som avverkas kommer, sé langt
det dr mojligt, sparas och ldggas upp som doéd ved pa ur biologisk synvinkel lampliga platser
dir den kan komma till gagn for bland annat vedlevande organismer. Atgirden forutsitter
frivillig markatkomst, vilket kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Stenmur

Stenmuren pa Gstra sidan av vigen i h6jd med Hornbore, lingdsektion 0/330, vars vistra
dnde berors och dessa kan flyttas och ldggas pa annan lamplig plats langs muren. Samrad
med markégare kommer att ske under processen for de delar av stenmuren som kommer

laggas utanfor vigomradet.

Stenmuren pa dngen langs den norra delen av strickan, lingdsektion 1/690-1/780, kommer
forflyttas ett stycke Osterut eftersom befintlig vag sidoforflyttas och forlaggs diar stenmuren
star idag. Stenmuren bor ateruppforas sa nira den nya viagen som mdajligt for att inte behova
flyttas igen. Arbetet utfors med fordel under sommarhalvéret da inga djur 6vervintrar
mellan stenarna. Samrad med markagare kommer att ske under processen for de delar av
stenmuren som kommer laggas utanfor vigomradet.

Artrik vagkant

Vid den artrika vigkanten, mellan ldngdsektion 0/380-0/790, kommer avbaningsmassor
som utgors av skalgrus aterforas som slidntbeklddnad for att aterskapa den artrika
vagkantsmiljon. Beroende pa materialets geotekniska forutsittningar kan det finnas behov
av erosionsskydd for detta omrade. Ett alternativ ar att lagga ut kokosnit ovanpa de
aterforda massorna som formultnar i takt med att ett nytt vegetationsskikt utvecklas. For att
starka naturvirdena i sldnten kan erosionsskyddet anlidggas i kombination med frosadd av
lokalt forekommande dngsarter. Anldggningen av viagkanten sker lampligast under hésten
eftersom bevattning kan krdavas om man sar under varen.

Kallstensmur

I den artrika vigkanten kommer en ny kallstensmur att uppforas for att minimera
markintranget, vid langdsektion 0/560—0/580. Muren utformas for att skapa gynnsamma
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forutsattningar for insekter och kraldjur utan att forsamra forutsiattningarna for
karlvaxtfloran.

Nyetablera artrik vagkant

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet med projektet att studera majligheten att
nyskapa forutsattningar for en artrik, kalkgynnad flora i skiljeremsan inom strandskyddat
omrade norr om campingen.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att forbattra situationen f6r gdende och
cyklister som fardas langs strackan med avseende pa 6kad framkomlighet, tillgdanglighet,
trygghet och sidkerhet. En f6ljd av detta kan bli att fler kommer att vilja att ga eller cykla till
arbete och skola.

Gang- och cykelviagen kommer ocksd medfora att det gar att ta sig till busshéllplatsen ldngs
strickan pa ett mer trafiksiakert sétt. Detta forbattrar forutsattningarna for kollektivt
resande for fler befolkningsgrupper inom transportsystemet.

Ovriga trafikslag kommer att paverkas positivt av att inte lingre dela vigomradet med
giende och cyklister.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den planerade gang- och cykelvigen kommer innebéra positiva effekter for lokalsamhallet i
och med att trafiksdkerheten for boende i omradet 6kar. De kommer kunna rora sig sikrare
mellan samhallets olika delar till fots eller cykel.

Regionalt bidrar projektet till battre forutsattningar for bade arbetspendling och cykelturism
da det kompletterar gang- och cykelviagnéitet i kommunen. Projektet bedoms darmed vara
forenligt med kommunens géllande Gversiktsplan, som har utveckling av cykelvigar och
cykelleder som inriktning for att underlatta hallbara resvanor och utveckla en attraktiv
besoksniring.

Tva delar av vigomradet ligger inom detaljplanelagt omréde, se vidare i kapitel 9.3.

6.3. Miljoé och halsa

6.3.1. Strandskydd

Projektet kommer att innebéra intrang i strandskyddat omrade i soder mellan langdsektion
0/000-0/420 och pé mitten av strackan mellan lingdsektion 0/720-0/900, se plankarta
131T0201, 131T0202 och 131T0203. Intringet gors i direkt anslutning till vag 9oo, vilket &r i
utkanten av det strandskyddade omradet och aktuell yta utgérs huvudsakligen av
jordbruksmark.
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Om géng- och cykelvagen istillet forlagts pa den Ostra sidan av viag 900 hade intrang i det
strandskyddade omradet nésta helt undvikts. Detta alternativ har studerats, men valts bort
efter avvagningar av olika intressen. Forlaggning av gang- och cykelvigen pa den vastra
sidan ar framfor allt battre ur trafiksakerhetssynpunkt, dé de flesta malpunkter ar beldgna
pé den vistra sidan och inga passager beh6vs 6ver vag 900. Jamfort med Ostra sidan som
kraver att tre passager anordnas over vig 900.

En forlaggning p& den Gstra sidan skulle dven innebéra att bergschakt behover ske, da bland
annat intrdng kommer ske i naturliga hallmark som dels har ett varde for landskapsbilden,
men ocksé for naturmiljon. Ett ingrepp i hallmarken ar svart att kompensera for och gér
dessutom inte att aterstilla. De naturvirden som paverkas vid forldggning pa den vastra
sidan utgors av ett biotopskyddat vattendrag i jordbruksmark, samt grasmark (objekt 3).
Naturvardena i jordbruksmark och grasmark ar lattare att kompensera for jamfort med i
hallmarken som ar relativt opaverkade av ménsklig aktivitet.

Ett annat alternativ ar att sidoforflytta vag 900 Osterut genom hela strandskyddsomradet
och forlagga gang- och cykelvigen pa befintlig vigbana, for att efter omradet aterga till
planerad utformning med skiljeremsa vister om vig 900. Alternativet medfor simre
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och driftférhallanden. De naturvirden som finns
utmed aktuell del av gdng- och cykelvigen inom strandskyddat omrade kan ersittas genom
att skiljeremsan mellan vag 900 och gang- och cykelviagen anldggs som en artrik
vigkantsmiljo. Aven mojlighet till att skapa forutsittningar for en kalkgynnad flora av
samma karaktar som i befintlig artrik vigkant kommer att studeras i det fortsatta arbetet. P4
sa vis skulle naturviardena inom strandskyddat omrade 6kas betydligt.

Géng- och cykelvigen kommer att ansluta till vigen ner mot campingen som leder ner till
sjdlva strandomrédet. Darfor bedoms projektet medfora att allméanheten far bittre
tillganglighet till strandomradet.

6.3.2. Biotopskyddade omraden/objekt

Tre delar av olika backar/diken som ligger i jordbruksmark och en stenmur som omfattas av
det generella biotopskyddet kommer att paverkas av projektet, se Tabell 5. Ging- och
cykelvigen kommer att anldggas inom ett par meter forbi akerholmen, vilket innebar att
akerholmen forlorar sitt formella biotopskydd. Inget intrang sker i sjilva objektet och
diarmed kommer dess ekologiska funktion att kvarsta. Det huvudsakliga syftet med
biotopskyddet ar att bevara virdefulla livsmiljoer for viaxter och djur. De ingrepp som gors
bedoms inte forsimra objektens ekologiska funktion eftersom de i de flesta fall 4r sma
(vattendrag) eller for att objekten ateruppbyggs pé ett likvardigt sitt (stenmur). Darfor
bedoms projektet inte motverka biotopskyddets syfte. Vilka effekter och konsekvenser detta
far for naturmiljo och kulturmiljé beskrivs mer ingdende under kapitel 6.3.5. och 6.3.6.
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Tabell 5. Biotopskyddade objekt som paverkas av projektet

Sektion Beskrivning Paverkan Nummer i Figur 11

0/295-0/315 Back Ny del av vag 900 korsar backen. Befintlig 4
trumma forlangs cirka 4,5 meter med en
1000-trumma. En stracka pa ca 27 meter
av backen pa 6stra sidan vag 900 blir
efter omgravning ca 26 meter. Totalt
forsvinner alltsa cirka en meter 6ppet

vatten.
0/800-0/840 Stenmur Paverkas inte 3
0/760-0/810 Akerholme Paverkas inte, men forlorar sin formella 5

bendamning som biotopskydd.

0/910 Dike/back Gang- och cykelvagen korsar backen. 6
Befintlig trumma under vag 900 forlangs
cirka 15,7 meter med en 1000-trumma.

1/570-1/685 Dike/back Gang- och cykelvagen anlaggs 6ver 2
befintligt dike och befintlig trumma
under bilvagen forlangs vasterut med en
800-trumma cirka 6 meter. Diket leds om
i nytt dike pa utsidan (vastra sidan) av
gang- och cykelvagen. En stracka pa cirka
107 meter av diket blir cirka 97 efter
omgravning. Darmed forsvinner cirka 20
meter av diket.

P3 6stra sidan sidoforflyttas befintlig vag
och trumman under bilvagen forlangs
cirka 7 meter 6sterut. Darmed forsvinner
cirka 12 meter av diket.

Totalt for hela diket som gar pa bade
vastra och Ostra sidan om vdagen kommer
cirka 32 meter att férsvinna genom
anldaggning av trummor och omgravning.

1/690-1/780 Stenmur Hela stenmuren kommer behéva tas 1
bort, men ateruppférs om mojligt strax
Oster om sidoforflyttningen av vagen.

6.3.3. Upplevelsen av landskapet

Gang- och cykelviagen kommer innebira att det befintliga vigrummet langs striackan
breddas och ddrmed stidrka den riktning som vig 9oo redan idag utgor i landskapet, vilken
ocksa foljer landskapets naturliga riktning. P4 mitten av strackan, dar vigen gar genom
Rorviks jordbrukslandskap, kan breddningen av vigrummet resultera i att vigen kommer
att upplevas mer dominant i det sméaskaliga landskapet jamf6ért med nuléget, vilket kan
komma att fordndra landskapsbilden. Samtidigt kommer gang- och cykelviagen forbattra
mojligheten for oskyddade trafikanter att ta del av utblickarna 6ver Rorvikskile, vilket ar en
positiv effekt.
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Liangs den sodra och den norra delen av strackan kommer gang- och cykelviagen forlaggas i
direkt anslutning till vig 900 och avskiljas med GCM-st6d och pollare. Dessa
infrastrukturobjekt kommer att ha en viss paverkan pa landskapets karaktir och kan
dirmed péaverka upplevelsen av landskapet. Bade i norr och séder kommer vig 900 att
sidoforflyttas i tvé partier for att ge rum &t ging- och cykelvigen och samtidigt undvika
ingrepp i tva naturliga bergsslianter. Anpassningen ar positiv for landskapsbilden, eftersom
de naturliga bergssldnterna ar typiska for det bohusldnska landskapet och ar viktiga for den
visuella upplevelsen av landskapet.

Trafikverket har s6kt och beviljats dispens av lanstyrelsen for intranget i omrade med
landskapsbildsskydd (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, diarienummer 521-55816-2020).

Sammantaget bedoms projektet medfora en liten negativ konsekvens pa landskapsbilden i
jamforelse med nulidget. Landskapets karaktar kan komma att paverkas i och med att
vagrummet breddas och nytt material tillkommer, men samtidigt har anpassningar gjorts
for att kunna bevara de naturliga bergssldnterna i omréadet som &r betydelsefulla for
upplevelsen av landskapet.

6.3.4. Manniskors hélsa

Vid tva platser langs strackan med bostadsfastigheter kommer vig 900 att sidoforflyttas och
hamna nagot narmre bostadshusen. Darfor har ljudnivaer f6r buller berdknats for att
undersoka om bullersituationen fordndras vid bostadshusen. De genomforda berikningarna
visar att den ekvivalenta ljudnivin 6kar med 0-1 dBA vid en sidoforflyttning av vagen, vilket
inte d4r ndgon markbar forandring. Eftersom ljudékningen ar mindre dn 2 dBA bedoms
atgirden enligt Trafikverkets bedomningskriterier inte medfora en visentlig 6kning av
ljudnivan.

Géang- och cykelvigen bedoms inte paverka négra bullernivaer eller ge upphov till nagra
utslapp till luft under driftskedet. Projektet bedoms darfor inte medfora négra konsekvenser
for manniskors hilsa eller boendemiljo med avseende pé buller och luftkvalitet.

Att anldgga en gdng- och cykelvig har oftast en positiv inverkan pa manniskors hélsa da det
bidrar till att fler véljer att g4, cykla och &ka kollektivt.

6.3.5. Naturmiljo

Utgéangspunkt vid projektering har varit att anpassa gang- och cykelvigen si att
identifierade naturviarden i moéjligaste man bevaras. Begransning av paverkan har bland
annat uppnatts genom anpassning av vaglinje, arbetsomrade och arbetsutforande. I de fall
dir paverkan dndé sker kommer naturvarden forsoka aterskapas eller
kompensationsatgirder utforas.

Rasbrant

I norr kommer viag 9oo0 att sidoforflyttas 6sterut for att kunna anldgga gang- och cykelvigen
med minsta mdjliga intrang i den l6vskogsbeklddda rasbranten (objekt 1) med hogt
naturvirde pa den vastra sidan. Ett mycket litet omréde ndrmast vigen kommer dock att tas
i ansprak eftersom en ny slant kommer att skapas. Denna ringa paverkan bedéms inte ha
nagon negativ paverkan pa omrédets naturvirden men det kan innebéra en lokal paverkan
pa den fridlysta arten blésippa. Arten ar allmant férekommande i branten och langs vigen
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och ar aven vanligt férekommande pé andra stillen i ndromréadet. Eftersom det ror sig om
en mycket liten pdverkan pé ett utbrett bestdnd av en allmén art bedéms inte blasippans
lokala bevarandestatus paverkas och dispens fran artskyddsforordningen anses inte behova
sokas.

Grdsmarker

Sidoforflyttningen av viagen vid rasbranten medfor istillet intrang i en grasmark (objekt 4)
pa Ostra sidan vigen. Grasmarken har visst naturvérde, fraimst kopplat till ett par gamla
grova sélgar i sodra dnden. Silgarna bedoms inte paverkas av gang- och cykelviagen och
eftersom endast en mindre del av grasmarken tas i ansprak bedoms péverkan pa objektet bli
liten.

Aven pa vistra sidan av vigen vid Rorviksingen pa mitten av strickan kommer gang- och
cykelvigen medfora intrang i en igenvixande grasmark (objekt 3), som ligger i anslutning
till en dkerholme. Delar av grasmarken kommer att tas i ansprék, vilket kommer att medféra
en negativ paverkan. Oppna grismarker av liknande karaktir breder dock ut sig frén viigen
och vasterut ner mot Rorvikskilen, vilket innebar att det totalt sett ar en mindre del av
grismarken som tas i ansprik. Akerholmen och dess omgivande bryns naturvirden kommer
inte att paverkas. Dess formella skydd som dkerholme kommer emellertid att upphora i och
med att den inte ldngre kommer vara omgiven av jordbruksmark pé alla sidor.

Floraviardena i omradet kan dven 6ka om delar av skiljeremsan, norr om Rorviksangen,
anldggs med motsvarande férutsattningar som i den befintliga artrika vdagkanten langs
strackan. Trafikverket kommer i det fortsatt arbetet med projektet att studera denna
mojlighet.

Artrik vagkant

Den artrika viagkanten (objekt 2) som loper s6derut fran Rorviksingen kommer till stor del
att tas i ansprak. Norra dnden av vigkanten kommer att lamnas orérd, vilket innebar att
goda mojligheter ges for den artrika floran och insektsfaunan att sprida sig och ateretablera
sig i den nyanlagda viigkanten. Aven borttagna avbaningsmassor med frobanker frin
befintlig flora fran resterande del av vigkanten kommer att aterforas. Slanten kommer att
behova skyddas fran erosion, vilket gors med kokosmattor eller liknande som formultnar i
takt med att vegetationen etablerar sig. En cirka 25 meter 1ang stodmur kommer ocksa att
anliggas i vagkanten for att minimera markintranget. Denna kommer att utformas som en
kallmur for att skapa gynnsamma forutsattningar for insekter och kraldjur utan att forsamra
forutsattningarna for karlvaxtfloran. Insddd av utvalda dngsvéxter kan bli aktuellt for att
starka artviardena langs strickan. Anlaggningen av vagkanten sker lampligast under hosten
eftersom bevattning kan kriavas om man sar under varen.

Stenmurar

Pa grasmarken mittemot rasbranten vid norra delen av vigen finns en biotopskyddad
stenmur. Stenmuren kommer att behova flyttas i sin helhet nar vagen breddas. I nulédget ar
muren till stor del 6vervuxen av trad och buskar, men kan vid en forflyttning r6jas fram
vilket skulle forbattra dess ekologiska funktion. Stenmurar, séarskilt om de ligger i solbelyst
lage, utgor skydd och livsmiljo for bland andra véxelvarma djur som insekter, kraldjur och
groddjur. Murens ekologiska funktion kan bibehallas om den byggs upp igen lite lingre
Osterut, langs den nya placeringen av viagen. Eftersom denna grasyta finns utpekad for olika
framtida andamaél i kommunens 6versiktsplan, bor stenmuren ateruppforas sa nara den nya
vigen som majligt for att inte behova flyttas igen. Aven vid Rorviksingen finns en
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biotopskyddad stenmur, som dock inte bedoms paverkas av projektet. P& ostra sidan vigen i
ho6jd med Hornbore forskola finns ytterligare en stenmur. Denna omfattas inte av
biotopskyddet eftersom den ligger i skogsmark. Har kommer nigra stenar i murens vistra
dnde behova flyttas och ldggas pa annan lamplig plats ldngs muren.

Vattendrag

Totalt tre biotopskyddade vattendrag kommer att paverkas av gang- och cykelviagen. Soder
om rasbranten rinner ett vattendrag/dike under vdag 900 Osterifrin. Dar vattnet rinner
under vigen kommer trumman att behdva forlangas pa bada sidor viagen och vattendraget
kommer att ledas om pé vistra sidan av gang- och cykelvigen. Aven i h6jd med Rorvikskilen
och i s6dra dnden av vigstrackan finns vattendrag som rinner under vigen dir nya trummor
maste ldggas. For att minimera strackan som behéver kulverteras behover backen langst i
soder delvis grivas om pa ostra sidan av viigen i jordbruksmarken. Oppna diken #r
biotopskyddade eftersom de fyller en viktig funktion som livsmiljéer, spridningskorridorer
och ledlinjer i landskapet for vaxter och djur. Dessa vattendrag visar tecken pa stor paverkan
fran det omgivande jordbrukslandskapet. Hog naringsbelastning har gjort att de till stor del
ar overvuxna med bladvass och annan kvivegynnad vegetation. Eftersom backarna redan ar
kulverterade bedoms inte en forlaingning av trummorna medfora nagon paverkan pa
vattendragens naturvirde eller ekologiska funktion. Viktigt dr dock att trummorna placeras
tillrackligt djupt for att inte utgora ett vandringshinder for till exempel 6ring som uppges
finnas i det sydligaste vattendraget. Har finns dven potentiella lekmiljoer nedstroms, i hojd
med forskolan. Viss temporir risk for storning, till exempel genom grumling, kan finnas
under sjilva anldggningen av trummorna. Omliggning och nyanlidggning av trummor
kommer darfér goras i torrhet i sa stor utstrackning som mojligt.

Samlad bedomning

Géang- och cykelvigen anliggs intill befintlig vig och paverkan pa de hogsta naturviardena
langs strackan bedoms kunna undvikas helt. Ett fatal naturviarden kommer att paverkas,
men i mindre utstrackning. Konsekvensen av paverkan pa individuella objekt kan begransas
avsevirt genom sma kompensationsatgiarder, som att bygga upp den biotopskyddade
stenmur som maste rivas pa en lamplig nirliggande plats. Det gora att stenmurens
ekologiska funktion kan bibehéllas. Inte heller nigra av de andra biotopskyddade omradena,
det vill sdga vattendragen eller &kerholmen, lings strickan bedoms paverkas pa ett satt som
forsamrar forutsattningarna for den biologiska méngfalden. Det naturvardesobjekt som
kommer paverkas mest ar den artrika vigkanten pa ostra sidan viagen som delvis kommer
att forsvinna fran sitt nuvarande lige, men genom att aterfora avbaningsmassor bedéms
forutsattningarna for karlvaxtfloran och insektsfaunan kunna aterskapas. Totalt sett bedoms
konsekvensen av ging- och cykelbanans paverkan pad naturvirdena darmed bli liten.

6.3.6. Kulturmiljo

Rorviks gamla bytomt som bedomts som majlig fornlamning (L1969:6447) ligger Oster om
vag 900 och bedoms inte paverkas av projektet.

Stenmurarna som ligger Oster om vag 900 i den mellersta och norra delen pé strackan vid
Rorviksdangen och Kville-Rorvik (Iangdsektion 0/790—0/825 respektive 1/690—1/780)
kommer inte att paverkas av anliggandet av gang- och cykelvigen.

Den stenmur som ligger vister om vag 900 pa den sddra delen av striackan (1.2019:6184) ar
bedomd som 6vrig kulturhistorisk ldmning. Lamningen bedoms inte bli paverkad av
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planerad géng- och cykelvag da den ligger i ett ldge som inte berors av projektet. Den s6dra
stenmuren pa Ostra sidan (langdsektion 0/330) kan komma att paverkas vid anldggningen.
Stenmurens kulturhistoriska virde bedoms som lagt eftersom den inte kan harledas i det
historiska kartmaterialet och sannolikt dr av yngre datering. Som skyddsatgéard bor dock
lamningen i samband med byggnation markeras sa att den inte riskerar att skadas.
Stenmuren som ligger Oster om vig 900 i den mellersta delen pa strackan vid Rorviksangen
(langdsektion 0/790—0/825) kommer inte att paverkas av anldggandet av gdng- och
cykelviagen. Stenmuren ldngst i norr (langdsektion 1/690—1/780) kommer att behova flyttas
da vigen sidoforflyttas osterut och dirmed paverkas. Aven denna stenmurs kulturhistoriska
varde bedoms som lagt eftersom den inte kan hirledas i det historiska kartmaterialet och
sannolikt ar av yngre datering.

Stenbrottet (L0219:6076) ligger inte inom arbetsomradet for den planerade gang- och
cykelvigen och kommer darmed inte att paverkas.

Eftersom vigens lage i landskapet ar av ett traditionellt kommunikationsstrdk finns det en
kanslighet kopplad till vigens befintliga strackning genom landskapet. Eftersom géng- och
cykelviagen kommer forlaggas intill vig 9oo bedoms inte vigens uttryck av smaskalighet att
péverkas.

Den dldre landsvag som gar parallellt med vig 900, Gster om denna, for att korsa viagen i
ho6jd med Kalhillan kommer att paverkas av projektet. Paverkan utgors av att gang- och
cykelvigens sldnter kommer att ta delar av markytan for vigen i ansprak. Den gamla
vagstrackningen har en 1ag grad av lasbarhet i landskapet idag, vilket medfor att dess
kulturhistoriska viarde bedoms som lagt.

De objekt och strukturer som paverkas av projektet bedoms samtliga besitta lagt
kulturhistoriskt varde. Vag 9oo kommer dven fortsdttningsvis att vara avlasbart sdsom
historiskt kommunikationsstrak, da dess ldge i landskapet inte fordndras. Den dldre
vagstrackning som péverkas av projektet ar redan starkt fragmenterad, och har en 1ag grad
av lasbarhet. Inga lagskyddade objekt berors av projektets genomforande. Sammantaget
bedoms projektet medfora en liten negativ konsekvens for kulturmiljon i omrédet.

6.3.7. Naturresurser

En del jordbruksmark kommer att tas i ansprak for gang- och cykelvigen med effekten att
den inte ldngre gar att bruka. Andelen jordbruksmark som tas i ansprak bedoms som liten
sett till den totala jordbruksarealen i landskapet i 6vrigt. Akeranslutningar kommer att
behallas och tillgingligheten till jordbruksmarken kommer dérfor inte paverkas av
projektet.

Ingen schakt under grundvattennivan planeras. Darfér kommer inte grundvattennivén eller
vattennivaer i narliggande dricksvattenbrunn att paverkas av anlaggandet av gang- och
cykelvagen.

Sammantaget bedoms projektet medfora en liten forlust av naturresurser, men kommer inte

att paverka mdjligheterna till bruk av kvarvarande mark- och vattenomréden med avseende
pa tillgidnglighet. Den negativa konsekvensen for naturresurser bedéms darfor som liten.
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6.3.8. Rekreation och friluftsliv

Géng- och cykelvigen kommer att medféra 6kad framkomlighet och sidkerhet fér gdende och
cyklister i omrédet. Tillgidngligheten till Hornborg Slottsruin, naturomraden och Rorviks
camping med narliggande badplats kommer att forbattras. Detta medfor ocksa battre
forutsattningar for cykelturismen i omradet. Projektet bedoms f6ljaktligen medfora positiva
konsekvenser for rekreation och friluftslivi omradet och darigenom ocksé péverka
riksintresset for rorligt friluftsliv (Norra Bohuslén) i positiv riktning.

6.4. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

P& sodra delen av strickan i kurvan dar vag 9oo kommer att sidoforflyttas osterut, vid
langdsektion 0/160—0/360, bedoms sikten forbattras nagot for motorfordon.

6.5. Paverkan under byggskedet

Under projektets byggskede forvintas tillfalliga storningar uppsta som kan péverka
maénniskors hilsa och miljo. Storningar i trafiken férvantas uppsta i form av arbetstrafik,
reducerad hastighet och begriansad framkomlighet.

Transporter, arbetsfordon och masshantering ger upphov till bide buller och damning,
vilket kan paverka narboende och verksamheter i anslutning till omradet. Schaktning ger
upphov till vibrationer som kan péaverka nirliggande byggnader, dricksvattenbrunnar och
andra anldggningar i mark. Luftutslapp kommer att ske fraimst fran arbetsmaskiner och
lastbilar.

Projektet kommer innebira arbete i vatten vid forlangning av befintliga trummor samt
omledning av vattendrag. Vid detta arbete finns det risk for att vattnet i vattendragen
tillfalligt grumlas.

Vid eventuell olycka under entreprenaden finns en risk att vattendragen och dikena
fororenas. Skyddsétgirder kommer att vidtas for att forhindra eventuell férorening av
vattnet.

Vid ytor dar vaxtlagret schaktats bort och vid tillfalligt upplag av massor i omraden med
tillfallig nyttjanderatt finns risk for att partiklar tranposteras till vattendragen. Upplag av
massor kommer ddarmed laggs pa siakert avstand fran vattendrag och diken.

6.5.1. Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet

Under byggtiden kommer sdkerhetsatgarder att vidtas for arbete péa vag. Detta kommer att
innebdra uppsittning av skyltar for sinkning av hastighet for trafiken genom omrédet och
kan dven vid behov komma att omfatta trafikljus. Andra forslag till skyddsétgarder ar att:

e Det kommer att finnas skyddsutrustning for utslapp som kan paverka recipienten
nedstroms viagomradet, till exempel saneringsutrustning for oljeutslapp.

o Skyddsatgiarder kommer att vidtas for att forhindra sedimenttransport med
byggdagvatten i vattendragen. Det kan exempelvis vara att graskladda ytor behalls s&
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langt som mojligt utmed vattendragen och att ytor dar véxtlagret schaktas av och tacks
s& fort som mojligt eller enbart att tdcka 6ppna jordytor.

e Arbete vid omgravning av back vid langdsektion 0/290 kommer att utforas si 1angt som
mojligt i torrhet for att minimera paverkan pa backen och 6ring som ar kanslig for
grumling.

e Under byggskedet kommer byggdagvatten vid utloppen i vattendragen kontrolleras och
héllas under uppsikt.

e Hantering av avbaningsmassor och fornan fran den artrika vagkanten kommer att ske
pa ett sddant sitt att de inte blandas med andra schaktmassor samt behaller sin kvalitet
till dess att de aterfors.

e Skyddsatgarder kommer att vidtas for att sdkerstilla att ytor med tillfallig nyttjanderatt,
kan dterlamnas till markagare i iordningstallt skick, exempelvis vad avser eventuell
fororening till f6ljd av jordmassor som tillfalligt liggs upp pa arbetsytor.

e For att undvika skada pa stenmurar och andra kinsliga objekt som ligger nara projektet
och som riskeras att paverkas under byggtiden, kan vigomradet vid dessa platser
stiangslas in.

e Skyddsatgiarder kommer att vidtas vid arbete nira back, langdsektion 0/330-0/350,
som ar oringforande. Detta for att sdkerstilla att ingen paverkan sker pa backen eller
eventuella lekplatser for 6ringen. Omradet ar utméarkt med T4 i plankarta 131To201.

7. Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse

7.1.1. Andamal och projektmal

Anldggandet av gang- och cykelvigen kommer resultera i forbattrad framkomlighet och
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter i omradet, vilket ar projektets andamal. Hur
projektmalen uppfylls beskrivs nedan.

”Koppla samman malpunkterna Slottet, campingen och Hamburgsund”

e Gang- och cykelvigen kommer att ansluta till Slottet i séder och till befintlig
gangvag i norr som leder in till Hamburgsund. Genom att anlidgga géng- och
cykelvigen pé den vistra sidan av vag 900 kan campingen kopplas samman med
ovriga malpunkter.

“Skapa battre tillgdnglighet till rekreation och friluftsliv”

e Genom att anldgga ging- och cykelviagen pa den vistra sidan av vig 900
tillgdngliggors campingen, badplatsen och Hornborg slottsruin vilket okar
mojligheten till rekreation och friluftsliv i omradet.
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“Anpassa utformningen till landskapets olika karaktdrer och minimera paverkan pa
naturliga terrdngformer”

e Foreslagen géng- och cykelvag har anpassats efter landskapets struktur och
karaktér. I det 6ppna jordbrukslandskapet forldggs en skiljeremsa mellan gang- och
cykelviagen och vag 900 vilket medfor att vigarna upplevs mer separata. Gang- och
cykelvigen foljer har landskapets terrdang utan att bryta upp utblickarna mot
omgivande landskap. Utformningen har dven anpassats forbi de naturliga
bergsslanter som aterfinns langs strackan dir vag 9oo kommer att sidoforflyttas for
att undvika intrang i.

7.1.2. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Foreslagen gang- och cykelvag ger hogre trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet och
tillgianglighet och bedoms darfor medverka till att de transportpolitiska funktions- och
héansynsmaélen utvecklas.

7.1.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Miljomaélssystemet i Sverige bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och ett antal
etappmal. Generationsmalet visar riktningen for vad som maste goras inom en generation
for att miljokvalitetsmalen ska nas. Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i miljon som
miljoarbetet ska leda till. Av de 16 miljokvalitetsmélen har nedanstdende 11 bedomts vara
séarskilt relevanta att beakta vid utbyggnaden av gdng- och cykelvigen, se Tabell 6.
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Tabell 6. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsmal

Begradnsad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig forsurning

Skyddande ozonskikt

Ingen 6vergddning
Grundvatten av god kvalitet
Levande sjoar och vattendrag

Giftfri miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv
Ett rikt odlingslandskap

Levande skogar

God bebyggd miljo

Projektets férenlighet med malen

Dessa mal syftar till att minska utsldppen av
fororeningar till luft som paverkar klimatet,
manniskors halsa, forsurning och ozonskiktet.

Projektet bedoms bidra positivt till uppfyllelsen av
dessa mal eftersom det forbattrar mojligheterna till
att cykla, ga och aka kollektivt. Det kan bidra till en
minskning av biltrafik och utslapp av bland annat
vaxthusgaser.

Dessa mal syftar till att bibehalla goda vattenmiljoer
vad avser fororeningar, fléden och vattnets rorelse.

Projektets foreslagna l6sningar for
dagvattenhantering bedéms vara tillrackliga for att
inte paverka vattenmiljon negativt. Projektet bedéms
darmed varken forbattra eller forsamra uppfyllelsen
av dessa mal.

Dessa mal syftar till att bevara land- och
vattenmiljoers varde for biologisk produktion,
biologisk mangfald och att kulturmiljévarden och
sociala varden varnas.

En del naturvardesobjekt paverkas och en del
jordbruksmark och skogsmark tas i ansprak for gang-
och cykelvagen. Projektet paverkar darmed
maluppfyllelsen i liten omfattning negativt.

Malet syftar till att erbjuda bra livsmiljéer och
samtidigt bidra till en hallbar utveckling. Det handlar
till exempel om att bevara kulturvarden, att det finns
sakra och effektiva gang- och cykeldgar och
tillgdnglighet till gronomraden i narhet till bebyggelse.

Gang- och cykelvédgen bidrar till en sakrare trafikmiljo
och 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter.
Projektet bedoms darfor bidra positivt till uppfyllelsen
av malet.
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7.2. Sammanstallning av konsekvenser

Projektets konsekvenser pa milj6 och hilsa sammanfattas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Sammanstéllning av bedémda konsekvenser

Miljoaspekt Sammanfattning av bedémning

Upplevelsen av landskapet Sammantaget bedoms projektet medfora en liten paverkan pa
landskapsbilden i jamférelse med nulaget. Landskapets karaktar kan
komma att paverkas i och med att vagrummet breddas och nytt material
tillkommer, men samtidigt har anpassningar gjorts for att kunna bevara de
naturliga bergsslanterna i omradet som ar betydelsefulla landskapsobjekt.

Manniskors halsa Projektet paverkar varken bullernivaer eller luftkvaliteten i omradet.
Barridreffekterna for oskyddade trafikanter minskar vilket paverkar
boendemiljon positivt.

Naturmiljo Inga hoga naturvirden paverkas av gang- och cykelvagen. Ett par omraden
med visst naturvirde samt en stenmurar och ett fatal vattendrag paverkas
i begransad omfattning. Storst paverkan blir pa en artrik vagkant med
patagligt naturvarde, men forutsattningar for ateretablering bedéms
skapas genom att aterféra avbaningsmassorna.

Kulturmiljo Inga kanda fornlamningar finns inom vagomradet. En stenmur paverkas
och behdver flyttas, samt en dldre landsvég dar intrang delvis kommer att
ske med ny slant. Sammantaget bedéms paverkan som liten.

Naturresurser Projektet bedoms medfdra en liten forlust av naturresurser, men kommer
inte att paverka mojligheterna till bruk av kvarvarande mark- och
vattenomraden med avseende pa tillganglighet eller férorening.

Rekreation och friluftsliv Tillgangligheten till campingen, badplatsen och Hornborg slottsruin dkar.

Forutsattningarna for cykelturism i omradet forbattras.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I kap. 2 miljobalken finns de allmidnna hénsynsregler som ska f6ljas nir atgarder ska utforas
eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller manniskors hélsa. Syftet med
hansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen i olika
sammanhang ska oka. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allménna
hansynsreglerna. I Tabell 8 beskrivs hur projektet uppfyller miljobalkens hansynsregler.
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Tabell 8. Miljobalkens hansynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna

Hansynsreglerna i kap. 2 miljébalken

1 § Bevisborderegeln
Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en

atgard ska via att hansynsreglerna foljs.

2 § Kunskapskravet

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors
halsa och miljén paverkas av

verksamheten/atgarden och kan skyddas.

3 § Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors
halsa och miljén innebar att den som bedriver en
verksamhet eller vidtar en atgard har en skyldighet
att vidta skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt.

4 § Produktvalsprincipen

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska undvika att anvanda kemiska produkter
eller biotekniska organismer, om produkterna kan

ersattas med andra mindre farliga produkter.

5§ Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska hushalla med ravaror och energi, utnyttja
mojligheterna att minska mangden avfall samt
atervinna avfall. | forsta hand ska férnybara kallor

anvandas.

6 § Lokaliseringsprincipen

Innebdr att man ska vélja en sadan plats att
verksamheten/atgarden kan bedrivas/vidtas med
minsta intrang och oldgenhet for manniskors halsa

och for miljon.

7 § Rimlighetsregeln

Innebar att kraven pa hansyn ska vara miljomassigt
motiverade utan att vara orimliga att uppfylla.
Hansynsreglerna ska tillampas efter avvagning

mellan nytta och kostnader.

Uppfyllelse av hansynsreglerna

Innehallet i plan- och miljébeskrivningen samt
redovisningen i denna tabell visar att de allmanna

hansynsreglerna foljs.

Trafikverket innehar erforderlig kunskap genom
sakkunniga for att planera projektet och bedéma
dess konsekvenser och skydda méanniskors halsa och
miljé. Kunskap har inhdmtats genom utredningar,

inventeringar, samrad och projektering.

Utformningen av gang- och cykelvdgen har tagits
fram med hansyn till manniskors hélsa och miljo. |
plan- och miljébeskrivningen redovisas de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som behovs
for att forebygga och minimera skada eller
olagenhet for manniskors halsa och miljo. Beslutade
atgarder fors vidare som stéllda miljokrav pa
entreprendrer som féljs upp under och efter
byggskedet.

Val av produkter och metoder sker med hansyn till
risker fér manniskors halsa och miljon, bade vid
projektering och upphandling av entreprendr for
byggskede samt vid drift och underhall.
Trafikverkets krav- och rutindokument ska

efterlevas.

Trafikverket stravar efter att genomfora
utbyggnaden med material fran platsen och att
ateranvanda massor inom projektet sa langt det &r
mojligt. Gang- och cykelvagen forlaggs i direkt
anslutning till befintlig vag, vilket innebar en god

hushallning med markresurser.

Lokaliseringen och utformningen av gang- och
cykelvagen har valts med hansyn till att intrang och
paverkan pa manniskors hilsa och miljon ska bli sa

litet som mojligt.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
foreslas i vagplanen har bedémts som rimliga i
forhallande till miljonyttan och projektets

kostnader.
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Tabell 8 fortsattning. Miljdbalkens hénsynsregler samt projektets uppfyllelse av reglerna

8 § Skadeansvar

Innebar att den som bedriver/har bedrivit en
verksamhet eller vidtagit en atgard som medfort
skada eller olagenhet for miljon ansvarar till dess att

skadan eller oldgenheten avhjalps i den omfattning

| plan- och miljobeskrivningen redovisas forslag for
att motverka att skada eller olagenhet uppkommer.
Om skador eller oldgenheter uppstar ansvarar
Trafikverket for att avhjalpa eller ersatta dessa i

enlighet med géllande lagstiftning.

som anses skaligt enligt 10 kap. miljobalken.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, dr bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara
kvalitet p4 mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att
skydda manniskors hilsa och miljon, samt att forebygga och avhjilpa miljéproblem.
Gillande bestammelser om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken samt i ett antal
olika férordningar som ar knutna direkt till balken. For detta projekt ar det relevant att folja
upp miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Hamburgsundsomréadet omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten som beskriver vilken
ekologisk och kemisk status vattnet ska uppna, och nér detta senast ska ske. En verksamhet
kan endast tillatas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen inte riskerar att
forsamras, och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte dventyras. I Tabell 9 nedan
sammanfattas status och kvalitetskrav f6r Hamburgsundsomradet.

Tabell 9. Aktuell status och kvalitetskrav for ytvattenforekomsten Hamburgsundsomradet

Kvalitetskrav

Aktuell status Undantag

Ut6kad tidsfrist till ar 2027 pa

Mattlig ekologisk grund av naringsamnes-

. status averkan, varav 60 % kommer
Hamburgsundsomradet P ?

frén utsio
(SE583160-111551) ran utsjon

Mindre stranga krav: kvicksilver
och polybromerade difenyletrar

* Den kemiska statusen uppnar ej god, pa grund av polybromerade difenyletrar och kvicksilver vilka
Overstiger gransvarden. Dessa parametrar ar forhojda i samtliga svenska ytvatten. For Hamburgsunds-
omradet &r 6vriga féroreningar for kemisk status ej klassificerade i Vatteninformationssystem Sverige, VISS.

Betydande paverkanskallor for Hamburgsundsomrédet 4r reningsverk, urban
markanviandning, jordbruk, transport och infrastruktur, enskilda avlopp samt
niringsamnesbelastning frin omgivande vatten. For kvicksilver och polybromerade
difenyletrar ar paverkanskallan atmosfarisk deposition. (Vatteninformationssystem Sverige
2017)

Den planerade ging- och cykelvigen kommer medféra nya hardgjorda ytor, vilket resulterar
i okat dagvattenflode och 6kad fororeningstransport. Den 6kade mangden hardgjord yta i
forhallande till den totala hérdgjorda ytan inom Hamburgsundsomrédets avrinningsomréde
ar dock mycket liten.
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Dagvatten fran vig 900 och den planerade gang- och cykelvigen kommer att omhéndertas
och fordrojas i vagdiken. Vagdagvattnet kommer att ha en relativt 1dng rinnstriacka i dikena
innan det nar vattendragen som korsar striackan och i férlangningen recipienten
Hamburgsundsomradet. Trafiken pd gang- och cykelvigen kommer i sig generera inget eller
mycket litet tillskott av fororeningar. Arsmedeldygnstrafiken ar 1ag pa vig 900 och
mestadels av féroreningarna som uppkommer inom vigomradet fors bort luftburet och
avsatts inom nagra meter fran den trafikerade ytan. Reningseffekten i vagdikena &r god och
bedoms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for Hamburgsundsomradet.

Baserat pa ovanstaende bedoms den 6kade féroreningstransporten bli férsumbar.
Genomforandet av projektet bedoms darmed inte medfora nagon forsdmring av den
ekologiska statusen eller den kemiska statusen for Hamburgsundsomradet i nagot avseende.
Mojligheterna att uppné faststéllda miljokvalitetsnormer bedoms heller inte paverkas.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushéllning med mark och vatten.
Bestammelserna syftar till att frimja en sddan anvandning av mark, vatten och fysisk miljo i
ovrigt att en 1angsiktig god hushéllning tryggas. Med bestimmelserna ges mark- och
vattenomraden som rymmer sirskilda resurser eller virden som dr sirskilt betydelsefulla ur
ett nationellt perspektiv ett skydd mot vissa dtgarder. Omraden som ar opéverkade ska sa
langt som mojligt skyddas mot atgiarder som patagligt kan paverka deras karaktar. For
omraden av riksintressen giller att de ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan skada
deras angivna virden.

Markomrdden

Anlaggningen av gang- och cykelvigen kommer att innebéra att en mindre del
jordbruksmark tas i ansprak, men jordbruk kommer fortsatt kunna bedrivas pa
omkringliggande mark. Ndgon negativ paverkan pa skogsbruk eller fiske bedoms inte
uppsta.

Riksintressen

Riksintresset for obruten kust (Kustomradet och skiargarden i Bohuslan fran riksgransen
mot Norge till Lysekil) och riksintresset for friluftsliv (Norra Bohusldns kust) bedéms
paverkas i positiv riktning d& gang- och cykelvigen ger bittre forutsittningar for ett rorligt
friluftsliv. Gang- och cykelvigen kommer att 6ka tillgdngligheten till Rorviks camping med
badplats, smabatshamn och Hornborgs slottsruin. Gang- och cykelvigen medfor ocksa
storre mojligheter till att utéva fritidsaktiviteter som cykling, 16pning och promenader.

Anlédggning av gdng- och cykelvigen kommer innebéra ett mindre intrang i utkanten av
riksintresset for naturvard (Fjillbacka och Grebbestads kust och skirgérd) pa en stricka om
cirka 60 meter. Eftersom intrénget sker i utkanten av omrédet och intill befintlig
infrastruktur bedoms inte riksintressets virden som helhet att paverkas patagligt av
vaganlaggningen.

Sammantaget bedoms inte projektet medfora nagon pataglig skada pa nagot omrade av
riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Vagrétt uppkommer genom att vighéllaren tar mark i ansprék eller annat utrymme for vag
med stod av faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid véagratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in. Vagritten géller inom det
omradet som kallas vigomrade.

Viagomrédet for allméan viag omfattar forutom végen, eller gdng- och cykelvagen i detta fall,
utrymme for de viganordningar, till exempel belysningsstolpar eller ricken, som finns langs
strackan samt diken och slénter, se Figur 38. Vagomradet stracker sig hogst tvd meter fran
slantkron eller sldntfot. Denna kantremsa behdvs for att underlatta framtida drift och
underhall av vigen. Den ger utrymme &t bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter
vaxer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark bidrar dven kantremsan till battre sikt
vilket leder till en béttre trafiksdkerhet. Dessutom torkar vigytan snabbare och mindre 16v,
barr och grenar hamnar pa den.

Véganordning

-k ex belysning

-
Vagbana
Hégst
2m
_Kant

Hogst| remsa
> Vigomrade
Vagritt (galler dven marken under végen)

Figur 38. Vagomrade med kantremsor. Figuren illustrerar en vadg men samma princip géller fér gang-
och cykelvagen.

Byggandet av vagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med rinta och index tills ersidttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Nir omradet som tas i ansprak av det nya vigomradet ligger inom detaljplanelagt omrade,

alltsd pa mark diar kommunen dr huvudman for allméan plats, far Trafikverket tillgéng till
denna mark genom att kommunen upplater marken till Trafikverket.
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9.1.2. Vagomrade med vagratt

Péa plankartorna (131T0201-131T0204) framgéar vad som ar befintligt och nytt vigomrade for
vagplanen. Ny vagritt omfattar cirka 11 500 m2och markeras med blé farg och beteckningen
V. Det nya vigomradet bestar fraimst av jordbruksmark och skogsmark.

9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

I detta projekt finns inget omrade med inskrankt vagratt.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggskedet kommer mark tillfalligt behova tas i ansprak med sa kallad tillfallig
nyttjanderitt. Nyttjanderatten giller under byggtiden och som langst till 3 manader efter
slutbesiktning. Marken kommer att aterstillas innan den &terlamnas till fastighetsagaren. I
vagplanen planeras cirka 10 100 mz2att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt, varav 8 650
m?2 som tillfalligt arbetsomrade och 970 m2 som etablerings- eller upplagsyta. Utéver detta
kommer dven cirka 140 m?2 tillfdllig nyttjanderitt att behdvas for skyddsatgirder vid arbete
nira en back.

Tillfalliga arbetsomraden dr omraden i anslutning till den planerade gang- och cykelvigen
som behovs for att kunna utfora anldggningsarbetet. Jordmassor som ska aterforas i
projektet placeras inom arbetsomradet i ndra anslutning till diar de ska &teranviandas.
Tillfalligt arbetsomréade ldangs vigstrackan redovisas med gul farg och med beteckningen T1 i
plankartorna (131T0201-131T0204).

Etableringsytor ar omraden som behovs i anslutning till byggverksamhet for till exempel
lagring av byggmaterial och uppstéllning av arbetsbodar och arbetsmaskiner. Vid
framtagning av etableringsytor har omrdden med kénsliga natur- och kulturmiljéer
undvikits. Korta transportstrackor har ocksa efterstravats. Etableringsytor langs vigstrackan
redovisas med gul farg och med beteckningen T2 i plankartan (131To202).

Upplagsyta som behovs i anslutning till byggverksamheten for upplag av siarskilda massor
for den artrika vagkanten. Upplagsytan ldngs vigstrackan redovisas med gul farg och med
beteckningen T3 i plankartan (131To201).

Vid arbete nira en back behovs en yta for tillfallig nyttjanderétt som endast avser
skyddsétgarder for att sikerstilla att ingen pé verkan sker pa backen som &r 6ringforande.
Den tillfalliga nyttjanderatten redovisas med gul farg och beteckningen T4 i plankarta
(131To201).

9.3. Kommunala planer

For att vigplanen ska vinna laga kraft kravs att det inte finns ndgra detaljplaner som strider
mot vagforslaget. I detta projekt finns tva detaljplaner i anslutning till vigplanens omrade,
dar vagplanen tar bade parkmark och kvartersmark i ansprak. Detaljplanerna som berérs
samt paverkad markanvandning redovisas i Tabell 10.
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Tabell 10. Detaljplaner som berérs av vagplanen

by del av Hamn 1:4 m. fl.

Plannamn Planbeteckning Markanvandning
Utvidgning av byggnadsplan for Hamburgsund 1435-P15 Allmén plats "vag", allméan
del av Rorvik 1:44 plats "park"

Detaljplan for Rérviks camping och Hornbore 14-KVI-2090 Kvartersmark, parkering,

lokalvag, mark far ej
bebyggas.

Viagplanen innebér ett intrng pa cirka 670 m2, varav 330 m? dr permanent med nytt
vagomrade, inom detaljplanen "Utvidgning av byggnadsplan for Hamburgsund del av
Rorvik 1:44” som vann laga kraft 1973, se Figur 39. Marken ar avsatt for allméin plats “vag”
och allméin plats “park”. Tanums kommun har bedomt att Trafikverkets forslag till vagplan
ar forenlig med detaljplanens syfte. Forslaget innebar en mindre avvikelse som inte strider

mot detaljplanens syfte.

| DETALJPLAN
~  RYDET 1:44

Skala (A3):1:1 000
[ 10 20 %

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring

[ p—
- Allmén plats, park

| T4 | Tilfalig nyttanderatt
arbetsomrade

| 7T stnter
—-=—-— Omradesgrans

= Detaljplanegrans

~—— —— Befintligt vigomrade

@y»

07 TRAFIKVERKET

B  Kvartersmark, bostader

Figur 39. Projektets intrdng i detaljplan for Utvidgning av byggnadsplan for Hamburgsund del av

Rorvik 1:44
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Inom detaljplanen "Hamn 1:4 m. fl.” som vann laga kraft &r 2000 kommer inget permanent
intrdng att ske utanfor befintligt vagomréade. Ingen prickad mark paverkas darmed av nytt
vagomrade, se Figur 4o0. Tillfilligt intrdng i form av tillfdllig nyttjanderéatt for etableringsyta
och arbetsyta kommer att ske i den norra delen av detaljplanen. Yta som tas i ansprak for
tillfalligt nyttjande (etableringsyta och arbetsyta) ar cirka 830 m2 och ér till storsta delen
beldgen pa prickad mark avsatt for parkering och far inte bebyggas. Ytan har tagits fram i
samforstaind med kommunen och dgare till campingen och bedéms inte forsvara
campingens verksamhet. Storre delen av entreprenaden planeras dven att utforas under
vinterhalvaret nar det ar 1dgsasong for turister och campinggaster i omradet. Trafikverket
kommer infor anldggning av gang- och cykelvigen att soka tillfalligt bygglov for aktuell yta.

| DETALJPLAN

FOR RORVIKS CAMPING

| OCHHORNBOE BY

.| DELAV HAMN 1:4 M. FL.

4| TANUMS KOMMUN

{ VASTRA GOTALANDS LAN
:

Skala (A3): 1:965

v v n m
———— v
© Lantmatariet. Geodatasamverkan

Teckenforklaring

I Ging-och cykelvag
[] wtanig nytianderat
....... Nytt vigomrade

— — Befintigt vagomvade
T slanter

EE] Mark som ej far bebyggas
—-—- Egenskapsgrans
~— Detaljplanegrans

a8 00 Alman plats,Natur

| P Kvarersmark, Parkering
i N1 kvatersmark, Camping

R Kvartersmark, kulturaktiviteter

& TRAFIKVERKET

Figur 40. Projektets intrdng i detaljplan for Hamn 1:4 m. fl

Projektet ar forenligt med géllande Gversiktsplan, se kapitel 6.2.
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9.4. Forandring av allman vag

Projektet kommer inte innebira nigon forandring vad géller vaghéllningsansvaret for
allminna vagar.

9.5. Avvagningar med paverkan pa markanvandningen

I och med att mark tas i ansprék med vagratt s paverkas dagens anviandning av marken.
Trafikverkets utgangspunkt ar att alltid ta sé lite mark i ansprék som mgjligt, men utan att
dventyra anldggningens, i detta fall ging- och cykelvigens, funktion. Dessutom ska utrymme
finnas s att inte den nya anldggningen forsimrar nuvarande situation nar det kommer till
exempelvis avvattning eller geotekniska forutsattningar. Darfor kan markanspraket variera
langs med anliaggningens stricka beroende pa vilka forutsattningar som rader.

Strackan gér till viss del langs med jordbruksmark. Trots att det blir ett storre markintring
sa ar grundprincipen i Trafikverkets riktlinjer, VGU, att utforma ging- och cykelvagen med
skiljeremsa i dessa miljoer. Detta da det bedoms vara en mer trafiksiker utformning &n att
gang- och cykelvigen ska g i direkt anslutning till befintlig vdag. Skiljeremsa ger en distans
mellan de som cyklar eller gar och de som kor bil. Dessutom blir paverkan pa
landskapsbilden mindre om géng- och cykelviigen ar avskild fran vigen jaimfort med att
bredda vigrummet genom att ligga gang- och cykelviigen bredvid befintlig vig. Aven
avvattningslosningar blir generellt battre om géng- och cykelvigen kan avskiljas med en
skiljeremsa.

P& sodra delen av strackan vid langdsektion 0/260—0/340 kommer vigen att sidoforlyttas
at oster for att gora plats at gdng- och cykelvigen, vilket medfor markintréng i
jordbruksmark. Alternativet anses vara det mest fordelaktiga bade anldggningsmaissigt och
ur landskapsperspektiv da sprangning av berg kan undvikas.

Gang- och cykelviagen kommer vid trdnga passager att anlaggas i direkt anslutning till vag
900 for att minimera markintranget i bade tomtmark och skogsmark som finns langs
strackan. Dock kommer ett mindre intrang att ske pd tomtmark vid tva fastigheter.

10. Fortsatt arbete

10.1. Anmalan, dispenser och tillstand

Vissa verksamheter och atgarder enligt faststalld vigplan ar undantagna frén krav pa
provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran
strandskyddet samt anmalan for samrad for atgarder som kan vasentligt forandra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

e Projektet kommer innebira arbete i vattenomrade vid forliggning av nya trummor,
forlangning av befintliga trummor samt vid arbete med omgravning av vattendrag.
For detta arbete kommer anmaélan om vattenverksamhet uppréttas till
Lansstyrelsen.
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10.2. Miljduppfoéljning

Foljande viktiga moment har identifierats fér uppf6ljning och kontroll:

e Omraden for tillfallig nyttjanderatt kommer att f6ljas upp for att sikerstilla att
ytorna kan dterldmnas till markagare i iordningsstallt skick.

e Under byggskedet kommer kontroll att ske av vatten bide frin arbetsomrédet och i
recipient vid utlopp i vattendragen. Referensprovtagning av vattenkvalitén i
vattendragen infor arbetena kan vara aktuellt.

o Ater- och nyetablering av dngsflora med kirlvixter och insekter som gynnar
artrikedomen vid den artrika vigkanten kommer att f6ljas upp.

¢ Kontroll att vattendraget som leds om pé s6dra delen av strackan samt anlaggning
av trumman, som inte fir utgéra vandringshinder, sker sdsom det planeras i
vagplanen.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan med tillhérande granskningsutldtande 6verséands till Lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har
lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vagplanens plankartor, profilritningar
om det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maéste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsigare ersattning.

e Idefall som kommunen ar markidgare kommer Trafikverket fa tillgdng till marken
genom att kommunen upplater marken till Trafikverket som véghéllare.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur ldng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvianda
mark tillfalligt si fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomfdrande

Viagplanen skickas in for faststéllelse hosten 2021. Efter det ska en bygghandling tas fram.
Under forutsittning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att pdborja
utbyggnaden under ar 2022. Byggtiden forvintas vara 6—8 manader.

I det aktuella omrédet ar enbart Trafikverket vighéllare for det allmdnna vagnitet.
Byggnationen av gang- och cykelvigen innebir inte nagon fordndring av allmén vag.

Under byggnationen av gang- och cykelvigen kommer trafik att vara tilliten pa strackan,
men med nagot nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet. Viagen kan komma att vara
helt avstidngd kortare stunder i samband med sprangningsarbeten.

I det fortsatta miljoarbetet innebar att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
overfors till bygghandling. I samband med att bygghandling tas fram fordjupas arbetet med
att utreda vilka ovriga skyddsatgiarder som ska genomforas, se kapitel 5.3.2.

Overforingen mellan de olika skedena sikerstills med hjilp av Trafikverkets verktyg for
miljosakring, Miljosdkring plan och bygg. Genom arbetsberedningar faststills rutiner och
atgarder under byggnationen som ska sikerstilla att foreslagna skyddsatgiarder och
forsiktighetsmétt genomfors.

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning.
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Behov av tillstdnd och dispenser i genomforande redovisas i kapitel 10.1. Forsiktighetsmatt
och skadeforebyggande atgiarder som foreslas vidtas under byggskedet presenteras i kapitel
6.5.1.

11.3. Finansiering

I Trafikverkets Regionala plan finns projektet for en ging- och cykelvég langs vig 900.
Projektets kostnad beréknas till cirka 20 miljoner (2019 ars prisniva). Projektet finansieras i
sin helhet av Tanums kommun.
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