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Sammanfattning

Statistiken som presenteras i rapporten betecknas som prelimindir eftersom
Trafikverket dnnu inte godkdnt mdtleverantérens slutleveranser for ar 2021.




Sammanfattning

Axellaster fran tunga fordon svarar for huvuddelen av nedbrytningen pa det statliga vagnatet.
Trafikverket har sedan 2002 matt axellaster och fran 2004 redovisat axellaster, bruttovikter och
fordonens nedbrytande formaga for fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton pa vagnatet pa ett flertal platser
i landet. Féregaende redovisning (Trafikverket Publikation 2021:139) baseras pa matningar utforda
2020. De matsystem som anvands, SiWIM, bygger pa BWIM-teknik (Bridge -Weigh In Motion) dar
tojningsgivare monterats under en vagbro av typen plattrambro.

Foreliggande rapport redovisar resultatet fran arliga matningar genomférda under april Witplatser
till oktober manad under dren 2016-2021. Ar 2021 genomférdes matningar pa 31 & -2kt rogn
métplatser ddr 12 platser har varit med sedan 2004 och tv& platser sedan 2010. Ovriga s
matplatser har tillkommit under 2017 och 2018. Nagra av platserna har de senaste aren, av
mattekniska skal, bytts ut till narliggande likvardiga matplatser med motsvarande
trafiksituation for att erhalla jamforbara resultat. Resultat som redovisas i féreliggande
rapport baseras pa matresultat fran 2021 ars matplatsers aktuella barighetsklass och
program. Redovisning av matplatsers historiska resultat, fran tidigare ar, med undantag for
kapitel 2.1 och 7.1, tillhér samma program for att resultaten darigenom battre ska bli

jamférbara mellan aren. Matplatserna redovisas sammanslagna i fyra olika program.

= BK1: Matplatser pa BK1-vagnat.
= BK1r: Matplatser pa BK1-vagnat med BK4-vagnat i dess narhet. it
= BK4: Matplatser pa BK4-vagnat.

= Klassiskt: Matplatser dar merparten varit med sedan undersdkningens startar 2004.

Matningarna genomfors arligen vid ett mattillfalle per méatplats, omfattande sju sammanhangande
dygn, och mats i huvudsak under samma treveckorsperiod mellan aren.

Redovisningen visar trafikens omfattning, fordonsslag, fordons- och axelgruppsvikter, éverlaster samt
trafiklasternas nedbrytande paverkan pa vagnatet (ESAL). Det samlade resultatet for programmet pa
nationellniva ar inte statistiskt sdkerstalld men ger en indikation om utvecklingen.

Syftet med undersdkning &r att ge 6kad kunskap om belastningen pa vagnatet och dess omfattning.
Malen med undersdkningen ar att pa nationell niva

e faindikation om forandringar 6ver tiden avseende vagnatets nyttjande vad géller axellaster,
bruttovikter, fordonsslag mm.

e fa en uppfattning om Overlasters storlek och omfattning.

e erhallainformation om fordonens kapacitetsutnyttjande avseende mojlig totalvikt.

e studera specifika fragestallningar, t.ex. i samband med inférandet av 74 tons tilldten bruttovikt.
e redovisa den tunga trafikens nedbrytande paverkan (ESAL) pa vagkonstruktioner.

Bestéllare av arbetet har varit cPLnp Lennart Kalander och ansvarig for undersékningens genomférande
ar fran och med halvarsskiftet 2015 cUHvada Dennis Andersson med Per Melén UHvada som
undersokningsledare.

De regelforutsattningar som ligger till grund for berakningar och sammanstallningar som skett utgar
fran:



a) Vid mattillfalle gdllande Trafikférordningen (1998:1276 4 kap 11-148)
b) Vid mattillfalle gdllande Lag om végtrafikdefinitioner (2001:559)

c) Trafikverkets egna stallningstaganden
- Regler och berdkningsforutsattningar - Vagtrafiklaster - Tunga fordons vikt i rérelse, version 1,1
- Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster - Tunga fordons vikt i rérelse” version 1,1

Trafikférordningen har de senaste aren i vissa avseenden dndrats och kompletterats vilket styrt
undersokningens utformning samt paverkat den tunga fordonsflottans karaktar. Justeringarna som
infordes 1 juni 2015 harror framst fran 6kad tillaten bruttovikt fran 60 till 64 ton pa BK1 vagnatet. 1 juli
2018 infordes BK4 vagnatet med 74 tons maximalt tillaten bruttovikt. Tillatna axellaster har i princip
varit oférdandrade oOver tid.

Andringar i regelverk

2015 2018
1/e 17

BK1 (64 ton)

SFS2018:102
BK1 (60 ton) BK1 (64 ton)

SFS 1998:1276 SF5 2015:240

BK4 (74 ton) sFs 201s:102

| redovisningen har fordon som trafikerar det svenska vagnatet beskrivits som komponenter vilka
enskilt, eller i kombination med andra komponenter, utgor olika fordonsklasser. Fordons-
komponenterna har dessutom grupperats i olika fordonskomponentslag sasom dragfordon (D),
pahangsvagn (P) eller trailers (T). | samtliga fordonskomponentslag finns flera varianter av fordon framst
beroende pa antal axlar, maximala tillatna vikt men ocksa dess funktion.

Matosakerhet avseende axellaster har studerats och redovisas for dverlaster. Vidare har matosakerhet
avseende axelavstand mellan angrénsande axlar i axelgrupper ocksa studerats. Utfallet i detta avseende
ar i de flesta fall marginell och redovisas darfor inte i denna rapport. Utfallet for respektive matplats
redovisas till viss del i respektive matplatsrapporters bilagor.

Under mataren 2020 och 2021 har det svenska samhallet starkt paverkats av Covid 19 pandemin, vilket
framforallt avspeglas i de resultat som redovisas for méatar 2020.


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276
http://www.notisum.se/rnp/sls/lag/20010559.htm

Omfattning

Omfattningen av programmen mellan aren 2004 och 2021 (antal fordon med bruttovikt éver 3,5 ton
samt vagd vikt) framgar nedan:
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Vigd vikt per matar.

Klassiskt, BK1, BK4 och BK1r program for respektive métar,

2004-2021.
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Det klassiska programmets 6kning ar 2010 och 2018 kan kopplas till att programmet fick fler méatplatser
och/eller fler matriktningar. Mataret 2010 hade dven fler matdygn. | genomsnitt 6ver perioden ar 2004-
2021 har antalet vagda tunga fordon samt vagd fordonsvikt 6kat med 3,0 % respektive 3,2 %. Mellan ar
2019 och ar 2020 minskade antalet vdgda fordon med 9,0 % f6r att ar 2021 ligga 0,7 % Over 2019 ars
niva. Den totala vagda vikten minskade med 8,4 % mellan ar 2019 och ar 2020 for att ar 2021 6ka med
3,1% jamfort med ar 2019. Detta kan jamfoéras med Trafikverkets undersdkning avseende Trafikarbetets
Forandring (TF) dar den tunga trafiken under matperioden, 1 april till 31oktober fér ar 2020 och ar 2021
jamfort med ar 2019 férandrades enligt nedan. Varden inom parentes anger vardets osdkerhet.

Vagkategori Ar 2021 jamfort med 2019 | Ar 2020 jamfort med 2019
Europvagar +2,7% (3,5 %) -7,2% (£1,3%)
Riksvagar +0,6 % (+ 5,6 %) -54% (+3,0%)
Primara Lansvagar -1,9% (£ 10,7 %) -1,4% (£6,3%)

Ser man till antal tunga fordon per matplats kan konstateras att 3-4 matplatser i det klassiska och BK4
programmet dominerar omfattningen pa matningarna vilket maste beaktas vid analys av utfallet.
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De uppmatta fordonens bruttomedelvikt har for det klassiska programmet varit relativt konstant genom
aren sanar som for ar 2010 da en tydlig nedgang konstaterats. Orsaken till den tillfalliga nedgangen ar



okand. For matar 2021 syns en markbar skillnad mellan BK1 och BK4 programmen. Anledningen torde
vara att grafen visar resultat med olika antal méatplatser per méatar. Matar 2021 6vergick fyra matplatser
fran BK1 programmet till BK4 programmet och fran BK1r programmet évergick tva matplatser till BK4
programmet.

Medelvikt per tungt fordon och métar.
Klassiskt, BK1, BK4 och BK1 program for respektive métar,
2004-2021.
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Studerar vi olika matplatser for matar 2021 kan vi konstatera att andelen fordon i olika
bruttoviktskategorier varierar starkt.

Andel tunga fordon [%] per bruttoviktskategorier.
Samtliga métplatser, matar 2021.
Klassiskt program Métplatseretablerade 2017till 2021
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Mitplatser

| BK1 programmet har bruttoviktskategoriers fordelning sinsemellan éver tid varit relativt konstant. |
gruppen fordon > 35 ton har det dock skett en omférdelning dar fordon > 60 ton dkat.

Det forsta BK4-vagnatet pekades ut av Trafikverket och infordes den 1 juli 2018. BK4 programmet har
med anledning av detta, fram till och med ar 2017, enbart bestatt av BK1-matplatser, &r 2018 blandat
BK1 och BK4 platser och ar 2019 enbart BK4 platser. Programmet har fram till och med 2018 haft en
svag okning av antal fordon i kategorin 3,5 < x < 35 ton. Ar 2021 har en fortsatt svag 6kning skett av
antal fordon med bruttovikt mellan 64 och 74 ton. Det gar dven att konstatera att BK4-programmet har
en storre andel fordon 6ver 60 ton jamfért med BK1 programmet.



Andel fordon [%)] per bruttoviktkategori relativt Andel fordon [%] per bruttoviktkategori relativt
alla fordonii alla kategorier. alla fordoni alla kategorier.
Program BK1, méatar 2016-2021. Program BK4 , métar 2016-2021.
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Overlaster

Vid jamforelse mellan matplatser av andelen overlastade fordon, per 6verlasttyp, med bruttovikt over
35 ton, relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 35 ton, kan for det senaste mataret 2021 och
tidigare ar konstatera stora variationer, se nedan.

Andel [%] 6verlastade fordon, per dverlasttyp, med bruttovikt
over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt Gver 35 ton.
Samtliga métplatser, matar 2021.

Klassiskt program Mitplatser etablerade 2017 till 2021
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Mjdlby - BK4 I
Torsboda-- Bx4 NN
Gardshyttan --Bk4 IR
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Frénsta - BK4 N
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Savar — BK4 NN
Hamrange -- Bx4 IR
Norrfjrden - Bk4 I

Bjurholm --BK1r I
Overtorned — BK1r I

Uppsala-- BK1 I
Landvetter --BK1 NN
Radmansé - BK1 I
Vasterhaninge -- BK1 I
Smedby -- BK1r I
Ytervik -- BK1r I
Arnasvall - Bk4 IR
Karlskoga — Bk4 NN
Mortan -- BK4 I
Ménsteras -- BK4 I
Fromheden -- Bk4 I

Kilvamma - BK1r I

Métplats

Om BK1 programmet studeras for perioden 2016 till 2021 kan konstatera att andelen 6verlastade
fordon med bruttovikt dver 35 ton har stabiliserats. Andelen 6verlastade fordon 2021 uppgick till drygt
43 %. Cirka 37 % hade axeloverlast (omfattar fordon med enbart axeléverlaster samt fordon med
axeloverlast & bruttodverlast) och 36% bruttoviktoverlaster (omfattar fordon med enbart
bruttodverlaster samt fordon med axel6verlast & bruttodverlast).

| en kanslighetsanalys kan dessutom aktuella uppmatta laster for samtliga fordon reduceras, respektive
adderas, med 5 % for att darigenom fa en uppfattning om Gverlasternas relativa storlek.

Av grafen nedan framgar Overlasternas omfattning pa BK1 vagnatet:



Andel [%] dverlastade fordon med hénsyn till osdkerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med bruttovikt
over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt dver 35 ton.
Program BK1, méatar 2016-2021.
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Det forsta BK4-vagnatet pekades ut av Trafikverket och infordes den 1 juli 2018. BK4-programmet har
med anledning av detta, fram till och med 2017, enbart bestatt av BK1-matplatser. Ar 2021 var drygt 41
% av fordonen 6ver 35 ton dverlastade. Cirka 39 % hade axel6éverlast och 26 % bruttoviktéverlast.

Andel [%] dverlastade fordon med hénsyn till osé@kerhet (-5%, 0%, +5%), per dverlasttyp, med bruttovikt
over 35 ton relativt samtliga fordon med bruttovikt éver 35 ton.
Program BK4 , matar 2016-2021.
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Singel axel
Den tunga trafikens nedbrytande paverkan pa vagnatet ar exponentiell i 10ton
forhallande till aktuella axellaster och beskrivs i form av jamforelsetalet, ESAL,
dar ESAL = 1 motsvarar en 10 tons axels nedbrytande formaga med
tvillingmonterade hjul. Om belastningen skiljer sig fran detta varde kommer
ESAL vdrdet att variera exponentiellt. —

Den samlade nedbrytande formagan hos samtliga fordon som vagdes under perioden 2016 — 2021
framgar av graferna nedan. BK1 programmets 6kning mellan dren 2017 och 2018 kan till viss del
forklaras av en 6kning av mitningarnas omfattning med drygt 10 %. Okningen fér BK4 programmet
mellan aren 2016 och 2017 beror pa att det tillkom nio matplatser. Redovisningen sarskiljer uppmatta



legala fordonslasters nedbrytande férmaga och overlasters motsvarande férmaga. Av grafen framgar
att majoriteten av trafikens nedbrytande férmaga harror fran legala laster. Overlasternas bidrag ar dock
inte obetydlig men skulle om de omvandlandes till legala laster till viss del kunna medféra ett 6kat
transportarbete och darmed bidra till en 6kning av nuvarande legala ESAL niva. Overlasterna kan dock

delvis bero pa felaktigt lastade fordon.

Aktuell uppmétt ESAL (legal och verlast)
Program BK1, matar 2016-2021.
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Om man ser till hur utvecklingen for enskilda fordons nedbrytande férmaga i
medeltal (B-faktorn) utvecklats fér perioden 2016 till 2021 (bruttovikt > 3,5
ton) kan konstateras att B-faktorn for BK1 programmet under perioden 2016

till 2019 kretsats kring 1,4-1,5 och mégjligen har det skett en viss okning under | ESAL — medel mitar 2021 (2020)
de tva senaste dren. Under dr 2020 och 2021 &r nivan strax under 1,6. BK4 BK1: 1,57 (1,55)
programmet har mellan dren 2016 till 2021 pendlat mellan 1,7 och 1,9. BK4: 1,88 (1,72)

Klassiskt: 1,82 (1,64
Om motsvarande kanslighetsanalys som for 6verlaster gors dar aktuella assis ( )

uppmatta laster fér samtliga fordon reduceras, respektive adderas, med 5 %

kan konstateras att B-faktorn kan variera med ca £20% enligt nedanstaende figurer.

ESAL medel per tungt fordon (B-faktorn)
Program BK1, matar 2016-2021
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