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Sammanfattning

Trafikverket planerar att anldgga en géng- och cykelvig langs viag 190 mellan
Skiljebacken och Bjérredsvigen i Géteborgs kommun. Andamalet med viigplanen dr
att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter som ror
sig langs med och over viag 190 pa striackan Skiljebacken—Bjorredsviagen samt
forbattra tillgdngligheten och trafiksikerheten vid héallplatser for kollektivtrafik.

For att minska behovet av att korsa viag 190 har gang- och cykelvigen forlagts till
vag 190:s sodra sida dar majoriteten av bostader och mélpunkter finns. Genom
denna lokalisering minskas behovet av att korsa vag 190 flera ginger samtidigt som
det bidrar till 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet for gdende och cyklister samt
forbattrad tillganglighet till kollektivtrafikens héallplatser.

Atgirden minskar behovet av att korsa vig 190 och bidrar till 6kad trafiksikerhet
och framkomlighet for gdende och cyklister samt forbattrad tillganglighet till
kollektivtrafikens hallplatser.

Projektet omfattar aven ombyggnad och tillgdnglighetsanpassning av
busshallplatser, ny och forbattrad utformning av passager samt justering och
komplettering av viagbelysningen. En héllplats foreslas utga och resterande kommer
rustas upp.

Den befintliga miljon praglas av en landsbygdskaraktar med nérhet till bebyggelse,
naturmiljoer och Larjeans dalgang. Val av lokalisering och utformning har gjorts
med utgdngspunkt i att uppna projektmélen med s& smé intrang och stérningar i
omgivande miljo som mojligt. Projektet genomfors i anslutning till befintlig vag och
innebar begransade ingrepp pa omkringliggande mark i form av markintrang och
lokal forlust av vegetation samt vissa naturvarden.

Miljobedomningen visar att projektet sammantaget medfor smé negativa
konsekvenser for naturmiljo och landskapsbild, medan paverkan pa vattenmiljo,
kulturmiljo och miljokvalitetsnormer bedoms vara obetydlig. Samtidigt ger
projektet positiva effekter for trafiksikerhet, tillgdnglighet och mojligheten till
hallbara resor, sarskilt for barn och kollektivtrafikresenérer.

Sammantaget bedoms projektet uppfylla sitt indamal. Atgirden bedoms vara
forenlig med géllande planering och bidrar till ett mer trafiksikert, tillgdngligt och
héllbart transportsystem.

Lansstyrelsen beslutade den 20 april 2026 att projektet inte kan anses medfora
betydande miljopaverkan. Projektet bedoms kunna genomf6ras utan omfattande
skyddsatgirder utéver de som integrerats i utformningen.
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Vigplanen skickas in for faststillelse under sommaren 2027 och forvantas vinna
laga kraft under vintern 2027/2028. En bygghandling kommer tas fram under 2028
och byggnation planeras starta under hosten 2029. Anldggningen bedéms vara klar
hosten 2030.

Totalkostnaden for projektet beridknas bli 49 miljoner kronor. Goteborg stad
medfinansierar projektet med 30 % for vagplan och 50 % for bygghandling och
produktion. Trafikverkets delar finansieras av regional plan.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Trafikverket planerar att anldgga en gang- och cykelvag utmed vig 190, pa en cirka
1,3 kilometer lang striacka mellan Skiljebacken och Bjorredsvigen i Géteborgs
kommun, se figur 1.1:1.

Gang- och cykelviagen foreslas anldaggas pa den sodra sidan av vag 190 dar
majoriteten av bostader och malpunkter finns. P4 sé satt minskar behovet for
oskyddade trafikanter att korsa vag 190 vilket 6kar trafiksakerheten.

Den foreslagna gang- och cykelvagen kommer att utformas med en bredd av

2,5 meter, exklusive sidoremsa eller skyddsremsa mot vig 190. Gang- och
cykelvigen kommer beldggas med asfalt for ett hallbart och sidkert underlag.
Befintlig belysning flyttas och anpassas till nya utformningen samt kompletteras vid
passager och hallplatser. For att ge utrymme at gang- och cykelviagen behover det
befintliga vigomradet breddas.

Det finns tre busshéllplatser pa strickan, Bingared, Knipared och Bjorsared.

Busshéllplatsen Knipared foreslas dras in med hansyn till narheten till héllplats
Bingared samt att Knipared enligt statistik har fa pa- och avstigande resenirer.
Hallplatserna Bingared och Bjorsared planeras tillginglighetsanpassas med taktila
plattor for att 6ka tillgangligheten och trafiksikerheten for kollektivtrafikresenérer.

Vid Bjorsared byggs busshallplatserna om och anpassas till den nya gang- och
cykelvigen. En ny gédnganslutning mellan busshallplatsen och pendelparkeringen
foreslas for att forbattra tillgingligheten och trafiksakerheten for resenérer.

En ny passage foreslés anlaggas vid korsningen mellan viag 190 och Kniparedsvigen
for att binda ihop befintlig gang- och cykelbana norr om viag 190 med foreslagen
gang- och cykelbana.

Genom att bygga en gang- och cykelviag mellan Skiljebacken och Bjorredsvigen okar
framkomligheten till strackans héllplatser och befintligt cykelnit binds ihop, da
strackan idag utgor en bristande lank i cykelnatet.
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Figur 1.1:1 Orienteringskarta (Kalla: Lantmateriet).

1.2 Bakgrund och behov

Vistra Gotalandsregionen antog ar 2024 en strategisk plan for 6kad cykling inom
regionen. I planen omnamns prioriterade utvecklingsomraden som bland annat
utveckling av tatortsnira cykelinfrastruktur, integrering av cykel och kollektivtrafik
samt att gora cykling till ett naturligt val av transportsétt. Gdng- och cykelvigar ska
forbattra tillgangligheten och sdkerheten till tatortsnéra arbetsplatser, bidra till
sikra cykelvagar till skolor, forbattra tillgdngligheten samt trafiksdkerheten till
kollektivtrafikknutpunkter. Genom detta ska en 6kad andel kombinationsresor av
cykel och kollektivtrafik majliggoras samt “felande lankar” avhjilpas, det vill saga
kortare lankar som i nulaget fattas for att binda samman malpunkter kan tillskapas.

Den storsta potentialen for att kombinera cykel och kollektivtrafik finns i anslutning
till regionens prioriterade kollektivtrafikstrak. Viag 190, Graboviagen, som kopplar
ihop Gunnilse i vast med Olofstorp i 6st i Goteborgs stad ar ett pendlingsstrak for
saval bilister, anvandare av kollektivtrafik som cyklister. Tillgangligheten till
cykelviagen Vastgotaleden pa vigens norra sida dr 1ag da all bostadsbebyggelse
ligger pa sodra sidan om vag 190 och passagerna 6ver viagen ar fa och osidkra. Den
dominerande landsbygdskaraktiren tillsammans med det intensiva trafikflodet och
avsaknad av viagren medfor en osiker trafiksituation med 1ag trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter, inte minst for barn och ungdomar.

Ar 2013 genomforde Trafikverket forstudien Vég 190, gdng- och cykelvig, delen
Angereds Kyrkvdg—Bjorsared. Forstudien resulterade i ett forslag att anlagga en
gang- och cykelvag langs med sodra sidan av strackan. En naturviardesinventering
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utfordes pa aktuell stricka under sommaren 2017 i samband med den da paborjade
planprocessen (Svensk Naturférvaltning, 2017). Sommaren 2025 har
naturviardesinventeringen uppdaterats med en ny filtinventering inom samma
omréade (Norconsult, 2025).

1.2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se figur 1.2.1:1.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur méanga undersékningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan ldimna
synpunkter innan Trafikverket fardigstiller den. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allméanhet for att f3 deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

I detta projekt har samrad héllits i tidigt skede av vigplanen med berérda
myndigheter och de fastighetsigare som kan komma att bli berérda av atgarderna.

I skede samradsunderlag har samradskretsen fatt brev med information om
samrad. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats
under samradstiden 12 september 2025 — 3 oktober 2025.

Lansstyrelsen beslutade den 20 april 2026 att projektet inte kan anses medfora
betydande miljopaverkan.
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Figur 1.2.1:1. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess for vagplaner. Projektet
befinner sig i skede samradshandling (Kalla: Trafikverket).

1.2.2 Andamal med atgirden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mél samt de sinsemellan
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Andamaélet med vigplanen &r att forbittra trafiksikerheten och tillgéingligheten for
oskyddade trafikanter som ror sig langs med och 6ver vig 190 pa strackan
Skiljebacken—Bjorredsviagen samt forbattra tillgangligheten och trafiksiakerheten
vid hallplatser for kollektivtrafik.

Andamélet #r kopplat till transportpolitikens funktionsmal som innebér att
transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt vara
jamstallt, dvs likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Det transportpolitiska hansynsmalet handlar om att systemet ska var sikert,
miljbanpassat och bidra till god hilsa. Atgirden 4r kopplad till detta genom att
bidra till 6kad trafiksdkerhet och bidra till god hilsa.

1.2.3 Mal for atgarden
Projektmalen ar i korthet att:

e Anlédgga en trafiksidker och tillginglig gdng- och cykelvig langs vig 190.

e Anlédgga en ging- och cykelvig som ar vl anpassad till det befintliga
landskapet.

e Utformningen ska vara sddan att den ger tydliga och sdkra anslutningar till
passager och anslutningar.

10
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1.3 Gestaltningsavsikter

Trafikverket har en méalsittning att all infrastruktur ska vara anpassad till
landskapet och omsorgsfullt gestaltat. Gestaltning handlar i detta avseende om
utformningen som helhet med alla ingdende detaljer. Gestaltningsavsikter ar
maélbilder for vad som ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt. I detta
projekt, dir en gang- och cykelvig ska anlaggas langs med vag 190, har foljande
gestaltningsavsikter arbetats fram:

Vagutformningen och dess ingaende detaljer ska utformas med god
landskapsanpassning och med héansyn till omgivningens olikheter i
karaktar.

e Arbeta for att bevara upplevelsen av att viagen ligger pa gransen mellan olika
landskapstyper (sett i nordsydlig riktning).

¢ Genom omsorgsfull hantering av sldnter och sidoomraden ska utformningen
langs sodra sidan sarskilt ta hansyn till den smaskaliga tatortsnira
karaktaren, framfor allt i motet med villabebyggelsens avgransningar och
hantering av vegetation och berghallar.

¢ Genom omsorgsfull hantering av slanter och sidoomraden ska utformningen
langs norra sidan ta hiansyn till upplevelsen av Larjedns dalgdng samt viarna
om den hoga uppvuxna vegetation som bidrar till upplevd variation langs
strackan.

Viagutformningen och dess ingidende detaljer bor utformas sa att
tatortskaraktiren stirks.

e Arbeta for att 6ka tydligheten och detaljeringsgraden i utformningen genom
tatorten. En starkt tatortskaraktar ger biltrafikanter en 6kad forstaelse for
att oskyddade trafikanter kan rora sig langs med och 6ver vagen.

e Detta genom omsorgsfull vigutformning langs hela strackan men framfor
allt vid gransen mellan téatort och landsvig, vid malpunkter samt vid
passager. Det kan handla om hantering av refuger och sidoomréden samt val
av material.

1.4 Avgransning

1.4.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet ar det omrade som ticker in tankbara lokaliseringar och
utformningar. Det ligger i direkt anslutning till vdg 190, Grabovigen, och omfattas
av en korridor lings viagen mellan korsningarna vag 190/Skiljebacken till viag
190/Bjorredsvigen, se figur 1.4.1:1. Gadng- och cykelviagen har forlagts till vagens
sodra sida da majoriteten av omradets méalpunkter och anslutande gang- och
cykelvagar aterfinns pa denna sida. I tilligg finns redan en géng- och cykelvig strax
norr om vaig 190. Avvagningen har darmed landat i att gdng- och cykelvigen

11
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lokaliseras till sodra sidan av vag 190. Vagstrackan ar cirka 1,3 km och stracker sig
mellan infarten till Skiljebacken i vast och infarten till Bjorredsvagen i ost.

Influensomradet ar det omrade dar miljoeffekter kan uppsta till foljd av den
planerade viaganlaggningen och kan omfatta ytor utanfér utredningsomradet. Da
influensomrédet varierar patagligt for olika miljoaspekter anges ingen avgransning
pa karta. I stallet framgar hur och inom vilka omraden som olika miljoaspekter
bedoms bli paverkade i kapitel 4 Miljébeskrivning samt avsnitt 6.3 Miljobalkens
hdnsynsregler och avsnitt 6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt skyddade
omrdden och arter.
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Figur 1.4.1:1. Karta 6ver utredningsomradet langs vag 190 inom vilket Trafikverket planerar
att anlagga en ny gang- och cykelvag. Utredningsomradet ska aven inrymma ytor som kan
behdvas tillfalligt under byggtiden fér bland annat uppstallningsplats eller tillfallig lagring av
massor. (Kalla: OpenStreetMap)

1.4.2 Tidsmassig avgransning

Prognosaret, det vill saga det ar som anviands for bedomning av projektets effekter
och konsekvenser, for vagplanen ar ar 2050. Prognosaret 2050 anviands dven for
beskrivning och bedomning av nollalternativ.

Vagplanen skickas in for faststillelse under sommaren 2027 och forvantas vinna
laga kraft under vintern 2027/2028. En bygghandling kommer tas fram under 2028
och byggnation planeras starta under hosten 2029.

12
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2 Forutsattningar
2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagens funktion och standard

Vig 190 gar genom samhaéllet Olofstorp och utredningsomradet ligger vid orten
Bjorsared. Vagen utgor huvudvag inom omradet och forbinder Olofstorp med
centrala Goteborg. Av ortofoton fran cirka 1960 och 1975 framgar att vigen fanns pa
plats och i huvudsak hade samma strackning som i dag.

Vig 190 kategoriseras som en primar lansvag och sekundir vag for farlig godstrafik.
Vigen ar en regionalt viktig vag som knyter samman Lerum kommuns norra delar
med Goteborg och utgor ett funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik och
dagliga personresor. Bredden pa viagen ar 7,6 meter med ett korfalt i vardera
riktningen. Till de anslutande vagarna Skiljebacken och Bjorsareds Genvag finns ett
extra korfalt for vanstersviangande fordon Osterifran.

Totalt fyra nagot storre lokalgator ansluter soderifrén till vag 190; Skiljebacken,
Bjorsareds Genvag, Bjorsarasvagen och Bjorredsvagen, se figur 2.1.1:1.
Torvhogsvigen ar den storsta angorande vagen norrifran. Det finns dven flera
mindre vagar och utfarter inom utredningsomradet, fraimst pa vagens sodra sida.

Hastighetsbegransningen inom utredningsomradet ar 70 km/h fran
utredningsomradets vistra grians fram till Bjorsareds Genvag. Darefter ar
hastigheten 50 km/h fram till utredningsomradets Ostra grans.
Hastighetsgranserna gor att framkomligheten for genomfartstrafik med savil
personbil, buss och tung trafik, bedoms vara relativt god. Detta bidrar dock till att
det kan vara svart for trafik frdn de anslutande vigarna att svinga in pa viag 190.

Vagutrustning i form av balkracke finns mittemot bensinstationen i 6stra dnden av
utredningsomradet samt pa bada sidor av viagen i mitten av den aktuella strackan,
vaster om Bjorsareds Genviag. Vid Bjorsareds busshallplats finns dven en
trafiksignal i anslutning till ett 6vergangstille.

Inom utredningsomrédet aterfinns flera malpunkter, se figur 2.1.1:1. Flest
maélpunkter och majoriteten av bostadsbebyggelsen ligger pa s6dra sidan om vag
190. Bjorsareds skola F-3, tva forskolor, ett gruppboende, pizzeria och bensinstation
ligger mitt bland bostadsomradena. Vag 190 korsar Bjorsabacken, dar ligger vagen
pa bank och backen ar kulverterad.

Maélpunkter riktade for fritidsaktiviteter, sésom Lerjedalens golfbana, Angereds
brukshundklubb och Bingareds hastgard ligger utspridda runt utredningsomradet
pa bade norra och sédra sidan av viagen. I Ostra delen av den aktuella strackan finns
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en bensinstation, en pizzeria samt en tervinningsstation. Aven de tre
busshaéllplatserna langs viagen utgor malpunkter for oskyddade trafikanter.

Malpunkter
© Skolalférskola

@ Fritidsaktivitet

@ Service/verksamhet
@ Pendelparkering
[ Halplatslage
Ny gang- och cykelvig

Befintlig gangvig

Befintlig gang- och cykelvdag

Passager

Figur 2.1.1:1. Befintliga gang- och cykelvagar samt malpunkter i narheten av den planerade
gang- och cykelvagen. (Kalla: Trafikverket, 2025)

2.1.2 Trafikmangder

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r ett genomsnittligt trafikflode for ett dygn under
iret. Uppgifter om ADT och trafikflodet har inhamtats frin Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta, version 1.5.1.6.

Den senaste trafikmitningen utfordes under pandemidret 2021. Den totala ADT var
da 9 344 fordon/dygn varav 481 fordon/dygn, det vill siga cirka 5,1 %, utgjordes av
tung trafik.

Eftersom pandemiaret 2021 kan ge missvisande siffror har dven en tidigare mitning
fran ar 2017 studerats. Den visar att total ADT var snarlik med 9 349 fordon/dygn
men att andelen tung trafik skiljde sig at, 807 fordon/dygn utgjordes av tung trafik,
det vill sdga cirka 8,6 %. Andelen tung trafik fran ar 2017 bed6ms vara mer
representativ for dagens trafiksituation och har anvants som underlag for
prognosticerade trafikmangder.

Med hjalp av Trafikverkets lansvisa trafikutvecklingstal for lastbilar och personbilar
har prognosticerade trafikmangder for ar 2045 berdknats fram till cirka 12 100 f/d
varav omkring 9 % utgors av tung trafik.
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Trafikflodet langs vag 190 har en stark riktningsfordelning; flodet i vastlig riktning
mot Goteborg ar storre dn det i motsatt riktning under morgonens hogtrafik.
Motsatt forhallande rader for eftermiddagens trafikflode.

2.1.3 Kollektivtrafik

Langs utredningsomradet ligger tre busshallplatser. Héllplatserna ligger i f61jd med
Bingared i vast, efter 300 meter i 6stlig riktning ligger Knipared och ytterligare 750
meter i Ostlig riktning vid bensinstationen ligger Bjorsared. Vid Bingared och
Bjorsared finns pendelparkeringar i nara anslutning till hallplatserna, se

figur 2.1.3:1.

For varje hallplats finns ett hallplatslage i respektive riktning, utformade som
fickhallplatser dar bussarna kan stanna utan att stoppa upp trafiken. Det medfor
dock en bristande trafiksituation for linjetrafiken, dd mojligheten for bussarna att
snabbt och smidigt 1amna héllplatserna forsvaras av det intensiva trafikflodet och

den hoga hastigheten.
Bjorsared 9
%, BJORSARED
Knipafeg
Bingared d

Figur 2.1.3:1. Befintliga hallplatser och pendelparkeringar. (Kalla: Vasttrafik ©MapTiler
©0penStreetmap, 2025)

Alla tre busshéllplatser trafikeras av busslinjen X3. Bussarna avgar med cirka 15
minuters intervall under dagtid, men avgar tdatare med 10 minuters mellanrum
under hogtrafik pa morgon och eftermiddag. Under senare kvill, runt midnatt och
pa helger gar bussen varje halvtimme. Resestatistik for X3 i bada riktningarna for
respektive hallplats presenteras i Tabell 2.1.3:1.

Det framgar tydligt av resestatistiken att héllplats Bingared och Bjorsared anvinds i
storre utstrackning dn Knipared. En anledning till detta bedoms vara narheten till
pendelparkering.
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Tabell 2.1.3:1. Resestatistik fran vardagar under en vecka i mars ar 2025 (Kalla: Vasttrafik)

Hallplats Pastigande Avstigande

(passagerare per dygn) (passagerare per dygn)
Bingared 134 143
Knipared 26 23
Bjorsared 190 208

2.1.4 Oskyddade trafikanter

Befintlig gdng- och cykelvig finns visterut mot Gunnilse och 6sterut mot Olofstorp,
se figur 2.1.4:1. Gang- och cykelvigen vasterut separeras vaxelvis med kantsten eller
skiljeremsa mot korbanan. Osterut separeras den befintliga gdng- och cykelvigen
med ett rorriacke mot korbanan. Den nya gang- och cykelvigen planeras for att
linka samman det befintliga nitet.

Strax norr om vag 190 loper en dldre jarnvagsbank som i dag anviands som

gang- och cykelvag. Ingen information om banvallens ursprungliga uppbyggnad har
patraffats. Gang- och cykelviagen, dven bendmnd Vastgotaleden, ar ett populart
cykelstrak och utgor en del av Sverigeleden. Langs leden, i anslutning till héllplats
Bjorsared, finns en viderskyddad cykelparkering.

I laget for hallplatsliaget Bjorsared finns tydliga smitvagar 6ver vag 190, vilket
indikerar att vagen passeras pa fler stillen dn de anvisade passagerna.
Upptrampade stigar finns fran pendelparkering till bada hallplatslagena for
hallplats Bjorsared.

Géng- och cykeltrafikanter som vill forflytta sig 1angs vig 190, genom
utredningsomradet, dr i dagsldget hanvisade till att anvinda gang- och cykelvigen
pa den norra sidan om vag 190 eller parallella lokalgator genom bostadsbebyggelsen
pa den sodra sidan, se figur 2.1.4:1. Langs vagens sodra sida striacker sig gangvagar
fram till busshallplatserna, men de finns endast i mindre etapper och det saknas
vagren mellan strackorna som oskyddade trafikanter kan rora sig pa. Pa grund av
trafikflodets intensitet och hoga hastighet utgor vag 190 en trafiksiakerhetsmassigt
otrygg miljo for oskyddade trafikanter.

Tillgdngligheten till Vastgotaleden pa vigens norra sida ar lag da néstan all
bostadsbebyggelse ligger pa sodra sidan och passagerna 6ver vag 190 ar fa. Detta
innebar begransningar att kunna rora sig inom omradet och medfor en lag
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter, inte minst for barn och ungdomar.
Vistgotaleden bedoms ha begransad funktion for den lokala pendlingen dé den ar
svartillgidnglig samt viker av fran viag 190 i h6jd med Knipared innan Skiljebacken.
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Samtliga passager i utredningsomradet ar plankorsningar. Ett signalreglerat
overgangsstille finns strax vaster om Bjorsareds busshéllplats. Inom
utredningsomradet finns ytterligare tre passager; ett 6vergangstille vid
bensinstationen, en anordnad passage med endast refug vid infarten till Bjorsareds
Genvig samt en vid infarten till Skiljebacken. Det medfor att det stundtals kan vara
svart att korsa viag 190 och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter bedoms vara
bristfillig.

Ny gang- och cykelvig

Befintlig gangvég

Befintlig gang- och cykelviag

Befintligt gang- och cykelfléde i blandtrafik

8N Passager

Figur 2.1.4:1. Nuvarande floden for gaende och cyklister. (Kalla: Trafikverket, 2025)

For skolbarnen i omradet ar den bristande tillgdngligheten till och frén
busshéllplatserna lings med viagen problematisk. Detta eftersom delar av
skolbarnens undervisning ar forlagd till andra skolor, vilket gor att skolbarnen
maéste resa mellan skolorna i Bjorsared, Gunnilse och Olofstorp. Tillgdngligheten till
och fran hallplatserna ar darfor extra viktig.

2.1.4.1 Forenklad barnkonsekvensanalys

Sveriges riksdag har beslutat att FN:s konvention om barnets rattigheter ska
beaktas vid alla avvigningar och bedomningar som gors i beslutsprocesser och
arenden som ror barn. Inom ramen for projektet har darfor en forenklad
barnkonsekvensanalys genomforts.

I omradet finns en grundskola Bjorsaredsskolan (F-3) samt tva forskolor,
Fanjunkarens Lycka och Bergums Framtid, se figur 2.1.4.1:1. Bjorsaredsskolans
framtid ar oviss och nedlaggning av skolan utreds. Under kommande lasar
2025/2026 kommer endast arskurs 2 och 3 finnas pa skolan med cirka 40 elever
totalt. Elever som skulle borjat pa Bjorsaredsskolan i forskoleklass hianvisas i stillet
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till Gunnilseskolan (F-6) i Gunnilse och Bergumsskolan (F-9) i Olofstorp.
Bergumsskolan utgor dven det narmaste hogstadium. Att det finns sidkra cykelvigar
och passager mellan Knipared och Bjorsared till Gunnilse och Olofstorp ar darfor
mycket viktigt. Aven tillgéingligheten till busshallplatserna lings vig 190 #r viktigt
for barn boende i Knipared och Bjorsared.

Svér karsning for barn. Otydliga anslutningar
mellan befintliga gang- och cykelbanor som

_e\ vaxlar sida av vig 190 denna punkt.
i 3
N
Viktig korsningspunkt fér angéring
till norra hallplatslaget, Bjorsared
¥ Bi6rr
Ging- och cykelpassage vid skolan for %
gtthd cykelbsnan nor;om vig 1 90 Barn cyklar ldngs med vég 190, pa sédrasidan, mellan
. 5 Bjorsaredsskolan och Bjérredsvigen for att.na gang-
Mz!lpunkt for"barn mec >, och cykelbanan som fortsatter mot Olofstorp.
friliggande gang- och b B
cykelbana i gron miljo.
En:(elt for lTavn att fardas 3 Bjérsaredsskolan : g
sjélva pa platsen. g o
A plp ( '@k [Bergums Framtid férskola
Ingen befintlig i \
™ anordnad passage % Grusad géing- och cykelbana
Upplevt hoga hastigheter (Stenbrottsvagen) som utgdr
ochsvifigh€terattpassera e 7 S04 o0 0 . vast-bstlig koppling
’ -
- v
@ g ,"7;0
£ ’gllFanjunkarens forskolal
;\ Bjorsared 4 Teckenforklaring
™ & @ Viktiga korsningspunkter

== och/eller malpunkter
= Cykling pa gdngbana

Figur 2.1.4.1:1. Barnkonsekvensanalys 6versikt. (Kalla: Trafikverket, 2025).

I figur 2.1.4.1:1 redovisas en oversikt av barnkonsekvensanalysen. Barnen har fa
malpunkter langs med viag 190 utéver befintliga héallplatslagen. Behov av att passera
vagen finns i anslutning till busshéllplatser samt for att né den friliggande géng- och
cykelviagen Viastgotaleden, norr om vig 190, som har identifierats som en méalpunkt.
Inga 6vriga identifierade mélpunkter aterfinns for barn norr om vagen.

Det saknas idag en sammanhingande gangbana langs med vag 190 pa strackan. Det
finns endast kortare gangvigar fram till busshallplatserna samt en smal trottoar pa
sodra sidan av viag 190 mellan Bjorsareds Genvig (vid Bjorsaredsskolan) och
Bjorredsvagen. Pa sodra sidan av vig 190 mellan Bjorsaredsskolan och
Bjorredsvagen uppges att barn cyklar pa befintlig gdngbana. Barnen undviker
saledes att korsa vag 190 tva ganger, vilket annars kravs om befintliga cykelbanor
ska nas.

Befintliga passager upplevs som otrygga for barn att passera. Yngre barns majlighet
att sjilva firdas lings med vigen samt korsa vigen bedoms vara 1ag. Aven for dldre
barn utgor vagen och befintliga passager en begransning i barnens rorelsefrihet och
tillganglighet. Aldre barn, hogstadiedlder och uppat, uppges dock i hogre grad
kunna sjilvstandigt rora sig till och fran befintliga busshéllplatser samt 1angs med
VAag 190.
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2.1.5 Trafiksakerhet och farligt gods

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det mellan dren 2003—-2025
intraffat 32 olyckor pa den aktuella strackan langs viag 190. Flest olyckor har
intraffat i korsningar till anslutande vagar men vissa olyckor har dven skett mitt pa
vagstrackan. Av de intraffade olyckorna ar fyra klassade som allvarliga, tre som
mattliga, 22 som lindriga och tre utan personskador. Totalt sex av olyckorna har
skett mellan motorfordon och oskyddad trafikant (cykel, moped, fotgangare). Under
den senaste 10-arsperioden har en mattlig olycka och 9 lindriga olyckor
rapporterats. Av de allvarliga olyckorna skedde samtliga for mer an 15 ar sedan.

Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.

Enligt Nationella vigdatabasen (NVDB) ar den aktuella vigen utpekad som
rekommenderad sekundar transportled for farligt gods. Sekundara transportleder
anvands framst for transportar till och fran verksamheter som hanterar farligt gods
och kompletterar det 6vergripande vagnatet for sidana transporter. Vagplanen
bedoms inte paverka vigens funktion som transportled for farligt gods.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Knipared och Bjorsared ar beldgna i nordostra Géteborg inom stadsomrade
Angered. Omradena utgors framst av smahusbebyggelse i ett glesare
landsbygdspriglat ssmmanhang, med begransad lokal tillgéng till arbetsplatser och
kommersiell service. Boende i omradet ar i hog grad beroende av arbetstillfallen i
det storre Goteborgsomradet, vilket innebar att pendling utgor en central del av
vardagen.

Naringslivet dr lokalt begransat till sméforetag och jordbruk. Tillgédngen till
arbetsplatser ar regional snarare an lokal vilket gor omradet beroende av goda
transportlosningar in till Goteborg dar arbetsmarknaden ar desto storre.

Grundlaggande service i form av skolor, forskolor och vard aterfinns i omradet. For
mer omfattande service, handel och offentlig service ar resor till Angered eller andra
delar av Goteborg nodviandiga. Detta innebar att tillgdngen till samhallsservice ar
tydligt kopplad till mojligheten att resa.

Tillgangen till arbete, utbildning, vard och kommersiell service ar i hog grad
beroende av resor med bil eller kollektivtrafik. Restiderna till storre
arbetsplatsomraden i Goteborg &r relativt 1anga. Daremot finns god tillgéng till
natur for de boende i omréadet, bland annat i anslutning till Larjean.

Markanviandningen i omradet domineras av bostader, naturmark och viss
jordbruksmark. Exploateringstrycket ar 1agt och utvecklingen sker i huvudsak
genom smaskalig komplettering av befintlig bebyggelse.
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Enligt Goteborgs oversiktsplan ska staden utvecklas som en nira, ssmmanhallen
och robust stad med fokus pa fortdtning i kollektivtrafiknéra liagen och langs strak
och noder. Knipared och Bjorsared ligger utanfor dessa prioriterade
utvecklingsomraden, vilket innebar att storre exploatering inte ar aktuell i nartid.

2.3 Landskapet

Landskapet i Larjeans dalgang har bildats i en Ost-vistlig sprickdal dar glacial lera
avsatts under inlandsisen. Genom landhdjningen har dalgangen gatt fran att vara en
havsvik till att avvattnas via &n Larjeén, som idag slingrar sig fram i ett 6ppet och
kuperat jordbrukslandskap med branta slanter. Saval bebyggelsen som viagarna
ligger i bergskanten vid sidan av dalgéngen.

Nere i ravinlandskapet 4r marken kuperad och anviands fraimst som odlings- och
hagmark, se figur 2.3:1. Vegetationen ar lag med inslag av I6vskogsdungar vilket ger
mojlighet till ldnga utblickar fran vig 190 ut 6ver dalgdngen, med det hogre
skogslandskapet som fond. Vag 190 knyter samman flera tatorter langs sin
strackning. Majoriteten av bebyggelsen ligger placerad i granslandet mellan
dalgdngen och det hogre skogslandskapet i soder, med undantag for viss bebyggelse
som Torvhog som ligger nere i dalgangen.

Figur 2.3:1 Fotot ar taget fran den befintliga géng- och cykelvagen ut 6ver Larjeans
dalgang i nordlig riktning med det hogre skogbekladda landskapet som fond.

Betraktat ur ett nordsydligt perspektiv ar kontrasten mellan de tva
landskapskaraktiarerna stark. Ur ett Ostvistligt perspektiv upplevs kontrasten
mellan titort och intilliggande landsbygd som svag. Vag 190 passerar langs
utkanten av tatorterna Knipared och Bjorsared och trots att det finns ett flertal
funktioner som péavisar tatorten upplevs vigrummet storskaligt och kopplat till
landsbygd.

Sodra sidan av vagen kantas till stor del av tomter med bebyggelse som avgransas
av staket, buskage och hiackar nirmast vigen. Tomterna varvas med partier av
hogvuxen vegetation och berg i dagen. Bergen ar bekladda med 16vskog och i de
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grova ojamna bergskiarningarna vaxer det mossa, orter och dven trad. Tradgardarna
och bergen bidrar med variation och orienterbarhet lings strackan och bedoms vara
karaktarsstarkande objekt, se figur 2.3:2. Bergskidrningarna bidrar med en
forstaelse for hur det kuperade landskapet ar format. For utforligare beskrivning av
malpunkter lds avsnitt 2.1.1 Vigens funktion och standard.
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Figur 2.3:2 Landskapsanalyskarta (Kalla kartunderlag: Lantmateriet, Geodatasamverkan).
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Vid Knipared i vaster upplevs viagen och dess omgivning anpassad till
landsbygd/landsvig. Vid denna del saknas utblickar mot dalgéngen eftersom det
finns en cirka 500 m lang visuell barriar i form av en grasbekladd vall.

P& vagens sodra sida, i skogskanten, ligger en stenmur visuellt synlig langs med
vagen. Stenmuren har ett virde for upplevelsen av variation och orienterbarhet
langs strackan. I mellersta delen av strackan korsar viag 190 en ravin bekladd med
blandad l6vskog. Stenmuren och ravinen dr markerade som karaktirsstarkande
objekt i figur 2.3:2. Strax efter ravinen 6ppnar landskapet upp sig norrut med
mojlighet till langa utblickar 6ver landskapet.

I h6jd med Bjorsaredsskolan skyltas tatort Bjorsared och hastighetsbegransningen
sanks till 50 km/h. Tatortsbebyggelsen upplevs mer niarvarande hiar med trottoar,
passager och bebyggelse. I anslutning till skolan finns en passage 6ver vigen vars

utformning och skala upplevs storskalig och mer anpassad till landsvig 4n titort, se
figur 2.3:3.

-

e

Figur 2.3:3 Passage 6ver vag 190 vid Bjorsaredsskolan. Utformningen upplevs storskalig
och kontrasten i karaktar mellan landsbygd och tatort beddms som svag.

I den Ostra delen, i samband med skyltning av tatort Bjorsared, sanks
hastighetsbegransningen till 50 km/h. Tatorten bestar av ett litet
verksamhetsomrade (bensinstation och pizzeria) och en pendelparkering kopplat
till hallplatslaget Bjorsared. Trafikmiljon vid korsningen mellan Torvshogsvigen,
vag 190 och Bjorredsvigen ar storskalig och svar att lasa av. In- och utfarter till
verksamheterna samt korbanor for vig 190 och anslutande viagar saknar tydliga
avgransningar. Detta bidrar till en otydlig och svarlast trafikmiljo, se Figur 2.3:4.
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Figur 2.3:4 Foto 6ver korsning Vag 190/Torvhégsvagen/Bjérredsvagen.

I den Gstra delen ar den formstarka bergskiarningen pataglig i landskapsbilden,
tillsammans med verksamheterna och pendelparkeringen med dess omgivande
vegetation, se figur 2.3:5 och figur 2.3:6. Utblickarna mot Larjean upphor tillfalligt
har trots att &n endast ligger cirka 130 meter bort. Vid det norra hallplatslaget
Bjorsared star ett par trid med noterade naturviarden och med ett varde for
orienterbarhet och variation langs strickan. Den stora bergskarningen och det mest
karaktaristiska tradet d&r markerat som karaktarsstarkande objekt i figur 2.3:2.

Figur 2.3:5 Vy fran pendelparkeringen upp mot den 6stra bergskarningen och stédmur i
betong.
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Figur 2.3:6 Pendelparkeringen vid Bjérsared som avgransas i norr av befintlig gang- och
cykelvag och hbég uppvuxen vegetation.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer skyddade
omraden och arter

2.4.1 Riksintressen

Det forekommer inga riksintressen inom gang- och cykelviagens utredningsomrade.
Norr om planomradet forekommer dock omraden av riksintresse enligt
miljobalkens 3 kapitel §6. Riksintressen syftar till att 1angsiktigt sakerstilla att
mark- och vattenomraden med nationellt viktiga virden skyddas mot atgarder som
kan medfora pataglig skada pa dessa varden.

Det handlar dels om ett Riksintresse for Naturvard (Larjean och bifloden), dels ett
riksintresse for friluftsliv (Larjeans dalgang). Dessa miljorelaterade riksintressen
visas i figur 2.4:1 och beskrivs mer ingdende i avsnitt 4.4.1 Naturmiljo.

Teckenforklaring
® T "l Utredningsomrade L
it Riksintresse naturvard #(& it 2
[ | Riksinteresse friluftsliv g b .
’7 - =N © - s b

Figur 2.4:1. Riksintresse for naturvard och friluftsliv aterfinns direkt norr om
utredningsomradet.
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2.4.2 Generella biotopskydd

Inga generella biotopskydd berors av vagplanen.

2.4.3 Strandskydd

Strandskyddsomradet for Larjedn ligger utanfor utredningsomradet och berors inte
av planerade atgirder. Utover detta forekommer inga andra strandskydd i narhet
till utredningsomradet.

2.4.4 Skyddade arter

En naturviardesinventering genomfordes under sommaren 2025 (se mer under
avsnitt 4.4.1 Naturmiljé). Under féltbesoket gjordes inga noteringar om arter som
ar skyddade enligt artskyddsforordningen. Det fanns heller inga skyddade arter
noterade pa Artportalen.

2.4.5 Natura 2000

Det forekommer inget Natura 2000-omrade inom utredningsomradet. Inom
influensomradet finns dock den nérliggande Larjedn med omgivande dalging
utpekat som Natura 2000-omréde, se figur 2.4.5:1. Omradets ligger nordvast om
utredningsomradet.

Natura 2000 ér ett ekologiskt natverk av vardefulla naturomraden inom EU. Det
overordnande syftet med Natura 2000-nitverket ar att bidra till bevarandet av
biologisk méangfald genom att bibehélla eller dterskapa gynnsam bevarandestatus
for de naturtyper eller arter som omfattas av EU:s fageldirektiv eller art- och
habitatdirektiv.

Se avsnitt 4.4.1 Naturmiljé for en mer ingéende beskrivning av Natura 2000-
omradet.
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Figur 2.4.5:1. Larjean utgdr ett Natura 2000-omrade nedstréms frén utredningsomradet.

2.4.6 Naturreservat

Goteborgs kommun ar i process att bilda ett nytt kommunalt naturreservat
Ldrjeans dalgdang, se figur 2.4.6:1 for illustrationskarta, med syfte att sikerstilla
omradets stora natur-, kultur-, landskapsbilds- och friluftslivsvarden. Planen har
varit uppe for antagande, men 6verklagades och naturreservatet har inte vunnit laga
kraft annu (Goteborgs stad, u.a.).
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Figur 2.4.6:1. Kartbild dver det féreslagna kommunala naturreservatet Larjeans dalgang.
Gang- och cykelvagens strackning, markerad med rétt streck, har lagts in manuellt av
Norconsult. (Kalla: Géteborgs Stad, Stadsbyggnadsnamnden)

2.4.7 Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omraden eller for
hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i
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ovrigt, om det behovs for att varaktigt skydda manniskors halsa eller miljon eller for
att avhjalpa skador pa eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon. Dessa
kallas miljokvalitetsnormer (MKN) och syftar dven till att medverka till att
miljokvalitetsmal antagna av riksdagen uppnas.

De miljokvalitetsnormer som bedoms vara relevanta att utreda for aktuell vagplan
ar dels miljokvalitetsnormer for vatten (yt- och grundvatten), dels
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten och dels luft.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft enligt 5 kap. miljobalken och
luftkvalitetsférordningen (2010:477) syftar till att skydda méanniskors hilsa.
Eftersom den planerade gang- och cykelvigen utgor en vistelsemiljo for oskyddade
trafikanter bor det sakerstillas att gallande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid
och partiklar inte riskerar att 6verskridas vid gang- och cykelvigen.
Luftféroreningar inom omréadet harror framst fran viagtrafiken pa viag 190.Larjean
ar utpekad som ytvattenforekomst och ingar i det fiskvatten (laxfiskvatten) som ar
utpekat for Gota dlv. An omfattas siledes av miljokvalitetsnormer bade for vatten
och for fisk- och musselvatten.

Ytvattenforekomsten Lirjedn (ID: SE641160-333874) har enligt

Vatteninformationssystem Sverige mattlig ekologisk status och uppnar ej god

kemisk status. Den maéttliga ekologiska statusen beror pa overgodning och

avgorande for klassificeringen ar kvalitetsfaktorerna niaringsamnen och

pavaxtkiselalger som bada uppvisar mattlig status. Statusen for kvalitetsfaktorn fisk

ar daremot god. For sammanstillning av status och miljokvalitetsnormer se tabell

2.4.7:1.

Tabell 2.4.7:1 Aktuell status och uppsatta miljokvalitetsnormer (MKN) foér Larjean.

Parameter Status MKN Undantag Huvudsakliga
miljoproblem
Ekologisk Mattlig God Tidsfrist till 2033 | Overgddning och
status ekologisk (for vissa paverkan fran
(ytvatten) status till kvalitetsfaktorer) | urban
2033. markanvandning.
Kemisk Uppnar ej god | God kemisk | Tidsfrist till 2027 | Férhojda halter
status ytvatten- for vissa amnen; | av bl.a.
(ytvatten) status mindre stranga | kvicksilver,
krav for PFOS, PAH
kvicksilver och (inkl. fluoranten)
bromerade
difenyletrar.
Fisk- och Uppgifter Gransvarden Generellt
musselvatten | varierar; inga ska inte godtagbar
tydliga Overskridas, vattenkvalitet
overskridanden | riktvarden enligt tillgangligt
rapporterade. ska underlag
efterstravas.
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Pa cirka 1,5 kilometers avstand fran utredningsomradet aterfinns
grundvattenforekomsten Linnarhult, se figur 2.4.7:1. Férekomsten har god kemisk
grundvattenstatus och god kvantitativ status. Miljokvalitetsnormerna ar god kemisk
grundvattenstatus samt god kvantitativ status.

For bedomning av viagplanens paverkan pa vattenforekomsten hénvisas till avsnitt
4.4.2 Vattenmiljo. For bedomning av vagplanens paverkan pa mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna hanvisas till avsnitt 6.4.3 Miljokvalitetsnormer.

Teckenforklaring

™71 Utredninsomréde
Ytvattenférekomst Larje&n
[ Grundvattenférekomst Linnarhult

1 2 km A

Figur 2.4.7:1. Vattenférekomster i narhet till utredningsomradet.
2.5 Kommunal och regional fysisk planering

2.5.1 Oversiktsplan

Goteborgs stad har tagit fram en 6versiktsplan for kommunens langsiktiga mark
och vattenanvindning med grunden att staden ska utvecklas pa ett hallbart satt.
Oversiktsplanen antogs av kommunfullmiktige 19 maj 2022. Fér perioden fram till
2035 innehéller planen mer konkreta inriktningar och rekommendationer. Vad
galler stadens behov av utbyggnad av bostader och arbetsplatser blickar
oversiktsplanen fram till 2050. I vissa fall striacker sig planens tidshorisont dven
langre &n sa.

I 6versiktsplanens framgar att Goteborg vill 6ka andelen resande till fots, med cykel
och med kollektivtrafik och att trafiksystemet ska skapa en jamlik rorlighet och
tillgang till staden samtidigt som fler ska vilja ga, cykla och &ka kollektivt i stillet for
att vilja bilen.
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Utredningsomradet utgor del av det 6versiktsplanen kallar for ytterstaden som till
stora delar utgors av landsbygd med stora sammanhéngande naturomraden och
jordbruksmark. I 6versiktsplanen framgar att delar av stadens ytteromraden utgor
en vardefull reserv for stadsutveckling framfor allt pa lang sikt. For detta kravs
fordjupat planeringsunderlag vilket i dagslaget inte finns for Bjorsared. Detta
innebar vidare att nagon storre exploatering i omradet inte ar aktuell i nartid.

I oversiktsplanens generella rekommendationer for ytterstaden star foljande om
mobilitet:

e Forbattra mojligheterna att ga och cykla inom samhaéllena och till
kringliggande stadsdelar.

Vad giller markanviandningen pekas omradet norr om vig 190 ut som vardefulla
natur och friluftsomraden med jordbruksmark. I vistra delen av utredningsomradet
aterfinns idrottsomraden och rekreationsanlaggningar. I soder aterfinns bebyggelse
och landsbygd men dven virdefulla natur och friluftsomraden vid Larjeans dalgang
och sidoraviner, se figur 2.5.1:1.

Ovri
? Goteborgs A i ga s .
% stad N bebyggelseomraden i
ytterstaden

/”\ Kust och landsbygd

Jordbruksmark

Overgripande
vagnat

Cykelvagnat

Idrottsomraden och
rekreationsanlaggningar

Vardefulla natur och
friluftsomraden

= Blagrona strak

Skalas 1:5 000 (vid Ad liggande)
_— e um

Kartredovisningen har Inte rattsverkan.
@Gbteborgs Stad, @Lantmateriet Vattend rag

Figur 2.5.1:1. Markanvandning enligt Géteborgs stads dversiktsplan. (Kélla: ©Goteborgs
stad, ©Lantmateriet)

2.5.2 Regional plan

En regional infrastrukturplan f6r Vastra Gotaland har tagits fram for perioden
2026—2037. Det 6vergripande maélet for infrastrukturplaneringen ar att planeringen
ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for 0kad konkurrenskraft och med
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — hallbar och forbattrad
tillganglighet. I planen nimns foljande om kollektivtrafikatgiarder och
cykelatgirder:
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e Kollektivtrafikatgarder innefattar investeringar for en 6kad framkomlighet
och prioritet for kollektivtrafiken samt investeringar i héllplatser och
atgarder som framjar kombinationsresor.

e Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje med Vastra
Gotalandsregionens strategiska plan for 6kad cykling dar tiatortsnara
cykelinfrastruktur och integrering av cykel och kollektivtrafik ligger i fokus.
For att oka trafiksakerheten och cykelbarheten behover cykelvagar och
bygdeviagar anlidggas langs det statligt regionala vignatet.

En strategisk plan for 6kad cykling i Vastra Gotaland togs fram i juni 2024. Syftet
med den strategiska planen for 6kad cykling ar att skapa goda forutsattningar for en
regionalt ssmmanhallen planering av arbetet med att skapa ett mer cykelvanligt
sambhille. Tre prioriterade utvecklingsomraden for arbetet med 6kad cykling har
identifierats:

e Utveckling av titortsnira cykelinfrastruktur.

o Integrering av cykel och kollektivtrafik — kombinationsresor.

e Gora cykling till ett naturligt val.

Vidare namns vikten av att barn och unga ges mojlighet att cykla i vardagen da
attityder till aktivt och héllbart resande formars redan i tidig élder.

2.5.3 Befintliga detaljplaner

Tre detaljplaner omfattar delar av aktuellt utredningsomrade:

e 1480K-II-3991 Detaljplan for bostader mm i Bjorsared samt upphavande for
delar av avstyckningsplaner inom stadsdelen Olofstorp i Goteborg, laga kraft
ar 1994, se figur 2.5.3:1.

e 1480K-II-4273 Detaljplan for bostader i Knipared inom stadsdelen
Olofstorp i Goteborg, laga kraft ar 1997, se figur 2.5.3:2.

¢ 1480K-II-3774 Detaljplan for golfbana i Angered, laga kraft ar 1989, se figur
2.5.3:3.

Delar av omradet soder om vigen ar detaljplanelagt som kvartersmark for
bostadsindamal och handel.

Detaljplanen ar utformad sé att en flyttning av vdg 190 kan genomforas norrut.
Omradet norr om befintlig vag ar darfor detaljplanelagt som allmén plats for
genomfartstrafik och befintlig vag ar planlagd som allman plats for
uppsamlingstrafik och lokaltrafik.

Nagra planer pa en flyttning av Grabovigen norrut dar nuvarande géng- och
cykelvig ligger (Vastgotabanans gamla banvall) finns inte i dagslaget hos
Trafikverket eller Goteborgs stad. Med héansyn till detaljplanernas genomférandetid
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(10 &r) och att detaljplanerna ar omkring 30 ar gamla bedoms planforslaget om flytt
av Grabovagen inte langre vara aktuell.
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Figur 2.5.3:1. Utdrag ur detaljplan

Z

1480K-11-3991 som ar aktuell for den 6stra delen av
utredningsomradet. (Kalla: Goteborgs kommun)
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Figur 2.5.3:2. Utdrag ur detaljplan 1480K-11-4273 som &r aktuell fér den vastra delen av
utredningsomradet. (Kélla: Géteborgs kommun).
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Goteborgs kommun)

Denna vigplan beror de tre detaljplanerna, se 5.3 Kommunal och regional fysisk
planering for beskrivning av detaljplanerna och hur de berérs.

Ett detaljplanearbete pagar for a

tt utveckla Gunnilse, omkring 2,5 km viaster om utredningsomradet, till ett
stadsdelscentrum med storre utbud av verksamheter och bostider. Genomférandet
av dessa planer kommer gora Gunnilse till en viktig malpunkt och forbindelsen dit
blir mer betydelsefull.

Under projektets gang har en avtalsnyttjanderitt for fastighet Goteborg Bjorsared
1:14 uppmarksammats. Avtalet visar pa att busshallplatsen Bjorsared for ostgaende
riktning inte ligger inom befintligt vigomrade utan ligger som en
avtalsnyttjanderatt till fastigheten.

2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Geoteknik

Baserat pa utforda geotekniska undersokningar i omrédet bestar jordlagerfoljden
generellt av mulljord ned till cirka 0,2 meters djup, vilken underlagras av siltig lera
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med inslag av sandskikt. Generellt har de oversta tre metrarna av leran bildat
torrskorpelera.

Den siltiga leran uppvisar hog hallfasthet och ett relativt lagt vatteninnehall. Leran
ar fast men sprod och bedoms vara erosionskénslig. Med hansyn till dess fasthet
och ldga vatteninnehdll bedoms leran inte vara sarskilt sattningskanslig. Denna
bedomning stods av oversiktliga sattningsmatningar baserade pa satellitdata
(www.insar.sgi.se), vilka indikerar att inga storre pagaende sittningar forekommer
langs strackan.

Jorddjupet varierar inom omradet, dar de storsta jorddjupen patraffas strax innan
vag 190 korsar Bjorsabicken och vidare 6sterut mot Bjorsaredsskolan, med
jorddjup mellan 10—20 meter. De minsta jorddjupen forekommer pa den sodra
sidan av vig 190, i anslutning till berg i dagen, dir jorddjupen varierar mellan cirka
1—5 meter. Norr om vag 190 ar jorddjupen négot storre pa samma stracka, med
jorddjup upp till cirka 10 meter. Jorddjupet ldangs strackan bedoms i stort stimma
med det uppskattade jorddjupet frdn SGU:s jorddjupskarta.

Vag 190 korsar Bjorsabacken, dar viagen ligger pa bank och béacken ar kulverterad.

Byggnation av gang- och cykelvigen bedoms som geotekniskt genomférbart med
avseende pa stabilitet och sattningar. Identifierade risker ar fraimst kopplade till
lokal erosion och befintliga sldntférhéllanden, vilka kan hanteras genom
erosionsskydd och uppfoljning av markrorelser under byggskedet.

2.6.2 Bergteknik

Strackan mellan Skiljebacken och Bjorredsviagen passerar huvudsakligen genom
jordbruksmark och omfattar tre befintliga bergskarningar, 100-20623-1, 100-
20624-1 och 100-20625-1, se figur 2.6.2:2.

Sprickorna inom omradet stryker vanligen i riktningar vist, sydost, norr och
nordost. Sprickytorna dr huvudsakligen raa och undulerande. Sprickorna saknar
sprickfyllnad.

Berggrunden inom undersokningsomradet utgors av en fin- till medelkornig
granodiorit med varierande grad av gnejsighet. Foliationen har en stupning om
cirka 15° och stryker i sydostlig—nordvastlig riktning. De geologiska strukturerna
inom omradet domineras av sprickor med strykningar i vastlig, sydostlig, nordlig
och nordostlig strykning. Sprickytorna ar huvudsakligen rda och undulerande, och
ingen sprickfyllnad har observerats.

100-20623-1

Bergarten utgors av en gnejsig, fin- till medelkornig granodiorit med inslag av
grovre, granitiska band. Berget bedoms generellt ha god kvalitet och uppvisar
storblockig struktur, &ven om en 6kad uppsprickning forekommer langs foliationen.
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100-20624-1

Bergarten utgors av en svagt gnejsig och medelkornig granitoid. Slanten uppvisar
tydliga sprangskador och berget ar blockigt med en generell blockstorlek omkring
0,5 x 1 meter. Bergkvaliteten bedoms som acceptabel.

100-20625-1

Bergarten utgors av en fin- till medelkornig granitoid. Den ostra delen av slanten ar
sprangd, 1ag och beldgen néra vigen, medan den vistra delen ar naturlig, hogre och
mycket storblockig. I denna del observerades dven betydande ytvattenflode pa
slanten.

For kartvy over de tre bergskarningarna i utredningsomradet, se figur 2.6.2:2.
I figur 2.6.2:3 visas fotografier 6ver dem.

100-20625-1

§ 3

§ 100-20624-1
»

Figur 2.6.2:2. Kartvy 6ver de tre bergslanterna mellan Skiljebacken och Bjérredsvagen,
inklusive deras konstruktionsnummer enligt Trafikverkets BATMAN-databas. Kartan ar
redigerad med underlag fran Lantmateriet.
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Pk

Knr: 100-20625-1

Figur 2.6.2:3. Fotografier av de tre bergsslanterna mellan Skiljebacken och Bjorredsvagen
inklusive deras konstruktionsnummer enligt Trafikverkets BATMAN-databas.

35



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

2.6.3 Avvattning

Avvattningen av viag 190 sker idag huvudsakligen via ytavrinning till vagdiken,
vagslanter och rannstensbrunnar. Dagvattnet avleds vidare till Bjorsabacken och

Larjean, vilka utgor recipienter for omradet. Slutrecipient ar Gota alv. Nedan

redogors for avvattningen indelat i fyra delstrackor, strackorna och befintliga

trummor under vagen framgar i figur 2.6.3:1.

Strickan km 0/080-0/490 avvattnas via diken mot en befintlig trumma
av betong med dimension @600 mm vid cirka km 0/205. Trumman leder
vattnet fran dikessystemet pa vigens sodra sida till ett dike vagens norra
sida. Vattnet transporteras direfter vidare genom ett system av diken och
trummor forbi golfbanan innan det slutligen avrinner mot Larjean.

Strickan km 0/490—-0/870 avvattnas pa den sodra sidan av vigen via
diken mot Bjorsabiacken. Biacken ar kulverterad vid viagpassagen och korsar
vag 190 genom en betongtrumma med dimension #1400 mm vid cirka km
0/700. Dikena pa den norra sidan av viagen ansluter till samma
avrinningssystem. Bjorsabacken diffunderar ut i grasmarker vid tva
vatmarker innan vattnet nar Larjean.

Strickan km 0/870—1/290 avvattnas pa den sddra sidan via
rannstensbrunnar och diken som bedoms vara anslutna till en
dagvattenledning med utlopp mot diket vid skolan. Vattnet leds vidare till
Bjorsabacken och passerar darefter genom den kulverterade backpassagen
under vag 190. Den norra sidan av vigen avvattnas huvudsakligen via
vagslanter mot lagpunkter, diken och trummor som leder vattnet vidare
norrut mot Larjedn. Avvattningssystemets utformning och funktion inom
denna delstracka behover utredas vidare i detaljprojekteringen.

Strickan km 1/290—-1/350 avvattnas via diken mot befintlig stentrumma
som korsar viag 190 vid cirka km 1/305. Vattnet leds darefter vidare genom
diken och trummor innan det mynnar i Larjean.

Avvattningssystemet inom utredningsomradet bestar siledes av ett

sammanhangande nat av diken, trummor, vagslanter och dagvattenledningar som

avleder dagvattnet till Bjorsaredsbacken och Larjean. Dessa vattendrag utgor

omradets huvudsakliga recipienter.
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2.6.3:1 Oversiktlig redovisning av avvattningens fyra delstrackor. Bla linje indikerar befintliga

vagtrummors placering.

Pa nirliggande tomter intill vigomradet dterfinns dricksvattenbrunnar och
energibrunnar (Brunnsarkiv 2025). En brunnsinventering genomfordes den 2026-
05-20. Inventeringen visade att planerade atgarder inte kommer medfora negativ
paverkan pa nirliggande brunnarna.

Omradet bedoms ha en begransad infiltrationskapacitet pa grund av forekomsten
av berg och lera.

Forutsattningarna gillande avvattning for befintlig viag och ny géang- och cykelvig
bedoms vara gynnsamma. Omradet klassificeras inte som ett 6versvimnings-
riskomrade enligt Stigande vatten fran Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.

Vid storre nederbord kommer vatten avrinna till lagpunkterna i omradet. Dessa
ldgpunkter ar Bjorsabacken samt omradets sydvastra del dar befintligt dike och
trumma genom befintlig vig dterfinns. P4 den korta strackan dar dagvatten leds via
rannstensbrunnar och dagvattenledningar kan det finnas risk att systemet inte
klarar tillkommande flode d& dessa kan vara underdimensionerade. Detta bor ses
over i detaljprojekteringen.

2.6.4 Hydrogeologi

Utifran avlasta portryck samt grundvattenrér bedoms grundvattenytan generellt
vara belagen mellan niva +50 och +54, med viss variation beroende pa sdsong samt
omradets topografiska forhéllanden. I forhallande till vigbanan ligger
grundvattenytan pa ett djup om cirka 2—4 meter.
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2.6.5 Fororenade omraden

Vig 190 ar en trafikerad vag dar motorfordonstrafiken ger upphov till utslapp av
fororeningar som exempelvis avgaser, partiklar fran dack- och vigbanenotning,
korrosion av rorliga motordelar samt lackage av petroleumprodukter. Det innebar
att omgivande miljo, som vagdiken och slanter ar exponerade for
fororeningsspridning.

Miljoteknisk markundersokning har genomforts langs den aktuella vagstrackan i
februari 2026. Undersokningen utgjordes av vagdikesprovtagning samt
jordprovtagning i befintlig vigbana. Bedomd fororeningsbild frén utforda
undersokningar ar typisk for vigomraden, med avseende pa patraffade fororeningar
och utbredning.

Vigdikesprovtagning utford pa norra sidan av vag 190 pavisade inga halter
overskridande Naturvardsverkets generella riktvarden for KM.

Jordprovtagning i vigbanan utférdes med skruvborrbandvagn med provuttag av
obundna lager ned till 0,5 meter djup. Ett prov pavisade halt av PAH-H
overskridande rekommendera koncentrationsgrans for FA. Tva ytterligare prov
visade pa halt av PAH-H overskridande generella riktvardet for MKM, samt halt av
aromater >C16-C35 6ver MKM i ett prov.

Viagteknisk undersokning utfordes ar 2026 med uttag av asfaltprov for
undersokning med avseende pa forekomst av stenkolstjara. Asfaltsprov fran sju av
totalt atta asfaltsprovpunkter visade vid laboratorieanalys pa halt av PAH-16
overskridande 70 mg/kg TS. Stora delar av befintliga bundna lager bedoms darmed
utgoras av tjarasfalt.

Sammantaget innebar resultatet av proverna i mark och asfalt att det forekommer
schaktmassor fran projektet som inte kan hanteras fritt inom vigomréadet, utan
behover tas om hand vid en godkidnd mottagningsanldaggning.

2.6.6 Ledningar

P& aktuell stracka aterfinns bade lingsgaende och korsande ledningar. Manga av de
listade ledningarna nedan ar lokaliserade pa sodra sidan av befintlig vag, dar den
nya gang- och cykelvigen ar planerad.

e Vattenledningar, spillvattenledningar, tryckspillvattenledningar. VA-
ledningarna tillhor Kretslopp och Vatten, Goteborgs Stad.

¢ Drinerings- och dagvattenledningar tillhorande Stadsmiljoforvaltningen,
Goteborgs Stad.

e Dagvattentrummor tillhor Trafikverket.

¢ Rinnstensbrunnar inklusive dagvattenledningar, finns ej i underlaget, men
bedoms sannolikt tillhora Trafikverket.
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¢ El-ledningar (hogspanning, styrkablar och servisledningar) och
optoledningar tillhérande Goteborg Energi.

e Opto/teleledningar tillh6rande Skanova.

2.6.7 Belysning

Vig 190 langs strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen ar idag belyst. Belysningen
byggdes om 2017 frén trastolpar till eftergivliga stolpar med LED-armaturer.
Befintlig belysning inom utredningsomradet redovisas i figur 2.6.7:1.

Belysningen tillhor Trafikverket och utgors av eftergivliga uppfangande stolpar 10
meter med arm 0,3 meter. Vid Skiljebacken och Bjorsaredsvigen ar stolpar
placerade pa bagge sidor av vag 190. For 6vrigt langs strackan ar stolpar placerade
pa norra sidan av vag 190.

Belysningsanldggningen matas fran tva befintliga belysningscentraler, TRV092 och
TRV093 placerade pa sodra sidan av vag 190 vid Skiljebacken och norra sidan av
vag 190 vid Bjorredsvagen.

@
TRVO93 o
«a

e

L =]
T TRV092

Figur 2.6.7:1. Befintlig belysning langs strackan Skiljebacken—Bjérredsvagen.
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3 Vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1 Vald lokalisering och bortvalda
lokaliseringsalternativ med motiv

Atgirdens lokalisering stricker sig ldngs vig 190 fran Skiljebacken i Knipared till
Bjorredsvagen i Bjorsared. Mélpunkter sa som bostider, skola, forskola,
gruppboende, pizzeria och bensinstation dr beldgna soder om viag 190 och en ny
gang- och cykelvag foreslas anldaggas pa denna sida om vagen for att forbattra
tillgdngligheten mellan mélpunkterna.

En utvirdering har gjorts géllande vilken sida av vig 190 som markatkomsten ska
ske fran.

Initialt har utgangslaget varit att vigomradet bor breddas soderut. Men da
breddning av vigomrédet soderut innebar ett intrdng pa befintliga
bostadsfastigheter, paverkan pa bergsslanter samt att det pa ett stélle utmed
strackan finns en djup ravin har en vidare utvardering av intrang, oldgenhet och
kostnader gjorts for att komma fram till den mest lampliga sidan att bredda
vagomradet pa. Hansyn har ocksa tagits till paverkan pé stads- och landskapsbilden
samt natur- och kulturvarden.

Breddningen av vigomradet har utgatt fran 13 § viaglagen (1971:948) som anger en
lokaliserings- och utformningsprincip for vagbyggande:

"Ndr en vdg byggs ska den ges ett sGdant ldge och utformas sd att dndamdalet med
vdgen uppnds med minsta intrang och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hdnsyn
ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden. ”

Utgangspunkten i vagplanearbetet har varit att sa 1angt som mdjligt undvika intrang
i bostadstomter och annan privat mark. Dar intrang inte har kunnat undvikas har
lokalisering och utformning prévats mot alternativa 16sningar, med sarskild hansyn
till paverkan pa befintliga tomtavgriansningar, vegetation, hackar, staket,
tillganglighet och fastigheternas fortsatta anvindbarhet. Intrang har endast
foreslagits dar det bedomts nodvandigt for att uppna projektets andamaél och dar
alternativa losningar skulle medfora storre samlad olagenhet, forsamrad
trafiksdkerhet, betydande tekniska svarigheter eller oskaligt hoga kostnader. For att
underlitta utvardering av hela striackan har den delats in i delstrackor utifran
platsspecifika parametrar.

Den samlade bedomningen per delstriacka redovisas i Tabell 3.1:1. Om vigomradet
breddas soderut innebar det att en ny gang- och cykelvig byggs soder om den
befintliga vigbanan. Om vagomréadet i stéllet breddas norrut innebér det att den
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befintliga vagbanan flyttas eller justeras norrut. Den nya gang- och cykelvigen

byggs da helt eller delvis inom det befintliga vagomradet.

Delsektionerna och breddningen redovisas oversiktligt i figur 3.1:1.

Tabell 3.1:1 Vald sida att bredda vagomradet pa

Sektion

Breddning

Motivering

0/100-0/200

0/200-0/400

0/400-0/500

0/500-0/750

Sddra
sidan

Sodra
sidan

Overgang

Norra
sidan

Eftersom det generellt &r mer kostsamt att bredda
huvudvagen an att anldgga gang- och cykelvag
vid sidan av vagen bedéms en I6sning pa sddra
sidan vara det mest kostnadseffektiva alternativet.
Med en breddning pa stdra sidan undviks ocksa
kostnadsdrivande atgarder for att hantera befintlig
busshallplats och en storre trycksatt
spillvattenledning, vilket bedéms medféra
betydande kostnader for ombyggnad eller flytt.
Sammantaget bedoms detta ge en andamalsenlig
I6sning med rimlig kostnad.

Huvudargumentet for breddning pa sodra sidan ar
att det generellt ar mer kostsamt att bredda vag
190 an att anldgga gang- och cykelvag vid sidan
av vagen. Pa sodra sidan bedéms intranget i
angransande bostadstomt kunna begransas
genom att befintligt dike mellan vag 190 och
tomten nyttjas eller justeras. Sammantaget
beddms darfér sddra sidan vara den mest
ldmpliga l16sningen.

P& denna stracka foreslas breddningen
successivt Overga fran sodra till norra sidan av
vagen. Overgangen gors for att minska intranget i
bostadstomter pa sddra sidan samt for att
anpassa linjeféringen infér kommande stracka,
dar hansyn behdver tas till bade allén vid sektion
0/600 och ravinen langre fram. Foér att undvika
paverkan pa dessa varden behdver sidbytet vara
fullt genomfért omkring sektion 0/500.

En breddning norrut bedéms medféra mindre
paverkan pa naturmiljon jamfoért med en
breddning s6derut. Naturmiljéer med visst
naturvarde férekommer pa bada sidor av vagen.
P4 sddra sidan aterfinns dock naturvardestrad,
vilka inte forekommer pa norra sidan. Aven allé i
sektion 0/600 hade paverkats av breddning
sOderut.

Bjorsaredsbacken ligger i kulvert under vag 190
och befintlig gang- och cykelvag pa sektionen. Pa
sOdra sidan har backen en brant ravin, denna
undviks vid breddning pa norra sidan. Da ravinen
norr om vag 190 redan ar utfylld och backen
ligger i kulvert minskar &ven behovet av att tillfora
massor och paverkan pa backen undviks.

Breddning at norr innebar aven en férdel for
linjeféringen péa vagen.
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0/750-0/880

0/880-1/070

1/070-1/340

Overgéang

Sddra
sidan

Norra
sidan

Denna stracka utformas som en évergang fran
breddning norrut till breddning séderut.
Overgangens lage har valts for att balansera
paverkan pa bostadstomter, befintlig gang- och
cykelvag, ledningar och kommande behov av
anpassning vid Bjorsared. Syftet ar att undvika
stérre sammanhangande intrdng pa nagon sida
av vagen och samtidigt skapa en trafiktekniskt
fungerande linjeforing.

Plats for breddning norrut begransas av den
befintliga kommunala gang- och cykelvagen samt
av en trycksatt spillvattenledning norr om vag 190.
En breddning at norr skulle darfér medféra behov
av flytt av ledningen samt anldggande av en
hoégre stddkonstruktion och utfylinad av
massor/vagbank. Dessa atgarder bedéoms
sammantaget innebara en oskaligt hog kostnad i
forhallande till den nytta som uppnas.

Foreslagen breddning pa stdra sidan innebar ett
intrdng i bostadstomter och paverkar befintlig
tradgardsvegetation, sdsom buskar, hackar och
trad.

Sammantaget beddoms en gang- och cykelvag pa
stdra sidan vara det alternativ som bast uppnar

vagens andamal med minsta mdjliga intrang och
olagenhet, utan oskalig kostnad.

Den anslutande lokalgatan Bjorsarasvagen har
redan i dag en brant lutning, och en breddning
soderut riskerar att ytterligare forsdmra vagens
lutningsforhallanden. Aven siktférhallandena fran
Bjorsarasvagen och Bjorredsvagen ar
begransade i nulaget, och en breddning av
vagomradet pa sodra sidan bedéms innebara en
utmaning att genomféra utan att férsdmra
trafiksédkerheten ytterligare.

Dartill bedéms utrymmet vara begransat i
anslutning till befintlig verksamhet och
servicestation pa fastigheten Bjorred 1:106. En
breddning séderut skulle aven medféra behov av
bergschakt, vilket kan paverka genomférbarhet,
kostnad och naturmiljo.

En breddning norrut innebar paverkan pa befintlig
pendelparkering och atervinningsstation. Dessa
konsekvenser beddms dock vara mer hanterbara
an de samlade konsekvenserna av en breddning
pa sodra sidan.

Sammantaget bedéms darfér en breddning av
vagomradet pa norra sidan vara den mest
[dmpliga 16sningen for strackan.
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Figur 3.1:1 Lila linjer visar vilka sida av vdgomradet som valts att breddas upp. Bla pilar

visar évergangstracka fran breddning pa ena till andra sidan.
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3.2 Vald utformning med motiv

3.2.1 Generell utformning

Den planerade atgdrden omfattar anldggande av gang- och cykelvig langs vig 190.
Utformningen anpassas efter befintliga forhallanden avseende vigens geometri,
avvattning och omgivande mark.

Géng- och cykelvagen foreslas utformas 2,5 meter bred pa hela strackan, forutom
vid busshéllplats Bjorsared dar gang- och cykelvagen kombineras med
hallplatslaget. Bredden mojliggor for renhallning och vintervaghallning.

Pé strackan fran Skiljebacken och fram till Bjorsaredsskolan, dar befintlig hastighet
ar 7okm/h, planeras gang- och cykelviagen separeras fran viag 190 med vigricke, se
figur 3.2.1:1. P4 strackan fran Bjorsaredsskolan till Bjorredsvagen, dir befintlig
hastighet dr 50km/h, planeras géng- och cykelvigen separeras med kantsten.

VR 0,25 SKYDDSREMSA 0,4
K 3,5 K 3,5 GC25
¥ PxLp
,_ - | >\
| _ A { =
R ¥ 7 " | 33
oA K e ——— =2
— — — — ..7 = '} —.E
SKYDDSREMSA 0,3
K 3,5 K 3,5 VRO0,5 GC25

Figur 3.2.1:1. Generella typsektioner.

Dar gang- och cykelviagen anlaggs med vagracke foljer dess tvarfall vagens tvarfall.
Detta medfor att 6ppna diken kan bibehaéllas eller anldggas langs delar av strackan,
vilka ansluter till befintliga avvattningssystem.

Péa strackor dir gang- och cykelvigen avgriansas med kantsten utformas tvarfallet sa
att lutningen riktas in mot vag 190. Detta gors for att sdkerstélla att dagvattnet leds
till befintliga dagvattensystem och inte avleds mot angransande fastigheter.

Korfaltsbredderna pa vag 190 varierar i nuldget mellan cirka 3,25 och 3,75 meter
langs strackan. I samband med atgirden har vigbredden justerats dar vigen
parallellforflyttas. For strackor med hastighetsbegransning 70 km/h har korfilten
projekterats till 3,5 meter och for strackor med 50 km/h till 3,25 meter. Utover
korfalten tillkommer vagren och stodremsa enligt gillande krav i VGU:s regelverk.
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Mindre sidoforskjutningar har inarbetats i vigutformningen vid sektion 0/800 och
1/300 dar hastigheten pa viagen 6vergar till 50 km/h. Detta for att 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter samt mojliggora for framtida
hastighetssankning pa strackan.

I figur 3.2.1:2 framgar viagplanens utbredning och huvudsakliga utformning som
aven beskrivs med detaljerat i kommande avsnitt. For detaljerad ritning hanvisas
till Ilustrationsplan, se ritning 101T0501, 101T0502 och 101T503.

Teckenforklaring R, L
" NyGC (hela 6verbyggnaden) . Kamstsd 00 -
Ny GC (del av 6verbyggnaden)
Ny 6verbyggnad vag ['1111]]] pike
Vagracke/GC- racke
. -~ Grans for vagomrade
e e e . Grans for vagplan

Figur 3.2.1:2. Ritning som visar vagplanens huvuddrag avseende utformning.
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For att ansluta befintliga fastigheter Bjorsared 1:15 och 1:16 samt Bingared 4:6, till
den nya gang- och cykelvigen foreslas att permanenta justeringar gors pa
utfarterna. Justeringarna innebar att utfarternas lutning anpassas till den nya
hojdsattningen av gang- och cykelvagen for att sakerstalla tillgangligheten till
fastigheterna.

Befintlig utfart fran fastighet Bjorsared 1:216 mot vag 190 foreslas stangas for att
mojliggora en trafiksdker utformning av gang-och cykelvigen. Berord fastighets
tillganglighet sakerstalls genom befintlig anslutning till Bjorsaredsvagen.

3.2.2 Utformning av busshallplatser

Det finns tre busshéllplatser langs berord stracka i dagslaget, med totalt 6
busshallplatsplattformer. Fran sydvast till nordvist ar de namngivna Bingared,
Knipared och Bjorsared.

3.2.2.1 Busshallplats Knipared

Busshallplats Knipared kommer utga efter anldggandet av gang- och cykelvigen.
Detta beror pa att Knipared anvinds i lagre utstrackning dn de tva andra
hallplatserna. Knipared hade exempelvis 26 pastigande passagerare och 23
avstigande passagerare under ett dygn i mars (2025) samtidigt som den nirliggande
busshallplatsen Bingared hade 134 pastigande passagerare och 143 avstigande
passagerare under samma period (se avsnitt 2.1.3 Kollektivtrafik for statistik). De
tva busshallplatserna ligger dessutom i nirhet till varandra, med ett avstand av 280
meter. I och med byggandet av gang- och cykelviagen kommer tillgingligheten till
busshaéllplats Bingared att 6ka och passagerare vid Knipared bedéms kunna ga pa
och av bussen vid Bingared.

3.2.2.2 Busshallplats Bingared

Plattformarna vid busshallplats Bingared foreslas forlangas och breddas for att
mojliggora trafikering med langre bussar. Hallplatsplattformarna dimensioneras for
18 meter langa bussar och busshéllplatserna ska vara minst 2,5 meter breda.

3.2.2.3 Busshallplats Bjorsared

I arbetet med utformningen for busshallplats Bjorsared, 6stgédende riktning, har
flera olika alternativ studerats. I bedomningen av vald utformning har hansyn tagits
till framkomlighet, héllplatsfunktion, genomférbarhet och hansyn till berérda
fastigheter. For vastgdende riktning har hansyn tagits till trafiksdkerhet,
tillganglighet, intrang, landskapsbild, teknisk genomforbarhet och paverkan pa
naturmiljon. Bortvalda alternativ redovisas under avsnitt 3.3 Bortvalda alternativ.

I samband med breddning av vigomradet justeras busshallplatserna Bjorsared i
plan, medan deras nuvarande utformning som fickhallplatser behalls.
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Hallplatslaget i 0stgdende riktning foreslas ligga kvar i befintligt lage. Plattformen
breddas och forlangs likt de vid Bingared och dimensioneras for 18 meter langa
bussar. For att minska intranget av gang- och cykelviagen pa fastighet Bjorsared 1:14
foreslas att gdng- och cykelvigen kombineras med bussplattformen, se figur
3.2.2.3:1. Detta bidrar dven till att vigbreddningens intrang i norr begréansas vilket
innebdr att intranget pa pendelparkeringen minimeras.

Haéllplatslaget i viastgaende riktning parallellforflyttas norrut. Plattformen
dimensioneras for 18 meter ldnga bussar med minsta bredd 2,5 meter.

En ny passage planeras anldggas mellan hallplatsldgena, se figur 3.2.2.3:1.
Fastighet 1:14 ar en handelsfastighet och for att inte paverka dess in- och utfart
har en passagens placering tagit hansyn till dessa. Infarten till fastigheten far likt
idag dela yta med infarten till busshéllplatsen.

En ny gangvigsanslutning planeras anldggas fran pendelparkeringen, som dven
kopplar till passagen 6ver viag 190 over till hallplatsen for ostgaende trafik, se figur
3.2.2.3:1.

TECKENFORKLARING

NY GC,
HELA OVERBYGGNADEN

NY GC.
DEL AV OVERBYGGNADEN

[ wy oversyeonap vAG
g
[ ===mmmmm==  KANTSTOD

%

Figur 3.2.2.3:1. Féreslagen utformning av hallplats Bjorsared.

Gestaltningen kring busshéllplatsen bor utformas sa att omradets funktion blir
tydlig. Rampens anslutning till pendelparkeringen bor utformas sa att dess borjan
framtrader klart och logiskt i forhallande till omgivande ytor. Detta bidrar till att
styra gangrorelser till avsedda strak och minskar risken for spontana och otrygga
korsningar 6ver vigen.
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Vid befintlig héllplats finns ett sarskilt skyddsvart trad. Da vag 190 breddas norrut
innebar det att busshéllplatsen forskjuts norrut i samma omfattning, vilket i sin tur
leder till att tradet inte kan sta kvar. Alternativa utformningar har studerats men
inga av alternativen var optimala ur trafiksdkerhetssynpunkt, vilket dr ett av malen
med projektet. Bortvalda alternativ redovisas i avsnitt 3.3 Bortvalda alternativ. I
samtliga studerade alternativ hade schakt erfordrats i narheten av tridet och dess
rotsystem vilket inte kunnat garantera tradets kvarvarande. Samtliga alternativ
innebar dven en paverkan pa flera storvuxna trad. Vid féreslagen ramp finns en
mojlig yta for upplaggning av dod ved, dar framfor allt ved fran det sarskilt
skyddsvirda tradet kan placeras som faunadepa.

Efter byggnation kvarstar troligtvis endast ett par flerstammiga bjorkar vilka har ett
gestaltningsmassigt varde for platsen. For att mojliggora ett bevarande av de har
traden bor de skyddas i ndstkommande entreprenadskede, dessa ar markerade pa
[lustrationskartorna och till Figur 3.2.2.3:2.

De cykelstill som idag ar placerade norr om hallplatsen paverkas av det nya
slantutfallet. Nya cykelstill foreslas anldggas inom den befintliga
pendelparkeringen, se Figur 3.2.2.1:2. Denna del av pendelparkeringen péaverkas av
slantutfallet, vilket medfor att parkeringsplatser utgar. Ytan bedéms dock vara
lamplig for ny cykelparkering och innebér att parkeringsplatser kan ersittas med
cykelstall. Darutover finns mojlighet att komplettera med cykelparkering i
anslutning till héllplatsen i 6stgdende riktning.

- ST
TECKENFORKLARING

NY GC,
HELA OVERBYGGNADEN

NY GC,
DEL AV OVERBYGGNADEN

[ nvoversvceiap vAG

KANTSTOD
- VAGRACKE/GC-RACKE

~~~~~~~~~~~~~~ GC-RACKE

Figur 3.2.2.3:2 lllustrationen visar utformningsférslaget kompletterat med information om det

sarskilt skyddsvarda tradet, mdjlig plats for déd ved och cykelparkering.
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3.2.3 Utformning av passager

Langs befintlig dragning av vig 190 finns det idag ett fatal passager och ett
signalreglerat overgangsstalle. Det signalreglerade 6vergangsstallet foreslas utga
och i stillet ersiattas med en passage i anknytning till de nya lagena for
busshallplatserna Bjorsared, se figur 3.2.2.3:3.

Befintliga passager vid busshéllplats Bingared och i anslutning till skolan planeras i
byggskedet att uppgraderas med forhojd standard i form av kontrastmarkeringar
och forhojda kantstensvisningar.

Befintlig passage vid bensinstation planeras flyttas langre norrut, se figur 3.2.3:1.

Ny passage

Befintlig passage

Bensinstation

Figur 3.2.3:1. Befintlig passage vid bensinstation utgar och ny passage tillkommer strax
Oster om Bjorredsvagen.

Passagerna foreslas bli 3 meter breda och forsedda med mittrefug med en 2 meter
bred stayta.

3.2.4 Utformning av slanter och sidoomraden

For att ge viagen och dess slanter en god landskapsanpassning ska slantbekladnaden
utforas, i sa stor utstrackning som mojligt, med avbanad jordman frén projektet och
besas med grassadd. Jordméanen ska vid upplaggning sparas sa att den kan aterforas
vid motsvarande markavsnitt den togs ifran.
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Nya skdrningsslanter med lutning 1:2 eller brantare kommer att behova forstarkas
med erosionsskydd pé grund av den hoga finjordshalten, dvs hog halt av ler och silt.
For att uppna god landskapsanpassning langs striackan bor erosionsskydden i
skiarningsslanter utformas med erosionsmattor av naturfiber i kombination med
grassadd. Krossmaterial ska sa langt som mojligt undvikas.

Nedan redogors for nagra utvalda sektioner dar anpassningar till omgivningen
hanterats.

Grasbekladnad upp till stodremsa

Vid de fastigheter dar hickar, staket eller annan tomtavgransning paverkas
anpassas utformningen for att begransa intranget och skapa ett s varsamt mote
som mojligt mellan viganliaggningen och bostadstomterna. Alternativ med storre
tekniska konstruktioner, sdsom stodmurar eller ricken, har inte bedomts lampliga
dar de skulle ge ett mer patagligt vagtekniskt uttryck mot tomtmarken. I stillet
foreslas slanter dar slantbekladnad med gras anlaggs hela vagen upp till
stodremsan, se figur 3.2.4:1.

U
=]
Sektion breddning for ge-vig, Ny ge-vig, E
lings tomtmark bredd 2,5 m '% %
s E
t 12 |2
g |5
@m A
I
Sper |
Vig 190
. Ostgdende tomtmark
Befintlig riktning o
géng- och breddning
cykelvig

Figur 3.2.4:1 Sektion som illustrerar anpassning till den befintliga tradgardskaraktaren.
Detaljerad sektion enligt ritning 10170402, sektion I-I.

Lokalt grundare dike

Liangs Bjorsaredsskolan anpassas diket for att undvika intrang pa skolans stiangel
och den avgransande hacken. Hacken har ett gestaltningsvarde i form av
avgransning mellan barnens lekmiljo och viag 190. Hacken har dven ett identifierat
lekvarde. For att mojliggora ett bevarande av hacken bor den skyddas i
niastkommande entreprenadskede, dessa dr markerade pa Illustrationskartorna.
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Figur 3.2.4:2 Sektion som illustrerar anpassning till befintlig avgransning vid
Bjorsaredskolans bollplan. Detaljerad sektion enligt ritning 10170402, sektion H-H.

Slanter vid ravinen

Slanter planeras utforas med lutning 1:2 for att minimera intrang nere i ravinen, dar
en befintlig trumma och befintliga trad finns.
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Figur 3.2.4:3 Sektion som illustrerar breddning vid ravinen. Detaljerad sektion enligt ritning
101T0402, sektion G-G.

Bergskarning

Strax 6ster om Skiljebacken planeras vigomréadet breddas séderut vilket innebar
paverkan pa befintligt berg. For att minimera intrang pa parkeringen ar lutningen
planerad till 5:1. Skonsam samt forsiktig sprangning rekommenderas och kan
resultera i att spar efter borrning blir synliga mot géng- och cykelvigen. Detta ar en
effekt av att spara plats och minska risken for utfall i slanten.

Efter fardigstillande av slant A rekommenderas en fornyad bergteknisk bedomning
av bergsakkunnig for att utvardera eventuellt behov av bergforstarkning.
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Figur 3.2.4:4 Sektion som illustrerar breddning vid Bingared, vilket medfér en bergskarning.
Detaljerad sektion enligt ritning 10170401, sektion A-A.

I viagplanens Ostra del vid pendelparkeringen undviks bergskiarning genom att
breddningen forldggs pa vagens norra sida. For att bibehalla funktionen hos det
befintliga makadamdiket som 6verticks genom ombyggnaden utférs den nya
slanten med genomslappligt krossmaterial. Darigenom mojliggors infiltration och
avledning av yt- och dranvatten till det underliggande diket.
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Figur 3.2.4:5 Sektion som illustrerar breddning vid pendelparkeringen vid Bjérsared och
berget. Bergskarning undviks. Detaljerad sektion enligt ritning 101T0403, sektion M-M.

3.2.5 Racken, staket och annan utrustning

Det finns flera olika behov av racken langs strackan. Sammantaget finns det 4 olika
rackesbehov och val av racken langs hela vaganlaggningen bor samordnas for att
skapa ett enhetligt helhetsintryck.

Behov av vagricke for fordonstrafiken langs vag 190 finns mellan sektion 0/400 —
0/460 pga. ATK-kameran, 0/675 — 0/790 for att skydda mot sldnter i ravinen,
1/130 — 1/275 for att skydda mot slant ner mot pendelparkeringen och 1/300 —
1/360 infor passage och anslutning fran Torvhogsvagen.

Ett GC-racke for att skydda GC-trafikanter mot vagtrafiken ar projekterat i sektion
0/180 — 0/840, med vissa 6ppningar till enskilda vagar och serviceytor.
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Ett GC-racke for att skydda GC-trafikanter mot branta sldnter i ravinen finns i
sektion 0/680 — 0/760.

I anslutningen mellan pendelparkeringen och busshallplatserna i Bjorsared
planeras handledarracken anlaggas for att oka tillgangligheten.

3.2.6 Planerade belysningsatgarder

Den nya gang- och cykelviagen och befintlig vig 190 ska belysas med befintliga
stolpar. Dar den nya gang- och cykelvagen paverkar befintlig anlaggning ska
befintliga stolpar ersidttas med nya liknande stolpar.

Nya och héllplatser, 6vergangar och passager ska belysas med nya stolpar och
armaturer.

Befintliga armaturer ska bytas ut langs hela strackan for att uppfylla kraven i VGU.

Belysningsanlidggningen ska matas fran befintliga belysningscentraler. Matningar
som korsar viag 190 ska tryckas eller borras under vagkropp.

3.2.7 Miljoanpassning av lokalisering och utformning

Lokalisering och utformning har successivt anpassats for att minska intrdng och
negativa effekter pd omgivningen. Anpassningarna omfattar bland annat val av sida
for breddning av vigomradet, anpassning till befintliga terrangforhéllanden samt
begrinsning av intrang i bostadstomter, naturmiljoer och landskapsbild.

Vid utformningen har sirskild hansyn tagits till naturvardesmiljoer, ravinmiljoer,
vegetation, befintliga ledningar, anslutande vagar och fastigheter. Dar det varit
mojligt har 16sningar valts som minimerar behovet av omfattande schaktning,
stodkonstruktioner och intrang i befintliga miljoer.

Anpassningarna utgor en del av projektets utformning och har beaktats vid
avvagningen mellan trafiksakerhet, funktion, genomforbarhet och miljohansyn.
Atgirderna samverkar med de skyddsétgirder och forsiktighetsmétt som redovisas i
avsnitt 3.4 Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.

Exempel pa utformningsatgiarder som vidtagits for att begransa miljopaverkan &r:

e Val av sida for breddning av vigomradet utifran naturvarden,
fastighetsintrang och tekniska forutsattningar,

e anpassning av vagens linjeforing for att minska paverkan pa ravinmiljoer
och naturmiljo,

e anpassning av slinter och sidoomréden till befintlig terrang,

o undvikande av storre bergschakter dir detta varit majligt,
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o anpassning av hallplatser, passager och anslutningar for att minska
markansprak och barriareffekter,

e begransning av tillfalliga arbetsomradden och upplagsytor.

3.2.8 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Under byggskedet kriavs tillfalliga atgiarder for att mojliggora genomforandet av
projektet samt sakerstilla framkomlighet och tillganglighet for trafikanter och
narboende. Tillfalliga markansprak och atgarder redovisas oversiktligt i plankarta
och illustrationskarta.

Atgirderna samverkar med de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som redovisas i
avsnitt 3.4 Skyddsatgdrder och forsiktighetsmadtt.

Tillfdlliga markansprak

For byggnation av gang- och cykelvigen kommer mark att tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderitt. Dessa ytor omfattar arbetsomraden langs hela striackan,
etableringsytor och upplagsytor for hantering av material.

Ytorna lokaliseras i direkt anslutning till befintlig vig 190 for att minimera intrang i
omgivande mark. Tillfalliga markansprak kan omfatta bade naturmark och
angransande fastigheter. Samtliga ytor aterstills efter avslutad entreprenad.

Masshantering inom dessa ytor sker i enlighet med de skyddsatgarder som
redovisas i avsnitt 3.4 for att undvika spridning av fororeningar samt hantera
forekomst av invasiva arter. Samtliga ytor aterstalls efter avslutad entreprenad.

Trafikomliaggningar och framkomlighet
Byggnationen planeras ske etappvis for att sakerstilla att vigen kan hallas 6ppen
for trafik under hela byggtiden. Vid behov kan tillfalliga trafikanordningar, sdsom
signalreglering eller lots, komma att anviandas.

Vig 190 ar en skyddsklassad vag och omledning av trafiken ar inte mgjlig. Under
entreprenadtiden ska det vara minst 1 korfalt i varje fardriktning 6ppna for trafik.

Arbeten far inte utféras vardagar mellan klockan 06.00—09.00 och 14.00-19.00

Under ovrig tid far arbete utforas pa vardagar mellan klockan 09:00-14:00 och
19:00-06:00 med ett korfalt 6ppen for trafik. Under dessa tider far kapaciteten pa
aktuell stracka pa vag 190 inte begrinsas.

Korfalten ska vara minst 3,25 m breda med véagren pa 0,25 m och mot fasta hinder
0,5 m.
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For gang- och cykeltrafik ska framkomligheten uppratthallas i mojligaste man.
Omledningar kan kravas langs vissa strackor.

Kollektivtrafik

Under byggtiden sakerstills kollektivtrafikens funktion genom tillfalliga 16sningar
vid berorda hallplatser. Nar hallplatser byggs om kan tillfalliga hallplatslagen
komma att anordnas.

Under byggnation av Bingareds busshallplatser for att folja ny standard kommer
Knipareds busshéllplatser vara i drift.

Miljoatgarder under byggskedet
Under byggskedet vidtas atgirder for att begransa miljopaverkan i enlighet med de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas i avsnitt 3.4.

Detta omfattar bland annat:
e Hantering av dag- och byggvatten innan utslapp till recipient.

« Atgirder for att minimera grumling och spridning av partiklar vid arbete i
anslutning till diken och trummor.

e Styrd masshantering for att undvika spridning av fororeningar.

o Sarskild hantering av massor med forekomst av invasiva arter.

Arbeten i anslutning till Bjorsabacken sker utan ingrepp i backfaran dé denna ar
kulverterad inom aktuell stracka.

Aterstiillning
Efter avslutat byggskede aterstélls samtliga tillfalligt nyttjade ytor till ett skick som
sa langt som mgjligt motsvarar ursprungligt tillstand.

Aterstillningen omfattar terskapande av vegetation och markytor i enlighet med
de principer for ateretablering av vegetation som redovisas i avsnitt
3.4 Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.

3.3 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

3.3.1 Busshallplats Bjorsared 6stgaende

Flera utformningsalternativ for gang- och cykelviagen samt Bjorsareds 0stgiende
busshallplats har studerats i syfte att minska intrang och oldgenheter for fastigheten
Bjorsared 1:14. Foljande alternativ har utretts men valts bort:

e géang- och cykelvig placerad bakom befintligt hallplatslége,

e géang- och cykelvig placerad bakom ett nordostforskjutet hallplatslige,
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o Flytt av hallplats till annat l4ge, forbi benstation i riktning mot Grabo.

Ett tidigt utformningsforslag omfattade en gdng- och cykelviag som gar bakom en ny
bussplattform, och alltsé ligger parallellt med denna. Alternativet medforde ett mer
omfattande intrang pa fastigheten Bjorsared 1:14 4n i det valda alternativet och
bedomdes darfor inte lampligt. M6jligheten att minska intranget pa fastigheten
genom att bredda anlaggningen norrut studerades ocksa. Detta alternativ bedomdes
dock medfora betydande intrang pa pendelparkeringen samt pa viag 190:s
linjeforing.

Aven ett alternativ med bergschakt utvirderades, dir héllplatsliget forskjutits mot
nordost. Alternativet bedomdes medféra betydande paverkan pa trafik under
byggtid samtidigt som kostnaden hade varit storre 4n nyttan. Alternativet hade
ocksa inneburit att Bjorsarasvigen, som redan i dagsliaget har en brant lutning,
skulle fatt en &nnu varre situation an i dagslaget utan majlighet till viloplan.

Mojligheten att lokalt minska gang- och cykelviagens bredd studerades ocksa.
Atgirden bedomdes ge begrinsad effekt eftersom vig 190:s linjeforing stiller krav
pa radier som inte kunde tillgodoses genom lokala avsmalningar.

I samrad med Visttrafik diskuterades dven en lokalisering av den Ostgdende
busshallplatsen langre nordvist, forbi bensinstationen i riktning mot Grabo.
Alternativet valdes bort eftersom hallplatsens funktionella koppling till
pendelparkeringen och det vastgdende hallplatslaget da skulle forsamras.

Sammantaget bedomdes den valda utformningen ge den bésta avvigningen mellan
framkomlighet, héllplatsfunktion, genomférbarhet och hansyn till berérda
fastigheter.

3.3.2 Busshallplats Bjorsared vastgaende

Flera olika utformningsalternativ av Bjorsareds vastgdende busshéllplatslage har
studerats.

Arbetet har haft som utgangspunkt att kunna uppnas projektets mal avseende
trafiksdkerhet, tillganglighet, och framkomlighet samt att i md&jligaste man undvika
paverkan pa den skyddsvirda aspen pa norra sidan om vagen.

Utover den valda utformningen som redovisas i avsnitt Error! Reference source
not found. Error! Reference source not found. har foljande alternativ
studerats:

o Hallplatslaget ligger pd samma lage och breddning av vigomrédet sker
soderut.

o Hallplatslaget forskjuts at nordost.
o Hallplatslaget forskjuts at sydvast.
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Alternativ 1 - befintligt hallplatslige och breddning s6derut

Alternativet innebar att det skyddsvérda triadet inte direkt paverkas av sjilva
héllplatsatgarden. For att mojliggora 1osningen skulle vag 190 behova breddas
soderut langs strackan. Detta har bedomts olampligt med hansyn till
Bjorsarasvigens anslutning till vidg 190. Anslutningen ar redan idag brant och en
ytterligare breddning mot soder skulle forsamra dess funktion och trafiksakerhet.
Utrymme for erforderliga anpassningar och viloplan saknas. Alternativet skulle
dessutom medfora storre intrang pa fastigheterna Bjorsared 1:14 och 1:13 samt
krava omfattande bergschakt.

Alternativ 2 - hallplatslige forskjutet at nordost

Alternativet innebar att det skyddsvérda tradet kan undvikas, men medfor ett storre
intrang i pendelparkeringen och ett 6kat behov av stodkonstruktioner.
Hallplatslagena skulle hamna mitt emot varandra vilket stéller krav pa en
trafiksdker passageutformning med mittremsa eller 1ang mittrefug. Med de
begrinsade utrymmena pa platsen bedoms detta vara svart att astadkomma utan
ytterligare intrdng i omgivande mark och anldggningar. Sammantaget bedoms
alternativet ge simre forutsattningar for en sidker och funktionell utformning av
hallplatsomradet.

Alternativ 3 - hallplatslage forskjutet at sydvist

Alternativet innebar att hallplatslaget flyttas langre fran den planerade passagen
over vag 190. Det 6kar risken for att gdende véljer att passera viagen direkt i
anslutning till héllplatsen istillet for att anvinda den anvisade passagen.
Alternativet skulle dven kriva ett omfattande rampsystem for att uppna god
tillganglighet. Detta bedoms ge en storre paverkan pa landskapsbilden genom att
anlaggningen blir mer framtradande i forhallande till omgivningen. Losningen
skulle dessutom kréva att ytterligare vegetation tas ned och forandra samspelet
mellan det 6ppna vigrummet och den befintliga skogsdungen. Aven om tridets
stam skulle kunna undvikas bedoms omfattande schaktning behova utforas i dess
omedelbara nirhet for att anldgga ramperna, vilket innebar att tradets 1angsiktiga
overlevnad inte kan sdkerstallas.

3.3.3 Forhojningar vid passager

Olika hastighetssdakrande atgarder langs strackan har studerats inom ramen for
vagplanearbetet. Detta omfattar fysiska atgiarder sisom gupp, avsmalningar och
sidoforskjutningar.

Med hinsyn till vagens funktion som regional forbindelse, dess trafikmangd samt
framkomlighetskrav for kollektivtrafik och 6vrig trafik har méjligheterna att
anliagga hastighetsdampande atgérder i form av gupp bedomts vara begriansade.
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Anlaggande av exempelvis gupp langs strackan har darfor inte bedomts vara
lampligt eller genomforbart 1angs strackan dar hastigheten ar 70 km/h.

I kommande skede kan mojligheten till forhojd passage vid Bjorsared héllplats
komma studeras vidare med hansyn till buller och vibrationer.

For att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter samt mojliggora for framtida
hastighetssdnkning pa strackan har mindre sidoférskjutningar inarbetats i
vagutformningen dar sa varit mojligt, vid sektion 0/800 och 1/300 déar hastigheten
pa vagen overgar till 50 km/h. Faststillande av hastighetsgranser regleras
emellertid inte inom véagplaneprocessen. Beslut om lokala trafikforeskrifter,
inklusive hastighetsbegransningar pa statliga véagar, fattas i sarskild ordning av
behorig myndighet och utgor darfor inte en dtgard som kan beslutas eller faststillas
inom ramen for denna vagplan.

3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Projektet omfattar ett antal skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt som syftar till att
minimera negativ paverkan pa miljo och manniskors hélsa under saval byggskede
som driftskede. Atgirderna ir integrerade i projektets utformning och
genomforande samt utgor grund for de tillfalliga atgarder som beskrivs i avsnitt
3.2.8 Tillfalliga atgdrder under byggskedet.

3.4.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta

I projektet har det inte identifierats ndgra skyddséatgarder som faststills i plan.

3.4.2 Ovriga planerade skyddsatgirder och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska negativa
effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingar i projektet och
ska genomforas. De inkluderas ocksa i konsekvensbedomningen.

Naturmiljo och biologisk mangfald

o Forekomster av invasiva frimmande arter ska identifieras infor byggstart.

e Masshantering och entreprenadarbeten ska planeras och genomforas sa att
spridning av invasiva arter forhindras.

e Jord- och vegetationsmassor fran beréorda omraden ska hanteras enligt
Trafikverkets gallande krav och rutiner for invasiva fraimmande arter
(Trafikverket, 2026).

e Trid, hackar och annan vegetation som ska bevaras ska skyddas mot skador
under byggskedet.
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Rojning och tradfallning ska planeras sa att paverkan pa hackande faglar
undviks i mojligaste man.

Vattenmiljo

Byggvatten hanteras innan utslapp till recipient for att undvika negativ
paverkan pa vattenmiljon.

Vid markarbeten ska materialhantering och entreprenadarbeten utforas s
att onodig transport av sediment och fororeningar till diken och
dagvattenanliaggningar undviks. Eventuellt byggvatten ska hanteras enligt
gillande krav innan utslapp sker.

Vid arbeten i omraden med erosionskénsliga jordar ska lampliga
erosionsskyddsatgarder vidtas for att motverka erosion och transport av
sediment till diken och dagvattensystem.

Fororenade massor

Masshantering inom tillfalliga arbets- och upplagsytor ska ske sa att
spridning av fororeningar via damning, avrinning eller felaktig hantering
undviks.

Massor med forhojda fororeningshalter ska hanteras enligt géllande
regelverk och transporteras vid behov till godkind mottagningsanldggning.

Mark och vibrationer

Kontrollprogram for markrorelser ska tas fram infor byggstart.
Riskanalys for vibrationsalstrande arbeten ska genomforas infor byggskedet.

For- och efterbesiktning av nirliggande byggnader och anldggningar ska
genomforas dar riskanalysen visar behov.

Kemikalier och drivmedel

Anvandning och lagring av kemikalier och drivimedel under byggskedet sker
pé ett sddant satt att spridning till mark och vatten undviks.

3.4.3 Planerade kompensationsatgarder

Foljande kompensationsatgird planeras och vidtas for att kompensera for

kvarstédende paverkan pa naturmiljo. De redovisas inte pa plankartan, men ingar i

projektet och ska genomforas:

Vid féllning av det sarskilt skyddsvarda tradet vid Bjorsared hallplats kan
utvalda stammar placeras som faunadepa vid ramp inom projektomradet for
att gynna biologisk méngfald. Se avsnitt 3.2.2.1 Busshdllplatser Bjorsared
for foreslagen upplagsyta.
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3.4.4 Ovriga méjliga skyddsatgirder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Utover de skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och kompensationsatgarder som
redovisas i avsnitt 3.4.2—3.4.3 har inga ytterligare atgarder identifierats som
relevanta att genomfora inom ramen for projektet.

3.4.5 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

I arbetet med utformningen av hallplatsomradet vid Bjorsared har alternativa
losningar studerats i syfte att bevara den sarskilt skyddsvirda aspen. Mojligheten
att bevara tradet har dock bedomts oforenlig med projektets krav pa trafiksakerhet,
tillganglighet och teknisk genomférbarhet. Alternativa och bortvalda utformningar
redovisas i avsnitt 3.3. Nagra ytterligare bortvalda skyddsatgarder,
forsiktighetsmatt eller kompensationsatgéarder har inte identifierats.

3.5 Vagatgarder som ingar i projektet men provas i
sarskild ordning

Vagatgarderna som beskrivs nedan faststills inte i planen utan genomfors med stod
av sarskilda andra beslut.

3.5.1 Forandrad vaghallning

Den aktuella planen medfor inga fordndringar av viaghallningsansvaret. Befintliga
allminna vagar kvarstar i statligt vighallarskap och nagra indragningar fran
allmint underhall ar inte aktuella.

3.5.2 Forandring av enskilda anslutningar

Vagplanen medfor inte att nagon forandring av enskild anslutning prévas i sarskild
ordning.

3.5.3 Forslag till enskilda vagar

Planen medfor ingen péaverkan eller konsekvenser pa enskilda vigar.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra kapitlet i plan-
och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var du hittar informationen
som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i dokumentet inledande
sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning samt bortvalda
utformningsalternativ framgar av kapitel 3 Vdgens lokalisering och utformning
med motiv. Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i
avsnitt 1.4.1 Geografisk avgrdnsning. Avgransningen av innehallet i
miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.1 Avgrdnsning av miljoaspekter.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer, skyddade
omraden och objekt samt skyddade arter redovisas oversiktligt i avsnitt

2.4 Riksintressen, miljékvalitetsnormer skyddade omrdden och arter. Ovriga
miljoforhallanden samt miljoeffekter och miljokonsekvenser for relevanta
miljoaspekter och miljéintressen redovisas i avsnitt 4.4 Miljoforhdallanden,
miljoeffekter och miljokonsekvenser. Nollalternativ redovisas i avsnitt

4.3 Nollalternativ. Effekter och konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt
5.6 Byggskedet. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt

3.4 Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor underlag till
planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2 Metod. Referenser redovisas i
kapitel 9 Referenser. Forteckning 6ver sakkunskap kan ses i bilaga 2.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i kapitel
6 Samlad bedomning. I kapitel 6 redovisas aven hur miljobalkens allménna
hansynsregler har tillaimpats samt projektets konsekvenser for riksintressen,
miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och arter.

I avsnitt 8.3 Tillstand, dispenser m.m. redogors for vilka anmaélningar, dispenser
och tillstind som kommer att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka
miljofrdgor som ar viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfoljning redovisas i avsnitt 8.4 Kontroll och uppfoljining.
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4.1 Avgransning av miljoaspekter

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som

vasentliga och som kan uppsta till f6ljd av projektet under bade byggskedet och

driftskedet. I Tabell 4.1:1 nedan redogors for de miljoaspekter som tas upp under

kapitel 4.4 Miljoforhdllanden, miljoeffekter och miljokonsekvenser samt aspekter

som har avgransats bort och inte behandlas vidare i aktuell miljobeskrivning.

Tabell 4.1:1 Miljdaspekter som hanteras i miljébeskrivning eller har avgransats bort

Projektets paverkan
och effekter

Miljoaspekter

Hanteras i

miljobeskrivning

Motiv till avgransningen

Markansprak

Risk for spridning av
féroreningar via
masshantering och
grumling

Risk for spridning av
féroreningar via
dagvatten

Risk for spridning av
invasiva arter

Buller

Paverkan pa luftkvalitet

Klimatpaverkan

Barriareffekter

Naturmiljé / biologisk
mangfald

Kulturmiljé

Férorenad mark och
vattenmiljo

Vattenmiljo

Naturmiljé / biologisk
mangfald

Befolkning och
manniskors halsa
och buller

Befolkning och
manniskors halsa

Klimat

Befolkning och
manniskors halsa

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Ja

Nej

Nej

Nej

lanspraktagande av naturmark langs
vagkorridoren innebar forlust och
férandring av livsmiljer for arter.

Inga ké&nda fornlamningar eller
kulturhistoriskt sarskilt vardefulla
miljéer berdrs av markanspraket.

Schakt i fororenad mark samt arbete i
anslutning till vattendrag kan medféra
spridning av féroreningar. Risk finns
aven for grumling i diken och
vattendrag i samband med
byggskedet.

Atgérden innebér ingen vasentlig
forandring av trafikmangd eller
fororeningsbelastning. Dagvatten
hanteras i huvudsak inom befintligt
system och paverkan bedéms vara
begransad.

Fdrekomst av invasiva arter inom
utredningsomradet innebar risk for
spridning vid schaktning och
masshantering om atgarder inte
vidtas.

Atgérden medfér inga féréandringar av
trafikmangder, hastigheter eller
trafikslag. Ingen 6kning av bullernivaer
forvantas uppsta. Eventuella
bullerstérningar uppstar endast
temporart under byggskedet.

Utslapp till luft sker endast tillfalligt
under byggtid och bedéms inte
medverka till att miljokvalitetsnormer
for luft dverskrids.

Byggskedet medfor utslapp av
vaxthusgaser fran materialproduktion
och transporter. Atgarden syftar
samtidigt till att mojliggéra okat gang-
och cykelresande, vilket kan bidra till
minskade utslapp pa langre sikt.

Under byggskedet kan tillfalliga
stérningar i tillganglighet uppsta. |
driftskedet forbattras tillgangligheten
genom ny gang- och cykelvag samt
sakrare passager. Atgarden bedéms
inte skapa nya barriarer utan snarare
minska befintliga.
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4.2 Metod

For respektive miljoaspekt som behandlas i denna miljobeskrivning redogors for
miljoforhéllanden och vigplanens miljoeffekter och konsekvenser. Varje avsnitt
avslutas med en sammantagen bedomning av effekterna och konsekvenserna pa
den aktuella miljoaspekten. Bedomningen redovisas enligt en sjugradig skala, som
stracker sig fran stora positiva till stora negativa enligt skalan nedan:

Mattliga Sma positiva Inga eller Sma Mattliga
Positiva obetydliga negativa negativa

Avvagning och bedomning ar genomford med stod i den skala for vardering som
redovisas i Trafikverkets vigledning Miljobed6mning och

miljokonsekvensbeskrivning i vagprojekt (Trafikverket, 2022). I virderingsskalan
vags berort miljointresses varde/kanslighet mot storningen (i detta fall vagplanens)
omfattning och effekter pa specifikt intresse.

Stora
positiva

Stora
Hogt negativa

konsekvens - konsekvenser
i

Mattliga  * : : ! Mattliga

-
Q
£
2o
w
o
Hyl
3
~N
% Mattligt ! negativa i ; : 1 positiva i
:E 1 konsekvenser ! : ! 1 konsekvenser !
S H ' ' H H H
7] | : H H | i
I B CECEEEEEEP P o E e R P e e LR et Er EEREEEE e EEEEEE e
7] H H H H H H
0
8 H : Sma negativa 1 ! Sma positiva :

Lagt H | H H H
-0;-;' J + konsekvenser ! + konsekvenser !

Stor Mattlig Liten Ingen Liten Mattlig Stor
negativ negativ negativ storning positiv positiv positiv

Stérningens omfattning (storlek pa effekter)

Figur 4.2:1. Skala for vardering av konsekvenser. (Bildkalla: Trafikverket, 2022)

De referensramar som ligger till grund for varderingarna av effekter och
konsekvenser utgors huvudsakligen av nationella, regionala och lokala mal
avseende miljo och hilsa, gillande lagar samt utpekade varden inom
samhéllsplaneringen. Viktiga nationella mal i sammanhanget utgor bland annat
miljokvalitetsmalen och de transportpolitiska méalen. Bland lagar kan séarskilt
namnas miljobalken med dess allmidnna hansynsregler, hushallningsbestammelser,
miljokvalitetsnormer och olika skydd for naturmiljon. Kulturmiljolagen,
barnkonventionen och ett flertal andra lagar och foérordningar utgor ocksa viktiga
stod vid viarderingen av konsekvenser. Exempel pa samhéllsplaneringsunderlag
som utgor stod for bedomningarna ar 6versiktsplaner och eventuella andra
kommunala planer samt den nationella rédlistan 6ver hotade arter.

Ett flertal utredningar har genomforts inom ramen for viagplanen, en del av dessa
utredningar har resulterat i underlag som varit centrala for att beskriva
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miljoforhéllandena pa platsen och bedoma planens miljoeffekter och konsekvenser.
Nedan listas de underlagen:

e Naturvardesinventering, Norconsult, 2026.
e Inventering av vattenmiljo, Norconsult 2025

e Markteknisk undersokningsrapport

4.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omradet om vagplanen inte
genomfors, och ar ett jamforelsealternativ till vigplanen. I detta fall innebar
nollalternativet att planerad gang- och cykelvig inte anlaggs.

Den aspekt som framst skiljer sig mellan nollalternativet och vagplanen avser
trafiksdkerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter. I nollalternativet ar
trafiksituationen lika med nuléget, det vill sdga att cykling sker i blandtrafik och
delvis pa befintlig cykelvig norr om och langs med vig 190. Detta innebar en
fortsatt ej acceptabel trafiksikerhet for den oskyddade trafikanten langs vag 190. I
vagplanen Okas trafiksikerheten och tillgangligheten.

Nollalternativet for naturmiljo, kulturmiljo, landskapsbild och vattenmiljo ar
likvardigt med nuléget. Skillnaderna mellan nollalternativet och vigplanen bestéar
av de forandringar och intrang i vagens direkta naturmiljo som medfoljer
etableringen av gang- och cykelviagen, dir bland annat ett sarskilt skyddsvart trad
tas bort.

Nollalternativet innebar ocksa att den omgivningspaverkan som sker under
byggskede avseende buller, trafikpavekan och transporter uteblir.
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4.4 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.4.1 Naturmiljo

Miljoforhallanden

Naturmilj6 inom utredningsomradet utgors framst av vigkantzoner, mindre
skogspartier och 6ppna grasytor i direkt anslutning till vdg 190. Norr om vigen
domineras omradet av grasytor med inslag av buskar och enstaka trad (figur
4.4.1.1:1). Narmast vigen forekommer regelbundet slagen vegetation, dar mindre
inslag av torrangsliknande flora finns flackvis. Dessa miljoer har generellt begransat
naturviarde, men kan lokalt vara av betydelse for insekter.

Soder om vagen aterfinns till stor del privata tradgardsmiljoer, men dven inslag av
skogspartier med varierad struktur och alder. I dessa omraden forekommer spridda
aldre trad av olika arter, vilket bidrar till den lokala ekologiska variationen.

Figur 4.4.1:1. Oppna grasytor pa norra sida om vagen.

Inom utredningsomradet har fem naturviardesbiotoper identifierats i genomford
naturvardesinventering (Norconsult, 2026). Dessa omfattar framst skogsmiljoer
med visst till patagligt naturviarde samt en mindre grasmark. Naturviardena ar i
huvudsak kopplade till strukturer sdsom #ldre trad, dod ved och variation i
tradskikt. I tabell 4.4.1.1:3 ges en kortare beskrivning av naturviardesbiotoperna,
lokalisering ses i figur 4.4.1:2.
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Enstaka naturvéardsarter har noterats inom omradet, men dessa bedoms inte

indikera sarskilt hoga naturvarden i ett regionalt perspektiv.

Teckenforklaring
{71 Inventeringsomréde

N Naturvardestrad
WV Sarskilt skyddsvart trad
V¥ Ovriga naturvérdestrad

Vardearter (utanfor naturvardesobjekt)
@ Blésuga

Naturvardesbiotop
[ Naturvardesklass 3

- pétagligt naturvarde
[] Naturvardesklass 4

- visst naturvarde

0 100 200 m
L EE—

SALAL ¥ . 2

Figur 4.4.1:2. Naturvardesbiotoper och naturvardestrad. Siffrorna indikerar
naturvardesbiotopsnummer.

Tabell 4.4.1:1. Naturvardesbiotoper som identifierades inom utredningsomradet.

Naturvéardes- Naturvéardes- Beskrivning

biotop klass

1. Antropogen 4 (visst Solbelyst torr slant som slas

terrester miljé naturvarde) regelbundet. Relativt rikt inslag av
blommande orter av varde for
insekter.

2. Skog och 3 (patagligt varde) | Skogsomrade med forekomst av

buskmark gamla senvuxna trad, déd ved i olika

grovlek och nedbrytningsstadier,
lodytor och klippskrevor som skapar
forutsattningar for manga insekter,
lavar och svampar.

3. Skog och 4 (visst Skogsomrade med flerskiktat och
buskmark naturvarde) olikaldrat tradskikt.

4. Skog och 4 (visst Omrade med spontant uppkommen
buskmark naturvarde) flerskiftad I6vskogsmiljé med inslag

av blommande och barande arter
samt ett mindre fukttrag.
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5. Vattendrag 4 (visst Litet 6ppet vattendrag omgivet av en
naturvarde) rida av Iovtrad och buskar. Miljén
utgor ett mikroklimat vardefullt for
hackning- och fodosok.

Inom utredningsomréadet forekommer de invasiva frimmande arterna
blomsterlupin, hostgullris och vresros. Forekomsterna ar framst koncentrerade till
vagslanter och 6ppna grasytor pa den norra sidan av vag 190, se figur 4.4.1:3.
Sarskilt omfattande bestand av blomsterlupin och hostgullris finns mellan

Skiljebacken och Gardhemsvigen.

Teckenforklaring
[__] Inventeringsomréde
Artforekomst enstaka
A Blomsterlupin
Hastgullris
A Vresros
Artforekomst bestand
[ blomsterlupin
hostgullris
| vresros

Figur 4.4.1:3. Férekomst av invasiva arter.

I norra anslutning till den aktuella strackan av vig 190, dar gang- och cykelvig
planeras, finns omraden av riksintresse enligt miljobalkens 3 kapitel (se dven
avsnitt 2.4.1). De aktuella riksintresseomrddena omfattar bade naturmiljé och
friluftsliv, dar utpekade viarden framst knyts till landskapets geomorfologi,
biologiska funktioner och mojligheter till rekreation. I virdeomdomet for
naturmiljointresset anges bland annat sprickdalgadngen i sin helhet med sirpriglade
raviner, Lirjedn med lek- och uppviaxtomraden for lax och 6ring samt ddellovskogar
i dalgéngen. For riksintresse friluftsliv anges bland annat sarskilt goda
forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer med forekomst
av sammanhingande grona strak.

I Natura 2000-omradet Lirjean ar de prioriterade bevarandevirdena vattendraget
med sina virdefulla reproduktionsomraden for lax, 6ring och flodparlmussla samt
de artrika adellovskogarna och silikatgrasmarken (se dven avsnitt 2.4.5).
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Omrédet besitter manga natur- och landskapliga virden. Larjedn har gravt sig ner i

marken och skapat en sprickdalgang dar vardefulla ddellovskogar och grasbekladda
betesmarker tagit plats. Larjean med bifloden utgor lek- och uppvaxtomrade for lax,
havsoring, oring, flodparlmussla m. fl. arter.

De prioriterade atgarderna i Natura 2000-omradet ar att uppratthalla eller
aterstilla vardefulla reproduktionsomraden for lax och havsoring, behalla och
forbattra stammen av flodparlmussla samt bevara ddellovskogarnas artrikedom.

I bevarandeplanen for Natura 2000-omradet lyfts ett antal atgarder som kan
paverka mark- och vattenomradet negativt. Bland dessa aterfinns byggnation och
exploatering, produktionsinriktat skogsbruk, kraftig rojning eller avverkning samt
bortférandet av dod ved. Lackage av bekampningsmedel och godning fran
omkringliggande jordbruksmarker samt luftféroreningar, framst bilavgaser, kan
ocksa leda till negativa effekter.

Vid Bjorsareds héllplats, mitt emot Slaktarns backe, finns en mycket grov asp med
pansarbark, grenarr, déda grenar och viss tickforekomst. Aspen har en vid krona
dar grova doda grenar forekommer (se figur 4.4.1:3 och 4.4.1:4). Stammens
diameter ar mycket nira de 100 cm som ar definitionen for ett sarskilt skyddsvart
trad (jattetrad). Trad som klassificeras som sarskilt skyddsvirda spelar en central
roll for att bevara biologisk mangfald samt for att uppfylla flera av de
miljokvalitetsmal som faststallts av riksdagen. Vagledningen om sarskilt
skyddsvirda trad (Naturvardsverket, 2012) specificerar ingen formell toleransniva,
men i praktiken gors bedomningar med viss forsiktighet. Vid méatresultat nara
gransvardet (+1 cm) och potentiell risk for matfel kan det anses motiverat att klassa
tradet som skyddsvart sarskilt da ytterligare faktorer foreligger sdésom namnt ovan.

Figur 4.4.1:4. Grov asp pa hogre sida vid Bjorsared busshallplats med status sarskilt
skyddsvart trad.
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BlisshallplatS

Teckenforklaring
& Sarskilt skyddsvart trad, asp

Figur 4.4.1:5. Den grova aspen star i direkt anslutning till vdg 190 och Bjorsared
busshallplats. | bild framgar ocksa narliggande naturvardestrad och naturvardesbiotop.

Miljoeffekter och konsekvenser

Anlaggandet av gang- och cykelviagen innebir att mark tas i ansprak langs hela
strackan, vilket medfor en direkt forlust av vegetationsytor och livsmiljoer for vaxt-
och djurliv. Vagplanen ir totalt 1,3 kilometer 1ang, marken som tas i ansprak ligger i
direkt anslutning till vigen och bredden varierar lings med strickan (se figur
4.4.1:5). Pa sodra sidan kommer marken asfalteras for gang- och cykelviagen och
den gar diarmed direkt forlorad som livsmiljo for arter. Pa norra sidan av viagen tas
viss mark i ansprak for nya viagdiken, naturmarken kommer saledes forlora sin
befintliga karaktir men inte forandras pa ett satt som hindrar arter att, pa langre
sikt, kan nyttja viagens direkta omgivning som livsmiljo.

Inom flera av de identifierade naturvardesbiotoperna sker intrang i form av fallning
och réjning av vegetation. Péaverkan varierar mellan objekten men 4r i huvudsak
begransad till de delar som ligger narmast végen (se figur 4.4.1:5). I ett av objekten
med patagligt naturvirde medfor atgarden forlust av en del av den
vegetationsstruktur som bidrar till naturvardet.
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Teckenforklaring
Végplan

Tillfallig nyttjanderatt
[ Nytt végomréde

Naturvardesbiotoper
[ naturvérdesklass 3 - pétagligt naturvéarde
[ naturvardesklass 4 - visst naturvarde

© Naturvardestrad

&  Sarskilt skyddsvart trad

Figur 4.4.1:5. Kartbild éver markintrang i férhallande till noterade naturvardesbiotoper,
naturvardestrad och sarskilt skyddsvart trad.

Pa norra sidan av vigen begréansas paverkan framst till anldggandet av diken och
mindre justeringar av marknivaer. Har bedoms forutsattningarna for ateretablering
av vegetation vara relativt goda over tid.

Forekomst av invasiva frimmande arter innebar att markarbeten, schaktning och
masshantering kan medfora spridning av fron, rotdelar och vaxtfragment om
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sarskilda forsiktighetsatgirder inte vidtas. Risken ar storst inom de omraden dar
blomsterlupin och hostgullris forekommer i tita bestand (se figur 4.4.1:6). Genom
anpassad masshantering och sirskilda entreprenadkrav bedoms spridningsrisken

kunna begransas till en 1ag niva.

A

Teckenférklaring
Vagplan Invasiva arter
Nytt vdgomrade A Blomsterlupin
Tillféllig nyttjanderatt Hostgullris
A Vresros
I Blomsterlupin
Hdstgullris
[0 Vresros

Figur 4.4.1:6. Kartbild éver de omraden med bestand av invasiva arter som paverkas av
vagplanen.

Planomradet omfattar inget skydd for naturmiljon. Larjeén, strax norr om vig 190,
som dr utpekat som riksintresse for naturmiljévarden och Goteborgs stad ar i
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processen att bilda ett naturreservat av an med omgivning. Aven om vigplanen
genomfors i direkt néarhet till omréddena bedoms inga virden som ligger till grund
for vare sig riksintresse eller naturreservat paverkas. For bedomning av paverkan pa
vattenmiljon i Larjedn se avsnitt 4.4.2 Vattenmiljo. For beskrivning av
miljokvalitetsnorm och huruvida projektet riskerar forsamra status eller dventyra
maluppfyllelsen avsnitt 6.4.3 Miljokvalitetsnormer.

Paverkan pa naturmiljon ar i huvudsak lokal och begriansad till omraden i direkt
anslutning till befintlig vag. Nagra ekologiskt sarskilt vardefulla miljoer i landskapet
som helhet bedoms inte paverkas, och de berorda miljoerna ar relativt vanligt
forekommande i omgivningen.

Det sarskilt skyddsvarda tradet som ar belaget vid Bjorsared busshéallplats kommer
behova féllas i samband med att héllplatslaget parallellforflyttas, breddas och
forlings mot vist. Atgirden medfor dven nya dikesslinter norr om tridet.

Sammantaget innebar atgiarden att schaktningsarbete kommer utforas i direkt
narhet till tradet och inom tradets rotzon. Mojligheten att bevara tradet har
undersokts (se 3.1 Vald lokalisering och bortvalda...), diar moéjliga skyddsatgarder
inte bedomts tillrackliga for att tradets 6verlevnad ska kunna garanteras. I tillagg
bedoms de sldnter som planeras bakom tradet paverka rotternas faste i marken och
tradet riskerar utgora en fara for trafik samt kollektivtrafikens resenirer vid
hallplatsen efter fardig anlaggning.

Forlusten av tradet innebar en lokal paverkan i form av att livsmiljoer for arter
knutna till aldre 16vtrad och dod ved forsvinner. Som kompensationsatgard finns en
yta for faunadepad, dar utvalda stammar fran tradet kan placeras, utpekad mellan
ramp och slant vid pendelparkeringen. Se avsnitt 3.2.2.1 Busshdllplatser Bjorsared
for foreslagen upplagsyta.

Sammantagen bedémning

Projektet medfor en lokal paverkan pa naturmiljon genom forlust av
vegetationsytor, paverkan pa naturviardesbiotoper samt fallning av triad och
vegetation varav ett sarskilt skyddsvart trad. Samtidigt ar de berorda miljoerna av
begransat virde i ett storre landskapsperspektiv och ateretablering av vegetation ar
mojlig i delar av omridet. Sammantaget bedoms viagplanen medféra sma negativa
konsekvenser for naturmiljon.

4.4.2 Vattenmiljo

Miljoforhallanden

Vattenmiljéerna inom utredningsomradet ar begriansade till Bjorsabacken, som ar
ett mindre vattendrag och biflode till Larjean. Bjorsabéacken ar kulverterad under
vag 190 och under den befintliga gdng- och cykelvigen norr om vigen, och mynnar
dérefter ut i 6ppna marker innan vidare avledning mot vatmarker och Lirjean.
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Flodet i backen ar 1agt med en medelvattenforing pa endast 10l/s och tidvis
uttorkning kan forekomma. Inventeringar visar att backen diffunderar ut diffust i
grasmarker, strax sydost om den vistra vatmarken. I nedstromsiandan av
vatmarkerna finns dimmen, varav det vastra inkluderar en utloppsbrunn (se figur
4.4.2:1). Dammena bedoms utgora vandringshinder for fisk och det bedoms darmed
inte vara mojligt for oring eller andra fiskarter att vandra upp i backen fran Lirjeéan.
Vidare bedoms att backfaran uppstroms vatmarkerna inte hyser négra lekomraden
for oring (Norconsult, 2025).

Larjean, som ligger cirka 100200 meter norr om utredningsomradet, hyser hoga
viarden och an omfattas tillsammans med omgivande dalgéng av flera olika skydd,
se avsnitt 2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer skyddade omrdden och arter. An
utgor bland annat lek- och uppviaxtomrade for lax och havsoring och det
forekommer dven flodparlmussla. Lirjean ar utpekad som bade vattenforekomst
och fiskvatten och omfattas dirmed av miljokvalitetsnormer for sévil vatten som
fisk- och musselvatten (se avsnitt 2.4.7 Miljokvalitetsnormer).

Larjedn utgor dven nodvattentikt for Goteborgs Stad vilket innebar att det finns
mojlighet att ta ravatten fran Larjean for dricksvattenproduktion om ravattenuttag
fran Gota alv och Delsjoarna inte ar mojlig. Vattenintaget for nodvattentikten finns
i de nedre delarna av afaran och mer an 2 mil rinnstracka fran utredningsomradet.
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Figur 4.4.2:1. Bjorsabacken korsar utredningsomradet mynnar i tva vatmarker.
Vatmarkernas utlopp i Larjean besitter vandringshinder sa som vall och brunn som hindrar
fisk fran att vandra upp i Bjorsabacken. Bakgrundskarta: Lantmateriet.
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Miljoeffekter och konsekvenser

Planerade atgirder sker huvudsakligen i anslutning till befintlig viag och innebar
begrinsade ingrepp i vattenmiljon. Arbeten i nirheten av Bjorsabiacken kan
medfora en risk for tillfallig grumling eller transport av partiklar under byggskedet.
Dessa effekter bedoms vara kortvariga och lokala. Projektets utformning innebar att
inga arbeten utfors i Bjorsabackens kulverterade stracka och nagon direkt paverkan
pa vattendraget uppstar darfor inte.

Risken for erosion bedoms vara begriansad genom att sldnter atervegeteras och vid
behov forses med erosionsskydd. Darmed minskar risken for sedimenttransport till
diken och nedstroms liggande vattenmiljGer.

Den begransade vattenforingen i Bjorsabacken samt vatmarkerna nedstroms
innebar att partiklar som kan uppsta vid grumling i stor utstrackning kommer
sedimentera innan de nar Lirjedn. Avstandet till Larjean, tillsammans med
atgiardernas begransade omfattning, innebar att paverkan pa an bedoms vara
forsumbar. Ndgon paverkan pa Larjeans ekologiska funktioner eller dess virden
som reproduktionsomrade for fisk och musslor bedoms inte uppsta. Vigplanen
bedoms inte heller paverka de hydromorfologiska forhéallandena i
vattenforekomsten Lirjean. Samtliga atgarder genomfors utanfor
vattenforekomstens svimplan och pa gott avstand fran an.

I driftsfasen bedoms gang- och cykelviagen inte ge upphov till storre
fororeningsbelastning dn i nuldget. Genomforandet av vagplanen bedéms inte heller
i ovrigt medfora negativa effekter pa Larjean. Miljokvalitetsnormerna for Larjean,
béde som vattenforekomst och som fiskvatten, bedoms darfor inte paverkas.

Vigplanen medfor ingen 6kning av trafik och darmed ingen 6kning av
fororeningsbelastning fran vigdagvatten. Atgirden bedoms inte forsdmra statusen i
vattenforekomsten eller forsvara mojligheten att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer.

Trumman for Bjorsabacken kommer inte behova bytas ut eller forlangas, men andra
atgarder som exempelvis hojning av befintliga brunnar anslutna till trumman for
Bjorsabacken kan bli aktuella till f6ljd av anldggandet av gang- och cykelvagen.

Sammantagen bedémning

Péaverkan pa Bjorsabacken ar begransad i bade omfattning och tid. Effekterna
bedoms darmed vara mycket sma och obefintliga pa lang sikt. Vigplanen
genomforande bedoms inte heller riskera forsamra Larjedns status eller aventyra
uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna. Sammantaget bedoms viagplanen medféra
inga eller obetydliga negativa konsekvenser avseende vattenmiljon.

Larjean bedoms inte paverkas av vagplanen och dirmed bedéms inte heller ans
funktion som nodvattentikt for Goteborgs Stad paverkas.
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4.4.3 Kulturmiljo

Miljoforhallanden

Vig 190, eller Grabovigen, utgor en aldre vigstrackning som har funnits i omradet
under lang tid och aterfinns i historiskt kartmaterial fran 1827 dar strackan syns
mellan Borssoreds och Oloftorps. Vagens strackning foljer i stor utstrackning den
historiska struktur som utvecklats i landskapet och utgor darmed ett
kulturhistoriskt strak.

I anslutning till utredningsomréadet forekommer fa registrerade kulturmiljévarden.
Planomradets narmast registrerade fornlamning utgors av en bytomt (L1970:684).
Bytomten ligger cirka 180 meter nordvist om vag 190, inom ett omrade som
anvands for rekreation.

Lansstyrelsen har efter samrad enligt 2 kap. 10 § kulturmiljolagen meddelat att de
inte stiller krav pa arkeologisk utredning. Samradet genomfordes 2018 och

omfattade samma utredningsomrade.

Teckenférklaring

™71 Utredningsomréde
Planerad GC-vdg

["] Fornlémning
Aldre stenmur

Figur 4.4.3:1. Karta 6ver kulturvardena inom och i narheten av utredningsomradet. (Kalla:
Data fran Svensk Naturforvaltningen, 2017)

I h6jd med busshéllplatsen Knipared aterfinns en dldre stenmur som ligger Oster
om vigen. Stenmuren utgor ett kulturhistoriskt landskapselement kopplat till dldre
markanvandning. Stenmuren bidrar till lasbarheten av det historiska brukandet av
landskapet, 4ven om den i dag delvis ar 6vervuxen och har en svag visuell koppling
till omgivningen. Muren ir, bortsett fran nagra kortare avbrott, omkring 150 meter
lang, se figur 4.4.3:1, och omfattas inte av generellt biotopskydd.

I ett storre sammanhang praglas den narliggande Larjeans dalgdng av ett rikt
kulturhistoriskt landskap med forekomst av dldre bebyggelsestrukturer och agrara
lamningar.
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Miljoeffekter och konsekvenser

Planerad gang- och cykelvag anldggs i direkt anslutning till befintlig vag 190 och
innebir i huvudsak begrinsade ingrepp i kulturmiljon. Fornlimningen RAA
Bergum 58:1 ligger pa sddant avstdnd fran planomradet att den inte berors av
atgarderna, och nagon paverkan pa fornlamningens viarden bedéms inte uppsta.

Den stenmur som ligger i anslutning till vagen paverkas av dtgarden di den behover
demonteras i samband med anlaggandet av ging- och cykelviagen. Muren utgor ett
kulturhistoriskt inslag i landskapet, men bedoms ha ett 1agt viarde och effekterna for
aspekten kulturmiljo blir forsumbara.

Patraffande av okidnda fornlamningar inom det omrade som ianspraktas for gang-
och cykelviagen bedoms vara liten. I kommande byggskede kommer emellertid
hénsyn visas till eventuella okdnda fornlimningar.

Sammantagen bedémning

Sammantaget innebar atgirden en begransad paverkan pa kulturmiljon. De varden
som berors dr lokala och av mindre omfattning, och projektet bedoms inte paverka
kulturmiljon i ett storre landskapligt eller regionalt ssmmanhang.

4.4.4 Landskapsbild

Miljoférhallanden

Den aktuella vagstrackan och utredningsomradet ligger i granslandet mellan
Lirjedns dalgéng i norr och det mer kuperade skogbeklidda landskapet i sdder.
Tatorterna ligger inspriangda i terrdngen framst pa viagens sodra sida med undantag
for Torvhog som ligger nere i dalgangen. En 6vergripande beskrivning av
landskapets karaktar framgar av avsnitt 2.3 Landskapet.

Miljoeffekter och konsekvenser

Vid Bjorsared hallplats innebar atgarden att flera stora, hogvuxna trad behover
avverkas for att mojliggora anlaggning av busshallplats och ramp.

Atgirden medfor en visuell piverkan genom att en del av den hogvuxna
vegetationen forsvinner. Denna vegetation bidrar idag till variation i
landskapsbilden, dar samspelet mellan den slutna vegetationen och de 6ppna
utblickarna utgor ett positivt karaktarsdrag. De aktuella traden ingér dock i ett
storre ssmmanhingande vegetationsomrade med flera uppvuxna triad i ndromréadet.
Den 6vergripande landskapskaraktiren bedoms darfor kvarsta trots atgarden.

Den planerade breddningen séderut medfor att tridgardarnas avgransningar pa
vissa strackor paverkas. Frivixande buskage, hackar och staket behover delvis tas
ned, vilket innebar en férandring av den smaskaliga strukturen. Paverkan ar framst
lokal och varierar langs strackan.
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Bergskarningen i vaster utgors i nulaget av en lag och relativt rundad formation.
Den planerade atgiarden innebar att bergskarningen gors brantare, vilket forstarker
det tekniska uttrycket och okar synligheten av viganlaggningens paverkan pa
landskapet.

Den tillkommande gang- och cykelvigen lokaliseras i direkt anslutning till befintlig
vag 190. Eftersom den foljer befintlig infrastruktur och inte tillfor en ny struktur i
landskapet, bedoms péverkan pa landskapsbilden som begransad.

Sammantagen beddémning

Sammantaget innebar vagplanen lokala forandringar i landskapsbilden genom
forlust av viss vegetation, paverkan pa tradgardsavgransningar samt en mer
framtradande bergskirning. Den overgripande landskapskaraktaren bedoms dock
kvarsta, da ingreppen sker i ett redan paverkat landskap och inom ett storre
vegetationssammanhang. Den samlade bedomningen ar att konsekvenserna for
landskapsbilden dr smé negativa.

4.4.5 Befolkning och manniskors halsa

Miljoférhallanden

Vig 190 utgor en viktig lank for boende i Knipared och Bjorsared. Langs strackan
finns bostadsomraden, skolor, forskolor, busshéllplatser, pendelparkeringar samt
servicefunktioner som utgor malpunkter for dagliga resor. Majoriteten av
bebyggelsen ligger pa den sodra sidan av vagen medan befintlig gdng- och cykelvig
huvudsakligen aterfinns norr om vigen. Detta innebér att oskyddade trafikanter
ofta behover korsa viag 190 for att nd malpunkter, kollektivtrafik eller det befintliga
cykelnatet.

Den hoga trafikbelastningen, avsaknaden av en sammanhingande gang- och
cykelvag och de begransade mojligheterna att passera vigen innebar att
trafiksdkerheten och tillgdngligheten for gaende och cyklister ar bristfallig. Detta
giller sarskilt barn och unga som ror sig mellan bostider, skolor, fritidsaktiviteter
och kollektivtrafik.

I omrédet finns dven mdjligheter till rekreation och friluftsliv genom nérheten till
Larjedns dalging, Sverigeleden etapp Goteborg-Nygard, se 4.3.4.1:1, och lokala
gang- och cykelstrak. Larjedn och dess dalgang utgor ett viktigt omrade for
narrekreation och ett riksintresse for friluftslivet. Goteborgs kommuns forslag att
bilda ett naturreservat for Larjedns dalging, se avsnitt 2.4 Riksintressen,
miljokvalitetsnormer skyddade omraden och arter, som téatortsnara
rekreationsomrade bidrar till att stodja kulturella ekosystemtjanster sasom
naturupplevelser for boende (Goteborg Stad, 2024). Nordviast om vig 190 ligger
Lerjedalens golfklubb samt flera andra golfbanor. Soder om bostadsbebyggelsen
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finns vandringsleden Bjorsaredsrundan Tillgangligheten till dessa miljoer paverkas
bland annat av mojligheten att rora sig sakert langs och over vag 190.
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Figur 4.3.4.1:1. Cykelleden Sverigeleden, etapp Géteborg-Nygard, syns som gul-svart
prickad linje. (Kalla: sweden-by-bike)

Miljoeffekter och konsekvenser

Den planerade gang- och cykelvigen medfor forbattrade forutsattningar for boende
att rora sig sdkert till fots och med cykel mellan bostadsomraden, kollektivtrafik,
skolor och 6vriga mélpunkter. Behovet av att firdas i blandtrafik eller géra omvagar
via lokalgator minskar samtidigt som tillgdngligheten till befintliga gang- och
cykelstrak forbattras.

Projektet innebar dven att passager over vag 190 forbattras och att tillgangligheten
till busshéllplatser stiarks. Detta bedoms sarskilt gynna barn, ungdomar och andra
grupper som ar beroende av gang-, cykel- eller kollektivtrafik for sina vardagsresor.
Magjligheterna till sjalvstandig och siker forflyttning forbattras dirmed jamfort med
dagens situation. For narboende uppstar vissa negativa effekter genom markintrang
och forandringar i angransande tradgardsmiljoer. Pa vissa platser tas vegetation,
hackar och andra avgransningar bort vilket kan paverka upplevelsen av den privata
boendemiljon. Paverkan ar dock lokal och begransad i omfattning.

Atgirden forbéttrar Aven tillgingligheten till rekreationsomraden och befintliga
gang- och cykelstrak genom siakrare och mer sammanhingande férbindelser.
Effekten bedoms dock vara av underordnad betydelse jamfort med projektets
huvudsakliga funktion som trafiksdkerhets- och tillganglighetsatgard.

Det markintrang som sker till f6]jd av vigplanen ar lokalt och begréinsat till befintlig
vag 190:s direkta narhet. Infrastrukturen kommer saledes fortsatt vara samlad
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narmast Bjorsared och inget intrang sker i Larjean som negativt paverkar dess
varden for rekreation och friluftsliv.

Sammantagen beddémning

Projektet medfor forbattrad trafiksakerhet, okad tillganglighet och battre
forutsattningar for gang-, cykel- och kollektivtrafikresor for boende langs strackan.
Sarskilt positiva effekter uppstar for barn och andra oskyddade trafikanter. De
negativa effekterna begransas till lokala intrdng i narmiljon. Sammantaget bedoms
vagplanen medfora mattliga positiva konsekvenser for befolkning och méanniskors
hilsa.

4.4.6 Buller

Miljoférhallanden

Buller definieras som oonskat ljud och kan vid langvarig exponering medfora
negativa halsoeffekter sdsom stord somn, stress, forsimrad koncentrationsformaga
och okad risk for hjart- och karlsjukdomar. Trafikbuller ar en av de vanligaste
miljéstorningarna i bebyggda miljoer.

Den aktuella dtgarden omfattar anldggande av géng- och cykelvig langs befintlig
vig. Atgirden innebir ingen forindring av trafikmingder, hastigheter eller
trafikens sammansittning och férandrar darfor inte bullersituationen pa ett sitt
som motiverar bullerutredning.

Projektet bedoms tillhora atgardskategorin mindre ombyggnad/atgiard utan
vasentlig paverkan pa trafikbullersituationen. Riktvarden enligt
infrastrukturproposition 1996/97:53 samt Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021
ar darmed vigledande, men ndgon provning mot atgardsnivaer aktualiseras inte da
bullersituationen inte forsamras.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Planforslaget bedoms inte medféra 6kning av trafikbuller eftersom atgirden inte
forandrar trafikforhallandena. Nagra bullerberakningar har darfor inte bedomts
nodviandiga.

Péa vissa delstrackor innebar planforslaget en mindre parallellforflyttning av
befintlig viag. Detta medfor att avstdndet mellan bullerkillan och narliggande
bostdder okar, vilket ger en svagt positiv effekt i form av marginellt 14gre ljudnivaer.
Effekten bedoms dock vara begransad och forsumbar.

Inga riktviarden bedéms 6verskridas som en f6ljd av planforslaget och nagra
skyddsatgirder avseende buller aktualiseras darfor inte. Befintlig bullersituation
langs strackan hanteras vid behov inom ramen for Trafikverkets Nationella
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program for buller fran befintlig infrastruktur, dar dtgarder kan komma att
overvagas enligt gillande prioriteringsordning.

Sammantagen bedémning

Planforslaget medfor ingen forandring av bullersituationen da atgiarden inte
paverkar trafikmangder eller trafikens sammansattning. Pa vissa delstrackor
uppstar en svagt positiv effekt genom att vagen forskjuts ndgot langre bort fran
narliggande bostader, vilket kan ge marginellt 1agre ljudnivder. Sammantaget
bedoms inga riktvarden 6verskridas till f6ljd av projektet och négra
bullerskyddsatgirder ar darfor inte nédviandiga.

4.4.7 Fororenade omraden

Miljoférhallanden

Markmiljon langs vag 190 ar paverkad av trafikrelaterade fororeningar, vilket
innebar att vagdiken och slanter ar exponerade for spridning. Undersékningar visar
generellt 1dga halter i vigdiken, men lokalt forhojda halter av PAH och kolviten i
vagbanan samt forekomst av tjarasfalt. Sammantaget forekommer fororenade
massor som innebar att delar av schaktmassorna kraver sirskild hantering vid
godkiand mottagningsanldaggning.

For mer detaljerad redovisning av miljoférhallanden avseende fororenade omraden
héanvisas till avsnitt 2.6.5 Fororenade omrdden.

Miljoeffekter och konsekvenser

Patraffade fororeningar ar idag beldgna bundna i asfalt eller under asfaltslager
varfor de inte bedoms utgora en direkt risk for miljo och hilsa under nuvarande
forutsattningar och markanviandning. Anlaggande av gang- och cykelvag langs vag
190 innebir ingen betydande forandring av markanvandningen, och bedoms
fortsatt klassas som mindre kénslig markanviandning (MKM).

I samband med schaktning av massor innehallandes forhojda halter behéver
hénsyn tas till spridningsrisker som uppstar bade pa lang och kort sikt. Massor
behover hanteras utifran patraffad fororeningshalt, dir massor som inte ar limpliga
for ateranvindning kan behova transporteras till godkiand mottagningsanlaggning.
Masshantering i samband med byggnation av gang- och cykelvig behover ta hansyn
till forhojda halter av metaller och PAH som patraffades stillvis i vagdikesprover.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms planerad etablering av gang- och cykelvag inte medfora
nagra negativa konsekvenser vad giller manniskors hilsa och miljé med avseende
pa fororenad mark.
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5 Ovriga effekter och konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utéver miljoeffekter och
miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Den planerade gang- och cykelviagen langs vag 190 innebar mestadels positiva
konsekvenser for trafik och anvandargrupper jamfort med nulaget.

For motorfordon bedoms dtgarden ha sma konsekvenser for framkomligheten.
Justering av korfaltsbredder och viss parallellforflyttning av vigen kan innebara
mindre forandringar i vigens geometri, men standarden bibehalls och
framkomligheten for genomfartstrafik bedoms fortsatt vara god.

For kollektivtrafiken innebar atgarden en forbattring genom att busshallplatser
anpassas och ges okad standard. Att hallplatsen Knipared dras in medfor nagot
langre gangavstand for vissa resenédrer, men bedoms sammantaget bidra till en
effektivare kollektivtrafik.

For gaende och cyklister innebar projektet en tydlig forbattring jamfort med dagens
situation, dar oskyddade trafikanter i stor utstrackning ar hanvisade till bristfalliga
gangbanor, parallella lokalgator eller befintlig gdng- och cykelvag pa norra sidan. Pa
stora delar av striackan finns heller ingen trottoar utan gaende hanvisas till en smal
vagren. Den nya gang- och cykelvigen skapar en ssmmanhéngande och trafiksaker
lank langs strackan, minskar behovet av att korsa vag 190 och okar tillgdnglighet till
kollektivtrafik och malpunkter. Detta bedoms ge en betydande positiv effekt pa
trafiksdakerhet och upplevd trygghet.

For barn och unga ar konsekvenserna tydligt positiva. I nulaget utgor vag 190 en
barridr med begrinsade och otrygga passager. Befintlig gangvag ar
osammanhingande och smal i sin utformning och saknas pa stor del av strackan.
Den planerade gang- och cykelvigens strackning och bredd forbattrar
tillgangligheten till skolor, hallplatser och fritidsaktiviteter samt minskar behovet av
att korsa vigen. Atgirderna bedoms 6ka barns sjilvstindiga rorlighet, forbittra
siakerheten vid resor till och fran skola och kollektivtrafik och minska beroendet av
skjutsning med bil.

Sammantaget bedoms projektet medfora:

¢ Sma negativa eller neutrala konsekvenser for motorfordonstrafik.
e Positiva konsekvenser for kollektivtrafikresenarer.

e Stora positiva konsekvenser for oskyddade trafikanter, sarskilt barn och
unga.
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Atgirden bidrar dirmed till forbittrad trafiksikerhet, 6kad tillgéinglighet och ett
mer inkluderande transportsystem.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet ligger i linje med regionala och kommunala mal om 6kad cykling, hallbart
resande och forbittrad koppling mellan olika trafikslag. Atgirden stirker ett
befintligt pendlingsstrak och bidrar till att binda samman det lokala géng- och
cykelnatet.

Atgirden forbittrar tillgingligheten till kollektivtrafik och diirmed dven till
arbetsmarknad, utbildning och samhillsservice i 6vriga delar av Goteborgsregionen.
For ett omrade som Knipared och Bjorsared, dar tillgadngen till arbetsplatser och
service ar begransad lokalt och beroendet av pendling ar stort, innebar detta en
tydlig forbattring.

Den nya gang- och cykelvigen stiarker forutsattningarna for att kombinera cykel och
kollektivtrafik, vilket bidrar till mer hallbara resmonster. Samtidigt forbattras
tillgangligheten till rekreationsomraden, sisom Lirjeans dalgang, genom sakrare
och mer sammanhéngande gang- och cykelstrak.

Projektet bidrar dven till att minska de barriareffekter som vag 190 idag utgor. For
boende i omradet innebar detta forbattrade mojligheter att rora sig mellan
bostadsomraden, malpunkter och héllplatser pa ett sakert sitt.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

Den planerade ging- och cykelvigen langs viag 190 dr bedoms vara forenlig med
Goteborgs stads gillande 6versiktsplan (antagen 2022). Oversiktsplanen betonar
vikten av att 6ka andelen resor till fots, med cykel och kollektivtrafik samt att skapa
en mer jamlik och tillganglig stad.

Atgirden bidrar till dessa mal genom att forbittra majligheterna att gi och cykla
inom omradet samt stirka kopplingarna till kollektivtrafik. Den ligger dven i linje
med oversiktsplanens inriktning att forbattra mobiliteten i ytterstaden, dar sarskilt
gang- och cykelinfrastruktur lyfts fram som en viktig utvecklingsfaktor.

Atgiirden bedéms vara i linje med den regionala infrastrukturplanen for Vistra
Gotaland samt den strategiska planen for 6kad cykling (2024). Dessa styrdokument
lyfter sarskilt behovet av att:

e Utveckla tatortsnira cykelinfrastruktur.

e Stirka kopplingen mellan cykel och kollektivtrafik.

e (Oka andelen héllbara resor.
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Den aktuella gdng- och cykelvagen bidrar till dessa mal genom att stiarka ett
regionalt pendlingsstrak och forbattra mojligheterna till kombinationsresor.
Projektet bedoms dirmed stodja den regionala utvecklingen mot ett mer hallbart
och tillgdngligt transportsystem.

Vagplanen beror tre gillande detaljplaner i omradet:

e 1480K-II-3991 (bostdder m m i Bjorsared, samt upphéavande av delar av
avstyckningsplaner). Detaljplanen syftar till att infora bebyggelsereglerande
bestammelser for berorda fastigheter vilket 4ven innebar att en viss
fortitning av befintlig bebyggelse kan ske inom delar av planomradet. Aven
en flyttning av Grabovigen norrut foreslas i planen.

o 1480K-II-4273 (Bostader i Knipared). Detaljplanen syftar till att klarlagga
var och hur omradets nya viaganslutningar till Grabovigen skall ske. Planen
ska dven visa erforderlig standard pa det lokala vagnitet samt hur ytterligare
villor kan tillkomma genom komplettering och fortiatning av befintlig
bebyggelse.

o 1480K-II-3774 Detaljplan for golfbana i Angered. Detaljplanen syftar till at
mojliggora byggande av en 18-hals golfbana med klubbcentrum.

En stor del av markanspraken sker inom omraden dar markanvandningen redan
utgor allmaén plats vag eller lokalgata och bedoms ddarmed vara forenlig med
detaljplanernas bestimmelser.

Pa vissa delstrackor uppstar mindre avvikelser fran detaljplanernas
markanvindning genom att mark som i detaljplan ar utpekad som kvartersmark for
bostider, parkering, handel, sméindustri, kontor eller naturomrade tas i ansprak
for vigomrade. Intrangen ar genomgaende begrinsade och sker huvudsakligen i
fastigheternas ytterkanter, pa prickmark, i obebyggda delar av fastigheter eller inom
ytor som redan idag anvinds for trafikanldggningar eller infrastruktur.

For detaljplan 1480K-II-3774 uppstar markansprak for tillfallig nyttjanderatt pa
mark som inte far bebyggas och som enligt planen ar avsedd for idrott. Har finns
idag en hardgjord yta i form av vindplats for tunga fordon och &r beldgen intill en
deponi.

Avvikelserna bedoms vara sma och inte motverka detaljplanernas syfte. For
detaljplan 1480K-11-4273 bedoms vagplanen vara forenlig med planens syfte att
sakerstilla en andamalsenlig trafikstruktur och mojliggora fortsatt utveckling av
omréadet. For detaljplan 1480K-11-3991 bedoms véigplanen bidra till planens
intentioner om forbattrad trafiksidkerhet och en béttre trafiksituation i omradet.
Intrangen paverkar inte forutsattningarna att anvinda marken for dess
huvudsakliga andamal eller att genomfora den bebyggelseutveckling som
detaljplanerna avser mojliggora.

En samlad bedomning av berorda detaljplaner redovisas i PM Berorda detaljplaner.
Dar redovisas aven vilka planbestammelser som berors, avvikelsernas omfattning

83



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

samt motiven till att dessa inte bedoms motverka detaljplanernas syfte.
Avvikelserna ska samradas med Goteborgs stadsbyggnadsnamnd.

5.4 Fastigheter

Minsta mojliga markintrang pa berorda fastigheter har efterstrivats vid planeringen
av gang- och cykelviagen. Intrang sker till storsta del pa naturmark som ags av
Goteborgs kommun. Mindre intrdng kommer dven att ske pa smahustomter och pa
verksamhetsmark. Har har sarskild hansyn tagits for att minimera paverkan pa
befintliga tomtanldggningar. Flera bostadsfastigheter blir av med vaxtlighet mellan
bostadshus och vig 190 vilket paverkar husens exponering mot vigen.

Foreslaget planforslag innebar for att tva byggnader rivs. Dels en dldre silo vid
fastigheten Bingared 3:1, dels ett forrad vid fastighet Bjorsared 1:14.

Inom fastighet Bjorsared 1:14 ar ytan for busshéllplatsen Bjorsared i 6stgdende
riktning i dagslaget siakrad med avtalsnyttjanderatt. Denna yta kommer att tas med
vagratt i och med planforslaget.

Fastighet Bjorsared 1:216 har i dagslaget tva angoringar, en via vag 190 och en via
Bjorsaredsvagen. Infarten via viag 190 foreslas stangas i samband med anldggning
av gang- och cykelvigen for att 6ka trafiksakerheten. Fastighetens angoring
sdkerstills genom befintlig anslutning via Bjorsaredsvigen.

Fastigheter Bjorsared 1:16 och 1:15 far andrade anslutningsforhallanden till f6ljd av
att utfarternas lutning anpassas till den nya gang- och cykelvigens hojdsittning.
Aven fastighet Bingared 4:6 far #indrade anslutningsforhallanden till f5ljd av att
utfarten anpassas till anlaggningen. Forandringarna bedoms inte medféra nagra
betydande negativa konsekvenser for fastigheternas tillgdnglighet.

Foreslagen 16sning medfor permanenta markintrang pa tjugotva fastigheter och tva
samfalligheter. Markintrang fore respektive fastighet sammanstills i tabell 5.4:1 och
redovisas i plankartorna. Fastigheter som drabbas av markintrang bedoms vara
fortsatt lampliga for sitt indamal dven efter intranget.

Tabell 5.4:1. Sammanstallning av markintrang pa befintliga fastigheter.

Fastighet Fastighetsagare Vagratt Inskrankt Tillfallig
vagratt nyttjanderatt

Bingared 3:1 Goéteborgs kommun X X

Bingared 4:6 Privatagd X X
bostadsfastighet

Bingared 4:9 Privatagd X X
bostadsfastighet

Bingared 4:10 Privatagd X X
bostadsfastighet
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Fastighet Fastighetsagare Vagratt Inskrankt Tillfallig
vagratt nyttjanderatt

Knipared 1:13 Goteborg kommun X X

Knipared 1:75 Goteborgs kommun X X

Knipared 1:77 Privatagd X X
bostadsfastighet

Knipared 1:89 Privatagd X X
bostadsfastighet

Knipared 1:90 Privatagd X X
bostadsfastighet

Bjorred 1:7 Goteborgs kommun X X

Bjorred 1:106 Bjorred X
Fastighetsforvaltning
Handelsbolag

Bjorred 1:117 Goteborgs kommun X X

Bjorsared 1:2 Goteborgs kommun X

Bjorsared 1:3 Privatagd X

Bjorsared 1:4 Privatagd X

Bjorsared 1:10 | Géteborgs kommun X X

Bjorsared 1:13 | Privatagd X
bostadsfastighet

Bjorsared 1:14 | Privatagd X X
bostadsfastighet som
aven anvants for
verksamheter

Bjorsared 1:15 | Privatagd X X
bostadsfastighet

Bjorsared 1:16 | Privatagd X X
bostadsfastighet

Bjorsared 1:115 | Privatagd X X
bostadsfastighet

Bjorsared 1:216 | Privatagd X X
bostadsfastighet

Bjorsared s:2 Aldre samfallighet, X X
delvis utredd

Knipared s: 3 Aldre samfallighet X X

som delvis ar utred

5.4.1 Gemensamhetsanlaggningar

Planen innebar mindre markintrang pa tre gemensamhetsanldggningar. Intrdngen
ar bade permanenta och tillfalliga men bedoms inte paverka
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gemensamhetsanldggningarnas funktion. Intrang sker i syfte att anpassa
anslutningar mellan gemensamhetsanldggningar och ny gang- och cykelvag.
Intrangen bedoms inte medfora behov av att dndra deras utbredning.

Tabell 5.4.1:1 Sammanstallning av markintrang pa gemensamhetsanlaggningar.

Fastighet Fastighetsagare Vagratt Inskrankt Tillfallig
vagratt nyttjanderatt

Knipared ga:3 Knipareds X X
samfallighetsférening

Bjorred ga:6 Bjorsareds X
samfallighetsférening

Bj6rred ga:9 Bjorreds ostra X X
samfallighetsférening

5.4.2 Befintliga ledningar

Géng- och cykelvagen passerar ett flertal ledningsratter, dessa paverkas ej av
projektet.

Vattenledningar, trycksatt spill- samt spillvattenledningar som gar langs med vigen
och till och forbi ny pumpstation, i sektion 0/450—0/655, kan eventuellt behdva
flyttas eller isoleras. Aktuella ledningar ar inte sikrade med nagon rittighet i
nuléget, se 5.4.2:1.

Anlaggandet av gang- och cykelvigen medf6ér darmed inget behov av omprovning av
ledningsritter.

) TRAFIKVERKET  Vall 1 ill Fastighetsinformationsvyn

Fastighetsinformation

Akter kan forsaft inte visas pga Lantmitesie! begransat Atkomsten lill dessa via deras System Akles Dendver begiras uf via deras kundlanst hps Pwww 1ene sessviom 5 nedstang

Zooma®t  Ange sdkord

<Jla) ) Ovem

e y ' \ Y
Figur 5.4.2:1. Karta men ledningsratter, Trafikverket/Fastighetsinformation, 2026-06-25.
Inom rédstreckad ring finns VA- ledningar utan ledningsratt.
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Befintliga el- och fiberskap tillhorandes Goteborgs energi, Skanova och Trafikverket
kommer att behova flyttas i sidled och inom vigomradet for att gora plats for
anlaggning av gang- och cykelvig. Omlaggning av ledningar kan bli aktuellt pa
strackan.

5.4.3 Officialservitut

Gang- och cykelviagen passerar ett flertal officialservitut for utfartsvagar. Da
samtliga utfartsviagar behélls och anpassas till ny gang och cykelvig medfor
anlaggandet av gdng- och cykelvagen inget behov av att andra befintliga
officialservitut. Langs strackan finns dven servitut for avloppsledningar. Denna
ledning kommer inte paverkas av anldggandet av gang- och cykelviagen och servitut
paverkas ej.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

Néagon sirskild samhallsekonomisk bedomning har inte genomforts for atgarden.
Vigplanens effekter, konsekvenser och méaluppfyllelse redovisas i kapitel 6.
Bedomda kostnader redovisas i kapitel 8.5. Underlaget bedéms ge en tillracklig
grund for att virdera atgirdens effektivitet och Andamalsenlighet.

5.6 Byggskedet

Under byggskedet uppstar tillfalliga effekter och konsekvenser for omgivningen.
Dessa ar i huvudsak kopplade till markansprak, storningar och paverkan pa trafik
och narboende.

Genomforandet av dtgiarden kraver att mark tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt, bland annat for arbetsomraden, upplag av massor, etableringsytor
och transporter. Dessa ytor omfattar delar av narliggande fastigheter och
naturmark. Marken &terstills efter byggskedet, men under byggtiden kan
tillgangligheten till enskilda fastigheter och narmiljoer paverkas tillfalligt.

Under byggtiden kan framkomligheten pa viag 190 paverkas genom tillfilliga
trafikbegransningar, sankt hastighet och periodvis forsaimrad framkomlighet.

Aven gang-, cykel- och kollektivtrafik kan paverkas genom omledningar eller
tillfalliga 16sningar. Utfarter till enskilda fastigheter och anslutande vigar kan
behova justeras tillfalligt, vilket kan innebara begransad tillginglighet under kortare
perioder. Genom planering av byggskedet och etappindelning begriansas paverkan
sa langt som mojligt.

Byggskedet medfor storningar for narboende och verksamheter i omréadet. Dessa
bestar framst av buller fran entreprenadmaskiner och transporter samt damning
och smutsning fran arbetsomradet. Storningarna ar tillfilliga och tidsbegransade
och hénsyn tas till boende och verksamheter genom anpassning av arbetstider.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och konsekvenser

Den planerade gang- och cykelviagen langs vig 190 bedoms sammantaget medfora
overvagande positiva effekter, trots vissa lokala negativa konsekvenser.

Projektets frimsta positiva effekter avser trafiksikerhet och tillganglighet for
oskyddade trafikanter, som far viasentligt forbattrade forutsattningar att rora sig
tryggt lings strickan och till kollektivtrafikens héllplatser. Atgirden bidrar #ven till
att stirka kopplingar i det regionala cykelnétet och mojliggor ett 6kat hallbart
resande. Sammantaget bedoms konsekvenserna for trafik och anvindargrupper
vara mattligt till stort positiva.

For befolkning och manniskors hilsa innebar projektet forbattrade mojligheter till
aktivt resande och okad trafiksdakerhet, vilket sammantaget ger mattligt positiva
konsekvenser. Tillgangligheten till malpunkter och kollektivtrafik forbattras, vilket
starker den sociala hallbarheten i omrédet.

Projektet medfor samtidigt viss negativ paverkan pa naturmiljé och landskapsbild.
Intrang i naturmark, fallning av trad — inklusive enstaka naturviardestrad — samt
forandringar i vigrummets karaktar innebar sma negativa konsekvenser. Dessa
effekter begransas genom anpassad lokalisering, utformning och integrerade
skyddsatgirder, samt genom kompensationsatgarder sdsom ateretablering av
vegetation och aterbruk av material.

For vattenmiljo, inklusive narliggande Larjean, bedoms paverkan vara obetydlig, da
atgiarden inte medfor ndgon forandring av trafikbelastning eller fororeningsnivaer,
och arbeten i vattenmiljo undviks. Miljokvalitetsnormer bedoms inte paverkas
negativt.

Péaverkan pa kulturmiljoé och skyddade omréaden bedéms obetydlig, da inga
riksintressen, Natura 2000-omraden eller kinda fornlamningar berors av projektet.

Bullerpaverkan bedoms vara obetydlig i driftskedet, eftersom trafikméngder och
hastigheter inte fordndras. Tillfalliga storningar kan uppsta under byggskedet, men
dessa ar begransade i tid.

Under byggskedet uppstar tillfalliga negativa effekter i form av storningar pa
framkomlighet, buller, damning och tillfalliga markansprak. Dessa effekter bedoms
dock vara smé och temporara.

Sammantaget bedoms projektet medfora positiva effekter, dar forbattrad
trafiksidkerhet, tillginglighet och majligheten till hallbara transporter vager tyngre
an de begransade negativa konsekvenserna for naturmiljo och landskapsbild.
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Projektet bedoms darmed vara val avvagt i forhallande till miljo- och
samhallsintressen och uppfyller sitt andamal.

Miljobeskrivningens sammantagna bedomningar redovisas i tabell 6.1:1.

Tabell 6.1:1. Sammanstallning av miljobeskrivningens bedomningar.

Miljoaspekt Konsekvens

Naturmiljo Sma negativa konsekvenser
Vattenmiljo Inga/obefintliga konsekvenser
Kulturmiljo Inga/obefintliga konsekvenser
Landskapsbild Sma negativa konsekvenser

Befolkning och manniskors hilsa | Mattliga positiva konsekvenser
Buller Inga/obefintliga konsekvenser

Fororenade omraden Inga/obefintliga konsekvenser

6.2 Bedomd maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal foér atgirden

Genom att anldgga en trafiksaker och tillganglig gdng- och cykelvag langs vag 190
forbattras trafiksdkerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter som ror
sig langs med och 6ver vig 190 pa strackan Skiljebacken—Bjorredsvagen.

De atgirder som foreslagits for kollektivirafiken och héallplatslagen, sd som
forbattrad tillganglighet och framkomlighet mellan pendelparkering och hallplats
samt ny passage i anslutning till hallplats, bedoms forbattra tillgangligheten och
trafiksdkerheten vid dessa.

Med hénsyn till ovanstdende bedoms dndamaélet med atgarden uppfyllas.

Projektmalen ar i korthet att:

e Anlédgga en trafiksiker och tillginglig gang- och cykelvag langs vag 190.
Malet uppfylls genom att en géng- och cykelvig anldggs pa sodra sidan langs
vag 190.

e Anlédgga en ging- och cykelvig som ar vilanpassad till det befintliga
landskapet.
Malet uppfylls genom att hiansyn har tagits till det befintliga landskapet i
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arbetet med val av lokalisering for gang- och cykelvagen. Foreslagna
atgarder innehaller dven lokala anpassningar for att mildra paverkan pa
landskapsbilden.

e Att utformningen ska vara sddan att den ger tydliga och sdkra anslutningar
till passager och anslutningar.
Malet uppfylls genom att utformningen tagit hénsyn till passager och
anslutningar samt genom att utformningen utgatt fran rdidande VGU
Tillganglighetsanpassning av befintliga passager som ska vara kvar medfor
tydlighet och 6kad trygghetskénsla.
Flytt av passager och nya passager har tydliga kopplingar till malpunkter
och kommunens géng- och cykelvagar och dess floden.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Vigplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmalen som riksdagen
beslutat ska utgora en utgangspunkt for samhallets miljoarbete. De sexton
miljokvalitetsmélen listas nedan. Sammantaget bedomer Trafikverket att vagplanen
kan paverka mojligheterna att na malen 4 och 15. En sammanstallning av
bedomningen redovisas i tabell 6.2.2:1.

Sveriges 16 miljokvalitetsmal

i Begransad klimatpaverkan
I ‘
1 \ ‘ ‘ Frisk luft
Bara naturlig férsurnin
AN o
—— Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergbdning

Levande sjoar och vattendrag
9.  Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11.  Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljé

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt och djurliv

© N OO

Figur 6.2.2:1. Sveriges 16 miljokvalitetsmal

Tabell 6.2.2:1 Sammanstallning av paverkan pa nationella miljokvalitetsmal

Nationella Paverkan (+/-) Beddmning av maluppfyllelse
miljokvalitetsmal

God bebyggd + Atgarderna bidrar till en god bebyggd miljd
miljé genom att fylla manniskors och samhallets

behov av infrastruktur genom férbéattring av
befintlig anlaggning.
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Giftfri miljd +

Fororeningar som finns i befintlig vag och
som schaktas fram tas om hand pa ett
miljoriktigt satt

6.3 Miljobalkens hansynsregler

Viagombyggnaden omfattas av miljobalkens allmanna hansynsregler enligt 2
kapitlet. Dessa ar grundliaggande for prévningen av tillatlighet, tillstand,

godkiannande och dispens, villkor (forutom ersiattning) samt tillsyn och ska alltid
iakttas nir en verksamhet bedrivs eller planeras. Alla som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgard, ska gora detta pa ett sddant satt att negativa effekter i form av
oldgenhet eller skada pa manniskors hilsa och miljon férebyggs. De allmdnna
héansynsreglerna innehéller atta grundldggande bestimmelser. Nedan beskrivs hur

dessa beaktats i projektet:

Tabell 6.3 Projektets uppfyllelse av miljébalkens hansynsregler.

Héansynsregler i 2
kap. miljobalken

Uppfyllelse av hansynsreglerna

1§

Bevisboérderegeln

28

Kunskapskravet

38

Forsiktighetsprincipen

48

Produktvalsprincipen

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att
vagplanen uppfyller miljobalkens bestammelser. Ansvar
har bland annat tagits genom att ta fram utredningar och
denna miljébeskrivning. Vidare staller Trafikverket krav
pa kvalitets- och miljéstyrning under byggtiden samt
objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Genom
fungerande egenkontroll och uppféljning under bygg-
och driftskedet sakerstalls att hansynsreglerna foljs
genom hela vagplaneringsprocessen.

Kravet uppfylls genom att Trafikverket genom tidigare
utredningar och inventeringar i samband med
projekteringen och samrad med berdrda har skaffat sig
kunskap om omgivningens férutsattningar. Denna
kunskap och hur den har anvants i arbetet framgar
framférallt av féreliggande plan- och miljdbeskrivning.

Trafikverket har i arbetet med utformningen av de
foreslagna atgarderna tagit hansyn till omgivningens
varden och kanslighet. For genomférandet kommer
Trafikverket att stélla krav pa hur arbetena ska utforas
for att begriansa paverkan pa miljon. Detta omfattar
bland annat hantering av invasiva frimmande arter,
fororenade massor, grumlingsforebyggande atgarder
samt hinsyn till eventuella hackande faglar vid r6jning
och tradfillning.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden
for vagbygget stalla krav pa tillampning av Trafikverkets
miljokrav avseende val av kemiska produkter och
byggmaterial.
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5§ Trafikverket avser att sa langt som majligt genomféra
Hushallnings- och ombyggnaden med material fran platsen och
kretsloppsprinciperna | ateranvanda jordmaterial vid aterstallning av berérda
ytor. Forutsattningarna ar dock sadana att en stor del av
byggnadsmaterialet kommer att behéva hamtas fran
annan takt.

6§ De foreslagna atgarderna innebar samtliga en
Lokaliseringsprincipen | ombyggnad eller komplettering av befintlig infrastruktur.
Vagforslaget beddms sammantaget uppfylla kravet pa
minsta intrang och olagenhet.

78 Vid framtagandet av vagplanen har Trafikverket gjort en
Rimlighetsregeln samlad avvagning mellan projektets nytta och de
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs for att
begransa paverkan pa miljé och halsa. De atgarder som
redovisas i vagplanen bedéms vara tekniskt
genomférbara och miljomassigt motiverade i férhallande
till kostnader och projektets omfattning.

8§ Om skada uppstar, trots skadeférebyggande atgarder,
Skadeansvar atar sig Trafikverket eller entreprendren reparationer och
kompensationsatgarder i den omfattning det kan anses
skaligt i enlighet med gallande lagstiftning

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

I direkt anslutning till planomradet finns riksintressen for naturvard och friluftsliv
kopplade till Larjedn och dess dalging (se avsnitt 2.4.1 Riksintressen och

4.4.1 Naturmiljo). Atgirderna genomfors i anslutning till befintlig infrastruktur och
innebar endast ett begransat ianspraktagande av mark.

Ingen mark tas i ansprak inom riksintresseomréadena och inga funktioner eller
varden som bar upp riksintressena paverkas. Markanviandningen inom
riksintressena kvarstar oférandrad och péverkan pa riksintresset for naturvard
bed6ms som forsumbar da inga ingrepp sker i Larjean eller dess vardefulla
naturmiljoer. Riksintresset for friluftsliv paverkas inte heller negativt; atgarderna
bedoms i stillet stirka tillgdngligheten genom forbattrade hallplatser och sakrare
gang- och cykelkopplingar.

Sammantaget bedoms viagplanen inte medfora ndgon pataglig skada pa
riksintressena.

6.4.2 Natura 2000

Nedstroms Larjean fran planomradet aterfinns Natura 2000 omradet Larjedn med
omgivande dalgéng. I bevarandeplanen for Natura 2000-omradet framgér de
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atgarder som kan tankas paverka natur- och vattenmiljoerna negativt
(Lansstyrelsen Vastra Gotalands Lian, 2018). Inga direkta ingrepp gors i Natura
2000-omradet da vagplanen ligger pa ett avstand av cirka 1,8 kilometer fran
omradet.

Planomradet ar emellertid kopplat till Lirjean och direfter Natura 2000-omradet
via Bjorsabacken som korsar viag 190 och mynnar i &n. Som konstaterats i avsnitt
4.4.2 bedoms emellertid vigplanen endast medfora tillfallig paverkan pa backen och
ingen paverkan pa an.

Vagplanen bedoms inte medfora paverkan pa ans bevarandeviarde som vardefullt
reproduktionsomréde for lax, 6ring och flodparlmussla. Detta da
vandringsmojligheterna for fisk i Bjorsabacken ar avskurna vid Larjean till foljd av
brunnar och vallar som agerar vandringshinder. Vagplanen bedoms darfor inte
paverka uppratthallandet av reproduktionsomréaden for fisken. Vagplanen bedoms
inte heller paverka Natura 2000-omradet dalgdng med betydelsefulla
adellovsbestand och betesmark.

Bland de faktorer som kan paverka omradet negativt aterfinns luftféroreningar,
framst bilavgaser. Vagplanen medfor tillfalligt utslapp av avgaser i byggskedet,
dessa ar dock begransade och tillfalliga. P4 lang sikt bedoms vigplanen med cykel-
och gangbana samt upprustade busshéallplatser kunna bidra till en minskad
biltrafik.

6.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten regleras i 5 kap. miljobalken. For aktuell vagplan ar
ytvattenforekomsten Larjean relevant, som i nulidget har mattlig ekologisk status
och ej god kemisk status.

Atgiirderna genomfors i anslutning till befintlig viig och paverkan pé vattenmiljon
begrinsas till mindre arbeten i narheten av Bjorsabacken, som ar kulverterad.
Eventuell grumling under byggskedet bedoms vara tillfallig och lokal, och paverkan
pa Larjean ar forsumbar.

I driftskedet uppstar ingen 6kad fororeningsbelastning.

Med hinsyn till trafikméngder, utformning av anldaggningen och avstdnd mellan vig
och géng- och cykelviag bedoms miljokvalitetsnormerna for luft inte 6verskridas vid
den planerade gang-och cykelvigen. Projektet bedoms diarmed inte medfora att
manniskors exponering for luftfororeningar okar till nivaer som riskerar att
overskrida gallande miljokvalitetsnormer for luft.

Sammantaget bedoms vigplanen inte forsdmra vattenférekomstens status eller
aventyra mojligheterna att uppna faststillda miljokvalitetsnormer.
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6.4.4 Naturreservat

Vagplanen forhaller sig till utkanten av det naturreservat som ar under antagande
av Goteborgsstad. Naturreservatet bedoms inte paverkas da inga ingrepp gors som
kan medfora konsekvenser for de natur-, kultur- och landskapsvarden som utgor
grund for utpekandet av reservatet.

6.5 Slutsats

Den planerade gang- och cykelviagen langs viag 190 bedoms sammantaget uppfylla
sitt andamal att forbattra trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter. Projektet bidrar till 6kad framkomlighet, forbattrade kopplingar till
kollektivtrafik samt starkt mojlighet till héllbara transportval.

Miljobedomningen visar att dtgarden medfor begransade negativa konsekvenser,
framst avseende naturmiljo och landskapsbild, vilka dr lokala och av liten
omfattning. Samtidigt uppstar positiva effekter for trafiksikerhet, tillginglighet
samt méinniskors hilsa och rorelsemdgjligheter.

Vagplanen bedoms inte medféra nagon skada pa riksintressen och ar férenlig med
gallande miljokvalitetsnormer. Inte heller bedoms skyddade omréaden eller
utpekade miljovarden paverkas i ndgon betydande utstrackning.

Sammantaget bedoms vagplanen vara forenlig med gillande lagstiftning och
planeringsforutsittningar. Atgirden tillgodoser sitt indamal och har utformats s&
att intrang och olagenheter begriansas utan oskilig kostnad. Vigplanen bedoms
darmed uppfylla kraven enligt 13 § viglagen och kan laggas till grund for
faststillelse.
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7 Markansprak

Den mark som berors av vigplanen redovisas i plankartorna. Plankartorna
redovisar hela markanspréket for den i vagplanen aktuella ombyggnaden av vigen.
Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna
genomfora ombyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viaganlaggningen tas i ansprak
med vagritt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas
i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an
vad som behovs for viagens bestind, drift och brukande, samt byggande. I samtliga
fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet
viagts mot den oldgenhet som intrénget innebar.

Ilustrationskartorna som hor till vdgplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingar i projektet.

Fastighetsigare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Viagritt ar den vanligaste upplatelseformen for allmanna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vighéallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vighallaren ratt att anvinda mark
eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under
den tid vagratten bestar. Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Inom omraden med detaljplan ddr kommunen dr huvudman for allménna platser,
och dar kommunen tagit marken for allmén plats i ansprék for avsett andamal,
uppkommer ingen vagritt eller inskrankt vagratt. Kommunen tillhandahaller den
mark eller det utrymme som behovs for vigen.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for
vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd, belysning,
viltstangsel, busshallplatser med mera. Pa plankartorna framgar nytt vigomrade
som tas i ansprak med stod av viagplanen.
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Véganordning, till exempel:

4

1 belysning

2 viltstangsel
3 'kantremsa

4 slant
Vigbana

Vagratt (géller &ven marken under véigen)

Vigomride

Figur 7.1:1. lllustration 6éver vdgomrade, vaganordning och vagratt. (Kalla: Trafikverket)

7.1.1 Nytt markansprak for vag

Markanspraket for vidg markeras med V pa plankartorna. Det tillkommande
viagomradet med marksprak omfattar cirka 6260 m2, som fordelar sig enligt tabell
7.1.1:1.

Tabell 7.1.1:1 Fordelning av vigomrade per markslag

Markslag Areal (m?)
Bebyggd mark 850
Naturmark 1330
Oppen mark 4080

7.1.2 Nytt inskrankt markansprak for vag (inskrankt vagratt)

Vagplanen medfor inget inskrankt markansprak. De atgarder som ingéar i projektet
kan genomforas inom omraden som tas i ansprak med vagritt eller, dar sa kravs,
med tillfallig nyttjanderatt under byggskedet

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganldggningen behover mark tas i ansprak utéver det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen tas tillfalligt i
ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvints tillfalligt under
byggtiden dterlamnas darefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange det ar
ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar
enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

96



TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomfora
byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderatten giller i vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

T1 - Tillfallig nyttjanderatt for arbetsviagar, markarbeten och massupplag.
Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden och langst till och med 2 méanader efter
slutbesiktning.

T2 - Tillfallig nyttjanderétt for etablering. Nyttjanderatten ska gélla under byggtiden
och langst till och med 3 manader efter slutbesiktning.

T3 - Tillfallig nyttjanderétt for tryckning av belysningskabel. Nyttjanderétten ska
galla 3 manader under byggtiden.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 11 550 m2, som
fordelar sig enligt tabell 7.2:1.

Tabell 7.2:1 Fordelning av tillfallig nyttjanderatt per markslag.

Markslag Areal (m?)
Bebyggd mark 1760
Naturmark 1190
Oppen mark 8 600

7.2:1 lllustration dver tillfallig nyttjanderatt. (Kalla: Trafikverket)
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna vdgplan for granskning och genomgar sedan
faststillelseprovning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillgidnglig for granskning kan
synpunkter ldimnas pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstlls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar viagplanen. De som
berérs kontaktas och fir mojlighet att liimna synpunkter p4 #ndringen. Ar
andringen omfattande kan planen med underlag dterigen behova goras tillgangligt
for granskning.

Efter genomford granskning 6versands vigplanen och granskningsutlatande till
lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan. Darefter begirs faststillelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges majlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet. Efter denna kommunikation genomfors
faststallelseprovning och beslut om faststéllelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och bilagor
till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar vagen byggs.
Denna plan- och miljébeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

o Trafikverket far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt
enligt 30 § viaglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt som avsesi 35 §
samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda
fastighetsdgare ersattning.

e Vad som utgor allman vag och vaganordning laggs fast.
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8.3 Tillstand, dispenser m.m.

Vagplanen bedoms kunna genomforas utan behov av ytterligare tillstand eller
dispens enligt miljobalken eller annan lagstiftning.

Atgirderna genomfors i anslutning till befintlig viganliggning och berér inga
omraden som omfattas av formellt skydd, sdsom strandskydd, biotopskydd eller
Natura 2000-omrade. Nagra skyddade arter enligt artskyddsforordningen har inte
identifierats inom utredningsomradet.

Arbeten i niarheten av Bjorsabacken sker utan ingrepp i vattenfaran, som ar
kulverterad inom aktuell striacka, vilket innebar att anmalan om vattenverksamhet
inte bedoms vara erforderlig.

Infor schaktning av massor innehallandes fororeningar behover en anmailan enligt
288 om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd upprittas och godkinnas av
tillsynsmyndigheten. Nar 6verskottsmassor uppstar behover det faststillas om
massorna ar avfall eller biprodukt (1§ 15 kap Miljobalken) och darefter hanteras
enligt gallande lagstiftning och vagledning.

8.4 Kontroll och uppfaljning

I arbetet med denna vigplan pagar kontinuerlig bevakning av miljévirden som kan
tankas péverkas av planen inom och utanfor planomradet. Denna sé kallade
miljosakring sker i samarbete mellan miljokunniga, projektorer och projektledare i
vagplanens projektgrupp. Miljosakringen omfattas bland annat anpassning och
placering av foreslagna atgarder i forhallande till kinda miljovarden och
inarbetning av skyddsatgirder i projektet.

Samtliga miljoaspekter inom utredningsomradet listas och beskrivs i en
miljochecklista. Listan ses som ett levande dokument som fylls pa efterhand som
information inkommer och beslut tas i projektet. I listan dokumenteras dven
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som planeras i projektet for att undvika och
minimera miljépaverkan. Skyddsatgarderna och forsiktighetsmatten inarbetas
sedan i kommande forfragningsunderlag vid upphandling av entreprenor och
senare i bygghandlingen.

Specifika kontrollprogram for miljo planeras inte i detta skede utan tas fram i
byggskedet for kritiska arbetsmoment. I byggskedet tar entreprenéren fram en
miljoplan med en samlad beskrivning av hur man arbetar med att forebygga och
atgarda paverkan pa mark, vatten eller narboende for att se till att reglerna till
skydd for miljo och halsa f6ljs.

Efter fardigstallande av slint A rekommenderas en fornyad bergteknisk bedomning
av bergsakkunnig for att utvardera eventuellt behov av bergforstarkning.
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8.4.1 Kompletterande provtagning

Forekomst av stenkolstjara i makadam och asfalt behover verifieras med
laboratorieanalys innan byggstart. Provtagningar indikerar att vigdiken innehaller
massor som kan ateranvandas men verifiering genom provtagning och
laboratorieanalys behover goras innan byggstart.

8.4.2 Kontrollprogram for matning av markrorelser

Ett kontrollprogram for mitning av markrorelser ska tas fram infor byggskedet.
Markrorelser ska mitas for befintlig kommunal géang-och cykelbana enligt
markeringar pa illustrationskarta. Kontrollprogrammet ska tas fram i
projekteringsskedet.

8.5 Markkostnader och finansiering

Totalkostnaden for projektet beridknas bli 49 miljoner kronor. Goteborg stad
medfinansierar projektet med 30 % for vagplan och 50 % for bygghandling och
produktion. Trafikverkets delar finansieras av regional plan.
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10 Bilagor

Bilaga 1 — PM Berorda detaljplaner

Bilaga 2 - Forteckning over sakkunskap

Analyser av effekter och konsekvenser vid ett genomférande av de ansokta
atgarderna jamfort med vid nollalternativet har utforts av personer med relevant
sakkunskap och har gjorts i enlighet med god yrkessed samt de kvalitetsrutiner som
Norconsult Sverige AB tillimpar. Detta innebar bland annat att
konsekvensbedomningarna har diskuterats och stamts av 16pande inom
projektgruppen dir olika argument har viagts mot varandra. De texter som
utarbetats har dven genomgatt interngranskning med efterfoljande justeringar.

Inom den grupp som arbetat med miljobedomningen har expertis inom flera
discipliner medverkat. Inom gruppen har ocksa funnits stor erfarenhet och goda
kunskaper om berord miljolagstiftning. I projektorganisationen har vidare ingatt
expertstod fran underkonsulter.

Medverkande personer i projektorganisationen, dessas roller och
utbildning/expertis framgar av sammanstallningen i Tabell o-1.

Tabell 0-1: Projektorganisation for aktuellt uppdrag

Roll i projektet Namn Utbildning/expertis
Teknikansvarig miljo Dagmar Clough Ekolog

Handlaggare Wilma Johnte Landskapsarkitekt
Handlaggare David Trulsson Naturgeograf,

klimatstrateg

Specialiststod kulturmiljo ~ Michael Hammermann Bebyggelseantikvarie
Specialiststod markmiljo Holger Sandberg Naturgeograf
Expertstod naturmiljo David Reuterskiold, Bjerking AB Biolog

Expertstdd vattenmiljo Niklas Egriell Limnolog

Granskare Dagmar Clough Ekolog

Granskare Lars Hedstrém Stalnacke Plansamordnare
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besbtksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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