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Sammanfattning

Denna viltstyrningsplan ingdr som PM till vigplanen for viag E4 mellan Siked-Yttervik for
delstricka 4: Brodange - Daglosten. Syftet ar att ta fram forslag pa atgarder som kan minska
konflikten mellan vilt, ren och trafik nar viag E4 mellan Sikea och Yttervik byggs om till 2+1
motesfri landsvéag. Rapporten redogor for befintlig situation samt paverkan, effekter och
konsekvenser som utbyggd infrastruktur kan ha pé djuren, samt forslag till dtgirder som
kan vidtas for att mildra eller minska dessa lings den aktuella strackan. Vidare redogors det
for hur viltolycksstatistiken ser ut pa strackan. De lokala jaktlagen och rendgarna redogor
for befintliga viltstrak och naturliga renpassager. Sammantagna slutsatser visar pa att hela
strackan mellan Brodnge och Daglosten bor forses med viltstingsel. Den del av vigen som
idag har viltstingsel har manga anslutningar med brister. Utformning av viltstingsel i
korsningar anpassas for att minska risken for att vilt och ren tar sig upp pa vigbanan. En
planskild passage foreslas att anldggas pad Hokmarksberget. Darutover foreslds passage i
plan pa tva platser, med trafiksikerhetshojande &tgirder i form av bland annat sankt
hastighet samt uppforande av viltvarningar. Vid tva vattenforekomster langs strackan
foreslas passage for mindre daggdjur i form av strandpassage. De foreslagna atgarderna
forvintas sammantaget innebira en forbattrad trafiksikerhet med mindre risk for olyckor
an i dagsldget samt en mildrad barriareffekt fran E4 for vilt och ren, och medelstora
daggdjur.



1 Inledning

Bakgrund

Arbetet med denna viltstyrningsplan initierades redan under 2012 och innefattade dé en
langre striacka som stréickte sig frén Broange till Ljusvattnet. Viltstyrningsplanen har nu
delats upp och foreliggande dokument omfattar strackan frdn Broinge till Dagl6sten. I den
sodra delen av vagstrackan har vigplanen utokats cirka 9oo meter soderut vid Brodnge.
Tidigare var gransen for vagplanen strax norr om Mangbyén men har nu flyttats ned och
startar nu cirka 500 meter soder om trevigskorsningen in till S6dra Brodnge. Vigplanen
utgar frdn VGU2015:86 men dven senare versioner av VGU samt av riktlinje landskap
landskap (TDOK 2015:0323, Trafikverket 2019:179) har anvénts dér det har varit
tillampligt. Riktlinje landskap ar ett 6vergripande, styrande dokument for Trafikverkets
verksamhet som ger uttryck for vad Trafikverket behover gora for att 4stadkomma en
landskapsanpassad transportinfrastruktur. Nagra av malen med Riktlinje landskap &r att
tillgodose sikra passagemajligheter for djur, motverka barridreffekter, att djur inte dodas
och att minska antalet olyckor med vilt. Riktlinjen siger bland annat att:

e Kunskap ska finnas om konfliktpunkter mellan infrastruktur och djur.

e Att nya och ombyggda stingslade viagar och jarnvigar med stora trafikméangder och
hoga hastigheter ska erbjuda passage for klovdjur var 4:e-6.e km.

o Riktade atgirder for klovdjur ska vara genomforda pa identifierade konflikstrackor
for dessa djurgrupper (enligt faststialld metod).

o Alla anlidggningar for siker faunapassage ska skotas och underhallas sé att de har
fullgod funktion enligt faststillda krav.

Vag E4 mellan Brodnge och Daglosten, en striacka om cirka 12 kilometer, i Skelleftea
kommun (se figur 6) ar olycksdrabbad med ménga viltolyckor. Mellan 2016 och 2020
rapporterades minst 35 olyckor med dlgar, radjur och renar.

E4 utgor idag en barridr for ren och vilt. Framfor allt 4r rddjur inblandade i ménga olyckor
nir de forsoker ta sig 6ver vigen, men dven alg och renar ar relativt ofta inblandade i olyckor
i omradet. Utover risken for trafikdod paverkas viltet negativt av barridreffekt fran viagar, da
deras mojligheter till att soka foda och till fortplantning begriansas. Vagen utgor dven en
barriar for sma och medelstora (daggdjur mindre dn raddjur) da det saknas planskilda
passager for dessa lings striackan. Okande trafikméngder leder till att barrifireffekten 6kar
och det ar viktigt att sdkerstilla mojlighet till siker passage av E4 genom att skapa trygga
och effektiva passager.

Dé vag E4 pa den aktuella strackan ska byggas om till métesfri landsvag 2+1 finns ett behov
av att samtidigt minska konflikten mellan radjur, dlg, ren och trafik. I samband med
ombyggnad till moétesfri vag tar vag E4 ny mark i ansprék dar vigen behover breddas. I
denna viltstyrningsplan ges forslag pa atgarder som kan ge 6kad trafiksikerhet och minskad
barriareffekt. Placering och utformning av passagemojligheter foreslas for ren och vilt. For
att fa till en lamplig placering av passager har synpunkter inhdmtats fran lokala jaktlag samt
berérda samebyar. Atgirderna medfor att mittréicke sitts upp, vissa utfarter stéings och



négra nya utfarter tillkommer. Det kommer dven att sittas upp viltstangsel lings en del av
strackan dar det det idag inte finns stingsel.

Den planerade ombyggnationen kommer att innebira en 6kad barriér for vilt och ren dir
viltstdngsel uppfors. Samtidigt mildras barridreffekten dir passager anlédggs och ren- och
viltolycksrisken forvantas minska. For medelstora daggdjur kommer barriareffekten av
véagen att 6ka pa grund av att mittracke uppfors samt da vagen breddas och anvisade
hastigheter hgjs.

Syfte och avgransningar

Syftet med rapporten ar att ta fram forslag pa dtgarder for att minska konflikten mellan &lg,
radjur, ren och trafik. Stora rovdjur, smadaggdjur, groddjur och 6vriga typer av djurarter
behandlas inte primirt i denna rapport. Passager for mindre daggdjur foreslas.

Mal
Trafiksdkerheten pa E4 lings med strackan Brodnge-Daglosten ska 6ka genom atgiarder som
minskar antalet viltolyckor. Barridreffekten fran E4 pa ren och vilt ska mildras genom

atgiarder som mojliggor siker passage av E4. Okad konnektivitet for sma och medelstora
diggdjur i anslutning till Aarna som végen passerar.

2 Vilt och infrastruktur

Hastigheten och trafikméngden har betydelse for risken att kora pa vilt. En vagéatgird kan
paverka djurlivet pa olika sétt. Hindelsekedjan kan delas in i tre steg: paverkan, effekt och
konsekvenser. Generellt bor atgiarder for att minska barridreffekter/konsekvenser rikta sig
mot att minimera paverkan snarare dn att mildra effekterna eller konsekvenserna av dem
(se t. ex. CBM 2010).

Paverkan

En vig kan utgora en barriir for viltet genom att de fir en minskad rorelsefrihet. Aven buller
fran trafiken och trafikdod ar paverkansfaktorer. En samlad barridrpaverkan kan maitas i
form av dndrat beteende.

Hur djuren paverkas av vagar och trafik kan delas in i fyra olika satt:

. Forlorad livsmiljo pa grund av den yta som véagen kraver.

. Djuren undviker att vistas i omraden nira trafikerade végar.

. Trafikdod.

. Barridrer som fragmenterar habitat och minskar tillgingligheten till féda
och fortplantning.

Det r flera olika faktorer som hindrar eller avskracker djur frén att ga niara vagen. Det kan
vara fysiska hinder som viltstangsel, mittracken, hoga bankar, djupa skdrningar samt andra
hinder pa markytan och i vattendrag. Aven stérningar som ljud och ljus i form av

6



trafikbuller, ljus fran strélkastare och vibrationer i marken gor att djur héller sig ifran vigar.
Avsaknad av skyddande vegetation och péverkad miljo langs vagrenen kan ocksé gora att
djur undviker vagar.

De olika faktorernas betydelse varierar mellan arter. Det dr darfor viktigt att identifiera vilka
arter som forekommer och hur de nyttjar landskapet kring en vag innan atgarder vidtas for
att minska barridrpaverkan.

Barridrpaverkan och antalet arter som berdrs 6kar med vigens storlek. Storre vagar har mer
trafik, tyngre trafik, fler fysiska hinder, hogre buller och utgor barridrer dven for storre djur,
kanske &ven for faglar och insekter som de mindre végarna inte hindrar. De mindre vagarna
utgor hinder i forsta hand fér sma djur som har begriinsad rorlighet. Aven viigens bredd har

betydelse for vilken barridrpaverkan vigen far, dels genom att djuren i storre utstrackning
undviker att korsa en bredare vig, dels genom att risken for pdkorning 6kar pa en bredare
vag.

Figur 1 Vagar skapar en barriar for alg, radjur och ren.

Risk for trafikolycka med vilt kar med 6kande hastighet lings vigstrickan. Aven risken for
dodsolyckor samt olyckor med allvarlig personskada 6kar med hastigheten. Okad hastighet
innebar dven att vagtrafikbullret 6kar vilket medfor 6kad barridreffekt av vagen pé arter som
stors av buller.

Det finns ett tydligt samband mellan trafikvolym andel kl6vdjur som passerar vigen (se fig
2). Sma vigar, dvs. viagar med en trafikmingd pa farre 4n 1 000 fordon/dygn, utgor ingen
betydande barridr for hjortdjur och relativt fa blir pdkorda. De medelstora vigarna med runt
4 000—6 000 fordon/dygn har flest pakorningar per km vag. Pa dessa vigar finns ddrmed
ett stort behov av olycksforebyggande atgirder. I takt med att trafikvolymen 6kar s& minskar
permeabiliteten drastiskt pa grund av 6kande barridreffekter pga. storning och
trafikdodlighet. Stora viagar med ca 10 000 fordon/dygn eller som ir stiangslade har en
mycket stor samlad barridrpaverkan. Dessa vigar bor ses som totala barridrer och
passagemojligheter maste sdakerstallas.
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Fig 2 visar en empirisk modell av barriarpaverkan och viltolyckor (for alg) i relation till ostangslade
vagar med olika trafikvolymer. Kalla: Seiler m.fl. 2015

Effekter och konsekvenser

Barridreffekten ar de avtryck som paverkan ger pa djurens mojlighet att Gverleva och
fortplanta sig. Exempel p& sddana avtryck kan vara en forandring i individernas majlighet
att komma at foda och skydd, hitta partners och etablera sig i nya omraden. Detta kan i sin
tur leda till risk for forsamrad fertilitet eller 6kad dodlighet. Miatbara effekter kan ta olika tid
att se beroende pa artens livslingd och forokningstakt. Konsekvensen dr de samlade
effekternas resultat pa populationsnivian och kan matas som forandringar i
populationstétheten.

De omedelbara effekterna av barridrer ar att de paverkar individernas fordelning i
landskapet. Den lokala populationstédtheten paverkas genom till exempel minskad ut- och
invandring eller 6kad trafikdédlighet. Populationen for dlg kan bli ojamn med méanga algar i
ett omrade och fa i ett annat. Radjur blir inte lika starkt paverkade av en utbyggd
infrastruktur som alg eftersom de har lattare att ta sig 6ver viagar. Radjur har inte heller lika
tydliga rorelsemonster i landskapet.

Genflodet kan minska mellan lokala populationer, eftersom individernas férutséattningar att
vilja uppehéllsort och partner begriansas (Wilson et al. 2015, Balkenhol & Waits 2009). I det
langre tidsperspektivet kan ett minskat genflode leda till negativa konsekvenser for
populationerna. For de flesta arter utgor vigbarridrer inte ett totalt hinder, vilket gor att det
nodvindiga genetiska utbytet borde vara sikrat i det flesta fall. Genetiska effekter for bade
pé dlg och radjurspopulationer har konstaterats (t.ex. Kuehn et al. 2007; Wilson et al. 2015)
da vag och viltstangsel har gjort att de ar begransade i rorelse 6ver landskapet.

Algars rorelser i landskapet

Algen haller till i brynzoner, kalhyggen, kiirrmarker och kraftledningsgator dir de kan hitta
rikligt med féda. De 6ppna ytorna anviander de framst pa nitterna. Pa vintern ar det tillgang
till foda som styr var de uppehéller sig. Algpopulationen i Norrland bestar av bade
stationira och migrerande dlgar. De stationéra ror sig normalt i ett hemomrade (20-30
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kvadratkilometer) medan de migrerande kan rora sig 6ver ldnga strackor mellan
sommaromraden i hdglanta marker till 6vervintringsomréden i lagre beldgna omraden i
nirheten av kusten. Vandringsstraken har ofta en nordvast-sydostlig riktning och tenderar
att folja topografin (Vagverket 2007).

Radjurs rorelser i landskapet

Réadjur ses ofta beta pd akrar men de har latt for att anpassa sig och édndra valet av foda
beroende pa tillgdnglighet. D4 radjuren inte alltid betar pa samma platser utan ror sig i
landskapet efter tillgang pa foda &ar det svarare att forebygga kollisioner med radjur dn med
alg.

Renens rorelser i landskapet

Ren har arstidsvandring. Nir renen betar forflyttar den sig for att finna bete och skydd och
kan pé kort tid forflytta sig 6ver stora ytor. Renen péaverkas av flera faktorer som till exempel
véder, jord- och skogsbruk, infrastruktur, samhallsutbyggnader och andra aktiviteter i
omrédet i samband med rekreationsaktiviteter (jakt, fiske, skoterleder mm). Renen reagerar
olika pé en storning beroende pa sisong dar kalvningssisongen ar extra kénslig for storning.
Aven den senare delen av vintersisongen ir kinslig d& renarna ir mer stationira och
betesmojligheterna ar begransade pa grund av snon.

Renarna strovar, drivs eller transporteras over ett stort omrade for att finna bete samt skydd
for vader, insekter och rovdjur vilket innebar att de renskotande samernas arbete styrs av
renens arstidsvandringar mellan sommar-, host-, vinter och varbeteslanden. Det ar
avgorande att det finns tillgdngliga sammanhéangande lavmarker som ar tillrackligt stora
samt att det finns betesro. Under vintern (januari-mars) betar renarna i barrskogsomradet.
Da vinterlandets betesomréden oftast dr sonderstyckade maste renarna rora sig 6ver ett
relativt stort omrade for att hitta bete som till storsta del bestér av olika sorters marklav. Ar

det isbildning i markvegetationen kan inte renen hitta nigon foda. Hanglavsbete utgor
huvudsaklig foda nér skare och tjockt snéticke gor det svart for renen att griava efter
marklav. Under varvintern i april ndgon gang paborjas flyttningen tillbaka till var- och
kalvningslandet.

Figur 3 Renar pa vag. Ren kan droja sig kvar pa vagen pa ett satt som vilt oftast inte gor.



3 Befintliga forhallanden

Vag och trafik
Trafikfloden

Trafikmangden pa E4 vid denna végstriacka ar 4170 fordon/dygn (siffror fran 2019), varav
23 procent utgors av tung trafik. Trafikprognoser (till prognoséret 2040) visar pa att
trafikmangderna inom projektet kommer att 6ka till 4705 fordon/dygn dar andelen tung
trafik kommer att utgora 25%.

Hastighetsbegréansningar

Nuvarande hastigheter lings strackan Broange-Daglosten varierar frén 70-80 km/tim och
efter breddning kommer denna att hojas till 110 km/tim med sankta hastigheter vid platser
dar mycket korsande trafik och oskyddade trafikanter forvantas forekomma.

Vagens bredd

Viagbredden dr 9 m pa huvuddelen av strickan, varfor breddning kravs for att kunna anldgga

en 2+1 vig. Viagbredden efter ombyggnation planeras till ca 14 m.

Figur 4 Vid skogslandskapet i narheten av Hokmark har det intréffat flertalet olyckor med kléwvilt och
ren.

Landskapskaraktarer och viltolyckor

Det sker i snitt runt 65 000 viltolyckor i Sverige varje ar och antalet viltolyckor har stadigt
Okat de senaste dren. Statistik for forsta halvan av 2021 visar dessutom att Vasterbotten lan
sticker ut med en kraftig 6kning av viltolyckor. Var och nér viltolyckor sker beror pa en stor
mangd enskilda faktorer till exempel trafikvolym (samt variationen i denna), trafikens
hastighet, terring, narliggande biotoper, forekomst av stingsel och broar samt viltets antal,
aktivitet och rorelse. Aven viderlek, ljusforhallanden, vigbanans skick, snéférhallanden
paverkar. Alla dessa faktorer samverkar och interagerar med varandra direkt och indirekt
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vilket ger upphov till ett mycket komplext orsakssamband. Detta maste analyseras
systematiskt och beaktas i atgiardsplanering for att minska antalet viltolyckor.

Sedan 2010 ar fordonsforare skyldiga enligt lag att rapportera olycksfall med viltarter som
listas i 408 i jaktforordningen (déar bl. a. &lg, hjort, rddjur ingar). Olycksuppgifterna ar
kvalitetssikrade genom platsbesok och/eller eftersok och Nationella Viltolycksradet (NVR)
ansvarar for registrering och hantering av jagarrapporterna. Genom att kombinera polis-
och jagarrapporter erhills en mer fullstandig bild 6ver vart viltolyckor sker. Sedan 2013
anses rutinen vil inarbetat och ger en tillforlitlig bild som kan anvéndas for att se var och
nér viltolyckor intraffar. Uppskattningsvis polisanmals fortfarande inte cirka 15% av alla
verkligt intraffade viltolyckor pa vag (Trafikverket 2019). Baserat pé detta material tar
Trafikverket fram och tillhandhaller aggregerade informationslager om viltolyckor som en
forbattring i atgdrdsplaneringen. Viltolyckskartorna sammanfattar olyckssituationen Gver en
femarsperiod och redovisar enbart aggregerade anonymiserade data. Enskilda olyckor kan
intraffa vart som helst men for att hitta kausala faktorer som signifikant 6kar risken att en
olycka ska intraffar vid en given plats analyseras informationen genom en standardiserad
process diar monster i olycksfordelningen identifieras. Genom att kartldgga omraden med
aterkommande sérskilt hoga olycksfrekvenser (hotspots) kan mer effektiv atgardsplanering
utforas. Viltolyckstitheter tas fram enligt Kernel metoden (Kernel Density Estimation eller
KDE). KDE-virdet 6kar med antal olyckor inom s6kradie, narhet mellan olyckspositioner,
samt med s6kfonstrets storlek och tolkas som ett relativt méatt for olyckstatheten i
landskapet. Tathetsberikning for olycksplatser med 50 m pixelavstind och sokavstand pa
500 m presenteras i kartor nedan. For ren presenteras olyckorna som intréffat 6ver en
sjudrsperiod. For ytterligare detaljer kring hur viltolyckskartor produceras finns mer
information i den tekniska rapporten (Trafikverket 2019:179) samt medféljande
handledning (Trafikverket 2019:178).

Olyckor med renar betraktas inte som viltolycka eftersom de raknas som tamdjur. Statistik
pa vagtrafikolyckor med ren finns enbart som polisanmalan i systemet STORM men
sammanstalls och analyseras med samma metodik som viltolyckor av NVR. Ingen statistik
finns for trafikolyckor med andra jaktbara eller fredade arter.

Odlingslandskap

Langst i soder av den aktuella strickan av viag E4, vid Mangbyn, breder ett 1aglint,
sméskaligt odlingslandskap ut sig. I dagslaget finns inget viltstangsel langs E4 genom dessa
jordbruksmarker, se figur 5 och 6. I dagsldget finns en skoterport vid 1/570. Denna kommer
att ersittas med en ny skoterport vid km 1/480 i viagplanen. Denna kommer att utformas
som en trumma med en inre bredd av 2,0 m, fri héjd 2,9 m, och langd 31 m.
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Figur 5 Vid odlingslandskapet i narheten av Mangbyn och Garde har det intréffat flertalet viltolyckor,
oftast med radjur. Har finns i dagslaget inget viltstangsel.

Skogslandskap/strandzon

En stor andel skogsmark forekommer langs den aktuella strackan av vig E4 norr om
odlingsmarken vid Mangbyn (se figur x). Vid Degertrisket och Onnesmarktrisket ligger
skogsmarkerna i anslutning till 5ppet vatten. Oppet vatten nira infrastruktur kan innebéra
okad olycksrisk med trafik och vilt, da vatten utgor naturliga barridrer och ledlinjer for djur.
Sjoar och skogar utgor viktiga habitat for dlg dar de kan finna mat av god kvalitet
(Timmerman & McNicol 1988, Seiler 2005). Detta medfor att sjoar i skogsmark kan utgora
riskomraden for algolyckor.

Viltstrak

Berorda jaktlag har markerat ut kinda viltstrak langs E4 pa strackan Brodnge-Daglosten. De
ar framst tva platser som har identifierats som korsande viltstrak 6ver E4. Ett i hgjd med
Bodan i kantzonen mellan jordbruksmark och skogsmark vid dnden av befintligt
viltstéingsel. Det andra i skogsmarken mellan Degertrisket och Onnesmarktrisket dir det i
dagsléget finns en viltpassage i plan, men enligt jaktlag i Lovangers jaktvardskrets ar det fa
idlgar som passerar E4 har. Viltstraken ar markerade som réda streck i kartan i figur 6.
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Figur 6 Karta som visar befintliga férhallanden strackan Broange — Daglosten.

Viltolyckor

Lings strackan Broange - Daglosten har det rapporterats 33 viltolyckor mellan 2016 och
2020, sex olyckor med dlg och 27 med radjur. Viltolyckstéathet for klovvilt visas i karta 7.

Inga viltolyckor med dlg har skett soder om korsningen vid Bodan ned till den sodra
etappgriansen under perioden 2013—2020. Tre av viltolyckorna med ilg intraffade mellan
korsningen vid Bodan och avfarten till Onnesmark och de 6vriga tre norr om avfarten till
Onnesmark. Klusteranalysen for enbart #lg pavisar inte nigon plats eller omrade som Ar

sarskilt olycksdrabbat.

Olyckor med radjur dominerar viltolycksstatistiken i omradet. Mellan korsningen vid
Bodan och avfarten till Onnesmark intriffade atta viltolyckor med radjur under perioden
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2016-2020 och enligt klusteranalysen ar dessa frimst koncentrerade till tvd omraden. Dels
vid Hokmarksberget vid samma plats som ar utpekad som en naturlig passageplats for ren
och dels vid korsningen vid Bodan. Vid hokmarksberget 4r det idag viltstingsel men det
finns manga brister med befintliga grindar. Ménga viltolyckor med radjur sker i
odlingslandskapet i h6jd med Méangbyn och Broinge,fran dagens viltstingselavslut ned till
den sodra etappgransen.
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Figur 7 Kartan visar viltolyckstathet 6ver perioden 2016—2020 fér omradet mellan Broénge och
Daglésten. | kursiv stil langs véagetapper (mellan korsningar) visas antalet viltolyckor per kilometer och
ar.

Sarskilt problematiskt ar strackan mellan Mangbyan och treviagskorsningen in vid Broinge
vilken klassificeras som en hotspot for olyckor med klovvilt (se bla markering figur 8).

Hotspots definieras som vagstriackor med en hog olycksforekomst (antal olyckor per
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kilometer), minst tre olycksrapporter under en femarsperiod samt att vigstrackan ar langre
an 250 meter. I direkt anslutning till denna etapp ar dnnu en vagstriacka som klassas som en
hotspot for viltolyckor. Samtliga med radjur.
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Figur 8 Kartan visar viltolyckstathet dver perioden 2016—2020 for jordbruksomradet vid Mangbyn och
Broange. | kursiv stil langs vagetapper visas antalet viltolyckor per kilometer och ar.

Rennéring

Rennéringen ar ett riksintresse och siledes ar det av yttersta vikt att hansyn tas till deras
behov. Samrad med berérda samebyar (Maskaure och Mald sameby) har skett i flera steg for
insamling av information samt att kartlagga atgardsbehov (se t.ex. TRV 2017/32984; TRV
2016/61327). Pa grund av en faststillelse av bygranser 2016 forlorade Mala sameby de
vinterbetesmarker som man tidigare anvinde gemensamt med Maskaure sameby. Darfor
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har inte langre Mald sameby marker inom aktuell Etapp av E4. Omradet frin strax soder om
korsningen till Mangbyn upp till Skellefted ar vinterbetesomrade for Maskaure sameby och
anvinds fran december fram till varen, senast 30 april.

Renarna transporteras oftast med lastbil frin inlandet men i omradet kan det ske bade drev
av renar over E4 samt fri strovning.

Renbetesmarker och naturliga passager

Naturliga uppsamlingsomraden for ren finns vaster om E4 mellan Hokmarksberget vilket
kan ses i figur 9. P4 Ostra sidan finns stora arealer med trivselland med bra forutsittningar
for gott och ostort bete. Ytterligare uppsamling- och trivselsomriden finns i sydostlig
riktning om Méngbyn. Vig E4 ar langs hela strackan Broinge-Daglosten utpekad som svar
passage for renniringen.

Hokmarksberget ar utpekad av Maskaure sameby som en fin betesmark, bestdende av
lavmark men ar i dagsliget ar avskuren med viltstidngsel. Renarna vill komma till 6stra sidan
av E4 och letar efter hél i stingslet. Samebyn brukade flytta sina renar 6ver E4 pa
Hokmarksberget innan viltstangslet uppfordes (se utpekad plats for naturlig passage pa
karta i figur 9). Idag anvénds i stillet 6ppningar i stingslet lingre norrut vid korsningar.
Passagen idr i dagsliget riskabel da renskétarna tar in renarna pa E4 vid "Degertrasket 1” och
driver dem norrut langs med E4 till "Degertrasket 2” (se figur x). Den utpekade befintliga
renpassagen vid Bodan uppges inte fungera da det ar for trangt och for snérigt i skogen for
djuren.

Trafikolyckor med ren

I figur 9 redovisas de platser dar trafikolyckor med ren intréaffat under perioden 2013-2020.
Lings strackan Brodnge - Daglosten har det sedan 2013 ar det 15 olyckor med ren
rapporterade. Kartan visar liksom kartan for viltolyckor inte enskilda olyckar utan
aggregerade KDE virden. Vid den naturliga renpassagen identifieras en hotspot med
trafikolyckor med ren.
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Figur 9 Kartan visar olyckstathet med ren dver perioden 2013—2020 mellan Brodnge och Daglésten.

Konsekvenser av viltstangsel for rennaringen

Konfliktpunkter som pekas ut av Maskaure samebyn dir renarna ofta kommer ut pa E4 idag
ar:

-Utfarten frdn Hokmark norr om Hokmarksberget

-Infart precis soder om rastfickan p4 Hokmarksberget

-Oppna korsningar, trasigt viltstéingsel samt grindar som inte stings

Vid samrad med Maskaure och Mala samebyar papekades en risk for att renarna foljer
viltstangslet och tar sig ut pa vag E4 i korsningar med anslutningsvagar. Manga 6ppningar i
viltstingslet langs berdrd striacka ar ett stort problem for rennaringen. Grindar i
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viltstdngslet hélls inte stingda och renarna tar sig ut pa vigomradet. Det patalades dven
problem med att bilisterna inte respekterar hastighetssiankningar och varningar. Det
papekades dven att viltstangsel forhindrar att renarna blir pdkorda nir de passerar vagen
eller stannar kvar inom vagomradet for att dta vigsalt. Samtidigt papekades att den fria
strovningen hindras av E4 pa grund av viltstingsel, samt av den stora trafikméingden. Aven
mittracke gor det svérare for renarna att korsa viagen. Viltstangsel vid korsningar foreslas av
samebyarna anldggas 100 m in pa de korsande vigarna for att forhindra att renarna f6ljer
stangslet och tar sig ut pé vig E4. Viltstdngsel upplevs alltsa ge bade positiva och negativa
konsekvenser for renniringen.

Fri strévning anses av samebyn inte fungera 6ver den hart trafikerade E4.

Planskilda passager ses som en sérskilt lamplig atgird, d& de mojliggor att renarna kan
strova fritt utan risk for att bli pakérda. Ovriga forslag pa tgirder givna av Maskaure
sameby dr sankt hastighet vid viltpassager i plan under de veckor som renarna uppehéaller
sig ndra E4. Tillfalliga varningar, till exempel med blinkande ljus, foreslas sittas upp vid
dessa viltpassager. Vid passagestillen i plan beh6vs enligt samebyn anldggningar som hagar
dir insamling av renarna kan goras innan de drivs 6ver viagen. Det papekas att inga
mittracken far finnas i passager i plan. For passage i plan under kontrollerade former bor E4
tillfalligt stangas av for trafik. Det ar fordelaktigt om passager placeras i skog, da renarna
kanner sig tryggare i skog 4n i 6ppen mark. En gallrad tallskog som tillater god sikt for bade
ren och renskotare ar lampligt. Anvindandet av kameror vid permanenta passager i plan for
ren forordades, for att minska risken for olyckor.

4 Atgarder

Viltstingsel
Passage i plan for ren och vilt

Forslaget ar tva viltpassager i plan. En vid korsningen vid fyrviagskorsningen i Bodan och en
vid Degertrasket. Trafiksdkerhetshojande dtgirder i form av bland annat sénkt hastighet,
kameradvervakning samt uppforande av viltvarningar rekommenderas.

Planskild passage for ren och vilt

Pé strackan Brodange — Daglosten finns ett tydligt behov av en vil fungerande passage for
renndringen. Forslaget dr en planskild faunabro lokaliserad till Hokmarksberget i omréadet
dar det finns en naturlig passage for ren. Det finns goda forutsdttningar i landskapet att
uppfora en planskild faunapassage ett par hundra meter ifrdn den utpekade naturliga
passagen. Passagen kommer dven att vara funktionell for vilt.

Passager for medelstora diaggdjur

Passager for medelstora daggdjur anlaggs vid de nya broarna som anlaggs 6ver
Onnesmarksbicken och Mangbyan. Detta mdjliggor for djur att passera lings stranden av
vattendrag. Passagerna ska ovanfor nivan for medelhogvatten sa att de dr torra under storre
delen av aret.
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Figur 10 Kartan visar foreslagna atgéarder for ren, klovvilt och medelstora daggdjur mellan Broéange
och Daglésten

Samtliga atgardsforslag syftar till att forbattra viltolyckssituationen langs vig E4 mellan
Brodnge och Daglosten samt att minska barridreffekten. Nedanstdende angivelser av
lampliga utformningar av stangsel, och passager, exempelvis avstand mellan passager och
bredd for broar, strandpassager ar givna enligt TRV:s krav- och rdddokument for vigars
utformning (Trafikverket 2015a-b; 2019). Dessa riktvarden kan kriava lokal anpassning och
en avvagning av vad som ar mojlig och lamplig placering och utformning av passager ar
nodvandig for varje plats. For att dtgdrderna ska kunna genomforas maste de vara
ekonomiskt rimliga och tekniskt méjliga. Bedomningen av vilka atgérder som ska
genomforas blir darfor dels en avvagning av vad som blir mest effektivt for att uppvéaga
barridreffekter.
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Viltovergangstille eller stingseloppning ar lampligt att anvindas som atgard pad mindre
trafikerade viigar med viltstiangsel, ADT <5000 f/d (Trafikverket 2015). Orsaken till varfor
inte passage i plan rekommenderas for viigstrickor med ADT 6ver 5000 4r den dkade risken
for kollision som detta medfor, se figur 1. Eftersom hela strackan berdknas uppna mer &n
5000 fordon per dygn ar 2040 samtidigt som hastigheterna hojs, vore darfor planskilda
passager det lampliga alternativ for denna striacka. Dock finns det inte terrangstod langs
stora delar av strackan for att anlagga planskilda passager pa ett kostnadseffektivt satt.

Viltstangsel

Viltstangsel ska finnas ldngs hela strackan med undantag av viltévergangar i plan. Detta
innebér en forlingning av befintligt viltstingsel fram till trevigskorsningen vid Brodnge. Vid
anslutande vagar ska viltstangslet dras in 70—100 m langs med vagen for att forhindra att
vilt och renar tar sig ut pa E4. Atgirder av brister i befintligt viltstingsel (oftast grindar vid
mindre anslutande vigar) genom att dessa anslutningar stangs och ersitts med téttslutande
viltstdngsel. Den positiva effekten av minskat antal viltolyckor 6vervager den negativa
effekten av att passagemojligheterna minskar och viltets fria strévande hindras.

Vid korsningar bor viltstiangslet dras bagformigt frin huvudvigen och minst 30 m in pa
béda sidor om den anslutande viagen (Trafikverket 2015b). Ambitionen langs berord stracka
ar dock att dra stangslet betydligt langre (ca 7om) ldngs anslutande vagar pa alla platser dar
det bedoms vara genomforbart. Beskrivning av hgjd, maskstorlek, férankring och placering
finns i TRV:S Krav for vigars och gators utformning. Vidare rad for placering och
utformning av viltstangsel finns i TRV:S Rad for viagars och gators utformning. Vid
stangselavslut bor viltstingslets dndar sluta sa titt som mdjligt mot vigen.

Alg uppskattas hindras av stingsel till 75-80% (Vigverket 2005), men stingslets utformning
och hur benédgna dlgarna &r att forcera stiangslet paverkar hur effektivt stingsel ar mot
viltolyckor. Algarna kan klittra 6ver, vilta eller riva sonder stéingslet. Speciellt de tva-tre
forsta aren efter att stangslet har satts upp finns det risk for att dlgarna férsoker forcera
stangslet. Det uppskattas att radjur hindras till 55% av stingsel (Vagverket 2005). Det ar
viktigt att viltstingslet monteras si att det blir tétt, annars tar sig giarna radjuren ut pa
vagbanan. I en studie 6ver stingsel och passager lings E4 identifierades fem platser langs
denna striacka dar brister i stiangslet var i behov av atgirder (stingselatgérder 34-38, TRV
2019). I det nya vigforslaget stings 66 anslutningar och darmed forsvinner flertalet
bristfilliga grindar dir djur tidigare har kommit in pa vigomradet och viltolyckor har
intraffat trots att viltstangsel finns. I nuvarande vagplan ar det avsevart forre 6ppningar i
viltstdngslet, dessa ar listade nedanfor och ar 4ven markerade i figur 10.

Planerade oppningar i viltstdngslet utan grind for vdgkorsning finns vid:

2/440-2/610, vid fyrvigskorsningen norr om Bodan, viltpassage i plan.

7/630, anslutning vid vig 769. Viltstingsel dras in cirka 70 meter. Nuvarande anslutning till
E4 stidngs och den anslutande vigen kommer istéllet att dras parallellt med E4 ned till
8/550 och bilda en fyrvigskorsning med passage i plan. Viltstangslet kommer att anldggas
pa utsidan om den anslutande vigen, d& det inte inryms mellan E4 och den anslutande
vagen.
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8/460-8/610, for korsning med vig 755 mot Onnesmark. Befintlig viltpassage i plan ska
finnas kvar efter dtgéard. Korsningen &r idag en spansk vénstersviang av typ B men den byggs
om si att vig 769 ansluter i en fyrviagskorsning.

Oppning i viltstingslet med grind planeras vid:
e 0/720, anslutning GC-vig till hallplats vistra sidan av E4, Méngbyn.
e 0/870, anslutning GC-vig till hallplats ostra sidan av E4, Mangbyn.
e 1/580, for traktoroverfart.
e 5/200, for anslutning till en vaderstation.

e 5/870, for planerad erséattningsvag mot oster vid befintlig rastplats pé
Hokmarksberget. I och med att manga manniskor kan férviantas rora sig pa
rastplatsen, foreslés att en skylt placeras vid grinden med en flersprakig forklaring
till grindens syfte samt en uppmaning om att hélla grinden stingd.

e 8/190, for planerad ersidttningsviag mot vaster till stugor vid Degertrasket.
e 8/300, for planerad ersittningsvag mot vaster till stuga vid Degertrasket.

e 10/800, for anslutning till foreslagen ersattningsviag mot oster.

Vid samtliga korsningar med grind och biltrafik ar det viktigt att viltstangslet dras ut
tillracklig langs med Gverfartsvagarna sa att plats ges for fordon med sldap mellan grind och
E4.

Passager
Faunabro

Pa Hokmarksberget utpekas en naturlig passage for ren vid 5/650. Vid 5/350 finns en
bergskirning som ger terrangstod vid uppforandet av en bro for ren och vilt. T och med att
bergskirningen ligger s pass nira den utpekade naturliga passagen for ren sa bor platsen
lampa sig mycket val for att tillgodose renniringens passagebehov (se figur 10). Dels
kommer passagen att ligga i anslutning till de viktiga betesomradena pad Hokmarksberget,
dels mojliggors passage till trivselland och samlingsomraden 6ster om E4. Samtidig kommer
passagen minska barridreffekten for vilt da den dven anpassas for ilg och radjur.
Bergskirningen ger mojlighet for uppforande av bro utan stérre markintrang och till en
begrinsad kostnad.

Bron planeras att ha en fri 6ppning om 25 meter med en total brobredd pa 20 meter, och
total broldngd 37,0 meter. Bron ska ha ett 0,4 m lager med dréanerande material sa att det
inte blir for lerigt. Broricket ska vara 2,5 meter hogt fran 6verkant kantbalk. Nedre delen av
riacket, 1,25 meter ska besta av tatt traplank och 6vre delen av viltstangsel 1,25 meter.

Foljande punkter ar sarskilt viktiga att beakta vid en planskild viltpassage:

. Skarma av ljud och synintryck fran trafiken.

. Bygga bort trosklar.

. Bygga ledarmar for att styra djuren.

. Planera tidigt skede for sd 6ppna och breda passager som mojligt, dar sé ar
gorligt.
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. Anpassa l6sningarna fran de lokala forutsattningarna och de arter som stér i
fokus.

Figur 11. Faunabroar &r en form av planskild passage 6ver vag som utformas specifikt for vissa arter
av djur. Skarmar kan anvandas for att dampa ljud-och ljusintryck fran vagen. Denna bro gar éver vag
73 mot Nynashamn. Foto: Martin Olgemar

Passager i plan
Utformning av passager i plan och 6vriga uppehdll i stingsel

Dar det inte finns terrangstod som kan underldtta anldggande av planskilda passager
anléggs 1 stillet passager i plan for vilt. Viagplaneforslaget innehaller tva viltpassager i plan
och en anslutande viag som dar det kommer att vara ett uppehall i viltstangslet.
Viltstiangslets start- och slutpunkt ska pa dessa platser viljas sé att 6verraskningsmomentet
mellan vilt och fordonsférare blir minsta mojliga. Stangsel ska sluta och borja i samma
sektion pa 6mse sidor om végen. Om sténgsel ska sluta vid 6ppen terrang maste det fortsitta
minst 85 m ut i 6ppen terrdng. Det far inte borja eller sluta vid skogsbrynet. Vid
planpassager kan system for viltvarningar och/eller variabel hastighet, vilken aktiveras nar
vilt ndrmar sig E4, med fordel anvindas som ett sitt att minska olycksrisken. I och med att
salt utpekas som en faktor som okar risk for renolyckor, bor det 6verviagas om saltning kan
ersittas med sandning vid 6ppningar i viltstingsel.

En befintlig viltpassage i plan finns i dagsliget vid korsningen med vig 755 vid Onnesmark.
Lovangers jaktvardskrets har lamnat en kommentar om att dlgar inte passerar E4 vid
Oppningen i stingslet. Strax norr om denna vid kraftledningsgatan som korsar E4 mellan
9/000 och 9/500 ir ett viltstrak utpekat av de lokala jaktlagen (figur 6). I dagslaget finns
viltstangsel pa platsen. Korsningen ar i dagslaget upplyst, vilket kan vara en orsak till att vilt
inte anvinder av passagen i nagon storre omfattning. I nuvarande vagforslag kommer det
inte att finnas ndgon belysning vilket kan medfora att passagen far battre funktion.

Vid fyrvagskorsningen i Bodan foreslas en viltpassage i plan. Da uppforandet av en port

eller bro darfor bedoms bli en stor och kostsam étgird, foreslas i stéllet att passagemdojlighet
for vilt ges i plan i form av 6ppning i viltstingsel och mittracke. En hastighetssdnkning samt
viltvarning bor uppforas och siktrojning kan bli nodvandig for att forbattra trafiksdkerheten.
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Passagers effektivitet

Den okade trafikmangden, hojningen av tillditna hastigheter, breddning av vigbanan och
uppforande av viltstangsel samt mittracke kommer att innebara 6kad barridreffekt for vilt.
Det ar darfor viktigt att viltets majligheter att passera vigen sikerstélls genom anldggandet
av sikra passageplatser. En passage kan upphéva en barriar av ungefir en langd pa 4 km for
alg och 2 km for rddjur (CBM. 2015). Det ar dock viktigt att placering enligt denna riktlinje
anpassas efter bedomning om lokala forhéllanden, sa att passager placeras dar behovet av
dem #r som storst. Algars hemomradesstorlekar dr inte konstanta ver landet och darfor ska
riktlinjen pé 4 km ses i relation till vilka behov som kan gélla lokalt. Samtliga foreslagna
atgarder visas i figur 10.

Effektiviteten hos en faunapassage for vilt berdknas som en funktion av passagens 6ppenhet,
som i sin tur definieras som kvoten mellan bredd och lingd om passagens bredd &r 6ver 2
meter och dess fria h6jd minst 4,5 meter.

For alg berdknas effektiviteten som: E = 2%(-0,097+2,710*kvrt(bredd)/langd). Pa
motsvarande satt berdknas effektiviteten for radjur som: E = 2*(0,051 + 2,036 *
kvrt(bredd)/langd). Langden ar hela den striacka som djuren méste passera genom passagen
for att kunna rora sig fritt at alla hall igen. Bredden avser den torra ytan som djuren kan
anvinda for att fritt transportera sig genom passagen. For klovvilt kravs att bredden ar
minst 2 meter. Hojden ar en uppskattad medelh6jd 6ver alla ytor som riaknas in i passagen
for djuren. For passager med fri h6jd mellan 3 och 4,5 meter berdknas effektiviteten som 50
% av ovanstaende formler for alg och 75 % for radjur. For passager med fri h6jd mellan 2
och 3 meter ar effektiviteten 20 % for 4lg och 50 % for radjur. Under 2 meters fri hojd ar
effektiviteten 0 % for allt klovvilt. En passage med en effektivitet pa 1,0 (100%) beridknas
tillgodose passagebehovet for dlg inom en radie pa 2 km och f6r rddjur 1 km. For passager
med mindre effektivitet riknas radien ner i motsvarande grad (E*2 km respektive E*1 km).
For att vagens barridrverkan ska anses vara helt dtgdrdad behover avstdndet mellan de
omrdden som tillgodoses av en passage inte 6verstiga 2 km for dlg. Det innebir att det
storsta avstandet mellan tva fullgoda passager for dlg inte bor 6verstiga 4 km. En berdkning
av effektiviteten hos foreslagna alternativ for faunapassager och anpassade portar har
genomforts for dlg och for radjur. Med ovanstiende formel far bade den planskilda passage
och planpassagen full effektivitet (se bla cirklar i figur 12). Givet att de antaganden stimmer
for detta omrade pavisar detta mycket goda forutsattningar for élg efter att planerade
atgirder ar genomforda. Effektomrddena 6verlappar varandra och den norra delen ligger
mindre dn en kilometer fran stangselsavslut vilket innebar att fullgod permeabilitet och
vildigt liten barridreffekt for de miljoer som dlgar forvintas att rora sig vid.

For radjur kommer det innebéra att en viss barridreffekt bestd da avstandet mellan platser
dar passager erbjuds dr lingre dn vad berdknas for att avhjilpa barridreffekten, se grona
cirklar i figur 12. Ett effektivitetsmatt har 4ven berdknats for GC-porten vid Mangbyn fastén
den inte kommer att anpassar for vilt. Detta visar att det i basta fall kan ha en liten lokal
effekt att avhjélpa barridreffkten.
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Figur 12. Karta som visar effektavstand for ilg och radjur.

Bortvalda atgiardsalternativ

En ny GC-port planeras vid 0/900 (bilaga 1a), vid Mangbyn. Broar och portar som byggs i
omréaden med &lg bor generellt vara bredare &n 10 m och for portar med en fri hgjd pa minst
5 m. For dlg rekommenderas en relativ 6ppenhet pa minst 2,3 och for radjur 1,4 (TRV
2015a). Viltpassagens oppenhet (O) kan riknas ut med formeln:

O under = bredd * héjd/langd (for undergangar).
O over = bredd / ldngd (for 6vergangar).
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I och med att terrangen ar flack, skulle en viltanpassning av GC-tunneln innebéra en stor
kostnad samt en 6kad paverkan pé omgivande jordbruksmark jamfort med en icke
viltanpassad port. For att anpassa porten skulle portens hojd behéva vara 5 meter och
bredare &n de 4 meter som denna kommer att bli. Tunnelns planerade placering intill
bebyggelse riskerar dartill att verka avskrackande pa vilt och darigenom ge en forsamrad
effekt av en eventuell viltanpassning. Aven en viltbro skulle bli alltfor kostsam och med
relativt stor paverkan pa omgivande mark. Darfor foreslds ingen planskild passage vid
jordbruksmarkerna i Daglosten.

En faunaport vid viltstraket i skogskanten vid Mangbyn, platsen dir det idag ar ett utpekat
viltstrék och viltstiangselavslut, 6vervagdes ocksi. Men terrangen &r liksom vid den
planerade GC-tunneln flack och en tunnel eller viltbro skulle innebéra en stor och kostsam
atgard.

Oppningsbara passager i plan.

Under arbetets gang har dven funktionen hos 6ppningsbara passager i plan for rennéringen
utvarderats. Funktion och ekonomiska aspekter har vigts mot varandra. Bade polis och
flertalet samebyar har tillfrdgats om deras erfarenhet kring 6ppningsbara passage och
viltuthopp. Da funktionen av dessa ar osidker, de medfor stora risker och ar dessutom ar
resurskrivande for bade renskotare och polis sd rekommenderas de inte att 6ppningsbara
passager tillimpas pa denna vagstracka.

5 Slutsatser

Hastighetsbegransningen kommer att 6ka till 110 km/h ldngs stora delar av strackan
Broinge - Daglosten. Den totala trafikmingden beriknas 6ka fran ett ADT pé 4170 fordon i
nuléiget till ett ADT pa cirka 5000 fordon till &r 2040. Dirmed forvintas E4 lings den
aktuella strackan orsaka en kraftig barridreffekt for vilt och renniring.

Det kan dven forvintas finnas risk for en hog dodlighet for de djur som forséker passera
vagen. De planerade atgirderna med breddning av vigen, 6kade hastigheter, mittricke och
utokat viltstangsel kommer att innebira att barridreffekten for ren och vilt 6kar langs
strackan Broange-Daglosten. Planerade atgirder forvantas att tillgodoge sdker och trygg
passage och minska risken for viltolyckor och olyckor dir ren ar inblandad genom att leda
djuren till de tvd anpassade passager i plan samt den planskilda faunabron vid
Hokmarksberger.

Pa bada sidor av E4 finns trivselland och uppsamlingsomraden for ren. E4 ar langs hela
strackan Broadnge-Daglosten utpekad som svar passage av riksintresse for renniringen. For
renen ar fri strovning inte mojlig i dagslaget pa grund av att E4 ar starkt trafikerad.
Viltstangslet behover finnas langs hela strackan och vid korsningar bor viltstiangslet dras in
langs med de korsande viagarna for att férhindra att ren och vilt tar sig ut pa E4.

Viltovergangsstille i plan med vigen dr limpligt att anvindas pa vigar dir ADT dr <5000
fordon/dygn (Trafikverket 2012). Eftersom hela strackan beriknas uppné mer dn 5000
fordon per dygn &r 2040 samtidigt som hastigheterna hdjs, ar det lampligt att anlagga
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planskilda viltpassager dar det bedoms tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Viltpassage
i plan medfor storre risk for olyckor jamfort med planskilda passager. Darfor ska atgarder
vidtas for att hoja trafiksdkerheten vid anldggande av passager i plan.

Planskild passage foreslds uppforas pd Hokmarksberget i form av en faunabro dar naturlig
passage for rennaringen. Den ging- och cykeltunnel som planeras uppforas bedoms inte
kunna anpassas for att fungera som passage for vilt. I stillet foreslas planpassager i
narheten. Har foreslds sankta hastighetsanvisningar samt viltvarningar for att 6ka
trafiksakerheten. I dessa passager i plan fir inget mittracke finnas. Bade planskilda passager
och passager i plan méste vara tillrackligt breda for att siker passage med en renhjord ska
vara mojlig.

For att passagedtgirder ska resultera i anvindbara passager for renniringen ar det viktigt
att samebyarna far medverka vid utformning av passager. Annars finns risken att resurser
laggs pa dtgirder som inte ger onskad effekt och att barridreffekterna fran vigen kvarstar.
De foreslagna atgarderna forvintas innebéra forbattrad trafiksikerhet med mindre risk for
olyckor med vilt och ren én i dagsliaget, samtidigt som de foreslagna passagerna forvintas
mildra barridreffekten fran E4.

GC-passage i Mangbyn kan fa en viss, lokal funktion for radjur och en viss funktion for
medelstora daggdjur, men ménsklig aktivitet kan forvantas begransa funktionaliteten. Den
planerade skoterpassagen kan komma att fi en viss funktion medelstora daggdjur. Den
planerade bron 6ver Mangbyan kommer att f& funktion for medelstora daggdjur som ror sig
langs vattendraget.
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