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| denna samradsredogorelse sammanstdlls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats. Redovisningen i samradsredogoérelsen halls pa
en principiell niva. Varje enskild synpunkt bemots inte i detalj, ddremot sammanstélls det som
framforts och hur Trafikverket tagit stallning till detta.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogérelse omfattar vagplan for E4, mellan Brodnge och Dagl6sten, Skellefted
kommun i Vasterbottens lan. For att uppna battre trafiksdkerhet ska vagstrackan mellan Brodnge och
Daglosten motessepareras. Detta innebar att E4 (Europavag 4) vaxelvis kommer att ha tva korfalt i
ena riktningen och ett korfalt i den andra riktningen. Vagen ska breddas fran 9,0 m till 14,0 m belagd
bredd.

Arbetet med denna vagplan initierades redan under 2016 och ett samradsméte holls i Hokmark 2016-
12-07 dar Trafikverket presenterade ett forslag till ombyggnationen. De synpunkter som inkom saval
under som efter samradsmoétet inarbetades i handlingarna innan vagplanen skulle stéllas ut for
allmanhetens granskning. Under 2018 forklarades projektet vilandes.

Under hosten 2020 har arbetet med vagplanen aterupptagits och tidigare underlag fran
planprocessen har till stor del ateranvants. Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett beslut, daterat
2008-08-08, beddomt att projektet inte kan komma att medféra betydande miljopaverkan. Da beslutet
ar 12 ar gammalt har Trafikverket samratt med lansstyrelsen om att ett nytt samradsunderlag
behover tas fram infér en ny bedémning om projektet kan antas utgora betydande miljopaverkan.

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2020-12-15 — 2021-01-17
med enskilda, organisationer och myndigheter som &r sarskilt berdrda, lansstyrelsen i Vasterbottens
lan samt Skellefted kommun. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se/broange-daglosten och Trafikverkets kontor i Ume3, Storgatan 60.

En komplettering till samradsunderlaget har, med anledning av forlangning av vagplanegrdansen
soderut, tagits fram. En forlangning mojliggér att genomféra atgarder pa den befintliga bron over
Mangbyan samt bygga en ny C-korsning vid korsningspunkten med de allmanna vagarna E4/768 in
mot Brodnge/Mangbyn. Berdrda har fatt mojlighet att yttra sig 6ver det kompletterande
samradsunderlaget mellan 2021-03-04 — 2021-03-21. Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2021-05-
21 beslutat, enligt 15 § forsta stycket vaglagen, att de atgarder som ingar i projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Det innebar att en miljébeskrivning har tagits fram.

Projektet har darefter tagit fram en samradshandling och genomfort samradet digitalt (pa grund av
radande pandemi) via Skype 2021-09-12 och samradstiden har pagatt mellan 2021-09-09 och 2021-
09-29. Inbjudan till samrad har skett bade via brevutskick och via annons. Samradshandlingen och
presentationsmaterial har funnits tillgéangligt pa projektets webbplats www.trafikverket.se/broange-
daglosten under samradstiden. Agare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i
ansprak har erbjudits fysiskt samradsmote pa orten som genomfordes 2021-10-08 intill
fritidshusomradet vid Onnesmark och Lévangergarden.

Sarskilda samradsmoten med berérd sameby, Regionala kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken i
Vasterbotten, Skellefted kommun och Loévanger skoterklubb har ocksa genomforts vilka har
sammanfattats i denna samradsredogorelse.

Alla inkomna synpunkter, protokoll, minnesanteckningar etc. rérande vagplanen finns diarieférda hos
Trafikverket pa drendenummer TRV 2016/61327.
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2 Samradskrets

Samradskretsen har i skede samradsunderlag definierats utifran en bedémning av vilka som kan antas
bli sarskilt berorda av projektet baserat pa projektets atgarder och geografiska avgransning. Férutom
enskilda som bed6ms vara sarskilt berérda har lansstyrelsen i Vasterbottens lan, Skellefted kommun,
Regionala kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken i Vasterbotten AB, Forsvarsmakten, Havs- och
vattenmyndigheten, Jordbruksverket, Lévanger skoterklubb, Maskaure sameby, Mala sameby,
Naturskyddsféreningen i Vasterbotten, Naturvardsverket, Polismyndigheten, Riksantikvarieambetet,
Skellefted buss AB, Skelleftea kraft AB, Skanova AB, Tele2 Sverige AB, Telenor Sverige AB, Vattenfall
AB, Skogsstyrelsen, Svenska jagarforbundet, Svenska Samernas Riksférbund, Sveriges akeriforetag
och Vasterbottens Ornitologiska forening, ingatt i samradskretsen.

Samradskretsen har i skede samradshandling ocksa definierats utifran en bedémning av vilka som kan
antas bli sarskilt berérda av projektet. Forutom enskilda som beddms vara sarskilt berorda har
lansstyrelsen i Vasterbottens ldn, Skelleftea kommun, Regionala kollektivtrafikmyndigheter,
Lanstrafiken i Vasterbotten AB, Maskaure sameby, Mala sameby och Lévanger skoterklubb ingatt i
samradskretsen.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2020-12-15 — 2021-01-17.
Samradsunderlaget har funnits tillgingligt pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/broange-
daglosten och Trafikverkets kontor i Umea, Storgatan 60.

Nar arbetet med vagplanen initierades beslutade Trafikverket tidigt i projektet att vagplanegrdansen
skulle starta vid km 0/380 dvs. precis norr om Mangbyan och avslutas vid km 12/600, strax séder om
Daglosten. Strackan séder om Mangbyan (km 0/000 — -0/480) skulle alltsa inte inga i etappen.

Trafikverket har sett 6ver mojligheten att forlanga vagplanegrinsen soderut och inkludera ca km
0/000 — -0/480 for att mojliggora atgarder pa den befintliga bron éver Mangbyéan (km 0/370) samt
bygga en ny C-korsning vid korsningspunkten med de allmdnna vagarna E4/768 in mot
Brodnge/Mangbyn (km 0/000). Detta forslag innebar att anpassningen fran befintlig vagbredd till ny
vagbredd istéllet sker 480 m séder om korsningspunkten med de allmanna vagarna E4/768.

En komplettering till samradsunderlaget har med anledning av detta tagits fram fér ovanstaende
stracka. Berorda har fatt mojlighet att yttra sig 6ver det kompletterande samradsunderlaget mellan
2021-03-04 — 2021-03-21.

Det kompletterande samradsunderlaget har tillsammans med det ursprungliga samradsunderlaget
funnits tillgédngligt pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se/broange-daglosten.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett beslut daterat 2008-08-08, bedomt att projektet inte kan
komma att medféra betydande miljopaverkan. Da beslutet ar 12 ar gammalt har Trafikverket samratt
med lansstyrelsen om att ett nytt samradsunderlag behover tas fram infor en ny bedémning om
projektet kan antas utgora betydande miljopaverkan.

Brevutskick om inbjudan till samrad gillande samradsunderlaget har gjorts till ldnsstyrelsen
Vésterbotten infor samradsperioden. Lansstyrelsen har meddelat att de invdntar begaran om beslut
om betydande miljopaverkan och har for avsikt att lamna samradssynpunkter da istallet.
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Lansstyrelsen fick daven ta del av det kompletterande samradsunderlaget infér begaran om BMP-
beslut (betydande miljépaverkan).

3.1.2. Samrad med berord kommun

| det tidigare arbetet med vagplanen genomfordes ett samradsmote 2017-03-30 med Skelleftea
kommun, Lanstrafiken i Vasterbotten, Vasterbottens ldns landsting, Region Vasterbotten och
Skellefted Buss AB. Trafikverket har tagit med sig de synpunkter som framstélldes pa samradsmotet
fran 2017 i sitt fortsatta arbete med vagplanen.

Brevutskick om inbjudan till samrad géallande samradsunderlaget har gjorts till Skellefted kommun
infér samradsperioden. Inga synpunkter har inkommit under denna period.

Brevutskick har gjorts gillande det kompletterande samradsunderlaget infér den nya
samradsperioden. Inga synpunkter har inkommit.

3.1.3. Samrad med Regionala kollektivtrafikmyndigheten
Se avsnitt 3.1.2 angaende tidigare samradsmote.

Brevutskick om inbjudan till samrad gallande samradsunderlaget har gjorts till Region Vasterbotten,
Lanstrafiken i Vasterbotten och Skellefted Buss AB infér samradsperioden. Inga synpunkter har
inkommit under denna period.

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Arbetet med denna vagplan initierades redan under 2016 och ett samradsmate holls i Hokmark 2016-
12-07 dar Trafikverket presenterade ett forslag till ombyggnationen. De synpunkter som inkom saval
under som efter samradsmotet inarbetades i handlingarna innan vagplanen skulle stillas ut for
allménhetens granskning. Under 2018 forklarades projektet vilandes. Tidigare inkomna synpunkter
finns diarieférda hos Trafikverket pa drendenummer TRV 2016/61327.

Nu nér projektet har aterupptagits har brevutskick om inbjudan till samrad géllande
samradsunderlaget gjorts till enskilda som sarskilt berérs infér samradsperioden. Brevutskick har
dven gjorts gillande det kompletterande samradsunderlaget infor den nya samradsperioden.
Inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar pa dessa presenteras nedan.

Paverkan pa omradet vid gang- och cykelport i Mangbyn

En fraga har inkommit om strackan mellan bron 6ver Mangbyan fram till gang- och cykelporten i
Mangbyn ska vara vagtyp 1+1 med mittracke? Hur paverkar det narliggande fastigheter? Kommer ny
anslutningsvag att ansluta till gang- och cykelporten? Det finns en stenmur och K-markta objekt i
naromradet som kan paverkas.

Trafikverkets svar

Givet att vdgplanegrdnsen inte férléings kommer E4 fran Mdngbydn fram till den féreslagna porten i
Mdngbyn (km 0/380 till km 1/050) fortsatt vara végtyp 1+1 utan mittréicke, dvs ett kérfdlt i varje
riktning. Vid ldget fér den planerade porten och anslutningen till enskild vig mot Gdrde (km 0/850)
skulle den férsta vixlingen till tva kérfdlt i ena riktningen och ett kérfélt i den andra riktningen (2 + 1)
goras.

Givet att vdgplanegrdnsen férldngs skulle det innebdra att anpassningen fran befintlig végbredd till
ny vdgbredd istdllet sker ca 250-300 m s6der om korsningspunkten med de allménna vigarna E4/768.
Korfdltindelningen med métesfri vidg kan pabérjas i den nya C-korsningen och vigen utformas vixelvis
med 2+1 kérfdlt med mittrdcke for hela delstrdckan (km 0/000 — 12/600).

Den planerade ombyggnationen av den allmdnna véigen kommer att medféra att enskilda végars
anslutningar mot allmén vdg sténgs eller éndras genom sdrskilt beslut. Nya enskilda véigar kommer
att foreslas i ett senare skede i vigplanen fér att méjliggéra dtkomst till fastigheter i samband med
att utfarter stdngs. Nya enskilda vdgar beslutas inte inom ramen fér vdagplanen och utgér ddrfér
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endast forslag. Forslag pd enskilda vigar hanteras i en kommande lantmdteriférréttning ddér slutlig
placering av véigen beslutas av lantmdteriet.

Den stenmur och de K-mdrkta objekten som ndmns i yttrandet kommer inte att beréras av
ombyggnationerna.

Synpunkter om nya enskilda végar

Det har inkommit forslag pd andra dragningar av enskilda vagar dn vad som presenterades i
Trafikverkets ursprungliga forslag i vagplanen. Det galler bade vid Svartmoren och vid Holmen som
en foljd av stingningen av enskild utfart mot E4. Detta for att inte forsvara for skogsbruket och
minimera markintrang och istdllet nyttja nyligen avverkad skogsmark med bade miljévinster och lagre
ekonomisk skada som féljd.

Forslag pa andra anslutningsvagar som kan beréra Rengardstjarnens naturreservat vaster om E4 och
vid Bromyran/Homen oster om E4 har ocksd inkommit. Dessa forslag forkortar fardvagar till
skogsmarker och langsamtgdende fordon beho6ver da inte framforas pa E4.

Vid planering av de nya enskilda vagarna bor gamla befintliga vagar anvandas i sa stor utstrackning
som mojligt.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i det fortsatta arbetet med vigplanen. Den
planerade ombyggnationen av den allmdnna vdgen kommer att medféra att enskilda vdgars
anslutningar mot allmdén vdg stdngs eller dndras genom sdrskilt beslut. Nya enskilda vigar kommer
att féreslds i ett senare skede i vigplanen for att méjliggéra dtkomst till fastigheter i samband med
att utfarter stings. Nya enskilda védgar beslutas inte inom ramen fér védgplanen och utgér dérfér
endast forslag. Dessa hanteras i en kommande lantmdteriférrdttning dér slutlig placering av vigen
beslutas av lantmdteriet. Den pdverkan som uppstdr som en féljd av de nya enskilda vdgarna hanteras
ocksd i lantmdteriférrdttningen. De férslag pd nya enskilda vigar som kommer framgd av vdgplanens
illustrationskartor bygger p@ en avvdgning av omkringliggande intressen och befintliga miliéaspekter
ddr dessa sa Iangt som méjligt ska undvikas.

Synpunkter om den nya dragningen av allmin vig 769 samt korsning mot Onnesmark

Synpunkter har inkommit om att den foreslagna strackningen av allmén vag 769 paverkar narliggande
fastigheter vid Degertrasket negativt da vagen kommer narmare bostadshusen. Dessutom kommer
avverkning ske av den skogsrida av granskog som finns mellan E4 och fritidshuset ned mot
Degertrasket. Det blir 6kad insyn, buller och andra stérningar fran trafiken.

Vid korsningen mot Onnesmark finns stora risker med pakérningar bakifran, speciellt med tunga
fordon som kommer utfor fran Hokmarksberget i hég hastighet.

Forslag har istdllet lamnats pa hur Trafikverket skulle kunna hantera trafiksituationen vid
Degertrisket/Onnesmarksbidcken. Férslaget omfattar atgirder som hastighetsnedsankning till 70
km/tim férbi korsningen mot Onnesmark samt langre séderut vid anslutning fran allman vag 769 till
E4. Trafikverket bér dven bygga av- och pafartstrickor bade norr och séder om Onnesmarks
korsningen, bygga ny anslutningsvag till E4 fran nagra fastigheter vid Degertrasket samt stdnga
anslutningen fran allmén vag 769 mot E4 helt och hallet alternativt endast tillata hogersvang.

Ytterligare forslag som inkommit &r att bygga ny vag 6ster om E4 dar det ar battre markférhallanden
och till lagre anlaggningskostnader. Dar behover heller ingen avverkning ske och inga nya
markomraden behdéver tas i ansprak. Nytt samrad med berérda fastighetsagare efterfragas.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket har gjort en éversyn av den nya stréickningen av
den allménna vdgen 769 och har optimerat det tidigare férslaget. Detta innebdr att allmén vég 769
flyttas s@ ndra E4 som mdjligt fér att kunna behdlla sG mycket som mdjligt av skogsriddn. En



bullerinventering har genomférts tidigare i projektet och kommer att ses 6ver i det fortsatta arbetet
med vdgplanen. Om det visar sig att riktvdrden for trafikbuller 6verskrids ska bullerskyddsdtgdrder
inarbetas i vdgplanen.

Vad gdéller markférhdllandena dér férldngningen av allmén vig 769 ska byggas, sa har Trafikverket
genomfért kompletterande geotekniska unders6kningar for att underséka befintliga férhéllanden
ytterligare. Trafikverket kommer att féresla atgdrder utifrdn vad undersékningarna visar.

Del av allmdn vidg 769 som ansluter mot E4 kommer att rivas dd detta bedéms vara det mest
trafiksékra alternativet. Korsningen kan inte ligga kvar i befintligt Idge pa grund av att den ligger i en
brant lutning med ddlig sikt. Detta uppfyller inte kraven enligt Trafikverkets styrande dokument, Vigar
och gators utformning (VGU). Den nya anslutningen fran allmdn vdg 769 mot E4 byggs vid befintlig
korsningspunkt med de allmédnna vdgarna E4/766 ddr korsningsldget bedéms bli mer trafikséiker
genom att samlokalisera korsningspunkter. Att inte ersétta den befintliga anslutningen fran allmén
vig 769 mot E4 skapar fér stora omvdéigar fér de som drabbas av att befintlig anslutning rivs.

Trafikverket har utrett korsningen mot allmdn vig 766 mot Gnnesmark ytterligare fér att sikerstdlla
att korsningsldget dr trafikséker. Utredningen har visat att det dr fG svdngande fordon in mot allmdn
vdg 766. Det dr dessutom fa inrapporterade olyckor kring korsningen, ddr ingen av dem har ndgon
direkt koppling till korsningens utformning eller ldge. Mot bakgrund av detta uppfylls dels inte behovet
av ett hégersvéingningsfilt eller en planfri korsning dels dr det inte ekonomiskt motiverat.

Samrddsméte pG orten planeras under vdren/sommaren 2021. Ddrefter stdlls vigplanen ut pd
granskning under hésten/vintern.

Hansyn till miljo- och kulturhistoriska lamningar

En synpunkt har inkommit om att det finns kénsliga miljéer vid Onnesmark mellan E4 och den gamla
kustlandsvagen (enskild vag) 6ster om E4. Har foreslas att en tillfallig forbifart anldggs vaster om E4
for att minska belastningen i omradet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér synpunkten. Efter att samrddsunderlaget togs fram och under tiden som det
har varit ute pd samrad har Trafikverket jobbat aktivt med att utreda féreslagna dtgdrder vid
Onnesmarksbdécken. Fér att undvika intréng i den gamla kustlandsvigen (enskild vig) 6ster om E4, i
det biotopsskyddade omrddet samt i de kulturhistoriska ldmningarna i ndromrddet, kommer
Trafikverket att féresla att en tillféllig forbifart byggs pd den vdstra sidan om E4.

Busshallplatser
En synpunkt har I3mnats om att bussh3llplatsen vid avfarten mot Onnesmark bér férses med

vaderskydd. Det skulle férbattra resandet med kollektivtrafik samt forbattra for resenérer till och fran
den stora fritidsbebyggelsen och utflyktsmalet vid Bjuréklubbsomradet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkten. Vad gdller busshdllplatsiéigen har Trafikverket samrdtt med
Ldnstrafiken i Vdsterbotten, Region Vdsterbotten, SkellefteG Buss AB samt SkellefteG kommun kring
detta. En busshéllplats vid avfarten till Onnesmark dr inte ett prioriterat hdllplatsidge enligt
Ldnstrafiken i Visterbotten och SkellefteG kommun pa grund av att det dr for fG pd- och avstigande
resendrer. Trafikverkets forslag dr ddrfoér att inte bygga ndgon busshdllplats vid avfarten till
Onnesmark.

Ovriga synpunkter
Synpunkt om felskrivning i samradsunderlaget har inkommit. Det star att E4 ska breddas vasterut vid
NVI-objekt 10. Den ska val breddas 6sterut?

Fragor har inkommit om de synpunkter som lamnades vid samradsmotet 2016-12-07 har beaktats?



Synpunkt om felskrivning i remissen till det kompletterade samradsunderlaget har inkommit. Det star
att den kompletterande vagstrackan ligger i Robertsfors kommun. Ratt ska vara Skelleftea kommun.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér synpunkterna och kommer att korrigera den felaktiga skrivelsen i sitt fortsatta
arbete med vigplanen. Det stdmmer att E4 foreslds breddas Gsterut vid aktuellt omrdde.

De synpunkter som inkom savdl under som efter samradsmétet inarbetades i handlingarna innan
projektet forklarades vilande. Nu ndér Trafikverket har dterupptagit arbetet med végplanen kommer
synpunkterna att ses éver igen.

Synpunkter fran ledningsédgare
Skelleftea kraft har inga synpunkter pa samradsunderlaget.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkten.

3.1.5. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Brevutskick om inbjudan till samrad géillande samradsunderlaget har gjorts till 6vriga berérda
myndigheter och organisationer infér samradsperioden. Inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar
pa dessa presenteras nedan.

For att na Ovriga berorda myndigheter och organisationer har annonsering gallande det
kompletterande samradsunderlaget skett 2021-03-04 i Vasterbottens-Kuriren, Norran och
Vasterbottens Folkblad samt 2021-03-10 i Vasterbottens Mellanbygd.

Férsvarsmakten
Véagen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar eller
motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen ska anlaggas minst 0,5 m utanfor asfaltsbeldggningen.

Cirkulationsplatsernas innerdiameter behdver vara minst 20 m och ytterdiametern behéver vara
minst 32 m med korféltet (-ens) minsta bredd 6 m eller sa behdver det vara en 6verkoérningsbar mitt
med tillrackligt barande lager for 100 ton.

Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sédnka personbilars hastighet, behdver dven den
bromsande refugdelen fore rondellen géras dverkorbar, med tillrdckligt barande lager for 100 ton.

Nagot att beakta ar aven trafikmarkenas placering vid och omkring cirkulationsplatser. De behéver
sta minst 1,5 m fran kanten pa vagen. Marken som ar placerade narmare vagen ar oftast ett storre
bekymmer &n sjalva bredden pa vagen.

Fri h6jd ska minst vara 4,50 m.

Framkomlighet enligt ovan ndmnda krav maste sakerstallas pa befintlig vag eller omledningsvag dven
under ombyggnadstiden.

Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen har tagit del av samradsunderlaget och bedémer att atgarden berér Skogsstyrelsens

verksamhetsomraden. Skogsstyrelsen har inga synpunkter i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att lamna synpunkter pa underlaget. Det innebér inte att
myndigheten tagit stallning i sakfragan eller till handlingarna i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket kommer inte att lamna nagra synpunkter i drendet.



Naturvardsverket
Naturvardsverket begéar anstand till och med den 2021-02-17.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna och svarar att hdnsyn kommer tas till Férsvarsmaktens
synpunkter vid utformning av vdganldggningen. Det gdr bra att Naturvdrdsverket inkommer med
synpunkter till och med 2021-02-17.

3.2. Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbottens |1an har 2021-05-21 beslutat, enligt 15 § forsta stycket vaglagen, att de
atgarder som ingar i projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Emellertid anser lansstyrelsen att det dr angeldget att kommande miljobeskrivning redogor sarskilt
tydligt for projektets paverkan pa naturvdrdena och lamnar darmed féljande samradssynpunkter:

Naturmiljé
Lansstyrelsen vill upplysa om att det inom Natura 2000 Gardefjardens och Rengardstjarnens

naturreservat kravs reservatsdispens fér atgarder som att anldgga vag, verksamhet som forandrar
marktopografi, yt- eller dréaneringsféorhallanden, grava spranga schakta, dika, anlagga upplag, roja
mm.

Vidare sa vill lansstyrelsen papeka Trafikverkets val att satta lagre naturvarden pd vatmarken i
Rengardstjarnen (NVI-objekt 11) pa grund av buller. Det dr hogst tveksamt att framtida bullerékningar
ska ge objektet ett ldgre varde eftersom naturvardesinventeringen speglar hur det ser ut idag. |
framtida handlingar bor darfor Rengardstjarnen fa naturvardesklass 2 utifran NVI-klassningen.

Lansstyrelsen anser att det ar bra att Trafikverket undviker eller minimerar intranget i de kansligaste
miljéerna (naturvardesklasser 2 och 3). Dock ar det 6nskvart om Trafikverket kan garantera att inget
intrang ska ske i dessa omraden eftersom ”“undvika” och “minimera” ar vaga begrepp O6ppna for
tolkning. Om det &ar ovisst om de kéansligaste omradena verkligen kommer att paverkas av
markansprak, byggande, upplag eller liknande bor det hanteras genom forsiktighetsmatt och
skadeférebyggande atgarder. Lansstyrelsen anser darfér att de kommande handlingar tydliggor hur
och i vilken omfattning intrangen i de kdnsliga omradena kommer att vara.

Det langsmala omradet (NVI-objekt 15) med naturvardsklass 3 kommer att paverkas mycket da 25—
30% av omradet forsvinner. Omradet har dessutom flera rodlistade arter som ar beroende av den
gamla skogens funktion och kontinuitet. Exempelvis dr motaggsvamp mycket kanslig for
skogsavverkning, och koétticka beroende av gamla ostorda skogsmiljoer. Rosenticka dr en av de
viktigaste indikatorerna pa aldre skogar med lang obruten kontinuitet &r mycket kénslig for stérning,
uttorkning, snabba vind- och ljusférandringar (vilket blir en effekt nar skogen minskar och det kommer
in mer vind och ljus i omradet) etc.

E4:ans nuvarande bullernivder 6verstiger 40 dB, en niva som verkar avskrdackande bland annat for
faglars hackningsmajligheter da de dr beroende av att hora varandra. En konsekvens av den planerade
breddningen blir en hojning av hastigheten vilket formodligen kommer att 6ka bullernivan ytterligare.
Bullerskyddsatgarder vidtas for bebyggelse, men det ar dven viktigt att breddningen gestaltas sa att
buller i méjligaste man motverkas vid berérda naturmiljéer.

Artskyddsférordningen staller hoga krav pa hansyn och skadelindrande atgarder néar det géller arter
som omfattas av fridlysning. Ett artskyddssamrad behdver innehalla en fordjupad artinventering och
analys av de arter inom paverkansomradet som riskerar paverkas. Bevarandestatus far inte langre
anvandas som troskel for bedomning av vilka arter enligt 4 § markerade med N eller n i bilaga 1, som
kan komma att krava dispensprovning.
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Faunaoverfarten vid Hokmarksberget hjalper inte alla arter av daggdjur, fladdermdss, groddjur som
kan vara kansliga for barridreffekter och det &ar darfor viktigt att Trafikverket samrader med
lansstyrelsen i artskyddsfragan.

Underlaget namner pa flertal stallen att slanterna ska insas for att paskynda igenvaxning. Det ar viktigt
att projektet stravar efter naturlig vegetation bestaende av arter fran omradet samt att frimmande
grasfré undviks.

Kulturmiljo
| samband med att Trafikverkets planer under varen 2021 har blivit kdnda for allmanheten har

ldnsstyrelsen via Skellefted museum fatt in tips om att det vid byggandet av E4 pa 1960-talet kom
fram ldmningar som sedan inte undersoktes vidare pa grund av att informationen aldrig nadde fram
till kulturmiljovardande myndigheter. Uppgifterna harror sig geografiskt till norra sidan av Mangbyan.

Lansstyrelsen ser darfor att det dr nodvandigt att genomféra en arkeologisk utredning steg 2 inom de
delar av omradet som planeras tas i ansprak fér ombyggnationen av vdag E4 genom Mangbyn.

Utformningen av GC-port och anslutningsvagar blir mycket viktig i det fortsatta arbetet. Ur
landskapsbild- och kulturmiljésynpunkt ar det angeldget att nyanlaggningarna underordnar sig
omgivande landskap i sa hog utstrackning som majligt. En vaglosning som dominerar landskapet pa
bade langt och nara hall riskerar att férta upplevelsen av och férstaelsen for den manghundraariga
jordbruksbygden. Har blir god gestaltning sarskilt viktigt d@ omradet ocksa utgor en utpekad miljo i
Skellefted kommuns kulturmiljéprogram.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for ldnsstyrelsens inkomna synpunkter och upplysningar.

Ndr naturvérdesinventeringen genomférdes togs hénsyn till den da aktuella trafikmdngden. Detta
resulterade i den klassning som redovisas i inventeringen.

Hur stora intréng i kénsliga miljéer det kommer att bli samt vilka forsiktighetsmdtt och
skadeférebyggande dtgdrder som planeras att vidtas kommer framgd av miljébeskrivningen nér
vdgplanen stdlls ut fér allmédnhetens granskning. Ddrutéver kommer Trafikverkets bedémning
angdende eventuellt behov av artskyddssamrdd att beskrivas ndrmare.

Inga skyddsdatgdrder planeras for naturmiljén da fagellivet inte bedéms pdaverkas i ndgon stérre
omfattning. Bullernivdn férvintas 6ka med 2—-3 dB(A) efter ombyggnationen.

Trafikverket efterstrdvar att sldnterna ska sds med naturlig vegetation, men detaljer kring utformning
av véigens sidoomrdde projekteras i skede bygghandling.

Vad gadller ldnsstyrelsens synpunkter om kulturmilion har Vdsterbottens museum pd uppdrag av
Trafikverket genomfért en steg 2 utredning omkring E4 vid Mdngbyn. Varken fornlémningar eller
kulturhistoriska ldmningar har pdtrdffats i samband med inventeringen.

Trafikverket kommer att ta med sig Idnsstyrelsens synpunkter gdllande gestaltning kring
utformningen av GC-porten med tillhérande GC-vdg i det fortsatta arbetet med
gestaltningsprogrammet.

Digitalt samrad har &gt rum mellan 2021-09-09 och 2021-09-29 (se kap 3.2.4) och lansstyrelsen har
med anledning av det lamnat féljande synpunkter:

Lansstyrelsen har endast tittat pa den férlangda delen (s6der om Mangbyan) som vi inte hade med i
beaktandet i samband med vart beslut om betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen har noterat att det finns en nyckelbiotop i form av en aspskog séder om Mangbyan som
eventuellt kan komma att berdras. Om anlaggningen medfoér intrang i nyckelbiotopen eller pa annat
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satt kan paverka denna ska nyckelbiotopen inventeras och paverkan ska beskrivas i kommande
handlingar.

Ddrutover har lansstyrelsen noterat att den biotopsskyddade allén langs vdag 768 kan komma att
paverkas av planen. | kommande planhandlingar behover det framga vilka tradslag som upptrader i
allén samt vilka natur- och kulturvarden som allén hyser. Om trad i allén maste avverkas ska det av
planen framga hur manga trad det handlar om och hur detta ska kompenseras. Utgangspunkten boér
vara att spara sa manga trad som mojligt.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter. Nyckelbiotopen dr inventerad under sommaren 2021.
Eventuell paverkan pd nyckelbiotopen och detaljer kring eventuell allé Iéngs allmdn vidg 768 kommer
framga i miljiébeskrivningen ndr vdgplanen stdlls ut for allmdnhetens granskning.

Darefter har Trafikverket under hésten samratt med lansstyrelsen géllande viltstangslet vid
Mangbyan. Samrad har skett i syfte att forsakra sig om att viltstangseldragningen inte ska komma att
paverka lansstyrelsens uppsatta betesstangsel intill naturreservatet. Parterna har informerat
varandra om respektive stangelstiangseldragning via illustrationer. Det visade sig att viltstangslet inte
kommer i konflikt med betesstangslet, utan att det istdllet kommer att bildas en ”“korridor” pa cirka
20-30 meter mellan stangslen. Lansstyrelsen stdllde sig positiv till viltstangslets utformning och att
det blir en “korridor” mellan sténgslen.

3.2.2. Samrad med berérd kommun

Digitalt samrad har dgt rum mellan 2021-09-09 och 2021-09-29 (se kap 3.2.4). Inga synpunkter har
inkommit fran Skelleftea kommun.

Se kap 3.2.3 angdende férnyat samradsmoéte som holls 2021-10-21.

3.2.3. Samrad med Regionala kollektivtrafikmyndigheten

Digitalt samrad har dgt rum mellan 2021-09-09 och 2021-09-29 (se kap 3.2.4). Inga synpunkter har
inkommit fran Regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Férnyat samradsmote 2021-10-21

Trafikverket har sett behov av att genomfora ett férnyat samrad med Region Vasterbotten,
Lanstrafiken Vasterbotten och Skellefted kommun angaende behov av busshallplatser intill
Onnesmark. Detta dels pa grund av den pagdende stadsutveckling som sker inom Skellefted kommun,
dels pa grund av inkommen synpunkt fran enskilda fastighetsagare.

Pa motet beskrev Trafikverket vilka mojligheter som finns att forldgga en busshallplats intill
vandslingan som anordnas ldngs allmin vig 766 mot Onnesmark. Lanstrafiken vill ha effektiva stopp
langs E4 och ser garna att knutpunkter samlas ihop till hallplatslagen. Skellefted kommun var tydliga
med att de vill ha trafiksakra I6sningar med planskild passage for oskyddade trafikanter. Att anordna
gangpassage i plan som foreslas i det har fallet ar enligt kommun inte lampligt. Darutéver visar
framtagen statistik att det ar lagt antal pastigande resenéarer pa befintlig busshallplats.

Efter en samlad bedomning av det som anges ovan var alla parter pa motet eniga om att det inte finns
skal att anordna en busshallplats pa sadant satt som Trafikverket foreslar.

Skellefted kommun uppmarksammande Trafikverket pa att kommunen kér med fullstora bussar
genom byarna och kommer ut pad E4 via allman vag 769. Da denna korsning rivs ar det viktigt att
forlangningen av viagen dimensioneras for fullstora bussar. De behover ta sig fram aret om.
Kommunen informerade dven om att de har en stor utmaning med den samhallsutveckling som nu
sker i Skelleftea. De l6ser skolskjuts fér barn pa landsbygden med hjalp av taxi dar det inte finns
tillrackligt underlag for busstrafik.

12



Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér genomfért samrddsméte och de synpunkter som framstidllts. Trafikverket haller
fast vid sin tidigare bedémning om att inte anordna busshéllplats intill korsningen vid Onnesmark och
planerar inte att bygga en planskild gang- och cykelpassage da férutsdttningar fér det bedéms saknas.

3.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Trafikverkets inbjudan till samrad i skede samradshandling har skett via brevutskick 2021-08-25 till
enskilda som kan bli sarskilt berérda av projektet. | brevet informerade Trafikverket att de med
anledning av radande omstdndigheter med Covid-19 har beslutat att inte anordna ett fysiskt
samradsmote pa orten. Enligt lag ar Trafikverket skyldig att erbjuda ett fysiskt samradsmote pa orten
till dgare av fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak for vagen, vilket ocksa
framgar av brevet. Genom erbjudandet uppfylls denna skyldighet och de berérda hade majlighet att
begara ett fysiskt mote till och med 2021-09-15.

Ytterligare brevutskick har gjorts till lansstyrelsen i Vasterbottens 1an samt Maskaure och Mala
samebyar. For att na allmidnheten samt Ovriga berérda myndigheter och organisationer har
annonsering skett 2021-09-08 i Vasterbottens-Kuriren, Vasterbottens Folkblad, Vasterbottens
Mellanbygd och Norran.

Projektet har genomfort samradet digitalt via Skype 2021-09-13 och samradstiden har pagatt mellan
2021-09-09 och 2021-09-29. Samradshandlingen och presentationsmaterial har funnits tillgdngligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/broange-daglosten under samradstiden.

Pa det digitala samradsmotet informerades deltagarna om det pagaende E4 projekt-projektet i
Vasterbotten, planldggningsprocessen och tidplanen, det aktuella vagforslaget och dess
miljopaverkan, bullerfragor, markfragor samt om aktuella drenden kring vattenverksamhet for
Onnesmarksbicken och Méngbyan.

For de berdérda som begarde ett samradsmote pa ort anordnades ett sadant méte 2021-10-08 intill
fritidshusomradet vid Onnesmark och Lévangergdrden. Samradstiden fér deltagarna forlangdes till
2021-10-15.

Muntliga synpunkter bade fran det digitala samradsmotet och fran det fysiska samradsmotet pa ort
samt skriftligt inkomna synpunkter och Trafikverkets svar pa dessa presenteras nedan. Flera av
synpunkterna ar likvardiga och har darfor till viss del sammanfattats dar det har varit majligt.

Utover digitalt samrad har sarskilt samradsmote med berérd sameby hallits samt sarskilt samrad med
Lovanger skoterklubb vilka sammanfattas nedan.

Trafikverket har skriftligen samratt med berorda fastighetsdgare angaende enskilda vatten- och
avloppsanlaggningar. Inkomna svar har beaktats i projekteringen.

Prioritering av etapper och finansiering
Hur prioriterar man ordningen pa ombyggnationen av etapperna? Delar som saknar finansiering,
sasom eventuell omdragning av E4 forbi Lovanger, var ansluter den?

Trafikverkets svar

Hur etapperna prioriteras beror till stor del pd trafikméngden ldngs aktuell stréicka. De etapper som
har hégre trafikméngd prioriteras forst. Trafikverkets férhoppning dr att de kan byggas i den
geografiska ordning som varje delstrdcka har fran séder till norr, men finansiering saknas idag for
savdl Grimsmark-Brodnge som Ljusvattnet-Yttervik.

En Gtgdrdsvalsstudie (AVS) dr framtagen for strickan E4 Grimsmark-Broénge, med en eventuell
nydragning av E4. Rubricerat projekt dr anpassat efter detta sa att man inte behéver bygga om végen
igen.
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| det hdr projektet har etappgrdnsen flyttats séderut fér att fa ett bdttre avslut om byggnation av
etappen Grimsmark-Brodnge dréjer.

Synpunkter om nya enskilda vdgar och utfarter mot E4

Fragor om forslag pa nya enskilda vagar i omradet kring den nya GC-porten i Mangbyn har inkommit.
Av en annan synpunkt framgar att den nya enskilda vagen som foreslas pa aktuell fastighet skulle
forlanga avstandet fran fastigheten till allmdn vag med 600 m. Dessutom skulle vagen forsvara for
snoréjning, post- och sophdamtning, slamtémning, transport av djur och foder samt orsaka intrang i
andra fastighetsagares marker mm. Forslaget ligger pa mark som idag anvands som betesmark som
inte ar [amplig for personbilstrafik pga kuperad terrdng, dalig sikt och brist pa motesplatser. Det finns
aven ett kulturomrade i ndrheten som bor bevaras, men som kommer att tas i ansprak med foreslagen
strackning. Fastighetsagaren forordar annan strackning som ansluter till den befintliga Gardevagen.
Forslaget skulle innebara att vagen gar over plan mark och att gang- och cykelférbindelser till
Mangbyn kan bevaras. Darutéver finns en vattenledning i ndromradet under E4. Exakt position pa
ledningen ar okand.

En annan synpunkt ar att flytta féreslagen utfart langre séderut pa en fastighet i vagplanens sédra del
(anslutning till allman vag 768). Detta for att minimera transporter i samband med att marken brukas.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér de inkomna synpunkterna och vill fértydliga att inom ramen fér vigplanen
féreslar Trafikverket placering av nya enskilda vdgar vilka kommer framgé av vdgplanens
illustrationskartor ndr planen stdlls ut pG allmédnhetens granskning. Dessa utgér endast férslag.
Atkomst till fastigheter och nya enskilda véigar ingdr inte i faststéllelseprévningen av vigplanen utan
hanteras enligt féljande beroende pG omstdndigheterna:

e En dndring av en enskild vig mot allmdn vdg som endast berér den egna fastigheten
(indgovdgar), sker i samrad med berérd fastighetsédgare.

e | de fall en fastighet behéver ta vig éver annans fastighet fér att fa utfart mot allmdén vdg,
kan en lantmédteriférrittning vara nddvéndig, om inte ett avtalsservitut kan upprdttas
frivilligt. Avtalsservitut upprdttas mellan dgaren fér den som har behov av vdg (hdrskande
fastighet) och dgaren till den fastighet som behéver uppldta mark fér éndamdlet (tignande
fastighet).

e Ddr stora enskilda vigsystem dr nédvdndiga, som berér mdnga fastigheter, séks normalt en
férrittning. Inom ramen fér lantmdteriférrittningen faststdlls inte bara ldge och utformning
av den enskilda vidgen, utan ocksa vilka fastigheter som dr i behov av vdgen och vilka som
ska férvalta vdgen (byggande och drift). Trafikverket Gtar sig att bygga végen enligt
lantméditeriets beslut néir detta har vunnit laga kraft.

Gang- och cykelvag vid Mangbyn

Fastighetsdgare har inkommit med synpunkter om att den nya GC-vagen vid Mangbyn har en lustig
dragning som inte bedéms ta sa lite mark i ansprak som majligt. Detta trots att Trafikverket hdvdar
att markpaverkan ska minimeras. Befintliga hallplatser forskjuts saval séderut som norrut och
anslutningarna fran GC-vagen blir inte bra. Som skrivbordsprodukt féljer den planerade dragningen
sdkerligen géllande krav pa tillgénglighet/lutning/grader, men i verkligheten féljer den inte flddet av
hur manniskor ror sig. Personer kommer att gena 6ver E4 for att ta sig till busshallplatsen i norrgdende
riktning och majoriteten av dessa bedéms vara gymnasieungdomar. Ingen kommer att anvanda den
langa slingrande GC-vagen. Det vore battre att anldgga en gang- och cykelbro 6ver E4 och barigheten
bor vara tillrackligt bra for det. Att lagga pengar pa broar for djur, men inte for manniskor ar fel.

Utover har en fraga inkommit dar en fastighetsdgare undrar vad hander med marken som ligger
"innanfor” GC-vagen?
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Synpunkter har dven inkommit géallande forslag pa l6sning vilket i stort innebar att man ser éver
mojligheten till alternativ dragning av GC-banan som stammer battre dverens med hur manniskor ror
sig idag. Alternativt ser dver justering av busshallplatsernas placering. GC-porten skulle med férdel
kunna placeras ldngre norrut mot Garde for att battre ansluta till befintliga vagar.

Trafikverket svar

Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter. GC-véigen utformas, anpassas och tillgéingliggérs fér alla
trafikanter och resendrer. Anvédndbarheten omfattar éven personer med funktionsnedsdéttning ddr
tydlig orienterbarhet ska finnas. Utformningen har optimerats i den omfattning det gdr vad gdller
bdde lutning och tillgédnglighet enligt de krav och rdd som Trafikverket dr skyldig att férhdlla sig till.
Detta paverkar i sin tur omgivande markansprdk.

Trafikverkets bedémning dr att férslag till utformning och strdckning av GC-vdgen inte ska leda till att
folk genar 6ver E4 utan nyttjar bade GC-vdgen och porten. Det kommer att sdttas upp viltstdngsel och
mittréicke, som inte gor det enkelt att gena éver E4. Busshdllplatserna flyttas sa att de dr férskjutna i
forhéllande till varandra fér att undvika att oskyddade trafikanter genar 6ver E4 samt fér att
méjliggéra god sikt fran hdllplatserna.

Marken innanfér GC-vdgen kommer att tas i ansprdk med végrdtt och ytorna kommer att underhdllas
av Trafikverket.

Val av placering av GC-porten med tillhérande GC-vdgar bygger pG att Trafikverket sa Idngt som
mdjligt har férsékt undvika pdverkan pa nérliggande byggnader. Ddrutéver planerar Trafikverket att
stdnga de enskilda anslutningarna mot E4 pd respektive sida om vdgen pd grund av
trafikséikerhetsskdl. Sdledes finns inget utrymme att flytta GC-porten ndrmare Gdrde. Férutsdttningar
for att bygga en GC-bro 6ver E4 bedéms saknas.

Omledning av trafik och tillfallig nyttjanderatt

Pa grund av bland annat brobyte vid Mangbyan sa ska omledning av trafik under byggtid ske via del
av allman vég 768 vidare via en enskild vag for att trafiken sedan komma ut pa E4 igen. Den enskilda
vagen har dalig barighet, ar smal och omledningen kommer ta mer akermark i ansprak etc. Varfor kan
inte omledning ske ldngs storre delen av allmén vag 768/769 som redan &r belagd med tva kérbara
filer istallet for att nyttja den enskilda vagen (som driftas av kommunen)? Trafiken skulle da kunna
komma ut pa E4 igen via Bodan.

Den tillfdlliga férbifarten som féreslds vdster om korsningen vid Onnesmark ifragasitts, likvdl om
omledning av Onnesmarksbécken verkligen ar nédvandig i sammanhanget. Atgirderna tar relativt
mycket skogsmark i ansprak.

Ytterligare en yta i anslutningen till korsningen som tas med tillfallig nyttjanderatt for etablering intill
Lovrotsgardan ifragaséatts. Den bor kunna utformas samordnat med andra atgarder i samband med
byggnation av bro 6ver Onnesmarksbacken fér att inte behéva avverka orérd skog. Darutdver anldggs
tillfallig nyttjanderatt pa nyplanterad skog intill Degertrasket.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér synpunkterna. En éversyn av ytor for tillfdllig nyttjanderdtt har genomférts.
Trafikverkets ambition dr att de ytor som tas i ansprak for tillféllig nyttianderdtt ska samordnas sG
langt det dr maéjligt for att minimera ianspraktagande av mark, éven om det dr tillfélligt. De ytor som
tas i ansprdak for tillfdllig nyttjanderdtt kommer framgd av plan- och illustrationskartorna ndr
vdgplanen stélls ut for allmédnhetens granskning.

Omledningsvdgar for trafik under byggtid ska vara s@ korta som méjligt fér att minimera stérningar
pd E4 och fér de boende lidngs allmdn vig 768. Den enskilda vigen férstdrks och breddas i syfte att
klara av E4:ans trafik. Ndr ombyggnationen dr klar dterstdlls vdgbredden. Ddrefter kan
dgarférhdllanden och driften av den enskilda vigen komma att ses éver i en kommande
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lantmadteriférrdttning. Trafikverket férséker nyttja befintligt vdgndt i sa stor utstrédckning som méjligt
istdllet fér att bryta helt ny mark fér en tillféllig férbifart.

Pa grund av identifierade natur- och kulturvérden pd den 6stra sidan om E4 samt pd grund av
bdrigheten pd den gamla stenbron ldngs den gamla kustlandsvdgen bedémer Trafikverket att en
tillféllig férbifart véister om E4 dr Idmpligare. | den fortsatta projekteringen har Trafikverket optimerat
férbifarten sa att den byggs ndrmare E4.

Trafikverket efterstrévar ett rationellt byggande och vad gdller Onnesmarksbécken mdste bécken
ledas om under tiden som bron byggs, dels pd grund av byggnadstekniska skdl, dels fér att stora
mdngder vatten behéver hanteras under byggtiden.

Synpunkter om den nya dragningen av allmin vig 769 samt korsning mot Onnesmark

Det har inkommit flera synpunkter som berdr den nya dragningen av allman vag 769 med anledning
av att den del av vagen som ansluter mot E4 i backen vid Hokmarksberget rivs. Av flera synpunkter
uttrycks att forslaget innebar ett orimligt intrang i narliggande fastigheter bade vid korsningen mot
Onnesmark och vid stugomradet beldget vister om E4 vid Degertrisket som uppges vara en
samlingspunkt for fyra generationer. Dessutom goérs skogsomraden otillgdngliga for all form av
rationellt skogsbruk, bade pa grund av permanenta och tillfilliga markansprak. Fastighetsdgare
onskar konkreta svar pa flera fragor.

Hur brett blir vdgomradet vasterut vid Degertrasket? Breddas E4 Osterut eller vasterut vid
Degertrasket? Enligt vara matningar bér nytt vigomrade med nydragning av enskild vdg nastan
hamna pa stugtomterna samt berdra strandskyddet. Skogen mellan E4 och stugomradet utgor en
nyckelbiotop med betydande naturvarden. Uppgifter lamnas om att Lo och Bjorn har setts intill
skogsomradet. Det vore olyckligt att begransa deras strévomrade.

Marken dar vagen forslas byggas forbi stugomradet utgérs av sankmark och barigheten ar vasentligt
samre an pa ovriga stallen. Darutover framfors synpunkter om att sedan 1966 da E4 byggdes i
nuvarande strackning har inga allvarliga olyckor intraffat i aktuell korsning enligt noteringar av bade
boende i omradet och raddningstjansten.

Vad é&r trafikmangden pa allman vag 769 i anslutning till aktuell korsning och ndr genomférdes dessa
trafikméatningar? Trafikintensiteten bedéms numer vara lag da tidigare brodfabrik i ndromradet har
upphort. Nya méatningar bér genomféras med anledning av detta. G6r man ingen avvagning mellan
kostnader och riskerna som man &r beredd att ta? Vad kostar den nya anslutningsvagen vid
Degertrasket?

Trafikverket anser att det ar oacceptabelt att behalla korsningen, av vilken anledning da? Vilka
utredningar har man gjort fér att komma fram till detta? Det finns praxis (ex TRV 2018/46540, daterad
2020-11-19) déar begreppet skalig omvag och restidsforlangning beaktas (upp till 10 min
restidsforlangning accepteras). Pa vilka grunder frangar Trafikverket praxis i detta projekt da
matningar visar att boende langs allméan vag 769 far en 6kad restid pa 8 minuter? Att inte férlanga
vag 769 skulle darutover innebara att viltstangslet blir tatt vilket reducerar risken foér olyckor langs
strackan.

Fastighetsagare har hanvisat till tidigare inlamnade yttranden gallande férslag pa hur Trafikverket
skulle kunna hantera trafiksituationen vid Degertriasket/Onnesmarksbicken samt inkommit med
ytterligare forslag pa atgarder. Forslagen omfattar atgarder som att flytta E4 langre Gsterut sa att
forslaget till forlangning av allman vag 769 kan byggas pa nuvarande strackning av E4. Darutover
féreslas hastighetsnedsankning till 70 km/h forbi korsningen mot Onnesmark och ldngre séderut vid
anslutning fran allméan vag 769 till E4. Trafikverket bér dven bygga pa- och avfartstrackor bade norr
och séder om korsningen vid Onnesmark fér att undvika trafikstdrningar och olycksrisker. En bredare
bro dver Onnesmarksbicken méjliggér rymligare avkérning. Det méste fortsatt finnas utrymme for
husvagnsekipage att ta sig fran befintlig “bandyklubba” vid korsningen i Onnesmark éver mot allman
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vag 766 mot Bjuroklubbsomradet. En 16sning som hittills har fungerat bra. | samma omrade forutsatts
foreslagen vandplats vid Lovrotsgardan utga.

Ytterligare forslag ar att bygga enskild vag fran “bandyklubban” till stugomradet alternativt bygga ny
anslutning fran stugomradet till allméan vag 769 med tillhérande vagbom. Utfart till E4 kan da ske via
Bodan eller Brodnge.

Andra forslag ar att korsningen fran allman vdag 769 ut mot E4 tas bort helt och hallet (utan att
ersattas) alternativt behalls, men da endast tillata hogersvéang fran sédergaende trafik med 6ppning i
mittracke. Det hanvisas till flera liknande korsningar langs E4 dar forutsattningar ar valdigt lika aktuell
korsning med begrénsad sikt och Oppning i mittrdacke. Andra forslag pa atgarder ar att flytta
korsningen soderut eller att plana ut E4 éver Hokmarksberget for att forbattra sikten.

Renar och dlgar rér sig mestadels vid korsningen mot Onnesmark. En planskild korsning dar hade varit
att foredra. Det ar miljomassigt battre med planskild korsning som blir en mindre olycksfalla. Pa vilket
satt blir den nya korsningen sakrare dn dagens utformning? Varfér anlaggs ingen avkorningsfil
norrgdende mot Onnesmark?

Fastighetsagarna dnskar se de utredningar som &r gjorda. Aterkoppling pa tidigare synpunkter saknas
da flera forslag till I6sningar har lamnats vid olika tillfallen.

Trafikverket svar

Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter. Trafikverket har gjort dnnu en éversyn av den nya
strdckningen av allmdn vdg 769 for att optimera utformningen av végen ytterligare. Detta for att
forldgga allmén vdg 769 sa ndra E4 som det gdr sa att vigomrddet minimeras och fér att kunna
behdlla sG mycket som méjligt av skogsriddn. Skogen utgér ingen nyckelbiotop, men innehdller vissa
naturvéirden (klass 4) enligt den naturvdrdesinventering som genomférdes 2016 lings E4. De
geotekniska undersékningar som utférts pd féreslagen nydragning av védgen visar pd goda
férhdllanden avseende bdrighet. Breddningen av E4 gérs pa éstra sidan.

Ddr vigen breder ut sig som mest vid Degertrdsket blir hela vigomrddets korridor cirka 60 meter bred
(E4 inkl vdg 769). Idag dr korridoren cirka 35 meter bred. Utbredningen beror pd sluttningen ned mot
Degertrésket och for att vdgens utformning ska uppfylla de krav som Trafikverket dr skyldig att
férhdlla sig till. Omrdde som omfattas av strandskydd kommer att beréras. Faststdllelseprévningen
inkluderar en prévning av Gtgdrder inom ramen fér viagplanen som berér strandskydd och ingen
sdrskild dispens fran strandskydd erfordras.

Trafikverket vill fortydliga att skdlet till att korsningen inte kan ligga kvar i befintligt Idge inte beror
pd antal olyckstillfillen i korsningen. Det beror i huvudsak pa att den ligger i en brant lutning lings E4
med ddlig sikt vilket innebdr att den inte uppfyller kraven enligt VGU, Trafikverkets krav for vdgar och
gators utformning. Den nya anslutningen frdn allmdn vdg 769 mot E4 byggs istdllet vid befintlig
korsningspunkt med de allmdnna vidgarna E4/766 ddr korsningsldget bedéms bli trafikséker. | den
korsningen uppfylls siktkraven och lutningsférhdllandena bedéms vara bra. Det blir en éppning i
mittréicket fér att man ska kunna svinga bade héger och vdnster oavsett fran vilket hall man kommer
i fyrvdgskorsningen.

Trafikmdtningar ldngs allmdn vig 769 genomférdes 2011 och prognosticerad trafik fér Gr 2040
(bedémning av hur trafiken kan komma att 6ka) ér 284 fordon per dygn, varav 21 fordon utgérs av
tung trafik. Av samma skél som anges ovan ligger trafikméngden inte till grund fér beslut om att
korsningen inte kan behdllas.

Trafikverket arbetar fér att dstadkomma en samhdllsekonomisk och rationell vdghdlining. Det
huvudsakliga syftet med allménna statliga vdgar dr att férbinda olika mdlpunkter/orter med
varandra. Behovet av en allmdn vdg ska vara varaktigt. Allmdn vdg 769 har huvudsakligen en funktion
som férbindelseled mellan byarna, men utgér dven en vdg som leder ut vigintressenter i omrddet till
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ett évergripande vidgndt (E4). Ddrutéver trafikerar dven SkellefteG kommun allmén vig 768/769
mellan Broénge och Onnesmark med linje nr 207 och vidare ut pd E4 mot Skellefted.

En férldngning av allmdn vég 769 bedéms vara nédvindig for allmdn samférdsel och dr dédrmed
motiverad. Med allmén samfirdsel menas att en vig behévs for allmén trafik och inte bara ér till nytta
for fastighetsdgare eller verksamheter i vigens nérhet. Védgen ska byggas med minsta méjliga intréng
och oldgenhet.

En vdg fdar byggas om ndr det dr motiverat fran allmdn synpunkt. Att flytta E4 och féridgga allmén
vdg 769 i E4:ans nuvarande strickning bedéms varken vara motiverat ut allmén synpunkt eller
samhdllsekonomiskt férsvarbart.

E4 dimensioneras for 110 km/h. Beslut om hastighet tas i ett senare skede och inte inom ramen for
vigplanen. En hastighetssdnkning till 80 km/h brukar normalt sett féreslds genom den typen av
korsning som planeras vid Onnesmark.

Trafikverket har utrett korsningen mot allmdn vidg 766 mot Onnesmark ytterligare for att séikerstélla
att korsningen dr trafiksdker och att féreslagen I6sning ér motiverad. Utredningen baseras pd bland
annat olycksstatistik, trafikmdngd och expertis frdn olika vigspecialister. Resultatet visar att
siktférhdllandena i korsningen dr goda och uppfyller kraven enligt VGU. Utéver det dr trafikflodet
ldngs allmdn vdg 766 Iagt och det dr fa inrapporterade olyckor kring korsningen, dér ingen av dem
har ndgon direkt koppling till korsningens utformning. Mot bakgrund av detta och sett till de krav och
riktlinjer som Trafikverket har att forhdlla sig till uppfylls inte behovet av ett hégersvéngsfilt eller en
planskild korsning. Planskilda korsningar dr véldigt kostsamma och tar vildigt mycket mark i ansprak.
Detta betyder att det behéver férekomma sdavil héga trafikfloden pd anslutande vigar som
avsvdngande trafik fran E4 i tillréickligt stor utstréickning fér att Trafikverket ska kunna fa finansiering
foér detta. Utifran férutsdttningarna pd platsen dr en planskild korsning inte ekonomiskt férsvarbar.
Korsningen kommer att utformas sa att hégersvingande trafik far en mjukare avsvingningsradie i
férhallande till dagens utformning.

Svar pa fragor besvaras formellt i denna samradsredogérelse. Trafikverket har ddrutéver férsékt att
besvara fragor direkt till fastighetsdgare vid samrddsmétet pG ort samt via e-post.

Busshallplatser vid Onnesmark
En fastighetsdgare undrar varfor denna inte fatt nagon information om projektet som berérd
fastighetsagare.

Funderingar framférs dven hur det blir med busshallplatserna intill korsningen vid Onnesmark?

Trafikverkets svar

Fastighetsdgare som dr direkt berérda genom mark som tas i ansprdk har fatt hem brev, évriga
indirekt berérda har informerats genom annonsering i lokaltidning och via Trafikverkets hemsida.
Samrddsmaterialet har funnits tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida under hela samrddsperioden.

I samband med tidigare samrad med kollektivtrafikmyndigheten och Skellefted kommun kring behov
av busshéliplatser beslutades att busshéllplatserna i Onnesmark tas bort. Trafikverket har haft ett
férnyat samrad med kollektivtrafikmyndigheten och SkellefteG kommun 2021-10-21 och har efter vad
som framkom pG métet beslutat att sta fast vid sitt tidigare beslut om att inte anordna busshdllplats
vid korsningen vid Onnesmark, se kap 3.2.3.

Bro 6ver Mangbyan
Kommer bron bli hégre med viltpassage under bron?
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Trafikverkets svar

Den nya bron éver Mdngbydn mdéjliggor fér viltpassage under bron. Det dr ddliga geotekniska
foérhédllanden i omrddet vilket innebdr att Trafikverket inte kan héja bron tillrdckligt mycket fér att
dlgar ska kunna passera under bron, men sma och medelstora déggdjur bedéms kunna passera.

Bullerfragor och inldsen av fastighet
En fraga som avser bullerskydd och inlésen av fastighet har inkommit dar en fastighetsagare antingen
vill att det uppfdrs en fastighetsnara bullerskarm intill fastigheten eller att fastigheten I6ses in.

En fastighetsédgare vill ha en ljudvall pa marken langs med E4 da denne redan upplever ljudnivan fran
trafiken som valdigt hog. | takt med hogre hastighet och 6kat trafikfléde kommer ljudnivan att dka.
Logaritmer speglar inte alltid verkligheten.

En annan fastighetsagare har framfort fragor kopplade till bullerskyddsatgarder och 6nskar fa veta
rent konkret hur atgarderna pa fasad kommer att se ut, vilka delar av fasaden som ingar, hur atgarder
for ljudreducering kring uteplats ser ut samt vad som menas med avsteg fran riktvarde utomhus vid
fasad? Aktuell fastighet byggdes langt innan E4 anlades och i takt med forhojd trafikintensitet genom
aren har trafikbullret saledes 6kat. Pa grund av att fastigheten omges av trafikbuller dygnet runt finns
enligt fastighetsagaren ingen anledning att bekosta en uteplats.

N&r och under vilka férutsattningar gjordes bullerméatningar vid Degertrasket? Har tidigare fatt
information om att matningen genomforts vintertid. Nar gors en ny bullerutredning for att vid behov
genomfdra bullerddmpande atgarder? Har den tidigare utredningen tagit hansyn till att en stor del av
befintlig vaxtlighet mellan E4 och stugomradet forsvinner?

Trafikverkets svar
Trafikverket kommer att ha en dialog med fastighetsdgare om inlésen av fastighet blir aktuellt.
Eventuell inlésen av fastighet hanteras férst nér vdgplanen dr faststdlld.

| samband med vdgplanen gér Trafikverket en bullerutredning fér att utreda berérda fastigheter.
Bullerskyddsatgdrder féreslds for fastigheter ddr riktvdrdet for véisentlig ombyggnad Gverskrids.
Féreslagna atgdrder bedéms utifrdn ett tekniskt, miljiomdssigt och samhdllsekonomiskt perspektiv.
Resultatet av utredningen samt férslag pa bullerskyddsatgdrder kommer att redovisas dd vdgplanen
stdlls ut fér allmdnhetens granskning.

Den utredning som gjorts i vigplanskedet visar att Gtgdrder for fasad krdvs for att riktvérden for
inomhusmiljé ska uppfyllas. Exakt vilken typ av Gtgdrd och i vilken omfattning kommer att tas fram i
ndsta skede vid framtagande av bygghandling. | detta fall dr det dtgdrder fér fénster och/eller
friskluftsventiler som kan bli aktuellt.

I ndsta skede utférs inventering med detaljprojektering av vilken typ och omfattning pG Gtgdrder som
krdivs for att riktvdrden fér inomhusmiljé ska uppfyllas.

Atgdrd for uteplats syftar till att skdrma av ett avgrdnsat omrdde pd tomten. Vanligtvis uppférs en
lokal skdrm (maxlédngd 15 m) i anslutning till uteplatsen, alternativ I6sning kan vara att flytta befintlig
uteplats till ett skyddat Idge pd tomten. Da fastigheten i detta fall inte har en iordningstdlld uteplats
kommer férslag pd lésning att tas fram i samrdd med fastighetséigaren i ndsta skede vid framtagande
av bygghandling.

Att avsteg gors frdn riktvdrde vid fasad innebdr att ljudnivan 55 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus inte
kommer att uppfyllas fér samtliga delar av bostadsbyggnaden. Detta avsteg kan géras dd dtgdrder
som krdvs inte uppfyller kraven pa att vara tekniskt méjliga, miliomdssigt motiverade eller ekonomiskt
rimliga att utféra. Fokus ldggs da istdllet pa att uppfylla riktvdrden for uteplats och inomhusmiljé.
Berdkningarna utférda i vigplanen visar att ljudnivdn vid fasad férvintas 6ka med 2-3 dB efter
ombyggnad fram till prognosdret 2040.
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Trafikverket genomfér inga bullermdtningar, ddremot bygger den bullerutredning som genomférs pa
berdkningar i en berédkningsmodell ddr man Idgger in trafikmdngden, hastighet och mdngden tung
trafik fér den framtida vidgutformningen, prognosdr 2040. Da far man ut ljudutbredningen baserat pa
befintlig och kommande trafikméngd/hastighet. | berikningsmodellen dr det alltid sommarvéglag och
vinden rédknas blasas fran vigen mot fastigheten. Ingen vegetation sdsom skog eller annan vdixtlighet
hanteras i berdkningsmodellen. Inventering fér insamling av information fér aktuella fastigheter i
bullerutredningen dr genomférd. Genomfér man en mdtning blir den representativ fér det specifika
madittillféllet och inte fér hur trafikméngd och hastighet férédndras 20 ar framat. Bullermétning kommer
sdledes inte genomféras.

Ovriga fragor
En fastighetsdgare undrar om narliggande byggnader maste rivas anledning av Trafikverkets forslag.

Fastighetsagare har lamnat information om att det finns baver i Mangbyan. Information lamnas dven
om det vid Onnesmarksbicken ofta uppstar ishalka lings E4.

En fastighetsdgare meddelar att del av dennes fastighet ar utarrenderad.

Fragor inkom gallande utformning av viltstangslet. Darutéver informeras Trafikverkets om att ett dike
saknas pa Ostra sidan E4 i borjan pa strackan.

Synpunkter har inkommit om att om att ett samrad bor vara en dialog dar fragor och svar ska utgoéra
den storsta delen. Detta samrad var en informationskanal till de skrivna dokumenten.
Informationsdelgivningen tog 90 % i ansprak och resterande 10 % gick till fragor.

GOr man ett samlat grepp nar man stéanger anslutningar for att fa till en GC-vag mot Lévanger nar man
anda bygger om sa mycket?

Trafikverkets svar
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och den information som ldmnats fér Trafikverkets
kdénnedom.

Trafikverket férsGker sa langt det dr méjligt att undvika att byggnader behéver rivas eller flyttas. Bade
vdgens utformning med sidoomrdden och diken samt viltstdngslets slutliga utformning kommer att
framga av vidgplanen ndér den stdlls ut fér allmédnhetens granskning. Utformningen ska félja VGU.

Gdllande samradsmdétet kommer Trafikverket att till nésta gdng ett samrddsméte genomférs ta med
sig synpunkten om att méjliggéra fér mer tid till fragor gdllande projektet. Trafikverket vill dock
informera om att samrddet dr en viktig informationskanal att ng ut med information om hela projektet
till s manga som mdéjligt.

Syftet med projektet dr att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten pG E4. | och med detta hanteras
inte GC-vdgar, mellan eller inom samhdllen, inom ramen fér projektet.

Onnesmarks bys samfillighetsférening

Den féreslagna nya vigen, vister om E4, mellan avfarten till Onnesmark och avfarten till Hokmark
innebar avverkning av en del av den rida av granskog som finns mellan E4 och flera fritidsstugor vid
Degertrasket. Detta innebér en betydande oldgenhet for 4garna att nyttja sina fastigheter med 6kad
insyn, buller och andra stérningar fran trafiken. Vi har tidigare framfort ett forslag om att férskjuta ny
vagbana till den 6stra sidan for battre markférhallanden och till lagre anlaggningskostnader. Det
innebar ocksa att ingen avverkning av skog behéver géras och inga nya markomraden behover tas i
ansprak for den foreslagna vagen.

Berorda markagare har ocksa i egna skrivelser och i moten med Trafikverket framfort flera andra
konstruktiva forslag. Vi forutsatter att ni innan beslut tas narmare utreder, tar fram kostnader och
redovisar de alternativ som féreslagits.

20



Synpunkter har ocksa framférts vad géller avfarten till Onnesmark dar féreningen ser att avfarten
forbattras med separat avkorningsfil séderifran. Aktuell korsning utgdr en stor trafikfara genom
pakorningar bakifran och genom langa kder bakom langsamtgdende tung trafik. Trafikverket har
tidigare framfort att korsningen inte ar olycksdrabbad, vi delar inte den uppfattningen. Kostnaden for
att bygga en separat avkorningsfil borde i sammanhanget vara 6verkomlig.

For att forbattra miljon med 6kat kollektivt resande bor vaderskyddade busshallplatser anlaggas vid
avfarten intill Onnesmark. Dels skulle det gynna nirliggande byar, dels battre serva resenirer till och
fran den stora fritidsbebyggelsen och utflyktsmalen i Bjuroklubbsomradet. Det kdnns otidsenligt att
inte kunna erbjuda kollektivtrafik till serviceorterna Lovanger, Skellefted och Umea. Tva
busshallplatser torde inte innebéara nagra storre kostnader.

For att minimera paverkan p& natur- och kulturhistoriska lamningar kring Onnesmarksvagen borde
Trafikverket anldgga en tillfallig forbifart vaster om E4 istdllet for att nyttja den gamla kustlandsvagen.

Vid planering av nya enskilda vdagar som blir en féljd av stangningen av enskilda utfarter mot E4 bor
existerande gamla vagar sa langt som mojligt behallas och nyttjas i férsta hand. Langsamtgaende
traktorer och andra fordon for jord- och skogsbruk ska inte behdva fardas langs E4 annat dn korta
strackor.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér inkomna synpunkter och hdnvisar till kap 3.2.4 dér svar pd liknande fragor kring
férléngningen av allmén vig 796, trafiksituationen kring Onnesmark och motiv till féreslagna
I6sningar framgdr. Densamma gédiller svar pa frdgor som rér enskilda vdgar.

| samband med tidigare samrad med kollektivtrafikmyndigheten och SkellefteG kommun kring behov
av busshdliplatser beslutades att busshéllplatserna i Onnesmark tas bort. Trafikverket har haft ett
férnyat samrdd med kollektivtrafikmyndigheten och Skellefted kommun 2021-10-21 och har efter vad
som framkom pd métet beslutat att sta fast vid sitt tidigare beslut om att inte anordna busshdllplats
intill korsningen vid Onnesmark, se kap 3.2.3.

Vad gdller den tillfélliga férbifarten vid Onnesbarksbécken kommer Trafikverket att férldgga
forbifarten pd den vdstra sidan om E4 fér att undvika intrdng i de natur- och kulturmiljévédrden som
identifierats éster om E4.

Maskaure sameby, mote 2021-08-26

Syftet med motet var att informera om projektet samt samla in samebyns synpunkter. Samebyn
presenterade att de har vinterbetesomrade fran strax sdder om korsningen till Mangbyn upp till
Skellefted. Omradet anvands fran december fram till varen, senast 30 april. De kor oftast renarna med
lastbil fran inlandet, men i omradet kan det ske bade drev av renar 6ver E4 samt fri strovning. De
konfliktpunkter som finns idag dar renarna ofta kommer ut pa E4 ar intill utfarten fran Hékmark (norr
om Hokmarksberget), infarten strax séder om rastfickan pa Hokmarksberget, intill 6ppna korsningar,
trasigt viltstangsel samt vid grindar som inte stangs.

Samebyn ar positiv till den planskilda faunapassagen pa Hokmarksberget, men informerar om att det
ar viktigt att renarna har sikt 6ver passagen och att stangslet ar tatt. Med tiden kommer nog renarna
att lara sig att hitta passagen under férutsattning att det inte uppstar hal eller 6ppna grindar pa vag
mot passagen. Da kommer de att ta sig ut genom dessa 6ppningar. Samebyn ar ocksa positiv till att
skoterleden intill km 9/300 sténgs och flyttas till fyrvagskorsningen i ndrheten da grindarna intill den
befintliga passagen brukar lamnas ©ppna. Daremot vill samebyn att Trafikverket ser over
utformningen av fyrvagskorsningen da renarna kommer félja skotersparet och komma ut pa E4 intill
korsningen istallet.

Vid fyrviagskorsningen intill Onnesmarksbicken énskar samebyn att viltstingslet dras in till delen dar
backen gar ihop med vagen pa Ostra sidan av E4.
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Andra synpunkter fran samebyn &r att fyrvagskorsningen séder om Mangbyan inte bedéms vara
lamplig som renpassage, daremot bedoms bron éver Mangbyan kunna fungera som passage da de
troligtvis gar dar under om det ar 4 meters fri hojd.

Darutover informerar samebyn att langre indrag med viltstangsel Iangs anslutande vagar ar battre an
korta indrag. Det skulle behdva kompletteras med skramsellésningar. Samebyn sjalva har provat fasta
tradlos radio vid viltstangslets 6ppning vilket har gett viss effekt. Intill parkeringsfickor ska det inte
finnas evakueringsgrindar da dessa grindar inte stdngs och istdllet orsakar dnnu en 6ppning som
djuren kan ta sig igenom.

En passage vid dkrarna vid Mangbyn 6nskas. Pa vintrar med mindre sné ror sig renarna dit for att beta
pa akrarna och dar kan de behova flyttas éver E4. Skogen norr om akrarna ar for tat for att renar ska
kunna drivas norrut for passage vid Bodan. En skoterport under E4 hade kunnat fungera vid platsen
om den ar bredare dan 3 m, dock ar det troligtvis battre ju bredare man kan gora den.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér samebyns synpunkter. Vad gdller utformningen av den planskilda
faunapassagen i form av en bro beaktas samebyns synpunkter i stérsta méjliga mdn for att bron ska
far sa bra effekt som méjligt. Dérutéver dr Trafikverkets malsdttning att viltstdngslet anlédggs sa tdtt
och robust som mdéjligt sG att djuren hindras fran att ta sig in i vigomrddet och sd att stdngslet leder
djuren mot sdkrare passagemdjligheter.

Vid de flesta korsningar och anslutningar kommer stingslet att dras in ca 30-80 meter beroende pG
omkringliggande férhdllanden, tex. tomtmark samt utformning av den anslutande vdgen.
Indragningen gérs for att férhindra att renar och vilt féljer viltstdngslet och tar sig ut pG E4. Vid
korsningen intill Bodan och vid korsningen mot Onnesmark anléggs tvé viltpassager i plan vilket
innebdr att viltstdngslet upphdr strax innan korsningarna i bada riktningar. Det blir dd en cirka 180 m
O6ppning i viltstdngslet.

Det har genomférts en utredning angdende anldggande av en skoterport under E4:an, séder om
Bodan. Resultatet blev att en planskild skoterport kommer att anldggas vid km 1/480 och ersdtter den
skoterpassage som i dagslédget nyttjas vid km 1/570. Porten utformas som en trumma med inre bredd
pa cirka 2,0 m, fri héjd pa cirka 2,9 m och Idngden dr cirka 31 m. Det dr inte ekonomiskt motiverat att
anldgga en stérre skoterport én den som féreslds.

Trafikverket kommer att se dver om det finns ett behov av evakueringsgrindar och vad gdller
skrimsellésningar kan det komma att anordnas i framtiden, men detta dr inget som faststdlls i
vigplanen.

Lévanger Skoterklubb

Vid ett samrad med skoterklubben 2021-11-25 informerade Trafikverket om projektet och de tva
skoterpassagerna i plan som i dagslaget finns langs etappen diskuterades. Under samtalet framkom
att ca 5-10 skotrar/dag anvander passagerna under hogsasong.

Skoterklubben uttryckte 6nskemal om trafiksdkra passager, garna planskilda, men hade férstaelse for
att kostnaden for dessa planskilda passager dr hoga. Om inte planskilda passager ar mojliga att
anldgga i detta projekt uttrycktes 6nskemalet om trafiksakra passager i plan med god sikt och bra
vilplan.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar fér synpunkterna och informationen. En planskild skoterport kommer att anldggas
vid km 1/480 och ersdtter den skoterpassage som i dagsldget nyttjas vid km 1/570. Vad gdller den
andra befintliga skoterpassagen vid km 9/260 kommer denna att tas bort och ny skoterpassage i plan
anldggs intill korsningen E4/allmdn vdg 766 vid km 8/535.
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3.2.5. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Digitalt samrad har genomférts, se kap 3.2.4. Inga synpunkter har inkommit fran berérda myndigheter
eller organisationer.
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s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 809, 971 25 Luled. Besoksadress: Sundsgatan 2—4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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