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1. Sammanfattning

I detta PM redovisas befintliga och nya byggnadsverk inom det omréde som omfattas av
vagplanen. Redovisningen avser foreslagna atgirder for befintliga byggnadsverk samt
foreslagen brotyp for tillkommande byggnadsverk.

2. Bakgrund

Vig E4 mellan Sikea och Yttervik ar en vag med relativt stor trafikmangd och héga hastigheter.
Det i kombination med l4g trafikteknisk standard for korsningar och viggeometri innebir en
risk for olyckor med svéra foljder. For att minimera risken for olyckor och samtidigt 6ka
framkomligheten pa strackan planerar Trafikverket for att bredda E4 fran 9 m till 14 m motesfri
2+1 vig med mittseparering i form av mittracke. Ett antal pa- och avfarter kommer stingas for
att ledas om till storre och trafiksidkrare korsningar. Trafiksdkerheten hojs dven genom
planskilda gang- och cykelpassager, viltstangsel och sa kallade 6glor. Vigen projekteras for
hastigheten 110 km/h.

Hela projektet bestar av fem etapper i Visterbottens lan dir E4 ska dtgirdas i befintligt lage.
Strackan som ar aktuell i denna vagplan, Brodnge - Daglosten, dr ca 13 km ldng och dr markerat

med gront i figur 1 nedan.

Inom vigplaneomradet planeras det for fyra nya broar, varav en ar en befintlig bro som ska

bytas ut.
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Figur 1. Vagplanens omfattning.



3. Lista dver byggnadsverk

Befintliga byggnadsverk

Liage Benimning Bro nr.
km 0+373 Bro 6ver Djupén Méngbyén vid 24-1323
Broange

Tillkommande byggnadsverk

Liage Benimning Bro nr.

km 0+373 Bro 6ver Méangbyan Ansokan pagar
km 0+766 Bro over GC-vig vid Mangbyn Ansokan pagér
km 5+360 Faunapassage Hokmarksberget Ansokan pagér
km 8+670 Bro 6ver Onnesmarksbicken Ansokan pagar

4. Skisser dver byggnadsverk

Bro ver Mangbyan, km 0+373

TOTAL BROLANGD 26 m
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Alternativ 1, andskidrmsbro i betong.
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Alternativ 2, Andskdrmsbro med integrerade landfisten.
Bro over GC-véag vid Mangbyn, km 0+766

TOTAL BROLANGD 153 m
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Alternativ 1, plattram.




Faunapassage Hokmarksberget, km 5+360
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Alternativ 1, plattram.

Bro éver Onnesmarksbacken, km 8+670
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Alternativ 1, rérbro.
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Alternativ 2, prefabricerad sluten plattram.




5. Kravstallningsanalys

I detta kapitel redovisas krav pd byggnadsverken som inte ingar i gdllande regelverk.
Bro 6ver Mangbyan

Gestaltning

Normal bearbetning.

For anlaggningen ska efterstrivas att den ska ta stod i landskapets former och harmonisera
med omgivande landskap.

Utformning

Fri brobredd ska vara minst 14,1 m.

Fri 6ppning ska vara tillracklig for att rymma an samt strandpassage for medelstora daggdjur
pa vardera sida om an.

Bron ska utformas for hogsta hogvatten HHW° samt 100-4rs floden HQ 00, Framtida
klimatforandringar under brons tekniska livslingd ska beaktas.

Konstruktionen ska vara latt att klottersanera, stdda, snoréja och sopa upp sand/grus.

Barformaga

Bron ska dimensioneras for trafiklast enligt gillande TRVINFRA-00227 och uppfylla
barighetsklass BK4.

Miljo
Méngbyan far inte ledas forbi arbetsplatsen med ledning under byggtiden.

Strandpassage for medelstora ddggdjur enligt VGU, ska finnas pa bida sidor om vattendraget.
Fri h6jd for faunapassage ska uppfyllas vid MHW.

Nodvandiga atgarder ska vidtas for att undvika eller minimera grumling och lickage av
miljéfarliga amnen vid byggnation.

Materialbestandighet och miljoinverkan ar en viktig aspekt i val av byggmaterial. Val av
losningar ska goras med beaktande av energieffektiv anlaggningsdrift och minskad
klimatpéaverkan. Det kan t.ex. goras genom att vilja den mest optimerade tekniska 16sningen,
inkop av material fran miljomedvetna tillverkare (t.ex. miljobetong), atervunnen armering och
att minimera transporter.

Arbetsmiljo

Arbetsmiljon ska uppfylla tillimpliga krav i Arbetsmiljoverkets foreskrifter.



Produktion

Tva korfalt ska vara 6ppna for trafik under hela byggtiden. Omledning av trafik kan goras via
allmén vag 768.

Ekonomi

Avgorande for val av utformning kommer att vara en sammanvigning av investeringskostnad,
drift- och underhallskostnad och projektets nyttor. Aven miljobelastning kommer att beaktas.

Bro over GC-véag vid Mangbyn

Gestaltning

Normal bearbetning.

Bron utformas som en plattrambro med vingmurar och stédmurar utstillda 45 grader.
Bron ska forses med belysning for GC-vag.

For anlaggningen ska efterstrivas att den ska ta stod i landskapets former och harmonisera
med omgivande landskap.

Utformning

Fri brobredd ska vara minst 14,1 m.
Fri 6ppning ska vara 4,0 m.
Fri hojd for GC-vig ska vara minst 3,5 m.

Teknisk livslangd ska vara 120 ar.
Konstruktionen ska vara latt att klottersanera, stdda, snoréja och sopa upp sand/grus.

Barformaga

Bron ska dimensioneras for trafiklast enligt gdllande TRVINFRA-00227 och uppfylla
barighetsklass BK4.

Miljo
Héansyn ska tas till naturvirden, friluftsliv, fornlamningar och buller.

Materialbestandighet och miljoinverkan ar en viktig aspekt i val av byggmaterial. Val av
I6sningar ska goras med beaktande av energieffektiv anlaggningsdrift och minskad
klimatpaverkan. Det kan t.ex. goras genom att vilja den mest optimerade tekniska 16sningen,
ink6p av material frin miljomedvetna tillverkare (t.ex. miljobetong), atervunnen armering och
att minimera transporter.

Arbetsmiljo

Arbetsmiljon ska uppfylla tillampliga krav i Arbetsmiljoverkets foreskrifter.



Produktion

Tva korfalt ska vara 6ppna for trafik under hela byggtiden. Omledning av trafik kan goras via
allmén vag 768.

Ekonomi

Avgorande for val av utformning kommer att vara en sammanvigning av investeringskostnad,
drift- och underhallskostnad och projektets nyttor. Aven miljobelastning kommer att beaktas.

Faunapassage Hokmarksberget

Gestaltning

Hog bearbetning.

For anlaggningen ska efterstrivas att den ska ta st6d i landskapets former och harmonisera
med omgivande landskap.

Viktigt med siktlinjer 1angs E4 och att det kan behaéllas ett 6ppet vagrum. Brooverbyggnaden
ska ges en vilvd form pa 6ver- och undersida samt riacket.

Bron ska forses med 2,5 m hogt racke (matt fran 6verkant kantbalk). Nedre 1,25 m av racket ska
besta av ett tétt traplank och 6vre 1,25 m av viltstangsel.

Utldggning av koner samt fyllning mot bro utfors med bergkrossmaterial.

Utformning

Fri brobredd ska vara minst 20 m.

Fri hojd pé viag E4 ska vara minst 4,7 m.

Fri 6ppning ska vara minst 25 m.

Teknisk livslangd ska vara 120 ar.

Bron ska beldggas med 0,4 m drianerande material.

Konstruktionen ska vara latt att klottersanera, stdda, snoréja och sopa upp sand/grus.

Barformaga

Bron ska dimensioneras for last av GC-trafik samt utryckningsfordon enligt gillande
TRVINFRA-00227.

Bron ska inte forutsittas snorojas och dimensioneras for stor snolast samt eventuella snofickor.
Miljo

Hansyn ska tas till naturvirden, friluftsliv, fornlamningar och buller.
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Materialbestindighet och miljéinverkan ar en viktig aspekt i val av byggmaterial. Val av
16sningar ska goras med beaktande av energieffektiv anldggningsdrift och minskad
klimatpéaverkan. Det kan t.ex. goras genom att vilja den mest optimerade tekniska 16sningen,
ink6p av material fran miljomedvetna tillverkare (t.ex. miljobetong), atervunnen armering och
att minimera transporter.

Arbetsmiljo

Arbetsmiljon ska uppfylla tillampliga krav i Arbetsmiljoverkets foreskrifter.

Produktion

Tva korfilt ska vara 6ppna for trafik under hela byggtiden. Omledning av trafik pé tillfallig
forbifart foreslas.

Ekonomi

Avgorande for val av utformning kommer att vara en sammanvéagning av investeringskostnad,
drift- och underhéllskostnad och projektets nyttor. Aven miljobelastning kommer att beaktas.

Bro dver Onnesmarksbacken

Gestaltning

Normal bearbetning.

For anldaggningen ska efterstravas att den ska ta stod i landskapets former och harmonisera
med omgivande landskap.

Utformning

Fri brobredd ska vara minst 14,1 m.
Fri 6ppning och fri h6jd ska inrymma vattendrag samt strandpassage for medelstora daggdjur
pa bada sidor om vattendraget.

Teknisk livslangd ska vara 80 ar.

Barformaga

Bron ska dimensioneras for trafiklast enligt gdllande TRVINFRA-00227 och uppfylla
barighetsklass BK4.

Miljo

Anliggningen ska anpassas till omkringliggande landskap och kdnda natur- och
kulturmiljovarden.

Rorbron ska forses med naturlig botten.

Strandpassage for medelstora ddggdjur enligt VGU, ska finnas pa bada sidor om vattendraget.
Fri h6jd for faunapassage ska uppfyllas vid MHW.
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Miljokvalitetsnormerna i vattendraget far inte forsamras pa grund av kommande
byggnadsverk.

Nodviandiga atgarder ska vidtas for att undvika eller minimera grumling och lackage av
miljéfarliga &mnen vid byggnation.

Materialbestdandighet och miljéinverkan ar en viktig aspekt i val av byggmaterial. Val av
losningar ska goras med beaktande av energieffektiv anldggningsdrift och minskad
klimatpéaverkan. Det kan t.ex. goras genom att vilja den mest optimerade tekniska 16sningen,
ink6p av material fran miljomedvetna tillverkare (t.ex. miljobetong), dtervunnen armering och
att minimera transporter.

Arbetsmiljo
Arbetsmiljon ska uppfylla tillampliga krav i Arbetsmiljoverkets foreskrifter.

Produktion

Tva korfilt ska vara 6ppna for trafik under hela byggtiden. Omledning av trafik pa tillfallig
forbifart foreslas.

Vattendraget kommer att ledas om i nytt ldge, soder om befintliga trummor, sa bron kan byggas
ostort i nytt lage.

Ekonomi

Avgorande for val av utformning kommer att vara en sammanvagning av investeringskostnad,
drift- och underhallskostnad och projektets nyttor. Aven miljobelastning kommer att beaktas.
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6. Konsekvensanalys

Bro dver Mangbyan

Befintlig bro 6ver Méngbyan ar byggd 1966. Det ar en snedvinklig plattram som ar grundlagd
pé betongpélar. Vag E4 ar bankpélad med trapalar pa bada sidor om broléget.

Alternativet att bredda bron valdes bort da det ar komplicerat att bredda en pélad plattram. En
breddning av bron skulle dven riskera att fa en ddmmande effekt pa vattendraget da befintliga
stod stér i an idag.

Alternativet att forlagga bron i ett nytt 14ge uppstroms ar inte aktuellt dd den dragningen av vig
E4 skulle skdra genom befintligt jordbrukslandskap och paverka flertal bostadshus och
nyckelbiotop. Att flytta broldget nedstroms &r inte heller aktuellt da det dr ett naturreservat
samt Natura 2000 omréade.

En ny bro i befintligt broldge behover goras langre dn befintlig bro for att rymma vattendraget
samt strandpassager for medelstora daggdjur. Med en langre bro gar det dven att placera
brostoden i nytt 14ge och undvika kollision med befintliga betongpalar. Vig E4 har hojts vid
brolaget for att ge plats at en ny, storre bro.

Eftersom det finns begransat med utrymme for 6verbyggnaden mellan E4 och vattennivier
anses plattbroar vara lampliga.

Béde alternativ 1 och 2 har brostdd som ar vinkelrdta mot viag E4 da det forenklar bade
projektering och produktion av bron.

Alternativ 1 - Andskiirmsbro

En beprovad brotyp med en plattbro med dndskarmar dar landfistena ar palgrundlagda.
Landfistena kan utforas med eller utan bottenplattor.

Alternativ 2 - Andskiirmsbro med integrerade landfiisten

En lite ovanligare brotyp med en plattbro med landfiasten som dr integrerade med
dndskidrmarna. Bada alternativen ar snarlika men denna brotyp har inte nagra lager.
Utformning

Alternativ 1 har brolager vilket medfor underhéllsatgarder som kommer att paverka trafiken.
Det stills dven andra krav pa avstand fran vattennivaer till brolager f6r att undvika att dessa
hamnar under vatten.

Alternativ 2 som inte har brolager har inte samma krav pé avstand till vattennivaer.
Miljo

Materialatgéngen ar i princip den samma for bada alternativen, men daremot blir det mer
underhall for alternativ 1 pga. brolager.

Gestaltning, barformaga, arbetsmiljo, produktion, ekonomi

Anses inte vara alternativskiljande.
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Bro over GC-véag vid Mangbyn

Alternativet ar en plattrambro i armerad betong, vilket passar bra for dessa métt och 4r en
vanlig brotyp.

En rorbro hade ocksé kunnat vara ett alternativ om det hade funnits mer erforderlig h6jd
mellan GC-vag och vag E4.

Det har under arbetet med vigplanen utretts ett alternativ dar denna bro skulle vara en
kombinerad passage for vag, GC-vag och vilt. Det dr dock inte optimalt att placera en
viltpassage sa nira bebyggelse och i en port tillsammans med bil- och GC-trafik. Detta
alternativ valdes ddrav bort.

Faunapassage Hokmarksberget

Alternativet ar en plattrambro i armerad betong med en nagot vilvd 6verbyggnad for att ge ett
luftigare och lattare intryck. Spannvidden pa 26 m ir ndra maxgransen for vad som passar for
denna brotyp men anses dnda vara ett rimligt alternativ.

Med en snedbenig betongbro skulle man fa en bro som, for E4-trafikanterna, upplevs 6ppnare
och trevligare. Daremot skulle anldggningskostnaden for en sddan brotyp vara betydligt dyrare.
Den storre kostnaden anses inte forsvarbar och av den anledningen ar alternativet med
snedbening inte aktuellt.

Ett annat alternativ ar en bro i ett spann med stod utanfor sikerhetszonen for att inte behéva
ha ett viagriacke 1angs E4, men det skulle bli en vildigt 1ang bro. Det skulle krivas storre
konstruktionsho6jd och darmed storre banker. Alternativet anses inte vara aktuellt.

Bro over Onnesmarksbacken

Onnesmarksbicken leds i tva befintliga vigtrummor under E4 idag. En eventuell relining och
forlangning av dessa trummor har varit under utredning men har av olika anledningar
forkastats. Bland annat for att kunna anpassa konstruktioner till vattendragets naturliga bredd.
En ny passage for vattendraget ska séledes byggas och den ska forses med strandpassage for
medelstora diiggdjur. D& Onnesmarksb#cken har en relativt 13g vattenhastighet, 1,1 m/s
(HQ50), anses det mdajligt att anldgga naturlig botten i bron samt att bygga upp strandpassager
med grovre material utan att dessa eroderar.

Onnesmarksbicken kommer att grivas om och passera viig E4 i ett nytt l:ige mer séderut. Bron
kan darmed byggas utan att tillfalligt beh6va leda om backen.

Alternativet med en valvbage i stil med tva stod av betong har forkastats, da Trafikverket har
upplevt problem med denna brotyp.

Alternativ 1 -Rorbro i stal

En vanlig brotyp som fungerar bra i detta broldge da det finns tillracklig hojd for fyllning pa
bron. En rorbro ger en relativt snabb produktionstid.
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Alternativ 2 - Prefabricerad sluten plattram

En prefabricerad sluten plattram i armerad betong ger ocksé en relativt snabb produktionstid.
Miljo

En rorbro i stal ar mer fordelaktig ur klimatperspektiv dn en plattram.

Ekonomi

Kostnaden for en rorbro i stil bedoms vara mindre &n for en plattram.

Gestaltning, utformning, biarformaga

Anses inte vara alternativskiljande.

Arbetsmiljo, produktion

Béda alternativen tillverkas under kontrollerade former i fabriksmiljo och har en kortare
byggtid ute pa byggarbetsplatsen.

Trafik pd E4 kommer att ledas om under byggtiden for bada alternativen.

Anses inte vara alternativskiljande.

7. Livscykelanalys

For dessa broar har inga livscykelanalyser tagits fram da andra faktorer végt tyngre vid beslut
om brotyper.

8. Forordat alternativ

Bro 6ver Mangbyan

Alternativ 1 med en dndskarmsbro uppfyller stillda krav. Bdda alternativen &r snarlika men da
alternativ 1 4r en mer beprovad brotyp forordas detta alternativ.

Bro over GC-viag vid Mangbyn

Plattrambron i armerad betong uppfyller stillda krav och ar en vanlig brotyp i Sverige. Fér
aktuellt brolage forordas detta alternativ.

Faunapassage Hokmarksberget

Plattrambron i armerad betong uppfyller stillda krav och har en rimlig totalkostnad. Brotypen
ar aven vanlig i Sverige och kunskapen om byggandet ar stor. For aktuellt brolage forordas
detta alternativ.

Bro 6ver Onnesmarksbicken

Rorbron i stal uppfyller stillda krav och ger en kort byggtid och rimlig totalkostnad. Det ar dven
en vanlig brotyp i Sverige. For aktuellt broldge forordas detta alternativ.
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