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1. Sammanfattning

Denna viagplan omfattar striackan Brodange-Daglosten som ar en av de sex etapper som ar planerade for
hela striackan, E4 Sikea-Yttervik. Arbetet med végplanen initierades under 2016, men under 2018
forklarades projektet som vilandes. Under hésten 2020 dterupptogs arbetet med vagplanen dir béde ett
nytt samradsunderlag och ny samradshandling tagits fram. Samradet genomfordes digitalt (pa grund av
rddande pandemi) via Skype 2021-09-13 och samrédstiden har pdgétt mellan 2021-09-09 och 2021-09-
29. Agare till fastigheter dir mark eller utrymme kan komma att tas i ansprik har erbjudits fysiskt
samradsmote pé orten. Darutéver har lansstyrelsen i Visterbottens lan beslutat att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan vilket har resulterat i att en miljobeskrivning tagits fram.

Végplanen omfattar en striacka péd 13,0 km som i dagslaget har en hastighet pd 80 km/tim. Vagen har
idag korsningar med allminna vigar samt ett stort antal enskilda vigar och direktutfarter fran
fastigheter som ansluter till E4. Vagen har en bristfillig vigutformning med avseende pa trafiksikerhet
och framkomlighet. Darmed &r vigen i behov av dtgiarder som forbattrar framkomligheten och okar
trafiksdakerheten och ska darfor utformas s att den tillditna hastigheten kan hojas samt att risken for
allvarliga trafikolyckor minskar.

Utifran aktuell trafikmidngd och en oOnskvard hastighet pd 110 km/tim krdvs mittseparering av
korbanorna. E4 ska breddas fran 9,0 m till 14,0 m belagd bredd och byggs i huvudsak om till moétesfri
viag med mittricke (2 + 1). Ytterligare atgiarder som vidtas ar reducering av ett antal enskilda utfarter
och anlaggande av sdkrare korsningar samt uppforande av viltstingsel pa bdda sidor om E4 dar stangsel
i dagsliget saknas. Vidare anliggs nya broar 6ver Mangbyan och Onnesmarksbécken samt ny ging- och
cykelport och nya busshéllplatser i Mdngbyn. En ny skoterport byggs strax norr om Mangbyn och en ny
faunapassage anliaggs over E4 vid Hokmarksberget. Darutover anldggs tva viltpassager i plan ldngs
strackan.

Omradet utgors framst av skogsmark, men dven dkermark och villabebyggelse finns i niarheten av E4.
E4 utgor redan idag en viss barriar for boende utmed vigen. Utbyggnaden till motesfri vig innebér att
vigen ytterligare kommer att uppfattas som en barriir, speciellt for jordbrukare med mark pa bada sidor
E4, men barridreffekten bedoms lindras genom nya enskilda véigar och iordningsstillda traktorpassager.
I sin helhet bedoms konsekvenserna av viagplanen bli smé for jord- och skogsbruk.

Vigstrackan gér genom vinterland for Maskaure sameby och angrénsar till Mala sameby vid viagplanens
sodra dnde. Projektet medfor bade positiva och negativa effekter for ren och vilt. Anldggandet av
viltstdngsel, mittracke, reducerat antal enskilda anslutningar och 6kad hastighet medfér en starkare
barridreffekt, frimst i de sodra delarna av planen dar viltstdngsel i dagslaget saknas. Anldggandet av
planskild faunapassage pd Hokmarksberget och de tva passagerna i plan minskar barridreffekten lokalt
pé strackan. Bade anldggande av stiangsel och den planskilda passagen minskar risken for trafikolyckor,
vilket dr en positiv konsekvens for renniringen.

Vad giller paverkan pa landskapsbilden kommer ombyggnationen av vigen i stort inte att fordndras,
bedomda konsekvenser forviantas dock bli storre direkt efter byggtiden for att sedan minska.

Végplanen kommer till storsta del paverka naturomriaden utan hogre naturviarden. I de skyddade
omréaden dir intrdng sker bedoms naturviardena kunna kvarsta. Darutéver medfor vigplanen méttliga
positiva konsekvenser for vilt i och med att faunapassagen minskar barridreffekt och olycksrisk.
Sammanvigd bedomning for naturmiljé ar darfor sma negativa. Vidare bedoms konsekvenserna for
kulturmiljon bli smé da endast ett fatal objekt paverkas och inga fornlamningar berors.

Permanenta effekter pa vattenkvaliteten bedoms inte uppkomma i nagot vattendrag och mgjligheten att
uppna miljokvalitetsnormerna for vatten hindras inte.

Atgirderna i vigplanen bedéms medverka till att sivil indamél som transportpolitiska mél och
projektmal uppfylls till stor del. Det markintrang som &ar nodvindigt for projektets genomforande
kommer s langt som mojligt att begrinsas och sker i anslutning till befintligt vagomrade.
Forsiktighetsatgarder kommer vidtas s att paverkan pd omgivande miljoer blir s liten som majligt.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Europaviag 4, nedan kallad E4, tillhor det nationella viagnétet och utgér en viktig forbindelse i
Visterbotten. Med sin strickning langs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for savil person-
som godstransporter som mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksikerheten pa det allménna viagnitet. Ombyggnad till motesfri
viag med mittriacke ger erfarenhetsmaéssigt god effekt och o6kad trafiksdkerhet. I stort sett 4r E4 genom
Sverige motesfri. Hela utbyggnadsprojektet omfattar striackan Siked-Yttervik (se figur 2.1—1) och ar
uppdelat i sex etapper och for narvarande fem vagplaner da strackan Grimsmark-Broange studeras for
eventuell ny striackning i en separat utredning.

Aktuell viagplan beror strickan Brodnge-Daglosten. Ytterligare planer ar Siked-Gumboda, Gumboda-
Grimsmark, Daglosten-Ljusvattnet och Ljusvattnet-Yttervik vilka har kommit olika langt i
planeringsprocessen. Delstrdackorna tillsammans ar 54 km. I Siked pagar planldggning for en ny
trafikplats.
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Figur 2.1-1. Oversiktskarta E4 Siked-Yttervik som visar att projektet &r uppdelat i sex etapper for ombyggnad till
motesfri vag.



Strickan mellan Brodnge och Daglosten har en bristfillig vagutformning med avseende pa
trafiksdkerhet och framkomlighet. Avsaknad av mittseparering i samband med hoga hastigheter och
relativt stor trafikméngd innebar risk for olyckor med svéra foljder. Viltolyckor ar forekommande pa
strackan och planfria viltpassager saknas. Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna ar bristfallig
da planskilda korsningar saknas och viagrenen ar smal.

Det finns darutover ett stort antal direktutfarter mot E4 samt utfarter frén enskilda végar. Det finns
ocksé en korsning med allméan vig som inte bedoms vara trafiksaker med dagens utformning.

De atgirder som vidtas inom ramen for vagplanen beskrivs i detalj under kap 5.

2.2. Andamal, projektmal, transportpolitiska mal och miljomal

2.2.1. Andamal

Andamalet med projektet ir att bibehélla E4:ans funktion som viktig transportled genom att sikerstilla
en saker trafikmilj6 och god framkomlighet.

2.2.2. Projektmal

Trafiksdkerhet och framkomlighet

En trafiksdker och framkomlig E4 mellan Brodnge och Daglosten for bade fordon och oskyddade
trafikanter.

God samhallsekonomi

Vigatgiarderna ska vara tekniskt mgjliga och ekonomiskt rimliga. Totalkostnaden ska vara sa
samhaillsekonomisk som mgjligt.

2.2.3. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen antogs av riksdagen 2009. Det oOvergripande mélet for svensk
transportpolitik dr att sdkerstilla en sambhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tva
huvudmal enligt foljande definitioner:

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utveckling i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och miljokvalitetsméalen
nés samt bidra till 6kad hélsa.

2.2.4. Miljsmal

Miljomalssystemet bestir av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal inom
omradena avfall, biologisk mangfald, farliga dmnen, hallbar stadsutveckling, luftféroreningar och



klimat. Sveriges miljomal ar det nationella genomforandet av den miljomassiga dimensionen av de
globala héllbarhetsmalen.

Lansstyrelserna ska samordna det regionala arbetet med generationsmaélet och miljokvalitetsmalen.

Flera av miljomalen ror storskaliga miljoeffekter som klimatpaverkan eller ozonskiktet. Dessa miljomal
paverkas av mer 6vergripande faktorer och i mindre grad av hur vigen utformas. En del av miljomalen
ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet.

De nationella miljomal som bedoms péverkas av vigplanen ar mélen Begriansad klimatpaverkan,
Levande sj0ar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God
bebyggd miljo samt Ett rikt vixt-och djurliv.

2.3. Planlaggningsprocess

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berérda har f6r synpunkter.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillginglig for granskning sd att de som berors kan limna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samridd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

1 1

- Kungérande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

R RN

Figur 2.3-1. Trafikverkets planprocess med miljébeskrivning som ar aktuellt i rubricerat projekt.



2.4. Tidigare utredningar och beslut

2.4.1. Forstudie

Innan 1januari 2013 sag planeringsprocessen for vagprojekt annorlunda ut i férhallande till vad den gor
idag. Ett projekt initierades med en forstudie dir man identifierade och analyserade brister och
mojligheter for att hitta tinkbara l6sningar.

Ar 1997 upprittades en forstudie for E4 Brodnge-Ljusvattnet foljt av en vigutredning dir man studerade
alternativa korridorer. Darefter tillkom och reviderades ett antal trafikpolitiska delmal vilket motiverade
davarande Vagverket Region Norr att under 2008 upprétta ny forstudie for samma strackning.

I forstudien analyserades fyrstegsprincipen som beskriver ett forhallningssatt i analyser av atgarder for
att 16sa identifierade problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen vid planering av
transportsystemet. De fyra stegen innebair att dtgarder ska analyseras i f6ljande ordning:

1. Téank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebir att genomfora atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Vidare redovisades foljande tre tdnkbara alternativ for atgirder i befintlig strackning:
e Alternativ 1 — métesfri landsvag, 2 + 1, 14 m vigbredd langs hela strickan
e Alternativ 2a — moétesfri landsvig, gles 2 + 1, 9—14 m vigbredd utan breddning av broar

e Alternativ 2b — moétesfri landsvig, gles 2 + 1, 9—14 m vagbredd med minst 20 % omkorningsbar
stracka.

I samtliga alternativ foreslogs stangning av utfarter och korsningar samt byggande av ersiattningsvigar
dar det var lampligt.

Davarande Vagverket Region Norr beslutade att ga vidare med &tgirder enligt alternativ 2a vilket
motsvarar steg 3 enligt fyrstegsprincipen.

Dérefter har Trafikverket tagit nytt beslut om att atgdrder genomfors enligt alternativ 1 vilket innebar
att hela striackan byggs om till 14 m viagbredd och broar breddas alternativt byts ut.

2.4.2. Véagplan

Arbetet med rubricerad vigplan initierades under 2016 och i samband med det anordnades ett
samradsmote pa ort som holls i Hokmark 2016-12-07. P4 motet presenterade Trafikverket ett forslag till
ombyggnation mellan Brodnge och Daglosten. De synpunkter som inkom savil under som efter
samradsmotet inarbetades i handlingarna. Under 2018 forklarades projektet vilandes innan vigplanen
stilldes ut for allmanhetens granskning.

Arbetet med viagplanen har under hosten 2020 aterupptagits och tidigare underlag fran planprocessen
har delvis ateranvints. Ytterligare atgirder har inarbetats i vigplanen och milj6forutsiattningar
avseende kdnda natur- och kulturviarden har setts 6ver och mindre forandringar har identifierats.

Projektet har tagit fram sévil ett nytt samradsunderlag (se kap 2.4.3) som en ny samradshandling och
genomfort samradet digitalt (pa grund av rddande pandemi) via Skype 2021-09-13. Samradstiden har



pagétt mellan 2021-09-09 och 2021-09-29. Inbjudan till samrad har skett bade via brevutskick och via
annons. Samridshandlingen och presentationsmaterial har funnits tillgdngligt pd projektets webbplats
www.trafikverket.se/broange-daglosten under samridstiden. Agare till fastigheter dir mark eller
utrymme kan komma att tas i ansprék har erbjudits fysiskt samradsmote pa orten som genomfordes
2021-10-08 intill fritidshusomradet vid Onnesmark och Lovangergarden.

Sarskilda samrddsmoten med berérd sameby, Regionala kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken i
Visterbotten, Skellefted kommun och Lovanger skoterklubb har ocksé genomforts vilka sammanfattats
i samrédsredogorelse.

2.4.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett beslut daterat 2008-08-08, bedomt att projektet inte kan
antas komma att medfora betydande miljopaverkan. I samband med beslutet limnade ldnsstyrelsen en
del synpunkter som man da anség bor belysas i det kommande arbetet. Dessa synpunkter har beaktats
under det tidigare arbetet med vigplanen.

Da ny planldggningsprocess géller fran och med den 1 januari 2013 och d& beslutet ar 12 4r gammalt har
Trafikverket samratt med lansstyrelsen om att ett nytt samradsunderlag behover tas fram infor en ny
bedomning om projektet kan antas utgora betydande miljopéverkan. Ett samradsunderlag har tagits
fram och samrad har skett under perioden 2020-12-15 — 2021-01-17 med enskilda, organisationer och
myndigheter som ar sirskilt berérda, lansstyrelsen i Vasterbottens lidn samt Skellefted kommun.

En komplettering till samréddsunderlaget har, med anledning av forlingning av véagplanegrinsen
soderut, tagits fram. Samrad géllande den forlingda delen har skett under perioden 2021-03-04 — 2021-
03-21. En forlangning mojliggor atgiarder pa den befintliga bron 6ver Mangbyan samt bygga en ny C-
korsning vid korsningspunkten med de allminna vigarna E4/768 in mot Brodnge/Mangbyn.

Lansstyrelsen i Visterbottens 1dn har 2021-05-21 beslutat, enligt 15 § forsta stycket viglagen, att de
atgarder som ingér i projektet inte kan antas medfora betydande miljopédverkan. Det innebar att en
miljobeskrivning har tagits fram.
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3. Miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning

Vigplanens miljobeskrivning redovisas i sammandrag i olika delar av planbeskrivningen, men utgor
ocksé en separat del av vagplanen.

I kap 4 redovisas relevanta miljoforutsatiningar i det omréde som berors av projektet. I kap 5 beskrivs
den nya vaganlidggningens lokalisering och utformning med motiv. I kap 6 redovisas effekter och
konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i kap 4. Kap 8 redovisar
overensstimmelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser
om hushéllning med mark och vattenomréden. I kap 10 fortecknas det behov av prévningar enligt
miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara for 1lasforstielsen:
e Paverkan ir exempelvis den fysiska atgarden i sig
e Effekten dr den forandring som uppkommer i omgivningen

e Konsekvensen ar en vardering av betydelsen av denna forandring.

3.2. Nollalternativ

Effekter och konsekvenser jamfors med ett nollalternativ. Nollalternativet beskriver en framtid dir det
planerade projektet inte har genomforts. Lings striackan utférs endast enklare drift- och
underhallsarbete. Trafikprognoser for vigstrackan visar pa att trafiken kommer att 6ka med cirka 500
fordon till prognoséret 2040.

D4 inga viagbyggnadsatgirder gors sker inga nya intrdng som péaverkar omgivande mark, och inga
konsekvenser uppstar. Trafiken berdknas 6ka med cirka 12%, vilket medfor att buller och barriareffekt
ocksa Okar i motsvarande grad, med sma konsekvenser for narboende, vilt och renniring.

Pagdende markanviandning, frimst skogsbruk, kring vigen kan ge konsekvenser for landskapsbild,
natur- och kulturmilj6.

3.3. Metodik — bedémning av konsekvenser

Bedomningen av miljoeffekter och miljokonsekvenser grundas pa vald utformning av den nya
vaganlaggningen. Forutsattningar, virden och inarbetade skadeférebyggande och skadebegrinsande
atgirder, dar sddana finns, presenteras under respektive miljoaspekt.

Projektets effekter och konsekvenser bedoms utifran férutsattningen att inarbetade skadeforebyggande
atgirderna genomfors.

For de flesta miljoaspekter finns bedomningsgrunder for virde och bedomningsgrunder for effekter.

Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dar vardet hos de berérda omradena (litet till hogt)
bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pd omradena. Varde tillsammans
med effekt vigs sedan ihop till en konsekvens enligt bedomningsmatrisen nedan.
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Tabell 3.3-1. Bedémningsskala for konsekvenser. Positiva konsekvenser anges pa motsvarande satt.
Litet viarde Mattligt varde Hogt virde

Stora effekter Mattliga konsekvenser

Mattliga effekter Mattliga konsekvenser Mattliga konsekvenser

Sma effekter Sma konsekvenser Sma konsekvenser Mattliga konsekvenser
Inga/obetydliga Inga/obetydliga
effekter konsekvenser

Kriterier for klassning av viarde och bedomning av konsekvens redovisas i sin helhet i projektets
miljobedomning. Av miljébeskrivningen framgar ocksa vilka killor som anvants.

3.4. Miljokompetens

I miljosdkringen av arbetet och i miljobedémningen for vigplanen har kompetens inom fororenad
mark, hydrologi, kulturmiljo, vatten- och naturmilj6, buller, klimat, samt rennéring och vilt deltagit.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Viagstrackan mellan Brodnge och Daglosten ar i dagsldget 9,0 m bred och 13,0 km ling och bestar i
huvudsak av tva korfilt, ett i vardera riktningen, utan motesseparering. I sddergdende korriktning pa
delstrackan fran korsningen E4/allmén vég 766 fram till dar E4 passerar 6ver Hokmarksberget finns
det ett stigningsfalt for den tunga trafiken. Har ar den totala vagbredden 11,5 m.

Liangs storre delen av strickan finns viltstingsel och hastigheten dr 80 km/tim. Flera allminna vigar
samt ett stort antal enskilda vagar och direktutfarter frin fastigheter ansluter till E4.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Fordonstrafik

Trafikmangden pa E4 ar 4216 fordon/dygn (2019) varav 23 % utgors av tung trafik. Trafikprognoser
visar pa att trafikmangden kommer att 6ka till prognosaret 2040. Den totala trafikméangden berdknas
bli cirka 4705 fordon/dygn och andelen tung trafik okar till cirka 25 %.

Fyra korsningar med allmidn vdg finns lings strackan. I tabell 4.2—1 framgir senast uppmaétta
trafiksiffror (rsmedelsdygnstrafik, ADT) pa respektive stricka och andel tung trafik samt en
trafikprognos for ar 2040 for hur trafiken bedoms komma att 6ka.

Tabell 4.2-1. Trafikflode inklusive anslutande vagar.

1?211 ;gﬁ’; Nollalternativ Planforslag
.. . (2040) (2040)
Vagavsnitt
ADT P 8 hastighet | ADT 8 hastighet [ ADT 8 8!
ordon . fordon . fordon | (km/tim)
(%) (km/tim) (%) (km/tim) (%)
E4 Broange-
?aglé)sten 4216 23% 8o 4705 25% 80 4705 25% 110 (90)
2019
Vg 761 62 12% 70 69 13% 70 69 13% 70
(2011)
2]230ng)6 6 153 6% 70 169 6% 70 169 6% 70
2]230ng)6 9 245 8% 70 270 8% 70 270 8% 70
Vig 768
(2a§£) 441 | 6% 70 453 7% 70 453 7% 70
4.2.2. Trafiksakerhet

Informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett system for data om
skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Uppgifterna fran Strada bygger pa rapportering fran
polis och sjukvérd. Med st6d av informationen i Strada far de som jobbar med trafiksdkerhetsfragor ett
rikstackande underlag Gver hur, var och nir olyckor sker. Utifrén underlaget kan man ta fram
olycksstatistik i syfte att frimja det regionala och lokala trafiksikerhetsarbetet.
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Utdrag ur Strada visar att totalt har 23 olyckor intraffat under aren 2010 till 2020. Av dessa var nio
singelolyckor, fem Gvriga olyckor, fyra upphinnandeolyckor, tvd métesolyckor, en omkorningsolycka, en
olycka med korsande fordon och en viltolycka.

Olyckorna hade foljande svarighetsgrader; en dodsolycka, en méttlig olycka samt arton lindriga olyckor.
Tre av olyckorna var ej personskadeolyckor. Olyckorna &r spridda langs hela strackan.

Rédjursolyckor dominerar viltolycksstatistiken ldngs strackan, men dven algolyckor forekommer.
Huvuddelen av olyckorna med radjur har skett i jordbrukslandskapet vid Broinge, Mangbyn och Bodan,
men olyckor har #ven skett p4 flera platser mellan Bodan och avfarten till Onnesmark.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Utformningen av E4 ar bristfillig vad giller trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna. Vagrenen ar
smal och planskilda ging- och cykelpassager saknas for de som korsar E4 for att ta sig mellan byar och
andra utflyktsmal. Det forekommer att oskyddade trafikanter ror sig langs med vagrenen péa E4.

4.2.4, Kollektivtrafik

Lanstrafiken trafikerar straickan Umeé-Skellefted med linje 12, 20, 98 och 100. Héllplatser lings E4
finns i Broinge, Mangbyn, Bodan, Hokmark och Onnesmark. Skellefted kommun trafikerar ven allmin
vig 768/769 mellan Broinge och Onnesmark med linje nr 207 och vidare ut p& E4 mot Skelleftea.

Intill varje héallplats finns av- och pastigningsplatser for norr- och sédergdende trafik. Vaderskydd finns
pa héallplatsen i norrgéende riktning i Mangbyn, for 6vriga héllplatser saknas detta.

4.2.5. Befintlig infrastruktur

Bade markforlagda ledningar och luftledningar for el och tele samt bredband- och optokabel
forekommer langs strackan. Privata vatten- och avloppsledningar finns ocksa.

Intill Brodange vid km -0/175 finns det tvé trafiksakerhetskameror (nedan kallad ATK) i anslutning till
korsningen E4/allmin vig 768. Ytterligare tva ATK finns vid km 4/000 och dven vid korsningen till
Onnesmark E4/allmin vig 766 finns tvi ATK.

Intill korsningspunkterna vid bade Broéinge och Onnesmark finns belysning.

Darutover finns en VVis-mast (viaderstation) vid km 5/210 pa Hokmarksberget.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Kommunala planer

Vagplanen berors av Skellefted kommuns 6versiktsplan som antogs av kommunfullmaktige ar 1991.
Vigplanen beror dven den fordjupade 6versiktsplanen ldngs kusten som antogs 2010 och som reglerar
mark- och vattenomraden oster om E4. Kommunens langsiktiga strategi for utvecklingen av den fysiska
miljon framgar av respektive Gversiktsplan. En 6versiktsplan ar, till skillnad fran detaljplaner och
omréadesbestimmelser, inte juridiskt bindande. I 6versiktsplanen regleras grunddragen i mark- och
vattenanvindningen samt vigledning fér hur den fysiska miljon 6ver tid ar tankt att anviandas, utvecklas
och bevaras.

Inga kommunala detaljplaner berors av vigplanen.

14



4.4. Landskapet

Landskapsbilden ar den visuella upplevelsen av landskapet. I Mangbyn gir vigen genom ett
mosaiklandskap med jordbruksmark, I16vdominerande dungar och spridd bebyggelse.

I 6vrigt gar vagen i skogsmark utan bebyggelse ldngs E4. Pa norra delen av Hokmarksberget finns flera
fina utblickar vasterut mot lagre liggande terring med skog och sjoar. Vidare gir viagen genom
skogsmark med oftast slutet vigrum utan utblickar.

Skogen kring végen ér till storsta delen produktionsskog i olika &ldrar, dominerad av gran och tall samt
inslag av bjork och asp. P4 Hokmarksberget finns mindre partier med hallmarkstallskog. P4 storre delen
av striackan invid skogsmark har vigen viltstingsel som avgriansar vigrummet tydligt.

Jordbruksmarken i sédra delen av vigplanen ligger cirka 10—20 m 6ver havet (m.6.h.). Dérefter stiger
vagen till cirka 100 m.6.h. upp pd Hokmarksberget. Fran hogsta punkten sjunker vigen ned till 20 m.6.h.
vid korsningen E4/allmin vag 766. Norra delen uppvisar smé nivaskillnader och landskapet upplevs
flackt. Vagen ligger tydligt pa skré i sluttningen pd Hokmarksbergets norra sida. I 6vrigt upplevs inte
terrangen ha ndgon mirkbar lutning i sidled ndr man fardas pa vigen.

Vigen ar vil forankrad i landskapet och ansluter till dess former. Att terrdngen ar relativt flack eller med
storskalig topografi gor att det inte ar aktuellt med storre bankar eller skarningar.

Sarskilda kvalitéer och virden for landskapsbilden ar vigens goda anpassning till landskapet, det 6ppna
landskapet i Mangbyn som kontrast mot den dominerande skogsmarken, utblickarna fran norra delen
av Hokmarksberget samt kvarnmiljon vid allmén vig 766.

I samband med det tidigare arbetet med vigplanen togs ett gestaltningsprogram fram dar
landskapsanalysen beskrivs i sin helhet. Genom gestaltningsprogrammet sikerstills att utformning av
vagplaneomradet haller hog kvalitet. Nar arbetet med vigplanen nu har &aterupptagits kommer
gestaltningsprogrammet att uppdateras i den omfattning som bedéms vara lampligt.

4.5. Miljo och halsa

For varje miljoaspekt beskrivs miljoforutsattningarna, viardebeskrivningar och skyddsforeskrifter som
géller i omradet. Kapitlet inleds med kartor som visar olika miljoaspekter langs strackan.
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45.1. Markanvéndning

45.1.1. Jord- och skogsbruk

Terriangen i omréadet ar relativt flack och det finns stora omraden med bordiga sedimentjordar. Vid
Méngbyn och Bodan finns jordbruksmark i direkt anslutning till vigen. Jordbruksmark som ar avskild
fran E4 finns vist om E4 vid Bodan, Hokmark och Missjon samt st om E4 vid Onnesmark. Atkomst till
jordbruksmark finns genom ett flertal mindre anslutningar samt storre korsningar langs E4.

45.1.2. Rennaring

E4 mellan Broidnge och Daglosten gér genom vinterland for Maskaure sameby och angransar till Mala
sameby vid vigplanens s6dra dnde.

E4 ar utpekad som svar passage for rennaringen. De manga 6ppningarna i viltstangslet dar renar kan ta
sig ut pa viigen &r ett stort problem for renniringen, med ménga renolyckor som f6ljd. Aven andra djur
kan ta sig ut pa vagen vid 6ppningarna.

Trivselland och samlingsomréden for ren finns vister om E4 mellan Hokmarksberget och Ovre Bick.
Vid Hokmarksberget utpekas en fin betesmark, bestdende av lavmark, och en naturlig passage for ren
som idag ar avskuren med viltstingsel. Renarna passerar diarfor E4 dar det i dagslédget finns 6ppningar
iviltstangslet, i h6jd med Bodan och vid Degertrasket.

45.1.3. Omréaden av riksintresse

Omraden av riksintresse samt Natura 2000-omréaden finns inom 500 m ifrdn den berérda strackan av
E4.

E4 ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Riksintresse for framtida vig
finns langs ett strak som borjar i Grimsmark och nér E4 vid Mangbyn.

Gardefjarden ar ett Natura 2000-omrade som gréansar till E4 i sodra delen av vigplaneomradet. Samma
omrade ar ocksa av riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

45.2. Boendemiljo och héalsa

Bebyggelsen ar huvudsakligen beldgen utmed allmén vig 769, vister om E4 samt lings andra mindre
vagar. Byarna Mangbyn och Bodan ligger nidra E4 och avstindet mellan byarna ar endast ett par hundra
m. I Mangbyn bor omkring 70 personer och i Bodan omkring 60 personer (2013). Den sédra delen av
Méngbyn, vilket ocksa utgor den dldsta delen av byn, ligger nira E4. P4 den Ostra sidan av E4 i borjan
pa striackan ligger byn Girde samt stora naturomriden som ar ldmpliga som strévomraden for
nirboende. Vid Degertrisket finns négra fritidshus med direktutfart till E4.

Lovanger och Bured, som ligger utanfor vigplanen, utgor viktiga mélpunkter for boende i omréadet da
det ar dar de flesta samhallsfunktioner finns. For att nd dessa malpunkter nyttjar boende E4. E4 utgor
en barridr for oskyddade trafikanter som behover passera 6ver E4.

45.2.1. Buller

En bullerutredning har utforts for att bedoma den paverkan som den planerade ombyggnaden av E4:an
kommer att medféra pa narliggande bostadsfastigheter. Som prognosar efter ombyggnad har ar 2040
anvants for att ta hansyn till en forvintad trafikokning med tiden. Utredningen baseras pé gillande
riktviarden for trafikbuller och Trafikverkets riktlinjer for berdkningar och val av skyddsatgarder. De
berorda fastigheterna har inventerats utviandigt avseende fasad, fonster och ventiler for att en korrekt
bild avinomhusnivaer ska kunna tas fram.
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Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller fran viagar. Det
skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012
angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Nedanstdende virden, se tabell 4.5—1, ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
beddmningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgirder mot héga bullernivaer.

Tabell 4.5-1. Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik, urval av varden aktuella fér denna utredning.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
Leq24h, Leq24h Lmax Leq24h Lmax
utomhus | utomhus pa | utomhus inomhus inomhus
uteplats pé uteplats
Bostidder+2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBAs

t Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudnivé vid fasad frén végtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre dn 250 km/tim.

4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvillstid (06—22).

5 Avser ljudnivéaer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt.

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till killan, viignira atgirder eller i
anslutning till mottagaren, fastighetsnira atgirder. Vilken typ av atgird som blir aktuell beror dels av
ljudnivaerna, dels av hur tiat bebyggelsen ar samt vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

45.2.2. Enskilda brunnar

Grundvattenférhallandena har undersokts kring den planerade gang- och cykelporten i Mdngbyn. Mer
om gang- och cykelporten framgar av kapitel 5.2.7. En brunnsinventering har identifierat tva enskilda
brunnar inom 150 meter fran E4. Dessa brunnar nyttjas enbart f6r sommarbevattning.

45.3. Naturmiljo

I samband med det tidigare arbetet med vigplanen genomfordes under 2016 en naturvirdesinventering
(NVI) i falt. Under ar 2021 har en kompletterande inventering utforts for den tillkommande
viagplanedelen i syd forbi Méngbyan.

Utredningsomradet domineras av skogs- och jordbruksomrdden. Jordbruksmark finns kring
narliggande byar. Mindre vitmarksomraden finns spridda ldngs strickan liksom flera sjoar och
smavatten. Den blandade naturmiljon ger forutsattningar for ménga djurarter, déaribland klovvilt och
fagelfaunan.

45.3.1. Natura 2000 och naturreservat

I s6dra delen av vigplanen finns Gardefjarden, en rik figelsjo, omgiven av ett av Vasterbottens finaste
odlingslandskap. Vister om sjon finns sanka strandéngar och dkermark med 16vdungar och blandskog.
Gardefjarden ar ett Natura 2000-omrade som ska skyddas enligt bade fageldirektivet (SPA) och art- och
habitatdirektivet (SCI). Géardefjirden &r &ven av riksintresse for naturmiljo och skyddat som
naturreservat. Mangbyan rinner ut i omrédet. Prioriterade bevarandevirden for Gardefjairdens Natura
2000-omrade ar naturligt naringsrika sjoar, fuktangar samt rastande och hiackande faglar.

Enligt reservatsforeskrifter rader betradnadsforbud i reservatet under perioden 1 april — 15 maj Gster
om E4 fran plangrans i séder till ca km 0/060. Mellan km ca 0/060 och 0/550 réder betradnadsférbud
inom reservatet 1 april - 15 juli.
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Aterupptagen eller fortsatt beteshivd anges som viktig &tgird i Natura-2000 omradets bevarandeplan.
Lansstyrelsen har under 2020—2021 létit genomfora réjningar for att restaurera strandéngarna dar
betande djur ska bidra till att fortsatt hélla landskapet 6ppet.

Rengardtjarnens naturreservat ligger omedelbart vister om E4 vid km 10/200. Rengardstjarnens
naturreservat utgor ett litet utsnitt med hogproduktiv gransumpskog och brandpriglad naturskog.
Motiv for skyddet ar att bevara de hoga naturvirdena och att motverka en exploatering av omrédet.

4.5.3.2. Naturminne

Flyttblocket Mjolkstenen vid Onnesmarksviigen ir ett naturminne. Mjélkstenen har #ven skydd som
fornlamning enligt kulturmiljélagen.

45.3.3. Generellt biotopskydd
Foljande tva generella biotopskyddsobjekt har identifierats langs strackan:

e En dldre stenmur i igenvaxande jordbruksmark vid km 2/300. Stenmuren har tva delar, en pa
vardera sida av E4. Stenmurar kan ha hoga biologiska varden som livsmiljo for olika vaxter samt
insekter och andra djur.

e Eitt 6ppet dike i jordbruksmark vid km 1/400. Diket dr sumpigt och har stillastdende vatten
med en ung bjorkridd lings diket. Vid filtinventeringen 2016 bedémdes diket ha laga
naturvirden.

4.5.3.4. Vatmarker

Delar av Girdefjirden, bland annat omradet lings Mangby&n och Aviken nira E4, ir utpekat i linets
vatmarksinventering som klass 1 (mycket hogt naturvirde). Vissa utpekade naturviardesobjekt ar ocksa
vatmarker. Mer om naturvardsobjekt framgar av kap 4.5.2.7.

45.35. Skogsmark

Skogen langs strackan dr dominerad av gran och tall men har ofta ett stort inslag av bjork och asp.
Hallmarkstallskogar finns pa hoglianta omraden. Skogslandskapet i trakten ar hart brukat. Skogsmark
med naturvirden finns dock bade omedelbart intill E4 och i omgivande skogslandskap.

I norra delen av strickan finns sumpskogar intill E4. Dessa undersoktes och beddémdes vid
faltinventeringen och visade sig ha triviala naturvirden och har darfor inte avgrinsats som
naturvirdesobjekt.

4.5.3.6. Nyckelbiotoper

Tva nyckelbiotoper finns inom 50 m fran E4, en av biotoptypen barrskog inom naturreservatet
Rengardstjarnen, och en av biotoptypen aspskog strax soder om Méngbyan. Dessa har ocksa avgransats
i naturviardesinventeringarna som NVI-objekt 12 och 5.

45.3.7. Naturvardesobjekt

De naturvirdesobjekt som identifierats dr i huvudsak av skogs- eller vatmarkstyp. Inget objekt med
hogsta naturviardesklass har identifierats. S6der om Mangbyan finns en flerskiktad blandskog av
naturviardesklass 2, hogt naturviarde. De rodlistade arterna Granticka (NT) samt harticka (NT) har
rapporterats frdn omradet (naturvirdesobjekt 5). Inom naturreservatet Rengérsdstjarnen ligger en
nyckelbiotop i form av en gransurskog med férekomst av de rodlistade arterna stjarntagging (NT) och
kungsfagel (NT). Aven detta omrade bedéms hélla hogt naturvirde (naturvirdesobjekt 12).

Fem naturvirdesobjekt haller patagligt naturvarde (klass 3). Resterande naturvardesobjekt héller klass
4, visst naturviarde. Samtliga naturvirdesobjekt presenteras mer utforligt i planens miljobeskrivning.
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4.5.3.8. Vilt

Alg och radjur forekommer allmint i landskapet kring E4. Det kan ocks4 antas att mindre déiggdjur som
rav och gravling finns. Likasa giller forekomst av baver och utter. Djuren ror sig i landskapet efter
tillgAng pa foda. Algen har ocksd en Arstidsmigration dir dlgarna vandrar under vintern mellan olika
betesomraden. Utpekade viltstrak finns vid Onnesmarkstrisket och i jordbruksmarken vid Bodan.

Végen péaverkar viltet genom att trafiken utgor en olycksrisk och ar en Kélla till storningar. Vagen i sig
kan vara en fysisk barriar for mindre djur. Det befintliga viltstangslet forstarker barriareffekten for dlg
och radjur och hindrar djurens rorelser i landskapet, men minskar risken for att dodas eller skadas i
olyckor. Soder om Bodan saknas viltstangsel.

45.3.9. Artskydd

I artskyddsférordningen finns bestimmelser om fridlysta vaxter och djur. Alla orkidéer, groddjur,
kraldjur, fladdermoss och vilda faglar ar fridlysta. Forutom dessa grupper ar ytterligare cirka 300 vixt-
och djurarter fridlysta.

I férordningen konkretiseras miljobalkens bestimmelser om skydd for biologisk méngfald.
For djur innebar bestimmelserna:

... forbud att inom landet eller del av landet doda, skada, fanga eller stora vilt levande djur eller att ta
bort eller skada sddana djurs dgg, rom eller bon eller att skada eller forstéra sddana djurs
fortplantningsomraden och viloplatser.

For vaxter innebar bestimmelserna:

... forbud att inom landet eller del av landet ta bort, skada eller ta fré eller andra delar fran vilt levande
vdxter.

De fridlysta arterna ingar som en del i begreppet "naturvardsarter”, som dven omfattar kategorierna
typiska arter, rodlistade arter, ansvarsarter, signalarter och nyckelarter. Vid naturvirdes-
inventeringarna har naturvardsarter eftersékts och noterats. Endast en skyddad vaxt, orkidé av typen
flacknycklar, har noterats i ett av NVI-objekten.

Tidigare uppgifter om forekomst av den skyddade diggdjursarten utter finns i Onnesmarksbécken.

Ingen riktad fagelinventering har gjorts. Vid naturvardesinventeringarna har patriaffade rodlistade
faglar noterats eftersom de ingér i naturvardsarterna. Sedan tidigare ar kiant att Gardefjarden med
omgivande jordbruksmarker hyser ett rikt figelliv, i synnerhet under var- och hostflyttningen. En
sokning i Artportalen antyder att omradet langs E4 i 6vrigt har en figelfauna som kan férviantas i de
berorda biotoperna. Sedan E4 byggdes orsakar trafiken pa vigen bullerstérningar i en zon langs vigen.
Det kan forutsattas att eventuella storningskénsliga figelarter inte hiackar intill vagen utan har sokt sig
till mer ostérda miljoer. Trafiken o6kar generellt pa vignatet oavsett om viagplanen genomfors eller inte.

Inga konfliktpunkter med grod- eller kraldjur har identifierats.

454, Kulturmiljo

En arkeologisk utredning lings strdckan har utforts under 2017. Uppdateringar av
fornlamningsregistret FMIS har gjorts efter denna utredning. Ytterligare en arkeologisk utredning
gjordes 2021 vid Méngbyn. Inga fornlamningar eller kulturhistoriska ldmningar patraffades i denna
utredning.

Den ildre jordbruksbebyggelsen i Onnesmark, Hokmark, M&ngbyn och Bodan #r utpekade som
vardefulla for kulturminnesvéard i 6versiktsplanen for Skellefted kommun (1991).
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Tva vagar och ett flertal vigmiljoobjekt med natur- och kulturvirden inom eller i nirheten av
vagplaneomrédet ar upptagna i rapporten "Vardefulla vagmilj6er i Norrbottens och Vasterbottens lan"
fran 2001:

e Vig 1605 som korsar E4 mellan Girde och Mangbyn, enskild vig med statsbidrag. Vigens
grusbelaggning, de smaskaliga dikena och de laga viagbankerna ar viktiga att bevara.

e Den gamla kustlandsvigen vid Onnesmark dr 400 m 1ang och belagd med grus. Vigen kantas
av flera virdefulla vigmiljoobjekt och bedoms ha ett stort kommunikationshistoriskt,
upplevelsemaissigt och pedagogiskt viarde. Den ar dessutom littillgdanglig fran E4. En liten
rastplats vid en kvarn finns cirka 100 m fran E4 dar ocksa Mjolkstenen stir (L1938:4872),
fornlamning samt Naturminne.

Omrédet i sin helhet ar rikt pa kulturhistoriska lamningar. Ett fatal lamningar ligger i anslutning till E4.
Bide kidnda och okdnda fornlamningar samt dess fornldamningsomréde ar skyddat enligt 2 kap. i

kulturmiljolagen (1988:950).

Tabell 4.5-2. Identifierade lamningar i anslutning till E4.

Antikvarisk be- Kommentar ( i utredning) Foreslagna atgarder
démning (till senare skeden)
2/300 L1936:936 och Hagnad Ovrig kulturhistorisk Stengirdesgardar pa 6mse sidor av Rivs delvis pa den | Allmanna hinsyn.
938 (AC3607 l&mning E4. Delvis borttagna i samband med sida dér bredd- Berord del nedmon-
VochH och 3608) breddning av vigen. Bevarandevard, har ning sker teras och materialet
pedagogiskt varde. ldmnas i anslutning.
4/850H L1936:923 Husgrund, Owrig kulturhistorisk Jordkillargrund (?), kvadratisk, 4,5x4,5 Ligger ndra nya Allmanna hansyn,
(AC3606) historisk tid lamning m. Saknar vetenskapligt och pedagogiskt | vagomradet. snitslas
varde.
6/000 H 11938:4542 Kemisk in- | Ovrig kulturhistorisk Tjardal, oval, @ x 7 m. Bevarandevard, har | Ingen Allmanna hansyn,
dustri lamning pedagogiskt varde. snitslas.
8/850 H L1938:4871 Vagmarke Fornldmning Milstolpe av gjutjarn. Inskrift: G:A: 1 Ingen fysisk Skyddsatgérder.
mil. P:A: Stromberg, 1801. Postament av paverkan. Ligger Skyddsomrade och
natursten. Bevarandevird. inom 20 m fran snitsling infér anligg-
nya vigomradet. ningsarbeten.
10/100- 11936:922 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Vagbank. Overgiven del av gamla lands- Tasiansprak avny | Inga
10/200H (AC3604) lamning végen.. Tal smarre ingrepp. vagslant.
12/300H L1936:921 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk Torvtdkt, oregelbunden, 15x10 m. Saknar Ingen Inga
(AC3603) lamining vetenskapligt och pedagogiskt varde
Onnes- L1938:4872 MNaturféremal/ Fornlémning Naturbildning med namn ech tradition. Ingen fysisk Skyddsatgirder.
marksvdgen bildning med Mijdlkstenen med sin karaktaristiska paverkan. Ligger Skyddsomrade och
tradition. klyvning ar nu uppgraderad till fornlam- ca 20 m fran nya snitsling infér anlagg-
ningsstatus. vagomradet. ningsarbeten.
4.5.5. Rekreation och friluftsliv

Omréadet tillhor Lovangers och Skelleftebygdens jaktvardskretsar. En skjutbana finns strax oster om E4
pa Hokmarksberget.

Omréadet tillhor inte nagot fiskevirdsomrade. Degertriasket har kalkats for att minska férsurning och
forbattra forhallandena for fritidsfiske. I sjon finns abborre, mort, gérs, gidda och lake. Fiske sker dven
i Onnesmarktrisket.

Skoterleder korsar E4 vid Onnesmarkstriisket samt vid M&ngbyn. Hokmarksberget och Hogberget Ar
utpekade som utflyktsmaél av Lovangers skoterklubb.

Boende i omrédet cyklar mellan byarna och till utflyktsmal pa smévégar som korsar E4 bland annat i
Hokmark och Daglosten. Det forekommer dven att personer cyklar langs med E4.

Skogsomradena pa Hokmarksberget och Ravelsberget ar populidra marker for bar- och svampplockning
och ménga leder som anvands sommar- och vintertid for rekreation ligger pa och kring Hokmarksberget,
Hogberget och Révelsberget. Ett vindskydd finns cirka 150 m 6ster om E4 pd Hokmarksberget.

Vid Degertraskets sodra strand finns en badplats med tillgang till omkladningsrum, grillplats, flotte och
bat.
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4.5.6. Vattenmiljo

Onnesmarkbicken och Mangbyén 4r de enda vattendragen lings berérd vigstricka som bedoms kunna
hysa fisk, men dar finns ingen kidnd fiskforekomst. Provfiske ar genomfort i Degertrasket samt i
Onnesmarkbicken under 1992. I Degertrisket patriffades abborre och mort, girs, gidda och lake. I
Onnesmarkbicken gav elfisket ingen fingst.

Méngbyan passeras pa bro vid km 0/400. En biotopkartering av &n, cirka 100 m pa 6émse sidor av E4,
gjordes i samband med naturvirdesinventeringen 2021. Inga speciella naturvirden aterfanns langs
strackan, som allmént ar paverkad av méanskliga aktiviteter som bland annat jord- och skogsbruk. Inga
spar av utter och inte heller ndgra stormusslor aterfanns. Daremot finns péataglig aktivitet av nyckelarten
baver langs den inventerade strickan. Den befintliga bron bed6ms inte utgora vandringshinder for fisk
eller andra akvatiska organismer. Ingen strandpassage under E4 finns, men markeringsstenar for utter
har placerats ut under 2018. Ett namnlost dike i jordbruksmark gér under E4 vid km 1/400. Det mynnar
ut i Mangbyan oster om E4.

Bicken Backgraven rinner under E4 6sterifran vid km 2/600 genom byn Bodan och vidare under allmin
vag 768 till Mangbyan.

Sjon Degertrasket ligger viaster om E4 vid cirka km 7/000—9/500, som narmast cirka 100 m frén vigen.
Degertriasket omfattas av strandskydd. Inga ovriga vattendrag lings med vagstriackan berors av
strandskydd enligt ett beslut av lansstyrelsen fran 1979-05-21.

Onnesmarkbicken rinner frin Degertrisket under E4 vid cirka km 8/660 till Onnesmarktrisket och
sammanbinder de tvd sjoarna. Bicken leds under E4 i tvd trummor som inte bedémts utgora
vandringshinder. Onnesmarkbicken ingdr i en biotopvardsplan upprittad av lAnsstyrelsen. Utter har
observerats i backen. Vid NVI i falt bedémdes att backen bidrar till naturvardet i NVI-objekt 13 pa ostra
sidan om E4.

En namnl6s back gar under E4 inom vitmarken Hermanmyran vid cirka km 12/030. Bicken/diket
avvattnar skogsmark och myrmark och mynnar ut i Djupaan cirka 2,5 km nedstroms om béckens
passage under E4.

Foljande tre ytvattenforekomster har faststidllda miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken;
Méangbyén, Degertriisket och Onnesmarksbécken.

45.7. Masshantering och férorenade omraden

Vigbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. Massor som ar mindre ldmpliga som
vagbyggnadsmaterial schaktas bort samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad maste tillforas
utifran. Det utfors cirka 64 550 m3 jordschakt som ateranvands inom projektet. Ytterligare cirka 112 000
m3jordschakt blir 6verskott som behover transporteras bort. Det stora 6verskottet beror bland annat pa
att schaktning krivs pa den sida som breddas samt stora schakter vid gdng- och cykelporten i Mangbyn.
Samt brobyten vid M&ngsbyn och Onnemarksbicken.

Geotekniska undersokningar har utforts. Sulfidjordar har noterats vid km o/240-0/500 (vid
Mangbyan) samt vid km 1/350-1/450.

En milj6teknisk markundersokning gjordes hosten 2020 for att pavisa forekomst av fororeningar i
vagdikesmassor langs vigen. Inga halter som 6verskrider riktvarde for mindre kinslig markanviandning
har patraffats. Jordmassorna bedéms kunna ateranvandas inom arbetsomrédet.
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45.8. Klimat

Numera bedriver Trafikverket ett systematiskt arbete med att stegvis minska paverkan pé klimat, frén
planeringsprocessens tidigaste skeden till fardig anlaggning. Genom végplaneskede, detaljprojektering
och i produktionsskedet sitts projektspecifika mal om att minska klimatavtrycket genom anpassningar
av anldggningen for minskad materialdtgng, val av anldggningsmaterial och ett minskat
transportarbete i entreprenaden.

Da aktuell viagplan ar ett projekt som startat tidigare, avbrutits och dérefter aterupptagits har arbetet
med klimatatgéarder inte kunnat redovisas eller kvantifieras pé avsett sitt for tidigare skeden. Daremot
har ett arbete med att minska materialdtgang och transportarbete for att halla intrdng nere och minska
projektets kostnader genomforts.

Arbete med klimatkalkyl har bedrivits frén vigplanens nystart i skede samradsunderlag samt i skede
granskningshandling med ambitionen att kunna optimera projektet ytterligare i detaljprojektering for
bygghandling samt byggskedet.

Klimatpaverkan

Transportsystemet anviander energi och paverkar klimatet genom utslapp frén trafik och genom utslapp
fran byggande, drift och underhéll av infrastruktur.

Trafiken pd E4 kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser till atmosfaren.
Utsldppen ar beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven den pagaende
teknikutvecklingen med till exempel férnybara drivmedel och branslesnala fordon. Vigplanens syfte ar
att oka trafiksikerhet och framkomlighet pa E4 och paverkar inte denna utveckling, och inte heller
forutsattningarna for 6verflyttning av transporter fran vég till jirnvag.

Vid kommande detaljprojektering och byggande ar klimatpaverkan en aspekt som man tar hansyn till
vid val av atgird och byggmetod. I ett vigprojekt handlar klimat- och energifragorna till stor del om
optimering av byggskedet.

Klimatanpassning

Da medeltemperaturen stiger och nederbérdsmonstret forandras i Sverige maste hiansyn tas till detta i
utformningen av avvattningssystem for vigar.

I Visterbotten forvantas arsmedeltillrinningen till vattendrag och &ar 6ka under senare delen av
drhundradet medan det lokala 100-arsflodet minskar nigot. Oversvimningsriskerna i samband med
100-arsfloden vid sma och stora vattendrag minskar séledes.

I motsats till att 100-arsflodena i vattendrag minskar nagot i slutet av &rhundradet 6kar intensiteten pa
de kortvariga regnen (upp till en timmes varaktighet). De regnen ir ofta dimensionerande i smé
avrinningsomraden.

Omraden som i nirtid observerats med hoga vattennivaer/6versvimning dr bland annat de flacka
omradena vid Aviken och i anslutning till Onnesmarksbicken.

Vid Degertrasket gar E4 pa skrd i delvis brant terrdng. Avrinningsomradena uppstroms E4 ar smé och
utan vattendrag. Terrdngen bestar till stor del av berg i dagen, eller ytligt berg med moranticke.
Sammantaget medfor detta att risken for erosion i samband med hogre floden ar liten.

Ingen del av vigomradet 1dngs med E4 bedoms kritisk for att klara avvattning av vigen. Ingen sirskild
hantering har bedomts relevant for omradet.
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4.6. Geotekniska forhallanden och byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forhallanden

I det ldglanta omradet i s6dra delen av strackan patraffades l6sare sediment. Vid passage 6ver Mangbyén
uppgar maktigheten pa de 16sa sedimenten till cirka 14 m sedimenten har inslag av sulfidjord. Detta
overgdr till sandig siltmorén som i vissa partier 6verlagras av ndgot l16sare sediment sdsom lerig silt och
lera. Sedimenten har dven har inslag av sulfidjord.

Dar E4 gér upp pa hojd 6vergar jordarterna till friktionsjord sdsom siltig sandmoran, sand och grus. P&
Hokmarksberget patraffades berg i dagen och norr om Hokmarksberget domineras jordarterna aterigen
av sandig silt och sandig siltmoridn med inslag av 16sare partier.

4.6.2. Geohydrologiska forhallanden

Grundvattennivin ligger generellt pd 0,5-2,0 m under markytan i sedimentomrdden. Inom
fastmarkspartier och pd hojdpartier ligger grundvattennivan generellt pd mellan 1,0—3,0 m djup.

Tre grundvattenror finns installerade i Méangbyn i anslutning till det foreslagna laget for gang- och
cykelporten. Vid detta 1dge uppmattes grundvattennivan till cirka 1,5—3,5 m under markytan (cirka +11
till +13). Cirka 300 m norr om portliaget finns ytterligare ett grundvattenror installerat. Dar har
grundvattennivan har uppmétts till cirka 1—1,5 m under markytan (cirka +16).

Vid foreslaget ldge for skoterport finns inga grundvattenfor installerade. Baserat pd uppmaétta
grundvattennivder langst vagstrickan bedoéms det vara troligt att grundvattennivan vid ldget for
skoterporten dterfinns mellan ca 0,5—3,0 m under markytan.

Vid den planerade faunapassagen pa Hokmarksberget finns inga grundvattenror installerade. Da det
patraffats berg i dagen samt tunna lager av svallgrus antas det inte finnas nagon permanent
grundvattenyta i jord vid detta lage.

Vid Onnesmarksbicken har grundvattennivan uppmitts till ca 1—3 m under markytan (ca +18 till +16).
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

I kap 2.4 beskrivs tidigare utredningar och vilka dtgiardsforslag som har studerats i tidigare skeden samt
vilka stillningstaganden som Trafikverket har gjort inom ramen for projektet.

Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella for denna véagplan. Vagplanens forslag till atgarder
foljer i huvudsak befintlig vagstrackning.

5.2. Val av utformning

Vagstriackan ar i behov av forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet och ska darfor utformas sé
att den tilldtna hastigheten kan hojas samt att risken for allvarliga trafikolyckor minskar.

De dtgirder som vidtas inom ramen for vigplanen bestar frimst av breddning av befintlig vag for att
rymma ytterligare ett korfalt och mittriacke, reducering av antal enskilda utfarter och anldggande av
sdkrare korsningar samt uppforande av viltstingsel pa bada sidor om E4 dar stingsel i dagsldget saknas.
Vidare anliiggs nya broar 6ver Mingbyan och Onnesmarksbicken, ny ging- och cykelport samt nya
busshéllplatser anldggs i Mangbyn, en ny skoterport byggs strax norr om Mangbyn och en ny
faunapassage anliggs 6ver E4 vid Hokmarksberget. Darutover anlaggs tva viltpassager i plan langs
strackan. For oversiktsbild, se figur 5.2—1 och 5.2—2.
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Figur 5.2—1. Oversiktsbild Brodnge-Hokmarksberget.
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Figur 5.2—2. Oversiktshild Hokmarksberget-Daglésten.

Utformningen av vigarna i projektet foljer Trafikverkets krav for vigar och gators utformning, version
2015 (nedan kallad VGU). Vigen dimensioneras som en motesfri vag vilket styr utformningen av
vagbredd, mojlig hastighet och val av korsningstyper. Utifrdn aktuell trafikmingd och en 6nskvird
hastighet pd 110 km/tim kravs mittseparering av kdrbanorna. E4 ska breddas fran 9 m till 14 m belagd
bredd och byggs i huvudsak om till motesfri vadg med mittracke (2 + 1), se figur 5.2—3. Detta innebar att
E4 vixelvis kommer att ha tva korfalt i ena riktningen och ett korfilt i den andra riktningen. Vid
granserna for vigplanen, i borjan respektive slutet av strackan, anpassas vigbreddningen for att matcha
den befintliga bredden pa E4. Vid anslutning till den befintliga vigbredden blir det en korfaltsindelning
med ett korfalt (1 + 1) i vardera riktningen.
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. — — — 1 ]
Befintlig vag 1+1 Mittracke

Ny vag 2+1

Figur 5.2—-3. Exempelbild som illustrerar hur vagen byggs om.

5.2.1. Typsektion

Indelning av viagen vid typsektion 2+1 blir f6ljande: Stodremsa 0,25 m + Végren 1,0 m + Korfilt 3,5 m
+ Korfilt 3,25 m + Mittremsa med mittriacke 1,5 m + Korfilt 3,75 m + Vigren 1,0 m + Stoédremsa 0,25
m. Typsektionen illustreras i figur 5.2—4.

Végrenar, korfalt och mittremsa blir belagda med asfalt och stodremsorna bestér av grus. Dar vagracken
anldggs breddas stodremsan till minst 0,5 m.
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Figur 5.2—4. Exempelbild typsektion.

5.2.2. Sakerhetszon

I vigomradet ska ett utrymme for vigens sidkerhetszon ingd. Det dr omradet som ar utanfor
vagbanekanten och detta ska vara fritt frin fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal.
Sakerhetszonens storlek beror pa vigens referenshastighet, trafikflode, bankhojd, om det ar rakstracka
eller inner/ytterkurva samt radien pa en eventuell kurva. For hastigheten 110 km/tim och fordonsfl6den
over 4 000 fordon ska sikerhetszonen vara 10 m eller mer.

P& delstrackor dar viltstangsel anldggs i skogsmark placeras stiangslet i ytterkant pa vigens sdkerhetszon
och ytterligare 1 m av vigomradet l4ggs till utanfor stangslet for &tkomst vid underhéallsarbeten, se figur
5.2—5. P& strickor med dkermark samt forbi reservatet Rengirdstjirnen placeras stingslet inom
sdakerhetszonen och stolpar ska da vara av material och typ som &r eftergivliga. Mer om anldggande av
viltstdngsel framgar av kap 5.2.8.

Sa langt det dr mojligt gors breddningen av E4 pa ena sidan av den befintliga vigen. Den sida av vigen
som breddas ska utformas med géllande sidoomradeskrav enligt VGU, sdsom exempelvis lutning pa
diken, dikesbotten och sldntavrundning. Vad giller den sida som inte breddas kommer sikerhetszonens
krav p& minst 10 m medfora att dir det finns befintligt viltstingsel, ersitts det med nytt stingsel som
flyttas och anldggs i ytterkant pa sdkerhetszonen. Detta medfor att avverkning inom sidkerhetszonen
kommer att ske. I de fall stingslet beror akermark giller vad som beskrivits ovan.

Ny vagbredd
14m

Bef. vigbredd greclll!tn;ng
E m alt. 2m
S12m Sdkerhetszon

z10m

e

Figur 5.2-5 Delar av den befintliga vagen behalls och breddningen kommer till stérsta del att géras pa den Gstra
sidan av E4:an. Har illustreras &ven vagens sékerhetszon och viltstangsel.

Sidkerhetszon

I\ﬂlt:ﬁnssel

Erosionsskyddade slanter ska tiackas med avbaningsmassor eller mager alvjord. Vid jordbruksmark
ska dessa slanter ocksé grasbesas for att paskynda en naturlig atervaxt.
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5.2.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden bestams utifran referenshastighet 110 km/tim och vigtyp motesfri landsvag.
Vid val av linjeforing f6ljs i huvudsak befintlig vagstrackning. Vissa befintliga kron och svackor ska
profiljusteras (hdjas upp eller sdnkas ned) for att kraven i VGU pa siktstrdackor for 110 km/tim ska
uppnaés. Dessa atgirder ger bade forbattrad sikt 1angs vagen och battre avvattning.

5.2.4. Korsningar

Korsningar mellan E4 och andra allminna viagar samt en enskild viag ska byggas om frén typ A till typ
C. Korsningstyp A saknar trafikbar och har normalt ett korfilt i varje tillfart. Korsningstyp C har ett
sarskilt korfalt for vanstersviangande trafik och ar kanaliserad med trafikéar pa E4, se figur 5.2—6. Denna
utformning bidrar till att minska riskerna for pakorning bakifrdn och oOkar framkomligheten.
Trafiksdkerheten bedoms forbattras med denna typ av korsning jamfort med typ A. Regleringsformen i
korsningarna som ansluter mot E4 &r i dag stopplikt vilket kommer att behéllas.

C-KORSNING
Har ett sarskilt kérfalt vid E

korsningslaget for fordon som
svanger vanster.

Aliman eller
enskild vag

Figur 5.2-6. Exempelbild p& C-korsning.

For atkomst fran E4 till vissa skogsfastigheter anldggs sa kallade "hoger-hoger” anslutningar. Det ar en
anslutning dar enbart infart mot hoger respektive utfart till hoger ar tillditen. Denna typ av anslutning
markeras pa illustrationskartorna.

Vid km -0/350 och 1/580 anliggs traktordverfarter. Vid dessa korsningspunkter ar inga hoger- eller
vinstersvingar tilltna till eller frin E4. Endast vinkelrit passage over vigen tillats. Overfarterna
mojliggor for produktionsjordbrukare att 1dttare ta sig mellan sina jordbruksmarker.

Vid km 1/480 anlédggs planskild skoterport (mer om portens utformning framgar av kap 5.2.7) och vid
befintlig korsning E4/allmin viig 766 intill Onnesmark anliiggs skoterpassage i plan. Dessa ersitter
befintliga skoterpassager vid km 1/570 och 9/260.

Projektet kommer medfora stangningar av ett stort antal enskilda direktutfarter till och fran E4 samt
utfarter frdn enskilda vigar. For att tillgodose mojlig &tkomst till fastigheter som berors av
stingningarna foreslas nya enskilda vigar. Forslag till stingning av utfarter liksom forslag pa nya
enskilda viagar framgar av illustrationskartorna. Mer om hur atkomst till fastigheter och nya enskilda
vagar kan komma att hanteras framgér av kap 6.6.1.
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——— = bef. enskilda vagar

= forslag till nya enskilda vagar -
Allmanna eller
)¢ = bef anslutningar som stangs ’ enskilda vagar

Figur 5.2—7. Figuren illustrerar stangningar av enskilda direktutfarter till/fran E4 och utfarter frdn enskilda vagar

samt forslag p& nya enskilda vagar.
Anslutningen frin allmin vag 769 mot E4 vid Hokmarksberget rivs. Anslutningen ligger idag i en brant

lutning langs E4 med délig sikt vilket innebar att den inte uppfyller kraven enligt VGU. Placeringen av
anslutningen passar inte heller in i den planerade korfiltsindelningen for ombyggnationen till 2+1

korfalt pa E4. Den nya anslutningen fran allmén vag 769 mot E4 samforlaggs istéllet vid den befintliga

Befintlig

anslutning vid

E4 och allman

vag 769 rivs. Ny allman vag byggs
parallellt med E4 (cirka

40
M(J‘T 0228

N
Ny

+ KONNER 05

=

Figur 5.2-8. Utdrag ur illustrationskarta dar den nya dragningen av allman vag 769 illustreras.

I den korsningen uppfylls siktkraven, lutningsférhallandena ar goda och korsningen bedéms bli mer
trafiksdker. Det blir en 6ppning i mittracket for att det ska vara majligt att svanga bade hoger och vénster
oavsett fran vilket hall man kommer i fyrvigskorsningen. Den nya anslutningen kriver att en ny
vagstrackning (cirka 1000 m) av allmin vag 769 byggs parallellt med E4 fram till det nya korsningsliget.
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Forlangningen av allmén vig 769 utformas som en 6,5 m bred tvafaltsvig med asfaltsbeldggning, se figur
5.2—9. Flera atgirder har vidtagits for att minska utbredningen av véagen i det befintliga skogsomradet
pé vastra sidan av E4. Vagslanten ner mot skogen ar brant (1:2) och avstdndet mellan E4 och allmén vig
769 ar optimerat (cirka 10 m pé stor del av strickan). Vagracken kommer monteras dir vagslanten ar
som brantast och dar det finns risk for avikning. Diket mellan E4 och allmén vig 769 kommer leda bort
dagvatten och fungerar ocksa som upplag for sné under vintermanaderna.

Nytt vagomrdde

Vag 769

65m o =10m i My E4 14m i Sakerhetszon =10 m

Al
1 T T - T

Viltstangsel || - m‘l ¢
Mittrécke =2 2

1=

= i - Viltstidngsel

d(m)

Figur 5.2-9.Tvarsektion dar ny strackning av allmén vag 769 syns bredvid E4.

Trafikverket arbetar for att astadkomma en samhillsekonomisk och rationell vidghéllning. Det
huvudsakliga syftet med allminna statliga vagar ar att forbinda olika mélpunkter/orter med varandra.
Behovet av en allmin vig ska vara varaktigt. Allmin vdg 769 har huvudsakligen en funktion som
forbindelseled mellan olika byar, men utgor dven en vag som leder ut vigintressenter i omradet till ett
overgripande viagnit (E4). Darutover trafikerar dven Skellefted kommun allméin vig 768/769 mellan
Broinge och Onnesmark med linje nr 207 och vidare ut pd E4 mot Skellefted. En forlingning av allméin
vag 769 beddéms vara nodvandig for allmdn samfirdsel och dr ddrmed motiverad. Med allmén
samfardsel menas att en vig behovs for allmén trafik och inte bara ar till nytta for fastighetsagare eller
verksamheter i vigens nirhet. Vigen ska byggas med minsta moéjliga intrang och oldgenhet.

Trafikverket har undersokt alternativa forslag till att bygga den nya vigstrackningen av allmén vag 769.
Exempel pa detta ar fordndrad utformning och placering av befintlig korsning mellan allmin vig
769/E4, skapa tva korsningspunkter med férskjutna C-korsningar, riva den befintliga anslutningen utan
att ny vag byggs samt en alternativ korfiltsindelning pa E4. De alternativa forslagen har inte gett en
tillrackligt bra funktion och helhetslosning, darfér har man valt bort dessa. Foreslagen forlangning av
allmén vag 769 bedoms ge den basta funktionen for flest antal anvindare med minsta mojliga intrdng
och oldgenhet.

5.2.5. Gang- och cykeltrafik

En planskild port anldggs under E4 i Mangbyn, strax soder om korsningen till enskild vig mot Géarde.
Porten anpassas for gang- och cykeltrafik och gang- och cykelvigar anldggs fram till/genom porten samt
till nya busshallplatser for att skapa en sidker passage under E4 for oskyddade trafikanter, se figur 5.2—
10. For mer information om géng- och cykelporten, se kap 5.2.7.
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Figur 5.2-10. Figuren illustrerar hur gang- och cykelporten med tillhérande gang- och cykelvagar fram till
busshallplatser i Mangbyn kommer att se ut.

5.2.6. Avvattning och trummor

E4 avvattnas i dagsldget via 6ppna diken och genomledning under vigen sker via vagtrummor. De
storsta viagtrummorna pa strickan ar for genomledning av Onnesmarksbicken (tva stycken 1600 mm
betongtrummor). I framtida utformning av vadgen kommer avvattningen i stort sett ske pd samma sitt,
forutom vid den planerade porten nira Mangbyn (vid cirka km 0/765).

For géng- och cykelporten i Mangbyn kommer dagvatten (och intrdngande grundvatten) att behéva
pumpas for att avvattna portlaget, eftersom detta inte kan 16sas med sjdlvfall. Detta innebar att en
pumpstation anlaggs i anslutning till porten. Avskdrande diken omkring porten anldggs for att minska
andelen dagvatten som rinner dit och behéver pumpas. Frdn pumpstationen sldpps vattnet i vagdike
innan det rinner vidare, i riktning mot Méngbyan (drygt 350 m fran an).

Behov av planskild skoterpassage har identifierats norr om gang- och cykelporten i Mangbyn vid km
1/480. Dar anldaggs en ny skoterport under E4 da den befintliga skoterpassagen i plan vid km 1/570
forsvinner. Porten utformas som en trumma med en spannvidd pa 2 m, héjd ca 2,3 m och lingd ca 34
m. Porten bedoms kunna avvattnas via sjalvfall.

En ny brolésning planeras dar E4 gar 6ver Mangbyan (befintlig bro, vid km 0/400), dar badde smé och
medelstora ddggdjur ska kunna passera. Avrinningsomradet fér Mangbyan (vid E4) ar cirka 114 km2. En
profilh6jning av vigen behovs for att inrymma den nya brolésningen med faunapassage, eftersom
vattennivaerna preliminért bedoms kunna vara aterkommande hoga i broliget. Nivderna i vattendraget
vid brolaget bedoms vara paverkade av nivaerna i nedstroms sjosystem. Bron anldggs i samma ldge som
befintlig bro.

En ny brolésning planeras ocksd for Onnesmarksbickens passage under E4 i samband med att
vagatgiarder genomfors langs strackan. I dagsldget genomleds vattendraget via trummor vid cirka km
8/660. Den nya rorbron anlaggs i ett nytt lage, cirka 20 m norr om befintligt trumlége vid km 8/670.
Det innebar att cirka 100 m av befintlig backfara behover gravas om/flyttas for att anpassa bicken till
den nya bron. Tanken &r att bron anldggs i torrhet, och darefter gors omgravningen och omledningen
av backfiran till den nya bron. Detta minskar risken for pdverkan pa befintligt vattendrag (ex behov av
pumpning, risk for grumling mm), underlédttar anldggandet av bron samt minskar arbetsmiljoriskerna.
Darefter laggs tidigare backfira igen och befintliga trummor tas bort.
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Aven i denna passage ska sma och medelstora diggdjur kunna passera under E4. Avrinningsomradet
for Onnesmarksbicken dr cirka 16 km2. Nedstroms vigen i Onnesmarksbicken finns ett gammalt
kvarnomrade, med en férdimning som bedoms paverka flodessituationen i Onnesmarksbicken och
vattennivaerna vid E4.

Ovriga vigtrummor foreslds generellt bytas i de fall de ir under 800 mm, men i nigra fall utreds
forutsattningar for forlingning/infodring. Nya trummor kommer att anldggas dar det behovs och
utformas si att de klarar av att genomleda dimensionerande fléden och diarigenom sékerstélla en god
ekologisk vattenmiljo.

Forekomst av markavvattningsforetag innebar att det kan kravas tillstdnd for att fordndra eller paverka
tillstdndsgiven anldggning. Paverkan kan exempelvis ske genom att avvattningsfunktionen forandras,
genom forandrad flodestillforsel, eller genom att batnadsomrédet/nyttoomradet paverkas.

Det finns ndgra kinda markavvattningsforetag i narheten av aktuell vagstracka (Brodnge nr 1 df 1946,
Méngbyn df 1934, Bodan df 1942, Boda, Onnesmarks by), men bara ett av dessa korsar E4 (Mangbyn df
1934, ID 4555). Den befintliga trumma (i l4ge cirka 1/400) som ingar i detta markavvattningsforetag
kommer antingen forlangas, alternativt kommer ny trumma anldggas, p4 samma niva och lage som
befintlig trumma. Med denna typ av atgird bedéms avvattningsfunktionen inte paverkas. Vigplanen
medfor ett mindre intrdng i markavvattningsforetagets batnadsomrade pa grund av breddning av E4.
Eventuellt behov av omprovning av markavvattningsféretagen hanteras utanfor viagplanen och sker i
sédana fall i en separat process hos Mark- och miljodomstolen.

5.2.7. Byggnadsverk
Bro éver Mangbydn

Den befintliga bron 6ver Méngbyan ar en palad plattram som byggdes 1966. Bron har en fri brobredd
pa 9,0 m och en fri 6ppning for Mangbyéan pa 8,0 m. Bottenplattorna ar grundlagda med betongpalar
och pa bada sidor om bron finns det bankpalning med triapalar. Avlagringar langt upp pa befintlig bro
tyder pé att det tidvis och dterkommande ar hoga vattennivaer i vattendraget.

Slutsatsen av genomford utredning under 2021 &r att en ny bro 6ver Mangbyan anlidggs i samma lage
som den befintliga bron. Bron utformas som en dndskarmsbro med en fri brobredd pé 14,1 m, en total
broldngd pa cirka 26 m. Brostoden placeras vinkelrdta mot E4 och utanfér de befintliga palade
bottenplattorna for att undvika kollision mellan palar. Da spannvidden for bron 6kar beh6vs en tjockare
brobaneplatta och i kombination med nagot héjda vattennivaer for Mangbyan medfor det en hojning av
E4 med cirka 0,8m i broliget. Det leder till ett storre markansprék pa grund av slantutbredning, diken
och en lingre bro.

Bron inrymmer en strandpassage pa bada sidor om bron som anpassas for sma och medelstora daggdjur.
D& bron ligger i anslutning till ett naturreservat ar det angeldget att sikerstilla god ekologisk
konnektivitet i landskapet. Detta da flera olika djurarter bedéms rora sig langs med Mangbyan som
fungerar som en naturlig ledlinje i landskapet.

Vigtrafiken ska under entreprenadtiden kunna ledas om via befintlig allman vag 768. Mer information
om tillfalliga forbifarter framgar av kap 5.2.10.

Gdang- och cykelport i Mangbyn

En ny géng- och cykelport anldggs i Mangbyn strax soder om korsning till enskild vig mot Garde, vid
cirka km 0/765. Bron utformas som en plattram med vingmurar med en fri brobredd 14,1 m, total
broldngd 15,3 m, en fri 6ppning pé 4,0 m och fri héjd pa 3,5 m.

Placeringen av gang- och cykelporten har valts i samrad med intressenter for busstrafiken utifréan narhet
till bebyggelse och antal bussresenar vilket medfor hégre nyttjandegrad av kollektivirafiken. Befintliga
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busshallplatser behover dven atgardas pa grund av daliga siktforhallanden. Darutéver medfor gdng- och
cykelporten en sidker passage under E4 for oskyddade trafikanter som fardas mellan byarna.

Vigtrafiken ska under entreprenadtiden kunna ledas om via befintlig allmén vag 768.
Faunapassage vid Hokmarksberget

En planskild faunapassage anliaggs 6ver E4 pa Hokmarksberget vid cirka km 5/360. Placeringen av
faunapassagen har valts utifrn en 6versyn av viltstrak och olycksstatistik dd E4 skapar en barriareffekt
for vilt i omrédet. Samrad har skett med berérd sameby samt de berorda jaktlagen som har
lokalkdnnedom om hur viltet ror sig i omrédet. Placeringen har till viss del dven styrts av omgivande
landskap, anpassning till terrdngen och geotekniska forutsiattningar.

Nationellt sett har viltolyckorna de senaste aren 6kat och kostar samhéllet stora pengar. Rennaringen
har svart att bedriva rationell renskotsel pa grund av barridreffekter och olyckor. I Ovrigt ar
faunapassagen motiverad utifrén flera aspekter, sisom Trafikverkets riktlinje landskap, sékerstéllande
av framkomlighet, framja trafiksikerhet, frimja arbetsmiljo for renniringen, blaljuspersonal och
eftersoksjagare, frimja hallbar renskotsel samt att de ger samordningsvinster for friluftslivet.

Bron utformas som en vilvd plattram med vingmurar med en fri brobredd 20,0 m, total brolédngd cirka
37,0 m, en fri 6ppning 25,0 m och fri h6jd pa 4,7 m. Passagen ska skdrmas av mot trafikbuller, ljus och
andra storningar fran den underliggande vigen, diarav forses bron med 2,5 m héga riacken varav halva
racket ar tatt och halva ar genomsiktligt.

Vigtrafiken ska under entreprenadtiden kunna passera broldget pa en tillfallig forbifart.
Bro 6ver Onnesmarksbcicken

I Onnesmarksbicken finns en befintlig dubbeltrumma i betong som #r 21,0 m 1dng med en dimension
pa 2x 1600 mm. Trummorna ar uppskattningsvis mer dn 60 ar gamla och ar i sidant skick att de behover
bytas ut. Resultatet av den utredning som genomférdes i borjan av 2021 ar att dubbeltrummorna byts
ut mot en ny rorbro som inrymmer en strandpassage for sma och medelstora daggdjur.

Den nya rorbron dimensioneras och anpassas till vattendragets naturliga bredd och flode. Rorbron
utformas i stdl med en inre bredd pa 5,3 m och en brolingd pa cirka 36 m. Mer information om
omledningen av backfaran framgar av kap 5.2.6 och 6.4.5.

Vigtrafiken ska under entreprenadtiden kunna passera broléaget pa en tillfallig forbifart.

5.2.8. Viltstdngsel och viltpassage i plan

Lings stora delar av strickan finns idag viltstingsel. Dar stingsel saknas i dagslaget kommer nytt
viltstidngsel att anldggas. P4 den sida av E4 dir den planerade breddningen genomférs kommer nytt
stiangsel att anldggas. P4 motsatt sida som inte breddas behélls befintligt stangsel sa 1angt det ar mojligt.
Vid behov kommer stiangslet kompletteras, justeras och bytas ut for att skapa en bra helhetslosning for
vaganlaggningen. Viltstangslet utformas s titt och robust som majligt sa att djur hindras fran att ta sig
in i vigomradet och sa att stdngslet leder djuren mot sidkrare passager. Viltstangsel anlaggs for att
minska risken for pdkorningar av storre daggdjur sdsom ren och ilg.

Grindar i stingslet anldggs dar behov finns samt vid enskilda anslutningar mot E4 och anpassas utifrén
att de ska tillgodose allminna och enskilda intressen, exempelvis renniringen och enskilda
fastighetsidgare samt det 6vriga friluftslivets behov av tillgidnglighet till markomréden.

Oppning i stéingslet kommer att finnas vid anslutande vig 769 dir grindar inte bedoms kunna anliggas.
Dar kommer stidngslet att dras in cirka 100 m. Indragningen gors i syfte att forhindra att renar och vilda
djur foljer viltstidngslet och tar sig ut pa E4.
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Stangslet ska undertatas vid backar och diken for att undvika hal som storre djur kan krypa igenom.
Aven grindar ska undertitas.

Tva viltpassager i plan anldggs i h6jd med Bodan vid km 2/440-2/610 och vid korsningen mot
Onnesmark vid km 8/460-8/610. Intill dessa passager och vid stingselavsluten uppkommer alltid 6kad
risk for ren- och viltolyckor varfor dtgarder for detta behover vidtas. Exempel pa atgiarder kan vara
skyltning med varning for vilt samt hastighetssdnkning. Beslut om sddana atgarder faststalls emellertid
inte inom ramen for viagplanen. Hastighetsgranser beslutas genom lokala trafikforeskrifter (LTF).

5.2.9. Véandplats och parkeringsmojligheter

Enligt Trafikverkets utformningsregler ska det vara max 3 km mellan vindmoéjligheterna langs en vig
med mittriacke. Om avstindet blir lingre mellan Oppningar i mittracket (vindmgjligheter) ska en
katastrofoverfart byggas. Katastrofoverfarter ar i forsta hand avsedda att anvidndas vid trafikolyckor.
Inom vigplanen ar det som ldngst 3,3 km mellan Oppningar i mittracket. Inga ytterligare
katastrofoverfarter planeras att byggas.

En vindplats for skogstransporter ska anliggs vid allmin vig 766 vid Onnesmark. Vindplatsen anliggs
for att skogstransporter ska ha battre mojligheter att kora bade soderut och norrut vid transport av
timmer fran skogsfastigheter i omradet.

De befintliga parkeringsfickorna langs striackan héller i dagsldget en undermalig standard vad géller
storlek och placering. Som ett resultat av detta foreslds darfor att de befintliga fickorna rivs eller byggs
om i samband med ombyggnationen av E4. Nya storre p-fickor med béttre standard och tillganglighet
anlaggs pa delstrackor av E4 med ett korfilt.

Den befintliga parkeringsplatsen vid Hokmarksberget behills utan nigra storre &atgirder. Viss
anpassning kommer dock beh6va goras for att anpassa med den del av E4 som breddas och byggs om.

5.2.10. Tillfallig forbifart

Tillfallig forbifart ar ett samlingsnamn for en eller flera vigar som tjanar som omledningsvag for trafik
under byggtiden. Dessa omledningsviagar kan anvindas nir det pa en viss vagstracka gors storre
ombyggnadsétgirder eller vid till exempel vid anldggande en ny brokonstruktion. Vdgarna anviands
tillfalligt och leder trafiken forbi arbetsplatsen pa ett sdkert sétt, samtidigt som anlaggningsarbetare och
entreprenadmaskiner kan utfora sitt arbete tryggt utan storning fran trafiken.

Omledningen av trafiken kan goras pa flera satt. Om mojlighet finns kan trafiken ledas om tillfalligt via
ett befintligt vignit (som kan utgoras av bade allménna végar och enskilda viagar) som ligger bredvid
den vig som berors av ombyggnationen. De befintliga vigarna kan behova breddas och forstiarkas for
att klara den trafikméngd och lasterna som den utsétts for under omledningen. Om det inte finns nagra
intilliggande vagar som kan l6sa trafiksituationen under byggtiden kan man istéllet bygga nya tillfalliga
forbifarter. Alla tillfalliga forbifarter som inte utgors av befintliga allminna végar tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt och dessa framgéar av plan- och illustrationskartorna.

Inom ramen for denna vigplan blir det aktuellt med ett antal tillflliga forbifarter. Vid byggnation av ny
bro 6ver Mangbyan samt vid anldggandet av ny gang- och cykelport i Mangbyn planeras trafiken fran
E4 ledas om via allmén vag 768 och vidare till en enskild vag forbi arbetsomradet.

Under tiden dé skoterporten ska byggas och befintlig trumma vid km 1/400 ska bytas/forlaingas kommer
allmin vag 768 nyttjas som tillfallig forbifart frin Brodnge fram till korsningen mot E4 i h6jd med
Bodan.

Vid byggande av faunapassagen pa Hokmarksberget byggs en tillfallig forbifart i samma strackning som
en skogsbilvig pa vistra sidan av E4 mellan cirka km 5/100-5/540.
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Vid byggande av ny rérbro vid Onnesmarksbicken anliggs en tillfillig forbifart pa vistra sidan av E4
vid cirka km 8/540-8/960.

Tillfallig nyttjanderatt medfor ratten att nyttja marken under en begriansad tid. Nar ombyggnationerna
langs aktuell delstrdacka ar klar dirigeras trafiken darefter tillbaka till den ordinarie vigen och den
tillfalliga forbifarten aterstills till ursprungligt skick. Aterstillandet sker i samrad med fastighetségaren.

5.2.11. Réacken

Viagracken (typ N2) kommer att monteras vid behov langs vagstrackan. Exempel pa strackor dir det kan
behovas vigracken ar vid branta vagslanter och/eller oeftergivliga foremél inom sdkerhetszonen
(exempelvis ATK). Hogkapacitetsracken (typ H2) ska monteras vid samtliga broldgen lings med E4
samt vid den planskilda faunapassagen pad Hokmarksberget. Samordning av vilken typ av ricke som
anvands vid broar och intilliggande viganlaggning ska goras. E4 ska mittsepareras och mittracket ska
utformas med négon typ av balkridcke. Befintliga sidordcken byts ut och rickeslingder ses 6ver.
Rickesavslut ska goras med lang utvinklad rickesdel som sénks ned till markniva.

5.2.12. Geoteknik

P& vigstriackans forsta del passerar vigen ett omrade med sediment. Vid breddning av befintlig vig
kommer atgarder kravas for att tillgodose vagbankens stabilitet. Dessa atgarder utgors av tryckbankar
vid slantfot alternativt flackare slanter. Sedimenten medfor dven att atgarder for att ta ut sattningar som
uppkommer av den last som tillfors vid breddning behéver utforas. Atgarden innebir att den breddade
delen pa strickan mellan 0/240-0/500 utférs med lattfyllning och Gverlast for breddad del dar man
lagger ut material hogre dn vigens befintliga niva under entreprenadtiden.

Grundlaggning av ny bro 6ver Mangbyan kommer ske med pélning. Palningen kommer ske utanfor
befintlig grundlaggning (befintliga pélar) for att undvika sammanstotning. For att undvika sittningar
vid 6vergdng mellan bro och vag kommer dven delar av vigbanken péalas. Sattningsreducerande atgarder
for vigbanken i anslutning till bron utfors med pa lattfyllningsmaterial. Lattfyllningsmaterialet utfors
med utspetsning mot bro. Vigbanken kommer i anslutning till bron &ven férses med tryckbankar for att
hoja stabiliteten.

Grundlaggning for gang- och cykelport i Mangbyn utférs pa grusig siltig moran. Brostdden foreslas bli
plattgrundlagda pa tjalfritt djup pé ett lager av packad fyllning av bergkrossmaterial pa den grusiga
sandiga siltiga morinen.

Vid skoterport i sektion ca 1/480 aterkommer sedimenten, for att sikerstélla grundlaggningen skiftas
de 16sa sedimenten ut och &terfylls med packad fyllning av bergkrossmaterial for att undvika sattningar
i konstruktionen. Grundlaggning sker pa tjalfritt djup.

Faunapassagen pa Hokmarksberget grundliggs pa berg alternativt pa fast sandmoran.

Ny rorbro 6ver Onnesmarksbicken grundliggs pa grusig siltig sandmorin.

5.2.13. Bullerskyddsatgarder

Inga vagnira atgidrder foreslas langs strickan. For att riktvirdena inomhus och pa uteplats ska
innehéllas erbjuds fastighetsnira bullerskyddsatgérder i form av atgéard for fasad for tva fastigheter och
vid uteplats for en fastighet. Ytterligare tre fastigheter har ingen iordningstilld uteplats idag men
erbjuds atgdard da riktvarde for uteplats Gverskrids i attraktiva lagen vid fasaden. Fastigheter som
erbjuds fastighetsnidra bullerskyddsdtgdrd markeras med Ski pa plankartan. Beskrivning av vad
atgarderna avser for varje fastighet redovisas i tabell 5.2—1 nedan.
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Tabell 5.2-1. Fastighetsnara bullerskyddsatgarder som redovisas pa plankarta. Vilken/vilka byggnader som
berérs av atgard framgar av plankarta med Sk-markering.

Fastighet Markering pa Fastighetsniira
plankarta bullerskyddsatgird

Onnesmark 5:7 Sk1 uteplats

Brodnge 6:1 Sk1 Fasad, uteplats!

Hokmark 8:5, hus 1 Ski Uteplatst?

Mangbyn 5:7, hus 1 Sk1 Fasad, uteplats!

1Vid inventering har ingen iordningstélld uteplats identifierats. D3 attraktiva ldgen (fasad mot syd och/eller vist) 6verskrider

riktvarde for uteplats erbjuds atgard for att kunna skapa en ljudddmpad yta for utevistelse.

5.2.14. Belysning, ledningar och ATK

Befintlig belysning vid Broiange i korsningen E4/allmén vig 768 demonteras. Belysningen kommer att
ersidttas med ny belysning som anpassas till den nya korsningen. Elcentralen for den befintliga
belysningen matar dven ATK i bdda riktningarna och bor darfor behallas. Elcentralen anpassas till de
nya lagena for ATK. De nya ldagena for ATK framgar av illustrationskartorna. Darutover anldaggs nya
servicefickor i direkt anslutning till respektive kamera.

For ging- och cykelvig med port under E4 samt busshéllplatserna i Mangbyn anordnas ny belysning.
Elcentral for elmatning av belysningen samordnas med elmatning till den nya pumpstationen intill
porten.

Korsningen vid Bodan mellan E4/allmin vag 761 har idag ingen belysning men kommer att forses med
belysning.

ATK vid km 4/000 demonteras och kommer inte att ersittas d& dessa inte anses vara motiverade i och
med den nya vagutformningen.

Befintlig belysning i korsningen vid Onnesmark mellan E4/allmén vig 766 demonteras. Belysningen
kommer att ersidttas med ny belysning som anpassas till den nya korsningen. Elcentralen fér den
befintliga belysningen matar dven ATK i bada riktningarna och bor darfor uppdateras och matningarna
anpassas till de nya ldgena for ATK. Darutover anldggs nya servicefickor i direkt anslutning till
respektive kamera.

VVis-masten (viiderstation) vid km 5/210 pd Hokmarksberget behills i samma lige. Atkomst till
vaderstationen nds genom befintlig enskild anslutning dir enbart infart till hoger respektive utfart till
hoger ar tillaten.

5.2.15. Gestaltning

Enligt viglagen ska en estetisk utformning efterstravas vid viaghallning. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden samt natur- och kulturvirden. Ett gestaltningsprogram innehallande en
landskapsanalys har tagits fram. Atgirder for att uppfylla kraven har inarbetats i viigplanen.
Gestaltningsatgiarderna ror frimst utformning av viagens sidoomrade, men dven utformning av den
planskilda faunapassagen pa Hokmarksberget samt porten i Mangbyn.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anliggning som &ar tekniskt, miljomissigt och
kostnadsmassigt lampligast. Anldggningen ska utformas med god arkitektonisk standard och sé langt
som mojligt mildra paverkan pa landskapsbilden med en genomténkt gestaltning.
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5.3.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och faststills:

Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsétgéard utanfor vigomréde. Redovisas som ”"Sk1” pé
plankarta.

En planskild faunapassage for stora ddggdjur anldggs vid cirka km 5/360 och redovisas som
”Sk2” pé plankarta.

Tva viltpassager i plan anldggs i hojd med Bodan vid km 2/440—2/610 och vid korsningen mot
Onnesmark vid km 8/460-8/610. Dessa redovisas som "Sk3” p4 plankarta.

Tva strandpassager for medelstora diaggdjur anldggs under ny bro 6ver Mangbyan samt under
ny bro 6ver Onnesmarksbécken. Dessa redovisas som "Sk4” pa plankarta.

Trummor i vattendragen Backgraven (km 2/600) samt namnlos biack vid Hermanmyran (km
12/030) ska konstrueras sé de inte utgor vandringshinder. Redovisas som “Sk5” pa plankarta.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivs mer ingdende i miljobeskrivningen. Miljoforhallandena
har varit en faktor som beaktats vid utformning av planforslaget.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Fordonstrafik

Genom atgiarderna i vigplanen kan hastigheten pad E4 hoéjas till 110 km/tim vilket medfor okad
framkomlighet och standard for fordonstrafiken pa E4.

Vigens utformning bedéms klara de prognostiserade trafikmiingderna (ADT) fér 4r 2040. Det innebir
att vagutformningen borgar for en langsiktig transportlosning.

Trafikokningen bed6ms inte ha nagot direkt samband med upprustningen av E4 da den redan idag ar
den huvudsakliga vigen genom denna del av landet och det finns fa eller inga méjligheter att vilja annat
vagnat for resor och transporter. Projektet dr initierat for att hoja trafiksdkerheten.

6.1.2. Trafiksakerhet

E4 forses med mittracke och motesseparering. Delar av vigen profiljusteras for att forbattra sikten.
Sidoomradet forbattras och sdkerhetszonen utokas vilket bidrar till forbattrad trafiksikerhet. Olampliga
omkorningar forhindras av mittracket.

Flera enskilda utfarter mot allmén vag sparras och trafiken som tidigare nyttjat utfarterna kanaliseras
antingen till nya enskilda végar eller till kvarvarande vigar. De atgirder som vidtas i de korsningar som
blir kvar ger 6kad trafiksdkerhet.

E4 utgor redan idag en viss barriar for boende utmed vigen. Utbyggnaden till motesfri vig innebér att
vigen ytterligare kommer att uppfattas som en barriir, speciellt f6r jordbrukare med mark pa bada sidor
om E4, men barridreffekten bedoms lindras genom iordningsstédllda traktorpassager som medger
sdkrare passager over E4.

Anlaggande av en planskild faunapassage, viltstingsel och viltpassager i plan bedoms forbattra
trafiksikerheten da det hindrar vilt frén att komma ut pd vidgen samt att viltet leds till sdkrare
passagestillen Over vigen. Strandpassagerna i Mingbyin och Onnesmarksbicken for smi och
medelstora ddggdjur minskar risken for att medelstora daggdjur ska trafikdodas.

6.1.3. Oskyddade trafikanter

I forhallande till dagens vagutformning forbattras saval tillgdngligheten som trafiksikerheten for de
oskyddade trafikanterna. Anldggandet av en planskild géng- och cykelport i Mdngbyn med tillh6rande
gang- och cykelviagar fram till porten samt mellan busshéllplatserna innebar att oskyddade trafikanter
kan passera E4 pa ett sidkert sitt. Oskyddade trafikanter har Aven mgjlighet att nyttja faunapassagen pa
Hokmarksberget for att ta sig 6ver E4.

Genom bredare viagren uppnas till viss del 6kad trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter 1angs med
E4. Hogre hastighet lings strackan kan dock medfora att otryggheten for oskyddade trafikanter okar.

6.1.4. Kollektivtrafik

Sarskilt anpassad och iordningstilld passage 6ver E4 saknas vid befintliga busshallplatser i Méangbyn. I
och med anldggande av ny géng- och cykelport med tillhérande gang- och cykelvigar fram till porten
samt mellan busshéillplatserna bedoms trafiksikerheten forbattras for bussresenirer.
Busshallplatserna, gang- och cykelporten samt gang- och cykelvigarna férses med belysning.
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Busshallplatserna vid Broinge, Bodan, Hokmarksberget och i Onnesmark kommer att utgd i samrad
med Region Visterbotten, Lanstrafiken och Skellefted kommun.

Om forutsiattningarna forandras over tid kan den viandplats som anlidggs lings allmin viag 766 mot
Onnesmark eventuellt nyttjas som busshéllplats i framtiden.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Okad trafiksikerhet och framkomlighet p& E4 ir positivt bade for lokalsamhéllet som for den regionala
utvecklingen.

De planerade atgirderna bedoms inte std i konflikt med berdrda Gversiktsplaner da &tgarderna i
huvudsak sker langs med befintlig striackning.

6.3. Landskapet

For att minimera konsekvenserna for landskapsbilden behover utformningen av sidoomradet anpassas
till omgivande mark. Slantkrén ska vara avrundande. I jordbruksmark ska skdrningsslant och nedre
delen av bakslénten besas. I narheten av bebyggelse, gang- och cykelvigar, korsningar med mera, ska
ytterslanter tickas med avbaningsmassor som stodbesas for att padskynda éteretablering av naturlig
vegetation.

Viagens placering i landskapet och darmed péverkan pa landskapsbilden i stort kommer inte att
forandras. Utblickarna, som ar ett varde langs viagen, kommer heller inte att férdndras i stort.

Betraktare vid sidan av vigen forekommer framst i det 6ppna landskapet i Mangbyn. Den befintliga
viagen kommer ligga kvar i samma lage, men far en storre skala och forandrad karaktar i och med
breddning och mittriacke. Den féreslagna porten i Mangbyn blir ett nytt landskapselement, men bedéms
komma att stimma 6verens med niarmiljon, bebyggelsen, busshallplatser och anslutande végar.

Faunapassagen pa Hokmarksberget blir ocksa ett nytt landskapselement. Paverkan pa landskapsbilden
ska mildras genom lamplig utformning av bron och god anpassning till omgivningen.

Vagrummet kommer bli bredare i och med breddning av vdgen och pa grund av avverkning inom
sikerhetszonen. Detta blir extra tydligt i skogsmark och kommer frimst berora trafikantupplevelsen av
vagen. Den nya striackningen av vig 769 kommer att medfora att en del av den skogsrida som finns
mellan E4 och befintliga sommarstugor ned mot Degertrasket forsvinner. Detta kommer att paverka
béade trafikantupplevelsen och boende vid sjon.

Ombyggnaden kommer upplevas tydligast forsta tiden efter byggskedet. Efterhand kommer vegetation
att etableras lings slianterna vilket forankrar vigen i landskapet. Saddd och tdckning med
avbaningsmassor bidrar till att vegetationen ateretableras snabbare.

Bedomda konsekvenser for landskapsbilden forviantas bli méttliga direkt efter byggtiden, men pa langre
sikt bedoms de minska. Lokalt kan méttliga konsekvenser kvarsta for boende narmast vigen i Mangbyn,
vid faunapassagen pa Hokmarksberget och vid Degertréasket i och med de intrang som sker vid dessa
platser. Péaverkan pa landskapsbilden kan mildras genom god gestaltning.

6.4. Milj6 och halsa

I arbetet med framtagande av vigplanen har ett antal miljointressen identifierats. Nedan redovisas en
sammanfattning av viagplanens miljokonsekvenser. Utforligare information och bedémningsgrunder
finns i miljobeskrivningen. Dar beskrivs ocksa skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som ska vidtas men
som inte faststills i vigplanen.
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Framtida enskilda vigar kan inte konsekvensbedémas d4 de endast presenteras som forslag.

6.4.1. Markanvéandning

6.4.1.1. Jord- och skogsbruk

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli smé for vigplanen som helhet.

Lokalt, vid porten i Mangbyn bedoms konsekvenserna av intrdng som mattliga pd grund av
jordbruksmarkens generellt hoga varde som naturresurs. Har tas jordbruksmark i ansprak for géng- och
cykelvagar vilket minskar den brukningsbara ytan.

Sma3 arealer jordbruksmark och skogsmark som i dagslédget ligger i direkt anslutning till E4 kommer att
tas i ansprak da viagen breddas. Intrdngen blir relativt sma och bedoms inte paverka forutsittningarna
for fortsatt brukande av angransande mark.

Stiangda enskilda anslutningsvagar till E4 medfor 6kad barridreffekt for jord- och skogsbruksfastigheter
med mark pé bada sidor om viagen. Anslutningar som stdngs kommer om mojligt att ersdttas med nya
enskilda vagar, men fardvag kan paverkas.

6.4.1.2. Rennaring

Projektet medfor olika typer av effekter, bade positiva och negativa, fér ren och vilt. En entydig samlad
konsekvensbedoémning ar darfor svar att gora.

Viltstangsel langs hela strackan, reducerat antal enskilda anslutningar, mittracke samt 6kad hastighet
medfor att E4 som helhet blir en starkare barridr for ren och vilt. Barridreffekten 6kar mest i sodra delen
av vagplanen dar inget stingsel finns idag.

Planskild faunapassage medfor lokalt mindre barridreffekt, da djuren kan rora sig i landskapet langs ett
naturligt strak. Badde anldggande av stingsel och planskild passage minskar risken for trafikolyckor.
Projektet medfor i denna del mattliga positiva konsekvenser for renndringen genom minskad
barridreffekt och olycksrisk.

Vid de tva passagerna i plan blir skillnaden mot nollalternativet lokalt liten eftersom det redan finns en
passage/saknas stingsel dir de tva passagerna planeras. Att dessa passager byggs ger projektet som
helhet mindre barridreffekt &n om de inte byggs.

Utover angivna atgirder ovan bedoms projektet medfora sma negativa konsekvenser for rennéringen.
Djur kan antas soka sig till de passager som ordnas, men ocks3 till strackor utan stingsel utanfér denna
vagplan, dar olycksrisken da kan 6ka.

6.4.1.3. Omréaden av riksintresse

Omradet langs E4 ir sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur.
Ombyggnationen avser begransat behov av mark som tas i ansprak i och med foreslagna atgarder. De
planerade dtgiarderna uppfyller de bestimmelser fo6r hushéllning med mark- och vattenomraden som
framgér av miljobalken.

Projektet ger positiv effekt pa riksintresset for vig (E4) d& framkomlighet och trafiksikerhet forbattras.

Vagplanen bedoms inte orsaka pataglig skada pé riksintresset for naturmiljo/Natura 2000-omréadet
Gardefjarden. Vagplanen medfor inga intrang i Natura 2000-omradet, som dirmed endast péverkas
indirekt. Storre hdrdgjorda ytor (bredare vag) intill omrédet och vatten som pumpas fran gang- och
cykelporten i Mangbyn ger smé forandringar i vattenméingden som leds till Mangbyan och vidare till
Girdefjarden. Okad trafikmingd och hastighet medfor okat buller och dven mer fororeningar i
vagdagvattnet, men bedéms inte kunna péverka miljon i Natura 2000-omrédet pa ett betydande sitt.
Trafikverket bedomer att en Natura 2000-prévning inte erfordras.
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6.4.2. Boendemiljo och héalsa

Den foreslagna géng- och cykelporten vid Méngbyn majliggor en siker passage under E4 for oskyddade
trafikanter vilket ger en positiv effekt. Oskyddade trafikanter kan dven nyttja faunapassagen pé
Hokmarksberget for att korsa E4. Utover det kommer det att vara mgjligt att korsa E4 i plan vid
kvarvarande korsningar.

Lokalt i Mangbyn medfor porten positiva konsekvenser i och med 6kad tillgidnglighet. I 6vrigt medfor
projektet sammanfattningsvis sma effekter och sma negativa konsekvenser for boendemiljon avseende
vagens barridreffekt.

6.4.2.1. Buller

I och med striktare riktviarden som giller for visentlig ombyggnad kommer 15 bostadshus att fa en
ljudnivé vid fasad som Gverskrider riktvirdet, men véagplanen innebar en relativt liten fordndring av
dagens bullersituation. Ombyggnaden syftar framst till att 6ka trafiksdkerheten. Mindre justeringar i
plan och profil ger ingen storre inverkan pé bullerspridningen. Den stora forandringen vad géller buller
ligger i den naturliga trafikokningen som forvintas fram till valt prognosér, 2040.

Om det i enskilda fall inte bedoms som tekniskt och/eller ekonomiskt rimligt att innehéalla samtliga
riktviarden i bostadshus genomfors 6verviganden om vilka riktvirden som &r rimliga att uppné i enlighet
med en avstegstrappa.

Viagnira bullerskyddsatgiarder har utretts pa fyra platser for att se 6ver mojligheterna att uppfylla
samtliga riktvirden, men det har inte varit tekniskt mgjligt att hitta ekonomiskt rimliga 16sningar som
ger tillracklig ddmpning for nirliggande bostadsbyggnader. Lings striackan gors darfor avsteg fran
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivd vid fasad for samtliga fastigheter. I Bilaga 6 till Rapport
bullerutredning redovisas vilka vignara atgarder som utretts samt motiv till varfor dessa inte utfors.

Dar riktvarden for uteplats och/eller inomhusmiljé 6verskrids erbjuds fastighetsnéra atgirder, se tabell
5.2—1. Med foreslagna atgarder kommer samtliga fastigheter att uppfylla riktvarden for inomhusmilj6
samt for uteplats.

Konsekvenserna i bostddernas utemiljo bedoms som maéttligt negativa da riktvirden utomhus
overskrids. For inomhusmiljo och pa uteplatser blir konsekvenserna sma d& samtliga riktvirden

uppfylls.

I nollalternativet 6kar ljudnividn, men inga skyddsatgirder utfors. Jimfért med nollalternativet blir
konsekvenserna av planforslaget positiva for dem som erbjuds atgéirder.

For mer information, se Rapport bullerutredning.

6.4.2.2. Enskilda brunnar

Maximalt paverkansomrade genom grundvattensdnkning vid ging- och cykelporten i Mangbyn har
berdknats till cirka 100 m. Identifierade brunnar finns 100 respektive 150 m frin végen.
Undantagsvillkoret avseende krav pa tillstand fér vattenverksamhet vid bortledande av grundvatten
bedoms vara tillampligt da inga brunnar kommer att paverkas samt att inga andra allm#nna eller
enskilda intressen bedémts komma att paverkas (11 kap. 12 § miljobalken).

6.4.3. Naturmiljo

Projektet bedoms medfora smé negativa konsekvenser for naturmiljon ldngs vagstrackan nar mark tas i
ansprak for breddning av vigomradet samt for framtida enskilda végar.
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Positiva konsekvenser avseende barridreffekt for medelstora daggdjur uppkommer vid Méngbyén och
Onnesmarksbicken da strandpassager byggs. Atgirder i vattendrag bedoms medfora sma och tillfilliga
negativa konsekvenser pa grund av grumling,.

Naturvirdesobjekt 14 vid Degertriasket samt fem NVI-objekt vid Mangbyn kommer att tas i ansprik i en
grad (20-50%) som bedoms kunna péverka naturvirdena. I Gvriga fall dr intrénget litet och
naturvirdena bedoms kvarsta. Endast ett av dessa objekt (nr 3) har patagliga naturviarden (klass 3),
ovriga har vissa viarden (klass 4). For 6vrigt NVI-objekt, liksom for vitmarker och sumpskogar, bedoms
konsekvenserna som smé eller obetydliga.

Projektet medfor olika typer av effekter, bade positiva och negativa, for vilt (liksom for renniringen). En
entydig samlad konsekvensbedomning dr darfor svar att gora. Viltstangsel 1angs hela strackan, reducerat
antal enskilda anslutningar, mittracke samt okad hastighet medfor att E4 som helhet blir en starkare
barridr for vilt. Barridreffekten 6kar mest i s6dra delen av viagplanen dir inget stingsel finns idag.

Planskild faunapassage medfor lokalt mindre barridreffekt, dd djuren kan rora sig i landskapet langs ett
naturligt strdk. Bade anlaggande av stidngsel och planskild passage minskar risken for trafikolyckor.

Vid de tva passagerna i plan blir skillnaden mot nollalternativet lokalt liten eftersom det redan finns en
passage/saknas stingsel dir de tva passagerna planeras. Att dessa passager byggs ger projektet som
helhet mindre barridreffekt 4n om de inte byggs.

Mindre och medelstora ddaggdjur antas kunna nyttja de strandpassager som anliggs i de broar som byggs
for rorelse langs vattendrag. I viss omfattning bedoms dven gang- och cykelporten i Mangbyn kunna
nyttjas. Utover angivna atgarder ovan beddéms projektet medfora sma negativa konsekvenser avseende
vilt. Djur kan antas s6ka sig till de passager som ordnas, men ocksa till strackor utan stiangsel utanfor
denna vagplan, dar olycksrisken da kan 6ka.

Viagplanen medfér smé nya intrang i Natura 2000-omradet Girdefjirden. Vagomradet utokas med
nigra meter i vigplanens sydligaste del. Aven for Girdefjirdens naturreservat medfér utékning av
viagomradet ett intrdng langst i soder, men da det sker i jordbruksmark bedéms inte de miljoer och arter
som avses skyddas paverkas. I reservatets norra del, norr om Mangbyan, medfoér behov av tryckbankar
att mark inom reservatet behover tas i ansprak. Naturminnet Mjolkstenen bedoms undgé paverkan.

En del av den biotopskyddade stenmuren pa Ostra sidan av E4 kommer att rivas nar vigomradet
breddas. Muren pé vistra sidan av E4 paverkas inte. Murens viarde som livsmilj6 for arter bedoms kunna
bibehéllas da storre delen finns kvar. Om de rivna stenarna kan staplas upp intill dterstadende del av
muren kan naturviardena kvarsta i hdgre grad.

Diket i jordbruksmark vid Méngbyn paverkas lokalt i och med breddning av vigen. Naturviardena
bedoms kunna kvarsta.

6.4.4. Kulturmiljo

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli sma.

Inga fornlamningar paverkas. Tva ovriga kulturhistoriska ldmningar i form av en stengirdesgérd
(L1936:936) och en fardviag (L1936:922) berors av atgarder i nytt vigomréde. I 6vrigt kommer
forekommande lamningar att kunna bevaras. Vid milstolpen sker arbeten inom det sdkerhetsavstand pa
20 m som ldnsstyrelsen angett nar viltstingsel anldggs. Samrdd med Léansstyrelsen ska ske.
Skyddsstangsling i byggskedet kan bli aktuellt som skadeforebyggande étgird i syfte att undvika
oavsiktlig skada. Ovriga niraliggande limningar kan behéva mirkas ut i falt.

De virdefulla vagmiljéerna paverkas endast i liten grad vid anslutningarna till E4. Inga intrang sker i
kulturmiljon vid kvarnen vid Onnesmarksvigen. Den viindslinga som byggs pa andra sidan allmin vig
766 bedoms inte paverka viardena.
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Sambanden i landskapet bibehalls 4ven om bredare vig med mittracke, viltstdngsel samt 6kad hastighet
kommer att upplevas som en tydligare barridr dar byar finns pa viagens bada sidor i Mdngbyn/Garde.

6.4.5. Vattenmiljo

Permanenta effekter pa vattenkvalitet bedéms inte uppkomma i ndgot vattendrag.

Mangbyan péverkas tillfalligt under byggtiden genom grumling. Arbeten kommer att ske vid rivning av
befintlig bro och anléggning av den nya bron. E4:ans barridreffekt for mindre och medelstora daggdjur
kommer att minska i och med att en strandpassage byggs under den nya bron.

Sjon Degertrasket paverkas inte av tgarderna i vagplanen.

Onnesmarksbicken péverkas tillfilligt under byggtiden genom grumling. Arbetena #r anliggning av ny
rorbro och backfara, anldggning av forbifart, rivning av befintliga trummor och aterstéllning av backfara.
Forbifarten bedoms kunna finnas kvar permanent, da som enskild vdg, och trumman under den viagen
behover diarmed inte rivas. Cirka 100 m av backfaran kommer att flyttas for att anpassa den till att den
nya rorbron byggs cirka 20 m norr om de befintliga trummorna. Detta paverkar dven skogsmiljon kring
backen inklusive en mindre del av NVI-objekt 13. Tillfallig grumling bedoms uppkomma framfér allt vid
omledning av den gamla backfaran till den nya. Passagemojlighet for vattenlevande djur kvarstér i
driftskedet som idag.

E4:ans barridreffekt for mindre och medelstora daggdjur kommer dven hér att minska i och med att en
strandpassage byggs in i den nya rorbron. Den enskilda vigen bedéms fa endast liten barridreffekt
eftersom det dr sparsam trafik.

De tre mindre bickarna, dar trummor byts/forlings, kommer att fa en tillfiallig grumling under
byggtiden. Ekologisk funktion paverkas inte.

Viagplanen bedoms inte paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.

6.4.6. Masshantering och férorenade omraden

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstriavas. Massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranvidnds om mojligt inom projektet. Detta gors for att
minimera Over- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushéllning och dven en god
ekonomi. Konsekvenserna avseende masshantering bedoms som mattliga. Inga grus- eller bergresurser
berors direkt av vagplanen, men projektet medfor stora mangder av bade Gver- och underskottsmassor
som maste hanteras.

Trafikverket har riktlinjer f6r hantering av sulfidjord och férorenade massor, fér att minska risker for
paverkan pa miljo och hilsa. Det forutsitts att dessa riktlinjer foljs. Miljoeffekterna av hanteringen
bedoms da bli sma.

Sma mangder sulfidhaltiga massor kan komma att schaktas vid arbeten med bron 6ver Mangbyn och
trumman vid km 1/400.

Vagdikesmassor ateranviands delvis inom projektet for slanttdckning. Massorna blir delvis 6verskott
som kors bort.

6.4.7. Klimat

Klimatpaverkan

Atgirder for att indirekt minska klimatpaverkan (genom minskade material- och transportkostnader)
har inarbetats i vagplanen.
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I den klimatkalkyl som tagits fram under arbetet med viagplanen beréknas utsldapp av vixthusgaser samt
energianviandning vid byggande, drift och underhéll av anldggningen. Trafikens energianvindning eller
utslapp omfattas inte. Kalkylen baseras pd de underlagskalkyler och mangdforteckningar som ingér i
vagplanen.

Vagoverbyggnad ar den anldggningsdel som har storst klimatpaverkan i projektet, foljt av avverkning,
schakter, ricken och byggnadsverk.

I berdkningen omfattas utvinning av ravaror, foradling av ravaror till produkter, transporter under
foradlingskedjan och under entreprenaden, anldggningsarbetena i sig, samt underhéll.

CO2-utslappens och energianvandningens effekter pa klimatet beskrivs inte i klimatkalkylen. Sidana
beddmningar gors heller inte i miljobeskrivningen.

Klimatanpassning

Inga riktade dtgirder for klimatanpassning har inarbetats. De dimensioneringsforutséttningar for broar
och trummor som anvinds innefattar antagna framtida floden. Vigen bedoms inte paverka risken for
oversvaimningar eller andra olidgenheter som kan uppsta till f6ljd av ett fordndrat klimat, da vigens
avvattning dimensioneras efter ett antaget framtida klimat.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Ekologisk hallbarhet

Atgirden tar mera mark i ansprak an det som Ar taget idag, nigot som okar barridreffekten for vilt. De
planerade viltpassagerna anses kompensera for detta. Atgirden innebir en 6kning av CO2-utslépp och
luftféroreningar till f6ljd av langre vagstracka och under byggtid samt for reinvestering och okat drift
och underhill. Atgirden tar jordbruksmark i ansprak.

Ekonomisk hdllbarhet

Atgdrden stodjer tillvixt och regional utveckling samt ger forbéttrade forutsittningar for arbetspendling
och godstransporter vilket bidrar till ekonomisk héllbarhet. Atgirden #r l6nsam och didrmed
kostnadseffektiv.

Social hallbarhet

Atgirden bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten d4 atgiarden forbattrar trafiksikerhet
for samtliga trafikanter och 6kad tillganglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter. Den
barridreffekt som Eg4an utgér redan idag bedoms utokas men anses vara féorsumbart da atgirden
innefattar planerade passager for att forbattra dagens barriareffekter.

Slutgiltig bedomning

De beridknade effekterna dr sammanvégt positiva. Ej berdknade effekter 4r sammanvigt negativa men
bed6ms bara mindre dn de berdknade. Sammantaget bedoms atgarden vara samhillsekonomisk I6nsam
framst ur aspekten trafiksakerhet.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

6.6.1. Sparrning av utfarter och nya enskilda vagar

Sparrning av enskilda direktutfarter eller utfarter frin enskilda vigar mot allmin vig ingar inte i
faststillelseprovningen for vagplanen, dessa hanteras genom sidrskilt beslut som fattas av
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vaghallningsmyndigheten. Verkstillandet av sparrningen sker dock forst dd ny anslutning (om sadan
ska anlaggas) finns pa plats. Planerade sparrningar framgar av viagplanens illustrationskartor.

Inom ramen for véagplanen foreslar Trafikverket placering av nya enskilda vigar vilka framgar av
vigplanens illustrationskartor. Dessa utgor endast forslag. Atkomst till fastigheter och nya enskilda
vagar ingér inte i faststillelseprévningen av vigplanen utan hanteras enligt foljande beroende pé
omstandigheterna:

e En indring av en enskild vdg mot allmidn vdg som endast beror den egna fastigheten
(indgovagar), sker i samrad med berord fastighetsiagare.

e I de fall en fastighet behover ta viag 6ver annans fastighet for att f& utfart mot allmén vag, kan
en lantmaéteriférrattning var nédviandig, om inte ett avtalsservitut kan upprattas frivilligt.
Avtalsservitut upprattas mellan dgaren for den som har behov av vig (harskande fastighet) och
dgaren till den fastighet som behover upplata mark for indamaélet (tjainande fastighet).

e Dir stora enskilda vigsystem dr nodviandiga, som berér manga fastigheter, soks normalt en
forrattning. Inom ramen for lantmaéteriforrattningen faststélls inte bara ldge och utformning av
den enskilda vigen, utan ocksa vilka fastigheter som ar i behov av viagen och vilka som ska
forvalta vigen (byggande och drift). Trafikverket atar sig att bygga vigen enligt lantmaiteriets
beslut nir detta har vunnit laga kraft.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Projektet kommer att medfora storningar och paverkan under byggtiden, men paverkan ar 6vergdende
och upphor nar viagprojektet slutfors. Anlaggningsarbeten kommer att ske langs E4 och bedoms framst
paverka trafikanterna pa vigen. Aven boende nira vigen i Mangbyn kommer att storas av buller och
anldggningsarbeten som sker i deras narmiljo.

Forviantade storningar ar framst paverkan av transporter, schaktning och fyllning, vilket medfor buller,
vibrationer, damning och avgaser. Tillfalliga forbifarter medfor intrang i néarliggande marker och kan
oka storningen for narboende. Projektet foljer Trafikverkets krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2016:0032 och 2012:93).

6.7.1. Skyddsatgarder

e Ien miljoplan ska entreprendren redovisa atgirderna for att bekdmpa negativ paverkan och ett
kontrollprogram ska tas fram for arbeten som kan medfora negativ paverkan.

e Personal som utfor vigatgirden ska informeras om det betradnadsférbud som géller for
Girdefjardens naturreservat.

e Paverkan pa mark och vegetation utanfér arbetsomréadet ska undvikas och det giller sarskilt
omraden med utpekade varden.

e Nar upplag och etableringsytor tagits ur bruk ska omradet &terstillas till ursprungligt markslag
i samrad med markagaren.

e En trafikanordningsplan ska uppréttas av entreprenoren for att minska risken for olyckor.

e En riskanalys ska goras for att sidkerstilla att inte skador uppstir pd byggnader eller
anldggningar pa grund av spriangnings- eller schaktarbeten.

e Patrdffas en ny sannolik fornlaimning under byggskedet ska arbetet avbrytas omedelbart.
Trafikverket ska informeras varpa en anmélan gors till ldnsstyrelsens kulturmiljéenhet.
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Lokalisering och utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av storre
mangder miljoskadliga produkter (exempelvis petroleumprodukter) ska ske si att risk for
miljopéverkan pa mark och vatten minimeras.

Atgirder for att begrinsa grumling ska goras vid arbeten i vattendrag som kan vara fiskforande.

Om fororenade massor patraffas ska de anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap. 11 §
miljobalken. Hantering av sulfidjord och eventuella fororenade massor ska ske enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Naturvardsverkets allmidnna rdd (NFS 2004:15) om buller fran byggplatser ska foljas i projektet.

Den hinsyn som fOreslds i den arkeologiska utredningen kommer att foéras vidare till
bygghandlingsskedet och entreprenaden. Avseende Mjolkstenen ska sikerstillas att flyttblocket
kan ligga kvar vid viagkanten. For vigmarke/milstolpe ska uppmarkning av skyddsomrade ske.

Vid gang- och cykelport i Méngbyn ska kontroll av grundvattenforhallanden samt vattenkvalitet
utforas i anldggningsskede. Kontroll utfors i syfte att verifiera att oférutsedd paverkan péa
grundvattenforhallanden ej sker genom anldggningsarbete eller i driftskede.

Trafikverkets riktlinjer for att motverka spridning av invasiva arter i vigmiljon ska tillimpas i
kommande entreprenad.
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7. Samlad beddmning

7.1. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

Planerade atgiarder bedoms uppfylla mélen om E4:ans framtida funktion som viktig transportled samt
att de skapar en saker trafikmiljo och god framkomlighet pa E4.

Vigen breddas och forses med mittracke vilket underldttar for omkorning. For god framkomlighet
planeras korfaltsindelningen utifrén att tvéfaltsstrackor i maéjligaste man hamnar i uppforslut. Efter en
samlad bedomning uppfylls mélet om en sidker trafikmiljo och framkomlig E4 mellan Brodnge och
Daglosten.

For oskyddade trafikanter uppfylls mélet om en siker och framkomlig E4 till viss del di en géng- och
cykelport med tillhorande gdng- och cykelvagar anldggs i Mangbyn. Genom bredare vigren uppnéas 6kad
trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter lings med E4.

Arbete pagar med att ta fram en samhallsekonomisk berdkning for strackan som ska visa om projektet
iar sambhallsekonomiskt lonsamt och effektivt. Berdkningen kommer att redovisas vid
faststillelseprévningen.

Vigens forbattrade standard i kombination med en hojning av tillditen hastighet ger restidsvinster. I och
med de genomgripande atgirderna pa viagen gors en forbattring av viagytan vilket ger en hogre komfort
for trafikanterna.

7.2. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Regeringens overgripande mal for transportpolitiken kommer att sdkerstéllas i projektet da det
medverkar till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.

Vigplanen stoder funktionsmaélet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar. Utbyggnad av
E4 till 2+1 vdg bidrar i lika stor utstrackning till kvinnors och méns behov av en framkomlig, tillfrlitlig
och siker resa.

Projektet bidrar dven till hidnsynsmaélet genom att vigens utformning, funktion och anvidndning
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Trafikverkets planldggningsprocess foljs dar
avvagningar avseende trafiksiakerhet, milj6 och hélsa gors.

7.3. Maluppfyllelse avseende miljomal

Begrdnsad klimatpaverkan

For att inte motverka preciseringarna i miljomaélet Begrdnsad klimatpdverkan tar Trafikverket fram en
klimatkalkyl i vagplanen, utreder atgarder for att minska klimatpaverkan och om de ar tillampliga
inarbeta dem i viagplan eller bygghandling.

Levande sjoar och vattendrag

Viagprojektet minskar inte naturmiljoviarden eller minskar moéjligheten att uppné miljokvalitetsnormer
isjoar och vattendrag.

Myllrande vatmarker

Viagprojektet minskar inte arealen vatmarker och paverkar inte deras naturmiljovarden negativt.
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Levande skogar

Natur- och kulturviarden i berord skogsmark har inventerats och hansyn till identifierade virden
kommer att tas. Smé intrang gors i skog med utpekade naturvirden.

Ett rikt odlingslandskap
Smé intréng gors i dkermark, men miljomalet bedoms inte paverkas.
God bebyggd miljo

Ny infrastruktur planeras med hinsyn till manniskor och miljé. Ljudnivier och andra halso- och
siakerhetsrisker uppmarksammas.

Ett rikt véxt- och djurliv

Bevarandestatus for arter och naturtyper uppmaiarksammas. Trafikverket har en riktlinje for att
motverka spridning av invasiva arter i vigmiljon (exempelvis lupiner).
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kap finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for olika principer som
iar hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar samhaillsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allmidnna hiansynsreglerna foljs. I detta
projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och olika
alternativ har bedomts med hénsyn till miljon. Val och losningar ska goras utifrén dessa principer.

Vid upphandling av entreprencrer stéller Trafikverket krav p& kvalitets- och miljéstyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hinsynsreglerna i 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och &tar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for att
undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pd kemiska produkter innebir att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre alternativ finns pd marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Héansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska véljas s& att
miljépaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutévare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavviagning) och 8 § (ansvar for
skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kap. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastlagga en hogsta tillatna fororening eller storningsnivd som méanniskor eller miljon kan belastas med.

Viagplanen beror tre ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer; Mangbyan, Degertriasket och
Onnesmarksbicken. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna.
Generell padverkan pa vattendragen langs strackan, se kap 6.4.5.

Miljokvalitetsnormen f6r utomhusluft berérs, men bedéms inte 6verskridas.

Projektet beror inga andra miljokvalitetsnormer.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Bestammelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvidndas for de andamal de dr mest lampade
med hénsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushallning ska ges foretrade. Med detta avses riksintressen enligt 3 och 4 kap, vilket dven
inkluderar samtliga Natura 2000-omraden.

Viagplanen uppfyller bestimmelserna. Vigplaneomradet utgors till storsta delen av befintlig viag och
bidrar positivt till riksintresset for vig (E4) da framkomlighet och trafiksikerhet forbattras. Vagplanen
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bedoms inte orsaka pataglig skada péa riksintresset for naturmiljo/Natura 2000-omradet Gardefjarden.
Inte heller mojligheter att bedriva skogs- eller jordbruk péverkas av atgiarderna i viagplanen.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak skogsmark i ansprak. Aven jordbruksmark, frimst i den sédra delen
av vigplanen, 6ppen mark, vattenomrade samt en liten del tomtmark tas i ansprak for nytt vigomrade
och for tillfalligt nyttjande under byggtiden. Markansprak i viagplanen redovisas pa plankartorna.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomréidet for allmidn viag i vigplanen omfattar, forutom sjalva vdgbanan, utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kap 5. I vigomradet ingar vigdiken, omgravning av befintliga diken,
slant, slantavrundning samt det omrade som kravs for drift och underhéll av viganordningar. Dessutom
ingér en kantremsa pa bada sidorna om vigen som dr 2 m i skog och 0,5 m i d&kermark, se figur 9.1—1.
Ingen kantremsa kommer tas dir viagen beror tomtmark.

Vaganordning

(exempelvis belysning) /_,_ |
- el /\ﬁ@

Vagbana

- L)
P Hogst ! >
P o2m | s
L] " [
i ' Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade} :
1 >
: Végratt (géller dven marken under vigen) i
:‘ )l

Figur 9.1-1. Vagomrade.

Kantremsan behovs for att underlitta framtida drift och underhdll av vigen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6é och minskar risken att tradrotter vixer in i vigkroppen och skadar den. I skogsmark
bidrar kantremsan ocksé till battre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vagytan snabbare och
mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

P& plankartorna framgéar bade befintligt vigomridde och grins for nytt vigomrade. Det ar detta
tillkommande vigomrade som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberikning, det vill sdga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

9.2. Vagomrade for allméan vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med stod av en upprattad och faststélld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar. Vidare far viaghallaren tillgodogora
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sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nar viagen dras in fran allmant underhall.

Végritten innebdr inte att fastighetsgranserna dndras. Om omradet inte ldngre behovs for allméan vig
kan beslut tas om att omrédet ska utga fran allmént underhall vilket innebar att vigratten upphor och
fastighetsdgaren far disponera marken.

Byggandet av viagen kan starta nir vighéllaren har fatt vigratt, a&ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget dr den dag da
marken togs i anspréik. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspriktagandet med ranta
och index tills erséttningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade for allman vig med vagratt enligt denna viagplan redovisas med ”V” pa plankartorna
och omfattar cirka 20,0 ha. Av dessa utgors cirka 17,2 ha av skogsmark, 2,1 ha av dkermark, 0,006 ha av
tomtmark och cirka 0,7 ha utgors av 6vrig mark.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagandamal, trots att annan har
aganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskréankas.

I vagplanen redovisas omraden med inskriankt viagratt med "Vi” pa plankartorna och omfattar totalt
cirka 2,7 ha. Av dessa utgors cirka 2,5 ha av skogsmark, 0,1 ha av akermark och cirka 0,1 ha utgors av
ovrig mark.

Inom omrade for inskriankt vagratt har viaghéllaren rétt att anldgga, rensa och justera utloppsdiken.
Viagritten inskranks pa sddant satt att vighéllaren inte far:

- Bestdmma 6ver markens anviandning for annat Andamal 4n de uppriknade enligt ovan

- Tillgodogora sig jord- och bergmassor eller andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken inom
ytan, utéver nodviandig schaktnivé for anordningen.

Detta innebar att fastighetsdgaren far fortsitta att anvinda marken si linge anvindningen inte
dventyrar vagens eller viganordningens funktion.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora de vagatgiarder som ingar
i vigplanen, se figur 9.5—1. Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt fir anvindas under
projektets byggtid fran byggstart till och med tre manader efter godkind slutbesiktning av projektet.
Marken kommer att aterstillas innan den aterlamnas. Berdknad byggtid ar cirka tva till tre ar.
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Vagomrade

Figur 9.4-1. Exempel p& behov av tillfallig nyttjanderatt.

Dessa omraden ar markerade med "T” p4 plankartorna. I vagplanen tas cirka 4,8 ha mark i ansprak med
tillfallig nyttjanderétt. Av dessa utgors cirka 3,0 ha av skogsmark, 0,6 ha av dkermark, 0,02 ha av
tomtmark och cirka 1,1 ha utgors av 6vrig mark.

I viagplanen tas tillfallig nyttjanderatt for:
e Etableringsytor (T1)
o Tillfalliga forbifarter (T2)
e Atkomst och anliggande av viltstingsel och vigtrummor (T3)

e Anliggande och omledning av Onnesmarksbicken (T4)
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstdnd kommer att bli nédvindiga vid byggande av vig. I vissa delar innebar en
faststalld viagplan att tillstind redan erfordrats. De separata préovningar som har identifierats i samband
med arbetet med vigplanen ar foljande:

- Tillsténd for vattenverksamhet for ny bro 6ver Mangbyan

- Anmilan om vattenverksamhet kommer att goras for atgirder i Onnesmarksbicken (flytt av
backfara samt ny rorbro)

- Samréd med lansstyrelsen angdende behov av reservatdispens vid Gardefjarden

- Samréid med lansstyrelsen angdende om ldnsstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning att
Natura 2000-prévning ej kravs.

Om foérorenade massor framkommer under arbetet ska det anmailas till tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Takter och uppldggning av massor samt eventuella andra f6ljdverksamheter av projektet kan kriava
anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta hanteras i sa fall av entreprenoren.

Samrad med lansstyrelsen om omfattning av skyddsatgarder for fornlamningar infér anldggningsskede.

Okinda fornldmningar ar skyddade av kulturmiljolagen. Om en hittills okdnd fornlamning péatraffas
inom viagomradet ska arbetet omedelbart stoppas och ldmningen maéaste mirkas ut. Darefter ska
lansstyrelsen kontaktas.

Paverkan péa strandskydd och biotopskydd har behandlats i vigplanen och i miljobeskrivningen.

10.2. Bygghandling och produktion

Nir viagplanen har vunnit laga kraft upprittas ett forfradgningsunderlag och en teknisk beskrivning for
projektet. Dessa handlingar ligger till grund f6r upphandling och genomférande av byggnationen.
Arbetet med bygghandlingen planeras att paborjas under slutet av 2023 eller borjan av 2024 och
berdknas slutféras under 2025. Innan produktionen startar avser Trafikverket att informera kianda
dgare av de fastigheter dar mark kommer tas i ansprak.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering

Tradfillning, rojning

e Terrassering (Jordschakt, urgravning, fyllning)
e Anlédggningskonstruktion (brobygge)

e Ledningsomlaggningar

e Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Ricken

e Beldggningsarbeten

e Skyltning, linjeméalning
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Vid ett vigbygge maéste ofta stora miangder jord och bortspriangt berg transporteras. Transporter inom
ett arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och
lastbilar av olika storlek. Under byggtiden kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning,
materialhantering och Ovriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska forebyggande
atgarder i form av vattning eller saltning genomforas.

Arbetet kan komma att innebdra inskriankningar i framkomligheten. Inskrinkningar i hastighet,
tillfalliga vdaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt, kan bli
aktuella under byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprenoren. Trafiksikra och anvisade omledningar for olika trafikantslag ska goras.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs under kap 6.7.

10.3. Kontroll och uppf6ljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsétgiarder som tas upp i denna viagplan 6verfors till projektets
bygghandling. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav utgor de
miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll,
byggplatsuppfoljning, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som vigplanen med underlag halls tillgéngligt for granskning kan berorda sakigare och ovriga
lamna synpunkter pd planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakidgare som berors
kommer d& att kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkter pi #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pd vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§ védglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas néar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststdllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behdévs permanent for vigen. Mark som behOvs permanent framgir av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksd markens storlek (areal)
och vilka som ir fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstind att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprék erhéller beroérda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som beroérs, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort jirnviagsplanen
har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrdde ar beraknat
att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare fir inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for séval planeringen som genomférandet och handliggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Den formella handldggningen av viagplanen har skett under 2021/2022. Vigplanen ska
stillas ut for granskning under varen 2022 och planeras darefter att skickas in for faststéllelse under
hosten/vintern 2022. Under forutsédttning att vigplanen vinner laga kraft ar byggnationen planerad till
2028/2029. Byggtiden beridknas vara cirka tva till tre ar.

For behov av tillstdnd och dispenser, se kap 10.1.

11.3. Finansiering

Projektets totalkostnad &r berdknad till 375,5 mkr baserat pd 2021 ars prisniva. I kalkylen ingar
planerings- och projekteringskostnader, byggherrekostnader, marklosen, atgiarder for vdganldggningen
samt miljoatgarder.

Objektet finns med i nationella planen 2018—-2029.
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