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Inledning

Foljande TTJ-moduler berérs av andringar och ges ut i ny utgava: 1, 2, 4, 5, 10E, 10HMS, 12 och 17HMS.
Féljande TTJ-moduler slopas: 17F och 21.

I denna &ndringspresentation visar

en enkel streckad linje i hdgermarginalen att texten har betydelse endast for verksamhet i system E2
eller E3

en dubbellinje i hdgermarginalen att texten har betydelse framst for tagklarerare

en trippellinje i hdgermarginalen att texten har betydelse endast for verksamhet i system E2 eller E3
och framst for tagklarerare dar.

(Nar det i denna information refereras till *pkt x’, avses en punkt i detta dokument.)

2

2.1

Sakandringar och viktigare redigeringsandringar

Modul 1 Termer
Modul 2 Introduktion

Endast strykningar med anledning av att system F utgar som trafikeringssystem. (Se dven pkt 2.8.)

2.2

Modul 4 Dialog och ordergivning

221 Awvsnitt 3 Sakerhetsorder, inledningen

Allméanna bestammelser om sakerhetsorder flyttas hit fran hittillsvarande avsnitt 3.6, utan att sakandringar
gors. Det galler bestammelserna om identifikationsnummer, sparangivelse, ordningsfoljden for trafikplats-
namn och kilometertal samt langden pa en nedsattningsstracka.

222 Avsnitt 3.6 Sékerhetsorder for vissa avvikelser i infrastrukturen

Auvsnittet far ny rubrik. Har samlas bestammelser som galler ett antal uppraknade ordertyper om avvikelser
i infrastrukturen: Hastighetsnedséttning (signalerad, eller utan signalering); felaktig vagskyddsanlaggning,
V-signal eller VV-forsignal; felaktig huvudsignal eller forsignal; balisinformationsfel eller baliséverens-
stdammelsefel.

Det klargdrs att huvudprincipen &r att sakerhetsordern ska ges till alla tdg och sparrfarder som gar framfors
pa den driftplats (som inte ar uppdelad i driftplatsdelar), pa den driftplatsdel eller pa den bevakningsstracka
dar ordern géller, oberoende av om farden ar tankt att ga eller inte g pa det spar dar orsaken till ordern finns.
Det klargors dock ocksa att det finns tva fall nar ordern inte behéver ges:

(forts.)
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Fall 1. En order som galler pa en driftplats/driftplatsdel behdver inte ges till en fard som gar mot eller
kommer fran en bevakningsstracka, annan driftplats eller annan driftplatsdel som innebar att farden
inte pad nagot spar kan komma att passera det stalle dar orsaken till ordern finns.

Exempel:
Bekdping

R AN
BN Y d

Cekrok

Yberga
1
P& driftplatsen Bekoping finns en felaktig V-signal vid en vagskyddsanlaggning som &r belagen strax innanfor
driftplatsgransen mot Cekrok (vid krysset). Order om den avvikelsen behdver inte ges till en tagfard som kommer
fran Astad och gar mot Yberga eller omvant, inte till en tagfard som ar utgangstag i Bekoping och ska ga mot
Astad eller Yberga, inte till en tagfard fran Yberga med Bekoping som slutplats, och inte till en tagfard fran
Astad som har Bekoping som slutplats och for vilken normal stopplats ar beldgen fére vagskyddsanlaggningen.

Regeln i TTJ 6verensstammer med och stddjer den funktion i kdrordersystemet som kallas “riktad order”
och som innebar att system ger en order bara till tdg som gar mot eller kommer fran en vissa annan driftplats
eller driftplatsdel, i exemplet Cekrok.

Fall 2. En order behdver inte ges om tagklareraren genom att vidta sparratgarder kan forhindra att tag
eller sparrfarder framfors pa det sparavsnitt (pa en driftplats eller pa linjen), dar orsaken till sékerhets-
ordern finns. Regler infors for hur tagklareraren ska ga till vaga om en fard anda ska framforas pa
sparavsnittet efter det att sparratgarderna har vidtagits.

2.2.3 Avsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sakerhetsorder, underrubriken Teknisk hastighetssattning
i system E2 och E3)

Ny rubrik pa underavsnittet. Det inleds med konstaterandet att en teknisk hastighetsnedsattning innebar att
den signaleras genom det tekniska korbeskedet, och att den ska orderges om enligt normala rutiner. Detta &r
ett fortydligande och ingen sakéandring.

Under den nu kursiverade underrubriken Akut behov av hastighetsnedséttning anges att tagklareraren i princip
ska aktivera (hittillsvarande regler: kan aktivera) en teknisk hastighetsnedséttning vid akut behov. Reglerna
om hastighetsnedsattning utan signalering ska i system E2 och E3 anvéndas bara om teknisk hastighetsned-
sattning inte kan anvandas pa grund av tekniskt fel, eller om hastighetsnedséttningen &r lagre an den niva

som kan aktiveras tekniskt.

I hittillsvarande regler namns hastighetsnivan 40 km/tim, men de reglerna ar borttagna héarifran. Av befintliga
regler i modul 6 Fara och olycka framgar nar nivan 40 km/tim ska anvéandas vid en akut hastighetsnedsatt-
ning. Denna redigeringsandring innebér ingen sakéndring i praktiken.

2.2.4 Awvsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sdkerhetsorder, ny underrubrik Hastighetsnedsattning for
sparrfard)

I detta nya underavsnitt fortydligas att order om en hastighetsnedséttning till 70 km/tim eller hdgre inte
behover ges till spérrfard.
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2.2.5 Awvsnitt 3.7 Sarskilda regler for vissa sdkerhetsorder, underrubriken Hastighetsnedséttning utan
signalering)

Tillampningen av underavsnittet Hastighetsnedsattning utan signalering paverkas av de nya regler i avsnitt
3.6 som anger att ordergivning om en sadan inte behdver ges, om det sparavsnitt dar orsaken till hastighets-
nedsattningen finns halls skyddat genom sparratgarder (se pkt 2.2.2). Har i avsnitt 3.7 beskrivs vad som galler
om order om hastighetsnedsattning utan signalering maste ges.

Underavsnittet &r delvis omredigerat.

Under den kursiverade underrubriken Kontroll av att ordergivningen har uppfattats beskrivs principen for
alla trafikeringssystem. Hit har flyttats regler som hittills har funnits under var och en av de kursiverade
underrubrikerna Tillampning pa .... [en driftplats, pa linjen i system ...].

| tillimpningsavsnitten” dr det sist i dialogslingorna tillagt ett led om att tagklararen ater ska vidta sparr-
atgdrder, samt ett led om att foraren far andra tagsattets storsta tillatna hastighet i tdgskyddsystemet nar
nedséattningsstrackan har passerats i sin helhet. Detta ar fortydliganden och inga sakandringar.

2.3 Modul 5 Blanketter

Blankett 21, Passage av signal i “stopp”, ges ut i ny utgava. Utrymme har tillagts for notering av medgiv-
ande att passera brosignal eller skredvarningsstopplykta som visar ”stopp” (enligt modul 8HM avsnitt 4.6).

Blankett 30, Arbetsplan, ges ut i ny utgava. (Se vidare pkt 2.6.2.)

2.4 Modul 10E Véaxling — System E2 och E3

24.1  Kap. A, nytt avsnitt 5.4 Andring av véaxlingsomradets omfattning

Nya regler for vad som géller nér vaxlingsomradets omfattning behdver andras under pagaende vaxling
(som inte ar vagvaxling eller tagvagsvaxling). Vaxlingssattet maste sta stilla och en ny avstamning ska ske.
Ett tidigare lamnat stoppassagemedgivande galler inte langre. Om vaxlingsomradet ska minskas, ska tillsyn-
ingsmannen vidta normala avslutningsatgirder” fér den del av omradet som inte ldngre ska inga i vaxlings-
omradet. For fortsatt vaxling vaxlingsomradet kravs nytt starttillstand och i forekommande fall nytt stopp-
passagemedgivande.

Hanvisningar till avsnitt 5.4 finns i kap. A avsnitt 1.3 Véxlingsomrade och i inledningen till avsnitt
3 Genomfdra vaxling.

Kommentar: De nya reglerna har sin bakgrund i en upptackt risk vid utdkning eller minskning av véxlingsomréade som
sker inom ett lokalreserverat omrade. Om vaxlingsomradet for en pagaende vixling maste andras (uttkas eller minskas),
kraver tekniken i vissa fall att tagklareraren forst maste aterta lokalreserveringen for att kunna lokalreservera ett nytt
omrade. Nar tagklareraren atertar lokalreserveringen finns det en viss risk for att véaxlar eller sparsparrar laggs om
automatiskt. Det har lett till behov av regler som tydliggor att véaxling i dessa fall maste sta stilla.

2.4.2 Numreringsandringar

Genom det nya avsnittet 5.4 forskjuts numreringen sa att hittillsvarande avsnitt 5.4-5.12 i kap. A blir avsnitt
5.5-5.13. | kap. B andras av samma skal numreringen sa att hittillsvarande avsnitt 5.10, 5.12 och 5.13 blir
avsnitt 5.11, 5.13 resp. 5.14.
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25 Modul 10HMS Vaxling — System H, M och S

251 Kap. A, nytt avsnitt 5.5 Andring av vaxlingsomradets omfattning

Nya regler for vad som géller nar vaxlingsomradets omfattning behéver dndras under pagaende véxling
(som inte &r vagvaxling). Vaxlingssattet maste st stilla och en ny avstamning ska ske. Ett tidigare lamnat
stoppassagemedgivande galler inte langre. Om vaxlingsomradet ska minskas, ska tillsyningsmannen vidta
“normala avslutningsitgérder” for den del av omradet som inte léngre ska ingd i vaxlingsomradet. For
fortsatt vaxling kravs nytt starttillstand och i férekommande fall nytt stoppassagemedgivande.

Hanvisning till avsnitt 5.5 finns i kap. A avsnitt 1.3 Véaxlingsomrade och i avsnitt 5.2 Passage av huvud-
signaler vid véxling, underrubrik Huvudljussignal i “stopp” pd en drifiplats, sista stycket.

Kommentar: De nya reglerna har sin bakgrund i en upptackt risk vid utokning eller minskning av véxlingsomrade som
sker inom ett lokalfrigivningsomrade. Om véxlingsomradet for en pagaende véxling maste andras (utdkas eller minskas),
kraver tekniken i vissa fall att tagklareraren forst maste aterta lokalfrigivningen for att kunna lokalfrige ett nytt omrade.
Nér tagklareraren atertar lokalfrigivningen finns det en viss risk for att vaxlar eller sparsparrar laggs om automatiskt. Det
har lett till behov av regler som tydliggor att vaxling i dessa fall maste sté stilla,

25.2 Kap. A, nummerandrat avsnitt 5.6 Vaxling utanfér vaxlingsgransen

I system H infors maojligheten for tagklareraren att medge véxling utanfor véaxlingsgransen utan att bevak-
ningsstrackan avspérras. Forutsédttningen ar att utfartsblocksignalen stélls till ”kor” for vaxlingen.

Kommentar: Nar utfartsblocksignalen passeras i ”kor” av vaxlingen ar véaxlingssittet skyddat genom linjeblockeringens
funktion. Forfaringssattet med “kér” i utfartsblocksignalen innebar i sin tur att &ven den narmast féregaende mellan-
signalen i regel kan visa ’kor” for vaxlingen. Obs dock att detta inte &ndrar pé reglerna om medgivande att passera
véaxlingsgrénsen och om dverenskommelse om att framftra véxling med ”kor” i huvudsignal.

25.3 Numreringsandringar

Genom det nya avsnittet 5.5 forskjuts numreringen sa att hittillsvarande avsnitt 5.5-5.9 i kap. A blir avsnitt
5.6-5.10. | kap. B andras av samma skal numreringen sa att hittillsvarande avsnitt 5.5 blir avsnitt 5.6.

2.6 Modul 12 A-skydd

2.6.1  Kap. A, avsnitt 1.4 Skyddsatgarder

Under en ny underrubrik Skyddsatgarder mot rorelser ut fran A-skyddsomradet tillkommer regler for att
motverka risken att spargaende arbetsredskap tar sig ut fran A-skyddsomradet, ut i ett trafikerat huvudspar
(antingen fran sidan genom en véxelforbindelse eller vid A-skyddsomradets granspunkt, t.ex. en mot- eller
medriktad signal). Om det finns en sadan risk, ska skyddsatgarder vidtas. Sddana kan vara att vaxlar lases i
skyddande lage, eller att hindertavla som hindrar rorelse ut fran omradet sétts upp.

Kommentar: Dessa regler forstarker de bestammelser om riskbeddmning m.m. som redan finns i infrastrukturforvaltar-
ens sikerhetsbestammelser. Det ar den som planerar arbetet och A-skyddet som bedémer behovet av skyddsatgarder.
Bakgrunden till att reglerna tas in i TTJ &r intraffade olyckor och tillbud.
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2.6.2 Kap. A, avsnitt 1.2 A-skyddets arbetsplan

Om det kravs att véaxlar ska vara lokalfrigivna (for arbetets skull) eller lasta (i avvisande lage, som skydd mot
att spargaende arbetsredskap tar sig ut ur A-skyddsomradet), ska arbetsplanen innehalla uppgift om det. For
en vaxel som ska vara last ska arbetsplanen ange om Iasningen sker genom atgard av tagklareraren (i stall-
verket) eller om Iasningen sker med klovning eller med hanglas genom tillsyningsmannens forsorg. Blankett
30 Arbetsplan anpassas till detta. Uppgifterna om vilka véxlar som ska vara lokalfrigivna eller Iasta tillhor de
uppgifter som ska godkénnas av infrastrukturforvaltaren.

Pa blankett 30 tillkommer ett utrymme for att ange skyddsatgarder mot rorelser ut fran omradet.

Kommentar: Den ar den stallverkstyp som anvands for driftplatsen som ofta ar det som avgor om tagklareraren har moj-
lighet att asa en vaxel som skyddsatgard. For att tagklarerarens Iasning av véxel ska kunna anvandas som skyddsatgard
forutsétts det att den som planerar arbetet och A-skyddet har kdnnedom om méjligheterna, eller skaffar sig kdnnedom
genom samrad med trafikledningen.

2.6.3 Kap. A, avsnitt 2.2 Avstamning och 2.4 Starttillstand

I dialogslingan for avstamning ar det tillagt att tillsyningsmannen ska uppge vilka vaxlar som enligt arbets-
planen ska vara lokalfrigivna eller lasta. | dialogslingan for starttillstand ar det tillagt att tagklareraren ska
lokalfrige och lasa vaxlar enligt uppgifter i arbetsplanen.

2.6.4 Kap. A, avsnitt 5.1 Direktplanera A-skydd

Tillkommande regel om att arbetsplanens uppgifter om lokalfrigivning eller lasning av véaxlar bestams i
samtal mellan tillsyningsmannen och tagklareraren.

2.7 Modul 17HMS Trafikledning — System H, M och S

2.7.1 Kap. D, avsnitt 3.1 Utféra avsparrningen

Under underrubriken Spéarratgarder vid vaxling utanfor utfartsblocksignalen ar texten anpassad till den
andring som presenteras ovan under pkt 2.5.2, att avsparrning av bevakningsstréckan inte gérs om véxling
sker utanfor vaxlingsgransen med “kor” i utfartsblocksignalen.

2.7.2 Kap. D, avsnitt 5.1 Utfora avsparrningen (av bevakningsstrécka i system S)

Det medges att tagklareraren tillfalligt far hava sparratgarden for en avsparrad bevakningsstracka, sa att en
sparrfard kan foras ut med ’kor” i utfartssignalen.

2.8 Modul 17F Trafikledning — System F
Modul 21 Trafikverksamheter — System F

System F anvands inte langre och utgar som trafikeringssystem i TTJ. Modulerna 17F och 21 slopas utan
ersattning.
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