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1. Planeringsprocessen och

tidigt samrad

Utbyggnaden av jirnvigar ar reglerad i Lag om
byggande av jarnviag, 1995:1649, (LBJ) samt
Miljobalken (MB). I 2 kap 1§ LBJ anges att den som
planerar att bygga en jirnvig ska genomfora en
forstudie. I forstudien ska forutsittningarna for den
fortsatta planeringen klarldggas och det ska anges om
en jarnvagsutredning enligt 1a § behover genomforas
innan jarnvagsplanen upprittas.

I forstudieskedet ska samrad ske enligt 6 kapitlet 4 §
Miljobalken med berérda lansstyrelser, kommuner
och ideella foreningar som enligt sina stadgar

har till iandamal att ta tillvara naturskydds- eller
miljoskyddsintressen samt med den allmanhet

som kan antas bli sirskilt berérd (2 kapitlet 1 § LBJ).
Efter samradet ska ldnsstyrelsen, enligt 6 kap 4§
Miljobalken ta beslut om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. Om beslutet blir att
projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan
stills sirskilda krav pa samridet i nista skede, alltsd i
jarnvagsutredningen eller jairnvigsplanen.

I samradsredogorelsen sammanstills och
sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka synpunkter
och yttranden som kommit in frdn allminhet och
myndigheter samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran det tidiga samradet finns i sin
helhet. I samriddsredogorelsen kommenteras ocksa de
inkomna synpunkterna och yttrandena.

Allmint kan sigas att manga av de synpunkter som
kommit in handlar om frigor som hanteras i senare
skede. Det dr andé mycket vardefullt att fa dessa
synpunkter tidigt i processen eftersom det ger en bra
bild avvad som &r viktigt att fokusera p& i kommande
arbeten och rent konkret ir det ocksa ett bra underlag
for kommande upphandlingar av konsultuppdrag,

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden
samt upprittade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under
diarienummer TrV 2010/25933.

Forstudie Gavle - Sundsvall 1



2. Genomforande av samradet

Under arbetet med forstudien har en referensgrupp
bestiende av de fem berérda kommunerna (Gavle,
Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall),
Linsstyrelsen i Gavleborg, Region Gavleborg,
Linsstyrelsen i Vasternorrland samt Landstingen i
Givleborg och Visternorrland, haft nio méten med
borjan 2009-06-15. Vid moétena har framtaget material
i forstudien diskuterats och synpunkter har limnats
av motesdeltagarna. Motena har priglats av stor
oppenhet och aktivt deltagande.

Sarskilda samradsmoten (ett eller flera) har ocksa
héllits med respektive kommun (utom Séderhamns
kommun som har bedomt att det inte funnits

sarskilt behov av detta) dir det funnits med fler
kommunala representanter. P4 samma sitt har vi haft
tva samrddsmoten med Linsstyrelsen i Gavleborg
(Lansstyrelsen i Vasternorrland har bedomt att

deras intressen har tagits tillvara genom deltagande

i referensgruppen). I samraden med Hudiksvalls
kommun har vi fdrutom métesanteckningar/
protokoll ocksa tagit fram ett sarskilt "PM-férdjupad
studie Hudiksvall” (maj 2010), som ett underlag

i forstudiearbetet och en forberedelse infér en
kommande jirnvigsutredning. I samradet med
Nordanstigs kommun har vi tagit fram ett sirskilt
PM "Planeringsunderlag for framtida héllplatslige i
Nordanstigs kommun” (2009-11-20), som ett underlag
for kommunens kommande val av hallplats.

Vi har vidare fort samrad med tva vigprojekt lings
E4 (E4-Sundsvall och Kongberget-Gnarp) inom
dévarande Vigverket.
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3. Samrad med allmanheten

Samrad med allminheten har i huvudsak skett vid tva
tillfdllen under forstudiearbetet.

Det forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett
informationsmote i respektive kommun. Syftet

med dessa moten i ett mycket tidigt skede av
forstudiearbetet var att redan frin borjan fi
information om viktiga fragor och aspekter att
fokusera pd i forstudien, och att tidigt informera

om vad som ir pd gang. Informationsmétena var
valbesokta och vi nddde pa detta viset drygt 200
nirboende eller potentiellt berorda. Vi fick dessutom
en del medial uppmirksamhet vilket nar 4nnu manga

fler.

I samband med remissen av forstudien (2010-05-05
— 2010-06-15) holl vi pd samma séitt samradsmoten
i respektive kommun. Inbjudan skedde genom
annonsering i ortstidningar kompletterat med anslag
pé Trafikverkets hemsida och kommunernas hemsidor.
For att né fler berdrda och tillmoétesga sirskilda
onskemal, kompletterade vi dessutom detta med
ytterligare tre samradsmoten (Bergby, Njurunda och
Gnarp), dar annonseringen skedde mer lokalt. Under
remisstiden har forstudien ocksa funnits tillginglig i
annonserad lokal i respektive kommun.

Forutom detta har vi informerat vid ett par andra
tillfallen som anordnats av andra aktorer. Det har
dessutom varit ett stort antal telefonsamtal och mejl,
vilket tyder pa att projektet har uppmarksammats.

Pa forsommaren 2010 genomforde vi en
attitydundersokning dar ca 1000 personer tillfragades.
Resultatet visar pa att det finns behov av mer riktad
information i kommande skede, men att den allminna
kinnedomen om projektet 4r god.

Under arbetets ging har Trafikverket genomfort
foljande samridsmoéten med allminheten.

Samrad med Plats Datum Deltagare Dokumentation
Informationsmote Hudiksvall 2009-10-06 = Ca 60 Minnesanteckningar
Informationsmote Séderhamn 2009-10-07  Ca?25 Minnesanteckningar
Informationsméte Jattendal 2009-10-08  Ca 35 Minnesanteckningar
Informationsmote Sundsvall 2009-10-14 | Ca 50 Minnesanteckningar
Informationsmote Givle 2009-10-15 | Ca 40 Minnesanteckningar
Vapelnis intresseforening Stockvik 2010-03-17 = Ca 40 boende @ Noteringar
Hudiksvalls vanner Hudiksvall 2010-03-22 | Ca40 medl.  Noteringar
Samréddsmote Svartvik 2010-05-10 | Ca35 Minnesanteckningar
Samradsmote Jattendal 2010-05-11 | Ca 30 Minnesanteckningar
Samrédsmote Soderhamn 2010-05-17 | Ca 30 Minnesanteckningar
Samradsmote Hudiksvall 2010-05-18 | Ca 50 Minnesanteckningar
Samradsmote Gévle 2010-05-25 Ca?25 Minnesanteckningar
Samradsmote Bergby 2010-05-27 | Ca45 Minnesanteckningar
Samrédsmote Njurunda 2010-06-14  Ca 65 Minnesanteckningar
Samradsmote Gnarp 2010-06-16 = Ca 45 Minnesanteckningar

Tabell 1 Genomférda samradsmoten med allmianheten
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3.1 Muntligen framforda synpunkter
pa allmanna samradsmoten

Vid de inledande informationsmétena fokuserade

vi vart budskap mycket kring syftet med
dubbelsparet, och att férklara hur processen ser ut.
De fragestillningar som kom upp handlade ocksa
mycket om mer dvergripande fragor som trafikering
(bdde andelen godstrafik och vad som hander nir
Botniabanan ar klar), buller, den fortsatta framdriften
(framfor allt nar val av alternativ sker), kopplingen
till projektet med nya motesstationer, restider/
hastigheter, kommunal delaktighet, vagtrafik (E4),
sdkerhet/plankorsningar, kostnader, etappindelning/
prioritering av utbyggnaden, vad som hinder

med det gamla sparet och allménna fragor kring
samhallsnyttan.

Sjalvklart kom det ocksa fragor kring fastighetsinlosen
— ndr detta kan bli aktuellt och hur Trafikverket gar till
vaga. Andra specifika fragor/synpunkter som kom upp
var bl.a. hur vi 16ser genomfarten genom Sundsvall,
hurvi tar hidnsyn till naturintresset inkl. odlingsland-
skapet och boendemiljoer kring Skrangstasjon,
bullerfragor kring Armsjon (avser befintlig bana),

ldget for ny hallplats i Nordanstigs kommun, om
dubbelsparet ska gi genom eller utanfor Hudiksvall
och var stationen/resecentrum ska ligga, hur vi

bygger tunnlar i anslutning till Norralatunneln och
Hillasentunnlarna samt triangelspar i Séderhamn mot

Kilafors.

Vid samradsmaotena i maj/juni presenterade vi en
samradshandling inkl. korridorer fér kommande
dubbelsparsutbyggnad. Fragorna/synpunkterna
handlade darfor naturligtvis mycket om dessa
korridorer. Aven nu var det manga allménna fragor
som t.ex. bredden pa korridorerna, varfor inte vilja
alternativ nu, storningar pa befintlig trafik i samband
med nybyggnad av dubbelspar, hansyn till vilt, farligt
gods och uppgifter om lokala miljdintressen och
markforhallanden. Dessutom dterkom manga av de
samma fragorna som kom vid informationsmotena i
oktober.

Mer specifika fragor/synpunkter som kom var:

e Varfor inte vastlig strackning vister om
Nolby (varfor enbart alternativ genom
Njurundabommen)

e  Ska ett regionaltdgstopp ligga i Kvissleby eller
Njurundabommen

e  Nytt dubbelspar bor ga vister om
Gryttjestjarn och fortsatta pa vistra sidan av
E4 forbi Arskogen

e Industrispéret i Tjarnvik maste finnas kvar

e Kan befintligt spar i Gnarp anvindas som
lokalt industrispar i framtiden
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e Det bor goras en resvaneundersokning for
Nordanstig

e  Hur blir ersittning for jordbruk eller annan
rorelse

o  Sker det en samordning med E4 Kongberget-
Gnarp

e Vilken hidnsyn tas till K-markta byggnader

e Viktigt med hojder vid passage av Hallstadsen
och hiansynen till vattentakten

e Bredda korridoren si att den dven gar vister
om E4 férbi Hudiksvall

e Mojliggora kombiterminal utanfér Hudiksvall
e  Hur paverkas persontrafiken till [ggesund
o  Tagstopp Bergby eller Hagsta

¢ Ny anslutning for Bergslagbanan vid vastligt
alternativ ut fran Giavle

Pa manga av fragorna/synpunkterna framgar
Trafikverkets syn i de minnesanteckningar som fordes
vid motet (dessa har ocksd lagts ut pa projektets
hemsida). Manga av fragorna blir ocksd obesvarade

i forstudien och skjuts vidare till kommande
jarnvigsutredningar. Vissa fragor tog vi dock hem

och funderade vidare p&, och ger hir foljande svar pa
dessa:

e Avfirdandet av vistligt alternativ forbi Nolby
kommer att beskrivas tydligare i slutrapporten

e Viharvidgat korridoren vister om
Gryttjestjarn och vidare norrut till
Linsgransen sa att en utbyggnad ska vara
mojlig dven vaster om E4 pa denna strickning

o  Efter samrdd med Hudiksvalls kommun har
vivalt att inte bredda korridoren sa att den
aven gar pa vistra sidan om ny E4 vaster om
Hudiksvall. En utbyggnad vaster om E4 skulle
strida mot kommunens 6versiktsplan och
planerad markanvindning och kommunen
avrader darfor fran en sidan utvidgning av
korridoren.



3.2 Skriftligen framforda
synpunkter fran allmanheten

Totalt kom det in 49 skriftliga synpunkter fran
allmanheten. Det finns ett mycket stort engagemang
samlat i dessa synpunkter vilket ar positivt for det
fortsatta arbetet. Manga yttranden stodjer forslaget

om dubbelspar Givle-Sundsvall och ménga ger positiv
aterkoppling pd genomfort samrad i forstudien.

Hir foljer en sammanfattning av synpunkterna:
Allménna fragor

Nagra synpunkter tar upp oron for att fa sitt hus
inlost, och vill att deras fastighet ska skonas. Andra
vill ha mer detaljerade kartor som visar var ett
framtida dubbelspar hamnar i forhallande till den egna
fastigheten.

Nagra synpunkter framhaller behovet av att ett nytt
dubbelspar byggs for hoga hastigheter och namner

bade 300 och 350 km/tim, samt restider Sundsvall-
Stockholm under 2 timmar.

Négon tar upp behovet av att sikra skoterpassager vid
ett nytt dubbelspar.

Trafikverkets kommentarer:

Det ar oundvikligt att det uppstar oro kring idéer som
innebir nybyggnad av jarnvag delvis i nya omraden.
Samtidigt 4r det viktigt att framhalla att en forstudie
inte handlar om enskilda intressen. Darfor har vi

sa langt som mojligt visat kartor i liten skala for att
fokusera pa principer/allminna fragor och inte
detaljer/enskilda fragor.

Direktivet for ett nytt dubbelspar Gavle-Sundsvall har
ett planeringsmal p& 250 km/tim for konventionella
tag (utan lutande vagnskorg som finns pa X2000).
Samtidigt star det ocksa att vi dar sa ar mojligt ska
efterstriva en geometri som mojliggor hastigheter upp
till 300 km/tim. De hoghastighetsbanor som utreds
Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo kommer
att vara banor exklusivt for hoghastighetstag. Det
dubbelspar vi nu planerar mellan Givle och Sundsvall
kommer att ha blandad person- och godstrafik, med
stora skillnader i hastighet.

De restidsmal som omfattas av forstudien giller
strickan Gévle-Sundsvall och da ar malet 1 timme for
ett direkttag (utan stopp).

Fragan om skoterpassager liksom andra behov knutna
till det rorliga friluftslivet kommer att hanteras i
kommande skeden.

Stromsbro

Fran Stromsbro Angars Samfillighetsférening har vi
fatt synpunkter pa den 6stra korridoren som passerar
Testeboan vid Stromsbro kolonitradgardar. De anser
att forslaget motverkar regeringens miljomal om god

bebyggd miljd, eftersom méanga nirboende kommer
att paverkas negativt. De menar ocksa att alternativet
kommer att innebira hoga kostnader med utbyggnad i
anslutning till Testeboan.

De hinvisar ocksa till att det vistra alternativet ger en
hogre standard och dven ger en bittre potential for
framtida utveckling (koppling till Bergslagsbanan och
ett nytt lage for framtida godsbangard). Sammantaget
ger det vistra alternativet mindre stérning fér boende
an det §stra alternativet.

Trafikverkets kommentarer:

De frigor som Stromsbro Angars Samfillighetsforening tar upp
kommer att redovisas tydligt i kommande jiarnvéigsutredning.
Vid kommande val av alternativ dr det ett Gvergripande mdl
att dubbelspdret ska kunna genomforas med minsta mdajliga
intrang i miljon, dir givetvis boendemiljon dr en viktig friga.

Hagsta

Négra synpunkter namner ett kiant hasselbestand
(Nottesvearna) vid Hagsta, samt andra lokala
naturintressen. En synpunkt har ocksd kommit om att
E4 i framtiden kan behova bli fyrfilig.

Trafikverkets kommentarer:

I forstudien dr fokus pd att beskriva Gvergripande virden.
Dock dr det bra att redan nu fd kunskap om mer lokala
virden for att kunna ta hdnsyn till dessa i kommande skeden.
Synpunkten om framtida utveckling av E4 dr ocksd en viktig
synpunkt for kommande skeden.

Bergby/Hamrange

Det har kommit en synpunkt som vill ha hallplats i
omradet oavsett vistra eller dstra alternativet, men
ocksa en synpunkt som inte vill ha hallplats i Bergby.

Trafikverkets kommentarer:

I en kommande jarnvigsutredning dr det viktigt att gra en mer
detaljerad analys kring behov och placering av hdllplats i bida
alternativen. For Gdvle kommun dr det viktigt att majliggora
for en framtida hdllplats i detta omride.

Njutanger

Vagsamfilligheten Boda-Njute tycker att ett nytt
dubbelspar bor placeras vaster om den nya E4-
strickningen, och hoppas att de far fortsitta paverka
utformningen i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentarer:

Som det framgdr i andra delar av samridsredogirelsen
kommer vi inte att foresld dubbelspdr vister om den nya
E4-strickningen Endnger-Hudiksvall. Déiremot finns det en
ambition att samordna vdg och jiarnvdg i majligaste mdn trots
att detta sker med forskjutning i tiden. Det kommer att bli
midnga tillféllen till samrdd och pdverkan i det fortsatta arbetet.
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Hudiksvall

Det har kommit ménga synpunkter kring framtida
jarnvagslosning for Hudiksvall. Manga av
synpunkterna foresprakar en l6sning med nytt
dubbelspar utanfor Hudiksvall. Flera vill se en 16sning
vaster om ny E4. Mdnga tar ocksa upp fragor kring
placering av resecentrum samt hur man ska losa
vagforbindelser och busstrafik i samband med ett nytt
resecentrum. Ytterligare nigon tar ocksd upp behovet
av industrisparsanslutning i detta omréde.

Knutet till fragan om dubbelspar vaster om E4 finns
det ocksa forslag att gi vister om E4 redan frin Boda/
Njutinger och bl.a. passera ¢ver sjon Yan.

Samtidigt finns det synpunkter som foresprakar en
16sning genom staden, delvis med en nedgrivning.
Det finns ocksa synpunkter mot en bro éver jairnvigen
vid Héstavigen och oro for den trafik som kan bli i
detta omrade.

Ytterligare ndgon tycker att dubbelsparet inte ska
passera Iggesund, utan att det racker med bussar, men
att godsspar ska finnas for Iggesunds Bruk.

Trafikverkets kommentarer:

I forstudien redovisas bara principlosningar for ny
jarnvigsdragning utanfor Hudiksvall. Samma sak giller
behovet av forbindelser dt olika hall i Mdsta beroende pd
vilket alternativ och vilka kombinationer som ska finnas

kvar. Med alla dessa varianter blir bilden litt oklar. Det blir
dirfor en viktig uppgift for kommande jirnvigsutredning

att skapa tydliga alternativ ddr det ocksd gdr att utlisa
konsekvenser, och dir dven frigan om resecentrums placering,
vigforbindelser och busslisningar mdste beskrivas.

Nir det giller dubbelspdr vister om ny E4 har vi fatt ett
tvdligt svar frin Hudiksvalls kommun om att detta inte dr
aktuellt, eftersom det strider mot intentionerna i kommunens
dversikisplan. Vi foresldr dirfor inte dubbelspdr viister om ny
EA4. Det giller dven soderut kring Yan-sjéarna.

For alternativet med persontrafiken kvar genom staden
kommer frigan om bro vid Hdstaviigen att beskrivas nirmare
i jarnvdgsutredningen.

Mdjligheten att trafikera Iggesund med persontig ska studeras
noga i kommande jirnvigsutredning, liksom losningar for att
sdkerstilla effektiv godstransport till Iggesunds Bruk.

Harmanger

Fran boende i Stering utanfér Harmanger har vi
fatt synpunkten att dubbelsparet bor folja befintlig
strackning Oster om Harsjon och Kyrksjon for att
minska intrang och storningar pa ny bebyggelse.

Trafikverkets kommentarer:

Bdda alternativen kommer att studeras noga i kommande
jarnvagsutredning dir det ocksd mycket tydligare kommer att
framgd hur bostadsbebyggelse kan bli péverkat.
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Jattendal

Det har kommit en synpunkt som forordar en l6sning
med ny strackning vaster om brandstationen och en
hallplats i detta omréde.

Trafikverkets kommentarer:

Detta ir fortfarande ett av alternativen som kommer att
studeras noga i kommande jarnvagsutredning. Nar det giller
lokalisering av hdllplats i Nordanstigs kommun, avvaktar vi
ett besked frdan Rommunen. Detta besked kommer att vara
avgorande for lokalisering av en framtida hdllplats.

Bélinge

En synpunkt har kommit som oroar sig for att
vaganslutning till ett foretag i Balinge kan forsamras.

Trafikverkets kommentarer:

I kommande skeden kommer viglosningar kring
dubbelspdrsfirslagen att vara en viktig friga. Utgangspunkten
dr att det inte ska bli samre, utan oftast blir det istdllet bittre
viglosningar. Dessutom blir det inga plankorsningar med ett
nytt dubbelspr.

Gnarp

Fran Gnarp har det kommit in en synpunkt om att
dubbelsparet bor byggas intill befintligt spar genom
Gnarpskurvan for att spara jordbruksmark och minska
intrdnget i befintlig bostadsbebyggelse.

Trafikverkets kommentarer:

Ett nytt dubbelspar ska byggas med perspektivet att det

ska gilla for ndsta hundra dr. Det gir dd inte att uppnd
onskad prestanda med dagens geometri genom Gnarp. 1
kommande jiarnvégsutredning blir det viktigt att hitta en
losning dster om E4 som minimerar pdverkan bdde pd
jordbruk och bostadsbebyggelse. Det finns dessutom en del
bostadsbebyggelse dven lings befintlig jarnvig genom Gnarp.

Gryttjestjarn

Det har kommit ménga och valformulerade
synpunkter kring forslaget att dra dubbelsparet

oster om Gryttjestjarn. De dberopar den gamla
kulturbebyggelse som finns pé dstra sidan och dven
befarade geotekniska problem att bygga jirnvag soder
om Gryttjestjarn. De anfor ocksd att landskapet oster
om tjarnen ar mycket kuperad. De tar ocksa upp
argumentet med det nyligen anlagda industrispéret till
Tjarnviks tra.

Trafikverkets kommentarer:

I samband med samrddet har vi fdtt forslag om att vidga
korridoren sd att den nu ocksd gér véster om E4 frin
Gryttjestigrn och norrut. Ett av skdlen varfor en strickning
dster om tjdrnen var intressant var namligen geometriska
begrinsningar med en [osning véster om tjiirnen men samtidigt
aster om E4. Genom att passera E4 gar det att hitta bttre
geometri. Vi iir medvetna om de dvriga problem som anfors
kring en losning pa dstra sidan tjdrnen, men vdljer dndd att



behalla forslaget i detta skede, for att kunna gora en tydligare
konsekvensbeskrivning i en kommande jirnvigsutredning infor
val av alternativ.

Skrangstasjon

Flera synpunkter har kommit som foreslar att det
nya dubbelspdret byggs i en rak linje vister om
Skrangstasjon. De anser att virdefull dkermark pa
ostra sidan annars skulle gi dt, och att paverkan pd
sjon med sitt fiske och rika fagelliv skulle paverkas
negativt. Aven badstrand och ridvigar paverkas
negativt. De hanvisar ocksa till att det ar dalig mark
med l3sa jordar i omradet pd ostra sidan.

Trafikverkets kommentarer:

Det finns mdnga goda argument i de synpunkter som kommit.
Samtidigt finns det ocksd stora osikerheter kring alternativet
pd vdstra sidan och inte minst intrdnget i Njurundabommen
(se nedan). En jarnvagsutredning dr dirfor nodvindig dir
bla. geotekniska forhdllanden undersoks och andra aspekter
beskrivs mer detaljerad, innan ett val av alternativ kan ske.

Njurundabommen

Flera boende i Njurundabommen har gatt ihop om
en gemensam skrivelse ddr de starkt protesterar

mot det vistliga alternativet soderifran in mot
Njurundabommen. Oavsett l6sning genom Njurunda
finns problem med 6kad trafik och buller, olycksrisk
och farligt gods. Nir nu E4 flyttas bort och man fatt
till bra losningar for det lokala vagsystemet, Oppnas
nya mojligheter for bostadsbebyggelse. De upplever
att forslagen pa dubbelspar forstor dessa mojligheter
och att sarskilt det vastra alternativet innebar inlosen
av manga bostider. De hoppas kunna vara med och
péaverka i det fortsatta arbetet och att tillsammans
kunna fa till basta mojliga 10sning.

Ytterligare en synpunkt har kommit som foreslar
att dubbelsparet istallet byggs langs den nya E4-
strackningen vaster om Nolby.

Trafikverkets kommentarer:

Helt klart dr att passagen av Njurundabommen kriver mycket
detaljerade studier i kommande skede. De problem som de
boende tar upp dr hogst relevanta och behéver dirfor utredas
for att sikerstilla en godtagbar lsning. Samtidigt dr vi hir

i ett lige ddr det inte finns ndgot rimligt alternativ att gd
utanfor Njurundabommen. Den synpunkt som kommit om

att folja den nya E4-striickningen finns besvarat i forstudiens

slutrapport kapitel 4.3.

Det kommer ocksd att stillas stora krav pd det fortsatta
samrddet for att hitta majliga och acceptabla losningar for
passagen av Njurundabommen, oavsett val av alternativ
i den sidra delen. Trafikverket kommer att bjuda in till en
omfattande samverkan kring detta.
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4. Samrad med myndigheter
och organisationer

4.1 Samradsmoten

Under arbetets gang har Trafikverket genomfort
samradsmoten enligt tabell 2. P4 kommande sidor
sammanfattas vad som framkommit under dessa

moten.

Samrad med Plats Datum Dokumentation
Inledande mote med referensgruppen Hudiksvall 2009-01-28 Minnesanteckningar
Referensgruppsmote 1 Séderhamn 2009-06-15 Protokoll
Hudiksvalls kommun Hudiksvall 2009-06-18 Noteringar

Givle kommun Gavle 2009-06-26 Noteringar
Referensgruppsmote 2 Sundsvall 2009-09-02 Protokoll

Sundsvalls kommun Sundsvall 2009-09-02 Noteringar
Nordanstigs kommun Bergsjo 2009-09-15 Noteringar
Léansstyrelsen i Gévleborg Gavle 2009-10-05 Noteringar
Referensgruppsmote 3 Hudiksvall 2009-10-06 Protokoll
E4-projektet Kongberget-Gnarp Gavle 2009-10-20 Noteringar
Referensgruppsmote 4 Jattendal 2009-12-09 Protokoll

Green Cargo, Givle godsbangard Gévle 2010-01-12 Minnesanteckningar
Nordanstigs kommun Bergsjo 2010-01-22 Protokoll
Referensgruppsmote 5 Gévle 2010-01-27 Protokoll
Hudiksvalls kommun Hudiksvall 2010-02-01 Protokoll
Léansstyrelsen i Gévleborg Gavle 2010-02-04 Protokoll

Gévle kommun Givle 2010-02-10 Protokoll
Hudiksvalls kommun Hudiksvall 2010-02-25 Protokoll
Referensgruppsmote 6 Sundsvall 2010-03-22 Protokoll

Sundsvalls kommun Sundsvall 2010-03-22 Minnesanteckningar
Hudiksvalls kommun Hudiksvall 2010-04-09 Protokoll
Referensgruppsméte 7 Telefonmote 2010-04-28 Protokoll

Tabell 2 Genomférda samradsmoten med myndigheter och organisationer
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Sundsvall

For Sundsvalls kommun ar det av stor vikt att
det kan etableras en héllplats for regionaltag

i Kvissleby/Njurunda i samband med en
dubbelsparsutbyggnad. Trafikverket har lagt in
detta som en forutsittning i férstudien.

Sundsvalls kommun papekar att en
permanent 16sning for jairnvigen genom
Sundsvall maste vara klar innan man bygger
dubbelspar. Forstudiens avgrinsning 4r sodra
infarten till bangirden i Sundsvall. Frigan
om jarnvigen genom Sundsvall hanteras
dirfor inte i forstudien for dubbelspar Givle-
Sundsvall. Trafikverket méste hantera fragan
i de prioriteringar som gors mellan olika
projekt framéver.

Tillsammans med projekt E4-Sundsvall

har Sundsvalls kommun deltagit i samrad
kring mojligheten att samlokalisera ett

nytt dubbelspar med ny E4-strackning
mellan Myre (séder om Njurunda) och
Stockvik. En utbyggnad genom bebyggelsen
i Njurundabommen och Nolby/Kvissleby
kommer att innebira stora intrang i befintliga
bostadsmiljoer. Darfor har forslaget att
bygga nytt dubbelspar lings den nya E4-
strickningen studerats. Kommunen har
tidigare framhallit betydelsen av en hallplats
for regionaltag i de sddra kommundelarna.

I ett lage vaster om Nolby skulle en sddan
hallplats bli mindre attraktiv. Dessutom
skulle en ny jarnvagsstrackning i detta
omrade innebira kraftigt intrang i Sundsvalls
vattentdkt (inre skyddsomride) samt
riksintresseomrddet Nolby med ménga
fornlimningar. Med den stela linjeforing
som en ny jarnvag far, skulle ett dubbelspér

i detta omrade stota pa bade gravfilt och
andra hogklassade fornldmningar. Med
tanke pa det omfattande och langvariga
arbete som foregatt E4-utbyggnaden, har

vi konstaterat att en jairnvagsutbyggnad i
detta omrade med visentligt storre ingrepp

i bade riksintresseomradet for kulturmiljon
samt vattentikten, ar ett ogorligt forslag. I
slutrapporten kommer det att finnas en mer
utforlig beskrivning av varfor detta alternativ
avfirdas. Fragan har tagits upp till diskussion
vid tva tillfillen under forstudiens ging, men
med samma slutsats bada gingerna.

Kommunen framhaller att den
kulturminnesskyddade bebyggelsen i Svartvik
maste skyddas fran ingrepp i samband med
utbyggnad av dubbelspér. Vi noterar att det
hir finns ett starkt skyddsbehov och detta
kommer att studeras mer i detalj i kommande
skeden.

Nordanstig

Industrispéarsanslutningen till Tjarnviks tri
maste finnas kvar med samma funktion som

idag.

Fragan om lokalisering av ny hallplats inom
Nordanstigs kommun 4r en svir kommunal
fraga. Fran Trafikverket har vi meddelat att
detta i huvudsak ar en kommunal friga att
avgora. Det dr redan i forstudien klart att
den befintliga héllplatsen i Gnarp inte kan
finnas kvar. Inom forstudiearbetet har vi
tagit fram ett enkelt planeringsunderlag
med trafikeringsuppgifter som hjalp i
kommunens analys. Kommunen kommer att
ta beslut om hallplatslige vid en kommande
jarnvigsutredning.

I samradd med kommunen har vi valt bort
alternativ som antingen foljer befintlig bana
genom Gnarps dalging (Gnarpskurvan) eller
pd annat sitt passerar dalgdngen vaster om
titorten. Det finns dérfor bara en korridor
kvar for passage av Gnarps dalgang och den
ligger i sin helhet pa ostra sidan av E4.

Kommunen har framhallit starka énskemal
om det vistliga alternativet kring Jattendal.
Vi héller med om att det finns ménga goda
argument for detta alternativ, men kan inte
med de uppgifter vi har i forstudien utesluta
det andra alternativet genom Jittendal. Valet
av alternativ kommer att ske i en kommande
jarnvigsutredning.

Hudiksvall

Den stora fragan for Hudiksvalls kommun
ir naturligtvis om jarnvigen ska g genom
centrum eller utanfér, och med det ocksd
fragan om lage for en framtida station/
resecentrum. Vi kunde tidigt i forstudien
konstatera att ett dubbelspar i markplan i
befintligt lage ar uteslutet. Det kom ocksa
tidigt upp forslag om olika tunnellosningar.
For att fortydliga dessa fragor tog vi

fram en fordjupad studie kring de olika
losningarna. Arbetet var egentligen inte en
del av forstudien utan mer en férberedelse
for kommande jirnvigsutredning. I denna
fordjupade studie kunde vi beskriva en
del konsekvenser av de foreslagna tunnel-
alternativen. Med detta underlag har sa
kommunen valt att i sitt remissyttrande
avfirda tunnelalternativen.

For den strickning som gir utanfoér centrum
(enkel- eller dubbelspar beroende pa val av
alternativ) har vi efter tydliga 6nskemal fran
kommunen snéavat in korridoren s att en ny
strackning ska kunna ligga s nara E4 som
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mojligt, dock pa ostra sidan av E4. Likasa
ar det ett starkt onskemal att passage av
Hallstadsen ska ske sa nara E4 som mojligt.

e Idetalternativ dir bada sparen laggs
utanfor centrum forordar kommunen att
en ny station/resecentrum placeras nira Rv
84, och att mojligheterna for en framtida
godshantering i nira anslutning tas tillvara.

o [ ett tidigt skede av forstudien fanns det en
utredningskorridor som fran den vistliga
korridoren nordvist om Iggesund vek av i
mer ostlig riktning och passerade 6ster om
Vibolangsjon. Efter tydliga invandningar fran
kommunen harvi i férstudien avfirdat detta
alternativ.

e Kombinationen av dubbelspér utanfor
Hudiksvall och dubbelspar langs befintlig
strickning genom Iggesund avfirdas. Detta
med motiveringen att det inte gar att uppna
tillfredsstallande geometri for snabbtag i
omrdidet kring Masta.

e  Val av alternativ for Hudiksvall kommer darfor
indirekt att kunna paverka val av alternativ for
Iggesund. Oavsett om persontrafiken kommer
att gd genom Iggesund eller i ny strackning
vister om Iggesund, maste godstrafiken
till Iggesund finnas kvar. Hur detta ska ske
kommer att bestimmas i jairnvagsutredningen.
I jarnvigsutredningen bor det ocksa finnas
ett forslag till ny hallplats for regionaltag i det
alternativ dar persontagstrafiken pa Iggesund
forsvinner. En sadan hallplats bor enligt
kommunen ligga i ndrheten av Enanger.

e Vid Anga vister om Enéanger har vi enats om
att smalna in korridoren sa att den i huvudsak
foljer befintlig bana. Detta eftersom en
ostligare dragning hir beror viktiga intressen
och inte ger nagon tydlig vinst for jarnvigen.

Soderhamn

e Kommunens viktigaste synpunkt har varit
att skapa forutsattningar for framtida
godshantering (logistikcentrum) i anslutning
till det triangelspar som ska byggas mellan
Ostkustbanan och tvdrbanan Séderhamn-
Kilafors. Mycket av dessa forutsattningar laggs
fast nar triangelsparet byggs (2014). Detta
skeri ett annat projekt, men hansyn tas till ett
framtida dubbelspar.

e En annan viktig fraga for Sodderhamns
kommun &r att industrisparsanslutningar till
hamn i Ljusne blir kvar liksom férbindelsen
till Vallviks Bruk. Bada anslutningarna 4r
viktiga forutsattningar for det fortsatta arbetet.
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Gavle

For Gavle kommun 4r det av stor betydelse att
fa till en regional hallplats vid Tolvfors (Gavle
Vistra) ddr anslutning kan ske med regionaltag
bade fran Bergslagsbanan, Ostkustbanan
(bade norrifran och soderifran) samt Norra
Stambanan. Ménga andra instanser har ocksa
framhallit detta Gnskemal.

Om det vistliga alternativet viljs i en
kommande jirnvagsutredning kan detta
paverka funktionen pa Gavle godsbangard
negativt. I samrdd med operatorerna pa
bangarden har vi darfor i forstudien valt att
behalla befintligt spar (Ockelbospéret) fran
E4 genom Abyggeby och Forsby ned till
godsbangarden. Visserligen finns det tankar
om en framtida ny godsbangérd i anslutning
till det viastra alternativet i Tolvforsskogen
(vaster om E4), men detta ingar inte i
forstudien for nytt dubbelspar.

Likasd finns det 6nskemal om en ny
strackning for Bergslagsbanan gemensamt
med Ostkustbanan och Norra Stambanan
norr om Lexe, och sedan en ny strackning
for Bergslagsbanan norr om Hagastrom.
Forstudien for dubbelspar p& Ostkustbanan
mojliggdr detta, men fragan ingdr inte i
forstudien.

For kommunen &r det viktigt att det finns
mojlighet till en hallplats fér regionaltag
i Bergby ellerHagsta (beroende pa val av
alternativ).

De mellanalternativ som tidigt i forstudien
skissades genom Forsby/Abyggeby samt
vister om Mardingsjon har avfirdats med
motiveringen att de inte tillfér nagon fordel
jamfort med de foreslagna alternativen.

Kommunen har ocksé pekat pa de problem
som finns for vigtrafiken i anslutning till
Oscarsbron i Strémsbro, nagot som maste
16sas om ett dubbelspar ska dras fram i detta
omrade.

I det vistliga alternativet bor passage av
Testebodn ske sd nara E4 som mojligt for att
minimera skadan pa de naturintressen som
finns i omréadet. Det blir viktigt i det fortsatta
arbetet med jarnvagsutredning att definiera
de 16sningar som ar nodvindiga/mojliga i
detta omrade infor val av alternativ.



Generellt

Forovrigt har manga instanser uttryckt farhagor kring
en utbyggnad till dubbelspar i befintlig strackning.

Detta eftersom det riskerar att skapa stora stérningar
for pagaende trafik under langa perioder.

Diskussioner har ocksa forts kring prioritering
av delstrickor. Prioriteringen for kommande
jarnviagsutredningar finns det dock en samlad
forstaelse for. Prioriteringen av en framtida utbyggnad
kan komma att paverkas av manga faktorer framéver
och kan dirfér behova ses 6ver flera ginger innan det
ar dags for byggnation.

Gavle kommun

Hudiksvalls kommun
Sundsvalls kommun
Léansstyrelsen 1 Gavleborgs lan

Landstinget Gavleborg

Branschforeningen tagoperatorerna

Naturskyddsforeningen i Visternorrland

Handelskammaren Mittsverige
Statens geotekniska institut
Boverket

Svenska Kraftnét

Rikstrafiken

Norrtag

Séderhamns kommun

Nordanstigs kommun

Region Gavleborg

Lénsstyrelsen i Vésternorrlands lén
Landstinget Vasternorrland
Naturskyddsforeningen i Gavleborg
Mellansvenska Handelskammaren
Naturvardsverket

Sveriges geologiska undersokning
Bergsstaten

Skogsstyrelsen
Riksantikvariedmbetet

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap

4.2 Skriftliga yttranden

I tabell 3 anges de remissinstanser som har fatt
Trafikverkets Forstudie, Samradshandling maj 2010,
foryttrande.

I tabell 4 listas de remissinstanser som limnat
skriftliga yttranden p& samradshandlingen. P4
kommande sidor sammanfattas i nummerfoljd enligt
tabell inkomna yttranden och Trafikverket ger sina
kommentarer kring de inkomna synpunkterna.

Datum Instans
1 1 2010-05-31 Boverket
2 12010-06-03 Nordanstigs kommun
3 2010-06-07 Riksantikvariedmbetet
4 12010-06-08 | Skogsstyrelsen
5 12010-06-09 | Landstinget Gévleborg
6 2010-06-09 | Naturvardsverket
7 2010-06-09 | Rikstrafiken
8 2010-06-10 | Hudiksvalls kommun
9 12010-06-10 Lénsstyrelsen Gévleborg
10 2010-06-11 = SGI (Statens geotekniska institut)
11 2010-06-15 MSB (Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap)
12 12010-06-15 | Gavle kommun
13 12010-06-15  Sundsvalls kommun
14 1 2010-06-15 | Svenska Kraftnit
15 2010-06-17 Soéderhamns kommun
161 2010-06-17 | Region Givleborg
17 2010-06-18 | Landstinget Véasternorrland
18 12010-06-30  SGU (Sveriges geologiska
undersokning)
19 12010-07-02 Mellansvenska Handelskammaren
20 2010-07-02 EU - projektet Ostkustbanan
(OKBAB)
21 2010-08-17 Branschforeningen
Tagoperatorerna
22 2010-08-30 | Lansstyrelsen Givleborg
23 2010-08-31 Lénsstyrelsen Visternorrland

Tabell 3 Remissinstanser som fatt forsindelse av
samradshandlingen

Tabell 4 Remissinstanser som lamnat skriftliga yttranden
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1 - Boverket, 2010-05-31

Boverket bevakar framst frigor av principiellt intresse
fran nationellt perspektiv kring plan- och byggfragor,
samt hushallning med mark och vatten. Boverket
menar det ir positivt att forstudien tar ett samlat grepp
for hela strickan Gavle-Sundsvall, och tycker dven att
det dr positivt att gestaltningsfragor tas med i ett tidigt
skede.

Boverket pekar vidare pé vikten av samordning med
kommunal planering, och att man i ett samordnat
planeringsarbete behandlar hur forutsittningarna for
utveckling i orterna lings strickningen paverkas av en
jarnvagsutbyggnad.

Trafikverkets kommentarer:

Att beskriva en striicka pd ndrmare 22 mil i en och samma
forstudie innebar visserligen vissa praktiska problem (t.ex.
kartredovisning), men vi har liksom Boverket ansett att det dr
viktigt i detta skede att beskriva helheten.

Med det forhdllandevis omfattande samarbete vi haft under
forstudien med berirda kommuner, tycker vi forutsittningarna
for god samordning dr de bista. Ndgra av kommunerna

har dessutom haft god framforhdllning och redan tidigare
redovisat reservat for framtida jirnvigsuthyggnad i sina
dversiktsplaner, som dven dverensstimmer med alternativ som
redovisas 1 forstudien. Vi ska se dver firstudiens beskrivning
av de majligheter till utveckling i berérda orter som ett nytt
dubbelspdr kan innebdra, men framfor allt blir detta en viktig
fraga i kommande jarnvégsutredningar di ocksd konkreta
stationsligen ska beskrivas.
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2 - Nordanstigs kommun, 2010-06-03

I arbetet med forstudien har angetts olika prioritet
for utbyggnadsetapperna. Enligt detta ligger etappen
genom Nordanstigs kommun i prioritetsgrupp

2, men kommunen anser att etappen bor ligga i
prioritetsgrupp 1.

Kommunen vill att dubbelsparet i mojligaste min
ligger i gemensam korridor med E4’s strackning
genom kommunen. Det 6verensstimmer dessutom
med kommunens 6versiktsplan. Under 2010 kommer
kommunen att pdborja arbetet med revidering

av oversiktsplanen. D4 kommer ocksé valet av
hallplatslige i kommunen att aktualiseras.

Kommunen vill ocksa poidngtera vikten av att behalla
anslutningen till Tjarnviks industri i Gnarp.

Trafikverkets kommentarer:

Prioriteringen av etapper avser i forsta hand det fortsatta
arbetet med jarnvdgsutredningar. I denna prioritering dir
stor vikt ligger pd kapacitet, men dven aspekter som aktuell
samhillsplanering, restidsvinst och risk for forseningar, gor
vi fortfarande bedomningen att etappen genom Nordanstigs
kommun (Ldngsjon-Lnsgrinsen) ligger i prioriteringsgrupp
2. Det som diremot skulle kunna dndra denna prioritering
dr om vigprojektet E4 Kongberget-Gnarp (ligger i Nationell
Transportplan med byggstart 2016-2018) skulle pekas ut for
gemensam utbyggnad med dubbelspdr i samma strickning.

Genom stora delar av kommunen ligger ett av alternativen

i anslutning till befintlig eller planerad striickning for E4.
Valet av alternativ sker dock forst i jarnvigsutredning med
mer utforligt underlag kring markforhdllanden, miljéfrdgor,
kostnader m.m. Eftersom vi forstdtt att valet av hdllplatslige
i kommunen dr en svdr friga, har vi i forstudien valt att hdlla
detta val 6ppet. Hallplatslige Rommer diirfor att beslutas i
kommande jarnvégsutredning.

Oausett val av alternativ ir det en forutsittning att
industrianslutning till Tjdrnviks industri ska behdllas.



3 — Riksantikvarieambetet, 2010-06-07

Riksantikvarieambetet anser att en férdjupad analys
bér genomforas med syftet att identifiera ytterligare
omraden eller platser med kulturvirden som ar
betydelsefulla for landskapets karaktar och darfor
kan vara limpliga att helt eller delvis undvika. Detta
for att kunna gora basta val av alternativi kommande
jarnvigsutredning.

De nya eller forandrade stationsldgen som

planeras bor utgd fran en fordjupad analys av
tatorternas forutsittningar att ta emot den nya
jarnvigsanlaggningen, nar det giller kulturarvet i
bebyggelsen och i landskapet. Det ar ocksa viktigt att
ta utgangspunkt i de kommunala 6versiktsplanernas
ambitioner och avsikter att forvalta och utveckla
kulturarvet i bebyggelse och landskap.

De anser att forstudien hanterar landskapet som
helhet mycket 6versiktligt och foretradesvis fran ett
paverkansperspektiv. De anser att man bor utreda
landskapets forutsattningar i hela det omrade som
kan komma att beroras, utan att vara last av foreslagna
linjestrickningar. De hianvisar till strickan Linképing-
Boras i projektet Gotalandsbanan som ett gott
exempel. Genom en liknande analys kan man bredda
den beskrivning av kdnsliga omrdden som raknas
upp i forstudien, och dven finga in omridden som ir
kansliga ur andra aspekter, dar l6sningen kanske inte i
forsta hand ar en gestaltningsfraga.

Som ett nista steg i arbetet och infér val av korridorer
for de olika delstrickorna bor arbetet darfor fordjupas
for att identifiera ytterligare sdidana omraden eller
platser med kulturmiljovirden som ar betydelsefulla
for landskapets karaktir och darfor kan vara limpliga
att helt eller delvis undvika.

Trafikverkets kommentarer:

I forstudiearbetet har en bredare ansats till landskapsanalys
skett iin det som redovisas i forstudien. Orsaken till att
detta inte redovisats dr en bedomning av att denna analys
inte tillforde ytterligare kunskap kring urvalet av de aktuella
utredningskorridorer som redovisas i forstudien. Vi tar dock
till oss Riksantikvarieimbetets synpunkter (liksom andra
instanser som ocksd berirt detta), och kommer att gora

en tydligare beskrivning av landskapet bide ur natur- och
kulturmiljosynpunkt i kommande skede. Vi bedomer att det
framfor allt giller utbyggnadsetapperna mellan Endnger och
Dingersjo. Sarskilt blir detta viktigt nir korridorerna ska
sndvas in och definieras tydligare.

Analys av forutsttningar for nya stationsligen blir helt

Rlart en viktig friga i kommande skede. Detta har avsiktligt
berirts dversiktligt i forstudien eftersom syftet inte dr att gora
avvdgningar mellan alternativ i detta skede. Det dr ocksd
viktigt att planering av stationsligen sker i ndra samverkan
med berérd kommun och dven av denna anledning har vi valt
att inte forcera fragan i forstudien.

4 - Skogsstyrelsen, 2010-06-08

De pédpekar att det inom forstudieomridet finns
kansliga omraden med skyddsvirda natur- och
kulturvirden, och att de forvantar sig beskrivning
av forekomster och hantering i kommande MKB. De
beddmer vidare att ett antal biotopskyddsomraden
kommer att piverkas. Inom dessa omraden finns en
noggrann reglering av vilken verksamhet och vilka
dtgarder som far vidtas.

Trafikverkets kommentarer:

Vi dr medvetna om och har dven i forstudiearbetet tagit del
av uppgifter om mdnga skyddsvirda objekt och omrdden.
Med tanke pd forstudiens geografiska utbredning har vi valt
att redovisa de mer éverordnade intressen i detta skede. I
kommande skede blir det givetvis en viktig uppgift att ge en
mer detaljerad redovisning av de intressen som kan pdverkas
och hur eventuella intring kan minimeras. Vi tar tacksamt
del av de uppgifter som Skogsstyrelsen tillhandahdller i dessa
sammanhang.
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5 - Landstinget Gavleborg, 2010-06-09

Landstinget vill understryka behovet av dubbelspér
pé Ostkustbanan och att Trafikverket avsitter
medel till fortsatt arbete med jarnvagsutredningar
pé strickan. Landstinget anser att dubbelspéret

ir den enskilt viktigaste infrastruktursatsningen

i Gavleborg. Dagens enkelspariga jarnvag har

brist pa kapacitet och storningskinsligheten ir
mycket stor. I prioritering med andra tag ar det

en risk att nuvarande regionaltagsystem far samre
forutsittningar att tillgodose de behov som finns att
arbets- och studiependla mellan orter langs straket
Gavle-Sundsvall. Under 2000-talet har Landstinget
Gavleborg satsat mycket pa att utveckla den regionala
tagtrafiken i Gavleborgs lin, och resandet har 6kat
fran 110 000 resor 2002 till 390 000 resor 2009.

Pagiende utbyggnad av motesstationer lings befintlig
bana ir en kortsiktig l6sning for att klara dagens
kapacitetsbrist, men ir inget langsiktigt alternativ
eftersom restiden forldngs om fler tag ska trafikera
banan.

Landstinget forordar alternativ i vistligt lige

norrut fran Givle eftersom detta binder samman
Ostkustbanan med Norra Stambanan och
Bergslagsbanan, och mojliggér en ny station vid Gavle
sjukhus.

Devill dven framfora att Trafikverket pa ett
foredomligt sitt involverat olika parter i framtagandet
av forstudien.

Trafikverkets kommentarer:

Vi instammer i Landstingets beskrivning av behovet och
problembilden. Nir det giller val av alternativ sker detta
forst i ndsta skede — jirnvigsutredning, men helt klart dr
mdjligheten for en framtida hdllplats for regionaltig vid Gavle
sjukhus ett viktigt argument. Trafikverket tycker ocksd det dr
viktigt att bedriva ett fortsatt planeringsarbete for att vara

vil forberedd ifall nuvarande prioriteringar dndras. Dock
mdste vi ocksd anpassa vért arbete efter de giillande politiska
prioriteringar som gors.

Vi tackar ocksd for synpunkten pd det sitt arbetet bedrivits.
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6 - Naturvardsverket, 2010-06-09

De stiller sig positiva till jairnvigsinvesteringar
forutsatt att dessa kan genomforas utan att stora
negativa konsekvenser uppstar for natur- och
boendemiljon.

De efterlyser en battre beskrivning av det nya
dubbelsparets roll i transportsystemet som helhet,

bl.a. en analys av potentialen for 6verflyttning av gods-
och persontrafik fran vig till jarnvag, och hur detta
beddms paverka koldioxidutsldppen.

Naturvardsverket anser att forstudien inte har

ett tillrackligt helhetsperspektiv nir det galler
landskapsfragorna, att den geografiska avgransningen
iarvil snav med tanke pa det tidiga planeringsskedet
och att utgdngspunkterna vid alternativgenerering bor
beskrivas tydligare. Vidare ser de ett behov av att en
preliminir bedomning av behov av tillstindsprovning
gillande Natura 2000 sker i samrad med berérda
lansstyrelser. Dir Natura 2000-omraden berors bor
utredningsomrdadet inte vara alltfér snavt avgransat.

De anser att forstudien har drivits for langt med
avgriansning av regelritta korridorer och jimforelse
mellan dessa. Detta ir ett arbete som bor lamnas till
utredningsskedet da informationen om det landskap
som berérs i regel dr begransad i forstudieskedet.

Naturvardsverket anser att beskrivningen av hur
alternativgenerering gitt till och hur miljofragorna
vagts in i detta arbete ar bristfallig. Kopplingen

mellan redovisade alternativen och uppstillda
projektmal behover fortydligas, inte minst nar det
giller paverkan pa miljon. De tycker ocksa det kan
uppfattas som projektmdlen har varit 6verordnade
miljoforutsattningar och att det behovs tydligare motiv
for de avgransningar som nu skett i forstudien.

Resonemang kring konsekvenser av nollalternativet
bér aven inkludera en diskussion kring vilka
konsekvenser okade transporter med 6vriga
transportmedel kan fa.

Naturvardsverket anser att utgdngspunkten i projektet
borvara att helt uppna de riktvirden som Riksdagen
antagit. Bullerpaverkan ar dven en viktig fraga nar det
giller rekreation och friluftsliv samt naturmiljo, vilket
bor framgi 1 forstudien.

Naturvérdsverket anser att det behovs ett tydligare
landskapsperspektiv vid beskrivning av forutsittningar,
formulering av projektmal for miljo och jamforelse
av alternativ. Nuvarande projektmadl och beskrivning
av naturmiljon fokuserar helt pa skyddade och
utpekade omréaden, vilket gor att t.ex. fragmentering
av landskapet och barridreffekter for vilt forbises. De
tycker ocksd att lokala anpassningsatgarder bor tas
med i kostnadsberdkningen s tidigt som mojligt.
Dir jarnvigen kan komma att gd nara befintlig E4
krivs att anpassningar for vilt samordnas med vagens
utformning,



I de fall dir omraden av riksintresse berérs och den
geografiska avgransningen av korridoren ar sniv bor
en preliminir beddmning av risken for pitaglig skada
ske redan i forstudieskedet.

Jarnvigsutbyggnad i ny strackning innebir ofta

kraftig paverkan pa den naturliga hydrologin. I
forstudieomrdadet finns ett stort antal vatmarker
utpekade i lansstyrelsernas vatmarksinventering. Att sa
langt som mojligt bevara de hydrologiska sambanden
boérvara en tydlig malsittning i den fortsatta
planeringen.

Naturvardsverket anser att en naturmiljoinventering
med naturvirdesbedomning bor goras for aktuella
korridorer i kommande jarnvigsutredningar.

De ifragasatter forstudiens bedomning av att
miljoriskerna i byggskedet ar sma. Ett projekt av den
hir storleken kommer att innehélla flera komplexa
anlaggningskonstruktioner och beréra manga kansliga
naturomraden. Naturvardsverket anser darfor att det
finns betydande miljorisker som behover hanteras,
framst i byggskedet.

Trafikverkets kommentarer:

Vi tar till oss Naturvdrdsverkets synpunkt att vi i forstudien
inte lyckats presentera dubbelspdrets roll i transportsystemet
som helhet. Det kan bero pd jirnvigens systematiska indelning
i strdk och banor diir helheten ibland hamnar i skymundan
for det enskilda projektet. Fragan dr ocksd svdrhanterlig

i enskilda projekt och bor hanteras i mer dvergripande
nationella sammanhang. Samma sak giller diskussionen om
nollalternativets konsekvens for andra trafikslag.

Trafikverket har startat projektet ”Atgdirder for att minska
koldioxidutslipp” diir olika projekt i olika skeden aktivt
ska pdbarja ett systematiskt sdtt att arbeta med minskade
koldioxidutslipp och forhoppningsvis kommer vi kunna
gora en noggrannare redovisning kring koldioxidutslippen i
kommande jarnvigsutredningar.

Betriiffande bristande beskrivning av paverkan pd

landskapet som helhet har Trafikverket i detta projekt valt

att se det storskaliga forstudieomridet som redan paverkat
av infrastrukturkorridorer. I det perspektivet bedims
forindringen som liten jamfort med omrdden dir helt nya
korridorer tillkommer. Annars hdller vi med om att ett projekt
i denna storleksordning naturligtvis innebir stora lokala
forindringar och paverkan. Vi kommer att belysa detta
tydligare i kommande jarnvagsutredningar.

Vi forstar ocksd att forstudieomridet kan upplevas som

snivt med tanke pad det tidiga skede projektet befinner sig

i. Dels kan man bli lite lurad av kartskalan — pa vissa hdll
dr utredningskorridorerna 1-2 kilometer breda — men de
framstdr andd pd en lang stricka som smala korridorer. Dels
har vi genom de definierade hastighetskrav en mycket stel
geometri (radier helst Gver 5000 meter) som ska anpassas
till ett antal restriktioner i form av tdtorter, sjoar och andra
natur- och kulturintressen. Detta sammantaget gor att det
aktuella omridet for ett framtida dubbelspdr blir begrinsat.

Samtidigt r det ocksd ett bekymmer med denna typ av tidiga
studier dir genomférandet ligger mycket lingt fram i tiden,
att stora omrdden beliggs med korridorer och genom detta
starkt begrinsar markanvindningen och pd det sittet skapar
stora problem for enskilda. Vi har dérfor haft en strivan

att inte ta med onddigt stora omrdden i korridorerna, utan
giort en bedomning diir vi inte ser ndgra fordelar med en
jarnvigsdragning att pd dessa stéllen sniva in korridoren till
det aktuella omrddet for kommande jirnvigsdragningar.

Korridorvalen i anslutning till berirda Natura2000-omrdden
har under forstudiearbetet diskuterats med linsstyrelsen

for att i majligaste man kunna inkludera ett limpligt lige

att korsa N2000-omrddena. Traftkverket anser att de val

av korridorbredder som gjorts vid kinsliga omrdden dr
vilbedomda och rimliga.

Flertalet av berirda Natura2000-omrdden berér vattendrag
som korsar jirnvigens riktning genom landskapet och

kan diirfor inte undvikas helt. En korridor som lokaliseras
genom eller i nirheten av ett Natura 2000-omride kan

ofta antas innebira en sddan pdverkan att tillstind enligt
7:28a miljobalken kan komma att krivas. Det kan diremot
sdllan i forstudieskedet uteslutas att tillstdind kan komma att
krivas. Forstudiearbetet handlar om att hitta genomférbara
alternativ bland annat genom att identifiera de forutsdttningar
och begriinsningar som finns for projektet. For att kunna
genomfora néigon bedomning om projektet pad ett betydande
sdtt kan pdverka miljon i berérda Natura2000-omriden
kriivs betydligt mer langtgdende underlag in vad som finns i
en forstudie. Paverkan dr bland annat beroende av utformning
och genomforande som studeras i kommande skeden.

Naturvdrdsverket har synpunkter pd de avgrinsningar

som Trafikverket gjort i forstudieskedet niir det galler
alternativgenerering och korridorval. Vi kommer att gora en
tvdligare beskrivning av de alternativ som avfirdas och genom
detta tror vi att den samlade beskrivningen ska bli tydligare i
slutrapporten.

Nar det giller de risker som uppkommer i och med
byggandet av ett infrastrukturprojekt av denna storlek har
Naturvdrdsverket ritt i att det finns betydande miljérisker.
Trafikverket kommer att korrigera texten i slutrapporten efter
Naturvdrdsverkets synpunkt.

I dorigt tar Trafikverket till sig de synpunkter som
Naturvérdsverket limnat kring bl.a. buller, hydrologi m.m. och
hoppas att de kommande jirnvigsutredningarna ska besvara
och fortydliga de fragestillningar som kvarstdr.
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7 - Rikstrafiken, 2010-06-09

Rikstrafiken anser att Ostkustbanan bor byggas
ut till dubbelspar snarast mojligt. Den pagiende

utbyggnaden av motesstationer ar langt ifrdn tillracklig.

Rikstrafiken papekar att det 4r gjort omfattande
investeringar i Botniabanan och Adalsbanan som

inte kan utnyttjas fullt ut med nuvarande brist pd
kapacitet lings Ostkustbanan. Dessutom satsar staten
via Rikstrafiken 150 mnkr under en femarsperiod i
Norrtigprojektet som ocksd kommer att generera mer
resande pa Ostkustbanan.

De anser att dubbelsparet bor byggas ut i etapper for
att uppna gradvis forbattrad kapacitet och atgirda de
varsta flaskhalsarna forst.

Nir det giller val av alternativ anser Rikstrafiken att
dubbelsparsutbyggnaden bor planeras s att si manga
som mojligt av de motesspar som nu ska byggas kan

anvindas. De efterlyser uppgifter om detta i férstudien.

For att persontrafik pa jarnvag ska vara s attraktiv
som mojligt ar det dnskvirt att stationsldgena ir

sd centrala som mojligt i storre orter. Rikstrafiken
forordar darfor att behalla nuvarande stationslage

i Hudiksvall. Detta tillsammans med synpunkter
ovan om de nya motessparen gor att Rikstrafiken
forordar att dubbelsparsutbyggnad pa langa strickor
bor ske i anslutning till befintlig strickning. Aven
om det innebar nagot simre sparstrickning, menar
Rikstrafiken att det kan ge en snabbare utbyggnad.
Diremot pekar de pa delen norr om Hudiksvall och
specifikt Gnarpskurvan som delar dir det finns storre
behov av helt ny strickning.

Trafikverkets kommentarer:

Vi delar helt Rikstrafikens syn pd behovet. Den etapplosning
som vi presenterar gor det majligt att ta i bruk etapperna allt
eftersom. Samtidigt vill vi understryka att det kommer att
finnas en begrinsande flaskhals tills dubbelspdret dr komplett.
Det gdr dirfor inte att fd ut de stora kapacitetseffekterna innan
sista etappen i dubbelspdret dr byggd.

Vi hdller med om att det behivs en bittre beskrivning av
hur de nya métesstationerna som nu ska byggas passar in

i dubbelspdret. Generellt kan vi siga att det dr svdrt med

de geometriska krav som stills till det nya dubbelspdret att
anpassa sig till befintlig bana. Detta talar emot Rikstrafikens
syn att det nya dubbelspdret bir byggas ut i anslutning

till befintlig strickning. Det finns ocksd en stor risk med
uthyggnad lings befintlig strickning att det nya dubbelspdret
kommer att korsa befintlig bana pd ett stort antal platser
och att det blir stor pdverkan pd tagtrafiken under byggtiden.
Detta dir viktiga fragor som mdste studeras noga i kommande
jarnvégsutredning.

Niir det giller stationslige i Hudiksvall hdller vi med om
att det i utgdangspunkten dr viktigt med centralt placerade
stationsligen. Det finns dock ett antal fragor som behdver
belysas i kommande jirnvigsutredning innan vi ser vad
som totalt sett dr den bésta losningen for Hudiksvall och
Ostkusthanan.
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8 - Hudiksvalls kommun, 2010-06-10

Kommunen inleder med att konstatera att redan
befintlig trafik motiverar dubbelspér for att fungera
tillfredsstillande.

Kommunstyrelsen har redan nu beslutat att
alternativen med tunnel under Hudiksvall kan
uteslutas med hinsyn till kostnader och paverkan pa
stadsmiljon under byggtiden. Aterstiende alternativ
bor klargdras i jarnviagsutredning som kommunen
forutsitter paborjas kring arsskiftet 2010/2011.

De tycker forstudien formulerar behovet pd ett bra sitt,
men vill ytterligare fortydliga behovet med foljande
malsattning: Fullt utbyggt dubbelspar Gavle-
Sundsvall ar 2020!

Detta kravs for industrins forsorjning av ravaror
fran Norrland, for att flytta 6ver gods- och
persontransporter till jirnvig samt for att bygga
samman sodra Norrlandskustens arbetsmarknader
och samtidigt korta tidsavstindet till
Stockholmsregionen.

For kommunen &r det angeliget att jairnvigsutredning
for delen som beror Hudiksvall startar omedelbart
efter det att forstudien avslutats da valet av strickning
har stor betydelse for den fortsatta fysiska planeringen
i kommunen.

Kommunstyrelsen beslutar att avvakta
jarnvagsutredningens resultat innan stillning tas till
vilket av de tva aterstdende alternativ som ska férordas.
Vid behandling av drendet i kommunstyrelsen gjordes
dock en notering att moderaterna férordar alternativet
med persontrafiken pa befintlig bana genom centrum
och godstrafiken pa nytt spar utanfor staden.

Trafikverkets kommentarer:

Genom vdrt samrdd med Hudiksvalls kommun har vi
diskuterat en hel del kring tunnellosningar. Vi har frin
Traftkverket uttryckt en viss skepsis, men samtidigt sagt att vi
later tunnellosningarna finnas kvar tills kommunen kinner
att man har tillrickligt med fakta for att ta stillning. Nir nu
kommunen genom beslut i kommunstyrelsen utesluter dessa
alternativ, véljer vi dirfor att plocka bort dessa och forpassa
de till kapitlet avfirdade alternativ.

Trafikverkets ambition dr att starta en jarnvdgsutredning for
delen genom Hudiksvalls kommun sd snart den ekonomiska
planeringen medger detta,



9 - Lansstyrelsen Gavleborg, 2010-06-10

Linsstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om
behovet av utbyggnad till dubbelspér pa strickan. De
anser ocksa att férstudien ger en bra beskrivning av de
olika alternativen och de berérda allméinna intressena
ar redovisade pa ett korrekt och 6verskadligt satt med
tydliga kartor.

De foreslagna jarnvigskorridorerna péverkar bland
annat ett flertal vardefulla och skyddsvirda natur-
och kulturmiljoer samt manga boende. Nuvarande
strickning 16per genom flera titorter, nira bebyggelse
och har radier som pa manga strickor inte ar
anpassade till hogre hastigheter. En utbyggnad efter
befintlig bana kan medfora betydande svarigheter.
En ny vistlig strickning kan dirfor ha flera fordelar,
exempelvis ur kulturmiljo- och hilsosynpunkt.
Oavsett alternativ kommer naturmiljon ofrankomligt
att paverkas negativt av ett s omfattande projekt.
Vilket av de tva utredningsalternativen som innebar
minst paverkan pa naturmiljon beror pa hur och
ivilken utstrickning forekommande naturvirden
kommer att berdras. Intrang i skyddade omraden
sdsom naturreservat och Natura 2000 bor dock i
mojligaste man undvikas.

Vid kommande detaljering och beskrivning 4r det
viktigt att ha i dtanke att en ny jarnvigsstrickning
ocksd innebdr nya stationsldgen med viganslutningar
och ocksd nya jirnvigsanslutningar till anslutande
banor, industrier och hamnar.

Linsstyrelsen forordari detta skede inget val av
alternativ, men ger dndd vissa synpunkter kring de
olika delstrackorna:

Gavle-Axmartavlan — mycket talar for det vistliga
alternativet. En samlokalisering mellan jirnvag och E4
ar skonsammare ur kulturmiljé- och boendesynpunkt.
Linsstyrelsen pekar pa planerna pa en
regionaltagstation vid Givle sjukhus och en framtida
flytt av godsbangarden till Tolvforsskogen (vaster om
E4), men ocksa negativ paverkan pa bostadsomradet
Lexe och att ett tagstopp i Bergby/Hamrange kommer
att ligga pa ett relativt stort avstand fran titorterna.

Axmartavlan-Ljusne — i anslutning till Axmar bruk
planeras ett nytt kulturreservat och vid Skirjan berors
ett Natura 2000-omrade. Lansstyrelsen bedomer

att bada alternativen ir mojliga, men forutsitter att
Natura 2000-omradet kring Skirjan inte skadas av
projektet.

Ljusne-Enanger — Lansstyrelsen har i detta skede inga
synpunkter pa vilken sida om befintligt spar det nya
sparet ska ligga.

Enanger-Lingsjon — Lansstyrelsen ser vissa fordelar
med det alternativ som passerar Iggesund eftersom
det innebir att befintligt stationslige for regionaltag
behélls centralt i Iggesund, dnda tycker lansstyrelsen
att fordelarna med en samlokalisering med ny E4

forbi Njutanger fram till Hudiksvall éverviger. Dock
behover industriforbindelsen till Iggesund finnas kvar.

Nir det giller 16sning kring Hudiksvalls titort anser
linsstyrelsen att dagens resecentrum ur resesynpunkt
ar mycket vilbeldget. Med hansyn till bland annat
sdkerhet och framkomlighet (bade trafik pa spar och
vag) ar dock lansstyrelsen tveksam till att dven i
framtiden trafikera befintlig jirnvig genom staden.
Mojligen skulle en viss persontrafik kunna behallas
pé sparet om ombyggnad sker till planskild korsning
vid ndgon av dverfarterna i centrum. De flaggar

for att paverkan pd kulturmiljé och landskapsbild
kan bli pataglig bade i omraden kring passagen av
omridet Bjorka/vig 84, men ocksa i de norra delarna
i anslutning till Hallstadsen samt byarna Mo, Sanna,
Slasta, Skogsta m.fl. samt Vilsta och Malsta lingre
norrut. Linsstyrelsen forordar inget alternativ i detta

skede.

Langsjon-lansgrians Y lin — kring Harmanger kan det
vistra alternativet innebdra intrang i miljéerna kring
Stering och Stockaby. Ur kulturmiljosynpunkt kan
darfor en utbyggnad lings befintlig strickning oster
om Kyrksjon vara lampligare.

I Jattendal bor den vistliga korridoren lings
planerad E4 vara ett limpligare alternativ av hansyn
till riksintresset for kulturmiljo i det kinsliga
odlingslandskapet.

Den nya strickningen genom Gnarp kommer
sannolikt att innebira stark negativ paverkan pa
odlingslandskap, bebyggelsemiljo och kulturlamningar
(bl.a. byarna Gryttje, Ackne och Gallsta). Hir finns
dock inget alternativ.

Synpunkter infor kommande MKB

Oavsett val av alternativ blir det betydande paverkan
pa landskapsbild och kulturmiljé. Det blir nédvindigt
att genomfora sirskilda utredningar enligt lagen

om kulturminnen och det kan finnas betydligt fler
forn- och kulturlimningar 4n det som finns redovisat.
Arkeologiska undersdkningar kommer ocksa att

bli nédvindiga i senare skede. En ¢vergripande
landskapsanalys som belyser projektets inverkan

pd miljoén i stort dr ocksa nodvindig. Det kommer
stallas hoga krav pa en objektiv redovisning av
projektets effekter i kommande MKB, med forslag pa
skadeforebyggande argarder.

Utover de omrdden med naturvirden som beskrivs
i forstudien kan vatmarksinventeringsobjekt (VMI),
nyckelbiotoper och andra specifikt utpekade omraden
(dessa anges narmare i Lansstyrelsens yttrande)
paverkas. Detta bér uppmirksammas i kommande
MKB. Flera riksintresseomraden for naturvard
kan komma att beroras. Dessa ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada naturmiljon. Flera
Natura 2000-omriden kan komma att paverkas.
Tillstind krivs for att bedriva verksambheter eller
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vidta atgirder i dessa omraden. Aven utanfor
omrdidets granser kan tillstandsplikt bli aktuellt.
Dispens fran berérda naturreservatsforeskrifter och
biotopskyddsbestimmelser kan ocksa bli aktuellt.
Enligt linsstyrelsens material forekommer rodlistade
arter inom forstudieomrddet. Flera av dessa omfattas
av atgardsprogram for hotade arter och en kommande
MKB bor redovisa hur negativ paverkan pa dessa arter
ska undvikas. MKB ska dven beskriva anslutande
atgarder (t.ex. dikning) och hur miljén paverkas under
anldggningstiden.

Ett stort antal bade mindre och storre vattendrag

ska passeras. Nagra av dessa har hoga virden vad
giller fiskarter, flodkriftor och musslor. Detta
behover studeras sirskilt i kommande skede. Passage
av vattendrag bor i forsta hand ske pa broar utan
mellanstdd i vattnet. Lansstyrelsen vill sarskilt betona
att omgravning av ett vattendrag dr ett mycket riskfyllt
ingrepp som ska tillimpas som absolut sista alternativ.
Samradskontakt med berérd fiskevardsforening bor
tas.

Den kommande MKB:n ska dven redovisa

hur utpekade friluftsomraden péaverkas, vilka

hénsyn som tas till grundvattenférande dsar och
vattenskyddsomrdaden, vilka bullerddmpande atgarder
och ev. vibrationsdimpande atgirder som kan bli
aktuella, hur elektromagnetiska falt kan paverka
lokaler intill jarnvagen, hur schaktmassor ska hanteras
och hur ev. férorenade massor (bl.a. sulfidjordar) tas
om hand.

Vidare papekar lansstyrelsen att miljobalkens
hinsynsregler ocksa ska beaktas under byggtiden
och att arbetsmoment som alstrar buller, vibrationer
och damm endast bor ske under normal arbetstid

i omraden dir boende kan péaverkas. Enskilda
brunnar bor inventeras fore och under byggtiden och
skyddsbestimmelser for kommunala vattentakter
och vattenskyddsomraden ska beaktas. Aktuellt
forstudieomrade ligger bide inom Testeboans och
Delangersans oversvamningsomrade. Inom delar

av omradet rader bristande stabilitet med risk for

ras och skred. Risk- och sikerhetsproblematiken
maste utvecklas i kommande MKB. Slutligen ska
miljokvalitetsnormer for vatten (samt ev. 6vriga)
redovisas och beaktas, hur jairnvagsstrackningar kan
komma att paverka vindkraftsintressen, hur planerade
atgarder overensstimmer med faststallda miljomal
och hur hinsynsreglerna beaktas, samt att MKB:n ska
redovisa vilka ytterligare samrdd och anmalningar/
tillstand som kravs och att projektet integreras i
pagiende eller kommande 6éversiktsplanearbeten.
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Trafikverkets kommentarer:

Vi noterar ett viktigt pdpekande om att en jarnvdgsutbyggnad
ocksd innebdr andra stora fordndringar i markanvindning,
genom vighyggen (bade permanenta och tillfalliga), nya
hallplatsligen, industrianslutningar, hamnanslutningar m.m.
Detta dr fordndringar som dr viktiga att beskriva i kommande
skeden.

Fordvrigt limnar Lénsstyrelsen ett mycket fylligt yttrande

som har stort vérde for det kommande arbetet med
jarnvagsutredningar med tillhorande MKB, med bl.a. konkreta
forslag pa studier och analyser som bér goras . Vi upplever
ocksd att det finns en mycket positiv vilja att hitta losningar
och vi kinner dirfor stor tillforsikt i att vi genom ett bra
samrdd ska hitta de bésta mdajliga losningar kring de natur-
och kulturintressen som vi ofrankomligt kommer i beriring
med.

Vi noterar ocksd intressanta synpunkter kring alternativen for
centrala Hudiksvall.



10 - SGI (Statens geotekniska institut),
2010-06-11

SGI anser att forstudien i tillrdcklig omfattning
belyser viktiga geotekniska och miljégeotekniska
fragestallningar som byggnadstekniska forutsattningar,
risken for 6versvimningar, kontakt med
grundvattenresurser och risken for att komma i
kontakt med markfororeningar.

SGI vill sirskilt framhalla geotekniska svirigheter

i 6stra korridoren genom Hudiksvall (ytligt eller
nedsinkt) och passagen av Dingersj6 (Ljungans
dalging respektive hylla pa brant sluttning séder om
Sundsvall) dar det kravs omfattande underlag infor val
av alternativ.

Trafikverkets kommentarer:

Vi noterar oss sdrskilt dessa utpekade omrdden.

11 - MSB (Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap), 2010-06-15

MSB avstar fran att yttra sig.

12 - Gavle kommun, 2010-06-15

Gavle kommun ser det som mycket positivt att
forstudien har gjorts och att det dirmed tagits ett
forsta steg mot att genomfora den mycket viktiga
utbyggnaden av dubbelspédret. Kommunen ser det som
mycket viktigt att visa ett vl avgransat reservat for det
framtida dubbelsparet i sin oversiktsplanering.

For att den jarnvigslosning som viljs ska kunna

klara de krav som stills i framtiden anser Gavle
kommun att det finns nigra tunga argument for det
vastra alternativet. Mojligheten till tagstopp for alla
regionala tagforbindelser vid Gavle sjukhus (som

dven kan betjana teknikparken och hogskolan),

dven mojligheten att i framtiden utveckla en

logistisk knutpunkt i Tolvfors (vister om E4) och

att en utbyggnad i vistra alternativet innebar enbart
marginell paverkan pa befintlig trafik, ar viktiga
argument for det vastra alternativet. Det vastra
alternativet ar dven bittre for kulturmiljén dven om det
passerar skyddade miljoer saisom Tolvfors och Vifors
bruk. Det 6stra alternativet berér fler kulturmiljoer
och innebir intrang i 6ppna odlingslandskap

och paverkar méjligheten till rationellt jordbruk.
Kommunen vill ocksa trycka pa att det ar angelaget
att beakta mojligheten att ordna ett tagstopp i Bergby/
Hagsta oavsett val av alternativ.

Kommunen berdmmer Trafikverkets ambitiosa dialog
under forstudiearbetet med savil allminhet som
berérda kommuner. De har vid flera tillfillen under
forstudiens gang kunnat limna férslag och synpunkter,
men vill ind4 passa p4 att nimna néigra detaljer:

e Iredovisningen saknas informationen att
Axmar Bruk ir redovisad som kulturmiljé
i kommunens kulturmiljéprogram, och
dessutom saknas omradet for det blivande
kulturreservatet vid Axmar Bruk som
lansstyrelsen kommer att besluta om under
2010.

e De saknar en beskrivning av kulturskyddade
omradens status vad giller virde och formellt
skydd och en analys av hur paverkan kan
mildras.

e Gavle Hamn har stor betydelse for
godstransporterna och bor dirfér nimnas
bland forutsittningar och som en viktig
malpunkt.

e Ibeskrivningen av kinsliga omraden saknas
passagen av Testeboan och Strémsbro.

e Det bor tydligt redovisas vad som hander
med den nuvarande strickningen om en ny
jarnvag byggs i det vastra alternativet.
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Trafikverkets kommentarer:

Utan att kommunen gor ett tydligt forordande av alternativ,
framgdr det inda att det véstra alternativet i utgdngspunkten
dr att foredra. Flera instanser har varit inne pd samma tanke
och vi kan ocksd i utgangspunkten tycka att en hel del talar for
ett vastligt alternativ. Eftersom det kdnns som ett stort val infor
framtiden tycker vi liksom kommunen att en jirnvigsutredning
med visentligt mer detaljerade uppgifter ska ligga till grund for
detta val. Vir ambition r att starta upp en jarnvégsutredning
for delen Givle-Axmartavlan sd snart den ekonomiska
planeringen medger detta.

De mer detaljerade synpunkterna angdende Axmar bruk,
Giivle hamn och kansliga omrdden vid Testebodn och
Stromsbro som kommunen limnar ska vi ta med oss till
den revidering av forstudien som sker till slutrapporten

och forstudiens stallningstagande. Traftkverket tar dven

till sig 6vriga synpunkter och hoppas pd att kommande
jirnvigsutredningar ska kunna besvara och vidareutveckla
dessa frigestdllningar.
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13 - Sundsvalls kommun, 2010-06-15

Sundsvalls kommun stiller sig positiv till den
foreslagna etappindelning och prioritering som
innebdr att etappen nirmast Sundsvall 4r hogt
prioriterad. De vill ocksa framhalla att det for
jarnvigens funktion och regionens utveckling ar
viktigt att jirnvagen genom centrala Sundsvall s& snart
som mojligt far en bra losning.

De saknar en tydligare motivering till varfor alternativ
har avforts.

En viktig fraga for Sundsvalls kommun 4r dragningen
avjarnvagen genom Hudiksvall. En dragning utanfor
centrala Hudiksvall medfér kortare restider mot Gavle/
Stockholm, men samtidigt saimre forutsittningar

for dagpendling mellan Iggesund/Hudiksvall och
Sundsvall. Val av alternativ kan forst goras efter en
fordjupad studie av fér- och nackdelar med respektive
alternativ. Med hanvisning till jarnvagens funktion vill
Sundsvalls kommun passa pa att férorda en vistlig
korridor nidrmast Gavle eftersom detta mojliggor en
station i anslutning till Gévle sjukhus.

Forutom planerna pa en ny kombiterminal i Tunadal
bér méjligheten att komplettera med en mindre
terminal soder om Sundsvall utredas, for att minska
hanteringen av kemiindustrins gods.

Alternativ vist soder om Njurundabommen skir
igenom sambhiillet pa ett sitt som gor det svarare

att utveckla Njurundabommen och utnyttja den
mojlighet som uppstar nir E4 flyttas. Den barriir som
alternativ vist innebir skapar bade miljéproblem och
svérigheter for en bra stadsbyggnadsstruktur. Utifran
denna aspekt ar alternativ ost att foredra.

Vid jarnvigsviadukten i Njurundabommen
(Skedlovagen) kravs en battre 16sning an den smala
oppning som finns. Anliggandet av dubbelspéret gor
detta mojligt, och kommunen hoppas detta kan ske sa
tidigt som mojligt. Ytterligare passage(r) langre soderut
bér ocksa studeras.

I anslutning till passage 6ver Ljungan pa ny
jarnvigsbro finns langt framskridna planer pa ett
seniorboende. Dubbelsparet kommer att ligga nira
varfor bullerdimpande atgirder maste komma till
stand.

Trafikverkets kommentarer:

Nar det gdller jarnvigen genom centrala Sundsvall ingdr

inte detta i uppdraget med dubbelspdr Givle-Sundsvall. Vi
forstar samtidigt att det finns ett Rlart samband och haller med
kommunen om att det bir finnas en losning ocksd pad denna
friga innan ett dubbelspér pd Ostkustbanan dr en realitet.

Delen som beskriver avfirdade alternativ ska fortydligas.
Det dr ocksd riktigt att val av alternativ for Hudiksvall och
infarten till Givle inte bara dr en friga for den enskilde
kommunen utan behov och intressen knutna till dessa val
pdverkar ett mycket stirre omride.

Vi noterar de dvriga frigorna som viktiga aspekter att studera i
kommande skeden.



14 - Svenska kraftnit, 2010-06-15

Svenska kraftnat (SvK) har kraftledningar som I6per
genom forstudieomradet. Vid korsning av eller
parallellgding med dessa giller ett antal tekniska
riktlinjer och krav. SvK planerar ocksa for att ersitta
befintlig ledning mellan Hallsjo (Matfors) och Valbo
med en ny ledning vid kusten vilket kan paverka ett
framtida dubbelspar. Vid detaljplanering av jirnvigen
ska samrad ske med SvK innan detaljerade planer
faststills och helst 2,5 ar innan bygget ar klart.

Trafikverkets kommentarer:

Aven om en uthyggnad av dubbelspdr ligger ett antal dr fram
i tiden, dr det redan i jarnvdgsutredning bra att Ronkretisera
konflikter med stirre kraftledningar, inte minst for att fanga
upp detta i kostnadskalkylerna.

15 - Séderhamns kommun, 2010-06-17

Séderhamns kommun anser att en satsning pa
dubbelspar ar den enskilt viktigaste tillvixtskapande
atgarden for regionen. De papekar att det inte bara
ger snabbare transporter utan framfor allt palitligare
transporter. Bittre sparkommunikationer hojer
regionens attraktionskraft, baide som boendeort for
privatpersoner och som etableringsort for foretag.
Det gor aven att regionens forutsattningar for saval
in- som utpendling for arbete och studier forbattras
avsevart.

Kommunstyrelsen har beslutat att:

e fororda det vistliga alternativet soder om
Ljusne eftersom detta ger mindre piverkan
for boende och mindre trafikstorningar under
byggtiden.

e Anslutningen mot Orrskdrshamnen i
Ljusne ar av stort regionalt intresse med
dess kvaliteter med stort vattendjup och
kajanlaggningar. Anslutningen bor utredas
noggrant i kommande utredning,.

e  Vistra alternativet in mot Givle forordas
eftersom detta ger en anslutning for

regionaltdg mot Givle sjukhus och Hogskolan.

Trafikverkets kommentarer:

Vi noterar att Rommunen redan nu forordar det vistliga
alternativet soder om Ljusne. Vi anser dock att en
jarnvdgsutredning med mer detaljerade uppgifter mdste ligga
till grund for detta val och behdller dirfor bida alternativen i
forstudien.

Hamnanslutningen till Orrskdr liksom andra hamn- och
industrianslutningar dr precis som kommunen pdpekar
viktiga att studera noggrant i kommande skede. For den totala
funktionen pa dubbelspdret ir det viktigt att hitta héllbara
losningar for dessa behov.

16 - Region Gavleborg, 2010-06-17

Region Gavleborg anser att dubbelspar lings
Ostkustbanan ar av yttersta vikt for regionens fortsatta
utveckling och tillvaxt. Ett nollalternativ (dagens
bana med sju nya motesstationer) ar fullstindigt
oacceptabelt. Ostkustbanans betydelse sévil lokalt,
regionalt och interregionalt mellan Stockholm

och Umed kan inte nog betonas. I férlingningen
péverkas all jarnvigstrafik mellan Nordkalotten och
Europa och dirmed 4ven transportmojligheterna for
betydelsefulla ravaror. Det 4r darfér nodvindigt att
utredningsarbetet fortskrider i rask takt och att det
snarast tinkbart kommer till stand ett dubbelspar
lings Ostkustbanan.

Man kan idag se en mycket positiv trend med en
okad efterfragan pa transportmojligheter pa jirnvig.
Dessa ansprak begrinsas av den bekymmersamma
kapacitetsbrist som idag ir ett faktum pa
Ostkustbanan. Detta innebar att en orimlig mangd
gods idag och under ¢verskadlig tid transporteras via
landsvag.

Botniabanans snara fardigstillande paverkar
kapacitetsbristen pa strickan Stockholm-Umea
ytterligare. Ett dubbelspar bidrar till 6kad kapacitet,
minskade effekter vid forseningar samt kortare restider,
vilket 4r avgorande f6r bland annat arbetspendling

och niringslivets transporter. Ur tillginglighetsaspekt
ir fler stationsligen med nirhet till titorter positivt.
Det ar aven viktigt att fjarrtagen trafikerar regionens
huvudorter.

Region Gavleborg forordar ett nytt stationslage

vid Gavle sjukhus dir all regionaltagstrafik fran
Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan
sammanstralar. Tillgingligheten till Gavle sjukhus ir
en viktig regional fraga, och dven tillgingligheten till
Hogskolan forbattras med detta.

Gavleborg har haft en synnerligen positiv utveckling
av regionalt resande pa jirnvig under de senaste

aren. Dirfor 4r det mycket angelaget att den attraktiva
kollektivtrafiken som redan finns kan fortsitta

att utvecklas. Detta har en pétaglig inverkan pa
Gavleborgs mojligheter till regionforstoring. De vill
slutligen understryka att en minskning av transporter
pa vag, till fordel for jarnvag, innebir stora férdelar ur
miljé- och klimatsynpunkt.

Trafikverkets kommentarer:

Vi kan bara instamma i Region Gdvleborgs analys ndr det
galler behovet av dubbelspdr. Likasd strivan att skapa nirhet
till titorter. Hér kan det dock visa sig att vissa kompromisser

blir nédvéndiga. Detta ska kommande jirnvigsutredningar ge
svar pd.
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17 - Landstinget Vasternorrland, 2010-06-18

Landstinget betonar att férstudien beskriver en
investering som redan borde vara beslutad och
paborjad. Den situation som idag och in till dess
dubbelsparet ar klart kommer att finnas med stor
kapacitetsbrist pd banan ir inte acceptabelt. Bristen
pé kapacitet innebir att den positiva utveckling

av gods- och persontrafiken kommer att avstanna
och en fortsatt kraftig 6verging till miljdanpassade
transporter inte blir av. Det 4r lika svért att acceptera
att kapacitetsbristen kommer att leda till langre
gangtider for persontigen och dirmed férsimrad
konkurrenskraft.

Landstinget Visternorrland ser det inte som sin
uppgift att yttra sig 6ver banans strackning i
landskapet, men det ar viktigt att den nya banan

kan producera effektiva transporter. Darfor ser de
problem med de strickningar som féljer nuvarande
bana. Med byggtider pa 7-10 ar blir strickningar som
omojliggdr vanlig tigdrift pa befintlig bana férodande
for tagtrafikens utveckling. Landstinget bedomer
darfor att det 4r nddvandigt att valja strickningar som
sd lite som mojligt paverkar den tigtrafik som bedrivs
pé befintlig bana.

De betonar ocksa vikten av att investeringen vid
berikning av samhallsnyttan i den kommande
planeringsprocessen inte bedoms enbart som en
enskild investering, utan beddmningen ska goras
utifrdn investeringens betydelse for hela strackan
Stockholm-Umea.

Landstinget Vasternorrland ser fram emot en snar
igangsattning av investeringen med ett arbetssitt som
gor att byggnadstiden kan minimeras.

Trafikverkets kommentarer:

Trafikverket jobbar pd uppdrag av regeringen och far dirfor
forhdlla sig till de investeringsplaner som beslutas. Samtidigt
dr det en lang planeringsprocess i investeringar av denna
storleksordning. Av den anledningen har Trafikverket trots att
projektet saknas i Nationell Transportplan valt att fullfélja en
forstudie. Infor Trafikverkets stéllningstagande i forstudien
kRommer en bedimning goras om projektets fortsatta framdrift.
I 6vrigt haller Trafikverket med Landstingets beskrivning av
kapacitet och trafiksituation.

Trafikverket har ocksd uppmdirksammat de stora

problem det innebir att bygga ny jirnvdg i anslutning till
befintlig jiarnvig med tit trafik. I kommande arbete med
jarnvagsutredningar dir alternativen med nystrickning ska
stillas mot uthyggnad i befintlig striickning, kommer denna
aspekt att studeras noggrant, och dven hanteras i alternativens
kostnadsberikningar.

I den metodik som giller for utrikning av samhillsnyttan,
saknas i stora delar effekter pd lingre avstind,
regionalforstoringseffekter, nya resménster och forindrad
samhillsutveckling till folid av nya pendlingsmajligheter. Detta
gor att projektet enligt riknemodellen inte fir den positiva
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sambhillsnytta som det borde fd. Det blir dirfor viktigt for det
fortsatta arbetet med projektet att ocksd visa pd de positiva
effekter som faller utanfor i denna berikning.



18 - SGU (Sveriges geologiska undersékning),
2010-06-30

SGU betonar att de geologiska forutsittningarna i
forstudien har fatt en mycket 6versiktlig beskrivning
och att det darfor kommer att krivas stor insats for
att sikerstilla nédvindig information i det fortsatta
arbetet. T.ex. framfor de att det ar mindre lampligt
att presentera isilvsmaterial och svallsediment

pd samma sitt eftersom dessa forekomster har

helt olika geologiska och byggnadstekniska
forutsattningar (jordlagrens uppbyggnad och
grundvattenférhéllanden).

De pépekar att forstudien namner forekomster av
sand och grus, men att det inte framgdr nagot om
naturgrusmalet dar naturgrus bor ersittas med
krossberg. Manga av de isilvsavlagringar som berors

ar dessutom mer eller mindre grundvattenférande. Det

kommer dirfor krivas noggranna undersékningar av
dessa omraden.

SGU anger négra sirskilt viktiga fragor utan att ga i
detalj pa hela strickan:

e  Pidelen Givle-Axmartavlan loper befintlig
jarnvig pa langa strickor parallellt med
Gavleasen. Det vistra alternativet skiar ocksa
over denna s och det dr av stor vikt att
grundvattenskyddet sikerstills. Asen har stor
betydelse for vattenforsorjningen i Givle-
omradet. De efterlyser uppgifter om detta i
forstudien och betonar ocksd vikten av att
det gors en fordjupad analys av paverkan och
sarbarhet i kommande skede.

e Idetvistra alternativet vaster om Hamrange
forekommer mer ytnira berggrund (hillytor)
in det som framgar av den presenterade
kartan.

e Passage av asen soder om Endnger omnamns
inte och framgar inte av kartan.

e  For passagen av Halstadsen i Hudiksvall bor
aven riskerna for paverkan av grundvattnet
behandlas. En hog niva pé jarnvagen bor vara
att foredra vid passage av Halstadsen.

e Den vistra korridoren ger mindre ingrepp
i asen vid Harméngersans dalgang. Vid
Jattendal ger det vistra liget troligen mindre
stabilitetsproblem. Vid Arskogen och upp mot
Armsjon okar sannolikheten att finsediment
underlagrar svallsanden i den &stra delen av
korridoren.

e Vid tunnelbygge genom Boleberget kan
Stormyran eventuellt komma att paverkas
Detta bor sikerstillas genom kompletterande
utredning.

Trafikverkets kommentarer:

Vi kommer att se Gver de delar i forstudien som handlar om
grusdsar som passeras pd vigen och komplettera med SGU:s
uppgifter. Samma sak giller pdpekandet om naturgrusmalet.
Ovriga uppgifter kommer till nytta vid planering av och
genomforande av kommande jirnvigsutredningar.

19 - Mellansvenska Handelskammaren,
2010-07-02

Handelskammarens synpunkt r att det dr mycket
viktigt att dubbelsparet byggs sd fort som mojligt.
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20 - EU-projektet Ostkustbanan (OKBAB), 2010-
07-02

De skriver att den situation som rader idag och till
dess dubbelspéret 4r klart kommer att innebéra en
tilltagande kapacitetsbrist som inte 4r acceptabel.
Vidare att bristen pd kapacitet innebar att den
positiva utveckling av gods- och persontrafik som
baninvesteringarna norr om Hirnosand ger mojlighet
till kommer att avstanna och en fortsatt kraftig
overgang till miljdanpassade transporter inte blir av.
Regionens industriella tillvixt kommer pd grund av
detta att himmas. Kapacitetsbristen kommer dirtill att
leda till Iingre restider for persontigen och dirmed
forsaimrad konkurrenskraft for regionens foretag

och samre attraktivitet och svagare utveckling for
kommunerna lings Norrlandskusten.

OKBAB betonar vikten av att personresor Stockholm-
Sundsvall kan ske pd 2 timmar med tag i 250 km/tim.
De ser stora problem med en utbyggnad efter befintlig
strackning eftersom detta riskerar att skapa stora
storningar i tigtrafiken under ménga ar. De forordar
darfor byggnation i ny strickning hela vigen.

Ostkustbanan ar en viktig lank i den Botniska
korridoren och det ir viktigt vid berikning av
samhallsnyttan att inte enbart bedoma nyttan for den
enskilda investeringen, utan bedémningen ska goras
utifrdn investeringens betydelse for hela strackan
Stockholm-Umea.

OKBAB ser fram emot att investeringen pdborjas
snarast mojligt med ett arbetssitt som gor att
byggnadstiden kan minimeras.

Trafikverkets kommentarer:

Synpunkterna frain OKBAB liknar ménga av de synpunkter
som kommit frin andra instanser, och som dirmed redan
finns kommenterade i samrddsredogorelsen.

Vi noterar oss synpunkten kring den samhdllsekonomiska
berikningen och ska efterstriva en tydligare beskrivning av
dessa effekter i det fortsatta arbetet.
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21 - Branschféreningen Tagoperatorerna,
2010-08-17

De tycker det dr en besvikelse att dubbelspar
Gavle-Sundsvall inte finns med i den nationella
transportplanen. Det betyder att en del av de nyttor
som Botniabanan och investeringarna pa Adalsbanan
avsett inte kommer samhallet till del pA manga ar. En
fortsatt enkelsparig Ostkustbana kommer att begrinsa
marknadsutvecklingen och antalet tag, forlinga res-
och transporttider och minska tillforlitligheten hos
tagplanen.

I forstudien anges att dagens bana kompletterat med
sju nya motesstationer ska kunna trafikeras med 75-80
tdg per dygn. Det ar optimistiskt i éverkant dven vid
bantekniskt optimala forhallanden. Banan kommer att
trafikeras av tdg med mycket varierande trafikuppgifter
och tekniska egenskaper, som driver upp behovet

av bankapacitet. Att konstruera en tagplan for 75 tag
pa 22 mil enkelspér skulle i praktiken kriva sadana
tidtabellslagda uppoffringar av res- och transporttid
att den blir marknadsmissigt ointressant. En realistisk
tdgvolym bor snarare omfatta 60-65 tag/dygn, dvs. i
stort dagens trafik.

Trafikverket bor inte forespegla att enbart fortitade
motesstationer skulle ge kapacitet for 75-80 tag/dygn.

Det arviktigt att en dubbelsparsutbyggnad inte
fastnar i ett antal partiella dubbelspar. I normalfall 4r
det mycket svart att fi ut varaktig nytta av partiella
dubbelspar.

Utover de allmanna férdelarna med dubbelspar i nytt
strak tillkommer dven ett starkt behov att minimera
trafikpdverkan under byggtiden. Tidsvinster med de
nya straken kan delvis kompensera trafikpaverkan
av utbyggnader lings befintlig bana med en

tidsfoljd mellan etapperna som tar hansyn till detta.
Branschféreningen forordar foljande etappindelning:

e  Gavle-Axmartavlan-Ljusne, i vistligt lige

e Ljusne-Endanger, bor byggas efter etapperna
sodder om och norr om

e Enanger-Lingsjon, i vistligt lige alternativt
tunnel under staden med nytt resecentrum

e Lingsjon-Gnarp, i vistligt lige men med
ostlig linjerdtning vid Gnarp, bor genomfdras
som en tidig etapp

e Dingersjo-Linsgrinsen, i vistligt lige bor
ocksa genomforas som en tidig etapp. Darefter
genomfors de trafikpdverkande deletapperna
Sundsvall-Dingersjo och Lansgransen-Gnarp.

Projektet bor inkludera anslutningsspér for industrier,
triangelspar mot Bergslagsbanan och anslutning till
Norra Stambanan.



Vissa av de nya motesstationer som i den Nationella
transportplanen foreslas byggas ser ut att hamna
utanfor korridorerna i ett rationellt lokaliserat
dubbelspar. Det ar darfor viktigt att inte utbyggnaden
av motesstationer tas till intdkt for att uppskjuta den
mycket angeligna utbyggnaden till dubbelspar.

Trafikverkets kommentarer:

Vi ser liksom Branschférningen behovet av dubbelspdr, men
mdste samtidigt forhdlla oss till de investeringsplaner som
beslutas nationellt.

De frégestillningar som tas upp kring pégdende uthyggnad av
métesstationer hanteras av Trafikverket i annat sammanhang.
Vi kommer dock att se Gver de kapacitetsberikningar som
tidigare dr gjorda, och liksom Branschféreningen dr vi
upptagna av att det skapas ett system som fungerar i praktiken
och inte enbart teoretiskt.

Vi delar Branschféreningens syn att en uthyggnad av
dubbelspar pd delar av strickan ger en begrinsad effekt och
att mdlsdttningen dérfor bor vara ett dubbelspdr hela vigen. Vi
noterar oss ocksd synpunkterna kring utbyggnadsordningen,
och kommer att se 6ver denna i takt med att projektet kommer
in i den ekonomiska planeringen.

Om det vistra alternativet norrut frin Gdavle vdljs i en
kommande jiarnvigsutredning, kommer anslutning till Norra
Stambanan att ingd i projektet. Det samma giller befintliga
industrispdrsanslutningar som mdste anslutas till nytt
dubbelspdr samt att losningar for kommande behov ska tas
med i planeringen. Triangelspdr mot Bergslagshanan ingdr
dock inte i projektet.

Hur pagdende uthyggnad av métesstationer kommer att passa
in i ett framtida dubbelspdr beskrivs i forstudiens slutrapport.

22 - Lansstyrelsen Gavleborg, 2010-08-30

Linsstyrelsen har tidigare yttrat sig kring sakinnehallet
i forstudien. I denna skrivelse meddelar de sitt

beslut om att projektet antas medfora betydande
miljopaverkan. Beslutet giller de delar som ligger inom
Gavleborgs lan.

Linsstyrelsen anser att genomfort samrad har tillfort
virdefullt underlag till projektet och noterar med
tillfredsstallelse att Trafikverket avser att beakta
synpunkterna i kommande arbete.

Trafikverkets kommentarer:

Lansstyrelsens beslut kommer att ligga till grund for det
samrdd som ska ske kring den fortsatta processen i de olika
uthyggnadsetapperna.
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23 - Lansstyrelsen Vasternorrland, 2010-08-31

Lansstyrelsen Vasternorrland lamnar i samma yttrande
synpunkter kring férstudiens sakinnehdll samt att de
meddelar sitt beslut om att projektet antas innebéra
betydande miljopéaverkan.

Lansstyrelsen bedomer att de alternativ som redovisas
i forstudien dr genomforbara och rekommenderar
Trafikverket att ga vidare med jirnvigsutredning. De
anser att det dr mycket viktigt att planeringsarbetet
snarast mojligt fortsatter och forordar en nydragning
av dubbelspar i vastlig korridor.

Inom linet, kommunerna och hos évriga
norrlandslin finns en stor enighet om behovet och
betydelsen av ett fungerande transportstrak langs
norrlandskusten for savil person- som godstrafik.
Betydelsen for godstransportorerna maste framhallas
dven i ett nationellt och europeiskt perspektiv.
Botniska korridoren &r en viktig link i Europas
godstransportsystem och planeringen av nya
logistikcentra, bl.a. Sundsvalls hamn, staller ytterligare
krav pd kapacitet och banstandard.

En viktig aspekt r att en eventuell dragning
intill befintligt spar inte far stora trafiken i for
stor omfattning. Mjligheten att inforliva och
nyttja motesstationer, befintliga eller planerade, i
det blivande dubbelsparet maste ocksa belysas i
kommande skede.

Alternativen ligger i narheten av befintliga
transportstrak, i vist E4 och i 6st befintlig jarnvag.
Landskapsbilden kommer oavsett alternativ anda att
forindras. Planeringen, byggandet och utférandet av
jarnvigen maste ske med hinsyn till en rad miljoer
och varden (kulturmiljéer, odlingslandskap, barriir
for bide minniskor och djur, buller och vibrationer
m.m.). Pa strickan Dingersjo-Sundsvall finns bara
ett alternativ, intill befintlig E4 och jarnvag, varfor
forandringen i landskapsbilden inte bedéms bli alltfor
dramatisk.

Inom Visternorrlands lin kommer dubbelspéret

att berora tiatbebyggda omraden — i séder Armsjon
med fritidsbebyggelse — norrut huvudsakligen
permanentbebyggelse. Aven flera verksamheter, bl.a.
storre industrier, kan péverkas, och det kan finnas
manga malpunkter utmed strickan pa bada sidorna

av jarnvigen med behov av passager for bl.a. GC-
trafik. Kurvratning och breddning med ytterligare spar
innebar att fler fastigheter dn idag blir direkt berérda av
storningar fran jarnvigstrafiken. Bullerskarmar kan bli
aktuella och dessa bér samordnas med dtgirder mot
vagtrafikbuller.

For kommande arbeten ir det av stor vikt att ta fram
historiska beskrivningar och ta reda pa befintlig
kunskap i syfte att uppticka om det finns risk for
att fororeningar kan forekomma for omraden dir
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industriell verksamhet har bedrivits. En plan for
hantering av férorenade massor bor upprittas i tidigt
skede.

Gallande miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten
ska tillimpas. Verksamhetsutévaren ska beskriva hur
man kommer att tillgodose kravet pa att uppna god
ekologisk status/potential (2015/2021) och god kemisk
status (2015) i de vattenforekomster som passeras.

En riskanalys ska goras dar forvantade
klimatférandringar vags in med bl.a. risker for ras,
skred och hoga floden.

Tillkomsten av dubbelsparig jarnvag pad Ostkustbanan
ar en forutsittning for en framtida tillvaxt i
Vasternorrland. For att naringslivet ska kunna
utvecklas behovs goda forbindelser bade for personer
och for gods. Dagens kapacitetsbrist pa Ostkustbanan
kommer att bli &n mer uppenbar di Botniabanan
startar sin trafik 2011. Kapacitetsbristen kommer
dartill att leda till langre restider for persontagen och
medfora forsamrad konkurrenskraft for regionens
foretag. Det ar viktigt att den slutgiltiga strickningen
viljs utifran att personresor mellan Stockholm och
Sundsvall kan ske pa tva timmar.

Den langa byggtiden pa 7-10 ar talar dven for att det
ar nodvandigt att valja strackningar som i minsta
mojliga man paverkar dagens trafik pa Ostkustbanan.
Liansstyrelsen forordar darfor att byggnation av
dubbelspar sker i ny strickning hela vagen.

Den samhillsekonomiska kalkylen i férstudien

visar en negativ nettonuvardeskvot. Berdknings-
modellen som anvands ar undermalig, och bor

snarast modifieras da den istallet for helheten mellan
Stockholm och Umed beddmer delstrickor. En stor del
av modellen fokuserar dessutom pa persontrafik, inte
godstrafik.

Liansstyrelsen lamnar ocksa mer specifika synpunkter
pé de tva delstrickorna inom linet:

Lansgransen-Dingersjo

Ur kulturmiljosynpunkt bedoms det stra alternativet
ndgot skonsammare an det véstra. I kommande skede
kravs dock sarskilda utredningar och arkeologiska
undersokningar enligt kulturminneslagen.

Ur naturmiljoperspektiv kan en viastlig dragning
mojligen vara att foredra. Har kravs dock mer
detaljerad utredning, bl.a. med hénsyn till paverkan

pé Skrangstasjon. Olika naturvardsobjekt kan komma
att paverkas i bdda alternativen, liksom det finns
riksintresseomrdden samt ett Natura 2000-omrade dar
negativ paverkan méste undvikas.

Det finns ocksd bade sumpskogsobjekt, nyckelbiotoper
och biotopskyddsomraden som kan beréras,
och lansstyrelsen bedomer att en 6versiktlig



naturinventering behover goras for framtagande av
MKB. Detta ir ocksé ett material som kan anvindas
vid dispensansokningar.

Ur ett jordbruksperspektiv dr det ostliga alternativet
att foredra, da det tar minst ny mark i ansprak. Det
finns ett program for bevarande av odlingslandskapets
natur- och kulturmiljévirden som omfattar omradena
kring Bolesjon och Skringstasjon.

I kommande MKB vill lansstyrelsen se en tydligare
beskrivning av de olika vattendrag som kan paverkas
och hur man kommer att g till vaga for att minimera
ev. negativa effekter av bygget. Detta kan t.ex. specifikt
gilla krav pa redskap och maskiner och risk for
spridning av kriftpest.

Dingersjo-Sundsvall

I omradet kring Nolby kan det finnas fornldmningar
aven i narheten av befintlig jarnvdg. Har ar det viktigt
att sarskilda utredningar planeras in i nista skede,
och arkeologiska undersokningar kan forvintas bli
aktuella i senare skeden.

Ur naturmiljésynpunkt handlar det pd denna
delstricka mest om att minimera barriirverkan.

Trafikverkets kommentarer:

Pdi samma sdtt som i Givleborg kommer beslutet om
betydande miljopdverkan att ligga till grund for det fortsatta
samrddet.

Alternativens pdverkan pd befintlig trafik samt anpassning
till de nya motesstationerna blir viktiga aspekter att belysa i
kommande skede.

Aven om det idag saknas en gemensam berikningsmodell for
vig- och jarnvdgsbuller, kommer Trafikverket ta ett samlat
ansvar och vi forutsdtter dven att en ny berikningsmodell
kommer att tas fram.

Vi noterar Linsstyrelsens synpunkter kring fororenade
omrdden, hantering av fororenade massor, kvalitetsnormer for
vatten, riskanalys kring klimatforandringar m.m., och kommer
att beskriva dessa frigor i kommande skede. Samma sak
giller de specifika synpunkter som Linsstyrelsen limnar kring
respektive delstricka.

Vi hdller med om att om att det finns brister i gillande

modell for samhiillsekonomiska beriikningar. Samtidigt ska
alla jarnvagsprojekt tillimpa samma modell. Det dr ocksd
viktigt att betona att en samhdllsekonomisk analys dven ska
virdera andra aspeRter in de som dr berikningsbara och
ingdr i den samhiillsekonomiska kalkylen. Efter en dversyn av
beriikningen ligger dessutom nettonuviirdeskvoten for projektet
nu kring noll.
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