6. Paverkan pa omgivningen

Figur 6.1 Foto riksint

resse for kommunikationer, Hudiksvall

6.1 Riksintressen

Nollalternativet

Jarnvigen kommer att ligga kvar med ett enkelspar
vilket medfor att inga riksintressen kommer att
paverkas.

Utredningsalternativen

De riksintressen som ligger inom forstudieomradet
kommer att paverkas mer eller mindre av planerad
jarnvag. Paverkan pé respektive riksintresse beskrivs
niarmare under avsnitten Kulturmiljo, Naturmiljo,
Rekreation och friluftsliv samt Naturresurser. Planerad
utbyggnad i vistlig korridor langs vag E4 anpassas
med pagdende utbyggnad av vigen. I nigra ligen kan
korsning med eller flytt avvag E4 bli aktuell.
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Figur 6.2 Foto del av landskapet intill Ostkustbanan i Jittendal
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6.2 Landskaps- och stadsbild

Nollalternativet
Fortsatt trafikering pd befintlig bana, med nya

motesstationer, innebir ingen paverkan pa landskaps-
och stadsbild.

Utredningsalternativen

Allmant

Paverkan pa landskaps- och stadsbild ar storst dir
jarnvagen loper i Oppen terring och i anslutning

till bebyggelse samt i dess dvergangszoner. Storst
péverkan ger jirnvigen pa omrdden med langa
utblickar — dalgangar, kust, sjéar och vattendrag.
Graden av de barridreffekter och de visuella
storningarna som uppstdr i landskapet beror till stor
del pa utformning/gestaltning och exakt placering av
ny jarnvag. Hoga bankar och djupa skirningar far en
stor paverkan pa landskapsbilden. Ett sparlidge nira
befintlig marknivd 4r att foredra for att mildra den
visuella paverkan pa landskapsbilden, se vidare kapitel
9 Gestaltning.

Gavle — Axmartavlan

Det vistra utredningsalternativets barriareffekt blir
extra pataglig intill Lexe, dir jairnvigen redan idag
har en separerande effekt. Vid passage av vig E4 och
Hamnleden blir jirnvagen val synlig i landskapet.

1 6vrigt gar alternativet till stor del genom ett
skogslandskap med begrinsade utblickar vilket mildrar
de storningar den nya jarnvagen kan ge upphov

till, med undantag i omradena dir den passerar
Hagsta/Ockelbovigen, Testebodn, Skarvsjon, Stora
Mjuggsjon och Spangholmsdammen/vag E4. I dessa
mindre landskapsrum kan landskapsbilden paverkas
genom jarnvigens intrdng. Omradet ir redan idag
praglat avvig E4, men de visuella barridreffekterna
forstarks. Forhallandet mellan vag E4 och ny bana
kan ge upphov till olika paverkan p& upplevelsen av
landskapet for resenirerna.

Det 6stra utredningsalternativet gor direkt

intrang i Forsby, vister om Stromsbro och i den
vastra utkanten av Hille. Paverkan av alternativet

blir inte sarskilt patagligt i stadsbilden eftersom
korridoren gir i utkanten av stadsdelarna. Stérningar
pé landskapsbilden uppkommer i de éppna
jordbrukslandskapen i Varva/Hille, Bjorke, Hamrange
samt det 6ppna landskapet vid Mardingssjon.
Boendemiljon i Bergby paverkas och visuellt kan det
mindre landskapsrummet vid Testebodn storas av
jarnvagen.

Gemensamt for bada alternativen ir att de gor intrang
i industriomradet vid Naringen. Paverkan blir inte
sirskilt patagliga i stadsbilden eftersom jirnvigen
smilter vil in i den industriella miljon.

Jarnvigen stor visuellt det mindre landskapsrummet
intill sjon Lossnaren i norr.



Axmartavlan — Ljusne
Eftersom utredningsalternativen gar genom ett

skogslandskap uppkommer ringa paverkan pa
landskapsbilden.

Det vistra utredningsalternativet kan ge visuella
storningar i de mindre landskapsrummen vid Skirjan,
Frossibicken och Aldersjon.

Vid Marakersbotten kan det ostra
utredningsalternativet i viss grad stora upplevelsen
av det oppna kustlandskapet. Storningar pa
landskapsbilden kan dven uppkomma intill de mindre
landskapsrummen vid Skirjan, Lillsjon, Axmar bruk,
Fréssibicken samt Kultebosjon.

Bada alternativen paverkar landskapet i samband
med passage 6ver Ljusnans dalgang. Passagen sker i
anslutning till befintlig bana. Aven delar av Ljusne
tatort paverkas genom intrang,

Ljusne — Enanger

Utredningsalternativet gar frimst genom ett
skogslandskap och foljer i stort sett befintlig bana
vilket medfor att paverkan pa landskapsbilden blir
liten. Alternativet forstarker jarnvigens befintliga
barriireffekt i det dppna landskapsrummet vid
Norraladn och intill de befintliga tunnelmynningarna
vid Alsjon och Norraladalen. Storningar pa
landskapsbilden kan dven uppkomma intill det mindre
landskapsrummet vid Losesjon.

Endnger —Langsjon

Det vistra utredningsalternativet passerar Delangerans
sjosystem och gor direkt intrang vid Deldngersdn,
Bjorkmodan, Kringlan och Lilla Skirsjon. Stadsbilden

i Hudiksvall paverkas genom att alternativet gar i
stadens utkant, vilket ger barriireffekter mellan
bebyggelsen och de tatortsnira skogsomradena i
vister. [ det 6ppna odlingslandskapet i Halstadns
dalging norr om Hudiksvall sker ett direkt intrang,
med barriireffekter som foljd.

Det 6stra utredningsalternativet foljer befintlig
bana genom Iggesund, som redan idag ar praglad
av jarnvigen. Stadsbilden i Hudiksvall paverkas
genom ett direkt intrang i stadsmiljon och
barridreffekten mellan centrum och havet forstirks.
Odlingslandskapet Idenor/Soderrd, soder om
Hudiksvall samt de mindre landskapsrummen som
utgors av Vikarsjon och Delingersan tangeras av
alternativet. I det 6ppna odlingslandskapet norr
om Hudiksvall foljer alternativet till stora delar den
befintliga jirnvigens strickning.

Bada alternativen gor direkt intrang i
odlingslandskapen norr om Enanger kring Hillangen,
Boda och odlingsbygderna i Nianans dalgang.
Eftersom odlingsbygderna ar omgirdade av skog s
begransas storningarna i landskapet till den mindre
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skalan. Alternativen gor direkt intrdng i det 6ppna
jordbrukslandskapet Vi, soder om Hudiksvall och
odlingslandskapet Vilsta lings Sunnanan.

Langsjon — Lansgrans

Det vistra utredningsalternativet gor direkt intring
i sméskaliga jordbruksbygder 6ster om Harménger
och vaster om Jattendal. Eftersom bygderna ligger
omgirdade av ett skogslandskap uppkommer ringa
péaverkan pa landskapsbilden.

Det 6stra utredningsalternativet gor direkt intrang

i odlingslandskapet vister om Jittendal. Eftersom
omradet redan idag ir priglat av befintlig jirnvig
uppstar ingen storre visuell storning pa odlingsbygden.
Jattendals alderdomliga titort paverkas av en
dubbelsparsutbyggnads kontrasterade uttryck.

Bada alternativen passerar Bilingsjon och gor direkt
intrang i jordbruksbygden 6ster om Gnarp, vilket
visuellt stor upplevelsen av bygden. Alternativen
passerar Bosjon vid Arskogen intill linsgransen, vilket
kan paverka upplevelsen av sjolandskapet. Eftersom
jarnvigen gar vaster om vag E4 paverkas inte Armsjon.

Lansgrans — Dingersjo
Det vistra alternativet gor direkt intrang i
odlingslandskapet Stingom.

Det §stra tangerar Skringstasjon och gor direkt intrang

i odlingsbygden Skedlo.

Bada alternativen kan ge visuella storningar i
landskapet nir de passerar Ljungan pa bro intill
befintlig jairnvig. Njurundabommens titort kan
paverkas kraftigt.

Dingersjo — Sundsvall

Eftersom utredningsalternativet gar parallellt med
befintlig jarnvig och nuvarande vig E4 sa blir
barriireffekterna mellan vattnet och gronomradena
vister om jarnvigen forstarkt. Sundsvalls sodra
stadsentré far dven en forstarkt visuell effekt av

ett infrastrukturlandskap, vilket i sin tur beror pa
grad av terringanpassning mojlig att dstadkomma
inom projektet. Tatorterna i Kvissleby, Svartvik och
Kubikenborg, med bebyggelse titt inpa befintlig
jarnvag paverkas av en dubbelsparsutbyggnad.
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6.3 Kulturmiljo

Nollalternativet

Fortsatt trafikering pa befintlig bana, med nya
motesstationer, innebar ingen forandring for
kulturmiljon.

Utredningsalternativen

Allmant

Fornlimningar inom forstudieomradet kommer

att paverkas i olika grad beroende pd den fysiska
placeringen av jarnvigen med tillhorande anlidggningar.
Detaljerad information om dessa objekt och de
konsekvenser som kan uppsti redovisas under senare
skeden av planeringsprocessen. Om fornlimningar
berors kravs tillstind enligt Kulturminneslagen.

Gavle — Axmartavlan

Centralt i Gévle riskerar det vistra
utredningsalternativet att paverka den kulturhistoriska
bebyggelsen vid Nynis industriomréde och vidare
norrut bebyggelsen i Tolvfors och Lexe. I hojd med
Abyggeby och vister om Hamrange, finns flera
fornlimningar inom utredningsalternativet som kan
paverkas. Alternativet paverkar vistra utkanten av
Centrala Hamrangebygden.

Det 6stra utredningsalternativet kan

paverka riksintresseomradet Stromsbro med
vattenkraftsbaserad industrimiljo. Korridoren gor
vidare direkt intring i bevarandeintressena i Bjorke
och Centrala Hamrangebygden och kan paverka
odlingslandskapet i Trodje. Fornminnesobjekt som
riskerar paverkan ir lokaliserade intill Niringen,
Stromsbro, vid alternativets passage over Testeboan
och vidare norrut vid Hille, Bjérke och Hamrange.

Fornldmningar kan komma att p&verkas intill
industriomradet vid Niringen och i norra utkanten av
Hamrangebygden i bada alternativen.

Axmartavlan — Ljusne

Bada alternativen kan paverka odlingslandskapet i
Axmar. Fornminnesobjekt i form av gruvhél och rosen
terfinns frimst i héjd med Axmar och i Ljusne. Dessa
kan paverkas.

Ljusne — Endnger

Utredningsalternativet paverkar riksintresset
Soderhamns stad. Fornminnen som finns i mindre
ansamlingar intill Mostigen norr om Soéderhamn, i
Norrala och Enanger kan komma att paverkas av
en utbyggnad och i samma ldge som befintlig bana
skar alternativet den yttre delen av Soderalaslattens
avgriansning. Vidare gor det direkt intrang i
Norraladalens och Centrala Enangersbygdens
avgransningar. Skogsbyn Losjon samt Vistra och
Ostra Bolan med Lindefallet, kan paverkas av
utredningsalternativet.

Figur 63 Foto Hamréange kyrka med Ostkustbanan
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Endnger — Langsjon

Det vistra utredningsalternativet kan paverka
riksintresseomriadet Hogs och Hilsingtunas
centralbygd. Direkt intrang sker i Soderra-Bjorka-
Masta-Hamre, Vibodarna, Hasta samt Kyrkan-
Tunasjén. Omriden med samlade fornminnesobjekt
finns i Vik, odlingsbygden kring Halstadns

dalgang och Soéderri-Bjorka-Masta-Hamre. Den
historiska vagen Forsa-Hogbygden kan paverkas av
utredningsalternativet.

Det 6stra utredningsalternativet gor direkt intrang i
riksintresseomradena Njutanger kyrka, Bruksmiljon
vid Iggesunds bruk samt Hudiksvalls stad. Direkt
intrdng sker i odlingsbygderna Centrala Njutanger,
Overberge-Sund och Ostanbricksjon-Vi-Fiskeby.
Korridoren kan péverka Centrala Idenorsbygden.

Omriden med flera fornminnen riskerar att paverkas.
Dessa finns i Njutinger, centrala Hudiksvall och vid
den historiska vigen Rogsta- Flisbro som i hojd med
Hallsta, skir tvirs genom korridoren.

Odlingsbygderna Nedre Nianan, Frolland och Steg
kan péverkas i de bada alternativen. Dessutom finns
omrdden med flera fornminnesobjekt i Enanger
och Vilsta. I 6vrigt finns sporadisk férekomst av
fornminnen lings de bada alternativen som kan
komma att paverkas.

Langsjon — Lansgrans

Det ostra alternativet gor direkt intrang i riksintresset
Centrala Jittendalsbygden. Vidare gor alternativet
direkt intring i Lonnanger. I Jattendal finns manga
fornminnen samlade, men i 6vrigt ar de sporadiskt
forekommande lings det ostra utredningsalternativet.
Alternativet skir en del av det historiska vigavsnittet
vig E4, Hacksta.

Det vastra utredningsalternativet paverkar inga kinda
skyddsvirda kulturomriden annat 4n sporadiskt
forekommande fornminnen.

Bada utredningsalternativen kan péverka grinsen

for odlingsbygden Skarvtjar och gor direkt intrang

i omridena Balingsjon och den ostra delen av
Gnarpsans dalgang. Fornminnen forekommer
sporadiskt med mindre ansamlingar vister om
Harmanger, vid Balingsjon och vid Gnarpsans dalgang.

Lansgrans — Dingersjo

Det 6stra utredningsalternativet gor direkt

intrang i omradet Skringstasjon. Korridoren skir
genom omradet i samma lige som befintlig bana.
Utredningsalternativet kan paverka tre omraden
enligt kulturprogrammet fér Sundsvalls kommun,
Ovansjo, Rotvik-Slitt och Skrangsta-Skedlo. Inom
omridet Skringstasjon kan korridoren péaverka tva
ingsbetesmarker, Skedlo-Njurunda och Billfallet-
Njurunda. Samlingar av fornminnen finns i Ovansjo
och Njurunda.
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Det vistra utredningsalternativet skir pa tva stillen
rakt igenom omradet Skringstasjon. Detta sker i lige
intill vag E4. Flera fornlamningar finns samlade i dessa
lagen. Alternativet gor direkt intrang i omradet Veda-
Gista-Backen-Maj.

Bada utredningsalternativen gor direkt intrdng i de tvd
riksintresseomradena Ljungans dalgang och Nolby.
Dessutom tangeras tva omraden enligt Sundsvalls
kommuns kulturprogram, Njurundabommen samt
Kvissleby-Nolby-Prastbolet och ett direkt intrdng sker
i angsbetesmarken Dingersjo — Njurunda vid passage
over Ljungan.

Dingersjo — Sundsvall

Utredningsalternativet gor direkt intrang i Sundsvalls
kommuns intresseomraden for kulturminnesvard,
Svartvik-Hemmanet och Skénsmon. Flera
fornlimningar finns samlade norr om Svartvik.
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Figur 6.4 Ostkustbanans passage av Ljungan
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L

6.4 Naturmiljo

Nollalternativet

Inget intrdng i naturmiljon kommer att goras i
nollalternativet. Jirnvigen kommer att ligga kvar med
enkelspdr i befintligt lage.

Utredningsalternativen

Allmant

Anliggande av ny jarnvig innebar intrang i naturmark.
Forutom att virdefull naturmark och livsmiljéer for
djur och vaxter forsvinner innebar jirnvigen ocksa

att den hindrar vixternas spridning och djurlivets
rorelsemonster. Barriarverkan blir mer omfattande i
ett orort naturomrade dn lings befintlig jarnvig dar
naturen har anpassat sig till att jirnvagen finns. Ett
dubbelspar innebar en bredare barridr att ta sig 6ver dn
ett enkelspar.

Paverkansgraden i skyddsvirda naturomraden

kan i viss médn styras beroende pa var i
utredningskorridoren jarnvigen liggs. Detta kommer
att studeras i kommande skeden d4 inventeringar och
inhamtande av ytterligare faktaunderlag kan styra
lokaliseringen.

Gavle — Axmartavlan

I det 6stra utredningsalternativet paverkas riksintresset
Testeboan vaster om Stromsbro, dir jairnvagen

gar pa ny bro over an. Riksintresset Mardingssjon
paverkas i dess ostra del dir virdefulla vass- och
dversvamningsmarker finns. Aven sjons utlopp ligger
inom omrdide for mojlig utbyggnad och paverkas
diarmed. Norrmarksbicken péverkas i den ostra
utkanten av det skyddsvirda omréadet. Sjugarnas
naturreservat paverkas troligen i dess nordvistra
del, vister om befintlig jirnvig, om utbyggnad

av dubbelspar sker i samband med kurvratning,
Riksintresset Hamrangean paverkas, séder om den
mest naturintressanta delen av an.

I det vastra utredningsalternativet kommer paverkan
att goras i bade land- och vattenomrade i riksintresset
Testeboan. Passagen av dn kommer att goras sa nira
vag E4 som mojligt for att undvika intrang i de allra
mest skyddsvirda delarna av riksintresseomréadet.
Riksintresset Hamrangean paverkas séder om
Spangholmsdammen, vid dammens utlopp.

I bada alternativen kan omraden som ingar i
Linsstyrelsens vatmarksinventering eller har utpekade
naturvarden enligt Skogsstyrelsen paverkas.



Axmartavlan — Ljusne

I det 6stra utredningsalternativet paverkas riksintresset
Skirjan med strinder oster om Lillsjon. Tviran
paverkas utanfor skyddsvirt omrade.

I det vistra utredningsalternativet paverkas Skirjan
med strinder antingen vister om Lillsjon eller vister
om Nydammen. Tviran paverkas i skyddsomradets
ostra del, vaster om Karret. Karrskogen soder om
Skirjan kan péaverkas.

En nyckelbiotop i form av en barrskog soder om
Ljusnan kan piverkas i bada alternativen.

Ljusne — Endnger

Mellan Ljusne och Endnger finns bara ett gemensamt
forstudiealternativ. Detta foljer befintlig jirnvig med
nytt spar vister om befintligt. Riksintresset Alsjon
paverkas genom att en ny bro byggs ut bredvid
befintlig bro. En bredare bro 6ver riksintresset
Norraladn byggs i samma lige som befintlig bro.
Riksintresseomradet ”"Myrar mellan Skassan och havet
paverkas da jarnvagen byggs ut lings befintligt spar.
Riksintresset Enangersan paverkas av utbyggnad av
ny och bredare bro i motsvarande lige som befintlig
bro. Naturomradet Gussiklint kommer inte att beroras
da utbyggnad sker at vister, pd motsatt sida om
naturomrdadet och befintlig jairnvig. Detsamma giller
naturomridet Stortjarn och Lilltjarn. Vitmarken séder
om Enédngersan kommer att paverkas.

”

Endnger — Langsjon

Nianan paverkas oster om dess storsta virden,
mellan nya och gamla vig E4, i ett gemensamt
utredningsalternativ.

Nar utredningsalternativet delar sig &t Oster paverkas
riksintresset Delangersan, vister om Vikarsjon.

I det vastra utredningsalternativet paverkas
Deldngersin antingen vister om Iggsjon eller i mer
vastligt lage, mellan Iggsjon och Storsjon. Fjallmyran
kan komma att paverkas av utbyggnad av ny jarnvag.
Riksintresset Hilsingtuna-Hog kan paverkas inom en
mindre del av omréadet.

Vallbicken kan paverkas inom ett omrade med stora
naturvirden.

I bada alternativen kan omridden som ingar i
Lansstyrelsens vatmarksinventering eller har utpekade
naturvirden enligt Skogsstyrelsen paverkas.

Langsjon — Lansgrans

I det 6stra utredningsalternativet paverkas riksintresset
Harmangersan 6ster om Harsjon och nedstroms
Kyrksjon. I det vastra utredningsalternativet paverkas
Harméngersan vaster om Harsjon och uppstroms
Kyrksjon.

6. PAVERKAN PA OMGIVNINGEN

Balingsjon ligger i ndra anslutning till gemensamt
forstudiealternativ men kommer inte att paverkas
av utbyggnad. Riksintresset Dyran kan komma att
paverkas nedstroms de vardefulla kallfloden samt
uppstroms fagellokalen Ovre Désjon.

I bada alternativen kan omraden som ingér i
Linsstyrelsens vatmarksinventering eller har utpekade
naturvarden enligt Skogsstyrelsen paverkas.

Lansgrans — Dingersjo

I det 6stra utredningsalternativet kommer utbyggnad
av ytterligare spar att bredda jarnvéigens intrang i
riksintresset Skrangstasjon och Mingen. Stormyran
ligger uppstroms och i utkanten av korridoren

och kommer inte att paverkas. Boleberget och myr
nordvast om Langmyren kan komma att paverkas.

I det vistra utredningsalternativet paverkas inget
skyddat omrade.

Befintlig bro 6ver Ljungan kommer att bytas ut mot en
bredare jirnvigsbro i anslutning till nuvarande lige

i gemensamt forstudiealternativ. I det gemensamma
utredningsalternativet kan Telangsmyran paverkas.

Dingersjo — Sundsvall

Norr om Njurunda finns bara ett gemensamt
forstudiealternativ som i stort sett foljer befintlig
jarnvag. Nolbykullen som kan komma att paverkas i
dess ostra sluttning om befintlig strickning ritas ut
hér. Bro ¢ver Vapelbicken kommer att behova byggas
vilket betyder att backen paverkas. Naturomradet
Flasian kommer inte att berdras av intrang.
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Figur 6.5 Foto friluftsliv
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6.5 Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Fortsatt anvindande av befintlig bana, med nya
motesstationer, kan innebara okad trafikering vilket
i sin tur kan innebara okad tid da omraden for
rekreation och friluftsliv utsitts for buller. Jairnvigen
som barridr kvarstar i samma ligen som idag.
Befintliga passager och vigkorsningar kommer att
finnas kvar.

Utredningsalternativen
Allmant

Jarnvigen utgdr pa méanga stillen en barriir for
rekreation och friluftsliv eftersom det endast ir tillatet
att passerar jairnvigen vid iordningstillda korsningar.
Effekterna pa rekreation och friluftsliv blir mindre
omfattande i alternativ langs befintlig korridor dar
omgivningen i viss man har anpassat sig till jairnvigen
och de passagemojligheter som finns. I alternativ med
jarnvag i nytt lage blir paverkan storre eftersom nya
barridrer skapas i relativt ostérda marken, samtidigt
som barridrerna i flera titorter minskar om befintlig
jarnviag forsvinner.

Gavle — Axmartavlan

Det vistra utredningsalternativet gor direkt intrang i
de titortsnira gronomradena norr om Lexe, dster om
Hagastrom och sydvast om Satra. Alternativet paverkar
aven rekreationsomradet intill Testeboan i h6jd med
Abyggeby. Orienteringsomradena som ticks in av
Hagastromsbladet samt Givle kartbas paverkas delvis
av alternativet. Eftersom befintlig jirnvag forsvinner i
och med alternativet uppstar positiv paverkan for de
tatortsnira rekreationsomrddena intill Mardingssjon
och Hillesjon.

Det 6stra utredningsalternativet tangerar titortsnira
gronomraden intill Mardings- och Hillesjon.
Testebodn passeras i samma ldge som befintlig bana, sa
intranget i den rekreativa miljén blir dirmed inte lika
pétaglig som vid ny strackning. Orienteringsomradena
Norrmarken och Trodjeheden vid Bjorke paverkas.

Bada alternativen gor direkt intrang i omradet vid
Vifors IP i Hamrédngebygdens norra utkant.

Axmartavlan — Ljusne

Alternativen ger ingen direkt paverkan pa nigra kinda
rekreations- och friluftsomraden.

Ljusne —Enanger

Alternativet gor inget direkt intrdng i nigot
rekreationsomrade, men kan paverka friluftsomradet
intill Gussiberget, Hilldsens idrottsanliggning,
koloniomradet i centrala Soderhamn samt
friluftsomradet i Norrala. Vid Hallasen paverkas
dven orienteringsomradet som ticks in av kartbladet
Ostansjé. Vid passage av Hillasens idrottsanlidggning
gar befintlig bana i tunnel.



Endnger — Langsjon

Det vistra utredningsalternativet korsar en

skoterled séder om centrala Hudiksvall. T héjd

med Hudiksvall gor korridoren direkt intrang i det
tatortsnira gronomradet vid Benrangelsberget och
vidare norrut gor korridoren ytterligare intrang i
rekreationsomradet vid Ullsitter. Orienteringsomradet
Hagmyren paverkas av alternativet. Om befintlig
jarnvig forsvinner (osikert om spar kommer

anvindas som industrianslutning till Iggesund och
Hudiksvall) uppstar positiv paverkan for de tatortsnara
rekreationsomradena i Iggesund och i centrala
Hudiskvall (Hogliden).

Det 6stra utredningsalternativet kan péverka
rekreationsanliggningen vid Hogasberget i
Njutinger och i den norra utkanten av Iggesund

ett titortsnara skogsomrade. I Iggesund paverkas
aven orienteringsomradet Slaggberget, Ankarmon.

I det ldge dar befintlig bana gar i tunnel passeras

en skoterled. I centrala Hudiksvall paverkar
korridoren det titortsnira skogsomradet Hogliden
samt Glysis idrottsplats. Dessutom paverkas de tva
orienteringsomrddena Idenor samt Hudiksvall oster.

Gemensamt for alternativen ar att de i Enanger
péverkar ett rekreations- och friluftsomrade

och i hojd med Njutinger korsas en skoterled.
Orienteringsomradena Hudiksvall vaster, Kristineberg
och Masbo paverkas av bada alternativen. Positiva
paverkan pa friluftslivet uppkommer sdder om
Njutanger da befintlig bana flyttas visterut och pa s&
sitt frimjar orienteringsomradet Oringsniset.

Langsjon — Lansgrans

Det vistra utredningsalternativet tangerar
idrottsanlaggningen i Jattendal.

Det 6stra utredningsalternativet ger ingen direkt
péaverkan pa nigra rekreations- och friluftsomraden.

Béda alternativen korsar vandringsleden lings Dyran i
samma lige som befintlig bana.

Lansgrans — Dingersjo

En vistlig dragning av jirnvigen innebir viss paverkan
pé orienteringsomradet Bunsta, samtidigt som positiv
péaverkan uppkommer pa orienteringsomradet Forsa
om befintlig bana flyttas vasterut.

Eftersom befintlig bana redan idag gor intrang i
orienteringsomradet Forsa sd blir paverkan av ett okat
markintrdng i det dstra alternativet minimal.

Dingersjo — Sundsvall

Alternativet gor direkt intrang i riksintresseomradet
Nedre Ljungan och kan paverka idrottsanliggningen
vid Bredsand. I évrigt ger alternativet ingen direkt
paverkan pa nagra rekreations- och friluftsomraden.
Orienteringsomradena Omsberg, Sédra berget samt
Bredsand kan péaverkas av alternativet.
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6.6 Buller
Nollalternativet

Fler tig kommer att trafikera befintlig jarnvag.
Bullerstérningar kommer pa sikt att dtgirdas enligt
planeringsfall “Befintlig miljo”.

Bullerstérningar i inomhusmiljé och pa uteplatser
(dar sa ar tekniskt och ekonomiskt mojligt) reduceras
med skyddsatgirder. Den allminna bullernivan

i ndrliggande tradgardar, gang- och cykelvagar,
allminna platser med mera kommer att 6ka nagot
jaimfort med idag.

Utredningsalternativen
Allmant

Fler tag 4n i nollalternativet kommer att trafikera
jarnvigen, bade i det 6stra och i det vistra alternativet.
Den ekvivalenta ljudnivan kommer att vara hégre

i utbyggnadsalternativen 4n i nollalternativet. Den
maximala ljudnivan kommer inte att 6ka men intriffar
vid fler tillfillen pd grund av att fler tag dker pa
jarnvagen.

Bullerstérningar kommer att atgirdas enligt
planeringsfallen "visentlig ombyggnad” eller
"nybyggnad”. Det innebar att bullernivaerna i
inomhusmiljé kommer att vara ldga. Buller vid
uteplatser och i rekreationsomraden kommer att
minskas dir sa ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
motiverat. Ambitionen ir att de ska vara ligre
an i nollalternativet. Den allmadnna bullernivan
i ndrliggande tradgardar, gang- och cykelvagar,
allminna platser etc. kommer att vara hogre 4n i
nollalternativet.

Antalet bullerutsatta kommer att vara fler i det ostra
utredningsalternativet 4n i det vistra eftersom
jarnvigen passerar nirmare bebyggda omraden i det
ostra alternativet. I det ostra alternativet som i stort
sett foljer befintlig jirnvig kan diremot acceptansen
for tagbuller vara storre dn i det vistra alternativet dar
jarnvigen byggs i omraden utan jirnvag sedan tidigare.
Manga som bor i dessa ofta ostdrda omraden bor hir
for att fa lugn och ro.

I det ostra alternativet finns boende nara
tigstationerna som kan se fordelarna med tigets
nirhet och mojligheten till pendling. Foér dessa kan
fordelarna 6verviga nackdelarna med buller.

[ vissa omraden kan bullerstérningar fran jarnvigen i
kombination med buller fran starkt trafikerade vagar
innebdra att den sammanvagda bullerstorningen blir
hogre dn bullernivan fran enbart jarnvagen. Detta bor
beaktas i kommande utredningar.

I det vastliga utredningsalternativet tas befintlig
jarnvig ur bruk vilket innebar att bullerstorningar i
tatbebyggda omraden som stadsdelarna nordost om
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centrala Gavle och centrala Hudiksvall forsvinner.
Detta medfor en betydligt forbattrad boende- och
livsmiljo for manga manniskor i dessa omraden.

Gavle — Axmartavlan

I det 6stra utredningsalternativet paverkas framfor
allt stadsdelarna Stigslund, Stromsbro, Forsby och
Hille nordost om centrala Gavle. I dess stadsdelar
utgors bebyggelsen mestadels av radhus och villor.
Bebyggelsen ar tit inom utredningsalternativets
utbredning och manga boende kan storas av buller.

Nordost om Givle ligger titorterna Bjorke, Trodje,
Hamrangefjiarden och Bergby som har mer gles
bebyggelse. Trots detta bor manga manniskor som kan
bli storda inom dessa titorter. Mellan tatorterna finns
fa som kan storas av buller.

I det vistra utredningsalternativet kan
storningsgraden bli pataglig i de norra delarna

av Gévle stad, i stadsdelarna Lexe och Sitra. Hir
finns tita villaomriden med manga boende. I dessa
bostadsomraden kan kombinationen med tagbuller
och buller fran starkt trafikerade vigar som vig E4,
Hamnleden och riksvag 80 vara betydande. Vister
om Hagsta och Bergby finns ett fatal boende som kan
komma att storas av buller. I 6vrigt dr det fi boende
inom det vistra utredningsalternativet.

Axmartavlan — Ljusne

I det ostra utredningsalternativet kommer boende i
Axmarby, Axmarbruk, Maraker samt ett flertal mindre
samhadllen och byar med gles bebyggelse att paverkas
av buller.

I det vistra utredningsalternativet finns fa boende upp
till Ljusne.

Soder om Ljusne och i utkanten av Ljusne kan
ett mindre antal boende péaverkas i en gemensam
utbredning for utredningsalternativen.

Ljusne — Endnger

Mellan Ljusne och Endnger ar forstudieomradet
gemensamt for de bada alternativen. Har finns fa
boende som stors av buller. Ett fatal kan storas i
utkanten av Soderhamn och i Norraladalen vid Kolsta.
Spridda enstaka bostadshus kan férekomma inom
utredningsalternativet.

Endnger — Langsjon

Mellan de vistra utkanterna av Enanger och Njutinger
finns mindre samhillen med bostadshus som kan
storas av buller fran jarnvigen. Utredningsalternativet
ar gemensamt lings denna stracka.

Norr om Njutinger delar sig forstudieomridet. Det
oOstra utredningsalternativet passerar genom Iggesund
dir ett flertal boende kan storas. Samhallet ar relativt
tatbebyggt med villa-, radhus och 4ven flerbostadshus.
Aven i Idenor, séder om Hudiksvall, finns manga
boende som kan storas.



I det vistra utredningsalternativet mellan Njutanger
och Hudiksvall finns enstaka spridd bebyggelse med
ett fatal boende som kan storas av buller.

Hudiksvall 4r en stad med tit bebyggelse. Det

ostra utredningsalternativet passerar genom

centrala delar av titorten vilket betyder att manga
boende kommer att paverkas av buller. Det

vastra utredningsalternativet ligger i utkanten av
Hudiksvalls samhille vilket betyder att enstaka mindre
bostadsgrupper och boende kommer att storas av
buller. Alternativ med nedsankt jarnvag eller jarnvag i
tunnel innebar lagre bullerstorning f6r boende.

Norr om Hudiksvall ir forstudieomridet gemensamt
for de olika alternativen. Har finns mindre samhallen
pé landsbygden som kan storas av buller. Vid Valsta
kan kombinationen av buller fran jirnvag och vig E4
ge en mer pataglig storning.

Langsjon — Lansgrans

Bade det ostra och det vistra utredningsalternativet
gir genom mindre samhillen med gles och spridd
bebyggelse. Har stors relativt fa av buller. I tatorterna
Jattendal, Baling, Gnarp, Gryttje och Arskogen

kan kombinationen med buller fran bade jirnvig
och vig E4 betyda en sammanvigd hogre storning.
Endast det Ostra alternativet beror Jattendal. I 6vrigt
ar storningsgraden i stort sett densamma i de bada
utredningsalternativen.

Lansgrans — Dingersjo

Lings Armsjon finns ett flertal boende, bdde i
permanenta hus och fritidshus, som kan storas

av buller. Forstudieomradet ir gemensamt for de

olika alternativen forbi Armsjon. Gemensamt
forstudiealternativ giller dven forbi Njurundabommen
dir manga boende kan storas av buller. Hir finns bade
enfamiljs- och flerbostadshus. Mellan Armsjén och
Njurundabommen, dir forstudieomradet delar sig, gar
bade 6stligt och vistligt alternativ genom landsbygd
med mindre samhallet och relativt fo boende som kan
storas av buller. [ vissa lagen ger vig E4 ett tillskott till
bullerstorningarna fran jarnvagen.

Dingersjo — Sundsvall

Forstudieomradet utgors av ett gemensamt alternativ
mellan Dingersj6 och Sundsvall. Omréadet dr mycket
tattbebyggt langs hela strickningen. Mdnga boende
kan bli bullerstorda. Utredningsomradet 4r smalt
vilket innebar att det finns smd mojligheter att lagga
jarnvigen dir firre bostader stors. Trafikljud fran
Kustvagen (nuvarande vig E4) kan innebara en hogre
sammanvagd bullerstorning,
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6.7 Vibrationer
Nollalternativet

I nollalternativet okar trafikeringen av banan nagot
vilket kan oka vibrationsstdrningarna nagot jamfort

med idag.
Utredningsalternativen
Allmant

Vibrationsproblem kan uppkomma dir jirnvigen
passerar bebyggelse som ligger pa framst finkorniga
jordarter. Vid tunnelalternativ bor stomljud beaktas i
det fortsatta arbetet. Nedan beskrivs storre omraden
med finjord som finns inom utredningsalternativen.
I 6vrigt forekommer mindre omriden i varierande
omfattning.

Gavle — Axmartavlan

Inom delstrackan finns mindre omraden med

l6sare jord vid utfarten fran Gavle i det ostliga
utredningsalternativet, och vid Hamrange. Det vistra
alternativet bedoms battre ur vibrationssynpunkt da
det berér mindre finjord och bebyggelse.

Axmartavlan —Ljusne

Pa strickan finns inga storre omraden med finjord.
Vibrationsproblemen bedéms som sma.

Ljusne — Enanger

Det gemensamma utredningsalternativet passerar
finjordsomraden vid Séderhamn och Norraladalen.
Ett mindre antal fastigheter som redan idag ligger nira
jirnvigen berors.

Enanger — Langsjon

Finkorniga jordar finns pa delstrickan i sédra delen
av Hudiksvall och pa béda sidor om Hallstadsen.
Samtliga forstudiealternativ berdr en del fastigheter.
Eventuella vibrationsproblem bedoms som likvardiga
for korridorerna.

Langsjon — Lansgrans

Vid Harménger passeras finjordsomrdden och en del
fastigheter kan beréras av vibrationsproblem beroende
pé hur linjen inom alternativen viljs. For det 6stliga
forstudieomradet finns finjord och bebyggelse dven
vid Jattendal. Dir 4r det vistra utredningsalternativet
lampligare. Aven dalgingen vid Gnarp innehaller
finjord och i det gemensamma utredningsalternativet
finns en del bebyggelse vilken kan beréras av
vibrationer.

Lansgrans — Dingersjo

I dalgangarna vid Bolesjon och Skrangstasjon finns
finjord och spridd bebyggelse vilket i nagot storre
utstrackning berér det vastra utredningsalternativet.
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Dingersjo — Sundsvall

Det gemensamma utredningsalternativet passerar
finjordsomraden framst vid Ljungan. Fastigheter
som redan idag ligger nira jairnvigen berdrs och
vibrationsatgirder kan bli aktuella.

6.8 Elektromagnetiska falt

Nollalternativet

Fler tig kommer att trafikera befintlig jarnvag.

Antalet tillfillen d4 allminheten exponeras for
elektromagnetiska filt 6kar i motsvarande grad
eftersom filten alstras nir ett tdg ir pa banan. Styrkan
pa de elektromagnetiska filten kommer att vara
oférandrad.

Utredningsalternativen

Fler tdg kommer att gd pa banan med utbyggt
dubbelspar jamfort med nollalternativet. Det
innebdr att antalet tillfallen da allménheten
exponeras for elektromagnetiska filt okar jamfort
med nollalternativet. Daremot kommer styrkan
pé de elektromagnetiska filten att vara i stort sett
oférandrad med dubbelspar.

I ett ostligt alternativ finns en hel del lasningar till
byggande av ett till spar bredvid befintligt spar. Vid
utbyggnad av ytterligare ett spar vid sidan om befintligt
spar blir sparomradet bredare. I tranga och titt
befolkade utrymmen kan det innebéra att det nya
sparet byggs ndrmare bostadshus dn befintligt spar
vilket kan medfora en 6kning av det elektromagnetiska
faltet vid de bostadshus som kommer nidrmare
sparomradet.

Stadsdelarna Stigslund, Stromsbro, Forsby och Hille
nordost om Givle samt langs strickan Dingersjo —
Sundsvall tillhor de omraden dar jarnvagen ar last
till att byggas nara bostadshus. Det Ostra alternativet
genom Hudiksvall kan ocksa innebira att jarnvigen
byggs mycket nidra manga bostadshus vilket kan
innebira hogre elektromagnetiska falt vid dessa
bostider.

[ ett vastligt alternativ ar det friare att hitta en
lokalisering sa langt fran bostadshus att magnetfilten
for boende langs jarnvédgen blir 1aga. Undantaget 4r
Njurundabommen och strackan Dingersjo — Sundsvall
dir det endast finns ett gemensamt forstudiealternativ
i en trang milj6 med manga bostadshus nara jarnvigen.
Vid byggande av ny jarnvag okar mojligheterna att
installera atgarder som minskar den elektromagnetiska
stralningen.

I det vastliga alternativet tas befintlig jarnvag ur
bruk vilket innebar att de elektromagnetiska filten
i titbebyggda omrdden som stadsdelarna norr om
Givle och centrala Hudiksvall forsvinner.



6.9 Luft och klimat
Luft

Nollalternativet

Jarnvagens konkurrenskraft gentemot vigtrafiken
kommer inte att 6ka jamfort med idag eftersom det
finns begransningar i kapaciteten att 6ka antalet tag.
Nollalternativet gynnar inte méilen om minskade
luftutslipp och minskad klimatpaverkan.

Utredningsalternativen

Det utbyggda dubbelsparet kommer att mojliggora

en okad tigtrafikering med snabba restider,

effektiva transporter och bekvima resor. Risken for
forseningar minskar betydligt med tva spar. Den
okade kapaciteten i kombination med ett attraktivare
resande mojliggor att fler resenirer och féretag viljer
taget istillet for bil eller lastbil. Om tigtrafiken okar

i motsvarande grad som den regionala vigtrafiken
minskar uppnds en vinst for bade miljon och klimatet.

[ alternativet finns olika forslag pa utbyggnad av
tagstationer som kan fa betydelse for luftutslippen.
Utbyggnad av tagstationer i befolkningstita och
centrala omraden gor det mojligt for fler resenirer

att fa gang- eller cykelavstind till taget. Genom
utlokalisering av tigstationer fran centrala ligen 6kar
pendlingen med bil och buss till stationerna jaimfort
med om héllplatserna ligger i centrum. Med ett 6kat
resande okar ocksa den lokala bil- och busstrafiken till
och fran tagstationerna.

Klimat

Nollalternativet

Hoga fldden i Testebodn kan utgéra problem med
oversvamning for befintlig jairnvag. Soder om
Sundsvall finns risk for 6versvimningar och skred i
samband med hoga floden i backar.

Utredningsalternativen

I det 6stra utredningsalternativet finns risk

for 6versvimning i omridet kring Testeboan,

vid Strémsbro och Forsby. Aven i det vistra
utredningsalternativet finns risk for éversvamning i
Testeboan, i omradet kring vag E4. I detta alternativ
maste dven 6versvimningsriskerna kring Delangersin
beaktas. I det gemensamma utredningsalternativet
mellan Dingersj6 och Sundsvall maste riskerna med
hoga fléden i backar langs de branta sluttningarna
losas.
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6.10 Naturresurser

Nollalternativet
I nollalternativet sker ingen utbyggnad och darmed
ingen exploatering av ny mark. Inga naturtillgdngar
behover tas i ansprak. Befintlig jarnvig gir genom
vattenskyddsomraden norr om Givle, Givle
— Valboasen och Varva vattenskyddsomrade i
Hille. I Bergby och Hamrange passeras det aldre
vattenskyddsomradet Lossendsen samt det
nyare, Lossendsen-Hamréngefjarden. Jirnvagen
foljer i kanten lings Hamrangefjirden och korsar
Lossenasen. Befintlig jairnvig passerar 4ven genom
vattenskyddsomradena Hallstadsen i Hudiksvalll, A
iJattendal och Frista i Gnarp. Genom att jirnvigen
gar genom vattenskyddsomradena ar vattentikterna
utsatta for risker i samband med eventuella olyckor
med farligt gods.

Utredningsalternativen
Jord- och skogsbruk

I utbyggnadsalternativen tas stora arealer mark

i ansprak. Detta giller framfor allt i det vistra
utredningsalternativet dir jirnvigen i storre
omfattning gar i ny strackning. I det dstra
utredningsalternativet kan befintligt spar utnyttjas
i hogre grad och den mark som tas i ansprak intill
befintligt spar har ofta inte sd stora virden ur
resurssynpunkt.

For brukandet av jord och skog ir det inte enbart

de direkta markforlusterna som innebir bortfall

ur resurssynpunkt. I trakter dar ny jarnvag anlaggs
kan jarnvigen innebira en uppsplittring av
jordbruks- och skogsmark i mindre mer svarbrukbara
enheter. Jirnvigen kan innebira en barriir som
hindrar framkomligheten till marken. Det vistra
utredningsalternativet innebir i hogre grad storre
markforluster och storre barridrpiverkan dn det dstra
utredningsalternativet.

Grus och berg

I utbyggnadsalternativen atgar stora mangder
byggmaterial. Detta giller framfor allt i det vistra
utredningsalternativet eftersom det ostra alternativet i
storre omfattning kan utnyttja befintligt spar parallellt
med ett nytt spar. Tillgingarna av byggmaterial som
grus, berg och morin r goda i férstudieomradet vilket
ar positivt ur transportsynpunkt.

For byggande av ny jarnvag kommer stora ingrepp

att ske i berg och jord varav en hel del material,
framfor allt berg, kan iteranvindas i projektet om det
uppritthaller den kvalitet som krivs.

Figur 6.10 Foto paverkan frin byggnation nya vig E4, Mortsjo.
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Mineraltillgangar

Inga forstudiealternativ har paverkan pa kinda
mineraltillgingar. I senare skeden bér dven studeras
eventuella forekomster av mineraltillgingar som inte
finns medtaget i linsstyrelsernas databas.

Energi

Vindenergi och jirnvag 4r inga motstdende intressen sa
lange foreskrivna skyddsavstand tillimpas. I det vastra
utredningsalternativet gor forstudieomradet intring

i riksintresseomraden for vindkraft i Givle kommun.

I Soderhamns kommun gor alla forstudiealternativ
intrdng i riksintresset for vindkraft soder om

Ljusne. Med tanke p3 att riksintresseomrddena for
vindkraft ar val tilltagna bor det finnas mojligheter

att anpassa lokaliseringar av vindkraftverk sa att
foreskrivna skyddsavstand kan hallas. Det vistra
utredningsalternativet passerar dock rakt genom
riksintresset for vindkraft séder om Ljusne, vilket kan
forsvara en framtida etablering av vindkraftverk.

Vatten

Alla utredningsalternativen korsar och paverkar
dirmed de hogt klassade dsarna Givledsen,
Ljusnanasen, Hallstaisen, Gnarpasen och Nedre
Ljungandsen. Ljusnanisen passeras nedstroms
vattenskyddsomrade dar jirnvagen redan idag korsar
dsen. Gnarpdsen ligger ldgt i terringen och har bitvis
ett tickande lerskikt vilket betyder att paverkan pa
den vattenforande dsen blir liten om jarnvigen liggs
ovan lera och i markniva. Passagen ligger nira vag E4
och inte inom skyddsomrade for vattentikt. Nedre
Ljungandsen passeras inom ett flackt dsparti som
inte utgor skyddsomrade for vattentakt. Paverkan pa
Hudiksvallsasen blir betydande eftersom asen ligger
hogt i terrdngen och intranget sker inom foreslaget
nytt skyddsomrade for vattentikt.

Det 6stra utredningsalternativet foljer lings
Gavleasen och péverkar grundvattentikterna

Gavle — Valboasen samt Varva i Hille. Alternativet
péverkar dven grundvattentikterna Lossendsen samt
Lossenasen-Hamrangefjarden. A vattentikt i Jattendal
i Nordanstigs kommun péverkas i skyddsomradets
ytterkant.

Det vistra utredningsalternativet korsar forutom

de tidigare nimnda &sarna dven Lossendsen,
Lossenasen-Hamrangefjarden samt Géivle-Valboasens
vattenskyddsomraden.

Strandskydd

Alla utredningsalternativen passerar minga sjoar och
vattendrag som berors av strandskydd. Det ar svart
att avgora vilket alternativ som péaverkar strandskydd i
hogre utstrickning 4n nigot annat alternativ.
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6.11 Fororenade omraden

Nollalternativet

Manga kinda forekomster med fororeningar finns
intill befintlig jarnvég. I nollalternativet kommer
ingen schaktning eller annan paverkan i mark och
vatten goras som kan medfora spridning av dessa
fororeningar.

Utredningsalternativen
Allmant

Risken for fororeningsspridning fran férorenad

mark eller vatten uppkommer ofta i samband med
anliggande av jirnvig. Det ar ofta under arbeten

med schaktning som froreningar i jord eller vatten
patraffas. Riskerna ar sarskilt hoga kring befintligt
spar, titortsnira miljoer och i industriomriden. For att
inte riskera att triffa pa ovintade fororeningar under
byggfasen rekommenderas att i kommande skeden
inventera och undersdka omraden dir misstanke finns
om fororeningar.

Gavle — Axmartavlan

I det 6stra utredningsalternativet finns ett antal kinda
omraden med fororeningar som kan innebira risker

i samband med anlaggningsarbeten. Den storsta
koncentrationen finns i den tatbebyggda delen norr
om Gavle men enstaka omraden ligger dven lings
befintlig jairnvig norrut.

I det vistra utredningsalternativet finns inte manga
kinda fororeningar som kan paverkas, forutom i de
delar dir utredningsalternativet sammanfaller med
befintlig jarnvag, Bergslagsbana norr om Gévle samt
Norra stambanan vid Testebodn.

Axmartavlan — Ljusne

Risk att paverka fororenad mark finns framforallt i
Ljusne dir utredningsalternativen har en gemensam
utbredning.

Ljusne — Enanger

Mellan Ljusne och Enanger finns liten risk att paverka
kinda fororeningar.

Enanger — Langsjon

Risk finns for att paverka kinda féroreningar i det
gemensamma alternativet i Enanger och framfor allt i
Hudiksvalls titort. I det 6stra utredningsalternativet
kan fororeningar paverkas i Iggesund.

Langsjon — Lansgrans

Risken att paverka fororeningar 4r i stort sett
densamma i de bada alternativen. Ett mindre antal
kinda fororeningar finns i anslutning till titorterna.
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Lansgrans — Dingersjo

Inom strickan linsgrins — Dingersjo ar risken att
paverka froreningar storst i Njurundabommen dér
utredningsalternativen sammanfaller samt i Njurunda
som ligger inom det vastliga utredningsalternativet.

Dingersjo — Sundsvall

Utredningsalternativet ir gemensamt lings hela
strackan. Risken for att paverka féroreningar ir stor
lings befintlig jarnvig samt nara de verksamheter
och industriomraden som ligger inom eller intill det
gemensamma utredningsalternativet.
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7. Storningar under byggtiden

Nollalternativet
Ingen paverkan sker.

Forstudiealternativen

Under anlaggandet av jarnvigen kommer betydande
storningar fran olika verksamheter att uppkomma.
Storningarna pagar under en begrinsad tid

men kan for boende och minniskor som vistas i
omradet kinnas som en lang tid. Tiden det tar fér
att fardigstilla jairnvigen varierar mellan de olika
etapperna och hur omfattande utbyggnad som kravs.
Svéara markforhallanden, tunnlar, broar, bebyggelse
intill planerad jarnvig samt andra faktorer som

gor att sarskilt hansynstagande kravs kan innebara
langdragna byggtider. En uppskattning ar att
arbetstiden per etapp varierar mellan 3-5 ar.

De mest frekventa arbetena under byggtiden utgors

av transporter av byggmaterial och massor. Vagnitet

i omradet kommer att belastas med okat antal
transportfordon och personbilar som ska till och fran
arbetsplatserna. I niromradet tillkommer storningar
fran lassning och lossning. Transporterna alstrar buller,
vibrationer, damm och luftféroreningar.

Andra storningsmoment ir schaktning, palning,
spontning, borrning, krossning med mera som alstrar
kraftigt buller och vibrationer. Anliggningsarbetena
kan orsaka fororeningsspridning genom paverkan i
fororenade omraden eller via spill frin exempelvis
drivmedelslickage.

Storningarna under byggtiden ar ofta begrinsade i tid
men de skador som uppkommer kan bli permanenta.
Genom en noggrann och val genomtinkt planering i

projektet kan skador och stérningar minskas.

Under byggtiden behovs ytor for tillfilliga mass- och
materialupplag, transportvigar, uppstillningsplatser
for maskiner och fordon, personalutrymmen med
mera. Detta innebdr att mer mark utéver vad som
krivs for den firdiga jarnviagsanliggningen behover
anvindas tillfalligt.

Eftersom jirnvigen ir energieffektiv och alstrar sma
luftutsldpp kan byggtidens tillskott av luftfororeningar
vara betydande relativt det totala projektet. Det ar

av transport- och miljoskal viktigt att utnyttja lokala
byggmaterial och ravaror i férsta hand. Massor som
kan ateranvindas inom projektet bor utnyttjas i sa
hog grad som méjligt. Overskottsmassor bér sorteras
och laggas pa upplag i nairomradet om det inte gar att
dteranvinda i andra lokala projekt.

De mest omfattande storningarna fran
byggverksamheten fas i bebyggda omraden dar
méanga minniskor bor och vistas. I det 6stra
forstudiealternativet finns fler omraden med tit
bebyggelse an i det vastra forstudiealternativet. I
bebyggda ligen dar nytt spar ska ldggas bredvid
befintligt och befintligt spar rustas kan storningarna
bli mycket omfattande for nirmast boende. Under
tiden befintliga stationer byggs kan byggarbetena bli
mycket storande for minniskor som vistas dar.

I Hudiksvall kan anliggande av nedsinkningar och
tunnel (betongkonstruktioner) genom centrala staden
innebira mycket omfattande paverkan och storningar
for savil bebyggelse som trafik och stadsmiljo under
lang tid (upp till fem &r).

Byggande av det 6stra forstudiealternativet, lings
befintlig jairnvig, kommer att medfora tidskrivande
storningar i tagtrafiken. Trafikstorningar genereras
under utbyggnad av alla etapper, under hela den tid
som projektet fortgar. Hela projektets utbyggnad kan
ta upp till tio ar eller mer vilket innebir en mycket
lang period med dnnu sidmre kapacitet och lingre
restider 4n idag. Genom att vig E4 16per parallellt med
jarnvigen finns mojligheter att ersitta vissa tig med
buss- och andra alternativa transporter under den hir
tiden.
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8. Risk och sakerhet

Allmént

Ostkustbanan ska inte paverka sin omgivning

negativt och ska vara tekniskt tillforlitlig och siker

for savil de trafikanter som reser dir, som for de
minniskor som befinner sig i dess nirhet. Dessutom
ska Ostkustbanan bidra till ett robust och langsiktigt
héllbart transportsystem. Att géra en omfattande
ombyggnad/nybyggnad av ett jirnvigsstrak som redan
idag har en hog trafikbelastning stiller sarskilda krav
pé sikerhetstinkande.

Viktiga riskobjekt att ta hansyn till for Ostkustbanan:

e Trafik pa befintlig jairnvig, inklusive farligt
gods

e Korsande vignit, sirskilt samordning med vig
E4 och i titortsmiljo

e  Storre industrier utmed kusten

e Komplicerade konstruktioner, sdsom lingre
jarnvigstunnlar och broar eller sirskilt
komplicerade grundliaggningsforhillanden

e Kollisioner med vilt (dlgolyckor med mera)

e Tidvis extrema snofall utmed sédra
Norrlandskusten

Viktiga skyddsobjekt att ta hansyn till for
Ostkustbanan:

e DPassage av bebyggelse dar manga manniskor
vistas

e  Vattentikter och kinsliga miljoobjekt

e Befintlig infrastruktur: viag E4, Ostkustbanan
med mera

e  Sikerhet for anldggningsarbetarna under

bygget

Ur ett robusthetsperspektiv ar det ocksa viktigt att
beakta de langsiktiga klimatforandringarna.

Nollalternativet

Nollalternativet medfor inget behov av anliaggnings-
arbeten eller risker forknippade med byggtiden.

Det allt hogre kapacitetsutnyttjandet av befintlig
jarnvig innebir behov av en allt mer avancerad och
sarbar trafikstyrning. Mojligheten till omledning av
trafik pd ett parallellt dubbelspar saknas. Stora trafik-
storningar kan férvantas i framtiden, vilket i forsta
hand ger konsekvenser for infrastrukturens funktion,

men i andra hand paverkas dven personsikerheten
och samhillets ekonomiska forutsittningar.

Befintligt spar har bitvis en 1ag teknisk standard
vilket gor att tdgen maste kora med en ldg hastighet
for att halla en god sikerhetsniva. I dagsldget finns
ett flertal plankorsningar lings strickan.

Utredningsalternativen
Miljo

Generellt sett innebar en utbyggnad till dubbelspar
med hogre teknisk standard en avsevard
forbattring for sékerheten jamfort med nulaget/
nollalternativet.

Riskerna fér miljon bedoms generellt bli sma till foljd
av tankbara riskhindelser bade inom de ostliga och
vistliga utredningsalternativen. Detta giller bide
bygg- och driftskedet. Det finns dock omraden som
ar mer kinsliga och det giller virdefulla vattendrag
och vattenforande &sar, som kan ta stor skada vid ex-
empelvis piverkan av giftiga kemikalier eller kraftig
langvarig grumling. Relevanta riskhindelser som
kan ge konsekvenser fér miljon kan uppsté framst
under byggskedet, exempelvis ovantat stor grundvat-
tensinkning som skadar omgivande naturmilj6 eller
utsldpp av kemikalier fran fordon, vid tunnelarbeten
et cetera.

Manniskor

De vanligaste olyckorna som berér manniskor som
inte har nagon koppling till tagtrafikeringen ar trafik-
och elolyckor vid plankorsningar eller dd manniskor
genar over spar eller klittrar pa vagnar. I de bada
utredningsalternativen blir alla korsningar planskil-
da vilket gor att risken for olyckor minskar. Sparom-
raddena hignas dessutom allt oftare in vilket minskar
dessa olycksrisker ytterligare. Olyckor av mer omfat-
tande karaktir med flera dodsfall 4r mycket osan-
nolika. Dock ir risken for trafikolyckor ndgot hogre
under byggtiden da arbetsfordon och anliggningar
stor den vanliga trafikeringen pa vagnatet.

De allvarligaste tinkbara hidndelserna under
driftskedet ar brand pa tag, ursparning pa bro eller
hog bank och liknande. En tinkbar, om 4n osannolik
risk 4r att en bro spolas bort till f6ljd av dammbrott.
Mer sannolikt ir det att banvallen spolas bort av
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tillfalligt hoga floden i mindre vattendrag vilket om
det sker plotsligt kan orsaka en allvarlig tagurspar-

ning. Aven ett stort sabotage i form av sprangdid pa
persontag kan medféra manga dodsfall.

Brander kan antas fa ett mycket allvarligare forlopp
om de sker i tunnlar. Behovet av langa tunnlar kan
ur riskhinseende vara alternativskiljande fér vissa
korridoralternativ. Byggande av tunnlar i stadsmiljo,
vilket kan bli aktuellt i Hudiksvall, ir férknippat med
forhojda risker. Vid byggandet av undermarksan-
liggningar ar brand- och explosionsriskerna under
byggskedet en viktig fraga.

Dir jarnvagen passerar bebyggelse i allmdnhet och
tatortsmiljo i synnerhet méste sarskild riskhiansyn
tas till omgivningen. I titortsmilj¢ kan ett mycket
stort antal personer omkomma eller skadas vid all-
varliga olyckor. Detta samtidigt som komplexiteten i
att hantera riskerna blir storre dd det fysiska utrym-
met dr begrinsat. Vidare ar jarnvigen och byggar-
betsplatser lattatkomliga for ett stort antal personer,
vilket bedoms 6ka risken fér intridng och dirmed
olyckor med personskada.

Sarskilda hansyn i titortsmiljo maste under driftske-
det tas med avseende pé framfor allt kemikalieut-
slapp, explosion eller brand, trafikolyckor, sabotage
och vistelse pa spar. Under byggskedet kravs sarskild
uppmirksamhet pd risker med ras, skred, kollaps av
konstruktion, trafikolyckor samt mindre sabotage
(svinn). Eventuella stationstunnlar i titortsmiljo
forknippas med sirskilda forutsattningar. Planerad
utformning av Ostkustbanan kommer att innebira
en mycket hog sikerhetsnivé eftersom banan byggs
ny med dubbelspar. Det finns inga fastlagda normer
for skyddsavstand kring jarnvig med transporter

av farligt gods, men narhet till bostader och andra
folktata lokaler bor undvikas och i vissa fall krévs
sarskilda riskreducerande atgirder. Generellt sett 4r
det alltsa fordelaktigare med alternativ som inte gar
genom tdtorter.

Under byggskedet blir det viktigt att hantera savil
fortsatt trafikering pa Ostkustbanan som det vig-
trafiksystem som berors. Byggtiden som sadan blir
forhallandevis lang och maste hantera alla de fragor
som hanteras i driftskedet, det vill siga en tillfreds-
stillande trafiksituation samt acceptabla risker.
Byggskedet i tatort kommer saledes att krava stora
resurser for planering och tillfalliga riskreducerande
atgirder kan inte uteslutas.

Den planerade jirnvigen kommer att byggas lings

en lang stricka genom mark med varierande forut-
sittningar. [ vissa omraden innebar de geotekniska
forutsittningarna att skred kan intriffa och att 16s
jord kan patriffas. I samband med grundliggningsar-
beten i sdidana omraden finns risker for maskinférare
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att sjunka ned i 16s jord eller folja med ett skred eller
en rasande schaktgrop for att nimna exempel. Ar-
betarna utsitts dven for arbetsmiljorisker i samband
med tunnelarbeten, sprangningsarbeten, elarbeten,
fall fran hoga hojder vid broarbeten et cetera. Det
viktigaste hjdlpmedlet for att undvika arbetsolyckor
4r en god planering och styrning. Aven sirskilda ris-
kanalyser och arbetsmiljoplaner behévs. Dessa upp-
rattas i samband med framtagande av jarnvagsplaner
och bygghandlingar samt av berérda entreprenoérer.

Egendom

I byggskedet finns risk for grundvattenpéverkan. En
plotsligt sinkt grundvattennivd skulle kunna med-
fora skador pa byggnaders grundliggning och orsaka
sprickbildningar. Sprickbildningar kan ocksa orsakas
av daligt planerade springningsarbeten. Egendom
kan ocksa skadas av ras, skred, en storre brand eller
explosion, eller till f6ljd av planerat sabotage. Risker-
na for egendom i omgivningen bedéms vara storre
for de delstriackor dir titorter och industrier passe-
ras, vilket generellt innebir att risken fér egendoms-
skador ar nagot hogre i det ostliga utredningsalter-
nativet. Nar det galler tig och jirnvigsanliggningar
ar tunnlar och broar nigot kinsligare samt dyrare att
atgirda vid skador.

Infrastruktur

Relevanta orsaker till driftstopp pa Ostkustbanan
kan vara ras, skred, kollaps, trafikolyckor, sabotage et
cetera. Sannolikheten for sdidana hindelser bedoms
vara smd och relativt likvardiga mellan alternativen

i driftskedet. Driftstorningar i trafiken ir betydligt
sannolikare (sarskilt om trafikkapaciteten ar otill-
racklig) men konsekvenserna blir betydligt mindre
med ett dubbelspar jaimfort med nollalternativet. Vid
mindre hindelser som bara paverkar ett av sparen si
innebar dubbelsparet en mycket effektiv mojlighet
till snabb omledning av trafiken jaimfért med idag.
Om bdda sparen blockeras finns begrinsade mojlig-
heter till omledning via andra jirnvagsspar for gods-
trafiken, medan persontrafik i forsta hand hinvisas
till ersattningsbussar.

Den mest relevanta riskhindelsen for omgivande in-
frastruktur bedoms vara kraftiga storningar i tagtra-
fiken, bygg- eller drifttid, som hindrar godstranspor-
ter till industrier vid kusten via anslutande godsspar.
I vissa fall kan dven omgivande vignit paverkas, men
detta ar lattare att atgirda genom omledning av trafik.

I byggskedet innebir det 6stliga alternativet som i
hog grad foljer befintligt spar betydligt storre risker
for driftstérningar.

Robust transportsystem

Robusthet innebir att man trots olika stérningar ska
kunna uppratthalla funktionen i det transportsystem



som Ostkustbanan ar en del av. Robusthetsaspekter
ligger pa en mer overgripande niva an de sikerhets-
relaterade fragorna.

Exempel pé storningar dr olyckshindelser, svara
viderforhéllanden, fel och avbrott i olika tekniska
system et cetera som kan orsaka oplanerade avbrott
ijarnvigsdriften. Dubbelsparet samt anslutningar
till andra jarnvigsstrickningar bidrar till att minska
effekterna av sidana storningar.

Langsiktig robusthet innebar att transportbehovet
ska kunna tillgodoses pd lingre sikt (kapacitet i trafi-
keringsuppligg, mojligheter for framtida utbyggnad
et cetera) och att Ostkustbanan ska vara ett miljovan-
ligt transportalternativ.

Under Ostkustbanans livslingd kommer klimatet

att férindras. De prognosmodeller som redovisas av
bland annat SMHI tyder pa att vi kommer att f4 var-
mare vintrar och 6kad nederbérd, frimst under host,
vinter och var. Detta kan ge kade floden i vatten-
drag som i sin tur kan orsaka erosionsskador, skred
et cetera. Okad nederbordsmingd under en i och for
sig kort vinter kan leda till att mer sn¢ faller vid ett
och samma tillfalle, vilket da maste kunna hanteras.
Det innebar att de tekniska kraven fér dimensione-
ring av exempelvis trummor och broar kan komma
att forandras. Trafikverket har deltagit i arbetet med
den statliga Klimat- och sarbarhetsutredningen och
har fortsatt arbetet med att anpassa dimensionerings-
standarder med mera till framtida klimatfoérand-
ringar.

Fortsatt sakerhetsarbete

For att gora en bedomning av vilka risker som kan
vara alternativskiljande bor en ¢vergripande riskana-
lys genomf6ras innan val av korridor, omfattandes
foljande moment:

e Identifiering av riskobjekt, skyddsobjekt och
odnskade hindelser.

e Kvalitativ uppskattning av odnskade
hindelsers relevans.

e Kvalitativ uppskattning av tinkbara
konsekvensers relevans.

e Oversiktlig bedémning av den samlade
risken till f6]jd av uppskattade hindelser och
konsekvenser.

Syftet ar att ge ett tillrackligt underlag for val av kor-
ridor samt att pa ett Overgripande sitt redovisa vilka
sikerhetsfragor som mdste beaktas och hur dessa
fortsattningsvis hanteras.

Baserat pd riskanalysen och dess slutsatser bor
forslag presenteras pa atgarder som kan bli aktuella
for att forebygga eller reducera riskerna. Riskerna
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virderas huvudsakligen utifran aspekten huruvida
de identifierade hindelserna ska betraktas som
alternativskiljande eller ¢j. Ovriga delar i riskhan-
teringsprocessen kan ske i senare utrednings- och
projekteringsskeden.

Sakerhetskoncept

Ett sikerhetskoncept bor tas fram som beskriver
generella krav, strategier och skyddsatgirder for
sdkerhet som ska gilla for hela Ostkustbanan Gavle -
Sundsvall i driftskedet. Detta kan innehalla riktlinjer
for sakerhetsatgarder i tunnlar, broar, stationslagen et
cetera samt for trafikstyrning och hantering av farligt
gods.
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9. Gestaltning

9.1 Inledning

Den 6vergripande landskapsanalysen i kap 3.5

pekar ut kinsliga omraden. I detta dversiktliga
gestaltningsprogram redovisas de omridden som ir
sarskilt kansliga ur gestaltningssynpunkt. I Bilaga 1
redovisas generella gestaltningsprinciper for olika de
olika landskapstyperna lings strackan samt generella
gestaltningsutmaningar.

9.2 Korridoren

Inom forstudieomradet finns generellt tva
huvudalternativ: antingen dubbelspar i nystrackning
eller utbyggnad till dubbelspar i anslutning till
befintlig jarnvig.

Utbyggnad vid eller delvis intill dagens
jarnvagsomrade ger ett bredare jarnvagsomrade an
vid ett nytt lage. Detta pa grund av byggnadstekniska
skl eftersom det befintliga sparet maste kunna
trafikeras under byggtiden.

9.3 Kansliga omraden

I den 6vergripande landskapsanalysen i kap 3.5
redovisas kinsliga omrdden. Hir redovisas de
omraden som ur gestaltningssynpunkt dr sarskilt
kansliga lings delstrickorna samt en beskrivning av
gestaltningsutmaningarna.

Teckenforklaring

Ny E4
——— Bafintig [Amvig

—— Befintig E4

I Forstuaskarmdor my jarmvag

Kansliga omraden - gestaltning

Figur 9.1 Karta

med hela striackan
Givle - Sundsvall.
Kinsliga omraden ur
gestaltningssynpunkt
markerade
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Kansliga omraden

Tabell 9.1 Gestaltningsutmaningar
Givle - Axmartavlan

Delstracka | Kansliga Utmaningar
omraden
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Bergby, Hamrangebygden
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I den vistra korridoren foljer jirnvigen stadslandskapet visterut lings
bergslagsbanan. Det kommer att krivas sarskilda studier och omtanke niar
det galler gestaltning. Det ar en tring passage/korridor genom bebyggelse
som gar parallellt med befintlig jairnvig och vig (Hamnleden), samt passerar
E4:an. Banor pd olika nivaer kommer att ligga sida vid sida. Viktigt att studera
sektioner. En ny station vid Lexe/ Gavle sjukhus blir mgjlig. Jairnvigen

ar redan idag en barriir mellan stadsdelarna Sitra och Lexe. Infarten till
stadsdelen Satra kommer att férandras. Kommunikationen mellan Gavle
sjukhus och den nya stationen maste studeras.

{1 TE 2118
| 'o_f—j | i

Figur 9.31 Principsektion
Hallplatslage vid Gavle Vastra.
Hojdskillnader mellan spiren

Korridoren i befintligt lige gir genom
smaskaligt jordbrukslandskap lings dsen
mellan Mirdingssjon och Hillesjon. Det 4r
en trang passage dir det kravs anpassning
till bade landskapsbild och kulturmiljén
kring Hille kyrka och kyrkogard. Spridd
bebyggelse finns langs sparet, en del vildigt
nira det befintliga sparet. Bearbetning av

slanter och bullerskydd.

Figur 932 Vy 6ver Mardangssjon

med jarnvagen i forgrunden

Den 6stra korridoren skar ritt igenom
Hamrangebygden i den befintliga
jarnvagsstrackningen. Ett nytt dubbelspdr
innebir ett bredare jarnvigsomrade

som trafikeras bade mer frekvent och

med snabbare tig. Detta medfor en
skalproblematik. Hur anpassar man denna
storskaliga struktur till den sméaskaliga
bystrukturen och kyrkomiljon?

Risk finns for barriireffekt och f_igur 9.33 I%a%lré‘lr}ge kyrka i Bergby
fragmentering av landskapet. Det blir igger nara befintligt spar

viktigt att studera trafikfloden och

rorelsemonster for att hitta ritt ligen

for passager av banan och att dessa fir

en medveten gestaltning. Viktigt ocksa

att behalla viktiga utblickar och visuell

kontakt med fjirden.
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Ké n S I iga O m ré d e n Tabell 9.2 Gestaltningsutmaningar

Axmartavlan - Langsjon

Delstracka | Kansliga Utmaningar
omraden
v
C . . .
3 Passage over dlvdal med uppdamt vatten i sjolikt dlvsystem. Det ar en trang
iy korridor mellan vigar och enstaka hus. Passagen ¢ver Ljusnan pa bro ir viktig
! c att studera dir tillging till stranden ar viktig att sikerstilla.
c ©
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> 5
o =
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%i) c Korridoren foljer befintlig jarnvig. Befintliga jirnvigsbankar kommer att
c c forandras och nya diken grivas. Tunnelmynningar som ir exponerade i
e g oppna landskap nira bebyggelse och vagar prioriteras for mer omsorgsfull
L E utformning,
1 —
v
e c
: S
>
iy =
Den 6stra korridoren skar ritt igenom Hudiksvall. Det medfor stora
g forandringar for stadsbilden. Ett ytligt lige eller nedsankt lige for
s jarnvagen ger helt olika forutsittningar, exempelvis for utformning av
&0 stationsomradet och for stadens utveckling i stort. Ur ett resenirsperspektiv
oS ar ett ytligt lage att foredra da kidnslan av att passera Hudiksvall behdlls.
- = Ur stadsutvecklingssynpunkt innebir ett ytligt lige att staden ytterligare
© . o
5 > avskirmas fran havet.
7
&D = Vastra korridoren innebir nytt stationslage sydvast om Hudiksvall. Det innebar
% -g att stationen i Hudiksvalls centrum tas ur bruk och stadsutveckling i centrum
L I underlittas. Ett vastligt lage skapar en yttre grans for stadens utbredning inat

landet.

Flera sjoar passeras och E4:an korsas, dessa punkter ir viktiga ur
gestaltningssynpunkt. Norr om Hudiksvall skir korridoren Halstadsen och
dalgangen norr om asen, hir ir det viktigt att studera linjeforingen i hojdled,
att g genom asen eller 6ver? Vad innebar det for dalgangen?
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9. GESTALTNING

Ké n S I iga O m ré d e n Tabell 9.3 Gestaltningsutmaningar

Langsjon - Dingers;jo.

Delstracka | Kansliga Utmaningar
omraden

Den 6stra korridoren gr lings befintlig jarnvag genom en kulturbygd bestaende
av en langstrackt by med i en dalgdng med sjoar. Husen ligger nara befintlig
jarnvig. Idag ar jarnvagens skala anpassad till bebyggelsen och vice versa, men
vid en utbyggnad till dubbelspar kommer kontrasten att bli stor.

Utformning av bullerplank, jairnvagsbankar, passager ar viktiga
gestaltningsuppgifter.

Jattendal

Gnarp liggeri en dalging omgiven av kullar. Idag svinger jarnvigen kraftigt runt
samhillets vistra del. Korridoren ligger dster om samhaillet och gir rakt dver

dalgingen. s W

Langsjon - Lansgrans

e I‘* ™

Viktigt att studera
hojdlaget och en
kombination av broar, 1""'1;}5»6
tunnlar, skarningar och w%
bankar.

Gnarp

v o

Figur 9.34 Principskiss foﬁ e

passage av dalgang e R

Titorten Njurundabommen ligger pa en vastsluttning ner mot Stangans dalging
i anslutning till Ljungan. Kénsliga miljoer med bebyggelse och vagar nara
jarnvagen stiller krav pd gestaltningen. Vissa hus utgar.

Njurundabommen

En smal korridor passerar Ljungans dalging med forsande vatten. Brons
utformning och tillgingligheten till stranden ar viktig. Viktigt att behalla
kanslan av oppen dalgang och inte tippa till med bankar och brofisten.
Bebyggelse ligger nara och vissa hus kan behovas rivas. Passage av
dalgangar med sjoar, broar och tunnlar maste studeras. Tunnelpaslag
Tillganglighet — sikt V. Pk

P \,’)

s
no ' - :

Figur 9.35 Principsektion f('jrm5< ‘. [ v T v

broutformning med tillginglig B

strand

Lansgrans - Dingersjo

Ljungan, Dingersjo
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9. GESTALTNING

Ka ns I |ga om I‘é d en Tabell 9.4 Gestaltningsutmaningar

Dingersjo - Sundsva

Delstracka | Kansliga Utmaningar
omraden

Den befintliga jarnvigen ligger bitvis pa en hylla i en brant sluttning. Tre
principer for att 16sa det nya dubbelsparet 4r: 1. Utfyllnad vid sidan av befintligt
spar, 2. Schaktning/springning for att bredda hyllan inat berget, 3. Tunnel
genom berget. Vid alternativ 1 och 2 ar bearbetning av slanter och eventuella
stodmurar och bullerplank viktiga gestaltningsuppgifter.

Andra delar passerar genom bebyggelse. Bredare jarnvig innebar forandrade
bostadsomraden. Viktigt att studera kommunikationer och passager.

© —
: :
2 @
S ©

c
. 3
He)
w . o . A~
— Fliur 9.36 Principsektioner fér AR
qu.O ut g%nad av nytt spar bredvid gL =
< befintligt i brant sluttning %, ey
A 3
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10. Ekonomi

10.1 Anlaggningskostnad

En kalkyl dr framtagen for hela strickan Gévle-
Sundsvall. Kalkylen ar av resursskal gjord for ett

valt alternativ. Eftersom det finns flera alternativ

och dessutom manga kombinationsméjligheter
mellan alternativen pa en sa har lang stricka,

viljer vi att ange en ungefirlig kostnad for hela
dubbelsparsutbyggnaden Gavle-Sundsvall. Den totala
kostnaden beriknas vara cirka 25 miljarder kronor,
med prisniva 2009-006.

10.2 Samhallsekonomisk bedémning

Kompletteras senare
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11. Utvardering

11.1 Uppfyllande av mal for projektet

Transportpolitiska mal

Samtliga forstudiealternativ bidrar till att uppfylla

de transportpolitiska milen till skillnad mot
nollalternativet. En utbyggnad till dubbelspar ar
grundliggande for att uppna en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning.
Malet gagnar inte bara resandet och transporterna i
regionen utan fungerar dven som en transportlink
mellan norra och sédra Sverige. Den okade
tagkapaciteten och utbyggnaden av stationer ger en
mer tillganglig jirnvag som medfor ett attraktivare och
snabbare resande. Den nya jarnvigen innebir ocksa
en trafiksikrare bana med hog standard, planskilda
korsningar samt ett mer tillforlitligt och robust
transportsystem.

Projektets andamal

Andamailen med projektet forutsitter en utbyggnad
till dubbelspar vilket inte tillgodoses i nollalternativet.
Med ett dubbelspar enligt férstudiealternativen
uppnds projektmélen om attraktiv dagspendling,
okade forutsattningar for niringslivet och korta
restider i regionen. Forstudien foresldr inte nigot
renodlat vastligt/ostligt alternativ utan kombinationer
av dessa ir mojliga. Ett vistligt forstudiealternativ

ger dock generellt dnnu kortare restider an ett

ostligt alternativ. Genom samrad, kunskap och
skyddsatgirder finns mojligheter att uppna
projektmalen om god livsmiljé samt minimering av
paverkan pa skyddade omraden.

Miljokvalitetsmal

Ambitionen i projektet ar att i s& hog grad som mojligt
uppfylla de nationella miljokvalitetsméalen sdval som
regionala och kommunala miljémal. Beroende pé
vilket férstudiealternativ som viljs kommer paverkan
pa miljdmalen att se olika ut. Generellt kan sigas

att driften av en effektiv och trafiksiker jairnvig

ir energisndl i forhillande till andra transportslag.
Detta ar positivt for att uppnd klimatmal och mal om
luftutslapp.

Graden av uppfyllelse och vilka miljomal

som paverkas varierar beroende pa vilket
forstudiealternativ som viljs. Det ar svart att avgdra
vilket férstudiealternativ som péverkar milen mest i
olika riktningar. Det man kan siga generellt ar att ett
vistligt forstudiealternativ troligen 4r mer negativt
avseende mal for skogar, odlingslandskap, vixter och
djur dn ett ostligt, eftersom intrang gors i mer orord
naturmark i detta alternativ.

Ett 6stligt forstudiealternativ kan i olika avseenden
ha bade positiv och negativ inverkan pa miljomél som
handlar om boendemiljo, jirnvigens stérnings- och
barriireffekter kan stillas mot utdkade resmojligheter.
I samband med borttagande av befintlig jarnvag i

ett vastligt forstudiealternativ, kan méaluppfyllelse
avseende exempelvis buller uppnas i tidigare storda
omrdaden.

I kommande och mer detaljerade skeden ir det
mojligt att se hur man kan gora for att minska
intrang och paverkan fran jirnvigsanlaggningen.
Genom anpassning av lokalisering, utformning

av anliaggningen samt forebyggande atgirder kan
mycket goras for att minska effekterna pd miljon
och uppna maluppfyllelse. Exempel pa effekter
som kommer att studeras i kommande skeden ir
ingrepp i skyddsvarda natur- och kulturomraden,
paverkan av vattendrag i samband med anlaggande
av broar for jarnvigen, ingrepp i vattenforande asar
och vattenskyddsomraden, intrang, uppdelning och
barriarverkan i skogs- och odlingslandskap, stérningar
fran buller och vibrationer med mera.
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11. UTVARDERING

11.2 Samlad bedomning

Nedan ges en samlad bedomning av de olika
alternativens effekter och omgivningspaverkan.
Bedomningen av effekter och omgivningspaverkan
har jaimforts med nollalternativet.

Den samlade beddmningen har gjorts utifran
projektgruppens oversiktliga sammanvigning av
effekter och omgivningspaverkan med avseende
pé olika aspekter som har behandlats i férstudien.
Beddmningsskalan 4r anpassad for detta projekt,

saknar vetenskaplig grund och ir olika for de

olika aspekterna. Den grova skalan medfor att

varje bedomningsgrad far ett stort omfang och att
mindre skillnader mellan alternativen inte framgir.
Det ar darfor viktigt att inte enbart bilda sig en
uppfattning om de olika alternativen genom att lasa
den samlade beddmningen. Fargrutorna i tabellen ska
inte summeras. Bedémningar av eventuell piverkan pa
riksintressen framgar under respektive aspekt.

Nollalternativ

Trafikering,
banstandard och
kvalitet

Kapaciteten kommer att 6ka
marginellt jamfért med idag,
men stérningskansligheten
Okar. Restiderna kommer
att bli langre med férvantad
trafikdkning och bitvis lag
hastighet.

Markanvandning och
samhallsstruktur

Kapacitetsbegransningarna
motiverar inte till

regional utveckling och

kan pa sikt medféra en
negativ befolknings- och
industriutveckling.

Landskaps- och

Landskapsbilden blir

Vastligt forstudiealternativ Ostligt forstudiealternativ

Landskapsbilden forandras

| de omraden dar nytt spar

stadsbild oférandrad. patagligt i tidigare orérda laggs intill befintlig jarnvag
omraden, sarskilt i 6ppna forstarks jarnvagens dominans i
odlingslandskap. Befintliga landskapet.
barriarer i stadsmiljoer
férsvinner.
Kulturmiljo Inga nya intrang sker i Intréng i kulturhistoriskt vardefulla omraden och odlingslandskap
kulturmiljon. gors.
Alternativet beror fler
kulturmiljéer an det vastra
alternativet eftersom det foljer
gammal kulturbygd langs
befintlig strackning.
Naturmiljo

Inga nya intrang sker i
naturmiljén.

Rekreation och
friluftsliv

Inga nya intrang eller
barridrer sker i rekreations-
och friluftsomraden.

Intrang sker i skyddsvarda
naturomraden och orérd
na-turmark. Ett flertal
riksintres-sen kan paverkas,
bland annat Natura
2000-omradena Testeboan
Nedre, Skarjan, Alsjén och
Enangersan.

Risken finns att den nya
jarnvagen kommer att
utgdra en pataglig barriar i
de omraden dér det tidigare
inte har funnits jarnvag.
Samlokalisering med vag E4
medfor farre men kraftigare
barriarer.
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11. UTVARDERING

Nollalternativ

Vastligt forstudiealternativ

Ostligt férstudiealternativ

Buller Befintliga bullerstorningar
kvarstar och kan 6ka nagot
med okad trafik.

Vibrationer Befintliga vibrationsstérningar

kvarstar och kan 6ka nagot
med okad trafik.

Elektromagnetiska falt

De elektromagnetiska falten
langs befintlig jarnvag ckar
nagot med okad trafik.

Luft och klimat

Nollalternativet gynnar inte
klimatet och minskade
luftutslapp.

Naturresurser

Inga nya naturtiligangar
paverkas. Befintlig
jarnvag passerar flera
vattenskyddsomraden for
vattentakt.

Foérorenade omraden

Ingen utbyggnad paverkar
féroreningar i mark och
vatten.

Jarnvagen laggs i storsta
mojliga utstrackning i
omraden dar sa fa som
mojligt blir stérda, forutom

i omraden dar jarnvagen
laggs i gemensam strackning.
Befintlig jarnvag tas bort
vilket innebar bullerlattnader i
dessa omraden.

Med en 6kad trafik kommer
bullerstérningarna att 6ka langs
befintlig jarnvag och de tatt
befolkade bostadsomraden
som stors redan idag. Under
byggtiden kommer manga
boende att storas i hdgre grad
an i det vastliga alternativet.

Vissa vibrationsstorningar kan
kvarsta om nytt spar byggs
bredvid befintligt spar.

Jarnvagen laggs i storsta
mojliga utstrackning langt
fran bostadshus och i
omraden dar fa blir storda,
férutom i omraden dar

jarnvagen laggs i gemensam
strackning med 6stligt
alternativ. Befintlig jarnvag
tas bort vilket innebar
minskade storningar i dessa
omraden.

Trafiken 6kar mer an i
nollalternativet vilket innebar
att antalet storningstillfallen
langs befintlig jarnvag okar.
Jarnvagen laggs sa langt
fran bostadshus som méjligt
i de 1agen man inte ar last till
befintlig jarnvag.

Natruresurser kommer att
tas i ansprak, exempelvis
mark for jord- och skogsbruk.
Alternativet passerar flera
grundvattenférande asar och
vattenskyddsomraden.

Risken att paverka
féroreningar ar relativt liten

i ny strackning men okar i
tatortsnara omraden och
omraden som sammanfaller
med befintlig jarnvag.

Risken att paverka féroreningar
ar hog eftersom alternativet
foljer langs befintlig jarnvag och
i tatortsnara lagen.

Maluppfyllelse

Nollalternativet uppfyller inte
de transportpolitiska malen
och har ingen betydande
paverkan pa de nationella
miljomalen, varken i positiv
eller negativ riktning.

Dubbelsparet ar en
forutsattning for att uppfylla
de transportpolitiska malen.
Miljdmalen paverkas positivt
med avseende pa luft och
klimat samt, i jamforelse
med det Ostliga alternativet,
aven med avseende pa
boendemiljon. Miljomal
avseende natur- och
kulturmiljé paverkas mer
negativt i ett vastligt alternativ
jamfort med ett ostligt.

Dubbelsparet ar en
férutsattning for att uppfylla
de transportpolitiska malen.
Miljomalen paverkas positivt
med avseende pa luft och
klimat. Fér boendemiljon kan
den negativa upplevelsen
av 6kade bullerstérningar
vagas upp av den 6kade
tillgangligheten till ett snabbt
och bekvamt resande.

Neutral

Positivt

Tabell 11.1 Samlad bedémning
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11.3 Fortsatt arbete

Nasta steg i planeringsprocessen Ostkustbanan fran
idé till genomforande ar jarnvigsutredningsskedet. I
dagslaget finns pengar anslagna till jairnvigsutredning,
vilket innebdr att arbetet kan pabdorjas for valda delar
av strickan. Detta kommer att ske efter att Trafikverket
fattat beslut i forstudieskedet.
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12. Samrad och

12.1 Samradsprocessen

Inom projektet dr samrad och information viktiga
ledord. Det har varit viktigt att beakta tidiga
synpunkter och ta till sig kunskap fran allmanhet,
myndighet och organisationer. Via Trafikverkets
hemsida har information om projektet funnits att tillga.
Det har dven varit angeliget att informera om vad

som pagar i andra nirliggande projekt och ta del av
virdefull kunskap fran dessa.

Projektet berér tva lin och fem kommuner med
manga boende som kommer att berdras. Ménga ar
férvantansfulla medan andra ir oroliga. Ett flertal
personer har kommit med fragor och synpunkter
under forstudietiden.

Under arbetet med forstudien har samrad skett med
bade myndigheter och allmanhet. Ett allmant samrad
holls under hosten 2009 och ytterligare ett kommer
att genomforas under varen 2010. Samradsmotena
anordnas med s kallat "Oppet hus” i varje kommun.

Arbetet med forstudien har skett i nira samarbete
mellan representanter fran Trafikverket, kommuner,
lansstyrelser, landsting, region Gavleborg, OKB/AB.
Dessa representanter har triffats regelbundet i en
referensgrupp.

Utover samrad och referensgruppsmoten
har informationsméten med kommuner och
organisationer hallits.

En samridsredogorelse kompletteras senare.

beslut

12.2 Lansstyrelsens beslut

Kompletteras senare

12.3 Trafikverkets stallningstagande

Kompletteras senare
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13. Begreppsforklaring

Barriareffekt

Betecknar olika typer av effekter som uppkommer av
ett fysiskt eller visuellt hinder, till exempel vag eller
jarnvag,

Bergslagsbanan

Jarnvig som stricker sig mellan Gavle—Falun—
Stalldalen—Kil och Stilldalen—Frovi.

Botniabanan

En ny jarnvig som stracker sig frain Angermanilven,
norr om Kramfors, via Ornskoldsvik till Umea och
beriknas vara firdig for trafik under hosten 2010.

Botniska korridoren

Botniska korridoren ar en viktig lank i Europas
godstransportsystem. Den binder samman det
naturresursrika norra Europa med de befolkningstita
marknaderna i Mellaneuropa. Botniska korridoren
bestar pa svensk sida av Haparandabanan,
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan,
Ostkustbanan, Godsstraket genom Bergslagen samt
Norra Stambanan och Stambanan genom Ovre
Norrland.

Direkttag

Tég som firdas mellan tvd destinationer utan
mellanstopp vid passerade stationer.

Farligt gods

Gods som har sddana farliga egenskaper att de kan
orsaka skador pa minniskor, miljé och egendom om
de inte hanteras ritt under transport.

Forstudie

Forstudie kallas det forsta steget i Trafikverkets
planeringsprocess enligt lagen om byggande av jarnvag,.
[ forstudien provas tinkbara 16sningar i syfte att kunna
dra slutsatser om vilka som ir genomforbara.

Geologi
Vetenskap som handlar om berg och jord.
Godsbangard

Ett sparomrade med flera parallella spar dar
omkoppling, omlastning och parkering av tag sker.

Industrianslutning

Anslutande spar mot industri beroende av
jarnvagstransporter.

Miljobalken
Samling av miljolagstiftning,
Métesstation

En station lings enkelspar med ett eller flera spér for
tdgmoten men dven for omkorningar av ldngsammare
tag, vanligen godstag.

Nollalternativ

Nollalternativet avser en framtida situation utan att
négon nybyggnad genomfors.

Nyckelbiotop

Nyckelbiotop ir ett kvalitetsbegrepp inom naturvard.
En nyckelbiotop ar en biotop som frdn en samlad
bedémning av biotopens struktur, artinnehall, historik
och fysiska miljo anses ha en mycket stor betydelse for
missgynnade och hotade djur och vaxter.

Ostkustbanan

Jarnvag som gar mellan Sundsvall och Stockholm.
Planeringsfall befintlig miljo

Tillimpas for bulleratgirder lings befintlig jarnvag.
Planeringsfall nybyggnad

Tillampas for bulleratgirder vid nybyggd jarnvag,
Planeringsfall vasentlig ombyggnad

Tillampas for bulleratgirder vid storre ombyggnation
avjarnvagen.

Plankorsning
Korsning mellan vig och jarnvig i samma plan.
Planskild korsning / Planskildhet

Korsning mellan vig och jarnvig med hjilp av bro
eller tunnel.

Regionaltdg

Tag som trafikerar flera titorter inom en begransad
region.

Riksintresse

Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras
med utgangspunkt fran bestimmelser i miljobalken.

Riksintressen och omraden fér riksintressen far inte
patagligt skadas.
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Riktvarde

Virde for exempelvis buller, som ska efterstrivas att
innehéllas.

Snabbtag

Tag som mojliggor hastigheter dver 200 kilometer
per timme. I dagsliget utgdrs snabbtigen i Sverige
avX2000. Framtida snabbtag forvintas mojliggora
hastigheter upp till 300 kilometer per timme.

Spargeometri

Spargeometri 4r en matematisk beskrivning av ett
jarnvagsspars horisontella och vertikala utformning,
som bestims av hastighet och dkkomfort.

Stambanan

En ursprungligen statligt byggd jarnvagslinje av
riksbetydelse. I forstudien avses Norra Stambanan
mellan Gavle/Storvik och Bricke.

STAX
Storsta tillatna axellast.
Systemtag

Systemtag kallas ett godstag dar alla vagnar dras
fran en gemensam utgingspunkt till en gemensam
destination.

Stomljud

Luftljud i byggnader som uppkommer genom att
vibrationer frin exempelvis bergborrning eller

sprangning fortplantas via berg och byggnadsstomme.

Triangelspar

Triangelspar ir inom jiarnvigstrafiksteknologin ett
triangelformat spar dir varje spets har en vixel.

Tryckbankar

Massor som laggs upp intill sparet for att forbattra
stabilitetsforhallandet.

Trag

Oppen vattentit betongkonstruktion med vertikala
vaggar som byggs nar anlaggningen byggs i skirning
under grundvattennivan.

Adalsbanan

Adalsbanan ir den 18 mil langa jarnvigen mellan
Sundsvall och Langsele via Timra, Hirnosand och
Kramfors.
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Oversiktsplan

Oversiktsplanen 4r kommuntickande och redovisar
grunddragen i mark- och vattenanvindningen

samt hur den bebyggda miljén ska utvecklas och
bevaras. I planen redovisas dessutom kommunens
stiallningstagande till olika allminna intressen, till
exempel riksintressen. Oversiktsplanen 4r inte
juridiskt bindande men ska ge vigledning for
efterfoljande beslut om anvandningen av mark- och
vattenomraden.
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Tabellforteckning

3. Forutsattningar
Tabell 3.21 Dagens banstandard

Tabell 3.22 Trafikering lings Ostkustbanan (2008), angivet i
antal tg per vardagsmedeldygn.

Tabell 3.4 Riksintressen inom forstudiekorridoren

5. Effekter pa trafikering och markanvéndning
Tabell 5.1 Framtida trafikering lings Ostkustbanan

(prognosar 2020), angivet i antal tig per vardagsmedeldygn.

9. Gestaltning

Tabell 9.1 Gestaltningsutmaningar Gévle - Axmartavlan.

Tabell 9.2 Gestaltningsutmaningar Axmartavlan - Langsjon.

Tabell 93 Gestaltningsutmaningar Langsjén - Dingers;jo.

Tabell 9.4 Gestaltningsutmaningar Dingersjo - Sundsvall.

11. Utvardering
Tabell 11.1 Samlad bedémning
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Figurforteckning

1. Inledning
Figur 1.1 Ostkustbanan och anslutande jarnvagsnit

Figur 1.2 De 16 nationella miljokvalitetsmélen (Miljomal.nu)

Figur 13 Planeringsprocessen fran forstudie till byggstart

3. Forutsattningar
Figur 3.1 Forstudieomrdde med forstudiekorridorer samt

etappindelning

Figur 3.2 Dagens hastigheter for snabbtag pé strickan Gavle
- Sundsvall

Figur 3.3 Titorter och mélpunkter inom forstudie-korridoren

3.4 Riksintressen

Figur 3.41 Gavle - Axmartavlan, riksintressen
Figur 3.42 Axmartavlan - Ljusne, riksintressen
Figur 3.43 Ljusne - Endnger, riksintressen
Figur 3.44 Enanger - Langsjon, riksintressen
Figur 3.45 Langsjon - Linsgrins, riksintressen

Figur 3.46 Linsgrans - Dingersjo - Sundsvall, riksintressen

3.5 Landskaps- och stadsbild

Figur 3.51 Gévle - Axmartavlan, landskaps- och stadsbild
Figur 3.52 Axmartavlan - Ljusne, landskaps- och stadsbild
Figur 3.53 Ljusne - Enanger, landskaps- och stadsbild
Figur 3.54 Enanger - Langsjon, landskaps- och stadsbild
Figur 3.55 Langsjon - Lansgrins, landskaps- och stadsbild

Figur 3.56 Lansgrins - Dingersjo - Sundsvall, landskaps-
oc%'l stadsbild

3.6 Kulturmiljo

Figur 3.61 Gavle - Axmartavlan, kulturmiljo

Figur 3.62 Axmartavlan - Ljusne, kulturmiljo

Figur 3.63 Ljusne - Enanger, kulturmiljo

Figur 3.64 Endnger - Langsjon, kulturmiljo

Figur 3.65 Langsjon - Linsgrans, kulturmiljo

Figur 3.66 Lansgrans - Dingersjo - Sundsvall, kulturmiljo
3.7 Naturmiljo

Figur 3.71 Gavle - Axmartavlan, naturmiljo

Figur 3.72 Axmartavlan - Ljusne, naturmiljé

Figur 3.73 Ljusne - Enanger, naturmiljo

Figur 3.74 Enanger - Langsjon, naturmiljo

Figur 3.75 Langsjon - Linsgrans, naturmiljo

Figur 3.76 Lansgrans - Dingersjo - Sundsvall, naturmiljo
3.8 Rekreation och friluftsliv

Figur 3.81 Gavle - Axmartavlan, rekreation och friluftsliv
Figur 3.82 Axmartavlan - Ljusne, rekreation och friluftsliv
Figur 3.83 Ljusne - Enanger, rekreation och friluftsliv
Figur 3.84 Enanger - Langsjon, rekreation och friluftsliv



Figur 3.85 Langsjon - Lansgrans, rekreation och friluftsliv

Fi%ur 3.86 Lansgrans - Dingersjo - Sundsvall, rekreation och
fr1

uftsliv

3.9 Buller
Figur 3.9 Uppfattbara ljud vid olika ljudnivaer db(A)

3.13 Naturresurser

Figur 3.131 Gavle - Axmartavlan, naturresurser
Figur 3.132 Axmartavlan - Ljusne, naturresurser
Figur 3.133 Ljusne - Endnger, naturresurser
Figur 3.134 Enanger - Langsjon, naturresurser

Figur 3.135Langsjon - Lansgrins, naturresurser

Figur 3.136 Lansgrans - Dingersjo - Sundsvall, naturresurser

3.14 Fororenade omraden

Figur 3.141 Gavle - Axmartavlan, férorenad mark
Figur 3.142 Axmartavlan - Ljusne, férorenad mark
Figur 3.143 Ljusne - Enanger, férorenad mark
Figur 3.144 Enédnger - Langsjon, férorenad mark
Figur 3.145 Langsjon - Linsgrans, fororenad mark

Figuﬁ 3.146 Lansgrans - Dingersjo - Sundsvall, fororenad
mar

3.15 Byggnadstekniska forutsattningar

Figur 3.151 Gavle - Axmartavlan, geoteknik

Figur 3.152 Axmartavlan - Ljusne, geoteknik

Figur 3.153 Ljusne - Enanger, geoteknik

Figur 3.154 Enanger - Langsjon, geoteknik

Figur 3.155 Langsjon - Linsgrans, geoteknik

Figur 3.156 Lansgrans - Dingersj6 - Sundsvall, geoteknik

4. Studerade alternativ
4.1 Nollalternativet

Figur 4.1 Forstudieomradet har under arbetets
gang successivt krympt, och resulterat i foljande
utredningsalternativ i form av korridorer

4.2 Studerade alternativ

Figur 4.21 Gavle - Axmartavlan, alternativa korridorer
Figur 4.22 Axmartavlan - Ljusne, alternativa korridorer
Figur 4.23 Ljusne - Enanger, alternativa korridorer
Figur 4.24 Enanger - Langsjon, alternativa korridorer
Figur 4.242 Nytt dubbelspar, vaster om Hudiksvall
Figur 4.243 Nytt dubbelspar i tunnel, tva alternativ

Figur 4.244 Kombinationsalternativ: Nytt enkelspar vister
om Hudiksvall samt befintlig bana genom staden

Figur 4.25 Langsjon - Linsgrins, alternativa korridorer

Figur 4.26 Linsgrans - Dingersjo - Sundsvall, alternativa
korridorer
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4.5 Jarnvagsanslutningar

Figur 451 Anslutning till Bergslagsbanan

Figur 452 Industrianslutning Norrsundet

Figur 4.53 Industrianslutning Vallviks bruk, Ljusne/Orrskir
Figur 454 Industrianslutning Iggesunds bruk

Figur 455 Industrianslutning Tjanviks trd

Figur 456 Industrianslutning Stockviksverken (8st/vist)

6. Paverkan pa omgivningen

Figur 6.1 Foto riksintresse for kommunikationer, Hudiksvall

Figur 6.2 Foto del av landskapet intill Ostkustbanan i
Jattendal

Figur 6.3 Foto Hamrange kyrka med Ostkustbanan
Figur 6.4 Ostkustbanans passage av Ljungan

Figur 6.5 Foto friluftsliv

Figur 6.10 Foto paverkan fran byggnation nya vag E4,
Mortsjo.

9. Gestaltning

Figur 9.1 Karta med hela strackan Gavle - Sundsvall.
Kinsliga omraden ur gestaltningssynpunkt markerade
9.3 Kansliga omraden

Figur 931 Principsektion Hallplatslage vid Giavle Vistra.
Hojdskillnader mellan sparen

Figur 932 Vy 6ver Mardangssjon med jirnvigen i
forgrunden.

Figur 933 Hamrange kyrka i Bergby ligger nira befintligt
Spar.

Figur 934 Principskiss for passage av dalging.

Figur 935 Principsektion for broutformning med tillginglig
strand.

Figur 9.36 Principsektioner for utbyggnad av nytt spar
bredvid befintligt i brant sluttning.
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