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3.12 Luft och klimat
Luft

Det ir konstaterat att resande och transporter med
tag ar miljovanligt och klimatsmart. Fossila brianslen
ir en bidragande kalla till luftféroreningar och
péverkan pa klimatet. Eftersom resande pa jarnvag

ir energieffektivt och kan ske utan forbranning av
fossila branslen s 4r jairnvagens betydelse for miljon
mycket stor. Ostkustbanan avlastar vagnatet till
forman for miljon. Ett okat miljomedvetande, hojda
bensinpriser, tringsel pa vigarna, bekvimare tig med
datoruppkoppling med mera ar bidragande faktorer till
jarnvagens allt starkare konkurrensforutsittningar.

Oversvimningar

De forvintade klimatforandringarna innebir att

hoga floden och dversvimningar i vattendrag
kommer att intraffa oftare i framtiden. Ostkustbanan
passerar ett flertal stora vattendrag som kan komma
att paverkas av 6versvamningar till f6ljd av 6kad
nederbord. Generellt sett kan dven sma vattendrag bli
problematiska vid hoga floden.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
har gjort 6versiktliga 6versvimningskarteringar
for Gavlean, Testebodn, Ljusnan, Delangersan

och Ljungan vid 100-arsfloden. Resultaten fran
dessa karteringar visar att befintlig jirnvig inte
kommer att paverkas av 100-arsfloden i Gavlean,
Ljusnan, Deldngersin och Ljungan. Lings Testeboan
gar befintlig bana inom ett 1angt avsnitt med
oversvamningsomraden, en stricka pd cirka tvd
kilometer. Risk finns redan idag att jirnvagen kan
komma att paverkas vid 6versvimning i Testeboan.

Forstudieomradet ligger inte inom karterat
oversvamningsomrade for Gavlean. Den

vastra delen av forstudieomradet ligger

inom oversvamningsomrade for Testeboin

samt Delangersan. I Testeboan finns
oversvaimningsomrdden pa upp till en kilometer
bredd, framfor allt ddr an grenar ut sig, till exempel
nordvist om Abyggeby. Vid Delangersan finns ingen
risk for 6versvamning dar banan gar idag, i narheten
av Iggesund. Ljusnan och Ljungan ir s djupt
nedskurna i terrangen att dversvamning inte paverkar
forstudieomrédet.

Forutom karterade omraden enligt ovan kan
oversvamningar forekomma i andra vattendrag. Soder
om Sundsvall har stora floden i mindre backar stillt till
med 6versvimningsproblem.
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3.13 Naturresurser

Jord- och skogsbruk

Inom férstudieomradet bedrivs ett omfattande
skogsbruk av skogsforetag och privata skogsigare.
Huvuddelen av forstudieomradet utgdrs av produktiv
skogsmark.

Jordbruk bedrivs i anslutning till mindre titorter

och i uppodlade dalgangar, framfor allt kring Hille,
Bjorke, Trodje, Hamrange, Bergby, S6derhamn och
Norraladalen, vister om Enénger, soder och norr

om Hudiksvall, Harmanger, Jattendal, Baling, Gnarp
samt séder om Njurunda. Jordbruket bedrivs ofta
smaskaligt i dessa trakter. I manga omraden ar den
brukade jorden en forutsattning for bevarande av hoga
kulturvarden.

Grus och berg

Inom forstudieomradet finns goda tillgangar

med sand och grus. Tillgdngarna 4r knutna till de
geologiska forutsittningarna som rader. Se avsnitt
3.15 Byggnadstekniska frutsittningar. Terringen
blir mer kuperad ju langre norrut man befinner sig i
forstudieomradet. Det 4r ocksa hir som ytnara berg
féorekommer i storst utstrackning.

I Sundsvalls kommun har geologin ett sarskilt

hogt bevarandeviarde. Ett nytt regionalt miljomal
kallat ”Geologisk mangfald” har dirfor tagits fram

for att varna de geologiska virdena. Berggrunden i
kommunen &r relativt ytlig och forekommer som berg i
dagen inom stora omriden.

Mineraltillgangar

Forekomster av mineraler och andra virdefulla
imnen ska enligt Miljobalken sa lingt som mojligt
skyddas mot atgirder som kan forsvara utvinningen.
Enligt Lansstyrelsernas GIS-data finns inga kinda
mineraltillgdngar inom omréadet.

Energi

Energimyndigheten har utsett riksintresseomraden
for vindkraft. Ett antal av dessa ligger i anslutning till
eller inom forstudieomradet. I Gavle kommun finns
tva riksintresseomraden soder om Hamrange som
tangerar respektive ligger inom forstudieomradet.
Det finns enligt uppgifter frain Gavle kommun
planer pd att uppféra en vindkraftspark i Trodje. Vid
Norrsundet ligger ett riksintresseomrade dster om
forstudieomradet.

I Soderhamns kommun ligger ett vindkraftsomrade av
riksintresse inom forstudieomridet, soder om Ljusne.
[ kommunens 6versiktsplan med tema vindkraft har
ett omrade norr om Ljusne, lings befintlig jarnviag,
avsatts for framtida vindkraftssatsningar.

Norr om Langsjon i Hudiksvalls och Nordanstigs
kommuner finns ett omrade som ir av riksintresse for



vindkraft och ligger strax vister om forstudieomradet.
I Nordanstigs kommun finns dven ett
riksintresseomrdde vid Ulvberget, sydvast om Gnarp.

I Sundsvalls kommun ligger inga riksintresseomraden
inom forstudieomradet men i 6versiktsplan har
omraden som pé grund av bra vindforhillanden kan
passa for vindkraftsetablering angivits. Nolbykullen ar
den plats som ligger narmast forstudieomrédet.

Forutom vindenergi finns inga kdnda riksintressen for
annan energiproduktion i forstudieomradet.

Vatten

Grundvattentillgdngarna ar goda inom
forstudieomradet. Hir finns gott om grusasar med
grundvatten av god kvalitet. Dessa utgor viktiga
resurser for framtida vattenforsorjning. SGU

har identifierat geologiska formationer som har
betydelse for Sveriges nuvarande och framtida
dricksvattenfoérsorjning. De hogst klassade
formationerna (klass 1) har ett grundvattenomride
med ett potentiellt uttag storre dn 25 liter per sekund.
Inom forstudieomridet ingir Gavleasen, Ljusnanisen,
Hudiksvallsasen (Hallstadsen), Gnarpédsen och Nedre
Ljunganasen i klass 1. Andra viktiga formationer ir
Lossenasen i Bergby, Norraladsen, Enangersasen,
Iggesundsisen och Harmédngersasen.

Vattentikter i eller i anslutning till forstudieomradet
finns i:

e Givle (Gavle — Valboasen)
e Hille (Varva)

e Bergby (Lossendsen samt Lossendsen-
Hamrangefjirden)

e Soderhamn (Haga)

e Hudiksvall (Hallstadsen)
e Harmanger (Rosta)

o Jittendal (A)

e  Gnarp (Frasta)

e Iggesund (Iggsjon)

Vattentikten Lossenisen-Hamrangefjirden ir
gemensam for ytvattentikten Hamrangefjarden
och grundvattentikten i grusidsen Lossendsen.
Iggsjon i Iggesund utgor ytvattentakt.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet i Miljobalken rader vid
havet, insjéar och vattendrag och omfattar generellt
land- och vattenomriden 100 meter fran strandlinjen.
Forbud inom strandskyddsomrade giller inte
byggande av jirnvag enligt faststilld jarnvagsplan.
Inom forstudieomradet finns ett flertal sjdar och
vattendrag, se avsnitt 3.7 Naturmiljo.
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3. FORUTSATTNINGAR

3.14 Fororenade omraden

Allmant

Forstudieomradet omfattar ett stort omrade
bestidende av bdde land och stad. I anslutning till
bebyggelse, vigar, jirnvagar, deponier, verksamheter
sdsom verkstider, bensinstationer et cetera samt
industriomraden finns risk for att triffa pa fororenad
mark eller vatten. I beskrivningen nedan finns
upptaget potentiella omraden for fdroreningar
utifran kinda upptickter eller utforda inventeringar
hos kommuner och lansstyrelser. Fororeningar
forekommer framfor allt kring storstadsregionerna
Gavle, Sundsvall och kustomradet kring Ljungan men
aven Ljusne och till viss del Iggesund ar priglat av
storre industrier.

Innan markarbeten utfors i stadsnira omriaden bor
man utifrdn omréadets historik, utférda inventeringar
och undersokningar ta reda pa risken att traffa pa
fororeningar. I samband med anliggningsarbeten
maste man alltid vara observant och lyhord for att
4ven andra fororenade omréaden in redan kianda kan
patriffas.

Forutom nedanstiende objekt ligger befintlig jarnvig
samt vag E4 inom forstudieomradet. I vagdiken och
anslutande mark patriffas ofta drivmedelsrester

och rester fran slitage av dick. En banvall kan
exempelvis vara férorenad av den verksamhet som har
bedrivits har (tagtrafiken, kablar, olyckor, eventuell
ograsbekimpning med mera) och dels av fororenat
sparmaterial (ballast och slipers till exempel.).
Forhojda fororeningshalter kan framforallt patriffas i
vixellagen och pa bangardar.

Gavle — Axmartavlan

Inom Givle stad har det funnits och finns atskilliga
verksamheter som har gett upphov till féroreningar

i mark och vatten. Norr om Géavle finns spridda
fororenade omriden lings befintlig jarnvig. Dessa
har bland annat anknytning till bilverkstider, sagverk,
avfallsupplag och billackering. I trakten kring

Bergby finns en del féroreningar som hérror fran
bensinstationer, sagverk och skjutbanor.

Axmartavlan — Ljusne

I Ljusne har det funnits stora metall- och triindustrier
som var aktiva framfor allt under 1800- och tidigt
1900-tal. Har har det bland annat funnits stora
verkstadsindustrier, board- och plywoodindustrier,
tjartillverkning, hyttor och sagverk. Vid Axmartavlan
finns fororeningar med anknytning till Axmar Bruk,
sagverk och skjutbana. Mellan Axmartavlan och
Ljusne ligger Sunnis bruk dar det kan finnas rester av
exempelvis slagg.

Ljusne — Enanger

Soder om Enanger ligger Bolans hammare dar
slaggrester kan patriffas.
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Endnger — Langsjon

I Hudiksvall har funnits en blandning mellan

storre och mindre verksamheter vilket avspeglas

i de fororeningar som kan patraffas har, sisom
fororeningar fran mekaniska verkstader, sagverk,
bensinstationer, avfallsupplag med mera. Aven norr
om Hudiksvall finns en del féroreningar fran mindre
verksamheter (verkstdder, mindre verkstadsindustrier,
bensinstationer). Iggesund praglas miljon av Iggesunds
bruk och metallverksamheter i anslutning till

bruket men dven fran mindre verksamheter sisom
bensinstationer och bilverkstad. Kring tatorterna
Enanger och Njutanger finns ett flertal fororenade
omréden fran killor som mekaniska verkstider,
bensinstationer och sagverk.

Langsjon — Lansgrans

Kinda fororeningar fran i huvudsak bensinstationer,
verkstadsindustrier och sagverk finns framfor allt
lokaliserade till titorterna Harmanger, Jattendal och
Gnarp.

Lansgrans — Dingersjo

I forstudieomradet mellan lansgransen och Dingersjo
ar kinda fororeningar lokaliserade i trakterna kring
Njurunda och i Njurundabommen. Hir finns flera
fororenade omraden med anknytning till mindre
verksambheter.

Dingersjo — Sundsvall

Mellan Dingersjo och Sundsvall finns titbebyggelse
dar en hel del industriell verksamhet pagar och har
pagatt historiskt sett, framfor allt i anslutning till
Ljungans mynningsomrade. Inom detta omrade ir
sannolikheten for att traffa pa fororenad mark eller
vatten stor.

I Dingersjo finns ett par fororenade omraden vister
om vig E4 och befintlig jirnvig i anslutning till en
kemtvitt och en verkstadsindustri.

I Kvissleby, norr om vag 568 och hela vigen upp
mot industriomradet i Svartvik och vidare mot
industriomradet i Stockvik, vid Bredsand och vid
Kubikenborg finns manga férorenade omraden
nira befintlig jirnvig. De flesta 4r lokaliserade till
den Ostra sidan av jirnvigen, mot kusten. Dessa har
sina ursprung i bland annat bilvardsanlidggningar,
drivmedelshantering, kemtvitt, ytbehandling,
sdgverk, massaindustri med mera. Inom Stockviks
industriomrade finns en industrideponi.
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3.FORUTSATTNINGAR

3.15 Byggnadstekniska
forutsattningar

Geotekniska forutsattningar

Forstudieomradet ligger generellt under hogsta
kustlinjen som inom omrédet varierar mellan cirka
200 och 250 meter 6ver havet, med storsta virdena
i den norra delen. Omradet under hogsta kustlinjen
har varit tickt av hav efter senaste istiden vilket

har mojliggjort olika former av omlagringar och
sorteringar av jordarter.

Den dominerande jordarten inom férstudieomréidet dr
mordn, en jordart med manga olika fraktionsstorlekar

som bildades i samband med inlandsisens avsmiltning,

I manga omraden har morinen en blockrik yta vilket
har sitt ursprung i att morinen varit tickt av hav som
skoljt bort det finare materialet fran ytan. Moran 4r
generellt ett bra underlag for byggande av jarnvag.

I terrangens ldgpunkter har det samlats vatten och

av vaxtrester bildats organisk jord i form av torv,
vanligtvis med nigra meters tjocklek. Under torven
kan det finnas finkorniga jordarter i form av lera och
silt. Torv r ett sa daligt underlag for jarnvig att ett
normalt forfarande ar att torven schaktas bort och
ersitts med battre massor. Om det finns lera eller silt
under torven kan det behovas ytterligare forstarkning
av dessa jordar.

Svallsediment av sand och grus har pa vissa platser
avsatts efter kraftig svallning av vigor. Vagorna har
genom svallning sorterat materialet sa att olika stora
jordpartiklar samlats pa olika platser. Svallsediment
av sand och grus 4r normalt bra material att bygga pa
men det finns risk att finkornig jord finns under dessa.

Aven en del stérre omriden med finkorniga jordar,
av lera och silt, finns inom omradet vilka frimst

har avsatts i terrdngens ldgsta partier. For att bygga
jarnvag pa lera och silt krivs ofta kostsamma
forstarkningsatgirder pa grund av problem med
stora eller ojamna sittningar vid belastning eller
stabilitetsproblem. En hog jarnvagsbank ger storre
belastning pé jorden och dirmed okar problem med
sdttningar och stabilitet.

Under vissa forhallanden dir lera avsitts i syrefri

miljo bildas en svartflammig lera som kallas sulfidlera.
Sulfidlera har forsurande egenskaper om den gravs
upp och far kontakt med luftens syre. Ren sulfidlera
irvanlig langs norra norrlandskusten medan det

ar mer troligt att sulfidhaltig jord férekommer inom
forstudieomrddet. Eventuell forekomst och omfattning
av sulfidhaltig jord kommer att bestimmas i senare
projekteringsskede.
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Isdlvsediment i form av rullstensasar finns inom
forstudieomradet. De loper generellt i sydostlig-
nordvastlig till 6st-vastlig riktning,. Sjdlva asen bestar
normalt av sorterade grovkorniga sediment som sand
och grus medan lera och silt har samlats i dsens nérhet.

De dominerande bergarterna i omradet dr graniter och
sedimentdra bergarter. I samband med tunnelbyggen i
dessa bergarter ar granit att foredra.

Material som kan anvandas i projektet

For frostskyddslager och bankfyllning kan
grovkorninga jordarter anvindas, exempelvis

grus, sand, grusmoran och sandmorin. Ovriga
moranmassor kan anvandas i vag- och jarnvagsbankar.

Lera och silt kan anvindas till terringmodellering
och tryckbankar. Speciell hansyn bor tas for massor av
sulfidlera.

Krossat berg bestdende av sedimentira bergarter
kan anvandas i bankar och som frostskyddslager
for jarnvigen. Krossat berg av granit bedoms aven
kunna anvindas till forstirkningslager och i vissa
gynnsamma fall ballast.

Gavle — Axmartavlan

Omradet domineras av morin med inslag av sjoar och
myrmark i lagpartierna. Intill sjdar och vattendrag
finns pa flera stillen finkornig jord eller myrar,
exempelvis lings Hamridngein och Testeboan. Inom
omridet finns dven en del omraden, frimst i hogre
terring, som har tunt jordticke, alternativt berg i

dagen.

Fran bebyggelsen i Valbo och mot norra delarna av
Givle finns en rullstensis omgiven av finkornig jord
och svallsediment. Asen fortsitter fran Givle norrut
mot Trodje strax dster om befintlig jarnvigsstrickning,
gar vidare under Hamrangefjirden for att passera
befintlig jirnvig strax sdder om Axmartavlan.

Axmartavlan — Ljusne

Strax norr om Axmartavlan finns ett omrade med
finkornig jord. I 6vrigt domineras omriddet av morin
med myrmarker i lagpartierna.

Ljusne — Endnger

Strax soder om Séderhamn finns ett stdrre omrade
med isdlvssediment och i dess narhet finns finkornig
jord i terringens lagpartier. Norr om Soderhamn
korsas Norraladalen med finkornig jord. Befintlig
jarnvig gari fyra bergtunnlar pa grund av stora
variationer i topografin i omradet.

I 6vrigt domineras strackan av moran, med inslag
av myrmark i lagpartier samt ett par omrdden med
finkornig jord sdder om Endnger.



Endnger — Langsjon

I omradet finns ett flertal partier med finkornig jord,
samt en del mindre sjoar. Strax norr om Hudiksvall
passeras Hallstadsen, en rullstensds omgiven av
finkorning jord med miktigheter som vid befintlig
jarnvdg ar omkring tio meter.

De 6vriga delarna av omradet domineras av morin,
med inslag av myrmark i lagpartier samt en del
omrdden med berg i dagen eller tunt jordtacke.

Langsjon — Lansgrans

Flera storre partier med finkornig jord finns inom
omradet, bland annat vid Harménger, Jittendal, Baling
och Gnarp. Omraden som inte bestar av finkornig jord
domineras av morin med myrmark i ligpunkterna.

Gnarp med omgivande dker- och dngsmark ligger pa
en betydligt lagre niva an omradet sdder om Gnarp.
Overgingen mellan dessa nivéer ir ett topografiskt
hinder for jarnvig,

Lansgrans — Dingersjo

Pa strickan finns flera mindre vattendrag och sjdar,
omgivna av finkornig jord eller myrmark. Utanfor
detta dominerar moran.

Dingersjo — Sundsvall

Lings Ljungan finns ett omride med finkornig
jord som delvis 6verlagras av sand. Den finkorniga
jorden tillsammans med hoga slanter kan medfora
stabilitetsproblem.

P4 delar av strickan gar befintlig jirnvig pé skra
mellan hog terrang i vister och havet i oster. Detta ger
problem da stora mingder vatten kan rinna ner mot
jarnvigen, vilket tidigare orsakat skred. I detta omride
dominerar moran med en del uppstickande berg.
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Bantekniska forutsattningar

Ostkustbanan ar ett enkelspar som ursprungligen
byggdes for hastigheter upp till 110 kilometer per
timme. Banans standard har uppgraderats och pa
delar av strackan ar idag storsta tillatna hastighet
200 kilometer per timme. Standarden varierar dock
kraftigt och pd stora delar av strickan 4r hastigheten
110-130 kilometer per timme.

Sparet 4r byggt med betongsliprar och helsvetsade
riler. Vissa delar av spéret 4r fran 1970-80-talet och
de nyare delarna ar fran 1999-2001.

Forutsattningar for det nya dubbelsparet:

e Det nya dubbelsparet ska utformas for en sa
hog hastighet som mojligt. Det innebar att
man efterstrivar ett rakt spar. Om man viljer
en kurvradie pa 5 000 meter sa uppfyller det
kraven enligt spargeometrihandboken for
hastigheter upp till 300 kilometer per timme
(radien 5000 m &r ett riktvarde for 250
kilometer per timme och ett minimivirde for
300 kilometer per timme).

e  Sparvixlar ska placeras i rakspar.

e  Ett nytt dubbelspar ska ha ett minsta
sparavstind av 4,5 meter, om det blir fler spar
in tvd ska ett sparavstind pa minst sex meter
efterstravas for vartannat sparpar.

e  Sma lutningar ska efterstrivas, storsta tillitna
lutning ska vara 10 promille.

¢ Kontaktledningssystem och signalsystem
ska anpassas for hastigheter upp till 300
kilometer per timme.
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4. Redovisning av alternativen

Under arbetet med forstudien har alternativa utredningskorridorer
studerats. Prognosaret dr 2020.

4.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att dagens enkelspariga jirnvig behélls med
noddvindiga drift- och underhallsatgirder. Nodvindiga drift- och
underhallsatgirder forutom vidmakthéllande av dagens anliggning kan
innebara att bullerskyddsétgirder, enstaka atgarder for att bygga bort
plankorsningar och forbattringar av signalsystem med mera utfors.

I nollalternativet ingar dessutom planerad upprustning till STAX 25 pa
hela strackan, utbyggnad av sju nya motesstationer samt upprustning
av flera befintliga motesstationer, med samtidig infart eller mindre
signalatgirder.

Anpassningar till ny E4 Sundsvall samt upprustning av Séderhamn —
Kilaforsbanan inklusive triangelspar mot Ostkustbanan ir forutsittningar
for nollalternativet.

Nya motesstationer 2010-2014

Axmartavlan, Styvje, Langsjon, Jattendal,
Tjarnvik, Gardsjon och Dingersjo

4.2 Studerade alternativ

Inom forstudieomréadet finns generellt tva huvudalternativ: antingen
dubbelspar i nystrickning eller utbyggnad till dubbelspar i anslutning
till befintlig jarnvag. Pa delstrickorna Axmartavlan — Ljusne, Endnger

— Langsjon och Langsjon — Lansgrins finns mojlighet att kombinera
alternativen.

P4 manga delstrackor ligger alternativ intill vag E4. Férstudieomradet

ska helst ligga antingen pé Ostra eller vistra sidan om vag E4 for att
undvika konflikt. Ibland kan dock behov uppkomma att studera antingen
korsning av vigen eller flytt av vigen for att dstadkomma en hog standard
pa jarnvagen. Darfor ingar vigen och ett omrade intill i foreslaget
forstudieomrade.

Alternativ intill befintlig jirnvig stravar efter utbyggnad

pa antingen Ostra eller vastra sidan, for att inte forsvara Teckenfirklaring
utbyggnadsmojligheter med bibehallen trafik pa banan. I Ny B4
vissa ligen kommer dock inte korsning av nuvarande jarnvig :::: o
att kunna undvikas, forstudieomradet ar darfor bredare pa I vy jrmagssomior
dessa stillen.

Figur 4.1
Befintliga delar av banan som utgar kan komma att Forstudieomradet
anvindas for andra syften: vig, ging- och cykelvig, har under arbetets
museijirnvig eller liknande eller aterstillas till garﬁ;ﬁ;isz?ﬁ
exempelvis skogsmark. Detta studeras narmare i resulterat i foljande
kommande skeden. Trafikverket ansvarar for eventuellt ~ utredningsalternativ

N i form av korridorer
borttagande av spar.
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Gavle — Axmartavlan
Tva korridorer studeras vidare, lings befintlig bana i
Oster samt vaster om vag E4 i vaster.

Korridoren lings befintlig bana mojliggor storre
utratningar av banan 6sterut, vaster om Strémsbro
(med ny passage av Testeboan) och visterut vid Hille
kyrka. I trangt lige mellan Mardangssjon och vig 583
breddas korridoren vasterut mot sjon. Kurvratning
visterut blir dven aktuell vid Trodje och s6der om
Hamrangefjarden. I norra delen av Bergby breddas
korridoren visterut for kurvritning, 4anda ut mot
Vifors IP innan den nar Axmartavlans motesstation.
Fran Hille och norrut ar en utbyggnad lings vastra
sidan mest trolig, for att underlatta trafikering under
byggtiden.

Utbyggnad vasterut fran Géavle C innebar att tva nya
spar placeras intill Bergslagsbanans tvi befintliga

spar. Vid Tolvfors finns sedan tidigare forslag pa

ny regionaltagsstation i narheten av Gévle sjukhus.
Med det vistliga alternativet angor all tagtrafik fran
norr och vister denna hallplats, vilket innebir stora
strategiska fordelar. Mellan Sitra och Tolvfors/Lexe
breddas korridoren norrut och vidare mot nordvast
over vag E4. For att dstadkomma utbyggnaden visterut
kommer bade Hamnleden och vig E4 att behéva
sinkas. I Oversiktplanen fo6r Gévle stad finns framtida
godsbangiard foreslagen i Tolvforsskogen nordvist om
Sitra. Angdring fran Bergslagsbanan bedoms antingen
kunna ske fran nuvarande bana vaster om vag E4, eller
i helt ny strickning norr om Hagastrém. Banan bor

av naturvardsskal dras si nira vig E4 som mojligt

vid Testeboan. Séder om an breddas korridoren for
att kunna ansluta Norra stambanans Ockelbospar

till Ostkustbanan. Om Givle godsbangird behalls

i nuvarande lige kan befintligt spar mot Ockelbo
behovas for att undvika logistiska problem i form

av "sickstation” (utan genomgangstrafik). Att behalla
befintligt spar mot Ockelbo kan vara en temporir
16sning, innan ny godsbangard byggs i Tolvforsskogen.
Norr om an dras jarnvagen i en smal korridor mellan
Skarvsjon och vag E4. Korridoren omfattar dven vig
E4 och mark 6ster om vigen har. Huvudalternativet
ar att jarnvagen byggs vaster om vig E4. Vid Hagsta
trafikplats placeras korridoren vister om vig E4.
Utrymmet mellan Spangholmsdammen (Hamrangean)
och vag E4 4r mycket begransat, varfor korridoren
mojliggor studier av andra alternativ hir. Vig E4
passeras innan korridoren nar fram mot Axmartavlans
motesstation.

Statliga vagar Jarnvags-
E4, 80 303, 567, anslutningar
569, 574, 578 och Bergslagsbanan
583 Norra stambanan
Norrsundet




Axmartavlan — Ljusne

Tva korridorer studeras vidare, lings befintlig bana
i 6ster och en rakare strackning nagra kilometer
vasterut. Strackan parallellt med vag 583 fram mot
Axmarby ar gemensam.

Lings befintlig bana tas mark for att mojliggora
kurvratningar (pa den vastra sidan) norr om Axmarby,
vister om Axmar bruk séder om Sillvik, séder och
norr om Sunnisbruk och Maraker samt vid Vallviks
motesstation. Vid Ljusnan breddas korridoren innan
etappgrinsen vid nuvarande regionaltagstation.

Ny strackning i vaster kan passera Skarjan
antingen vaster om Lillsjon eller vister om
Nydammen. Méjlighet finns till etapplsning

vid Sunnisbruks métesstation genom att angora
befintlig bana har. Alternativ korridor dras vister
om Pussarna. Korridoren fortsitter sedan norrut,
vister om Aldersjon innan den dras ned mot
Ljusnan som passeras i nytt lage uppstroms innan
regionaltagstationen.

Statliga vagar Jarnvags-
583, 629 och 633 anslutningar
Vallviks bruk
Ljusne/Orrskir
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Ljusne — Endnger

En korridor giller, langs befintlig strackning.
Huvudalternativet ar att nytt spar placeras vister om
nuvarande. Vid befintliga tunnelmynningar utokas
korridoren.

Vid Ljusne behdlls ldget for nuvarande station, med
perrong pa 6stra sidan. En framtida komplettering
med perrong dven pa vistra sidan (eller ombyggnad
till mittplattform) omojliggors inte, men studeras inte
vidare i detta skede. Viss justering av anliggningen
kan behovas beroende pa vald korridor soderifrin.
Anslutning sker till befintlig motesstation i Gussi.

Passage over Alsjon bedoms ske pa ling bro intill
nuvarande. Grundlaggning/brostod finns forberedda
for passagen. Tunnelpéslag mot Hallasen r forberett
forytterligare ett tunnelror i soder. Vid Soderhamns
resecentrum ansluts korridoren till befintliga spar.

Norr om Séderhamn ansluter Ostkustbanan till
Soderhamn-Kilafors-banan. Upprustning av denna
bandel pagar, liksom planering av ett anslutande spar
(triangelspar) norrut mot Ostkustbanan. Ytterligare
norrut ansluter utbyggnaden (langs viastra sidan om
befintligt spar) mot planerad ny moétesstation vid
Styvje.

Vid passage 6ver Norraladalen placeras nytt spar
antingen mellan nuvarande jarnvig och vag E4

eller 6ster om nuvarande jarnvig. Ny bro giller 6ver
Norralaan. Tunnelmynningar vid Skettenedsen maste
studeras noggrant (inklusive riddningsvagar), varfor
forstudieomradet utokats har. Nytt spar ansluter

till befintliga motesstationer i Losesjon och Myra.
Broar bedoms utforas i samma utstrickning som

for befintlig bana. Aven séder om Enédnger breddas
forstudieomradet for att i nista skede finna lampliga
tunnelmynningar. Endngersan passeras pa ny bro.

Statliga vagar Jarnvags-
E4, 50, 583, 629, anslutningar
633, 639, 642, Ljusne/Orrskar
645, 667 och 673
Sandarne
Kilaforsbanan




Endnger — Langsjon
Tv4 alternativa korridorer utreds.

e Delen Endnger-soder om Hudiksvall dras
antingen intill (6ster om) nya vag E4 eller i ny
strackning norr om Njutanger och ansluter
mot befintlig jarnvig i Iggesund.

Vaster om Enanger placeras korridoren dster om ny
vag E4 norrut, forbi Nianan. Intill Sundsittersberget
delar sig korridoren.

En 06stlig korridor dras norr om Njutinger och
passerar nuvarande vig E4 och Ostkustbanan samt
genom Langviksberget innan den nar befintlig
strickning i sodra Iggesund. I norra delen av Iggesund
breddas korridoren for att mojliggora kurvritning pa
ostra sidan. Korridoren foljer sedan intill nuvarande
jarnvag, forbi Deldngersin vid Vikarkvarn och i tunnel
genom Andtjarnsberget. Utrymme tas till for att finna
lampliga mynningar. Korridoren foljer befintlig jarnvig
forbi Idenor.

Den vistliga korridoren foljer ny vag E4 norrut,
over Delangersan, placeras mellan Kringlan och
Lilla Skirsjon och ndr sedan dalgangen séder om
Hudiksvall vister om Vibodlangsjon.

En fordjupad studie utfors fér Ostkustbanans passage
av Hudiksvall. Den fordjupade studien kommer

att fungera som ett inledande stadium for nista

skede med jarnvigsutredning och som underlag for
Hudiksvall kommuns planarbete. Figur 4.242-4.244 pa
nista sida illustrerar de huvudalternativ som tas upp i
den fordjupade studien for Hudiksvall.

Statliga vagar Jarnvags-
E4, 84, 663, 667, anslutningar
669, 676, 745, Iggesunds bruk
;g?) 073}? ’7558’ Industrispar -
Hudiksvall
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e Vid Hudiksvall finns i princip tvd alternativ.
Det ena alternativet foljer 6ster om vig E4,
vister om staden, medan det andra avser
korridor genom staden. Passagen genom
staden kan till delar utféras i tunnel.

Soder om staden ar korridoren bred for att mojliggora
overgangar mellan alternativa strickningar. Korridoren
vister om Hudiksvall hills relativt bred for att finna
limpliga sparlinjer i nista skede. Genom staden

fo]jer korridoren befintlig bana forbi bangard och
station. Nuvarande passage genom Stadshotellet
kommer inte att féreslas for dubbelspar, men kan

vara kvar som enkelspar i kombinationsalternativ.
Tunnel for jairnvigen skulle antingen kunna dras frin
Hastaholmen, 6ster om nuvarande spar och vidare
under Strommingssundet och Fiskarstaden, eller frin
Hastaomradet och vidare under sjukhuset (med nytt
stationsldge) och Lillfjairden. Tunnelmynning hamnar
antingen norr om Galgberget, vid Halstaan eller 4annu
lingre norrut, beroende pa djuplige under centrala
staden.

e Mellan Hudiksvall och Langsjon giller en
korridor, i huvudsak 6ster om vig E4.

Norr om staden ar korridoren bred for att

mojliggora olika alternativa passager av Hudiksvall.
Jarnvagskorridoren passerar Hallstadsen antingen

i nuvarande lige i 6ster eller mellan Ullsitter och

vag E4 i vister. Preliminirt bedoms passage intill
dagens lige eller nira vig E4 i vister vara lampligast.
Korridoren gar sedan ihop vister om Hallsta, vidare
mellan Kastellsjon och vig E4. Vid Vilsta breddas
korridoren, si att mark vister om vig E4 ingar liksom
mark 6ster om byn. Korridoren ansluter till Langsjons
planerade métesstation vister om Steg, delvis dver
sjons nordvistra vik.
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Figur 4.242 Nytt dubbelspar, vister om Hudlksvall
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Figur 4.244 Kombinationsalternativ: Nytt enkelspar vister
om Hudiksvall samt befintlig bana genom staden




Langsjon — Lansgrans
Foljande korridorer studeras vidare:

e  Fordelen Langsjon-Harmanger dels langs
befintlig bana i 6ster, dels vister om Masksjon
och Harsjon (i anslutning till planerad vag E4
forbi Kongberget).

Ostlig korridor breddas vid Langsjén, och dras intill
Masksjon. Harmangersan passeras vister om eller

i anslutning till befintligt ldge. Korridoren breddas
framst pa ostra sidan om befintlig jairnvig norr om an.

Vastlig korridor dras intill (och mojligen 6ver) vig E4,
vister om Masksjon och Harsjon. Vister om Harsjon
tangeras ny vagkorridor for vig E4 delen Kongberget-
Gnarp. Korridoren fortsitter sedan mellan Kyrksjon
och Harmangers titort.

o  Fordelen Harminger-Biling dels lings
befintlig bana i oster fram till Jattendal och
darefter rakt norrut (dster om nuvarande vig
E4) mot Bilingsjon, dels vaster om Jattendals
odlingslandskap, i anslutning till planerad vig
E4.

e  Fordelen Biling-Gryttje (forbi Gnarp) endast
strickning lings vig E4, vid Gnarp Gster om
befintlig vig.

Korridoren begransas av Bilingsjon i sydost. Passage
avvig E4 kan ske anda fram till backen ned mot

Gnarp. Oster om Gnarp begrinsas korridoren av vig
E4 och passage mellan bebyggelsen oster om vag E4.

e  Fordelen Gryttje-Tjarnviks nya motesstation
oster eller vister om Gryttjestjarnen.

Vistlig strickning foljer befintlig jarnvig runt
Gryttjestjarnen, men breddas s att &ven mark vaster
om vig E4 ingar. Ostlig strickning begrinsas av
Tjarnviks traindustri i sydost och Gryttjestjarnen i
vaster. Norr om tjarnen gir korridorerna ihop och
ansluter till sodra dnden av Tjarnviks nya motesstation.

e  Fordelen Tjarnviks nya moétesstation-
lansgrinsen genom eller 6ster om Arskogen.

Fran mitt pa ny moétesstation dras korridoren norrut.
Forbi bebyggelsen i Arskogen ér korridoren bred, for
att finna lampligast passage. Strandskog kring Bosjon
och Armsj6n utgor grins i oster, medan passage
avvig E4 kan ske redan vid Vitbacken och norrut.
Korridoren dras dirfér dven vister om vigen.

Statliga vagar

E4, 307, 781, 783,
784, 786, 787, 788,
791 och 792

Jarnvags-
anslutningar
Tjarnviks tra

Sundsvall kommun 'I oy

f B LANSGRANS | [
—|_|..._+_|_*l Y] 1 L SaTeagtn
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Lansgrans — Dingersjo

Tva korridorer studeras vidare. Den sédra delen,
vaster om vag E4 vid Armsjon dr gemensam. Darefter
giller antingen Oster eller vister om Bolesjon och
Skringstasjon fram till Njurundabommen.

Passage avvig E4 kan ske i anslutning till eller strax
norr om linsgransen. Korridoren ligger sedan cirka
300 meter vister om vig E4 forbi Armsjon och sedan
norrut till Grindbacksberget.

Frin Grindbacksberget dras den 4stra korridoren
tvirs vig E4 och nuvarande jirnvig norr om Gardsjon
och vidare genom Boleberget. Korridoren passerar ater
befintlig jarnvig dster om Ovansjé och ansluter till
densamma vid Skriangstasjons syddstra hérn. Norrut
dras korridoren i anslutning till nuvarande jirnvig
och in mot Njurundabommen.

Den vistra korridoren fortsatter norrut genom
Grindbacksberget, vister om vig E4, och passerar
genom Majans dalging och liangs en cirka 300 meter
bred korridor fram mot Myre. Ny och nuvarande
vag E4 passeras norr om Myre, varefter korridoren
dras vaster om Njurunda kyrka och sedan ner mot
Stangéns dalgang, genom Njurundabommen.

Genom Njurundabommen ir korridoren gemensam,
med mojlig passage av Ljungan intill eller nagot vister
om nuvarande bro. Korridoren ansluter sedan till
Dingersjo planerade motesstation.

Dingersjo — Sundsvall

En korridor giller, laings nuvarande strackning.
Korridoren méjliggoér ndgra mindre kurvratningar
och ny hallplats vid Kvissleby. Anslutning sker till
motesstation i Svartvik och planerad motesstation
i Stockviksverken nedre. Ny vag E4 anpassas till
forstudieomradet vid Stockvik och Bredsand (broar
for dubbelspar byggs i E4-projektet) samt vid
Kubikenborg, dir jarnvigen flyttas i samband med
byggnationen av ny vag E4 (separat forstudie har
upprattats).

Statliga vagar Jarnvags-
E4, E14, 545, 554, anslutningar
555, 559, 560, 562 Stockviksverken
och 791 (6st/vist)

— Bl EAEL4



4.3 Studerade men avfardade
alternativ

Avfirdandet av studerade alternativ grundar sig frimst
pa svérigheten att uppni projektets andamal vad avser
hog transportkvalité for gods- och persontrafiken,
som i detta avseende frimst paverkas av mojliga
hastighetsstandarder och lingden pa nya delstrackor.
Aven anliggningskostnader (topografiska forhillanden

- kraftiga lutningar) och intrang i boendemiljéer samt
andra virdefulla omriden har spelat in vid avfirdande
av alternativ.

Gavle — Axmartavlan

Nya strackning vaster om Mardingssjon
medfér omfattande konflikter med befintlig
och planerad bebyggelse.

Alternativ strickning fran befintlig jarnvig
vid Forsby mot nordvast och vag E4 bade
norr och soder langs Testeboan har studerats
men avfirdats. I jamforelse med ett vistligt
alternativ skulle passage av Testeboan intill
bebyggelsen i Forsby paverka naturvarden

i mindre omfattning 4n passage av an vister
om vag E4. Daremot blir jarnvagen som
barriar betydligt mer pataglig i de bostadsnara
omradena i Stromsbro, Forsby och Abyggeby
i aktuellt alternativ i forhallande till ett
vastligt dar ny jarnvag kommer ga parallellt
med Bergslagsbanan (redan befintlig barriir)
vid Satra och Lexe och parallellt med vig

E4 vidare norrut. Fran Gédvle kommun finns
starka 6nskemadl om att minska antalet
barridrer. Dessutom medger ett vastligt
alternativ en mer strategisk placering med
hansyn till ny hallplats Gévle Vistra.

Anslutning fran vistlig strickning (lings vig
E4) till befintlig bana vid Hamrangefjarden har
avfirdats pa grund av kraftiga lutningar och
stora intrang i bebyggelse.

Anslutning fran befintlig bana s6der om
Hamrangefjirden till vistlig strickning lings
vag E4 forbi Bergby har avfirdats pa grund av
omotiverat lang stricka.

Endnger - Ldngsjon

Befintlig jirnvig mellan Enanger och
Iggesund, via Njutanger, ir inte aktuell for
utbyggnad till dubbelspar eftersom hog
hastighetsstandard inte gir att erhalla.

Befintlig bana forbi Rogsta planerade
motesstation norr om Hudiksvall medger

inte utbyggnad till hoga hastigheter. I
Oversiktsplanen fér Hudiksvalls kommun
(2008) finns en foreslagen strackning oster om
Kastellsjon och Vilsta, men strickan bedoms
bli alltfor lang for att uppna projektets
indamal.
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Langsjon - Lansgrans

Anpassning till ny métesstation nordvist
om Jittendal har avfirdats, eftersom hog
hastighetsstandard inte dr mojlig att erhalla.

Befintlig bana genom Gnarp, med befintligt
stationslige har avfirdats eftersom
alternativet gr en lag hastighetsstandard och
en lingre stricka samtidigt som jarnvigens
barriarverkan i titorten behalls.

Passage vaster om Gnarp har studerats men
avfirdats eftersom alternativet innebir lingre
stricka med stor mingd tunnlar och inte

kan angora nuvarande stationslige. Med
alternativet skulle dven jarnvigen bibehallas
som barridr i denna del av titorten.

Lansgrans - Dingersjo

Befintlig bana mellan Armsjon och vag E4
kommer inte att studeras for utbyggnad till
dubbelspar pa grund av begransat utrymme
och nirhet till bostdder. Bandelen mellan
Armsjon och Skrangstasjon (inklusive
planerad motesstation vid Gardsjon) ar heller
inte aktuell att ansluta till pd grund av att det
inte gir att erhdlla hog hastighetsstandard.

Dingersjo - Sundsvall

En vastlig strickning, i anslutning till ny E4
(liksom strickningar dnnu lingre visterut), har
tidigt avfirdats. Den virdefulla kulturmiljon
norr om Ljungan tillater inte en s bred
korridor som E4 och Ostkustbanan skulle
utgora. Mellan Stockviksverken och vag 568
kravs lang tunnelpassage. Restidsvinsterna
ar inte heller sé stora att de motiverar denna
dragning. Hallplatslige for regionaltag i
anslutning till de titbebyggda delarna kring
Kvissleby omojliggors dessutom med vistlig
strickning.
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4.4 Stationslagen

Som férutsittning for forstudien galler foljande forslag
till stationslagen for resandeutbyte:

e GivleC

e ny station Gavle Vastra (regionaltag), vistlig
korridor

e ny station Bergby eller Hagsta (regionaltag)

e Ljusne (regionaltig)

e Soderhamn

e Iggesund eller ny station Enanger (regionaltag)

e  Hudiksvall, ny station vaster om staden eller

befintlig

e  ny station Jittendal, Harmanger eller Gnarp
(regionaltag)

e ny station Kvissleby (regionaltag)
e Sundsvall C

Gavle C, Soderhamn, Hudiksvall och Sundsvall

C forvantas angoras av snabbtdg. Nuvarande
regionaltagsstation i Gnarp utgdr, men ersitts.
Stationerna i Hudiksvall och Iggesund kan komma att
ersittas av nya lagen. Station Gavle Vastra blir aktuell
om vastlig utfart fran Géavle viljs.

Ny station i Kvissleby foreslas preliminirt placeras
soder om nuvarande vagport vid Nolbybacken.
Angoring kan ske fran oster och vaster. I 6ster kan buss
ltt angora fran Kustvagen (nuvarande vig E4).

Placering av station inom Nordanstigs kommun kan
ske oster om vag E4 vid Gnarp (vagen mot Sorfjarden)
eller i Jattendal, antingen vid Lindsta (brandstationen)
for ostlig strickning eller vid korsningen Bergsjovigen
(vag 307) for vistlig strackning. Placering dster om
Harmaénger ar ytterligare ett alternativ. Kommunen
kommer att prioritera alternativ infor fortsatt
planering.

I Hudiksvall prioriteras ett stationslige i anslutning
till vig 84 vid dragning vaster om staden. Befintlig
station kan behallas i kombinationsalternativ eller
forses med nedsinkt perronglige i tunnelalternativ.
Onm strackning under Lillfjarden viljs maste ett nytt
stationslige (i tunnel) sokas, troligen i nirheten av
sjukhuset.

Om inte Iggesund fortsatt angors av regionaltdg kan
en ny station komma att placeras vister eller soder om
Enanger.
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Utformning av sjalva stationerna studeras vidare i
nista skede, liksom tillginglighet savil till som inom
stationen.

I nasta skede studeras passager kring stationer. Med
okande trafikmingd och hogre hastigheter aktualiseras
fragan om att vidta skyddsétgirder. Dessa skulle
kunna vara separata spar fér passerande tag eller
oppningsbara grindar/glaspartier pa perronger. Alla
passager av trafikerade spar med hoga hastigheter
forutsitts ske planskilt.



4.5 Jarnvagsanslutningar

Foljande anslutningar (féorutom godsbangardarna i
Sundsvall och Givle) bedoms gilla som forutsittning i
utredningsalternativet:

e Bergslagsbanan
e Norra stambanans Ockelbospér
Norrsundets industri
Vallviks bruk

Ljusne/Orrskir

Sandarne

Séderhamn — Kilafors — banan, triangelspar
Iggesunds bruk

Industrispir Hudiksvall

Tjarnviks tra i Gryttje

Stockviksverken (Ost/ vast)

Angoring till Bergslagsbanan for vastligt alternativ
beddéms antingen kunna ske fran nuvarande bana
vaster om vag E4, eller i helt ny strackning norr om
Hagastrom. Anslutning mot Ockelbosparet sker i
befintligt lage for utbyggnad i befintlig strackning och
for vastlig utbyggnad sker angéring strax sdder om
Testeboans passage under vag E4.

Sparet fran Norrsundet angor som idag vid
Hamrangefjardens motesstation om Ostkustbanan
byggs ut i befintlig strackning. Vid utbyggnad visterut
kan antingen sparet genom Bergby behallas (kraver att
anslutning till moétesstationen riktas om) eller sa dras
en helt ny industrisparsstrackning vasterut mot Hagsta.

Vallviks bruk angér Ostkustbanan antingen vid
nuvarande moétesstation (utbyggnad lings befintlig
bana) eller via nuvarande bana in till ny anslutning

vid Ljusne, sdder om Ljusnan (ny vastlig Ostkustbana).
Anslutningen mot Ljusne/Orrskar och Sandarne
berdrs inte eftersom forstudieomradet ligger intill
befintlig bana.
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Tiamviks tra

Figur 456 Industrianslutning Stockviksverken (0st/vist)
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Spar till Iggesunds bruk kommer att vara kvar,
antingen som idag med Ostkustbanan genom

tatorten eller genom att befintlig bana norr-

eller soderifran anvands som industrispar fran
Ostkustbanan vid Hudiksvall eller Endnger. En separat
industrisparsanslutning fran ny, vastlig Ostkustbana
vid Njutinger mojliggdrs ocksa.

Industrisparet vid Norra Hamnomradet i Hudiksvall
anvinds inte i dagsliget, men en framtida utveckling
av hamnomradet kan innebira att spéret aterigen
bérjar anvindas mer intensivt.

Anslutning till Tjarnviks tra kan kvarligga om ny
strackning angor befintlig bana vid Gryttje. Korridoren
medger ligen lingre dsterut, vilket innebir att
industrisparsanslutningen maste studeras om.

Industrianslutningarna vid Stockvik kommer att
vara kvar som idag eftersom alternativet enbart
medger breddning av befintlig bana lings strickan
Njurundabommen — Sundsvall.

Tackenfarklaring
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5. Effekter pa trafikering och
markanvandning

5.1 Trafikering, banstandard och
kapacitet

Nollalternativet

Efter utbyggnad av sju nya motesstationer samt
upprustning av 14 befintliga motesstationer kommer
75-80 tag per dygn att kunna trafikera Ostkustbanan,
det vill saga nagot fler tdg 4n idag men betydligt firre
tag an behovet for ar 2020. Trafikprognoser for 2020
visar pd behov av 90-100 tdg per dygn pa strickan
Gavle — Sundsvall. Se tabell 5.1.

Eftersom jiarnvigen ar enkelspérig innebar
trafikokningen att fler tig kommer att behéva invinta
varandra vid moten. Varje tigmote forlinger restiden
med i snitt cirka fem minuter. I nollalternativet
kommer alltsd fler tdg 4n idag att kunna trafikera
jarnvigen men med en lingre restid. Som exempel
kan niamnas ett X2000 som i normala fall kommer att
fa ytterligare tva tigmoten utéver dagens tva moten,
vilket kommer att 6ka restiden betydande.

Det 6kade antalet tag innebar ocksi att forseningar av
olika orsaker blir svarare att hamta in. Risken finns att
det forsenade tiget hamnar bakom ett lingsammare
tag och bromsas in. Direfter drojer det dnda till nasta
motesstation innan taget kan passera och 6ka farten.
Eftersom det forsenade tiget hamnar fel i forhallande
till sin planerade position p& banan kan det raka ut
for fler tigmoten dn normalt, vilket i sig férsenar taget
ytterligare.

Den 6kade konkurrensen pa banan kan medfora att
regional trafik missgynnas till fordel for langvaga
resande och transporter eftersom de lingre strickorna
ger upphov till bittre samhillsekonomiska effekter.

Upprustning till STAX 25 pa hela striackan innebar att
tyngre godstransporter kommer att kunna trafikera

banan. I 6vrigt forblir banans standard densamma som

idag med den skillnaden att fler motesstationer finns

Gavle - Soderhamn

Soderhamn - Hudiksvall

lings banan. Standarden medger hastigheter upp till
200 kilometer per timme men begransas till 110-130
kilometer per timme lings stora delar av strickan dir
banan ir kurvig.

Utredningsalternativen

Med utbyggt dubbelspdr kan en hastighet pa 250
kilometer per timme hallas lings storre del av strickan.
Banan fir en hog standard med ldga lutningar och
stora kurvradier. Eftersom jarnvigen far tva separata
spar uppkommer inga vintetider i samband med
tagmoten. Mindre férseningar kan hdmtas in mycket
snabbare dn i nollalternativet. Den nya jirnvagen
innebdr att fler tig kan trafikera banan med en kraftigt
reducerad restid jimfort med i nollalternativet. Banan
har kapacitet for betydligt fler tdg an trafikprognoser
for ar 2020 vilket ar positivt om den hoga och effektiva
standarden lockar till sig fler tigresenirer eller gods 4n
forvantat. Se tabell 5.1.

Eftersom utbyggnaden sker etappvis uppnas inte full
trafikering forran alla etapper ar utbyggda.

Restiden mellan Sundsvall och Gévle tar bara en
timme for direkttag, nistan en halvering av restiden
jamfort med idag. Med regionala tag, inklusive stopp
vid flera hillplatser, kan restiden for motsvarande
stracka utgora mindre an 90 minuter.

Pendlare langs strackorna Séderhamn - Sundsvall
respektive Hudiksvall - Gévle kan komma fram pa
mindre dn 45 minuter med snabbtag.

Hudiksvall —Sundsvall

- Nollalt. | Utbalt. Nollalt Utb alt. Nollalt. Utb alt.

Totalt 65 75-80

Tabell 5.1 Framtida trafikering lings Ostkustbanan (prognosar

2020), angivet i antal tag per vardagsmedeldygn.

65-70 101 47

57-62
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5.2 Markanvandning och
samhallsstruktur

Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen férindring av befintlig
markanvindning och befintliga plankorsningar
kommer att kvarsta. Inga detaljplaner behover dndras.

Fortsatt begrinsad kapacitet pa jarnvagen kan
motverka utvecklingen for transportberoende
industrier och foretag. Arbetspendlingen himmas av fa
avgangar och langa restider. Regionens attraktionskraft
minskar vilket betyder minskad inflyttning samt firre
nyetableringar av verksamheter och foretag. Risken

ar att tillvaxten i regionen mattas av med okad
arbetsloshet och minskad bostadsmarknad till f6ljd.

Befintliga plankorsningar behdlls. De utgor
dirmed fortsatta problem avseende sikerhet och
framkomlighet, framforallt genom Hudiksvall.

Utredningsalternativen

Gavle — Axmartavlan

Det 6stra utredningsalternativet foljer befintlig
jarnvag, men mark maste tas i ansprak for att inrymma
dubbelspar samt en standardhéjning av de simre
partierna. Runt den befintliga jirnvagen finns férutom
skogsomraden bebyggelse, jordbruk och tikter. Den
overgripande 6versiktsplanen anger ingen férindrad
markanvandning forutom i det omrade som tacks

upp av den nya Oversiktsplan Gévle stad (2009). Ett
mindre verksamhetsomrade planeras utmed jirnvigen
i Hille. Ndrmare centrum finns flera strategiska
omrdaden kring jarnvagen.

Det vistra utredningsalternativet utgor en
nystriackningskorridor som foljer vig E4. Strackningen
gar genom huvudsakligen skogsmark fram till norr om
Bergby dir den ansluter till befintlig jarnvig. Ingen
sarskild markanvindning anges i den 6vergripande
oversiktsplanen. I Oversiktsplan Gévle stad finns

en korridor for ny jarnvag angiven som stimmer vl
mot forstudiekorridoren for det vastra alternativet.
Kring jarnvagen vaster om Sitra planeras ett nytt

industriomrade med anknytning till den nya jarnvigen.

Detaljplanelagda omrdden berdrs framst i Gavle stad
oavsett forstudiealternativ.

Axmartavlan —Ljusne

Eftersom det ostra utredningsalternativet foljer
befintlig jarnvig berérs bebyggda marker i ndgot
hogre grad, men huvudsakligen ligger korridoren
i skogsmark diar kommunerna inte har angett
nigon planerad ny markanvindning. Det vistra
utredningsalternativet berér knappt nigon bebyggelse.
Ett storre kraftledningsstrak som viker av fran den
ostra korridoren norr om Sunnds utgér en mojlig
strickning for att kombinera det dstra och vistra
alternativet.
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Oavsett alternativ berdrs ett storre riksintresseomrade
for vindkraftsetablering (X009). Det vastra alternativet
beddms gora storre intrang i omradet och gar
dessutom genom ett “utredningsomrade” fér vindkraft
enligt 6versiktsplanen. Detaljplaner finns i Sunnis och
Ljusne som kan beréras.

Ljusne —Enanger

Eftersom jirnviagen mellan Ljusne och Eninger har
en relativt hog standard behover inte dubbelspéret
dras i en ny strickning utan kan folja befintligt

spar. Utredningsalternativet omfattar darfor

endast omrddet narmast befintlig jirnvig och
paverkan pa 6vrig markanvindning blir relativt

liten. Stationslagena i Ljusne och Soderhamn kan
behallas. Jarnvigen gar bade i skogsmark och genom
odlingsbygder som ofta foljer vattendragen i sydostlig
riktning. Oversiktsplanerna anger ingen planerad
markanvindning i konflikt med utredningsalternativet.
Detaljplaner kan beroras i Ljusne och eventuellt i
Séderhamn 6ster om vag E4.

Endnger — Langsjon

Mellan Enanger och Hudiksvall byggs vag E4 i ny
strickning. Det vistra utredningsalternativet foljer
den nya vagstrickningens 6stra sida. Mellan Enanger
och Njutanger finns bara ett forstudiealternativ.
Jarnvigen har sa lag standard att en nystrackning

ar nodvindig. Norr om Njutdnger ansluter det

ostra utredningsalternativet till befintlig jarnvag
forbi Iggesund. Vister om Iggesund finns ocksa ett
mittenalternativ upp till Hudiksvall.

Det vistra utredningsalternativet stimmer vil mot den
korridor for ny jarnvag som ar angiven i Hudiksvalls
oversiktsplan, d&ven om 6versiktsplanens korridor
4r smalare. Aven anslutning mot befintlig jirnvig
i 6stra utredningsalternativet finns med som en
mojlig jarnvagskorridor i 6versiktsplanen (benamnd
”industrispar”). Mittenalternativet ar dock ett nytt
alternativ som inte ingar i kommunens 6versiktsplan.
Inget av alternativen soder om Hudiksvall berér
omraden med planerad ny markanvandning, ddremot
anges exempelvis befintliga natur- och kulturvirden
(se vidare under miljéavsnitten). Mittenalternativet
gor stora intrdng i ett befintligt titortsnira
rekreationsomrdde. Det stra alternativet beror
tatortsbebyggelse i Iggesund.

Passagen av Hudiksvall kan antingen ske oster om vag
E4 (vastra alternativet) eller genom centrala staden.
For det ostra alternativet genom staden utreds olika
tunnellosningar for att mildra konsekvenserna. En
korridorvariant har tagits fram dir jairnviagen kan
tinkas g genom de vistligare stadsdelarna. Dessa
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alternativ sammanstralar vid Lillfjirden. En passage
med dubbelspar genom centrala Hudiksvall innebar
givetvis stora konsekvenser for planlagda omraden
bade gillande boende, verksamheter och olika
centrumfunktioner. En liangre tunnel kan mildra
konsekvenserna. Det vistra alternativet kan beréra
planerad ny markanvindning i form av utbyggnad av
bostidder och verksamheter.

Norr om Hudiksvall smilter alternativen samman

for att ansluta mot befintlig jirnvig innan Langsjon.
Befintlig jirnvig ar mycket kurvig och korridoren
innebir i praktiken en nystrickning om 4n i anslutning
till befintlig jarnvag. Korridoren ar darfor ganska bred
i detta parti. Oversiktsplanen anger for samma stricka
tvd smala korridoralternativ, ett vid E4 och ettien
bage lite lingre osterut. Inga utbyggnadsplaner berors.

Langsjon — Lansgrans

Mellan Langsjén och Harménger foljer det vistra
utredningsalternativet ett storre kraftledningsstrak
medan det 6stra foljer befintlig jairnvig. Norr

om Harmanger forbi Jattendal och Gnarp berér
korridorerna béde befintlig och planerad ny vig E4.
Nordanstigs oversiktsplan anger en jirnvagslinje
som utgor en kombination av det stra och det
vistra alternativet. For Nordanstigs kommun ar det
av intresse var ett framtida stationslige placeras,
eftersom nuvarande station i Gnarp ligger utanfor
utredningsalternativets korridor (se vidare 4.4). Ingen
ny bebyggelse planeras inom utredningsalternativen i
Nordanstigs kommun.

[ Jattendal ir det stor skillnad mellan
utredningsalternativen. Det vistra kan samordnas
med en ny E4-strackning medan det stra innebar
stora intrang i titbebyggd odlingsbygd med stora
kulturvarden.

Norr om Gnarp finns endast ett alternativ som i stort
foljer befintlig jarnvag.

Lansgrans — Dingersjo

Jarnvigen har mycket lag standard pa denna stracka
sd utredningsalternativen foljer endast delar av
befintlig jarnvig. Det vistra utredningsalternativet
foljer den vistra sidan av befintlig vag E4 fram till
Njurundabommen dir korridorerna gar samman. I
Njurundabommen paverkas titbebyggda omraden,
huvudsakligen bostader. Det Ostra alternativet gar
genom Bolesberget for att ansluta till befintlig jarnvig
i Ovansjo. Bada alternativen paverkar kulturmiljoer
som markerats i 6versiktsplanen. Fran Myre (vid
Skringstasjon) och norrut kommer vag E4 att
byggas i ny strickning lingre vasterut. Detta kan

innebira att markanvindningen kring nuvarande
strackning lattare kan anpassas for dubbelspar.
Sundsvalls oversiktsplaner visar inget planerat nytt
utbyggnadsomrade inom jarnvigskorridorerna,
diremot berors bebyggelsestrik som redan dr
tringda mellan vigar och befintlig jarnvig. Inom
dessa bebyggelseomraden kan det bli aktuellt

med fortatningar. Enstaka detaljplaner finns i
Njurundabommen. Oversiktsplanen redovisar
endast befintlig jarnvigsstrickning som “reservat for

dubbelsparsutbyggnad”.

Dingersjo — Sundsvall

Fran Dingersjo upp till Sundsvall féljer
utredningsalternativet befintlig jirnvig som har en
generellt lag standard och slingrar sig fram utmed
kustbandet parallellt med befintlig viag E4. Den nya
E4-strickningen kommer att ga lingre visterut fram
till Bredsand dér den byggs relativt ndra jarnvigen.
Trafikverket arbetar for att underlatta en framtida
utbyggnad av dubbelspér lings vig E4 norr om
Stockvik.

Hela denna stricka av utredningsalternativet praglas
av att det ar trangt om utrymme mellan strandlinjen,
bebyggelsen (flera titorter/fororter passeras) och
transportstraken. Fran Bredsand och norrut kommer
jarnvigen att omges av storre vigar pa bada sidor,
vilket begransar alternativen for dubbelspéret. De stora
barriireffekterna begransar utvecklingsmojligheterna
for omgivande mark, som i 6vrigt innehaller
tatortsnara rekreationsomréden i vaster och industri
utmed kustbandet fram till stadsbebyggelsen. Flera
detaljplanelagda omraden berérs.
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