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Forord

Trafiken pa Ostkustbanan har de senaste 10 dren nistan férdubblats. Okningen
har varit storst for persontrafiken, bl.a. har ny trafik med regionaltag startat.
Detta har skapat nya resvanor som ytterligare har 6kat resandet. Snart 4r
Botniabanan firdigbyggd och upprustningen av Adalsbanan klar det innebar att
trycket okar att kora mer godstrafik pd Ostkustbanan. Strickan mellan Givle
och Sundsvall ir enkelsparig och méten mellan tag far idag ske pa nagon av de
19 motesstationer som finns. Byggnation av ytterligare sju nya motesstationer
kommer att starta inom kort. Trots detta kommer kapaciteten pa banan inte att
motsvara efterfrdgan.

En storre del av Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar den samma

som byggdes pa 1920-talet. D4 for att kora dnglok och med helt andra krav

pd prestanda 4an det vi har idag. Visserligen har det skett modernisering av
sparmaterial och teknik under denna period, men de méinga och sniva kurvorna
ir de samma. Det gar inte att med enkla medel uppgradera en sidan gammal
anlaggning till de krav som stills nu och fér framtiden. Denna forstudie visar
darfor att behovet i stora delar ar att bygga ett nytt dubbelspar antingen vi gor
detta i anslutning till befintlig strackning eller i en helt ny strackning.

Befintlig bana Gavle-Sundsvall ar ndrmare 22 mil. Genom att bygga nytt
dubbelspar blir strickan nistan 2 mil kortare, framfor allt blir sparet mycket
rakare och det gir att kora visentligt fortare. Dessutom slipper tigen stanna
for moten med andra tig. Detta innebdr att restiderna kommer att kraftigt
forkortas. Att tigen kan gi mer oberoende av varandra innebir ocksa att risken
for tagforseningar minskar avsevard.

Kostnaden for ett komplett dubbelspar Givle-Sundsvall har vi berdknat till
cirka 25 miljarder kronor. I den nationella transportplan (fér perioden 2010-
2021) som regeringen nyligen presenterade finns inte pengar angivna for
detta dubbelsparsbygge. Innan forstudien 4r klar for beslut (under hosten
2010) kommer vi ocksa att redovisa den samhallsekonomiska lénsamheten
for dubbelsparet. Foreliggande forstudie ar ett viktigt underlag for kommande
prioriteringar och beslut om finansiering.

Birgitta Johnson
Chef Investering — Distrikt Mitt
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Sammanfattning
Dagens Ostkustbana

Ostkustbanan stricker sig mellan Stockholm och Sundsvall. Banan utgor
en viktig lank mellan sédra och norra Sverige samt utgor ett omfattande
pendlingsstrak langs sodra norrlandskusten. Ostkustbanan ir en viktig
forutsittning for industrin och néringslivet i hela Norrlands kustland.

Ostkustbanans problem och betydelsen for omvarlden

Den enkelspariga jairnvagen dras med stora och vixande kapacitetsproblem.
Trafiken ir tit och det dr linga avstind mellan motesstationerna. Under det
senaste decenniet har tagtrafiken okat kraftigt. Nar Botniabanan tas i bruk och
Adalsbanan ir fullt utbyggd 2011 beriknas trafikeringen och problemen 6ka
ytterligare.

Kapacitetsbristen leder till langa restider och risk for kraftiga forseningar. Den
kortaste restiden langs Ostkustbanan dr sex minuter lingre idag jamfort med
ar 2000 pa grund av den okade trafikbelastningen och risken till férseningar. I
kommande tidtabeller indikeras ytterligare langre restid.

Om inte kapacitetsbristen atgirdas kan det fa till foljd att samhallen och
néringsliv langs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som
finns i omréadet. Bristen pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att
himma befintlig industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska
regionens attraktionskraft for nyetableringar.

Varfér dubbelspar?

Ett komplett dubbelspar mellan Givle och Sundsvall krivs for att kunna
framfora det antal tdg som efterfragas ar 2020 och samtidigt uppnd korta
restider och hog punktlighet. Dubbelspédret medger en stor tidsbesparing i och
med att tdgen inte behover stanna for moten med andra tag vilket ar sarskilt
betydelsefullt under hogtrafik dd manga tag forekommer pa banan samtidigt.
Risken att ett forsenat tag orsakar forseningar for andra tag minskar betydligt.

Med en utbyggnad till dubbelspar kan restiden mellan Sundsvall och Gavle ta
en timme for direkttag, dvs. en halvering av restiden jaimfort med idag. Med
regionala tag, inklusive stopp vid flera héllplatser, kan restiden for motsvarande
stracka vara mindre 4n 90 minuter.

Vad ar alternativet och vad uppnar man med det?

Alternativet till dubbelspar ar i forstudien att dagens enkelspériga jirnvig
behalls med nédvindiga drift- och underhallsatgirder. Dessutom ingar planerad
upprustning till 25 ton axellast (tunga tag) pa hela strackan, utbyggnad av sju nya
motesstationer samt upprustning av 14 befintliga motesstationer.

I och med de senaste drens trafikutveckling och fortsatt férvantad trafikokning
ar dessa atgirder inte tillrackliga for att mota framtida trafikbehov. Att investera
i ytterligare motesstationer ger inte nagon storre effekt vad giller mojligheten att
utoka antalet tdg och forbattra restiderna.
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Nir motesstationerna ar utbyggda kommer fler tig 4n idag att trafikera
Ostkustbanan. Eftersom jirnvigen dr enkelsparig innebir det att fler tig kommer
att behéva motas pa banan och att restiderna blir lingre. Det 6kade antalet tig
innebir ocksd att forseningar av olika orsaker blir svéra att himta in.

Andamal och projektmal

Dubbelsparet mellan Givle-Sundsvall ska bland annat bidra till och skapa
forutsattningar for att minska sarbarheten och 6ka tillforlitligheten for
tagtrafiken, att utveckla regionen, stirka niringslivets konkurrenskraft i norr
samt Oka tillgingligheten till arbete och utbildning, samhillsservice, kulturutbud,
friluftsliv och turism. Genom att 6ka jarnvigens konkurrenskraft dr méalet att 6ka
uppfyllande av klimatmalen.

Ytterligare malsittningar for projektet dr att anpassa jirnvigen till krav som
stills pa god livsmiljo (gestaltning, boendemiljd, paverkan pa natur och kultur
med mera), att skapa forutsittningar for dagspendling i regionen samt utforma
jarnvigen sd att niringslivet kan utvecklas.

Dubbelsparet byggs ut i etapper, det vill siga i mindre delprojekt, vilket innebar
att orter/strickor med storst behov kan losas forst. Anslutningarna till Gavle och
Sundsvall samt strackan férbi Hudiksvall 4r prioriterade strackor.

Var kommer dubbelsparet att lokaliseras?

Inom forstudieomradet finns generellt tvd huvudalternativ: antingen dubbelspér
i nystrackning eller utbyggnad till dubbelspar i anslutning till befintlig jarnvag.
Jarnvigen passerar genom Givle, Soderhamns, Hudiksvalls och Nordanstigs
kommuner i Givleborgs 1in samt Sundsvalls kommun i Visternorrlands lan.

Projektet har delats in i sju delstrackor, for att fortydliga mojligheten att bygga i
etapper. Dessa delstrickor ar:

e  Givle — Axmartavlan
e Axmartavlan — Ljusne
e Ljusne — Enanger

e Enanger — Langsjon

e Langsjon — Lansgrans
e Linsgrins — Dingersjo

e Dingersjo — Sundsvall

Lings strickan finns ett flertal malpunkter som bor vara tillgingliga for regional
trafikering. Ett tiotal stationsldgen studeras inom ramen for forstudien. I
forstudien ingir dven studier av ett tiotal jirnviagsanslutningar fér industrier.
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Vad innebéar dubbelsparet for mig?

I forsta hand kommer dubbelsparet att medfora en kvalitetshojning avseende
mojligheterna till snabb och bekvim pendling som ger tillgang till en storre
arbets- och utbildningsmarknad. For dig som har féretag medger dubbelsparet
snabbare och tillforlitligare godstransporter. Pa sikt forvintas regionens
dragningskraft bade for foretag och for boende att dka vilket dven stimulerar
bostadsmarknaden.

Beroende pa val av vistlig eller ostlig strackning ser paverkan pa minniskor som
bor och vistas i omridet olika ut. Den mest pétagliga och omfattande paverkan
fran jarnvagen r buller. En utbyggnad i befintlig strackning sker nira titorter
med bebyggelse lings banan. Manga upplever sig vara storda redan idag. En
utbyggnad i ny strickning paverkar i storre omfattning tidigare ostorda omraden
med glesare bebyggelse samtidigt som bullerstorningar langs befintlig jairnvag
forsvinner i ett flertal tatorter.

En utbyggnad till dubbelspar i ny strackning savil som i befintlig strickning
kommer att innebdra att vigar stings av. Nya planskilda korsningar kommer
att byggas dir man samlar korsning av jarnvagen till firre men trafiksikra
overgangar/platser.

Vad innebar dubbelsparet for miljén?

Anliggande av ny jarnvig innebar intrang i natur- och kulturmark samt viktiga
naturresurser sdsom skogs- och jordbruksmark. Jirnvigsanliggningen paverkar
livsmiljoer for djur och vaxter samt hindrar deras spridning och rérelsemonster.
Inom forstudieomradet ligger flera riksintressen som kommer att paverkas
beroende pa val av alternativ. Exempel ar Natura 2000-omradena Testebodn,
Skirjan, Alsjon och Endngersan. Inom forstudieomradet finns 4ven ett flertal
grusdsar som utgor viktiga grundvattenresurser som kommer att paverkas.
Intranget i ordrd naturmark blir storre i ny strackning 4n i befintlig strickning.

P4 sikt forvintas jarnvigens snabbhet och bekvimlighet leda till okad
konkurrens med vigtrafiken. Overféring av transporter och resande fran vig till
tag betyder minskade utslapp till luft vilket ar positivt for bade miljo och klimat.

Vad betyder dubbelsparet for omvérlden?

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvimlighet ar faktorer som kan
medverka till en frekventare pendling, sikrare godstransporter, stirkt naringsliv,
nya jobb och nya marknader. I férlangningen kan det medféra en stark regional
tillvixt och ekonomisk utveckling som dven kan ge utslag pa nationell och
internationell nivd genom nirheten till bland annat Stockholmsregionen och
Botniska korridoren.

Uppnas malen med forstudien?

Malen med projektet kan endast uppnas genom att bygga dubbelspar, i vistligt
eller ostligt alternativ. Malen uppfylls inte forrin alla etapper 4r utbyggda.

Vad hdnder efter forstudien?

I det fortsatta arbetet kommer fordjupade studier, samrad och mer detaljerad
projektering att goras. Arbetet utfors i jairnviagsutredningar for de flesta etapper
medan nagon etapp eventuellt kan gi direkt till jairnvigsplan.
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1. Inledning

1.1 Ostkustbanan - dagens jarnvag
och dess funktion

Ostkustbanan stricker sig mellan Stockholm och
Sundsvall. Banan har en viktig funktion att fylla da
den forbinder sddra Norrlands kustland samt daven
ovriga Norrland med sodra Sverige, via Botniabanan
respektive Stockholm. Delen Gavle - Sundsvall utgoér
idag cirka 22 mil enkelspérig jirnvig for bade gods-
och persontrafik.

1.2 Problembeskrivning

Enkelspéret pa Ostkustbanan ir idag fullt utnyttjat.
Trafiken ar tit och det 4r linga avstind mellan
motesstationerna. Kapacitetsbristen ir ett vixande
problem. Under det senaste decenniet har tagtrafiken
okat kraftigt. Detta giller inte minst for Ostkustbanan
dar antalet tig sedan ar 2000 okat med cirka 80
procent pa strickan Givle-Sundsvall, fran 35 till 65
tag. Okningen giller alla tagtyper. Trafikprognosen for
ar 2015 som legat till grund for paborjade investeringar
lings Ostkustbanan, har pé vissa striackor redan
overtraffats. Trafikverket har klassat Ostkustbanan som
overbelastad.

Kapacitetsbristen leder till linga restider och kraftiga
forseningar. Pd strickan Gavle-Sundsvall ar i dagslaget
cirka tjugo procent av snabbtigen och tio procent

av regionaltdgen mer 4n fem minuter férsenade till
ankomststation.

Om ett X2000-tag som ska aka fran Gavle kl.
7:57 och ska vara framme i Sundsvall kl. 9:52 blir
tio minuter férsenat vid avgang i Gavle hamnar
det i fel position i forhallande till planerad plats i
tidtabellen (bakom langsammare tag). Resultatet
blir bland annat ett langt tagmate i Boda. Detta

innebar forsenad ankomst i Sundsvall med 65 ) )
minuter. Figur 1.1 Ostkustbanan och anslutande jirnvigsnait

D Larvien Seviet 2000 Uy G5DSwedge 1-10 miljores; dre: MO0/ 1S00

Onm inte kapacitetsbristen lings Ostkustbanan atgirdas
kan det fa till foljd att samhallen och niringsliv

lings Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den
potential som finns i omradet. Bristen p4 transport-
och pendlingsmojligheter himmar befintlig industri
och arbetsmarknad samtidigt som den minskar
regionens attraktionskraft for nyetableringar.
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1. INLEDNING

1.3 Vad gors idag?

I dag planeras utbyggnad av sju nya moétesstationer
samt upprustning av 14 befintliga moétesstationer
lings Ostkustbanan. Utbyggnad av tre motesstationer,
Axmartavlan, Jittendal och Tjirnvik, kommer att
péaborjas 2010 som en forsta etapp. I nista etapp ar
motesstationerna Styvje och Langsjon inplanerade.
Den tredje etappen bestir av motesstationer i
Dingersj6 och Gardsjon. For Stockviksverkens nedre,
Rogsta och Idenor-Hudiksvall ar utbyggnaden i
dagsldget mer oviss. For karta se figur 4.21-4.26 kapitel
fyra.

1.4 Framtida trafik och forvantningar

Nir Botniabanan tas i bruk och Adalsbanan ar fullt
utbyggd (2011) blir Ostkustbanan dven en viktig link
for norra Sverige vilket resulterar i 6kad trafikering.
Trafikokningen bestar bade av person- och godstag.
Trafikokningen till f6ljd av Botniabanan genereras
bland annat av att:

e En snabbtiglinje planeras mellan Umea och
Stockholm.

e  Nattagstrafiken till och frin évre Norrland
bedoms ga langs Ostkustbanan nir
Botniabanan tas i drift.

e En stordel av de godstig som idag gir pa
stambanan flyttas 6ver till kusten. Detta pa
grund av mojligheten till 6kad tagvikt, hogre
hastighet och kortare transportvig. Det dr
framforallt denna godstagstrafik som kommer
att ge en 6kad belastning p& Ostkustbanan. I
dagsliget ar det oklart vilka och hur manga
godstag som kommer att flyttas over fran
Stambanan till jirnvigen langs kusten, men
onskemal om 6verflyttning av ungefir 15-20
tag per dygn har framkommit.

Godstag som varken ska till Gavle eller fortsitta
soderut pa Ostkustbanan, ska ledas via tvirbanan
Soderhamn-Kilafors till Norra stambanan. Detta

ir det mest fordelaktiga vigvalet av framfor allt tva
anledningar: Dels ar det den kortaste resvigen for
godstagen till och fran Norrland, dels innebir det den
lagsta sammantagna investeringskostnaden fér Norra
stambanan, Adalsbanan och Ostkustbanan for att f&
fram efterfragad trafik.

Oavsett Botniabanan forvintas dven befintlig trafik pa
Ostkustbanan att fortsitta oka:

e Det finns bland annat dnskemal att utdka den
regionala trafiken pa strickan Hudiksvall-

Sundsvall for att mojliggora en 6kad pendling.

2 Forstudie Gavle - Sundsvall

e Det finns dven 6nskemal om en fortsatt
utokning av snabbtigstrafiken, liksom
eventuella framtida direkttag pa strackan
Stockholm-Sundsvall.

o Aven pi godssidan forvintas stora
trafikokningar. Okningar beriknas ske
inom befintliga trafikuppligg, till exempel
kombitrafiken och transporterna till och
fran skogs- och pappersindustrierna. Aven
nya trafikupplagg efterfragas i och med

utbyggnaden av hamnar i Gavle och Sundsvall.

| och med de senaste arens trafikutveckling

och fortsatt forvantad trafikokning enligt ovan

ar paborjade investeringar inte tillrackliga for

att méta framtida trafikbehov. Att investera i
ytterligare moétesstationer utéver de planerade ger
inte nagon storre effekt vad galler mojligheten att
utoka antalet tag och forbattra restiderna. Tvartom
ar risken att restiderna 6kar eftersom det blir fler
tagmoten med en 6kad trafik. Detta beror pa att
trafiknivan redan i dagslaget ligger néra vad ett
enkelspar kan hantera pa ett funktionellt satt.

Fyrstegsprincipen

Valet att arbeta med dubbelspar for Ostkustbanan,
delen Gavle-Sundsvall, har utarbetats genom
fyrstegsprincipen. Syftet med denna princip ar att
hitta sa kostnadseffektiva I6sningar som mojligt,
utifran foljande prioriteringsordning:

1 Atgarder som kan paverka
transportbehovet och val av transportsatt

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande
av befintlig infrastruktur

3. Begrdnsade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och storre
ombyggnadsatgarder

Atgarder i steg ett och tva har avfirdats i tidigare
idéstudieskede. Atgarder enligt steg tre motsvarar
i stort sett forstudiens jamforelsealternativ, och
ger inte den maluppfyllelse som efterstrévas. Det
fortsatta arbetet inriktas darfor mot det fjarde
steget.




1.5 Framtida mojligheter — vad kan
goras?

Ett komplett dubbelspar lings hela strickan Givle -
Sundsvall mojliggor den efterfragade trafikmangden
och ger en stor tidsbesparing i och med att tdgen

inte behover stanna for moten med andra tag. Ett tag
som i dagsliget gar relativt ostort fran 6vrig trafik

far dairmed endast en begransad restidsforkortning
medan tag under hogtrafik som forlorar mycket tid vid
tagmoten far en relativt stor effekt. Med ett dubbelspar
blir skillnaden mellan restiderna for olika avgangar
betydligt mindre.

En dubbelsparsutbyggnad skulle ge en klart forbattrad
punktlighet. En dubbelsparig jirnvag ir betydligt
mindre storningskinslig 4n en enkelsparig eftersom
aterstillningsférmégan ar hogre, det vill siga risken
att ett forsenat tdg orsakar forseningar for andra tig
minskar. Ett dubbelspar ger ocksa bittre mojligheter
att tillgodose efterfrigade avgangstider.

En utbyggnad langs befintlig bana att hastigheten till
stora delar blir densamma som i dagsliget. Detta ger
endast smd tidsvinster for snabbtagen som idag har
hog prioritet vid tigmoéten. Om en storre tidsvinst
ska astadkommas behéver banan dras i ny strackning.
Oavsett om banan gar i ny strackning eller langs
befintlig bana kan samma trafikokning uppnas.

Med en utbyggnad i ny strickning kan foljande restider
uppnds:

e Direkttdg Sundsvall — Givle en restid pa cirka

en timme

e  Snabbtagstrafik Sundsvall — Soderhamn <45
minuter

e  Snabbtagstrafik Hudiksvall — Gavle <45
minuter

e Regionaltigstrafik (med sex stationsuppehall)
Sundsvall — Gavle < 90 minuter

For att mota forvantad efterfragan pa framtida
trafikering behdvs dubbelsparsutbyggnad. Ett
komplett dubbelspar mellan Gavle och Sundsvall
kravs for att kunna framfora det antal tag som
efterfragas ar 2020 och samtidigt forkorta
restiderna.

1. INLEDNING

1.6 Projektets andamal

Dubbelspar mellan Givle-Sundsvall ska bidra till och
skapa forutsittningar for:

e En gemensam vision for utvecklingen av
regionen.

e Attvara en fungerande del av den
Botniska korridoren, det vill siga ha
samma funktion och prestanda som
sammanlinkande delar.

o  Ett konkurrenskraftigt naringsliv for
nordligaste Europa.

e En samverkande arbets- och
utbildningsmarknad samt 6kad
tillganglighet till kvalificerad

samhaillsservice.

e  En samverkande kultur- och
fritidsmarknad samt attraktiv turistniring.

e  Attuppni klimatmdlen genom att oka
jarnvigens konkurrenskraft.

e Att minska sirbarheten och 6ka
tillforlitligheten for tagtrafiken.

Andamalet ska uppnas genom att:

e Utveckla transportsystemets utformning
och funktion lings Ostkustbanan s&
att hog transportkvalité for gods- och
persontrafiken mojliggors.

e  Skapa tillginglighet till strategiska
malpunkter sdsom sjukhus,
universitet/hogskolor, myndigheter,
handelsplatser samt storre fritids- och
kulturanliggningar savil inom som utom
regionen.
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1.7 Projektmal

e Det nya dubbelsparet ska skapa
forutsattningar for attraktiv dagspendling
iregionen.

Detta innebir foljande restidsmal:
Snabbtagstrafik <45 minuter Sundsvall-
Soderhamn och Hudiksvall-Givle

samt Regionaltdgstrafik <90 minuter
Sundsvall-Givle. Det innebir dven att
planera och bygga resecentrum/stationer
som har hog tillginglighet (oavsett
alder, kon eller funktionsnedsattning)
for gaende, cyKklister, bilister och
bussresenirer samt att dessa placeras i
attraktiva delar av betjinta orter.

e Det nya dubbelsparet ska utformas pa
ett sitt som anpassas till de krav som
finns pa god livsmiljo. Detta innebdr att
16sningar med god gestaltning och som
minimerar paverkan pa Natura 2000
omraden, riksintressen, bostadsomraden
och naturreservat ska sokas.

e  Dubbelspiret ska bidra till att
sikerstilla punktlighet och robusthet i
jarnvéagssystemet.

e Det nya dubbelsparet ska utformas sa
att naringslivet i omradet kan utvecklas.
Detta innebir bland annat att Trafikverket
ska soka 1osningar med vl fungerande
noder/industrianslutningar mot de
etablerade industrierna i regionen.
Trafikverket ska ocksa soka 16sningar som
kan stirka lokalt foretagande med bittre
transportkvalité av gods och minniskor.

Projektmilen ska uppnds genom att:

e  Projektet delas upp i cirka sju etapper.
Utbyggnaden kan pa sa sitt ske i mindre
delprojekt och orter/strickor med
storst behov kan 16sas forst. Utfarten
ur Givle, infarten till Sundsvall samt
genomfart Hudiksvall ar prioriterade
strickor. Projektet ska ocks striva efter
att utnyttja de investeringar som gors i
beslutat motesstationsprojekt.

4 Forstudie Gavle - Sundsvall

1.8 Grundlaggande miljokvalitets- och
transportpolitiska mal

Forutom de projektspecifika indamaélen finns

andra samhillsmal som alltid méste beaktas.

En grundlaggande princip for investeringar i
jarnvagstransportsystemet ar att de ska bidra till att de
nationella malen nés.

Transportpolitiska mal

Det av riksdagen antagna 6vergripande malet

for transportpolitiken 4r "att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgarna och niringslivet
i hela landet.” Dubbelsparet kan i hogsta grad

sdgas vara grundliaggande for att uppna detta. Det
overgripande malet stéds av ett funktionsmal och

ett hansynsmal. Funktionsmalet berér resans eller
transportens tillganglighet medan hiansynsmalet
handlar om sikerhet, milj6 och hilsa.

Nationella miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med
tillhorande delmal vilka beskriver det tillstind i miljon
som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt
héllbart. Miljokvalitetsmalen fungerar som riktmarken
for allt svenskt miljoarbete och ir vigledande i
tillimpningen av miljobalken.

Regionala och kommunala miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmélen har brutits ned och
konkretiserats av ldnsstyrelserna i Vasternorrlands
och Géavleborgs lin for att tillimpas och foljas

upp pa regional nivd. Kommunerna har tagit fram
motsvarande kommunala miljémal.

.Sz _ &M!
Ll
Bl
- %Y

Figur 1.2 De 16 nationella miljokvalitetsmélen (Miljomal.nu)




1.9 Tidigare utredningar - idéstudier

Forstudien har sitt ursprung i tidigare utredningar for
kapacitetsokning langs Ostkustbanan. Tva idéstudier

har genomforts for dubbelspér langs strickan mellan

Gavle och Sundsvall:

e Idéstudie Ostkustbanan — Regional
analys av jarnvagens funktion och
utveckling, 2006

e Etapputbyggnad av dubbelspar Gavle —
Sundsvall, 2008

Idéstudien ar 2006 genomfordes for att visa pa
behovet av kapacitets- och restidsforbattringar i form
av dubbelsparsutbyggnad lings Ostkustbanan.

Denna idéstudie foljdes upp av en férdjupad idéstudie
ar 2008 med syfte att se hur en dubbelsparsutbyggnad
bér genomforas utifran en etappvis indelning.
Prioriteringen av utbyggnadsetapper i studien gjordes
med hinsyn till basta effektivitet, kapacitet samt
restidsvinster.

Det konstaterades i idéstudien att trots ett

framtida behov av ett komplett dubbelspar p hela
strickan mellan Givle och Sundsvall, foreslas en
sddan utbyggnad ske i etapper av ekonomiska,
trafikmassiga och genomforandeskal. Att enbart
bygga dubbelsparsetapper istillet for planerade
motesstationer ar ur kapacitetssynpunkt ingen

bra 16sning. Kvarvarande enkelsparsstrackor med
ldnga avstind mellan moétesstationerna skulle
fortfarande dimensionera banan. Effekten av
dubbelsparsetapperna skulle bli begrinsad. De
atgardsforslag som ir aktuella dr dubbelsparsetapper
i kombination med nya métesstationer for att
successivt kunna utoka trafiken och fa ut en sé stor
kapacitetseffekt sd tidigt som mojligt.

For att astadkomma ytterligare hastighetshojningar pa
dagens bana kravs linjeomlaggningar pa vissa platser
lings jarnvagen. De avsnitt och lagen langs banan
som i dagsliget har en hog hastighetsstandard eller
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dir det av andra skil inte ar aktuellt att soka ndgon
ny strackning, har fungerat som en utgingspunkt
for att definiera s kallade strategiska punkter (totalt
atta stycken). De strategiska punkterna ar lagen dar
banan sammanfaller med befintlig stricka oavsett
vilken utbyggnadsstrategi som valjs, ny eller befintlig
linjedragning. Dessa punkter har legat som underlag
for etappindelning i forstudiearbetet.

Att forstirka kapaciteten kring Gévle och Sundsvall

ar hogt prioriterat, eftersom bada dessa orter har
godsbangardar som generar transporter. Det ar
dessutom mycket persontrafik som sammanstrélar i
dessa orter. Som 6vergripande utbyggnadsstrategi
foreslas att en dubbelsparsutbyggnad bor starta ut
fran Givle och Sundsvall och direfter fortsitta in mot
mitten av strickan Gavle-Sundsvall. Detta ger forutom
en kapacitetsforstirkning kring de stora orterna iven
langa sammanhingande dubbelspar. Delen Ljusne-
Enanger, som ligger mitt pa strackan, har lagst prioritet
eftersom den har hogst banstandard i dagsliget och
minst behov av kapacitetsforstirkning. Denna strategi
ger storst effekt vad giller mojligheten att utoka
antalet tag.

Slutsatser - fordjupad idéstudie

e  Det krivs dubbelspér pé hela strickan
Givle-Sundsvall for att efterfragat antal tig
ar 2020 ska kunna framforas.

e  For att mota trafikbehoven vid en
etapputbyggnad behovs en kombination av
nya motesstationer och dubbelspar.

e  Urrestids- och kapacitetssynpunkt ir
det mer fordelaktigt med ett fatal langa
dubbelsparsetapper in med flera korta.

e  Foratt 4stadkomma en kortare restid
for snabbtdg behovs dubbelspar i ny
strickning.

e Dubbelspiri sig ger kortare restider for
godstag och regionaltig.

e En dubbelsparsutbyggnad ut fran Gavle
respektive Sundsvall ar ur trafik- och
kapacitetssynpunkt hogst prioriterad.
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1.10 Aktualitet och tidplan

Projektet ingir inte i den nationella transportplanen
for investeringar i infrastrukturen 2010 - 2021.
Trafikverket kommer att ga vidare med fordjupade
studier och jarnvigsutredningar, i ett forsta skede
for Gavle-Axmartavlan, forbi Hudiksvall (Enanger-
Langsjon) samt Dingersjo-Sundsvall. Fér den senare
strickan kan det bli aktuellt med jarnvigsplan utan
jirnvigsutredning.

1.11 Avgransningar

Forstudien beskriver det geografiska omriade som
kommer att paverkas av en framtida Ostkustbana
mellan Gavle och Sundsvall. Forstudiekorridorens
utbredning styrs av mélsittningen att skapa en jirnvig
for hoga hastigheter och korta restider. Detta innebar
att korridoren ska inrymma befintlig jirnvig som ingar
i nollalternativet och olika etappldsningar savil som
den kortaste dragningen mellan Givle och Sundsvall.

Hur de nya motesstationerna som ingdr i
nollalternativet och dnnu inte ar byggda paverkar
omgivningen tas inte upp i denna forstudie.

1.12 Planeringsprocessen

Vid planering av en ny jirnvag tas hansyn till ett
flertal lagar som styr sjilva planeringen av jarnvigen
”Lag om byggande av jarnvig” och lagar som skyddar
omrdden dir jarnvigen ska byggas, till exempel
miljébalken. Hirutéver finns en del bestimmelser fran
EU som Trafikverket maste folja.

Enligt lagen om byggande av jarnvig maste
Trafikverket gora utredningar i flera steg innan en
jarnvig kan borja byggas. De olika stegen visas i figur
13. I varje steg sker samrad med berérd allmanhet och
myndigheter for att finga in synpunkter som ar av
betydelse for placering och utformning av jarnvigen.
Olika alternativa lokaliseringar och dtgirder vigs

mot varandra. De miljo- och hilsokonsekvenser

som kan uppstd beskrivs i kommande
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) i samband med
jarnvigsutredning och jirnvigsplan i enlighet med
miljobalken.

Vid utbyggnad intill befintligt spar kan i vissa fall
jarnvigsutredning och tillatlighetsprovning utga.

Figur 1.3
Planeringsprocessen fran
forstudie till byggstart
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2. Ostkustbanan och regionen

2.1 Resande, transporter och regional
utveckling

Kustregionen Givle — Séderhamn — Hudiksvall —
Sundsvall utgors till storre delen av glesbygd med smé
och medelstora titorter som ligger som ett parlband
mellan huvudorterna Givle och Sundsvall. Jairnvigen
och E4 passerar genom eller intill de kustnira
orterna. Regionens jirnvigsnira struktur gor den vl
anpassad for arbetspendling med tig. En snabb och
turtat trafikering mellan orterna kan innebara ett lyft
for regionen i sin helhet. Snabba och miljovinliga
transporter till arbete, handel, specialistsjukvard,
hogskolor, kulturevenemang et cetera i kombination
med ett trivsamt boende kommer att 6ka regionens
attraktivitet.

Inom regionen finns mojligheter till ett kvalitativt
och naturnéra boende samtidigt som tillgdngen
till arbete, utbildning, sjukvard samt fritids- och
ndjesutbud sdkras genom snabba och bekvama
transporter.

Lings mellersta norrlands kustland ligger tung
basindustri som forsérjer omvirlden med révaror och
produkter. Kustjarnvigen i Norrland, tillsammans
med Godsstriket genom Bergslagen, kan ses som

en ekonomisk pulsider, som forser Sverige och EU
med strategiska ravaror och produkter, framforallt
med avseende pa skog, malm och kemisk/teknisk
industri. Jarnvigen i kombination med anslutning

till regionens hamnar medfor goda mojligheter till
effektivt och miljovanligt transportval vilket stodjer
industrins miljoarbete och dess konkurrenskraft. En
viktig utmaning i forstudien och vidare utredningar ir
att se 6ver hamn- och industrisparsanslutningar for att
uppni konkurrenskraftiga 16sningar.

2.2 Angransande projekt

Lings hela Ostkustbanan mellan Stockholm och
Sundsvall driver Trafikverket flera projekt for att utoka
kapaciteten och minska risken for trafikstorningar pa
jarnvigen. Aven projekt for att minska jirnvigens och
tagtrafikens storningar pa omgivning och miljo pagar.
Dessa projekt pagar lings Ostkustbanan:

e Utbyggnad av upp till tio nya
motesstationer mellan Gévle och
Sundsvall. Projektet befinner sig i
byggskede for tre av dessa (Axmartavlan,
Jattendal och Tjarnvik).

e  Utbyggnad till dubbelspar mellan
Skutskar och Furuvik. Jarnvigsplan tas
fram.

e  Utbyggnad till dubbelspar vid Gamla
Uppsala. Jarnvagsplan tas fram.

e Bulleratgirder inom ramen for "befintlig
miljo” pagir mellan Gavle och Sundsvall.

e  Tradsdkring (avverkning av risktrad inom
20 meter fran jarnvagen) kommer att
utforas. Kontakter har tagits med berérda
markdigare.

o  Upprustning av befintliga motesstationer
(signalatgirder med mera).

e  Upprustning och forstirkning av
jarnvigen mellan Givle och Sundsvall
for att klara hogre axellaster (STAX 25).
Geotekniska undersokningar pagar.

e DBorttagande av spar i Hudiksvall.

e Jarnvigen genom Sundsvall byggs om
for att skapa bittre forutsattningar for
arbetspendling med ett sammanhéllet
resecentrum samt minska jarnvagens
barridreffekt och bullerstorning.

e Om- och tillbyggnad av Uppsala bangird
och resecentrum péagar.
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Utover projekt langs Ostkustbanan pagar projekt pa
andra anslutande banor eller narliggande vagar som
kan paverka utforande av Ostkustbanan. Exempel pd
projekt ar:

e Upprustning, ny motesstation samt
triangelspar i anslutningen till
Ostkustbanan for strickan Soderhamn —
Kilafors. Jirnvagsplan tas fram.

e Ny station vid Gavle sjukhus langs
Bergslagsbanan utreds (Gavle Vistra).

e  Gavle hamn, nytt anslutningsspar till
Givle godsbangard.

e Byggande av E4 Sundsvall paborjas 2010.
Framtida dubbelspar paverkar anslutning
till vagar och broar med mera. Planering
pdgar, bland annat forstudie for 1 km
linjeomlaggning vid Kubikenborg.

e  Markarbeten for byggande av E4 Enanger
— Hudiksvall pagar.

e Vigutredning for E4 Kongberget — Gnarp
ar klar.

e  Utbyggnad Adalsbanan Sundsvall -
Hirnésand.

2.3 Botniska korridoren

Arbete pagar for att visa pa Botniska korridorens

stora betydelse som transnationell lank i Europas
godstransportsystem. Botniska korridoren binder
samman transportvagar mellan Finland, Sverige,
Norge och Ryssland. P4 den svenska sidan ingar
Ostkustbanan tillsammans med Haparandabanan,
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan,
Godsstraket genom Bergslagen samt Norra stambanan
och Stambanan genom 6vre Norrland.

Kopplingen till Malardalen och EU-natet via
Botniska korridoren gor att det finns stora
forutsattningar for att 6ka tillvaxten i regionen.
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2.4 OKBAB

OKBAB ir en sammanslutning bestiende av samtliga
kommuner lings Ostkustbanan och Adalsbanan,

fran Givle i soder till Sollefted och Ornskoldsvik

i norr tillsammans med landstingen i Gavleborg

och Visternorrland, Region Gavleborg samt
Handelskamrarna. Organisationens syfte ar att
paskynda investeringarna i Ostkustbanan/Adalsbanan
och dirigenom bidra till en langsiktigt hallbar tillvixt
nationellt och regionalt.

OKBAB lanserar begreppet "Nya Ostkustbanan”

for ett helt nytt dubbelspar mellan Gévle och
Hirnosand, hastighetshojande atgirder mellan
Sollentuna och Gavle samt kompletterande dtgirder
for Adalsbanan upp till Solleftea.



3. Forutsattningar

ETAPPER
i s Sundsvall
3.1 Forstudieomradet Dincersic
ingersjo
Forstudieomradet stracker sig lings sédra g
Norrlandskusten, genom Givleborgs lin och sédra
delen av Visternorrlands lin och beror Givle, Linsarins
Séderhamns, Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls g
kommuner. Ursprunget till forstudieomradets
utseende dr hamtat fran tidigare idéstudie (2008).
Omradets granser har sedan bearbetats vidare i
forstudien.
Projektet har delats in i delstrackor, for att fortydliga
moijligheten att bygga i etapper.
Langsjon
» Ny strackning | Bef.strackning
Delstracka vastligt lage ostligt lage
(kilometer) (kilometer)
Givle — Axmartavlan 39 37
Givle kommun
Axmartavlan — Ljusne 26 29 Eninger
Givle och Soderhamns
kommun
e
Ljusne —Enanger 39 39 ;
Séderhamns och o :T Im:::::
Hudiksvalls kommun
Endanger — Langsjon 36 42 A SODERHANN
Hudiksvalls kommun - Ljusne
Langsjon — Lansgrans 37 42
Hudiksvalls och
Nordanstigs kommun ES Soderhamn kammun
S " Gévie kommun
Lansgrans — Dingersjo 14 16 Bl A
Sundsvalls kommun E Axmartavlan
Dingersjo — Sundsvall 12 13 § Teckenfrklari
5 ecke aring
Sundsvalls kommun g Ny E4
»5 ——— Befintlg [Smvig
TOTALT 203 218 5 —— Bafintig E4
g I Forstumenamidor ny amvag
§ Ursprungllg jArmvagsiomidor
Noderna for dessa delstrackor dr planerade é Gavle
motesstationer (Axmartavlan, Langsjon och Dingersjd), g

andpunkterna for den relativt nybyggda delen Ljusne- ; . - oo
Séderhamn-Endnger och slutligen den administrativa ! ' ! !

linsgrinsen. Figur 3.1 Férstudieomrade med
forstudiekorridorer samt etappindelning

Forstudie Gavle - Sundsvall 9



3.FORUTSATTNINGAR

3.2 Trafikering, banstandard och
kapacitet

Persontagtrafiken mellan Gavle och Sundsvall bestir
till storsta delen av snabbtig och regionaltig. Aven
nattdg mellan Stockholm och Storlien gar denna
stricka. Kortaste restiden mellan Givle och Sundsvall
med ett X2000-tag ar i dagsliget (hosten 2008) en
timme och 55 minuter. Motsvarande tid for strickan
Stockholm-Sundsvall ir tre timmar och 22 minuter.
Denna restid dr nio minuter langre dn vad den kortaste
restiden var ar 2000. Orsaken till de férsdmrade
restiderna dr den 6kade trafikbelastningen, vilket har
resulterat i en dkad foérseningsrisk. Trafikverket har
dirmed tvingats lagga in storre marginaler i tidtabellen.

I kommande tidtabell for 2011 kommer ytterligare
tidsmarginaler liggas in i tidtabellen for Ostkustbanan.

Vid tdgmoten ir i regel X2000 prioriterad. Anda har ett
X2000 mellan Givle och Sundsvall med dagens trafik
normalt tva tigmaoten. Varje tigmote “kostar” cirka
fem minuter i restid. Det ena av dessa tigmoten sker
planenligt i Hudiksvall dir tiget ind4 ska stanna.

Godstrafiken bestar av kombitag, vagnslasttig
och systemtag. I bade Sundsvall och Gavle finns
godsbangardar, kombiterminaler och hamnar
som genererar stora mingder gods. Liangs banan
finns aven flera skogs- och pappersindustrier
dar jarnvagstransporterna ir en viktig lank i
produktionskedjan.

Ostkustbanan ar ursprungligen byggd for hastigheter
upp till 110 kilometer per timme. Banans standard

har genom successiva uppgraderingar av sparmaterial,
optimering av spargeometri samt tillkomst av vissa
nybyggda strickor, hojts till dagens maxhastighet upp
till 200 kilometer per timme (frimst delen Ljusne-
Soderhamn-Enanger). Hastighetsstandarden varierar
dock kraftigt och stora delar av strickan tillater
betydligt ligre hastigheter kring 110-130 kilometer per
timme beroende pd sniva kurvor.

ig; | ]
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Givle - Ljusne

Ljusne — Soderhamn - Endnger

Endnger - Iggesund

Iggesund - Hudiksvall

Hudiksvall

Hudiksvall - Sundsvall

Tabell 3.21 Dagens banstandard

- Gavle - S6derhamn Soderhamn - Hudiksvall | Hudiksvall—Sundsvall
28 18 16

Godstag
Snabbtag

Nattag
Lokaltag
Totalt

Bitvis godtagbar standard med hastigheter pa 160-180 km/tim
som ofta avbryts av tvira kurvor med reducerad hastighet.

Nybyggd enkelsparsstracka med en hastighet pa 200 km/tim.
Banan passerar sydvast om S6derhamns stadskarna med ett
nytt resecentrum.

Banan gar genom titorter och har manga tviara kurvor som
begransar hastigheten.

Nybyggd enkelsparsstracka som medger 200 km/tim.

Banan passerar med tvira kurvor genom tit stadsmiljo mycket
nira bebyggelsen.

Banan gar i kuperad terrang, nara bebyggelse och har lings
manga delstrickor tvira kurvor, som begransar hastigheten.
Strickan har dessutom mycket fi motesstationer.

16 16
5 5
16 10
55 47

Tabell 3.22 Trafikering lings Ostkustbanan (2008),
angivet i antal tig per vardagsmedeldygn.
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3.3 Markanvandning och
samhallsstruktur

Jarnvagsstrickan passerar genom kommunerna Givle,
Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvall.
Langa strackor gar jarnvagen i narheten av vag E4

som ar den i sarklass viktigaste biltransportleden
genom Norrland. Flera storre industrier finns lings
kuststrackan, huvudsakligen skogsrelaterade industrier.
Exempelvis finns pappers- och massaindustrier,
sdgverk, kemisk industri, verkstadsindustri och
metallindustri. Manga av de storre industrierna
forbinds med Ostkustbanan via industrispar. Det
senaste aret har en kraftig nedgang skett inom
industrisektorn och vissa verksamheter har dragit ner
pd sin personal och produktion.

Arbetspendlingen mellan orterna ar ganska stor,
framfor allt inom Gavleborgs lin dir det finns flera
mindre orter med kompletterande arbetsmarknader.
Detta blir sdrskilt tydligt i den pagaende
omstruktureringen pé arbetsmarknaden.

Tatorter och malpunkter

De berérda kommunerna ar relativt glesbebyggda med
mycket skogsmark, men eftersom titorterna ligger
lings jarnvigen omges den pd ganska langa strickor
av bebyggda omraden. Under det senaste artiondet har
befolkningen i de storre orterna Givle och Sundsvall
okat medan alla de mindre orterna och glesbygden har
fatt en minskande befolkning i varierande grad.

Orter av varierande storlek finns utmed strickan, fran
soder till norr:

e Givle — centralort med cirka 75 000 invanare.
I kommunen som helhet bor cirka 94 000
invanare. Jarnvigsstation/resecentrum finns
centralt. Gavle ar en viktig malpunkt bade for
manga arbetspendlare och studenter och en
knutpunkt for flera jarnvigslinjer.

e Hamrangebygden — samlingsnamn for Gavle
kommuns norra del (cirka 3 000 invanare,
Bergby ar den storsta titorten).

e  Vallvik — mindre titort inom Sdderhamns
kommun (knappt 300 invéanare).

e Ljusne — titort med cirka 2500 invanare inom
Soderhamns kommun. Ett stationslige finns.
X-tagen angor for nirvarande med atta tag per
vardag och riktning.

e Soderhamn — centralort med cirka 13 000
invanare (totalt cirka 26 000 i kommunen).
Ett resecentrum finns vister om staden, dar
alla persontdg stannar. Resecentret ligger
en kilometer fran Soderhamns centrum.
Soderhamn dr en malpunkt med viss
betydelse for bland annat arbetspendling,

12 Forstudie Gavle - Sundsvall

Enanger — mindre titort (cirka 700 invénare)
inom Hudiksvalls kommun.

Njutanger — mindre tatort (knappt 900
invanare) inom Hudiksvalls kommun.

Iggesund — titort med cirka 3 400 invanare
inom Hudiksvalls kommun. Ett stationslige
finns. X-tadgen angor for narvarande med atta
tag per vardag och riktning,

Hudiksvall — centralort med cirka 16 000
invanare (totalt cirka 37 000 i kommunen).
Resecentrum finns centralt. Alla persontag
stannar i Hudiksvall. Nya lagen for
resecentrum utreds. Flertalet gymnasieelever
fran Nordanstigs kommun pendlar in till
Hudiksvall.

Harmanger — mindre tdtort inom Nordanstigs
kommun (cirka 600 invénare).

Jattendal — mindre titort inom Nordanstigs
kommun (cirka 250 invanare). Har finns
avtagsvdg till Bergsjo (cirka 1200 invénare)
som dr Nordanstigs huvudort. I Nordanstigs
kommun finns totalt cirka 9 700 invinare.

Gnarp - titort med drygt 1 000 invanare
inom Nordanstigs kommun. Ett stationslage
finns. X-tadgen angor for narvarande med sex
tag per vardag och riktning.

Njurundabommen — titort inom Sundsvalls
kommun (cirka 2 000 invanare), forort till
Sundsvall.

Kvissleby — tatort (cirka 2 600 invanare
inklusive Nolby), forort till Sundsvall.

Svartvik — mindre tatort (cirka 950 invanare
inklusive Vapelnis), forort till Sundsvall.

Bredsand — bostadsforort till Sundsvall (cirka
2300 invénare inklusive Stockvik).

Sundsvall — centralort med cirka 56 300
invanare. I kommunen som helhet bor

cirka 95 000 invanare. Jarnvigsstation

finns centralt. Ombyggnad till resecentrum
planeras. Sundsvall ir en viktig malpunkt
bade for manga arbetspendlare och studenter.
Mittlinjen och Adalsbanan ansluter i
Sundsvall.
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Kommunal oversiktsplanering

I oversiktsplanerna anges kommunernas planerade
inriktning for markanvindningen. Dessa planer

ar oversiktliga och inte juridiskt bindande.
Oversiktsplaneringen 4r bland annat ett viktigt
instrument for att hantera strukturella fragor och
mellankommunala intressen. Att hilla en 6versiktsplan
uppdaterad kriver stora planeringsresurser

och kommunerna viljer dirfor ibland att gora
fordjupningar for de delar dar planeringstrycket dr
stort, istillet for att uppdatera planen som helhet.
Sjalva oversiktsplandokumentet avspeglar dirfor inte
alltid laget i alla avseenden.

Gavle kommun

I januari 2004 beslutade kommunfullmiktige att en

ny 6versiktsplan ska tas fram i tvd etapper for Gavle
kommun. Delen for Gavle stad antogs i april 2009.
Den kommunévergripande planen ir dnnu inte klar,
vilket innebar att den gamla planen fran ar 1990 ar den
gillande.

Av den nya 6versiktsplanen for Givle stad framgar

ett antal “strategiska omraden” som bland annat
innefattar ytor for eventuella nya jirnvagsstrackningar
och trafikplatser. Dessa dverensstimmer i stort

med forstudiens korridorer, men omfattar som sagt
bara de stadsnara delarna. I det strategiska omradet
vaster om Giévle planeras ocksa for en utbyggnad av
verksamheter. Av planen framgr att det finns stora
kulturmiljévarden kring befintlig jarnvag. For att

gora tdgtrafiken mer konkurrenskraftig mot bil- och
lastbilstransporter krivs titare turer, kortare restider
och forbittrad kapacitet. Givle kommun &r positiv

till att Trafikverket genomfér kapacitetshojningar

pa Ostkustbanan. En ny gemensam strackning for
Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan
ir kommunens énskemal, med hallplats for regionaltig
(Gavle Vistra) nara sjukhuset.

Oversiktsplanen 1990 beskriver endast Ostkustbanan i
korta ordalag.

Soderhamns kommun

Soderhamns kommuns 6versiktsplan firdigstalldes
2006. Aven Séderhamns kommun r positiva till
kapacitetshojande atgirder och girna dubbelspar.
Jarnvagskorridoren sdder om Ljusne berér ett nytt
riksintresseomride for vindkraft som beskrivs i
oversiktsplaneringen.

I kommunen pagar i dagslaget ett arbete med att
utveckla vindkraftanlaggningar bade offshore och
pa land vilket innebar att anpassningar kravs for att
mota de behov som finns pa infrastruktur, hamnar,
hanterings- och tillverkningsytor med mera. Den
planerade placeringen av ett distributions- och

Forstudie Gavle - Sundsvall 13
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supportcenter for havsbaserad vindkraft i Orrskars
hamn i Ljusne ger mojligheter till kostnadseffektiva
investeringar. Har kan man med relativt sma
medel skapa fysiska forutsittningar genom att
anpassa befintliga fastigheter och bygga ut befintlig
infrastruktur.

Hudiksvalls kommun

Hudiksvalls kommun har en ny 6versiktsplan fran
2008. I denna redovisas korridorer for en eventuell
nystrackning for Ostkustbanan som dverensstimmer
med delar av forstudiens korridorer (i denna forstudie
harytterligare korridorer tagits fram och studerats efter
att oversiktsplanen fardigstalldes). En nystrackning
enligt dversiktsplanen skulle innebdra ett nytt externt
resecentrum vaster om staden. Av 6versiktsplankartan
framgar ocksa att jarnvigen kan komma att berora
olika typer av klassade miljovirden. Inom Hudiksvalls
kommun byggs for narvarande vig E4 i ny strackning,
parallellt med en av korridorerna for Ostkustbanan. Av
oversiktsplanen framgér att om jarnvagen behalls i sin
nuvarande strickning genom staden bor den forlaggas
i tunnel for att boendemiljon ska bli rimlig med
avseende pd buller.

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommuns 6versiktsplan togs fram under
2004. I oversiktsplanen redovisas nya strackningar
for Ostkustbanan och vig E4, diremot redovisas

inte befintliga strickningar som ju utgor reservat av
riksintresse for kommunikationerna. Den foreslagna
strackningen for nytt dubbelspar pd Ostkustbanan
ligger i stort inom den nystrackningskorridor som
utreds i denna forstudie. Den korridor som Vigverket
foresprakat for vig E4 gir inte vister om Harmanger
utan genom samhillet, men liknar i 6vrigt linjen

i oversiktsplanen. Av oversiktsplanen framgar for
jarnvigen onskemal om dubbelspar, planskilda
korsningar samt stationsldgen i Harménger, Jattendal
och Gnarp. Inga kommunala utbyggnadsplaner

finns som kan vara i konflikt med jirnvigens
forstudiekorridorer, ddremot kravs samordning med
den nyplanerade E4-strackningen.

Sundsvalls kommun

I Sundsvall pagar fordjupad 6versiktsplanering
gillande nedsankning av jirnvigen genom centrala
Sundsvall samt omplanering av kombiterminal och
resecentrum. Jarnvigen planeras dock ligga kvar i
samma strackning som nu. Den kommunévergripande
oversiktsplanen ar fran 2005 och foresprakar
dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan. I 6vrigt
planeras bland annat ny vig E4 som séder om
Stockvik kommer att ga i en vistlig strickning, vaster
om Kvissleby och Njurundabommen, och ansluta till
nuvarande vig vid Myre.

14 Forstudie Gavle - Sundsvall



3.4 Riksintressen

For att ta tillvara omraden som ir sirskilt viktiga,

kan vissa samhillssektorer peka ut si kallade

omraden av riksintresse. Detta ger omridena ett

skydd mot dtgirder som kan vara till pataglig skada

av intresset. Syftet kan vara bade exploaterande och
bevarande. Riksintressen finns for ett flertal olika
samhillsomraden, exempelvis for naturviard, friluftsliv,
kulturmiljo, kommunikationer, rennaring, yrkesfiske,
industri, energiproduktion med mera.

Natura 2000 ir ett natverk av skyddsvirda omraden i
EU. Syftet ar att skydda djur och vaxter fran utrotning
och att forhindra att deras livsmiljoer férstors.
Lansstyrelserna valjer ut skyddsvarda omraden med
stod av fagel- och habitatdirektiven. Verksamheter
eller dtgirder som pa ett betydande sitt kan paverka
miljén i ett Natura 2000-omrade kriver tillstind fran
lansstyrelsen. Tillstind kan i allmidnhet limnas om
skyddsvirda miljoer inte skadas och om bevarandet av
de arter som ska skyddas inte hotas eller forsvéras.

I tabellen redovisas riksintressen som finns inom
forstudieomradet. Figur 3.41-3.46 redovisar
riksintresseomrddenas utbredning.

Tabell 3.4
Riksintressen inom
forstudiekorridoren

e

Anliggningar for
kommunikationer

Anliggningar for
vindbruk

Natura 2000

Naturvard

Geografiska be-
stimmelser

Kulturvérd

Friluftsliv

Ostkustbanan

Vag E4

Vig 84

Vag 50
Riksvig 80
Se karta

Testebodn (SE0630164)
Testeboan Nedre(SE0630238)
Skarjan (SE0630179)
Endangersan (SE0630140)
Alsjon(SE0630156)
Testeboan-Lundbosjon med
Testeboans delta (NRO21084)
Mérdangssjon -
Hillesjon(NRO21086)
Hamrangean (NRO21082)
Skirjan (NRO21073)

Alsjon (NRO21068)

Lotan — Norraladn
(NRO21067)

Myrar mellan Skassan och
havet (NRO21053)

Enangersin (NRO21050)
Deldngersan (NRO21045)
Hilsingtuna — Hog
(NRO21042)
Harmangersan (NRO21038)

Dyran med myrrika tillrin-
ningsomriaden (NRO21033)

Skrangstasjon och Mingen
(NRO81061)
Nedre Ljungan (NRO81172)

Ljungan, nedstroms Vitforsen,
ilvstricka

Stromsbro (X801)
Séderhamns stad (K603)
Njutangers kyrka (K206)
Iggesunds bruk (K205)
Hudiksvalls stad (K200)
Hogs och Hilsingtuna central-
bygd (K203)

Centrala Jattendalsbygden
(K100)

Ljungans dalging (81014)
Nolby (81003)

Nedre Ljungan (8108)
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3.5 Landskaps- och stadsbild

Sodra norrlandskustens landskap overgar fran flacka,
steniga barrskogar i soder till ett mer kuperat, brant
bergkullelandskap i den norra delen. Overgéngszoner
mellan skog och odlad mark/vatten/titort ar generellt
de kansligaste omradena for landskapsbilden, vilket
kan forstarkas av storre nivaskillnader i terrdngen.

Dagens jarnvig utgor tillsammans med frimst vig E4
och storre kraftledningar tydliga nord-sydliga strak i
landskapet.

Forstudieomradet ligger nira kusten, men avstindet
varierar frin som mest upp till 15 kilometer i sdder till
endast hundra meter i norr.

Gavle — Axmartavlan

Stadslandskapet kring Gavle stracker sig vasterut

lings Bergslagsbanan (Hagastrom) och mot E4 i
nordvist (Sitra) tills storre skogsomraden tar vid. I
dster overgar stadsdelarna Stromsbro och Hille mot ett
odlingslandskap intill en rullstensas. Odlingsmarken
préglar dven titorten Bjorkes omgivningar och

i dannu hogre grad landskapet soder om Bergby
("Hamrangebygden”). I 6vrigt dominerar skogsmark,
avbrutet av storre vatten som Mardangssjon, Skarvsjon
och Hamrangefjarden, skogsan Testebodn och diverse
mindre sjoar och myrar.

Lings befintlig bana i dster ar nivaskillnaderna sma
och nivan over havet sillan mer 4n 20 meter. Vister
om vag E4 ligger marken generellt mer dn 50 meter
over havet, men nivaskillnaderna ir sma, férutom

i partiet sydvast om Hamrangefjirden, dir marken
stiger relativt brant fran havsnivan till 6ver 60 meter
pd drygt tva kilometer.



Axmartavlan — Ljusne

Forutom Ljusnans storskaliga alvdal i norr

ar delstrackan helt belagen i ett smakuperat
skogslandskap, avbrutet endast av mindre sjéar och
myrar. Skirjans vattensystem kan klassas som en
skogsd som endast upplevs i dess omedelbara nirhet.
Landskapet kring Ljusne priglas av dlven, vattenkraft,
enstaka bostader och ildre industrier.

Nivaskillnaderna ar generellt smd pa denna stracka.
Forstudieomradet ligger som hogst 60 meter 6ver
havet norr om Axmarby. Soder om Ljusnan stiger
terrangen relativt brant mot omradet kring Aldersjon.
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Figur 353 Ljusn; - Ené?lge.r, lé;;ldskaps— och stadsbild
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Ljusne — Endnger

Dagens jarnvig passerar genom mycket skogsmark,
men passagerna av Alsjon, Soderhamns resecentrum
och Norraladalen med tunnelmynningar ir kinsliga.
Forstudieomradets norra del 4r i huvudsak beliget
mellan, och starkt paverkat av, nuvarande jirnvig och
vag E4.

Strackan vaxlar mellan hogre hojder (som Hallasen
och Sketteneasen, dar jarnvagen gar i tunnel) och lagre
partier kring Alsjon, Soderhamns resecentrum och
Norraladalen. Hogsta hojd éver havet inom omradet ar
cirka 80 meter.



Endnger — Langsjon

Odlingslandskapet kring Tosétter och Endngersan
vaster om Endnger ar ett tydligt landskapsrum.
Mosaiken av 6ppna och slutna ytor kring Nianan
utgdr en kinslig landskapsbild, liksom Deldngersans
sjosystem och Njutdngers omgivningar. Iggesund

ir priglat av nirheten till stor industri, jirnvig och
europavag.

Hudiksvalls stad omges av jordbruksmark

med lite dlderdomlig karaktar i norr och soder.
Nivaskillnaderna frin skog till 6ppen mark ar bitvis
betydande. Dagens jirnvag utgor en kraftig barriar
mellan stadens centrum och utvecklingsomradet mot
Hudiksvallsfjarden. Passagen under Stadshotellet och
laget rakt igenom omgivande stadsbebyggelse och
parker kontrasterar kraftigt i dagens stadsbild.

Norr om Hudiksvall ar 6vergangen mellan jordbruks-
och skogsmark sirskilt tydlig och kinslig. Aven
omgivningarna kring Rogsta samt Vilsta-Malsta ar
kansliga.

Utlopare fran Angadsen i soder anger nirheten till

ett mer hogkuperat landskap. Forstudieomradet
ligger dock i huvudsak pa ligre nivder dster om dessa
berg. Hogsta nivan 6ver havet ar sallan 6ver 50 meter
(men i nagra fall 6ver 70 meter), medan nuvarande
stricka genom centrala Hudiksvall endast ligger
nagra meter over havsnivan. Landskapet har generellt
brantare lutningar an i soder, tydliga sddana partier
finns bland annat sdder om Hudiksvall. Sprickdalar
formar djupa havsvikar som nar nistan 4dnda in

mot forstudieomradet vid Njutanger, [ggesund och
Hudiksvall.
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Langsjon — Lansgrans

Kanslig landskapsbild finns kring titorterna
Harmdnger, Jattendal och Gnarp vilka alla omges
av flack jordbruksmark i den annars dominerande,
kuperade skogen. Sirskilt Jittendal har en stark
och nagot dlderdomlig landskapskaraktir. Aven
odlingsomradena kring Langsjon och Bilingsjon
ar kansliga landskapsrum. Vid Gnarp stricker sig
en bebyggelsepraglad dalgang upp mot Gryttje
och traindustrin och vid Arskogen finns smaskalig
odlingsmark i anslutning till bebyggelse.

Forstudieomradet ligger generellt pa ligre, relativt
flack mark nedanfor inlandets hojdryggar. Vid
passagen av Gnarp blir hojdskillnaderna betydande,
fran 40 till 80 meter pa nagon kilometer. Delen norr
om Gnarp ir hogre beligen, med hojder narmare 100
meter over havet. Tydliga sprickdalar med vattendrag i
botten finns vid Harméanger och Gnarp.



Lansgrans — Dingersjo

Vaster om Armsjon stiger terrangen brant och nar
hojder 6ver 300 meter dver havet. Forstudieomradet
ligger har kring 100 metersnivan nedanfor de hogsta
partierna, men norr om bergen sjunker terringen
avsevirt ner mot Ljungan och Majan/Stangins
sjosystem (cirka 15 meter 6ver havet).

Overgingen fran skogklidda hojder till sjdar och
odlingsmark r bitvis dramatisk. Landskapsbilden
kring Njurunda kyrka ar kanslig, liksom intill och norr
om Ljungan. Njurundabommens bebyggelse ligger i
stor utstrackning i kraftig lutning ned mot Stangan.

Dingersjo — Sundsvall

Strickan priglas av dess nirhet till bade nuvarande
jarnvag och vag E4 (Kustvagen). I manga lagen

ligger bebyggelsen mycket nira inpa jarnvigen. Den
dramatiska terringen skapar naturliga grinser for
bebyggelsegrupperna och dirmed flera mindre
landskapsrum som férhaller sig till det storslagna
havsnira landskapet. Industrier praglar intrycket lings
flera av dessa mindre landskapsrum.

Forstudieomrddet balanserar mellan kusten i ster

och hoga bergkullar i vister, som i manga fall nar 6ver
100 meter 6ver havet. Terrdngen ar bitvis valdigt brant
sluttande mot havet. Lagre beligna partier forekommer
framst vid Stockviksverken.
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3.6 Kulturmiljo

Gavle — Axmartavlan

Forstudieomradet tangerar ett omrade av riksintresse
for kulturmiljévarden, Strémsbro med vattenkrafts-
baserad industrimiljo, fabriksbyggnader och arbe-
tarbostider fran flera arhundraden.

Inom forstudieomradet finns i dvrigt ett flertal
fornminnesobjekt och enligt Lansstyrelsens beva-
randeprogram for odlingslandskapet (1996) finns

tre bevarandeintressen inom forstudieomradet. Det
giller odlingslandskapen med varierande karaktirer i
Trodje, Bjorke samt centrala Hamrangebygden.

Oversiktsplanen for Gavle stad redovisar karaktirs-
omraden dar de historiska sparen ar sarskilt tydliga
och de omraden som ligger inom/angransar till for-
studieomradet ar Varva, Hille by samt Bjorke — Op-
pala. Alla dessa ar jordbruksbygder, som stimmer val
overens med Givleborgs lans bevarandeprogram for
odlingslandskapet. Oversiktsplanen redovisar dven
kulturhistorisk bebyggelse med virden som ska skyd-
das och bevaras. Kulturhistorisk bebyggelse inom
forstudieomradet finns i Nynis industriomrade, Hille
by med kyrka, Varv- Mardang, Hillevagen, Tolvfors
samt Lexe.



Axmartavlan — Ljusne

Omradet Axmar, med odlingslandskap vid havsvik
(fiskejordbruk) ingdr i Gavleborgs lans bevarandepro-
gram for odlingslandskapet.

Fornminnesobjekt vister om Axmar bruk utgor till
overvagande del av objekt som vittnar om tidigare
skogsbruk inom omradet, med kolningsanliggningar,
boplatser och flottningsanliaggningar. I skogen mellan
Axmar och Ljusne utgors de flesta fornminnesobjek-
ten av gruvhal och rosen.
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Ljusne — Endnger

Omridet S6derhamns stad, med sméstadsmiljo
praglad av handel och fiske med ovanligt vilbevarade
1800-tals miljoer ingar i riksintresse for kulturmiljo-
vard.

Mellan Mo socken i vist och Sandarne dst ligger en
flack, laglant jordbruksslatt, som utgor sodra Hal-
singslands gamla centralbygd. Séderalaslatten, som
den kallas dr klassat som bevarandeintressen enligt
Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingsland-
skapet.

I Norrala nordvist om Séderhamn ligger Norralada-
len med bevarandeintresse enligt Lansstyrelsens be-
varandeprogram. Norraladalen dr en jordbruksbygd
uppvuxen kring Norraladn, som ligger i en mycket
flack dalgang. Flera fornminnen finns i form av hig-
nader, terrasseringar och stensattningar som vittnar
om den gamla odlingsbygdens historia.

I den norra delen av Losesjon strax norr om Norrala
finns skogsbyn Losjé och soéder om Enanger ligger
omradet Vistra och 6stra Bolan med Lindefallet, som
enligt bevarandeprogrammet for odlingslandskapet ar
av intresse.

Storre delarna av Enanger ligger inom omréidet Cen-
trala Enangersbygden enligt Lansstyrelsens bevaran-
deprogram for odlingslandskapet. Omradet utgors
framst av odlingsbygd med manga fornminnesobjekt.



Endnger — Langsjon

Forstudieomradet berér fyra omraden av riksintresse
for kulturmiljovarden. I Njutanger ligger Njutingers
kyrka, en kyrkby och sockencentrum med ovan-

ligt vilbevarad medeltidskyrka i strategiskt lige vid
havsvik. [ Iggesund ligger Iggesunds Bruk, en bruks-
miljo som visar pa det industriella genombrottet, med
landets bist bevarade bessemerverk fran 1800-talet.

I centrala Hudiksvall ligger omradet Hudiksvalls

stad med en stadsmiljo praglad av handel och fiske
med tydlig kontrast mellan den dldre hamnmiljon
och trastadsbebyggelsen samt stenhusbebyggelsen
fran trapatronepoken. Nordvist om Hudiksvall ligger
Hogs och Halsingtuna centralbygd, med odlingsland-
skap i forhistorisk centralbygd, i forna tider norra
Halsinglands centralbygd. Omradets forna betydelse
belyses av flertalet fornlimningar.

Centrala Njutanger med kyrkmiljoé och odlingsbygd
och omridet Nedre Nianan sydvast om Njutanger
med en smabruten odlingsbygd, ingar bada i Lanssty-
relsens bevarandeprogram for odlingslandskapet.

I de sodra delarna av Hudiksvalls titort finns fem
klassade omraden enligt Linsstyrelsens bevarande-
program for odlingslandskapet: Vibodarna, Hasta,
Soderra-Bjorka-Marsta-Hamre, Overberge-Sund
samt Centrala Idenorsbygden.Ide norra delarna

av titorten finns tre omraden klassade enligt Lans-
styrelsens bevarandeprogram for odlingslandskapet:
Kyrkan-Tunasjon samt Ostanbricksjon-Vi-Fiskeby.
Vidare norr om Hudiksvall ligger odlingsbyggderna
Steg och Malsta/Frolland/Sylta som utgdr intresse-
omrdiden enligt bevarandeprogram for odlingsland-
skapet.

Tva historiska vagar finns inom forstudieomradet,
Forsa-Hogbygden (vdg 745, 749, 750, 751) samt
Rogsta — Flasbro (vag 748).
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& i - Langsjon — Lansgrans
; LANSGRANS Eérstudleorpf?d?t ligger 1n(3m ett r1ksmtresseomré’1de
Wiy _ | for kulturmiljovarden. Det ar Centrala Jattendalsbyg-

— ! I Emdivﬁﬂ'kmu%ly;l::. m den, med odlingslandskap i forhistorisk centralbygd,

#-k=T o i forna tider norra Hilsinglands centralbygd, med
jarnalderslamningar knutna till nuvarande bebyggel-
sestruktur.

!
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I Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingsland-
skapet (1996) finns ett flertal bevarandeintressen inom
forstudieomradet upptagna. Det giller odlingsland-
skapen Skarvtjir, Lonninger, Jattendal, Bilingsjon
samt Gnarpans dalgang med varierande karaktarer. I
Jattendal, runt Balingsjon samt lings Gnarpéns dal-
gang finns minga fornminnesobjekt. Genom Jattendal
gar ett historiskt avsnitt av vag E4, Hacksta.
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Lansgrans — Dingersjo
Forstudieomradet berodr tva riksintressen for kultur-
miljévarden: Ljungans dalgang och Nolby.

Omréadet vid Skrangstasjon ingir i Vasternorrlands
lans bevarandeprogram for odlingslandskapet, i om-
radet finns dven flera fornlimningar.

[ den Fordjupade Oversiktsplanen fér Njurunda
tatortsomrade ir omradena runt Skringsta, Njurunda
kyrka, Kvissle, Nolby och Njurundabommen utpeka-

de kulturmiljdintressen enligt kommunal inventering.

Dingersjo — Sundsvall

Sundsvalls kommun har tva utpekade intresseomra-
den for kulturminnesvard i forstudieomradet, Svart-
vik-Hemmanet (Svartviks kyrka) och Skénsmon.
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3.7 Naturmiljo

Gavle — Axmartavlan

Naturmiljon mellan Givle och Axmartavlan karakte-
riseras av barrskog med inslag av vatmarker, sjoar och
rinnande vattendrag. Inom férstudieomradet finns ett
flertal skyddsvirda naturomraden. De stora vatten-
dragen Testeboin och Hamréingedn l6per tvirs dver
forstudieomradet.

Testeboédn delas in i Testebodns delta, Testebodn
Nedre och Testeboén fran soder till norr, vilka alla
tre utgor riksintressen Natura 2000 och omfattas av
varsin bevarandeplan. Det dr endast Testeboan Nedre
och Testebodn som ligger inom forstudieomradet.
Testebodn ingér dven i riksintresse for naturvard kal-
lat Testeboan-Lundbosjén med Testeboéns delta samt
i Testebodns naturreservat.

Nedre delen av Testebodn utgoérs av strickan mellan
vig E4inorr till Inre fjirden i soder. Strickan bestir
huvudsakligen av en enkel stromfara som borjar sin
omsom forsande och 6msom lugnflytande fird genom
skogsomradena nedstréms vag E4. I det flacka od-
lingslandskapet runt Abyggeby bromsas flodet upp for
att sedan fortsitta genom de tittbebyggda omradena
Forsby och Stromsbro. Slutligen mynnar an uti deltat
vid AvaniInre fjirden.

Natura 2000-omrédet Testeboidn omfattar loppet mel-
lan Oslattsfors och vig E4 med angransande markom-
raden. Granserna for Natura 2000-omradet samman-
faller med Testebodns naturreservat. Har grenar an

ut sig och utgor ett betydligt bredare skyddsomrade.
Uppdelningen av dn i flera faror tillsammans med de
varierande stranderna och vidstrackta 6versvam-
ningsmarkerna har skapat forutsattningar for en rik
och varierad flora.

I och kring Testeboans hela strickning genom férstu-
dieomradet finns hoga skyddsvirden innehallande
ett flertal arter som ar upptagna i Artdatabankens
rodlista 6ver hotade arter.

Vardenalings 4n minskar i nara anslutning till vag
E4 ivaster och bebyggelsen i 6ster. Vister om forstu-
dieomridet passeras an av Norra stambanan, delen
Ockelbo-Gavle.

Mardangssjon — Hillesjon ligger strax norr om Gavle
och utgor riksintresse for naturvarden. Riksintresset
omfattas bade av den grundare Mirdingssjon och
den nagot djupare Hillesjon som skiljs frin varandra
av den markerade Givleasen. Sjoarna ir viktiga fagel-
lokaler. I 6stra delen av Mérdingssjon, intill befintlig
jarnvig, ligger for faglarna virdefulla vass- och
oversvimningsmarker. | Mardiangssjons utlopp i den
nordostra delen ar fagellivet sirskilt rikt.



Norrmarksbicken utgor Trodjedns 6vre del och har
en frodig och intressant flora. Bicken ingar i Lanssty-
relsen Givleborgs naturvardsprogram.

Sjugarnas naturreservat ligger lings en kurva pa
befintlig jirnvag (framfor allt p4 den 6stra sidan om
jarnvigen) séder om Hamrangefjirden. Omradet
utgors av 1ovrik granskog och vatmarker.

Hamrangeans strander har en rik flora med sillsynta
arter. An rinner genom ett barrskogslandskap med
sma 6ppna myrar och dlvingar. Den mest naturin-
tressanta delen ligger mellan sjon Kalven och Spang-
holmsdammen. An utgér riksintresse for naturvarden.

Inom férstudieomradet finns dven omraden som ingar
i Lansstyrelsens vatmarksinventering eller har utpe-
kade naturvarden enligt Skogsstyrelsen. Naturvirden
utpekade av Skogsstyrelsen redovisas inte pa karta.

Axmartavlan — Ljusne

Mellan Axmartavlan och Ljusne utgoérs forstudieom-
radet till stor del av barrskog, vatmarker, mindre sjoar
och vattendrag. De storre vattendragen utgors av
Skirjan, Tvirdn, Aldersjon och Ljusnan.

Natura 2000-omradet Skirjan omfattar cirka atta
kilometer av Skirjans nedre delar fran utloppet av
sjon Stor-Skarjan till Fissjan vid Axmar bruk, samt en
strandzon med skog och dng pa dess bada sidor som
varierar i bredd fran 30 till cirka 200 meter. Botten-
faunanidn, savil som vaxtligheten kring &n, ar artrik
med sillsynta arter och grova lovtrad. Omradet har
skyddsvarda kvaliteter inom hela riksintresseomradet
och kommer dven att ingd i ett framtida naturreser-
vat. Omradet utgdr dven riksintresse for naturvarden.
Befintlig jairnvag passerar an vister om Axmar bruk.

Tvaran ingar i Lansstyrelsen Givleborgs naturvards-
program och ir ett vardefullt kraftvatten. An omges
av fuktingar med en rik flora. An kantas av storvuxna
lovtrad vilka utgor viktigt skydd for djurlivet i vattnet.

Séder om Skirjan och Ljusnan finns en kirrskog res-
pektive en barrskog som har pekats ut som nyckelbio-
toper av Skogsstyrelsen. Dessa redovisas inte pa karta.
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Ljusne — Endnger

Naturmiljon norr om Ljusne har en nigot annorlunda
karaktir dn de sodra forstudieomradena. Fortfa-
rande idr det barrskogen som dominerar men den far
stundtals ge vika for en mer Oppen och smaskalig
jordbruksmark, sirskilti Norraladalen. Vattendragen
Séderhamnsén, Lotin — Norraladn samt Endngersin
rinner genom forstudieomradet.

Alsjon dr en grund, naringsrik sjé med stora vass-
balten och betade stranddngar av stor betydelse som
hickningslokal och rastlokal for faglar. Sjon utgor
béde naturreservat och riksintresse naturvard res-
pektive Natura 2000. Befintlig jairnvag passerar sjon i
dess ostra del.

Norraladn korsar forstudieomradet norr om Sdder-
hamn. An utgér riksintresse for naturvarden, framfér
allt for dess betydelse som lekvatten for havsoring.

Norr om de bada sjoarna Alebosjén och Losesjon
ligger riksintresset "Myrar mellan Skéssan och havet”
som 4r ett naturintressant vaitmarksomrade med

kirr och mossar som skapats genom landhgjningen.
Omradet ar kansligt for dtgarder som kan paverka vat-
tenbalansen. Befintlig jarnvag och E4 passerar genom
omrddet.

Enangerséin utgor riksintresse for Natura 2000 och
naturvarden. An passerar genom forstudieomradet
nidra B4, sydvast om Enanger samhalle. Den 6vre
delen av &n har en fallhojd pa 6ver 100 meter men
iforstudieomradet ar 4n mer lugnflytande genom
jordbruksbygden. Ans kvaliteter hinger samman
med dess virden i vattnet och djurlivet i strandzonen.
I vattnet finns flodparlmussla och havsoring. Utter
forekommer regelbundet utmed an.

Forstudieomradet angrinsar till ett omrade kallat
Gussiklint som ingar i Lansstyrelsen Gavleborgs
naturvardsprogram. Det lilla berget Gussiklint ligger
strax norr om Ljusne och bestar av renspolade klipp-
hillar med hillmarksvegetation. Vister om berget
finns rikkdrr med hoga botaniska virden. Berget dr
ocksa vardefullt for friluftslivet.

Norr om Séderhamn angrinsar forstudieomradet

till Stortjarn och Lilltjirn som dr tvd sma niringsfat-
tiga sjéar, omgivna av myrmarker. Sjéarna ingdr i
Lansstyrelsen Gavleborgs naturvardsprogram och ar
férutom av naturvardsskil dven ett populirt strovom-
rade.

Soder om Endngersan ligger en vatmark som ingér i
Lansstyrelsens vatmarksinventering.



Endnger — Langsjon

Forstudieomrddet mellan Endnger och Langsjon
utgors av skogsmark blandat med 6ppen
jordbruksmark. Jordbruksmarken finns framfor allt i T
dalgangarna norr om Enanger och norr om Hudiksvall. LAMNGSJOMN
Vattendragen Niandn, Deldngersan, Horndn med :

A

Lillfjarden och Halstaan passerar forstudieomradet. A i

Langsjons strandzon omfattas av forstudieomradet. 7% Hudiksvall komimun
i ¥ =

Nianan rinner till storsta delen genom skogsterring ! | L g

ey

och mynnar i havet vid Njutdngersfjarden. Dess

lopp ar delvis grenat med forsar och lugnvatten. An
kantas av fina strandskogar. I 4n finns bland annat
flodparlmussla och utter samt 6ring vilket gor att den
ingar i Lansstyrelsen Gavleborgs naturvardsprogram.
Ans storsta virden aterfinns vaster om korridoren.

Delangersan ir av stort viarde som lekvatten for
havsvandrande fisk och utgor riksintresse for
naturvarden. An rinner genom ett flackt skogslandskap
med myrar och vidgar sig pa ett par stillen till sjoar,
Iggsjon och Vikarsjon. I samband med de tva sjéarna
grenar sig dn och mynnar vid Iggesund respektive

vid Saltvik, norr om Iggesund. Riksintresset utgor ett
brett omride, framfor allt vid sjdarna, som korsas av
forstudieomradet. Nya E4 passerar uppstroms Iggsjon
och befintlig jirnvig passerar dn uppstréms Vikarsjon.

Forstudieomradet angrinsar till riksintresset
Hilsingtuna-Ho6g som utgors av en virdefull
jordbruksbygd med hoga naturvirden.

Soder om Hudiksvall ligger Fjallmyran som utgors av
ett mossekomplex som ir opaverkad av dikning och
skyddsvard. Omradet ingdr i Lansstyrelsen Géavleborgs
naturvardsprogram.

Ett omrdde kring Vallbacken 4r under
reservatsbildning. Har finns ett biotopskyddat alkarr,
sumpskogar och en nyckelbiotop.

Inom forstudieomradet finns dven omraden som

ingar i Lansstyrelsens vatmarksinventering eller har
utpekade naturvarden enligt Skogsstyrelsen. Manga av
dessa omraden ligger nira Deldngersdn. Naturvirden
utpekade av Skogsstyrelsen redovisas inte pa karta.
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Langsjon — Lansgrans

Omradet norr om Lingsjon priglas av skogsmark
blandat med uppodlad mark i dalgdngarna och kring
de mindre titorterna. Hir finns stora sjoar sdsom
Masksjon, Harsjon, Kyrksjon och Balingsjon samt
vattendragen Harmdngersan, Gnarpsan och Dyran
inom férstudieomradet.

Harméngersan passerar forstudieomradet vid
Harmdnger och utgor riksintresse for naturvard.
Aven Harsjon och Kyrksjon ingar i riksintresset.
Mellan de bida sjdarna finns botaniska virden. An
rinner i ett utpriglat skogslandskap tills den nar
Harméngersbygdens 6ppna jordbrukslandskap. I an
finns havséring och flodkrafta.

Balingsjon ar en viktig fagellokal i jordbruksbygden
vid Baling. Sjon ingdr i Lansstyrelsen Géavleborgs
naturvardsprogram.

Dyran med myrrika tillrinningsomraden korsar
forstudieomrddet norr om Gnarp. Den har till

storre delen kvar sitt naturliga lopp, sirskilt i de

ovre delarna, uppstroms E4. Ans stora virden

finns framfor allt i kallflodena uppstroms och

i Ovre Désjon (viktig fagellokal) nedstroms
forstudieomradet. Dess opaverkade lopp och funktion
som reproduktionsomrade for saval havsoring som
backoring medfor att Dyran klassas som riksintresse
for naturvarden.

I 6vrigt finns inom férstudieomradet ett

flertal omraden som ingar i Lansstyrelsens
vatmarksinventering samt objekt som har utpekade
naturvarden enligt Skogsstyrelsen. Naturvarden
utpekade av Skogsstyrelsen redovisas inte pd karta.



Lansgrans — Dingersjo

Forstudieomradet omfattar i soder strandkanten till
Armsjon och vidare norrut delar av vattensystemet
Ojen-Majan-Bolesjon-Skringstasjon-Stangan. Nedre
Ljungan korsar forstudieomradet. Naturmiljén
utgdrs huvudsakligen av skogsmark i soder och
jordbruksmark séder om Njurunda.

Skrangstasjon och Mingen ar niringsrika och grunda
slattsjoar som omges av 1ovskogsbarder och 6ppna
odlingsmarker. Markigarna tillsammans med Sunds-
valls kommun och Medelpads ornitologiska forening
driver ett projekt for att restaurera betesmarker och
vatmarker vid Mingen och Skringstasjon. Sjoarna ir
fina fagellokaler och utgor riksintresse for naturvarden.

Stormyran 4r en mosse med ett vilutvecklat golsystem.
Omrédet ligger i utkanten av forstudieomradet och
utgdr riksintresse for naturvirden samt Natura 2000.

Nedre Ljungan utgor riksintresse for naturvarden. Hir
trivs den sa kallade Ljunganlaxen.

Norr om Armsjén finns skyddsvarda naturobjekt i
anslutning till férstudieomradet som har pekats ut av
Linsstyrelsen i Visternorrland. Dessa ar Telangsmyran,
Boleberget och myr nordvist om Langmyren.

Dingersjo — Sundsvall

Forstudieomridet foljer lings befintlig jirnvig genom
tatortsbebyggelse och branta skogskladda bergssidor.
Omrddets gronytor utgdrs mestadels av parker,

grona impediment och villatomter. I Bredsand finns
ett férvanansvirt opaverkat kustavsnitt, trots sitt
tatortsndra lage, som har en varierande naturmil;jo.
Inga storre vattendrag passeras men ddremot rinner ett
flertal backar nedfor bergssluttningarna, till exempel
Nolbybacken, Vapelbicken, Svarttjarnsbacken och
Bredsandsbicken.

Vapelbicken med sin frodiga ravin, Nolbykullen samt
Flisian i Bredsand ar utpekade som skyddsvirda
naturobjekt av Linsstyrelsen i Vasternorrlands lan.
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Figur 3.76 Lansgrans - Dingersjo - Sundsvall, naturmiljo
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Figur 3.81 Gévle - Axmartavlan, rekreation och friluftsliv
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3.8 Rekreation och friluftsliv

Allmant

Dagens jarnvig kan pa flera stillen korsas bade i plan
och planskilt. Det dr frimst i anslutning till bebyggda
omraden som jarnvigen idag kan ses som en barriir
fér médnniskor i dess narmiljo.

Nedan redovisas frimst omraden med betydelse

for nirrekreation. Skogsomraden dominerar langs
strickan men det iri detta skede svért att beskriva den
rekreativa verksamhet som 4ger rum ute i skog och
mark. Detta ska faingas upp ytterligare i samradsskedet
och behandlas vidare i det fortsatta arbetet.

Gavle — Axmartavlan

Enligt Oversiktsplan for Gavle stad utreds méjligheten
till en rekreationsled lings Testebodn, som ir ett
virdefullt rekreations- och friluftsomride. Enligt
Overskitsplanen finns dessutom virdefulla titortsnira
gronomraden intill Mardingssjon, Hillesjon och kring
de norra stadsdelarna Sitra och Hagastrom. Delar

av gronomradena ingar i de orienteringskartor som
finns upprittade i anslutning till férstudieomradet;
Hagastrom, Gavle kartbas, Norrmarken och
Trodjeheden. Fiske utdvas i vattendrag inom omradet.
[ Testebodn och Hamrangean finns havsoring och i
Testebodn kan man 4ven fiska lax. I Stromsbro ligger
oster om Testebodn ett storre koloniomrade som
borjade anldggas pa 50-talet. Intill befintlig jarnvag

i Hille ligger Milboskolan med ishockeybana och i
den norra utkanten av Bergby ligger Vifors IP med tva
elvamannaplaner i gris.



Axmartavlan — Ljusne

Mellan Vallvik och jirnvagen finns ett
rekreationsomrade med motionsspar. Ljusnans
mynningsomrade vid Ljusne ar en av Sveriges bista

fiskeplatser for bland annat lax.
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Figur 3.83 Ljusne - Enanger, rekreation och friluftsliv
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Ljusne — Endnger

Sportfisket 4r viktigt for rekreation och friluftsliv i
omradet. I Ljusnes norra utkant vid Gussiberget, en
mindre skidbacke med en lift ligger friluftsomradet
Homyran med motionsspar oster om befintlig

bana. Sydost om Séderhamn ligger Hallmyra
motionsomrade i direkt anslutning till Hallasen.
Hillasen dr kommunens stdrsta idrottsanliggning med
anlaggningar for bandy, ishockey, fotboll, friidrott och
tennis. Orienteringskartan Ostansjo ticker in storre
delen av Hillmyraomradet. Befintlig bana passerar
Hallasen i tunnel. Vid Soderhamns resecentrum ligger
ett koloniomrade vaster om jarnvagen. Sydost om
Norrala ligger ett friluftsomrade med motionsspar
oster om befintlig jarnvig.



jarnvig och vig E4, med motionsspar och

Endnger — Langsjon :
I Enanger ligger ett friluftsomrade mellan befintlig ' _@anﬂm-hummun

fotbollsplaner. Omradet mellan Enanger, Njutanger 7 LANGSJION
och kusten ticks in av orienteringskartan Oringsniset. . F -
Vister om Njutinger ligger ett friluftsomride med * -

e [ —

motionsspdr intill Hogasberget. |
o ) Hudiksvall kommurn
Iggesunds titort omgirdas av vatten: Viksjon, Iggsjon, '

Iggesunds- och Byfjirden. Flertalet friluftsaktiviteter
forekommer inom omradet, exempelvis kanotpaddling,
bad, vandring, skridskodkning, orientering och
skidakning. Iggsjon har bade en badplats och camping.
Enligt Oversiktsplanen for Hudiksvalls kommun
omgirdas Iggesund av titortsnira skogsomraden

med bland annat motionsspar. I dvrigt tacker
orienteringskartan Slaggberget, Ankarmon in delar av
sodra Iggesund.

I Hudiksvall finns ett titortsnira skogsomride med
motionsspdr intill Benrangelsberget. Sjuvallsleden
mellan centrala Hudiksvall och Delsbo gar i 6st-vastlig
riktning genom forstudieomradet. I Hudiksvall finns
ett flertal orienteringskartor inom férstudieomradet;
Idenor, Hudiksvall vaster, Kristineberg, Hudiksvall
oster, Masbo och Hagmyren.

Intill Lillfjarden strax norr om befintlig
jarnviagsstation finns Glysis idrottsplats med
tennisbanor, fotbollsplaner och ishall. I anslutning

till idrottsomradet ligger ett titortsnira skogsomrade,
Hogliden med ett slingrande system av stigar. I
Ullsitter finns ett storre titortsnira skogsomride, med
motionsspdr och intill vig E4 vid Hagmyren ligger en
travbana.

Mellan Iggesund och Hudiksvall samt vaster om
Njutanger finns skoterleder enligt Oversiktsplanen.
Sportfisket 4r viktigt for rekreation och friluftsliv i
omrdidet.
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|
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Figur 3.84 Enanger - Langsjon, rekreation och friluftsliv
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| Langsjon - Lansgrans

I de norra delarna av Jittendal ligger ett idrottsomrade
med fotbollsplaner och motionsspar mellan vig E4
och jarnviagen. Vandringsleden Vallstigen langs Dyran

passerar forstudieomradet norr om Gnarp.

LANSGRANS

e
e &
*%  Sundsvall kommun
\ =
P m o o= F T

Mordanstig kommun

LANGSJOMN

P

diksvall kommun

A E e
Figur 3.85 Langsjon - Liansgrins, rekreation och friluftsliv
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Lansgrans - Dingersjo

Forstudieomradet gar inte igenom nagra specifika
frilufts- och rekreationsomraden forutom
orienteringsomradena Bunsta och Forsa i anslutning
till Njurunda.

Dingersjo — Sundsvall

Det finns ett omriden klassat som riksintresse

for friluftslivet inom forstudieomradet. Soder om
Sundsvall i Ljungans dalging ligger Nedre Ljungan.

I sodra delen av Bredsand ligger en idrottsanliggning
med fotbollsplaner. Enligt Fordjupad 6versiktsplan
for Njurunda titortsomrade grinsar jairnvagen i
vister till ett storre titortsnira rekreationsomrade,
vilket bland annat Sédra berget ar en del av. Sodra
berget utgdr Sundsvalls mest populira och frekventa
friluftsomrade.

Snoskotertrafik dr forbjuden inom titort, men
Njurunda snoskoterklubb har fatt tillstdnd till att inom
Essvik — Njurundabommen anligga skoterleder for att
kunna ta sig ut till omréden utanfor férbudszonen.

I Sundsvall tangerar forstudieomradet
orienteringskartorna Omsberg, Sodra berget och
Bredsand.
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3.FORUTSATTNINGAR

Allmant om buller

| Sverige anvands tva olika storningsmatt avseende
trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva
under ett normaldygn. Maximal ljudniva dr den
hogsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett
tag eller annat fordon. Ljudniva mats i dB(A).

Avgorande for den maximala ljudnivan fran
passerande tag ar avstandet fran sparet till
mottagaren, topografin, typ av tdg samt tagets
hastighet. Den ekvivalenta ljudnivan paverkas
dessutom av antalet tag och tagets langd.

For att ge en viss uppfattning om vad olika
ljudnivaer innebar visas i nedanstaende figur
exempel pa ljudnivder vid olika aktiviteter.

Riktvarden for buller
Allmant

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit
riktvarden for buller vid permanenta bostader som
galler nybyggnation eller vasentlig ombyggnad

av infrastruktur, daribland jarnvag. Banverket

och Naturvardsverket har, i samarbete med
Boverket, specificerat dessa och kompletterat

med riktvarden gallande fritidsbostader,
vardlokaler, utbildningslokaler, arbetslokaler for
tyst verksamhet, rekreationsytor i tatort samt
friluftsomraden.

Riktvarden for jarnvag

I samband med byggande av ny jarnvag eller

en stérre ombyggnation av jarnvagar arbetar
Trafikverket for att minska bullerstérningar.
Trafikverket arbetar dven I6pande for att minska
bullret fran befintliga jarnvégar. De riktvarden som
Trafikverket arbetar for att na skiljer sig nagot for
de olika planeringsfallen; befintlig miljo, vasentlig
ombyggnad eller nybyggnad. | bedémningar av
atgarder tas hansyn tas till vad som ar tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt.

Figur 3.9 Uppfattbara ljud
vid olika ljudnivier db(A)
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3.9 Buller

Forstudieomradet omfattar bade ostérda omraden
och omraden som ar bullerutsatta fran vig och
jarnvig. Aven buller fran industriell verksamhet kan
forekomma, men detta redovisas inte inom ramen for

denna forstudie.

Gavle — Axmartavlan

De norra delarna av Givle stad, sisom stadsdelarna
Lexe och Sitra, ir till viss del paverkade av buller fran
vag E4 och befintlig Bergslagsbana. Stadsdelarna
Stigslund, Stromsbro, Hille, Forsby och Abyggeby
paverkas av buller frin Ostkustbanan och Norra
stambanan. Flera bostider ligger nira jirnvagen

i dessa delar. Langs befintlig Ostkustbana berdrs
aven titorterna Bjorke, Trodje, Hamrangefjarden
och Bergby. Aven hir finns bostadshus mycket nira
jarnvagen.

Axmartavlan — Ljusne

I Axmarby finns bostdder som nas av buller fran
befintlig Ostkustbana. I Ljusne gar befintlig jirnvig i
utkanten av samhallet. Ett fatal bostadshus berors av
buller.

Ljusne — Endnger

Befintlig jarnvag ansluter till Soderhamns
resecentrum i utkanten av Séderhamn. I denna del av
forstudieomradet ligger fi bostadshus nira jarnvigen.

Endnger — Langsjon

Hudiksvalls titort paverkas i hog grad av buller fran
befintlig jairnvig eftersom den passerar genom centrala
stadsdelar under en lang stracka. [ggesunds titort ir
bullerutsatt fran bade befintlig jarnvag och vig E4 idag.
Njutinger ligger i utkanten av forstudieomradet. Vig
E4 tangerar samhillet.




Langsjon — Lansgrans

Titorterna Jattendal, Gnarp, Gryttje och Arskogen
ligger inom forstudieomradet och omfattas av buller
fran bade befintlig jarnvag och vag E4 idag. Harmanger
tangeras av forstudieomradet. Bullerstorningar
forekommer fran vag E4.

Lansgrans — Dingersjo

Boende vid Armsjon ar utsatta for bullerstérningar
fran bade befintlig jirnvig och vig E4. Aven i
Njurundabommen ligger bostadshus nira bade
befintlig jarnvag (i den centrala, dstra delen) och vig
E4 (i vaster).

Dingersjo — Sundsvall

Hela forstudiestrackningen mellan Dingersjo och
Sundsvall ar tatt befolkat i anslutning till befintlig
jarnvag och vig E4. Manga hus ligger mycket nira
jarnvagen i kombination med vag E4 vilket innebar
att storningar fran buller 4r ett problem inom detta
omrade.

3.10 Vibrationer

Allmant

Vibrationsproblem intill jirnvagar bestar i att
manniskor i byggnader nira jirnvag upplever storning
och obehag. Skador pa byggnader orsakade av
vibrationer fran tagtrafik ir ovanliga.

Vibrationerna 6verfors fran jirnvigen till byggnader
genom jord och berg. Generellt giller att 16sa jordar
och lera leder vibrationer bittre dn fasta jordar och
berg. Aven jirnvigens grundliggning har betydelse

da olika grundlaggningssitt ger olika stora vibrationer
som overfors till jorden.

Normal giller att en nybyggd jarnvig ger mindre
vibrationer 4n en gammal jirnvig. Detta eftersom en
ny jarnvag byggs med bittre byggmetoder och stabilare
material.

I kapitel 3.15 Byggnadstekniska forutsattningar
framgar var partier med lera féorekommer inom
forstudieomradet. Stérningar fran vibrationer
sammanfaller ofta dar jarnvigen ligger pa mark med
lera.

Riktvarden for vibrationer

Banverket och Naturvardsverket har tagit

fram riktlinjer for vibrationer som anger att

0,4 mm/s (RMS 1-80 Hz) inte bor 6verskridas

vid permanentbostader, fritidsbostader och
vardlokaler. Detta bor uppfyllas vid nybyggnad och
ar ett langsiktigt mal for befintliga forhallanden.
Vid begransande av vibrationsproblem orsakade av
jarnvag tas hansyn till vad som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt.

3.FORUTSATTNINGAR

3.11 Magnetiska falt

Allmant

Magnetiska filt orsakas av jirnvigens
stromforsorjning under den tid da sparen trafikeras.
Faltet ar som storst kring jarnvagens kontaktledning
och avtar snabbt med avstindet fran jirnvigen och
dess stromfoérande kontaktledning,

Trafikverket har inte gjort nigon allmin kartldggning
av magnetfilten laings Ostkustbanan. I tirtortsnira
ligen finns bostadshus som ligger mycket nira
jarnvagen, framfor allt i centrala Hudiksvall och i
Kvissleby, soder om Sundsvall.

Riktvarden for magnetfalt

For magnetfalt saknas svenska rikt- eller
gransvarden. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har
formulerat en forsiktighetsprincip for lagfrekventa
magnetiska falt. Principen innebadr, att man

bor strava efter att minska magnetiska falt
som avviker fran vad som anses vara normalt

i bostader och pa arbetsplatser, om detta kan
ske till rimliga kostnader och utan andra starkt
negativa konsekvenser. Trafikverket féljer andra
myndigheters rekommendationer.

Flera kommuner anser att arsmedelvardet 0,2 pT
(mikrotesla) ska vara vagledande vid beddmning
av erforderligt avstand mellan jarnvagar och
bostader, daghem, skolor, lekplatser m.m. Normal
bakgrundniva i bostader &r 0,03-0,2 uT.

Av forsiktighetsprincip anses att bostader narmare
jarnvagen an 20 meter ar olampligt. Inom detta
avstand fran jarnvagen uppkommer ofta dven
andra problem fran jarnvagen som ar lattare att
pavisa, som buller och vibrationer. Trafikverket
beraknar att magnetfalten &r 0,3-1,0 uT pa 20
meters avstand nar ett tag passerar. Under den tid
da banan ar otrafikerad alstras inget magnetfalt.
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