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Sammanfattning

Kapacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnatet dar efterfragan
pa taglagen ar hogre an den tillgangliga kapaciteten. Ansokningar om taglagen kan
da inte tillgodoses fullt ut. P4 banor med hogt kapacitetsutnyttjande ar det sarskilt
viktigt att ta fram forutsattningarna for den tagtrafik som ar mojlig att leverera
med god transportkvalitet. For att kunna utnyttja kapaciteten pa ett effektivt satt i
trafikintensiva omraden uppréttar Trafikverket trangsektorsplaner.

Bakgrund och syfte

I projektet Kraftsamling Vast har behovet av forplanerade taglageskanaler
identifierats. Dessa taglageskanaler ar tankta att utgora grunden for saval
taglagesansokningar som konstruktion av tgplanen. Avsteg fran dessa bor
tillampas bara for tdg som gar enstaka dagar, sk "ad hoc”.

Efterfragan pa taglagen ar under vissa tider storre 4n vad banans tillgangliga
kapacitet medger. Redan i tagplan TO8 forklarades delstrackan Olskroken —
Sévedalen for 6verbelastad. Goteborgs central forklarades 6verbelastad under
arbetet med T13. Det har visat sig att avregleringen av persontrafiken nu blivit sa
pataglig att ett instrument for planering av tagtrafiken behovs.

Trafikverket har frdn T11 upprattat en trangsektorsplan som optimerar antalet
taglagen utan att belasta tdgen med storre gangtids-forlangning &n absolut
nodvandigt. For att kunna mota framtida behov av trafik pa banorna runt
Goteborg har Trafikverket tagit fram ett &tgardspaket innehallande ett flertal
infrastrukturatgarder. Efterhand som dessa utfors kommer trangsektorsplanen att
foréandras.

Trangsektorsplanen skall anvandas som forutsattning i kapacitetstilldelnings-
processen med syfte att:

e Uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i trafikintensiva omraden genom
fardiga taglageskanaler

o Séakerstélla punktligheten genom robusta tidtabeller

e Galla som anvisning vid ansokan om taglagen och konstruktion av
tidtabeller

Trangsektorsplanen &r en del i fyrstegsmodellen som visar att en kombination av
tidtabellsforandringar och flera punktatgarder, sdsom forbigangsspar,
uppgradering av signalsystemet etc ar mycket kostnadseffektiv. | arbetet med
Atgardsplaneringen (Trafikverkets plan fér framtida investeringar), har ett antal
infrastrukturatgarder identifierats. Dessa syftar till att forbattra transportkvaliteten
i trafiksystemet, bl a genom signalfortatning, flera signalreglerade spar och
utbyggnad av nya forbigadngsspar.
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Omfattning av Trangsektorsplan Goteborg
Trangsektorsplanen omfattar foljande strackor:

- Goteborg — Stenungssund
- Goteborg — Oxnered

- Goteborg — Alingsas

- Goteborg — Boras !

- Goteborg — Kungsbacka

- Goteborgs Hamnbana

Alingsas

Bardis ¢
-
Erer P[4 L ~2
- IS -

Kungsbacka

! Avser endast tagens lage pé strackan inom Géteborgs stéllverksomréde
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Utveckling av trangsektorsplanen

For att komma fram till hur en trangsektorsplan bor se ut maste man forst
bestamma vilken kapacitet som finns. Darefter skall denna kapacitet fordelas sa att
saval gods- som persontrafik far sd manga och sa bra lagen som mojligt. For att
astadkomma detta maste alla taglageskanaler anpassas till varandra. Slutresultatet
blir d& en kompromiss dar alla operatorer far nagot, men alla maste ocksa ge nagot.

Trangsektorsplanen anger inte vilket jarnvagsforetag som tilldelas ett visst taglage,
utan endast vilken typ av tdg som far plats i varje enskilt lage. TAgsammanséttning
och dragfordonens prestanda forutsétts darfor vara sadan att ett tag endast
behdver en av de fordefinierade taglageskanalerna under dimensionerande tider.

For att bestamma tillganglig kapacitet har de dubbelspariga strackornas studerats
med simuleringsverktyget RailSys. Genom att beakta blockstrackornas langd,
aktuell férsignalering och genomsignalering pa vissa trafikplatser har den
teoretiskt minsta majliga tiden mellan tva tag beréknats. For att sakerstélla en viss
redundans och 6ka transportkvaliteten i trafiksystemet har ett tidstillagg p& 120
sekunder? lagts till mellan tva tag. Tiden avrundas darefter till narmaste minuttal.
Tidsavstandet mellan tdgen ar en avvagning mellan infrastrukturens kapacitet och
de mindre stérningar, "brus”, som ofta finns i trafiksystemet.

2 Motsvarar att varje tag skall kunna vara en minut fore eller efter sin tidtabellstid
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Kapacitet enligt trangsektorsplanen

Dubbelspér

P& strackan Goteborg - Oxnered ar minsta tidsintervall mellan tva passerande tég
fem minuter, undantaget néar ett tag leds in pa ett annat spar an det efterféljande
taget da en tidslucka pa tre minuter beddoms vara tillracklig. Aven pa vissa strackor
inom Goteborgs stallverksomrade kan intervallet mellan tva efterféljande tag vara
tatare eftersom signalstrackorna ar kortare och hastigheten lagre &n péa linjen.

Pa strackan Goteborg - Alingsas ar minsta tidsintervall mellan tva passerande tag
fem minuter, undantaget nar ett tag leds in pa ett annat spér an det efterfoljande
taget da en tidslucka pé tre minuter beddéms vara tillracklig. Aven pa vissa strackor
inom Goteborgs stéallverksomrade kan intervallet mellan tva efterféljande tag vara
tatare eftersom signalstrackorna ar kortare och hastigheten lagre an pa linjen.

P4 strackan Goteborg - Kungsbacka ar minsta tidsintervall mellan tva passerande
tag fyra minuter, undantaget nar ett tag leds in pa ett annat spar an det
efterfoljande taget da en tidslucka p& tre minuter bedéms vara tillracklig. Aven pa
vissa strackor inom Goteborgs stallverksomrade kan intervallet mellan tva
efterféljande tag vara tatare eftersom signalstrackorna &r kortare och hastigheten
lagre &n pa linjen.

ot 5 min [l

A
Y
A
2

5 min

S

Exempel pa tidsintervall mellan tag

Enkelspar

Eftersom strackornas langd varierar ar det pa enkelsparig stracka inte tillampligt
att ange nagot fast minuttal mellan tva tadg i samma riktning, men samma princip
som pa dubbelspar kan i 6vrigt anvandas. Detta innebar att ett tag kan passera en
driftplats eller en mellanblocksignal 120 sekunder efter att foregaende tag lamnat
blockstréckan.

Vid tagmote pa enkelsparig stracka kan tag avga fran en driftplats pa samma
minuttal som det motande tdget ankommer eller passerar. Om det finns bommar
pa driftplatsen som inte kan sparras i nedféallt lage skall avgangstiden forskjutas en
minut.
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Marieholmsbron

Strackan fran Goteborg Kville 6ver Gota alv pd Marieholmsbron har tre olika
malpunkter. Det ar

1. Goteborg Marieholm for tdg mot Norge/Vanerbanan

2. Gustavsplatsen for tdg mot Sdvenas och Vastra stambanan

3. Olskrokskrysset for tag mot Goteborgs central och Gubbero
(Vastkustbanan och Kust till kustbanan)

« > Mot Norge/Vanerbanan Mot Savenas & Partille
Mot Uddevalla Sy ! / /4
V\ .
< ‘

>:=g
-

Mot Hamnbanan

Mot Géteborg & Gubbero

Ett ingangsvarde ar att Bohusbanan skall kunna trafikeras av tva persontag per
timma och riktning sedan stationerna upprustades med samtidig infart och FJB.
Dessa tag maste kunna trafikera delstrackan Géteborg Kville — Olskroken.

Ett annat ingangsvarde ar att godstrafiken fran hamnbanan skall kunna erbjudas
minst ett taglage via Olskroken till/fran varje linje samt till Savenas rangerbangard.

For att optimera kapaciteten pa strackan 6ver Gota alv efterstravas att det sista
taget frdn Hisingen mot fastlandet skall till en annan andpunkt &n det forsta taget i
andra riktningen kommer ifran. Saledes dkar kapaciteten om det sista taget fran
Hisingen t ex skall till Norge/Vanerbanan och nasta tag kommer fran
Gustavsplatsen eller Gubbero.

P4 strackan Goteborg Kville - Olskroken/Goteborg Marieholm far det plats fyra
godstég och tva persontag per timma och riktning.

Marieholmsbron ar 6ppningsbar for battrafik langs Gota alv. Generellt har tagtrafik
foretrade gentemot battrafik.
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Forplanerade taglageskanaler

Allméant

Trangsektorsplanens taglageskanaler har utarbetats genom analyser i
tidtabellsverktyget Trainplan. Fokus har lagts pa de sparavsnitt pa samtliga banor
runt Goteborg dar blandningen av olika tagslag och hastigheter &r som storst.

Resandetagen har forutbestamda avgangs- och ankomsttider vid Goteborgs C var
femte minut. Detta intervall bestdms av det faktum att det tar cirka 4,5 minuter
fran ett tags avgang till nasta tdg kan ankomma pga korsande tagvagar vid sack-
bangarden.

Godstag till och fran Goteborgs hamn skall kunna framforas i ett kanalsystem pa
hamnbanan som samverkar med de kanaler som skapats pa banorna runt
Goteborg.

Kapaciteten pa en dubbelsparig bana &r teoretiskt 12 tag per timma och riktning.
For att kompensera en del av den hastighetsskillnad som uppstar mellan olika
tagtyper minskas kapaciteten till 10 tag per timma och riktning.

Fordelningen av de foreslagna taglageskanalerna en modell pa hur dessa kan
anvandas for att uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande. Avgangs- och
ankomsttider som avviker fran Trangsektorsplanen kan darfor forekomma under
icke dimensionerande tid.

INFRASTRUKTUR

Trangsektorsplanen bygger pa att den i JNB angivna infrastrukturen ar komplett
och i full drift. Vid de tillfallen infrastrukturen erbjuder minskad kapacitet, t ex pa
grund av underhallsarbeten eller reinvesteringar kan inskrankningar i
trafikutbudet komma att kréavas.

TRAFIKSTRUKTUR

Trafikmonstret ar uppbyggt utifran erfarenhet och kanda 6nskemal om framtida
trafikering av trafikhuvudman och jarnvagsforetag. Syftet ar att utnyttja
anlaggningens kapacitet maximalt genom att skapa optimala taglageskanaler
genom hela trafiksystemet.

Viss hansyn har tagits for att kunna tillgodose forvantat framtida 6nskemal om nya
taglagen pa en avreglerad marknad. Ett antagande ar t ex att flera
snabbtégsforbindelser kommer att efterfragas da flera jarnvagsforetag far
konkurrera med varandra pa stomlinjerna.

Liksom att taglageskanaler och minsta tid mellan tva tdg pga banans kapacitet
deklareras i Trangsektorsplanen maste dven tagens prestanda vara tydligt
deklarerade. Detta géller inte minst de stalltider som finns fér olika fordonstyper
vid t ex riktningsbyte eller procedur innan avgang3.

¥ Har avses t ex hur personalen skall agera vid dérrstangning och vilken tid som krévs fér
provbromsning, start av dator etc
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FORDELNING AV TAGLAGESKANALER

Totalt har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning konstruerats for
dubbelsparsstrackorna Goteborg — Oxnered , Goteborg — Alingsés och Goteborg —
Kungsbacka enligt tabell nedan. Pa delstrackan Gubbero-Almedal finns totalt 12
bokningsbara taglagen per timme och riktning ( Se bild).

@in

1y TRAFIKVERKET

Or 2. tég_/timma & 2 tag/timma &
riktning riktning
P 12 tdg/timma & riktning -
G Gro

10 tag/timma &
riktning

Goteborg - Oxnered

Am

10 tag/timma &
riktning

Bs

Kb

Antal Tagslag Relation Medelhastighet Anmaéarkning
2 Godstag Goteborgs stivomr-Oxnered ob | 80 km/h (1ag)
4 Lokaltag Goteborgs C — Alvangen 80 km/h (l1ag)
2 Regiontag Goteborgs C — Oxnered ob 120 km/h (medel)
2 Snabbtag/posttag | Goteborgs C — Oslo/Karlstad 160 km/h (snabb)

Goteborg - Alingsas

Antal Tagslag Relation Medelhastighet Anmaérkning
2 Godstag Goteborgs stlvomr-Hallsberg ob | 80 km/h (l1&g)
2 Lokaltag Goteborgs C - Alingsas 80 km/h (1ag)
1 Lokaltag Goteborgs C - Floda 80 km/h (1ag)
3 Regiontag Goteborgs C — Skdvde ob 100 km/h (medel)
2 Snabbtag/posttag | Goteborgs C - Stockholm 120 km/h (snabb)

Goteborg - Kungsbacka

Antal Tagslag Relation Medelhastighet Anmaérkning
2 Godstag Goteborgs stivomr—Halmstad ob | 80 km/h (lag)
4 Lokaltag Goteborgs C - Kungsbacka 80 km/h (1ag)
2 Regiontag Goteborgs C - Halmstad ob 100 km/h (medel)
2 Regiontag Goteborgs C — Bords ob 100 km/h (medel)
2 Snabbtag Goteborg — Malmé/Képenhamn | 120 km/h (snabb)

Trangsektorsplan Goéteborg T14 2012-12-04

9(13)



Arendenummer: )

{7 TRAFIKVERKET

Uppgifter for olika tagtyper

GODSTAG

Trangsektorsplanen har tva godstagslagen per timme och riktning. Denna tabell
anger inte huruvida tdgen kan framforas pa bredvidliggande trangsektorer utan att
uppehallas eller ej.

For att forenkla analyserna har samtliga godstag beraknats for sth 100 km/h samt
med 1400 tons tagvikt. Avvikelser fran detta, sdsom langsammare godstag, kan
visserligen forekomma i den dagliga produktionen. Alltfér manga parametrar hade
dock gjort tidtabellsanalyserna for komplexa varfor avsteg maste hanteras pa annat
satt.

LOKALTAG

Vasttrafiks onskemal om styv 15-minuterstrafik under hogtrafik har varit en viktig
faktor i framtagandet av trangsektorsplanen. Det hoga kapacitetsutnyttjandet
mellan Géteborg och Alingsas, som beror pa de inblandade tagens varierande
medelhastigheter, forsvarar dock méjligheterna till sddan trafikering. Befintlig
trafik har utgjort grunden for framtagande av trangsektorsplanen. Under
morgonrusningen trafikeras forutom strackan Goteborg - Kungsbacka éven
strackan Floda — Goteborg av fyra lokaltag/h.

REGIONTAG

Med Regiontag avses aven interregionala tdg med hastighets- och
uppehallsmonster som liknar ett Regiontag.

I trangsektorsplanen har tva regiontag per timme och riktning konstruerats. Tva
olika fordonstyper (loktag och motorvagnstag) har valts i tidtabellsanalysen
eftersom de férekommer i dag och bedoms vara i drift de narmaste aren. Analysen
visar darmed mojligheten att kunna trafikera med olika fordonstyper.

SNABBTAG OCH POSTTAG

Av totalt tio taglageskanaler per timme och riktning har tva reserverats for
snabbtag och posttag. Antalet snabbtagskanaler ar en avvagning mellan dagens
trafik och det faktum att persontrafiken kommer att avregleras. Avregleringen
antas leda till att flera snabbtagsforbindelser uppstar nar olika jarnvagsforetag far
konkurrera om marknaden. Posttag som kors i en snabbtagskanal forutsatts ha en
sth pa minst 160 km/h.
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BANSPECIFIKA UPPGIFTER

GOTEBORGS HAMNBANA

For att uppna hogsta mojliga kapacitet p& hamnbanan bor denna trafikeras enligt
kolonnkérningsprincipen. | T13 finns fyra taglageskanaler per timma och riktning
mellan Goéteborg Kville och Géteborg Skandiahamnen. Dessa kanaler férdelas
fran/mot:

- Vastra Stambanan

- Norge/Vénerbanan
Vastkustbanan/Kust till kustbanan
- Savenas/Goteborg Norra

Principen &r ténkt att tillampas vid de tider hamnbanan har kapacitetsproblem i
tilldelningsprocessen. Om det inte finns ndgon ansdékan om taglage i en viss
relation kan detta istallet anvandas till en vaxlingsrorelse eller ett tjanstetag inom
stallverksomradet. Det kan &ven vara mgjligt att i undantagsfall anvanda detta lage
i motsatt riktning. Ansokta taglagen enligt Trangsektorsplanen har dock foretrade
vid tilldelningsprocessen.

GOTEBORGS CENTRAL

| syfte att minimera effekterna av det stora antalet korsande tagvagar vid Goteborgs
central har en schablon for sparanvandning samt avgangs- och ankomsttider tagits
fram. Under lagtrafik kan avvikelser fran dessa forekomma.

Mall for sparanvandning

Spér Anvandning

1-2 Pendeltag mot Vastra stambanan (Floda/Alingsas)

3-7 Regionaltag och snabbtag mot Vastra stambanan, Vissa tag mot
Norge/Vénerbanan kan anvénda denna spargrupp i enstaka fall

8 Tag mot Bohusbanan

9 Regiontag mot Trollhattan/Vanersborg

10 Pendeltdg mot Alviangen

11 Reservspar vid forseningar /omloppsandringar

12 Tag mot Karlstad/Oslo

13 Regiontag mot Bords/Kalmar

14 Regiontag mot Halmstad

15-16 Boras & Kungsbackapendel
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Kapacitetshdjande atgarder

BOHUSBANAN

Bohusbanan ar sedan T11 utbyggd med linjeblockering, fjarrstyrning och har
samtidig infart for korta tag pa samtliga driftplatser mellan Save och Uddevalla.
Sedan juli 2012 &r spér 75 signalreglerat for tag forbi Olskrokshallen. Under
sommaren 2014 kommer ytterligare en huvudsignal placeras ut som mojliggor
ankomst fran Bohusbanan via sparen 75 — 74 samtidigt som tag fran
Norge/Vanerbanan ankommer via spar 73, aven nér ett avgdende tdg mot
Bohusbanan eller Norge/Vanerbanan framférs pa spar 74. Plattformarna langs
Bohusbanan kommer att férlangas for att kunna trafikeras med multippelkopplat
Reginatag (3+2-vagnars).

NORGE/VANERBANAN

Utbyggnaden av strackan soder om Oxnered slutfors under 2012. Banan har fran
och med T13 en kapacitet som motsvarar Vastra stambanan och Vastkustbanan
med sammanhiangande dubbelspar hela vagen mellan Géteborg - Oxnered och nya
pendeltagsstationer mellan Géteborg och Alvangen.

VASTRA STAMBANAN

Vastra stambanan har utrustats med tva nya blocksignaler pa strackan Lerum-
Alingsas. Signalsystemet pa driftplatserna har byggts om s att det &r mojligt att
kéra mot platsernas utfartsblocksignaler med forsignalbesked "véanta stopp”. Dessa
atgarder mojliggor tatare trafik och minskar risken for att tag behéver bromsas pa
grund av att framférvarande tég inte hunnit Iamna signalstrackan. Atgarderna har
utforts i projektet "Kraftsamling Vast” och ar avsedda att minska tagférseningarna
pa strackan. Under 2014 kommer signalstrackorna optimeras dven pa delen
Partille-Goteborgs C.

VASTKUSTBANAN

En ny mellanblocksignal har byggts mellan Ledsgard och Kungsbacka. Denna
signal forbattrar majligheten att kdra &nnu téatare pa den sista strackan in mot
Kungsbacka dar pendeltagen ofta blir ikappkérda av andra tag. | motsatt riktning
okar signalen mojligheten for pendeltag att avga fran Kungsbacka nagot snavare
efter foregdende tag. Atgarden har utforts i projektet “Kraftsamling Vast” och &r
avsedd att minska tagforseningarna pa strackan.

HAMNBANAN

Under 2011 har signalerna fortatats och optimerats pa hamnbanan. Géteborg Kville
har fatt ytterligare fyra signalreglerade spar. Dessa atgarder forvantas ge battre
redundans och pa sikt 6kat antalet tillgangliga taglagen pa hamnbanan.
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Restider och regularitet

Vid ett inforande av trangsektorsplanen kan restiden pa vissa tagslag komma att
forandras. En utokad snabbtagstrafik kan leda till att langsammare tag behover
forbigas vilket forlanger restiden for dessa. Det kan ocksa vara majligt att snabbtag
maste framforas langsammare vissa delstrackor for att andra tag skall hinna fram
till lamplig forbigangsplats eller terminal i tid.
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