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1. Sammanfattning

Vig 1012 forbinder vig 70 med Oxbergs samhiille via bro ver Osterdalilven. Bron &r en
kombinerad vig- och jirnvagsbro, dir jarnvigen ar en del av strickan Mora-Marback. Vid
en brobesiktning i november 2016 domdes bron ut och ir sedan sommaren 2017 ersatt med
en provisorisk bro. Den provisoriska bron ar tidsbegréansad till tio &r.

Vigplanen omfattar vig 70, vig 1012, viig 1027 samt ny jirnvigsbro éver Osterdalilven, i
Mora och Alvdalens kommuner, Dalarnas lin, se figur 2.2.

Végplanen har foregatts av en forstudie, som tillhor den gamla planeringsprocessen innan
lagéndring 2013, ett samriddsunderlag och en samradshandling — val av lokalisering.
Forstudien frén 2011 redovisade fyra olika alternativ for placering av bro som alla arbetades
om eller uteslots. Under 2017 togs ett samradsunderlag fram och med handlingen som
underlag tog Lansstyrelsen i Dalarnas lidn beslut 2017-08-28, med st6d av 6 kap. 5 §
Miljobalken, att vigprojektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan. Detta
innebar att endast en miljobeskrivning tas fram istéllet for en mer omfattande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

I samrddshandling — val av lokalisering som togs fram under 2017 redovisas tre olika
lokaliseringsalternativ, A, B och C for placering av viagbro. Med handlingen som underlag
tog Trafikverket beslut om att Alternativ A ska ligga till grund for fortsatt planering.

Projektets mal ar att det forviantas ge 6kad trafiksiakerhet och framkomlighet da bil- och
jarnvagstransporter separeras. Ombyggnation och nybyggnation av viagar och vigbron
bedoms inte motverka riksintressen eller Natura 2000-omraden.

Ingen direkt avledning av dagvatten fran broarna kommer ske ner i dlven och risken for
paverkan pa Osterdalilvens ytvattenstatus eller att projektet forhindrar uppniendet av

miljokvalitetsnormerna bedoms vara liten med avseende pa paverkan pa vattenkvaliteten.

En grov kostnadsbedomning uppskattas till ungefar 100 Mkr (september 2017).



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnviagsplan.

Lagstiftningen som reglerar planeringen av nya vagar och jarnvagar forandrades den 1
januari 2013. Forandringen innebar att den tidigare planeringsprocessen som var indelad i
tre skeden — forstudie, utredning och plan — har ersatts av en sammanhéngande
planldggningsprocess som leder till faststélld plan.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvégsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Végplan/jarnvéagsplan
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Figur 2.1. Trafikverkets planprocess for planlaggningstyp 4 med miljdbeskrivning.

2.2.  Bakgrund

Vig 1012, frin Mora till Oxberg passerar via bro 6ver Osterdalilven strax norr om Oxberg.
Den aktuella foreslagna viglinjen ligger i Mora och Alvdalens kommun i Dalarnas lin, se
figur 2.2. Passage Gver dlven har hittills skett pa bro kombinerad for vagtrafik och tagtrafik.
Bron byggdes ar 1898 och livsldngden ar nu slut. Vid en besiktning i november 2016 démdes
bron ut for trafik och ar sedan sommaren 2017 ersatt med en provisorisk bro, se figur 2.1.



Den provisoriska bron har en livslangd pa max tio ar, varfor det var angeléget att paborja
planldggningen for en permanent 16sning for vig- och jarnviagstrafiken.

Teckenférklaring N
Omrade forvagplan A
0 2 4 6 3 10
Km
QLantmateret, Geodatasamverkan

Figur 2.2. Oversiktskarta med aktuellt vagplaneomrade markerat.



2.3. Tidigare utredningar och beslut

Forstudie

I Forstudie Vidg 1024/1025/1012, Fiskarheden — Evertsberg — Oxberg, ”Vasaloppsvigen”,
daterad 2011-10-26 (vidare benamnd forstudien), ingir en utredning kring mojliga
lokaliseringar for en ny viigforbindelse 6ver Osterdalilven i Oxberg. Det framgér av
forstudien att befintlig bro 6ver Osterdalilven inte uppfyller krav pé birighet for
jarnvagstrafik och har nedsatt barighet (BK2) for vagtrafik.

I forstudien redovisades fyra alternativ for placering av bro 6ver Osterdalilven, dessa
redovisas under kapitel 5.

Samradsunderlag

Under varen 2017 har Trafikverket tagit fram ett samradsunderlag. Samradsunderlaget har
varit pd samrad mellan 19 maj och 2 juni 2017. I samridsunderlaget konstaterades att
befintliga brostod inte kommer att klara krafterna for en ny brobana for jarnvigen utan ett
omfattande och komplicerat forstarkningsarbete.

I samradsunderlaget definierades utredningsomradet som studerats vidare i
samradshandling — val av lokalisering.

Med samradsunderlaget och samradsredogdrelsen som underlag tog Lansstyrelsen i Dalarna
2017-08-28 beslut om att projektet inte medfér betydande miljopaverkan.

Samradshandling — val av lokalisering

Under sommaren 2017 togs samradshandling — val av lokalisering fram. I handlingen
redovisades tre olika alternativ for lokalisering av ny vag samt vagbro. Under hosten 2017
togs beslut om att alternativ A ska ligga till grund for fortsatt planering pa grund av minst
paverkan pé landskapsbilden. De olika alternativen som studerats i samrddshandlingen
redovisas pa figur i kapitel 5.



2.4.  Andamal och projektmal

Projektets dndamal ir att skapa en ny viig- och jarnvigsforbindelse 6ver Osterdalilven, s&
att tAg- och vagtrafik kan passera separat frin varandra, via en ny eller flera nya,
permanenta broar. Nuvarande provisoriska bro med kombinerad vag- och jarnvagstrafik har
en begriansad livslangd till max tio &r.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for naringsliv och medborgare i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal, funktionsmal samt hdnsynsmal.

Funktionsmadlet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillginglighet med god kvalitet. Transportsystemet ska samtidigt vara
jamstallt, det vill sdga svara likvardigt mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hdansynsmadlet

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska skadas allvarligt eller dédas.
Hinsynsmalet ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés.

Ar 2015 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att analysera vilka miljokvalitetsmal som
ar relevanta for Trafikverkets verksamhet. De miljokvalitetsmal som tydligast ar kopplade
till Trafikverkets verksamhet och som anses prioriterade ar: begransad klimatpaverkan,
giftfri miljo, god bebyggd miljo, frisk luft, grundvatten av god kvalitet, levande sjoar och
vattendrag, ett rikt vixt- och djurliv

De miljokvalitetsmél som primért beror vagplanen f6r ny bro i Oxberg ar god bebyggd miljo,
grundvatten av god kvalitet, giftfri miljo, levande sjoar och vattendrag samt ett rikt viaxt och
djurliv.

Projektmal
For projektet har f6ljande mal definierats:

e Projektet ska 0ka trafiksdkerheten genom separerade falt for jairnvag och vig, samt
ge utokat utrymme for oskyddade trafikanter.

e Projektet ska forbittra framkomligheten 6ver Osterdalilven och for anslutande
vagar mot vag 70 och vig 1012/1027 genom minskad kébildning.
Med separerad vdg- och jarnvdgsbro kombinerat med att vigbron nu blir
dubbelriktad, kommer framkomligheten att 6ka betydligt. Det dr dock inte maojligt
att bygga bort den kobildning som uppstar under Vasaloppsveckan.

o Riksintressen ska inte paverkas negativt.
Friluftslivet med Vasaloppsveckan i centrum ska inte pdverkas negativt av ny bro
och vdagdragning. Vasaloppssparet dr ett naturreservat. Omrddet kring Blyberg
och Orsasjon dr klassat som riksintresse for rorligt friluftsliv.
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e Natur- och kulturmiljointressen ska beaktas.
Natur- och kulturmiljéintressen ska beaktas och intrang i intresseomrdden ska
minimeras. Gestaltning av nya broar ska anpassas till den kulturhistoriskt
intressanta miljon.

2.5.  Avgransningar

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen av omradet for vigplanen omfattar en stracka langs med
Osterdalilven med utgingspunkt frin dagens jiarnvigsbro vid Oxberg. Vigplaneomradet
striacker sig Oster respektive viaster om Oxbergsbron och omfattar dven befintlig och

alternativa anslutningar till vig 1027 samt anslutningar till vig 70 norr om Osterdalilven.

Den geografiska avgransningen vid beskrivning av forutsattningar och effekter och

konsekvenser har gjorts utifrin de planerade atgirderna som rér omradet for nydragning av

vag och bro, nya anslutande vigar och den intilliggande omgivning som bedéms kunna
beroras direkt eller indirekt av projektet.
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3. Miljébeskrivning

For ett projekt dir lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning for vagplan upprittas. Miljobeskrivningen integreras
med vigplanen och behover inte ett separat godkdnnande av lansstyrelsen. MKB-
lagstiftningen dndrades frdn och med den 1 januari 2018 men dndringen beror endast
infrastrukturprojekt som kan antas medfora betydande miljopaverkan dir en separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas.

Enligt viaglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter som projektets forutsagbara
paverkan pd ménniskors hilsa och pa miljon.

Miljobeskrivningen foljer Aven Miljobalkens 6 kap. avseende identifiering, beskrivning och
beddmning av de miljoeffekter som berors, for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan
pa ménniskors hilsa, miljon och hushéllningen med mark och vatten samt andra resurser.

Miljobeskrivningen ska dven redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i
Miljobalken och miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§ i Miljobalken. Skyddade omréaden och
arter enligt 7 och 8 kap. i Miljobalken och enligt kulturmiljélagen ska ocksa redovisas.

3.1.  Avgransning

Vigplanens omrade och geografiska avgransning illustreras i figur 2.2. Miljobeskrivningens
geografiska avgransning styrs dock av miljoeffekternas influensomrade. Influensomrédets
storlek kan variera beroende pa vilken miljéaspekt som studeras och i relevanta delar
beskrivs darfor konsekvenserna dven utanfor vigplanens omrade. Mélet ar att beskriva
konsekvenserna av vigplanen dir de uppstéar. Det finns ndgra miljoaspekter som beror
varden utanfor vagplaneomradet och for dessa aspekter ar det aktuellt att ha ett storre
geografiskt perspektiv. Detta giller exempelvis for vatten dar nedstromsliggande
vattenomraden kan bli berorda. I miljobeskrivningen redovisas dven skyddsétgarder som
kan utforas for att minimera konsekvenserna.

Avgriansningen i sak har primart gjorts utifrdn projektmélen dar naturmiljo, kulturmiljé och
friluftsliv har prioriterats. Vardefulla vattentillgdngar har ocksd bedémts som en viktig
miljoaspekt.

Ett nollalternativ beskriver den situation som skulle rdda om inte vigplanen blir av. I en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska alltid miljokonsekvenserna bedémas mot ett
nollalternativ, men i en miljobeskrivning ar inte detta ett krav om den framtida situationen i
stort bedoms motsvara nuldget. For aktuell vagplan utgors nollalternativet av den tillfalliga
vag- och jarnvagsbron. En tillfillig bro har en kort livsldngd (cirka tio ar) och ar ingen
langsiktigt hallbar 16sning, men det troliga #r #nd4 att en bro dver Osterdalilven kommer att
finnas pa platsen pa langre sikt. Trafikmingden bedoms inte 6ka till f6ljd av vagplanen,
annat 4n med forviantad arlig upprakning av trafikfloden. Det gors darfor ingen bedémning
av miljokonsekvenserna mot nollalternativet i denna miljobeskrivning, i och med att
funktionen med vagstriackan (det vill sdga att ta sig fran Oxberg till vig 70) forblir
densamma i ett langre perspektiv samt att trafikméngderna forvantas vara oforandrade.
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3.2.  Lasanvisning

I denna végplan redovisas miljoforutsattningarna i avsnitt 4.6-4.12. I avsnitt 5.3 beskrivs
vilka skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som inarbetats i den planerade vigens och
vagbrons lokalisering och utformning. I avsnitt 6.6-6.12 samt 6.14 beskrivs sedan vilka
effekter och konsekvenser pd miljon som riskerar att uppsta i och med projektet.

I kapitel 7 gors en samlad bedomning dar projektet relateras till miljokvalitetsmalen. En
avstimning mot Miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestimmelser om hushéallning med mark och vattenomraden gors i kapitel 8.

13



4. FOrutsattningar

De forutsittningar, forutom projektmalen, som varit styrande i framtagandet av
lokaliseringsalternativ ar:

e Jirnvigsbron (jarnvagsbron skall ligga kvar i befintligt lage)
e Trafiksikerhet (6kad trafiksdkerhet genom separerade falt for jirnvag och vag)

e Framkomlighet mellan vig 70 och vig 1012 (anslutningsvig for ny viagbro skall vara
primarvag jamfort med vag 1027).

4.1. Vagens funktion och standard

Vig 1012 fran Oxberg 6ver Osterdalilven till vig 70 &r cirka tva kilometer 1ang. Vigbredden
varierar mellan 5,5 och 7,6 meter. Den tillaitna hastigheten ar 50 km/h i centrala Oxberg och
vid vigens anslutning mot vig 70. Vid infarterna till Oxberg ar den tillatna hastigheten 80
respektive 70 km/h. Hastigheten p& bron &ver Osterdalilven #r skyltad 40 km/h. Bron ir en
kombinerad vig- och jairnvagsbro dir sparen ligger i kérbanan. Nar ett tag kommer stoppas
ovrig trafik med ljud- och ljussignaler samt bommar. Bron ar s& smal att bilar inte kan
motas pa bron. Sodergiende vigtrafik har foretrade framfor norrgéende biltrafik.

Sidoomradet lings viag 1012 bedoms halla en l4g standard och i sikerhetszonen finns ménga
fasta hinder. Viag 1012 ar huvudsakligen en turistvig som anvinds i hog utstrackning under
vintersasongen. Under Vasaloppsveckan trafikeras vigen hart da startplatsen for bland
annat Tjejvasan nas via viag 1012. Vigen ar dven ett alternativ for trafik mellan vag 70 och
vag 66. Trafikanter som viljer att kora till Sidlen via Falun/Mora, ges hiar en mojlighet att
kora vig 70 for att sedan via viag 1012 ansluta mot vag 66 vidare mot Silen. I figur 4.1
redovisas hastighetsbegransning och trafikolyckor pa vig 70, vig 1012 och vig 1027.

Farligt gods
Vig 70 ar rekommenderad vag for farligt gods, se figur 4.1.
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Figur 4.1. Karta 6ver hastighetsbegransningar och olyckor pa vag 70, vag 1012 och vag 1027.

15



4.2. Jarnvagens funktion och standard

Den gamla bron éver Osterdalilven togs i bruk omkring 1900. For att bevara kunskapen om
bron har Trafikverket tagit fram en skrift som dokumenterar brons livslangd och dess
betydelse ur en kulturhistorisk synvinkel.

Strackan Mora-Blyberg trafikeras av fyra dubbelturer i veckan (godstag kor tur och retur
méndag-torsdag). Nagon persontrafik forekommer inte forutom da chartertig varje ar
brukar koras till Oxberg i samband med Vasaloppet. Avseende godstrafiken ar det
framforallt flis och sdgade travaror som fraktas pa jarnvigen.

Farligt gods
Jarnvagen ar en rekommenderad vag for farligt gods.

4.3.  Trafik och anvandargrupper

Trafikméatningar

P4 viig 1012 mellan Oxberg och korsningen med viig 70 pa Osterdalilvens norra sida gjordes
trafikmétningar ar 2016 som visar att den genomsnittliga dygnstrafiken under aret (ADT)
uppgick till 740 fordon per dygn. 120 av dessa (16 %) var tunga transporter, se tabell 1.

Trafiken varierar kraftigt 6ver &ret pé grund av olika evenemang i narheten. Enligt Mora
kommun uppmattes runt 3500 fordon/dygn pa Vasaloppsvigen (vig 1012 genom Oxberg)
under hogtrafikerade dagar under Vasaloppsveckan 2015. Under lagtrafikerade dagar under
samma vecka uppméttes trafiken till 850 fordon/dygn. Enligt Trafikverkets matning &r 2016
var ADT 540 fordon/dygn pa samma striicka. Under Trafikverkets métning &r 2016 gick det
dven att se en topp i trafikintensiteten mellan 1-4 juli, da trafikmidngden var mer dn dubbelt
s stor pa vig 1012.

Enligt Trafikverkets trafikupprakningstal kommer trafikmangden for personbilstrafik stiga
med 18 % och tung trafik stiga med 26 % mellan ir 2014-2040. Det innebir att ADT pa vig
1012 mellan Oxberg och viag 70 kommer stiga till drygt 880 fordon per dygn varav cirka 150
tunga fordon (17 %).

Tabell 1 Sammanstdllning trafiksiffror.

Vig | Hastighetsgréns ADT Uppmdtt | ADT Prognos dr 2040
aktuell strdckning | ér 2016
Vg 1012 avsnitt 14430022 | 40-70 km/h 740 850
personbil 620 732
lastbil 120 151
andel tung trafik 16,2% 17,1%
Vg 1027 avsnitt 14430025 | 80 km/h 215 255
personbil 200 236
lastbil 15 18
andel tung trafik 6,8% 7,2%
Riksvég 70 avsnitt 14430033 | 70-90 km/h 2880 3426
personbil 2540 2997
lastbil 340 428
andel tung trafik 11,8% 12,5%
Riksvég 70 avsnitt 14430033 | 90 km/h 3420 4065
personbil 3050 3599
lastbil 370 466
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| andel tung trafik | | 10,8% | 11,5%

Kollektivtrafik

Datatrafiks linje 104 mellan Mora och Alvdalen trafikerar vig 70. Dalatrafiks linje 133
mellan Mora och Silenfjillen gar oftast via Alvdalen och trafikerar d4 vigarna 1012, 1027,
1024 och 66. Linjerna gar cirka sju ginger per dag méndag-fredag. Turtatheten varierar 6ver
aret. Linje 133 har héllplats i Oxberg.

Oskyddade trafikanter

Separat ging- och cykelvagsnit saknas inom vagplaneomrédet. Oskyddade trafikanter ar
hinvisade till befintliga bilvagar. Négra storre malpunkter langs vig 70 saknas, forutom en
lagerplats i anslutning till broféastet pa dlvens norra sida. Lagerplatsen skots av Mora
kommun.

Bedomningen dr annars att merparten av oskyddade trafikanter ror sig i anslutning till
Oxberg. Behovet av att som oskyddad trafikant anviinda bron éver Osterdalilven handlar
huvudsakligen om det rorliga friluftslivet, exempelvis for att for fiske ta sig mellan
strandbrinkarna pa vardera sidan om #lven.

I publikationen Okad cykelturism i Dalarna beskrivs striickan Mora — Oxberg som en
dagsetapp, dir Osterdalilven passeras via vig 1012.

Jarnvagsspar

En ny jairnvagsbro dr en forutsiattning for att godstrafiken ska kunna utvecklas. Krav pa nytt
spar ar att det ska utformas som ballasterat skarvfritt spar. Sparet ska dimensioneras for
axellast 25 ton och Stvm! 8,0 ton/m. Den nya jirnvagsbron projekteras for ett spar.
Lutningen pa sparet maximeras till 1 %o, det vill siga den lutning som sparet har maximalt
idag.

4.4.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Kommunala planer

Den aktuella striickan for vigplanen berér bide Alvdalens och Mora kommun.

I Mora kommuns 6versiktsplan, antagen 2006, utpekas Oxberg som ett bebyggelseomrade.
Enligt Landsbygdsutveckling i strandndra ldgen — Tematiskt tilldgg till Mora kommuns
oversiktsplan sd benimns Oxberg med dess nérhet till Vasaloppspéaret och startplats som ett
omréde lampligt for landsbygdsutveckling.

Alvdalens kommun har en kommuntickande 6versiktsplan fran 1994. Aktuell foreslagen
vaglinje berors inte av nagra uttalade exploateringsplaner.

Inga detaljplaner blir berérda av planforslaget.
Befolkning

Det finns endast ett fritidshus som blir berord av planforslaget. Det finns inga fastboende
inom planforslaget.

! Stérsta tilldtna vikt per meter.
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Naringsliv

Vasaloppet som gar mellan Silen och Mora &r varldens &ldsta, storsta och langsta skidlopp.
Det finns idag olika lopp inom disciplinerna cykling, 16pning och langdskidékning som
arligen lockar 100 000 anmilda deltagare. Vasaloppet har blivit ett av landets starkaste
varumarken, och detta genererar manga positiva varden for Mora kommun.

Omgivningen runt Oxberg anvands till stor del av skogsbruk. Det innebir att under delar av
aret ar skogsbrukets transportbehov stort och timmerbilar fardas genom Oxberg.

4.5.  Markanvandning

Omréadet kring viagplaneomrédet bestar till storsta del av skogsmark.

Ledningar
Inom vigplaneomradet finns ett antal ledningskorsningar.

Pé strickan langs vig 70 korsar foreslagen viglinje ett antal elledningar, teleledning,
hogspanningsledning samt en fiberkabel. Fiberkabeln ligger inom befintligt vigomrade.

I korsningen mellan viag 70 och 1012 gér en teleledning pé den véstra sidan.

Pa strickan langs viag 1012 korsar foreslagen vaglinje ett antal elledningar, teleledning,
hogspianningsledning samt en fiberkabel.

Bebyggelse
Vigplanen beror en bostadsfastighet intill vig 1012 (Oxbergs landsvag). Fastigheten ar en
tidigare banvaktarstuga som idag anvinds som sommarbostad, se figur 4.2.
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Figur 4.2. Bild pG sommarbostaden och den tillfilliga jarnvdgsbron sett séder ifrdan.

Bebyggelsen i 6vrigt ar koncentrerad till Oxbergs by, dir det bor cirka 160 personer (2005).
Oxbergsgérden, som anviands for logi, bokningar och andra evenemang, ligger i Oxbergs
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norra del. Byggnaden ligger i anslutning till vig 1012, jirnvigen samt startomradet for
Vasaloppet i Oxberg.

4.6. Riksintressen

Vigplanen beror Siljansomrédet (id. FW13) som ir ett riksintresse for rorligt friluftsliv. Hela
véglinjen pé sddra sidan om &lven ligger inom riksintresseomrédet, se figur 4.3.
Siljansomradet besoks arligen av hundratusentals méanniskor frén hela varlden med
varierande friluftsaktiviteter och naturupplevelser som huvudsakliga rekreationskallor.
Inom omradet ska turismens och friluftslivets intressen och d& framst det rorliga
friluftslivets intressen tas hénsyn till sa att verksamheter inte patagligt skadar omrédets
natur- och kulturvirden (4 kap 2§ MB).

Figur 4.3 visar ocksa hur viagplanen delvis beror riksintresset for friluftsliv, Vasaloppssparet
(id. FW28). Vardet ligger i det hoga nyttjandet, i och med Vasaloppets alla arrangemang
men ocksé det flitiga nyttjandet under resten av aret dd omradet for Vasaloppet anviands for
traning, vandring och cykling. Vardet bevaras genom att tillgdngligheten till sparomréadet for
Vasaloppet bibehalls samt att hansyn till landskapsbilden tas i angrdnsande verksamheter.
Inom omradet ska friluftslivet skyddas mot atgiarder och verksamheter som pétagligt kan
skada omrédets natur- och kulturvarden (3 kap. 6§ MB).
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Teckenférklaring o
Foéreslagen véglinje A
Riksintresse rorligt friluftsliv 4 kap. 2§ MB 0 02 04 06 08 1 o
' ) Riksintresse friluftsliv 3 kap. 6§ MB © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.3. Kartan visar riksintresse for friluftsliv och riksintresse for rorligt friluftsliv.

Vag 70 ar en del av riksintresset for kommunikation och ingéar till storsta delen i det
nationella stamvignitet som riksdagen faststillt. Vagarna i det nationella stamvignitet ar
av sirskild nationell betydelse. Strackan Mora-Idre, dar aktuell stricka ingér, ar av sarskild

betydelse for regional eller interregional trafik. Vag 70 ar ocksa viktig for transporter fran
Stockholm till Dalarna och sodra fjillen.
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For 6vrigt finns inga andra riksintressen s som skyddade vattendrag, Natura 2000-
omraden, vattenforsorjning, kulturmiljovard, rennéring eller naturvard i eller i narheten av
omradet for vagplanen.

4.7. Landskapet

Landskapet kring vigplanomradet ingér i den si kallad Norrlandsterrangen, som
karakteriseras av ett bergkullelandskap med storkuperad terrdng. Topografin varierar
kraftigt med markanta héjdryggar, ibland niistan horisontella, som foljer Osterdalélvens
riktning. Hojdryggarna bestar av asformationer fran isdlvsediment med enstaka forekomst
av berg i dagen.

Det ar ett kulturlandskap préglat av dlvens niarhet och skogsbruket. Landskapet ar
huvudsakligen storskaligt, men dess omvixlande topografi ger en variation av rumslighet
med vattendrag, mindre sjoar och myrar.

Ur ett trafikantperspektiv fardas man i ett relativt slutet landskap med fa utblickar férutom
vid Oxberg och vid Osterdalilven. Variationen i topografin tilliter besokaren att frin vissa
platser fa vida utblickar vilket underlittar orientering och forstéelsen av landskapets
struktur.

Figur 4.4. Osterdalilvens strandomrdden som ligger i anslutning till vigplaneomradet.

I skogsomradet baddas vigen in i omgivande vegetation, vigen blir dirmed inte
dominerande i landskapet. Utblickar genom skogsomréaden kan variera nigot beroende pa
tradbestandets tathet och topografin. Som askddare kommer man att uppleva den nya vigen
d& man ror sig i dess ndromrade. Vid édlvens strander ar siktlinjerna langre &n i
skogsomraden, darfor kommer végen och broarna @ven att kunna upplevas pé avstand for
de minniskor som vistas vid dlven.

De mest framtriadande landskapskaraktirerna ar produktionsskogen i storkuperad terrang

samt Osterdalilvens- och Oxbergsjons dalgdng. Omradet har under ling tid varit paverkat
av skogsbruk och bestar huvudsakligen av yngre tridbestand med varierande slutenhet.
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Osterdalilven har satt stark prigel pd omradet. Dess riktning och rérelse har format bide
natur- och kulturlandskapet. Osterdalélven med strandomraden bildar en
landskapskaraktdr med en storre biotopvariation, med betes-, odlings- och dngsmarker. I
anslutning till den nya végen ar dock dessa strandomraden igenvaxta. Dalgdngen mellan
Oxbergssjon och Osterdalilven hor till samma landskapskaraktir. Hir &terfinns bebyggelse,
odlingar och betesmarker.

Den rivna jairnvagsbron och nu ersittningsbron, ar ett viktigt landskapselement Gver
Osterdalilven. Bron utmirker sig som ett landméirke utmed dlven och underlittar
orienteringen i omrédet for de som ror sig genom landskapet samt vagtrafikanter.

4.8. Rekreation och friluftsliv

Véagplanen beror Siljansomradet (id. FW13) riksintresse for rorligt friluftsliv samt
Vasaloppspéret riksintresse for friluftsliv, se under avsnitt 4.6. Riksintressen.

Det finns inga friluftsleder i direkt anslutning till vigplaneomréadet. Befintliga friluftsleder
ar beldgna strax soder om omrédet. Flera av Vasaloppets tivlingar, bAide sommar och vinter
startar vid den gamla timmerterminalen, sydost om viagplaneomradet. Det finns ett
elljusspar i skogsomradet strax sydvast om vigplaneomradet.

De av friluftslivet mest anvinda straken i anslutning till vigplaneomradet gar lings med
stranderna och 6ver Osterdaldlven, med den befintliga ligerplatsen 6ster om jirnvigsbron
som narmaste mal.

Osterdalilven fungerar som vattenled for kanotpaddling. Vattenleden stir i forbindelse med
Oxbergssjon via Dysén. I Osterdalilven kan man fiska bade 6ring och harr. Vid dlven har
Mora kommun iordningstallt slogbodar for att kunna campa. Allméinhetens tillgédng till
strandomradet ar viktigt for friluftslivets virden i omradet, varfor strandskyddet ar viktigt
att varna.

4.9.  Kulturmiljo

Kulturlandskapet

Kulturlandskapet bar spar av de senaste arhundradens industriutveckling. I Oxberg vid
omradet som anvénds vid olika Vasaloppsarrangemang, fanns tidigare ett industriomrade
for tjarframstillning och sagverk. Kolframstillningen var en viktig produkt fran skogen och i
trakterna omkring finns ett flertal kolningsanlédggningar.

Tidigare har timmerflottning bedrivits i Osterdalilven. Flottning i Osterdaliilven har
bedrivits frdn 1600-talet med en storhetstid vid borjan av 1900-talet for att sedan upphora
pa 1970-talet. Inom aktuellt vigplaneomrade har stranderna intill Oxbergsbron anvints som
upplagsplats for timmer, se bild fran timmerflottning i figur 4.5.
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Figur 4.5. Timnierﬂottnng vid Oxbergsbron ar 1916.

I samband med introducerandet av Mora-Alvdalens jirnvigar &r 1898, underlittades
transporterna som tidigare gjorts via Osterdalilven eller med hist och slide. Den d4 nya
jarnvigsbron vid Oxberg knot ihop Osterdalilvens norra och sddra strinder och
méjliggjorde en ny passage 6ver dlven. Jirnvigsbron éver Osterdalilven byggdes &r 1898
och togs i bruk omkring &r 1900. Bron var en fackverkskonstruktion med landfasten och
mittpelare av kvaderhuggen natursten. For att bevara kunskapen om bron har Trafikverket
tagit fram en skrift som dokumenterar brons livsldngd och dess betydelse ur en
kulturhistorisk synvinkel.

Dagens provisoriska bro anvinder den gamla brons landfasten och mittpelare. Bide den nu
rivna bron och den nya planerade bron utgér viktigt landskapselement 6ver Osterdalilven.
Bron tillsammans med jarnvagen och banvaktarstugan ar viktiga element och tydliggor
omradets industrihistoriska utveckling.

Fornlamningar

Ieller i ndrheten av vigplanens omrade finns tva registrerade lamningar i
Riksantikvariedmbetets fornminnesregister (FMIS), se figur 4.6. Inom foreslagen vaglinje
finns en viighallningssten av granit. Stenen #r registrerad med RAA-nr Mora 238:1 och
bedoms som en 6vrig kulturhistorisk 1dimning, enligt Lansstyrelsen i Dalarnas 1an2. Pa
stenen finns texten 27 km frdn Mora inristad. Vaghéllningsstenen ingar i ett system av
kilometerstenar som med ett jimt intervall fanns utplacerade lings med landsvigen (vig
1012) mellan Oxberg och Mora. Vaghallningsstenen har tydlig koppling till vagmiljon av Vag
1012 och berittar om dess aldre historik. Vagstenen ar darfor viktig for forstaelsen och

2 Lansstyrelsen i Dalarnas |dn Dnr 431-9638-2017, tjansteanteckning 2018-01-17.
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upplevelsen av vigmiljon. Den andra fornlamningen ar en fangstgrop Mora 231:1 vilken inte
bedoms att paverkas av projektet, se figur 4.6.

Utanfor omrédet for foreslagen viglinje finns i Skogsstyrelsens inventeringsprojekt, Skog
och historia, en lamning efter en tjardal, se figur 4.6. Tjardalen ar beldgen i ett vastsydvastlig
till ostnordostligt l4ge och ar 5 x 3 meter i diameter stor. Den ar kallmurad pé sidorna och
nedanfor dalen finns en fordjupning for uttag av tjara utskottat i marken. Centrum pa
koordinaten for lokaliseringen av tjardalen ligger cirka 100 meter frdn narmsta projekterade
vagbank. Lansstyrelsen betraktar lamningen som en fornlamning och tillstdnd kravs fran
lansstyrelsen om schakt och gravning inom omrédet for tjardalen ska genomforass.

Det finns potential for att ytterligare forekomst av fornlamningar inom vigplaneomradet.
Darfor har Lansstyrelsen Dalarna i sitt samrédsyttrande frin 2017-09-28 stillt krav pa att
en arkeologisk utredning ska utforas inom omrédet for vigplanen, vilket kommer att utforas
s& snart vigomréde och markansprak ar bestimda. Forvantade lamningstyper som kan
framkomma i samband med den arkeologiska utredningen kan vara fangstgropar,
lamningar efter flottning samt kolningsanlaggningar/kolningsgropar (da gropar har
observerats i laserdata).

Mora 231:1
@

Teckenférklaring
Foéreslagen vaglinje
@® Lamning enligt FMIS 0 01 02 03 04 05 o
®  Fornldmning - Skogsstyrelsen © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6. Karta 6ver fornlamningar och lamningar enligt FMIS.

3 Lansstyrelsen i Dalarnas |in Dnr 431-9638-2017, e-postmeddelande 2017-09-14.
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4.10. Naturmiljo

Det finns inga omrédesskydd som ror naturmiljo inom eller i ndra anslutning till féreslagen
vaglinje. De omradesskydd som har undersokts ar nationalparker, naturreservat, Natura
2000-omriaden, naturminnen, riksintressen for naturvérd, djur- och vaxtskyddsomréden,
interimistiska forbud samt omréden f6r marinvetenskaplig forskning. Inga generella
biotopskyddsomréden har identifierats och det finns heller inte ndgot Natura 2000-omréde
inom influensomrédet. I och med att vagplanen faststills kravs ingen strandskyddsdispens
eller samrad om vasentlig andring av naturmiljon (se vidare avsnitt 10.1 Tillstdnd och
dispenser).

Inga observationer av rodlistade eller fridlysta arter har rapporterats till Artportalen for
vagplanens omréde for dren 2000-2017, innan naturviardesinventeringen inom detta projekt
genomfordes viren 2017. Forekomst av utter har rapporterats frin Dysan i Oxberg &r 2005,
strax soder om vagplaneomradet. Nagra vardefulla trad har inte rapporterats till
Tradportalen for aren 2000-2017.

En 6versiktlig naturviardesinventering genomfordes av Mora kommun &r 2014, som en del
av planeringsunderlag for landsbygdsutveckling i strandnéra ldgen. I rapporten fran den
inventeringen namns forekomst av drillsndppa och forsérla fran det aktuella omradet.
Under 2009-2010 genomforde Lansstyrelsen i Dalarna en lanstackande inventering av
bombmurkla. Av tio kinda forekomster i lanet finns tre pa sandig-grusig mark med dldre
granar i anslutning till Osterdalilven. Tva av de tre forekomsterna finns en bit nedstréms
vagplaneomradet.

Infor lokaliseringsstudie — val av alternativ, genomfordes en naturvirdesinventering inom
utredningsomrédet for nya broldgen i bérjan av maj 2017. Bombmurklans fruktkroppar
utvecklas strax efter snosmaltningen, och det var sokandet efter dem som var orsak till det
relativt tidiga inventeringsdatumet. Dock fanns inga bombmurklor inom utrednings-
omradet.

Naturvirdesinventeringen visade att dlven uppstroms befintlig jairnvagsbro ar kraftigt
paverkad av vattenkraftsregleringen. Har har dlvbotten rensats frin naturligt material och
stenar, varfor det i stort sett saknas strukturer och element med naturvardsintresse.
Nedstroms befintlig jairnvagsbro ar dlven daremot inte rensad fran naturligt bottenmaterial
och stenar. Hir finns en naturlig stromstricka fran bron till en bit nedstréms Boggholmen
som ir virdefull for stromlevande fisk. Aven om forekomsten av strémlevande fisk 4r
kraftigt reducerad pa grund av dlvens reglering finns fortfarande harr och 6ring i den har
delen av dlven. For dessa arter har stromstriackan sannolikt stor positiv betydelse.
Stromstrackan ar det storsta omradet med naturviardesklass 3, markerat med orange farg, i
figur 4.7. Ytvattenférekomsten ar utpekad av Fiskeriverket som ett vardefullt vatten for fisk,
vilket innebar att det dr vardefullt men saknar ett formellt skydd. Vardet bedoms i forsta
hand utifran arterna som lever i vattnet. Harren leker under ca tva veckors tid i samband
med islossningen (mars-juni) och éringen leker under hosten.

Vegetationen i hela vigplaneomradet domineras av torra tallskogar med kraftig paverkan av
rationellt skogsbruk. Eftersom merparten av skogsbestdnden dessutom ar yngre ar
forekomsten av naturvardsintressanta strukturer och element som gamla trad,
aldersvarierade bestand och déd ved mycket begransad.
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I eller i ndrheten av omradet for viagplanen identifierades ett begransat antal objekt som
bedomdes ha ett sddant virde for biologisk méangfald att de kunde ges nagon av SIS-
metodikens4 5 naturviardesklasser. Inget av objekten har dock nagot hogre naturvirde. Alla
finns i virdeklass 3 eller 4 och visas i figur 4.7. Det finns ocksa nigra punktobjekt av varde.
Strax vister om jarnvagsbron, pa sodra sidan av dlven, finns tre gamla tallar (150-200 ar)
med pévixt av de rodlistade arterna tallticka och garnlav (markerade med en rod ring i figur
4.7)-

Teckenférklaring N
Féreslagen véaglinje Naturvérdesklass A
O  Punktobjekt naturvarden | 3 o 01 02 03 04 05
- N T 1 km
4 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.7. Karta éver de objekt som identifierades vid naturvdrdesinventeringen.
Orange = vdrdeklass 3 och gult = virdeklass 4. Lokalisering av gamla tallar med
rodlistade arter dr markerade med rod ring.

4 Naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) - Genomférande, naturvirdes-
beddmning och redovisning. SVENSK STANDARD SS 199000:2014

5> Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) - Komplement till SS 199000. Teknisk
Rapport. SIS-TR 199001:2014
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4.11. Milj6 och hélsa

Boendemiljo

I anslutning till befintlig bro, pé fastigheten Oxberg 398:27, aterfinns det enda bostadshus
som bedoms péverkas med avseende pa buller. Bostadshuset anvinds som fritidsboende i
dagslaget. Bullerberdkningar har gjorts enligt Trafikverkets riktlinjer. I tabell 2 visas de
riktvarden som géller for buller.

Tabell 2. Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer enligt TDOK 2014:1021

Lokaltyp Ekvivalent ljudniva utomhus | Maximal judniva utomhus pa uteplats

Bostédder © 55 dBA7 70 dBAS

Person- och lastbilstrafiken har i berdkningarna uppriknats enligt de kvoter som erhallits
med Trafikverkets trafikupprakningstal, se mer information i avsnitt 4.3 Trafik och
anvandargrupper. Bullerberdkningarna har utforts enligt "Vagtrafikbuller Nordisk
beridkningsmodell” reviderad ar 1996, Naturvardsverket, Rapport 4653.

Markmiljo

Fororeningar i mark kan ha negativa effekter pa bade hilsa och miljo. Att identifiera,
undersoka och atgarda omraden som fororenats av befintliga eller tidigare verksamheter ar
ett viktigt led i arbetet att minska riskerna for spridning av féororenande &mnen.

I den milj6tekniska markundersékningen har jordprover tagits ut och analyserats med syfte
att ta fram uppgifter om féroreningssituationen i omradet. Markprov ar tagna vid
jarnvagsbank, vagdiken och viagskydd (jarnvigsbommar) samt vid brofisten for planerad
vagbro. Inga markprover har tagits i banvall.

Parallellt med miljéprovtagningen har asfaltsprovtagning utforts for de vagstrackor dar
asfalt behover rivas upp i samband med vagarbetet. Syftet med asfaltsprovtagningen ur
miljéperspektiv ar att identifiera innehéllet av PAHY och om &tervinning av asfalten ar
mojlig.

Inom vagplaneomradet finns ett omrade med en tjardal som ar klassade som fornlamning
och berors darfor av kulturmiljolagen (se vidare beskrivning av tjardalen i avsnitt 4.9
Kulturmiljo). Det kan eventuellt forekomma PAH-féreningar i narheten av tjardalen och
provtagning av PAH-féreningar méaste genomforas om arbeten ska utforas i narheten av
tjardalen. Tjardalens placering ar markerad i figur 4.8.

Tratdg Oxberg bedrev verksamhet inom fastighet Oxberg 260:1 under perioden 1970-1994.
Dir lagrades timmer med en kapacitet pd 200 000 kubikmeter. I processen anvindes medel
for insektsbekdmpning. Omradet 4r MIFO-klassat© till riskklass 4. Fastigheten ligger s6der

6 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

7 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hdgre dn 250 km/h

8 Om ljudnivan dverskrids bér den inte éverskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag-
och kvallstid (06-22)

9 Polycykliska aromatiska kolviten, en grupp amnen som finns i stenkol och petroleum.

10 Metodik fér inventering av férorenade omraden. Bedémningsgrunder fér miljokvalitet.
Véagledning for insamling av underlagsdata. Rapport 4918. Naturvardsverket 2002.
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om planerat arbetsomrade, se figur 4.8. Fastigheten Oxberg 260:1 anviands idag som ett
sportfilt med startpunkt for flera av Vasaloppets tavlingar till exempel kortvasan, tjejvasan
och nigra sommartavlingar for Vasaloppet.

En avslutad deponi for hushéllsavfall ligger pa fastighet Oxberg S:14. Deponins utbredning
ar osidker. Deponin avslutades 1963 och dr MIFO-klassad till riskklass 4. Inom fastighet
Oxberg S:13 finns en skjutbana som varit aktiv sedan 19770. Skjutbanan dr MIFO-klassad till
riskklass 3, se figur 4.8.
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Figur 4.8. Karta 6ver fastigheterna i ndromradet ddr det eventuellt kan finnas
markfororeningar. R6d markering visar ldge pa tjdrdal.

4.12. Vatten

Osterdalilven ligger i en dalgdng med angrinsande hogre morinmarker. Avrinningen frin
de mer hoglianta omradena sker ner mot dlven. En GIS-analys har utférts som visar
instangda omraden, vattnets flodesvagar och avrinningsomraden, se figur 4.9. Den mindre
sjon Barklok och Gaddtjarnsbicken som avvattnar Gaddtjairnsmyren ligger nordvist om
viaglinjen och berors inte av vagplanen. Inga markavvattningsforetag finns inom omradet
enligt lansstyrelsens planeringsunderlag.
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Figur 4.9. Avrinningsvdgar, lagpunktsomrdden och avrinningsomrdden. Bla pilar visar
generell flodesrikining, bld kryss markerar stdende vatten.

VISS (2017) beror aktuell vagplan ytvattenforekomsten, med id. nummer SE678079-141192.
Ytvattenforekomsten stricker sig mellan Blybergsdammen och Spjutmosjon och den har
otillfredsstillande ekologisk potential. For utforligare beskrivning av vattenforekomstens
status se avsnitt 8.3. om miljokvalitetsnormer for vattenférekomsterna.
Ytvattenforekomsten ar utpekad av Fiskeriverket som ett vardefullt vatten for fisk.

Foreslagen viglinje ligger pa Alvdalsisen som ir en sand- och grusforekomst (SE677986-
141595) enligt VISS (2017). For information om miljokvalitetsnormen f6r
grundvattenférekomsten, se avsnitt 8.3. Enligt artikel 7 i vattendirektivet (2000/60/EEG)
ar Alvdalsisen skyddad som dricksvattenforekomst. Kraven for dricksvatten syftar till att
skydda manniskors hilsa och avser fraimst dricksvattenkvaliteten efter rening. Det vill sdga
att dricksvattenkraven inte géller for ravattnet och kvalitetskraven ska ses som ett
komplement till 6vriga kvalitetskrav.

Det gulfirgade omradet i figur 4.10 ir Alvdalsésen Alvdalen. Det har klass 2 vilket inneb#r
skyddsvard grundvattenférekomst av kommunalt intresse (Lansstyrelsen Dalarna, 2013).
Det roda omrédet dr Alvdalsisen Mora och #r klassat som klass 1 - viktig och skyddsvird
grundvattenforekomst av regionalt intresse bade for nuvarande uttag av grundvatten men
aven for framtida uttag (Lansstyrelsen Dalarna, 2013).
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Figur 4.10. Klassindelning av Alvdalsdsen (Léinsstyrelsen, 2013). Ungefirligt omrdde for
vdgplanen markeras med en ruta.

Ett platsbesok utfordes i juni 2017. Under platsbesoket inventerades befintliga trummor
som kan komma att paverkas av projektet. Norr om Osterdalilven finns ett 1agstrak med ett
dike i nordvast- sydostlig rikitning. I striket finns trummor genom jarnvig och vig 1012. Pé
Ostra sidan av jarnvigen hittades stdende vatten. Staende vatten hittades dven i ldgomradet
soder om korsningen mellan vig 1012 och vig 1027 samt vid trumman som korsar vig 1012.
Ildgomradet finns en mindre vatmark. Att det star vatten i terringen kan bero pa att vatten
tranger fram fran den hogre beldgna terrdngen intill och pa att ytvatten samlas och lagger
sig i en lagpunkt ovan titt berg eller tit mordn som hindrar vattnet fran att infiltrera. I
ovrigt var marken torr och varken trummor eller diken visade tecken pé att storre floden
passerar dar den nya vaglinjen planeras.

SMHI har tagit fram dimensionerande floden och motsvarande vattennivaer for foreslagna
broar éver Osterdalilven, se tabell 3. I tabell 3 framgar dimensionerade floden i
Osterdalilven och vattennivier vid respektive fldde (SMHI, 2017). Flodena har anvints vid
héjdséttning och utformning av broarna.
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Tabell 3. Dimensionerade fléden och vattennivéer i Osterdaldlven, vid broldgen (SMHI,
2017).

Dimensionerande Fléden i Beraknad vattenniva vid ny Berdknad vattenniva vid ny
flode Osterdalélven | jarnvagsbro (vid befintlig bro) | végbro (enligt alternativ 2A)
over Osterdaldlven over Osterdaldlven
[m3¥s] [m RH2000] [m RH2000]
HQq00 760 +208,30 +208,75
HQsq 660 +208,05 +208,50
MHQ 235 +206,85 +207,10
MQ 85 +206,10 +206,25
MLQ 25 +205,65 +205,70

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (2017) har tagit fram en
oversvamningskartering for Dalédlven. Karteringen visar 6versvamningsnivé vid 100-arsflode
och vid hogsta berdknade vattenniva, se figur 4.11. Karteringen visar hur stor utbredning en
oversvamning kan ha.
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Figur 4.11. Vattennivder vid 100-drsflode (bl yta) och vid berdknat hogsta flode (BHF, bla
streckad yta). Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap, 2017.

I samband med miljoprovtagningen méttes grundvattennivaer. Grundvattennivin i omradet
var, vid maéttillfallet, i nivd med vattennivan i dlven. Grundvattnets nivé styrs sannolikt av
nivan i dlven som regleras av Blybergsdammen. Fem grundvattenror har etablerats med
syftet att mojliggora provtagning och grundvattenmatningar infor entreprenaden.
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Ny foreslagen vig och broar kommer att striicka sig 6ver Alvsdalsisen som har skyddsvirde
bade ur kommunalt och regionalt perspektiv. En riskanalys for yt- och grundvatten har
tagits fram i samband med framtagandet av véigplanen. I riskanalysen belyses majlig
paverkan pé grundvattenféorekomsten och om det finns behov av séarskilda
vattenskyddsatgéarder. Riskanalysen tar d&ven hiansyn till ytvattenforekomsten i dlven.

Inom vagplaneomradet finns endast en privat fastighet, fastighetsbeteckning Oxberg
398:27. Det finns en dricksvattenbrunn inom fastigheten med stensatt infodring och
brunnslock i betong. Ytterligare intressenter finns nedstréms ldngs dlven, som Blybergs
Kraftaktiebolag, Bergviks Skog och en privatperson.

4.13. Byggnadstekniska forutsattningar

Vid berort omrade bestar jorden enligt SGU:s jordartskarta till storsta del av isdlvssediment
grus, se figur 4.12. Enligt jordartskartan forekommer dven berg i dagen langs med vig 1027
och vid korsningen med viag 1012. Djup till berg enligt SGU:s jorddjupskarta bedoms som
stort (djup till berg> 10-20m) bortsett fran omradet kring vag 1027 dar berg i dagen
forekommer.

Enligt utférda undersékningar bestér jorden av friktionsjord (sand och grus) som till storsta
delen ar fast lagrad. Losare skikt finns dock pa varierande djup under markytan.
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Figur 4.12. SGU:s jordartskarta och féreslagen vaglinje.
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5. Den planerade vagens och jarnvagens
lokalisering och utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering for vag 1012

Valet av alternativ har beaktat miljéintressen, sarskilt natur- och kulturmiljo.

Tidigt i projektet beslutades att viag- och jarnvagstrafik ska separeras och darmed kommer
tva olika broar att byggas. Jarnvagsbron anléggs i befintligt lige medans ny viagbro 6ver
Osterdalilven anliggs lingre uppstroms. En forutsittning har varit att vig 1012 ska vara
primarvag mellan Oxberg och vig 70. Ambitionen har sedan varit att forsoka nyttja befintlig
vagkropp s mycket som mdojligt for att minimera intranget pa omgivande mark.

Det alternativ som valts for det fortsatta arbetet innebér att vig 1012 viker av &t véster fran
befintlig strackning 160 meter soder om befintlig korsning mellan vig 1012 och vig 1027.
Sedan gér den langsmed vig 1027:s befintliga strackning en liten bit innan den viker av
norrut ver Osterdalilven. Direfter gar viigen osterut och korsar jarnviigen Alvdalsbanan i
en plankorsning innan den ansluter vig 1012:s befintliga strackning 60 meter séder om
korsningen med vig 70. Vagen kommer ddarmed i stor utstrackning folja befintlig topografi.

Den nya viigbron éver Osterdalilven anliggs cirka 250 meter uppstroms jarnvigsbron och
blir cirka 80 meter ldng.

Vig 1027 ansluter mot vig 1012 i en ny korsning 40 meter sdder om den nya viagbron. P en
striacka av ungefar 170 meter innan korsningen far vigen en ny strickning for att
erforderliga korgeometrier och siktstrackor skall kunna uppnas.

Bortvalda alternativ

Tidigt i utredningsskedet, avfardades ett alternativ 6ster om befintlig bro pa grund av att
anslutningsvig pa bada sidor om &lven inte var i enlighet med projektmélen. Samt att
fastigheten Oxberg 398:27 skulle behova 16sas in, alternativ B i figur 5.1.

I samradsunderlaget avfardades ett alternativ langre 6ster om bron, alternativ D i figur 5.1.
Detta da tidigare remisser inte ansetts uppfylla stdllda mél av remissinstanser. Alternativet
avfirdades pa grund av att Vasaloppets intressen inte tillvaratas pa ett acceptabelt sitt.

Ett alternativ 500 meter vister om befintlig bro har studerats. Detta studerades inte vidare
eftersom det inte var mojligt att f4 vig 1012 som en prioriterad och genomgaende
vagstracka.

I anslutning till Blybergsdammen studerades ett alternativ under arbetet med
samradsunderlaget. Det konstaterades dock tidigt att befintlig dammkonstruktion inte kan
anvandas for biltrafik. Alternativet avvek d&ven mycket frén befintlig kommunikationsvag.

I samrédshandling val av lokalisering studerades tre olika alternativ till lokalisering av vig

och végbro. Tva av dessa alternativ, alternativ B och alternativ C, valdes bort p& grund av
stor paverkan pa landskapsbilden, se figur 5.2.
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Figur 5.1. Karta som visar de olika alternativen fran forstudien 2011.
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Figur 5.2. Karta 6ver de olika alternativ som studerades i samradshandling — val av lokalisering 2017.
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5.2. Val av utformning

Befintlig vagvisning behalls.

Langs vag 70 finns en ATK-kamera som péverkas av ombyggnaden av korsningen. Kameran
tas bort och framtida placering omfattas inte av vagplanen.

Hastighetsstandard — val av horisontal- och vertikalgeometri

Vid projekteringen av den nya vigstrackningen har en viktig parameter varit att befintliga
vagar ska kunna anvéndas i s§ hog grad som mgjligt. Den nya vigen ska anpassas till
befintlig topografi. Ett styrande element ar ocksa den nya viagbron, som ar last i h6jd och dar
man framst av kostnadsskal vill att bron inte ska ha en radie.

Hastighetsstandarden var ursprungligen satt till 80 km/h. I och med valet i lokaliserings-
utredningen att fororda en plankorsning med jarnvigen, sinks den dimensionerande
hastigheten till 40 km/h. Det finns ingen mojlighet att geometriskt klara en plankorsning
med hastigheten 80 km/h. Kraven som giller for horisontalkurvor och siktstrackor ar inte
mojliga att uppna for 8o km/h. S6der om bron kommer det dock vara majligt att halla
hastighetsstandarden 60 km/h.

Mellan Oxberg och Osterdalilven har vig 1012 hastighetsbegrinsningen 70 km/h. Den nya
strackningen kan innebéra att vigen far en siankt hastighetsbegransning till 60 km/h pa
grund av vigens standard med fasta hinder nira inpa végen.

Vag 70 far ett 50 meter langt vanstersviangskorfalt for de som kommer Osterifran och ska
svianga ner pa vig 1012. Detta medfor att viag 70 behover breddas med som mest fyra meter
langs vagens norra sida. Breddning kommer att goras lings en néstan 450 meter lang
stracka forbi korsningen. For de som kommer visterifran och ska svinga ner pa viag 1012
finns idag ett smalt hogersviangskorfilt. Detta bibehalls. Hastighetsbegransningen forbi
korsningen ar idag 9o km/h. Denna bor sénkas till 80 km/h.

Minsta vertikalradie pa striackan dr 1000 meter och géller kurvan norr om bron pa vig 1012
(sektion 0/520-0/620). Geometrin uppfyller Trafikverkets krav fér nybyggnad.

Viagprofilen foljer i storsta mojliga man den befintliga vagprofilen pé vig 1012 och
omgivande landskap. For att kunna nyttja sd mycket som mgjligt av befintlig strackning pa
vag 1027 pa sydvistra sidan om dlven sa anpassas den nya vagprofilen mot nivan pa vig
1027, vilket medfor att vigen lyfts for att ga pa bank genom terriangen. Profilen anpassas
vidare till den dimensionerande hojden f6r bron vid passagen 6ver édlven.

P& norra sidan om bron sluttar vigprofilen nedat mot plankorsningen med jarnviagen.
Lutningen mot korsningen ar inte s kraftig att separat vilplan kravs.

Dar vagprofilen ansluter mot viag 70 kommer ett vilplan behova anldggas i samband med
den nya korsningsanslutningen.

Kravet pd max lutning uppfylls med god marginal. Brantaste lutningen ar strackan fran vag
1012 mot korsningen med vig 70, dir lutningen blir 3,5%.
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Utgéngspunkten vid projekteringen har varit att s& 1angt mojligt undvika riacken langs
vagen.

Jarnvagen behéller befintlig horisontal- och vertikalgeometri.

Sektion

Vigens sektion ar beslutad till 7 meter. Sektionen ger inte utrymme for separat gang- eller
cykelfilt, utan oskyddade trafikanter far samsas med biltrafiken. Sidoomradet utformas med
slantlutning 1:3.

Vig 70 kommer att breddas genom korsningen med vag 1012, se figur 5.3. For att undvika
kraftigt markintrang behalls befintlig slantlutning 1:3 dven langs vig 70.

TYPSEKTION D

RIKSVAG 70

VAGBREDD 12,00

SPARROMRADE 1,0

KORFALT 35 ,  KORFALT3S KORFALT3S >|v

——3} STODREMSA 0,25
——[ VAGREN 0.25

Figur 5.3. Forslag pa typsektion riksvag 70.

Under projektet har tva stycken alternativa sektioner for vigbron tagits fram, 8 eller 9
meter. Med tanker pé att kringliggande vignat har getts malstandarden 7 meter, 4ven pa
lang sikt s racker alternativet med 8 meter och klarar med god marginal rimliga
trafiksituationer som kan uppsté (det ar utan hinder majligt att passera ett tungt fordon som
drabbats av motorhaveri pa bron).

Jarnvagsbron gors 8,5 meter bred. Da ges mojlighet att under sommartid ha en 1,5 meter
bred géngpassage pa jarnvagsbron. Gingbanan kommer inte att snéréjas vintertid.

Vigens sdkerhetszon ryms inom angivet vigomrade.

Korsningsutformning

Korsningen mellan vig 70 och 1012 utformas som en C-korsning. Vig 70 forses med
vanstersvangsfilt. Idag finns ett smalt hégersvangsfilt fran viag 70 mot viag 1012.
Hogersvangsfiltet bibehélls i nuvarande utformning. Korsningen regleras precis som idag
med vajningsplikt.

Refugerna malas.
Anslutningen mellan vig 1027 och 1012 byggs som en treviagskorsning, utformad som en A-

korsning, utan mittrefug. Vag 1012 ar huvudvag och vijningsplikt kommer att gélla for vag
1027.
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Samtliga korsningar pa det statliga vagnatet utformas for att klara svingningsrorelser for en
lastbil med slip, utan att fordonet inkraktar p& motriktat korfalt.

Utover ovanstdende korsningar kommer anslutningen till banvaktarstugan att justeras och
forses med kryssmarken. Ny anslutning till lagerplatsen kommer att behéva byggas. Detta ar
en kommunal fréga och regleras inte i vigplanen.

Plankorsningen med jarnviagen utformas som en A-anliggning. Korsningen forses med
jarnvigsbommar 6ver hela vigbanan. I anslutning till anldggningen placeras kur for vig-
skyddsanldggningens utrustning. Vid kuren kommer det att finnas parkeringsméjlighet for
servicefordon.

Ingen av korsningarna kommer att bli belysta. Trafikméngderna ar inte s& hoga att
belysning ar motiverad och négra andra skil finns inte i dagslaget.

Gangbana/Rivning

Nuvarande viag 1012 kommer efter ombyggnationen att smalnas av till 3 meter pa strackan
mellan infarten till Banvaktarstugan och broféstet. Den nya jarnvigsbron kommer att forses
med en gadngbana. Vid det norra brofiastet kommer en trappa att leda ner till befintlig
grusvag under bron. Gdngbanan med anslutning kommer inte att underhéllas vintertid.

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter kommer att ges majlighet att passera 6ver jarnvagsbron sommartid.
Vid det norra broféstet byggs en trappa sa att det blir mojligt att enkelt komma ner fran
jarnvagsbanken for att sedan kunna g under bron med anknytning till 14gerplatsen.

Avvattning

Den foreslagna vaglinjen kommer avvattnas via diken och trummor direkt mot
Osterdalilven alternativt via tvA mindre 1gstrak/vatmarker. Vid breddningen av vig 70
anldggs nya diken pa norra sidan av vagen. Till de nya dikena leds dagvatten bade fran vigen
och fran naturmarken i norr. Tva trummor har inventerats under vig 70 dar genomledning
kan ske. En av trummorna berors inte av breddningen medan den andra maste forlangas till
nytt dike. En ny sidotrumma l4ggs dven under anslutningen till grusplanen vid korsningen
mellan vig 70 och vig 1012.

P& norra sidan av dlven ligger vig 1012 pa bank och avvattnas 6ver slant mot naturmarken
eller till diken for vidare avledning mot &lven alternativt mot ett 1agstrak som ligger mellan
dlven och vig 70. Till 1agstraket avvattnas forutom vagen ett storre naturmarksomrade fran
nordvist. Bankdiken forslds dar det inte finns mojlighet for ytlig avledning av dagvatten fran
vagbanken. Befintlig trumma i 1agstraket under vag 1012 rivs och ersitts med ny trumma.
Dagvatten fran vigbron kommer att ledas via brunnar och ledningar soderut for att slappas i
vagdiket antingen pé Ostra eller vastra sidan av vag 1012 med vidare avledning séderut.

Soder om bron avvattnas vig 1012 i diken i riktning s6derut mot ny trumma och darefter
vidare mot ett ldgstrdk/mindre vatmark soder om viagen. Det finns tva troliga orsaker till att
vatten blir stdende i vitmarken, antingen utgor omradet ett utstromningsomrade for
grundvatten eller sa samlas ytvatten i lagpunkten for att marken bestér av tatt berg som
forhindrar infiltration. Lings vig 1027 kommer avvattningen ske till diken med vidare
avledning soderut mot ny trumma déar genomledning av dagvatten kommer mot
lagstraket/vatmarken. Befintlig trumma under viag 1027 rivs.
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5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I detta kapitel beskrivs de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som Trafikverket avser att
genomfora for att undvika eller minimera skador pd omgivande miljo. Det ar forslag som
foreslas i miljobeskrivningen som redovisas nedan. I de fall Trafikverket inte avser att
genomfora dtgird som foreslés i miljobeskrivningen, sé redovisas motiv till detta.

e Passagemojligheter for utter ska sikerstillas utmed dlvstranden under broarna,
antingen genom att minst 0,4 meters frihdjd och minst 0,4 meter strandremsa ar
tillgangligt under bron vid hégsta hogvatten, eller genom att utterhylla anldaggs pa
brofundamenten med markeringsstenar fram dit.

e Trummor ska forlaggas s att de inte gor utgor vandringshinder for sméadjur
(exempelvis groddjur) och eventuellt fisk.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Vagens funktion och standard

Med en ny vagbro och anslutande vagar erhélls en god framkomlighet under 6verskadlig tid.
Fordonstrafiken behover inte samsas med jarnvégstrafiken och fordonstrafiken kan kora
dubbelriktat. Vigen kommer inte att utgéra nagon begransning for eventuella, framtida
exploateringsplaner.

Med en utbyggd korsning pa vig 70 forbéttras trafiksakerhet och framkomlighet genom att
vanstersviangande far ett eget korfalt.

Ligerplatsen norr om bron kommer enligt uppgift frin Alvdalens kommun att vara kvar
med ny anslutning mot vig 1012. Ligerplatsen d4r kommunal och omfattas inte av
vagplanen.

6.2.  Jarnvagens funktion och standard

Med ny jarnviagsbro skapas en robust anldggning som kan verka under ldng tid. Med den
ringa tagtrafiken bedoms en plankorsning vara tillracklig ur trafiksikerhetssynpunkt.

Utmed den nya jarnviagsbron har det i projektet beslutats att en gangvig ska byggas pa bron.
Detta for att separera jarnvagstrafik och géngtrafikanter.

Befintlig jairnvagsanldggning ar inte elektrifierad. Ny vagskyddsanldggning
(jarnvagsbommar) kommer att anldggas vid plankorsning mellan jirnvag och vag 1012.
Kraftforsorjning till ny viagskyddskur anordnas fran ortens lokala nit via
mellantransformator.

6.3.  Trafik och anvandargrupper

For fordonstrafiken okar trafiksdkerheten genom att vig- och jarnvagstrafiken separeras.
Vigtrafiken blir dessutom dubbelriktad vilket 6kar bade framkomlighet och trafiksikerhet.

Den forbattrade framkomligheten ar positiv bade for naringslivet och for privatbilismen.

Oskyddade trafikanter ges en marginell forbattring vad géller den markerade gangbanan
over jarnvagsbron. I omradet finns inga direkta malpunkter for gdende och cyklister.
Bedomningen ar att det huvudsakligen ar lagerplatsen norr om brofastet som kan bidra till
att manniskor ror sig i brons ndromréade, och da framst for att fa rekreation i naromradet.

Inga busshaéllplatser paverkas av den nya vagutformningen. Daremot kan ndgra av dem
paverkas indirekt genom att Dalatrafiks busslinje 133 kan behova gi en annan viag under
byggtiden.

Jarnvagen kommer att korsas via en plankorsning som darmed till viss del kommer att

sinka framkomlighet och trafiksdkerhet, samtidigt som dagens turtdthet pa jairnvagen ar
lag.
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6.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

Kommunala planer
Det finns inga detaljplaner inom planomradet.

Alternativet kommer inte att strida mot Mora kommuns eller Alvdalens kommuns
oversiktsplaner eller detaljplaner.

Naringsliv

Foreslagen viglinje kommer inte att pdverka Vasaloppets spar d dessa inte ligger inom
foreslaget vagplaneomrade. Saledes bedoms inte Vasaloppet paverkas av foreslagen véagplan
mer dn under byggtiden.

De delar av den befintliga vigen som kommer att dras in frén allmant underhall och rivas
kommer att terstéllas till skogsmark och atergé till fastighetsdgarna.

6.5. Markanvandning

Den planerade viagen kommer ta skogsmark i ansprak da vagen norr om &lven korsar
halvoppna strandnira omraden, samt omrade med dldre, tit skog. Aktuell viagplan paverkar
dirmed markanviandningen negativt genom att mark tas i ansprak permanent och tillfalligt.

Vigen anpassas sa langt det dr mojligt efter befintliga forhallanden och utformningen
anpassas for att kunna minimera paverkan pa anvindningen.

Ledningar
De ledningar som berors av vigens ombyggnad kommer att flyttas i samrad med berérda
ledningsédgare.

6.6. Riksintressen

Effekter och konsekvenser for riksintresset for friluftsliv och riksintresset for rorligt
friluftsliv beskrivs under avsnitt 6.8 Rekreation och friluftsliv.

Riksintresset for kommunikation (Vag 70) bedoms inte paverkas av foreslagen vagplan mer
an under byggtiden. En separation av vag- och jarnviagsbro kan paverka tillgingligheten och
utnyttjandet av riksintresset i en positiv riktning.

6.7. Landskapet

Den planerade vagstrackan kommer att folja befintlig vag i plan och profil i stora delar bade
soder och norr om Osterdalilven, vilket minimerar paverkan pa landskapsbilden. Den nya
vigen foljer i stor utstrickning befintlig vig 1012 bade norr och séder om Osterdalilven. Dir
den dras 6ver ny mark foljer vagen den naturliga topografin vilket innebér relativt 1ag
viagbank och darmed mer begrinsad slantutstrackning pa 6mse sidor av vigen.

Ur trafikantperspektiv foljer vagen landskapets omvixlande topografi och karaktir. Den nya
véagen har goda forutsiattningar att ge trafikanten en varierad upplevelse av landskapet, d
den f6ljer den mindre skala i landskapet, med utblickar fran olika vinklar 6ver
Osterdalilven.

41



Végbron och jarnvagsbron kommer att vara placerade med ett avstdnd pé ca 80 meter ifran
varandra. Det relativt korta avstindet medger att konstruktionerna kan samspela med
varandra men dnda ldmna ett avtryck 6ver dlven som sjalvstandiga konstruktioner.
Trafikanten som &ker pé vigbron kommer att fi en tydlig helhetsbild av jarnvagsbron och
dess placering 6ver dlven.

6.8. Rekreation och friluftsliv

Planerade passager under broarna kommer att medge fortsatt rorelsestrék langs med
stranderna. Jarnvagsbron kommer att fa en gngvag for att skapa en trygg passage over
dlven. For att skapa en trygg och tilltalande passage under jarnvégsbron ska stenarna fran
de gamla brofastena utnyttjas. Det skapar en kontinuitet och ger besokaren element som
talar om landskapets kulturhistoria.

Den gamla jarnvagsbron har varit ett viktigt landmairke for friluftslivet och en framtriddande
del i det kulturhistoriska industrilandskapet. I och med att den gamla jarnvagsbron tas bort
foreslds kompensationsatgirder for att underldtta besdkarens orientering inom omréadet och
dess historia. Vid lagerplatsen foreslas darfor en informationsskylt som ger besokaren en
helhetsbild 6ver landskapet, bygdens historia och anknytning till sjdlva platsens historia och
utveckling med information om den gamla och den nya jarnvagsbron.

For den som vistas utanfor vigen kommer den planerade vagstrackan att upplevas fran flera
olika delar av omraden bade norr och séder om Osterdalilven. Foreslagen vigstrickning har
forutsattningar for en god anpassning av vigbanken till omgivande terriang och vegetation.
Darfor kommer vigen inte att utgora en barridr. De delar av den befintliga vigen som
kommer att stingas kommer aterstéllas till skogsmark och darigenom kompensera ett
intrang inom omrédet for friluftslivet.

6.9.  Kulturmiljo

Vigplanen innebér paverkan pi en viighallningssten (RAA-nr Mora 238:1). Vid en flytt eller
borttagning tappar vigmiljon sitt historiska tidsdjup, da kontexten mellan viaghallningssten
och vig gar forlorad. Limningen ar bedémd som en 6vrig kulturhistorisk lamning™. For flytt
eller paverkan pa vaghallningsstenen kravs samrad med lansstyrelsen.

Lansstyrelsen har bedémt tjardalen norr om dlven, 6ster om viag 1012, som en
fornldimning'. Om aktiviteter ska utforas inom ett tio meter brett omrade runt denna ska
tillstdnd sokas hos lansstyrelsen. I dagsldget bedoms inte tjardalen paverkas av vigplanen.

Den planerade arkeologiska utredningen, som kommer utféras niar vigomradet och
markansprak ar bestimda, kan resultera i férekomst av nya lamningar. Om eventuella
objekt bedoms som fornldimning kan detta innebéra ytterligare arkeologiska insatser.

I samband med anlaggningsarbeten rekommenderas forsiktighet och noggrann iakttagelse,
ifall fornlamningsliknande féremal, formationer eller dylikt patraffas, som kan krava
arkeologiska undersokningar.

11 Lansstyrelsen i Dalarnas |&n Dnr 431-9638-2017, tjansteanteckning 2018-01-17.
12 L ansstyrelsen i Dalarnas |dn Dnr 431-9638-2017, e-postmeddelande 2017-09-14.
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6.10. Naturmiljo

Vigplanens paverkan pa naturmiljéo bedoms sammantaget som liten. Ny véglinje pa bank
skir av naturomradet norr om dlven, men pé en forhéllandevis kort striacka i ett omréde dar
det redan idag finns vég, jairnvag och kraftledningsgata. Den nya vigbanken kommer som
mest att ha en sldntlutning pa 1:2 varfér den kommer att vara passerbar f6r klovdjur (som
alg och radjur) och bedéms ddarmed inte orsaka barridreffekts.

Viaxt- och djurlivets mojligheter till spridning och rorelsemonster sékerstills ocksa i och
med passagemojlighet langs med alvstranderna under broarna. Ett strandomrade pé cirka
1,5-2 meters bredd kommer finnas mellan nya brofundament och vattenlinjen vid
medelvattenniva. Den fria h6jden under broarna kommer da att vara cirka 4 meter for
jarnvéagsbron och cirka 2,3 meter for vagbron. Utter kraver en frih6jd pa minst 0,4 meter
och en strandbredd pa minst 0,4 meter for att kunna passera under broar, alternativt kan
utterhylla med anslutande markeringsstenar anldggas pa brofundamenten. I och med den
passagemojlighet som har sikerstillts under broarna bedoms paverkan pa
strandskyddsomradet sammantaget som liten. Potentiell passage for klovvilt vid minst 2
meters frihGjd och minst 2 meter bred strandremsa kan uppnés vid vissa floden, men
diaremot inte fullgod passage for storre vilt med en frih6jd péa 4,5 meter. Detta skulle krava
att den nya viagen gar pa betydligt hogre vagbank, vilket skulle orsaka storre barridreffekt
och betydligt storre intréng i naturmark med hégre sldnter, behov av stora méangder
fyllnadsmassor, svarigheter med anpassning till anslutningsviagar och mindre striacka av
befintlig vag 1012 som kan ateranviandas for den nya vagstrackningen, varfor en sddan
anpassning inte har bedomts genomforbar.

Vig 1012 ska anslutas till vig 70 pa samma stille som idag men vigomradet beror en liten
del av naturvardesobjektet (dldre granskog) av vardeklass 3 med patagligt naturvarde
narmast Oster om viag 1012 norr om ilven (se omradets lokalisering pa norra sidan om &lven
i figur 4.7). Objektets naturvarden ar nagot hogre langre osterut jaimfort med vistra delen
nirmast vag 1012, varfor avverkning av en mindre del nira viagen endast ger en begransad
péverkan pé naturvardena.

Vid arbeten med jarnviagsbron bor de tre gamla tallarna med de rodlistade arterna tallticka
och garnlav skyddas fran paverkan i samband med arbeten i narheten. De star direkt séder
om &lven pé ett avstdnd av cirka 20 meter vister om jarnvagen.

Det troligen mest viardefulla naturviardesobjektet i omradet dr den naturliga stromstréacka i
dlven som finns nedstréms den befintliga vig- och jarnvigsbron. Aven om férekomsten av
stromlevande fisk ar kraftigt reducerad pa grund av dlvens reglering finns fortfarande harr
och oring i den hér delen av dlven. For dessa arter har stromstrackan sannolikt stor positiv
betydelse. Harren leker under ca tva veckors tid i samband med islossningen (mars-juni)
och oringen leker under hosten. Risken for paverkan ar storst under byggtiden (se vidare
avsnitt 6.14). For att undvika paverkan pa arterna bor grumlande atgirder i vatten
genomforas under perioden juni-augusti.

Stromstrackan har sannolikt ocksé stor positiv betydelse for forekomsten av utter i omradet
eftersom en stromstracka har mer 6ppet vatten under vintern och da kan utgora ett viktigt

13 KIwvilt klarar maximal slantlutning 1:2 enligt Trafikverkets publikation 2015:254: Analys av
infrastrukturens permeabilitet for klovdjur. Rapport fran forskningsprogrammet TRIEKOL.
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fodosoksomrade for utter. Stromstrackan och forekomsten av utter kan paverkas av ett nytt
brolage for vigen och passagemojligheter for utter dr viktigt under broarna.

Inga invasiva arter noterades under naturvardesinventeringen. Nigon forekomst av
exempelvis lupin noterades inte, men det kan bero pa den tidiga inventeringen och det kalla
varviadret. Om lupin observeras vid senare besok i omradet bor all jord med lupinrétter och
fron omhandertas for att motverka spridning. Jord med lupinrotter och fron ska absolut inte
dteranviandas i projektet.

6.11. Miljo och halsa

Boendemiljo

I tidigare genomford lokaliseringsutredning studerades olika alternativa broldgen for
vagbron och ny strackning for vig. Bullerberdkningar gjordes da for det alternativ som ligger
nirmast fastigheten Oxberg 398:27 och diarmed ocksa ger storst bullerpaverkan pa
fastigheten. Resultatet av berdkningarna visar att fastigheten Oxberg 398:27 klarar
Trafikverkets riktlinjer och att riktvirden kan klaras utan anmarkningar for den vagstriacka
som ar aktuell och projektets paverkan med avseende péa buller bedoms som liten.

Markmiljo

Resultatet i markmiljoundersokningen visade att vid ldge for nya brofésten for vagbro
detekterades inte ndgra fororeningar (alla analysresultat var under detektionsgrinsen).
Lings jarnvigen (utanfor spar) och i vigdiken langs vag 1027 var alla uppmatta halter lagre
an jamforvardena (alltsé lagre dn nivén for mindre adn ringa risk) och kriaver ingen sarskild
hantering. Massor i banvall ar inte provtaget och behover kompletteras for bedomning av
masshantering infér byggskedet. Féroreningshalten kan vara hégre i massorna som ligger i
banvall dn for de massor som provtagits bredvid banvallen.

Vid viagskydden (jairnvagsbommarna i befintlig korsning mellan vag och jirnvig) patraffades
halter av PAH-foreningar 6ver MKM (Naturvérdsverkets generella riktvarde for mindre
kinslig markanvandning) och aromatiska kolviaten 6ver KM (Naturvardsverkets generella
riktvarde for kianslig markanviandning) pa norra sidan dlven, medan bly uppmattes 6ver KM
pa sodra sidan dlven. Utbredningen av de férorenade massorna runt vagskydden ar inte
klarlagd. Fler prover kan behova tas ut for att avgrinsa fororeningarna runt vigskydden.

I vagdike langs vag 1012 pétraffades halter av PAH-foreningar 6ver KM pa norra sidan dlven
och 6ver MKM pé sodra sidan dlven. Soder om dlven var ocksé halter av aromatiska kolviten
over KM.

I vagdike langs vig 70 patraffades blyhalter 6ver KM.

I ett asfaltsprov patraffades PAH-halter 6ver gransen for farligt avfall enligt
Naturvardsverkets klassning. Det var i det dldre asfaltslagret pa nivan ca 70-75 cm under
markytan langs vag 1012 norr om &lven upp till vig 70. Asfalt som klassas som farligt avfall
behover omhédndertas av godkiand anlaggning om den bryts upp. Det aktuella asfaltlagrets
utbredning ar inte bestdimd och darfér rekommenderas kompletterande provtagning. I
ovriga asfaltsprover har PAH inte patraffats. Mojligheten att dteranvinda massorna bor
klargoras i dialog med tillsynsmyndigheten, utifran analysresultat frin kompletterande
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provtagning. Om det dldre asfaltslagret kommer att brytas bort i samband med
markarbetena, behover arbetsmiljorisker beaktas.

De fororeningar som har patraffats kommer att bli styrande for masshanteringen i projektet.
Med undantag for patraffad stenkolstjara bedoms inga hélsorisker finnas utifrin uppmaétta
halter, d& markanvindningen utgors av vagmiljo. Platsspecifika riktvarden behdver tas fram
tillsammans med tillsynsmyndigheten om schaktmassor med fororeningshalter 6ver
Naturvardsverkets generella riktvirde for MKM ska dteranvindas. Annars behéver
massorna skickas for omhéndertagande av godkdnd mottagningsanlaggning.

Schakt i fororenad jord dr anmélningspliktig. Innan schaktarbeten far ske méste en anmélan
om avhjialpandeatgird enligt § 28 Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd goras till tillsynsmyndigheten senast sex veckor innan arbetena startar.

Ateranviindning av massor med fororeningshalter ver nivin for mindre 4n ringa risk kriver
en anmilan enligt Naturvirdsverkets Handbok 2010:1 Atervinning av avfall i
anlaggningsarbeten. Utifran genomfoérd markprovtagning berér det jordmassor vid
befintliga vigskydd och vigdikesmassor.

Vagplanen bedoms inte beréra omraden for den gamla deponin, skjutbanan, fastigheten dar
Tratag Oxberg har haft sin verksambhet eller tjardalen, se figur 4.8 for lokalisering av
verksamheterna/tjardalen.

6.12. Vatten

Sammantaget bedoms projektets effekter och konsekvenser pa vatten som sma. Avvattning
av vag och naturmark planeras ske via 6ppna diken. Trafikméangderna for berorda viagar ar
laga och rening i vagdiken bedoms vara tillracklig reningsatgard for vigdagvattnet enligt
Trafikverkets rddsdokument Rad och rekommendationer for val av miljoatgard.
Paverkansrisken for yt- och grundvattenresurserna bedoms inte fériandras av den ombyggda
vagen. I riskanalysen for yt- och grundvatten gors bedomningen att inga sarskilda
skyddsétgarder mot olyckor med transporter av farligt gods behovs. Genomslapplig mark
ovan viardefulla grundvattenresurser motiverar krav pa hantering av arbetsfordon, bréansle
med mera under byggtiden, se vidare avsnitt 6.14.

Oversvimningsrisken vid vigen bedoms generellt vara 1g pa grund av de genomslippliga
jordarterna. Ett omrade har identifierat vid vig 1012 dar véagen gar vid ett omrade med berg
och stdende vatten. Omradet ar instingt och risk finns for 6versvimning vid vigen vid hoga
nivéer i vitmarken. Vatten kan tillfalligt bli stdende mot vagkroppen om vattennivan i
vatmarksomradet hojs vilket ocksé sker under befintliga forhéllanden. Ingen trumma for
vidare avledning har hittats under jirnvigen. I nista skede bor trumman eftersokas och
béade trumman under 1012 och eventuell trumma under jirnvigen bor rensas. Om det inte
finns ndgon trumma under jirnvagen avtappas vattnet i vitmarken genom infiltration i de
omkringliggande genomslappliga jordlagren.

Markvattnet kan paverkas lokalt 1angs ny vig och en viss omfordelning av dagvattnet frén
viagen kommer ske eftersom den nya vigbanken kommer att utgora ett flodeshinder for
ytvatten. Vatten fran viagytan kommer didrmed ledas mer koncentrerat till vissa platser.
Infiltrationen i marken ar dock generellt hog varfor paverkan bedoms vara vildigt liten.
Ingen specifik paverkan bedoms ske pa grundvattennivin. Grundvattenniviméatningar
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utfors i projektet under en 12-méanaders period for att f6lja grundvattnets nivavariationer
under &ret.

Inga storre vattendrag korsas forutom Osterdalilven och alla nya trummor under vig
forutsatts hojdsittas sa de inte utgor vandringshinder. Endast en trumma inom
vagplaneomrédet ligger i vatten. Den ska dock inte bytas ut och kréaver darfor ingen anmalan
om vattenverksamhet. For nya broar 6ver Osterdalilven krivs tillstindsansokan for
vattenverksamhet (MQ>1 m3/s). Den nya jarnvagsbron kommer inte ha brostod ute i dlven
utan endast i strandkanten. Vagbron har stod béde ute i dlven och i strandkanten. Brostéden
ar inte utredda i detalj i detta skede och brostédens paverkan pa dlven utreds vidare i
tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Ingen direkt avledning av dagvatten fran broarna kommer ske ner i dlven och risken for
paverkan pé Osterdalilvens ytvattenstatus eller att projektet forhindrar uppniendet av
miljokvalitetsnormerna bedéms vara liten med avseende pé paverkan pa vattenkvaliteten.
Recipienten ar stor och har idag inga kdnda problem med niringsdmnen eller andra
fororeningar forutom de 6verallt 6verskridande Amnena. Paverkan pa sma avvattningstrak
kan bli stor vid lokala utslapp t.ex. vid olycka eller oljeutslapp vid byggnationen. Eventuell
paverkan péa dlvens strand och bottenmiljo utreds vid framtagande av tillstAndsansokan for
vattenverksamhet for de nya broarna.

Broarna hojdsitts for att klara genomledning av dlvens dimensionerande fléden. Den nya
véglinjen korsar flodesstrak i terringen. Genomledning av dagvatten och naturfléden
kommer ske genom befintliga trummor och nya trummor dimensionerade enligt TK
Avvattning. Vid de ldgen déir befintliga trummor behélls verifierades kapaciteten med en
flodesberidkning.

6.13. Byggnadstekniska forutsattningar

Sattnings- och stabilitetsforhallandena ar gynnsamma och nagra geotekniska
forstarkningsatgarder kravs inte. Broarna kan grundlaggas med plattor.

De schaktmassor som erhélls vid schaktning for vigarna kan till stor del dteranvdandas som
fyllningsmaterial for vigbankar och dylikt (dock inte lampligt som 6verbyggnadsmaterial).

6.14. Paverkan under byggnadstiden

Negativa konsekvenser kommer att uppsta i form av begransad framkomlighet pa berorda
vagar och jarnvag under byggtiden. Storning kommer att ske i form av avstingning,
omledning, damning, buller, vibrationer, byggtrafik och ianspraktagande av mark for
upplags- och etableringsplatser. S& 1angt som majligt skall atgiarder planeras och
genomforas for att forhindra stérningar. Genom framforhallning, god planering och samrad
kan negativa konsekvenser undvikas i byggskedet. Entreprendren ska i sin miljoplan
redovisa atgirder for att begransa negativ paverkan. Kontrollprogram ska tas fram for
arbeten som kan medféra negativ paverkan.

Arbeten for nya broar och rivning av befintlig bro i vattenomrade i Osterdaldlven kommer
att medfoéra grumling i vattnet. Den nya jarnvagsbron kommer inte ha brostod ute i dlven
utan endast i strandkanten. Vagbron har stod bade ute i dlven och i strandkanten.
Skyddsatgarder mot grumlingsspridning och majlighet till anpassning av arbetstiden for
grumlande moment kommer att utféras. Detta utreds vidare inom tillstindsansdkan for
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vattenverksamhet nir brokonstruktioner ar valda. Kommande krav och villkor utifrén
tillstindsansokan om vattenverksamhet for brofundament i vatten ska foljas.

Etablerings- och upplagsytor lokaliseras och utformas s att féroreningar inte lacker till yt-
och grundvatten. Genomslapplig mark ovan virdefulla grundvattenresurser motiverar krav
pa att tankning och forvaring av brinsle ska ske pé tit yta. Uppstéllning av arbetsfordon
sker s att eventuellt lackage upptécks och forhindras.

Den enda bostadsbyggnaden (fritidsfastigheten Oxberg 398:27) vid arbetsomridet kan
komma att pdverkas av vibrationer frin markarbeten samt padverkan pa den enskilda
dricksvattenbrunnen pa fastigheten i samband med markarbeten och grundlaggning for ny
jarnvagsbro. Vid behov kommer kontrollprogram att uppréttas for att 6vervaka eventuell
paverkan. Brunnsinventering har utforts under framtagande av viagplanen, medan
vattenkvalitet och vattennivéd i brunnen bér kontrolleras infor byggstart.

Tillgdngligheten till sparomradet ar viktig for att bevara virdet for riksintresset for
friluftsliv. Om behov finns ska tillgingligheten till spairomradet sidkerstillas under
byggskedet.

For att undvika paverkan pa de tre gamla tallar med pavaxt av de rodlistade arterna tallticka
och garnlav strax vister om jarnvigsbron, pa sédra sidan av dlven, rekommenderas att
tallarna mirks ut och vid behov inhédgnas eller forses med stamskydd om arbeten kommer
att ske nira traden.

Vid patraffande av fornlamningsliknande foremal, formationer eller liknande under
arbetenas utforande, ska arbetet avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsen.

Inga busshéllplatser paverkas av den nya vigutformningen. Daremot kan nagra av dem
paverkas indirekt genom att Dalatrafiks busslinje 133 kan behova g en annan viag under
byggtiden.

En masshanteringsplan kommer att upprattas utifran genomf6érd markprovtagning.
Kompletterande provtagning och analys behoéver utforas for massorna i jarnvagsbanken dar
schakt planeras. I samband med schakt, alternativt innan schakt paboérjas, behéver
utbredningen pa de fororenade massorna runt vigskydden avgransas med kompletterande
analyser. Kompletterande provtagning och analys behover utféras for att avgriansa det dldre
asfaltslagret langs vag 1012. Dar befintlig vag 1012 ska rivas upp kan asfaltslagret komma att
beroras.

Om misstankt markfororening patriffas ska arbetet avbrytas i omrédet och kontakt tas med
tillsynsmyndigheten.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Miljokvalitetsmal

For objektet Bro i Oxberg bedoms miljomalen god bebyggd milj6, grundvatten av god
kvalitet, giftfri miljo, levande sj6ar och vattendrag samt ett rikt vaxt och djurliv primart vara
berdrda av entreprenaden.

Projektet bedoms inte forsvira majligheterna for att uppfylla miljokvalitetsmaélen.

Forutsattningarna for en god bebyggd miljo kommer att forbattras i och med planerad
ombyggnad. Trafikfloden kommer att underlittas i och med att vig— och jarnvagsbro
separeras. Trafiksituationen och sidkerheten kommer att forbéattras, framfor allt vid
trafikintensiva perioder som till exempel Vasaloppet. Bullersituationen vid den enda
bostadsfastigheten kommer att forbattras da bilvigen kommer pa storre avstand fran
fastigheten jamfort med idag.

Giftfri miljé kommer att beaktas i samband med masshanteringen under byggtiden. Genom
provtagning och skyddsatgiarder vid omhiandertagande av massor kommer saval giftfri
miljo, grundvatten av god kvalitet som levande sjoar och vattendrag att virnas.

Foreslagen avvattningslosning (dagvattenavledning) kommer i stort sett att vara oforandrad
jamfort med idag, dagvattnet slapps inte i dlven utan leds av fran bada broarna och tilléts
infiltrera pa sidan om ytvattenférekomsten. Avledningen av vigdagvatten bedoms inte
paverka forutsiattningarna att uppna grundvatten av god kuvalitet liksom levande sjoar och
vattendrag.

Den nya vigstrackningen gér delvis i naturmark och forldggs delvis pa bank i och med
nivaskillnader i terringen. Utpekade naturvirden kommer endast att paverkas i begriansad
omfattning. Miljomélet ett rikt véxt- och djurliv kommer att virnas i och med att
tillgangligheten till strandomradet och dlven kommer att sdkerstillas i broutformningen,
varfor paverkan péa vixt- och djurlivet bedoms bli begriansad.
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8. Overensstammelse med Miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler

I Miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmidnna hinsynsreglerna. Dessa regler ar alla som
bedriver en verksambhet eller vidtar en dtgird, som omfattas av balkens bestimmelser,
skyldiga att f6lja. Kraven i de allmanna hansynsreglerna bedéms uppfyllas i denna véagplan
da Trafikverket har tagit hansyn till:

e Bevisborderegeln (MB 2 kap. 1 §): Genom att uppréatta en miljobeskrivning till
vagplanen.

¢ Kunskapkravet (MB 2 kap. 2 §): Kunskap har inhdmtats genom samrad och de
genomforda utredningarna som till exempel bullerutredning, markmiljéinventering,
geotekniska undersokningar, riskanalys for yt- och grundvatten och
avvattningsutredningar. Kunskapskravet bedoms vara uppfyllt genom att
Trafikverket anlitat erforderlig kompetens savil internt som externt for planering,
projektering och utredning.

o Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap 3 §): For att minska intrang och oldgenheter
har atgirder foreslagits och redovisats.

e Produktvalsprincipen (MB 2 kap 4 §): Trafikverket stiller omfattande miljokrav
péa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid hantering av milj6éfarliga
dmnen, tvittning och tankning av fordon, motorbrénsle och miljoklassade fordon.
Dessa krav innebar att miljohansyn ar en viktig aspekt vid val av briansle och andra
kemikalier.

¢ Hushallningsprincipen (MB 2 kap 5 §): Nya strickningen av vig 1012 tar viss ny
mark i ansprak. Samhallsnyttan viager upp for detta, i och med forbattrad
trafiksdkerhet och tillgdnglighet for saval biltrafik, jarnvéagstrafik som for oskyddade
trafikanter. I masshanteringen for projektet efterstriavas i forsta hand atervinning av
schaktmassor inom projektet. I andra hand hdmtas massor fran lamplig och
narliggande tikt.

¢ Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap 6 §): I tidigare skede av projektet har en
lokaliseringsstudie genomforts for att sdkerstilla att det bista alternativet for
projektet ska kunna uppnis med minsta intrdng och oligenhet for manniskors héalsa
och miljon.

¢ Rimlighetsprincipen (MB 2 kap 7 §): Negativa konsekvenser av ianspraktagande
av ny mark bedoms véigas upp av den samhallsnytta projektet tillskapar.

e Avhjilpandeskyldighet (MB 2 kap 8 §): Genom att redovisa atgirder for att
hjalpa och motverka uppkomst av skador och oldgenheter.
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8.2.  Hushallning med mark- och vattenomrade

I forordning (1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomréden ar det myndigheters
skyldighet att, inom sitt verksamhetsomrade, ha uppsikt 6ver hushallningen av mark- och
vattenomréden. Detta i samverkan med lansstyrelsen och tyngdpunkten ska ligga pé fragor
som har betydelse i ett nationellt perspektiv (riksintressen).

Utpekade riksintressen utgors av det rorliga friluftslivet enligt 4 kap. 2§ Miljobalken och
friluftslivet enligt 3 kap. 6§ Miljobalken. Som beskrivs i avsnitt 6.8 tar vigplanen hinsyn till
det rorliga friluftslivet genom att passager under broarna fér manniskor tillférsiakras vilket
bidrar till att behalla riksintressets varde. Vagplanen tar ocksa hiansyn till att bevara
tillgiangligheten till Vasaloppsspéret genom att dtgirden minskar kobildning vid hog
trafikbelastning. Tillgédngligheten 6kar d&ven genom en forbattrad framkomlighet 6ver
Osterdalilven och ger utrymme &t oskyddade trafikanter.

Vag 70 utgor riksintresse for kommunikationer. Utpekande av ett riksintresse for
kommunikationer innebér enligt 3 kap 8 § Miljobalken att riksintresset ska skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen. Aktuell
vagplan kommer att forenkla resandet mellan sodra fjillen och vig 70 och motverkar darfor
inte riksintresset f6r kommunikationer.

Natur- och kulturmilj6intressen har beaktats och intrang i intresseomraden har minimerats.
Gestaltningen av nya broar anpassas till den kulturhistoriskt intressanta miljon.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i Miljobalkens 5 kap.
Idag finns fem forordningar om miljokvalitetsnormer. I féljande avsnitt behandlas
miljokvalitetsnormer for; fororeningar i utomhusluft, vattenférekomster, omgivningsbuller,
fisk- och musselvatten samt havsmiljo.

Fororeningar i utomhusluft

Till skydd for ménniskors hilsa syftar miljokvalitetsnormen for utomhusluft till att begriansa
utslappen av kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och

ozon i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet (férordning

SFS 2010:477).

Varje kommun ska kontrollera att MKN f{or luft f6ljs inom kommunen. Kontrollen far ske
genom samverkan mellan flera kommuner. I Dalarna har 6vervakning av luftkvaliteten i
lanet samordnats av Dalarnas Luftvardsforbund. Enligt Luftvirdsférbundets
kontrollstrategi (2016) har, under en tioarsperiod, matningar av kviaveoxid och bensen
utforts periodvis i alla kommuner i Dalarna. De narmsta méatplatserna fran Oxberg dr Mora
och Alvdalen. Mitningar 4r dock endast gjorda under vinterhalvaret vilket gor att de inte 4r
direkt jimforbara med MKN som ar for helar. Dalarnas Luftvardsforbund har dndé sett
maétningarna som relevanta da halter av luftféroreningar ofta ar hégre pa vintern. Mitning
av partikelhalter (PM2,5, PM10 samt arsenik, kadmium, nickel och bensapyren) har ocksa
utforts under perioden 2008-2010 i de storre titorterna i Dalarna, och diaribland Mora.
Resultaten fran mitningarna finns sammanstillda i rapporten Miljokvalitetsnormer och
luftkvaliteten i Dalarna. I resultaten for kvavedioxid och bensen for Mora ligger
vintermedelvirdena under MKN. I Alvdalen ligger vintermedelviirdena for kvivedioxid
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under MKN medan vintermedelvirdena for bensen ett par gdnger har 6verskridits. Detta
forklaras med att Alvdalen &r en titort nira vig med mer omfattande turisttrafik.

Halterna for partiklar (PM2,5 och PM10) redovisas i Dalarnas Luftvardsforbunds och
Lansstyrelsen Dalarnas (2012) rapport ménadsvis for 2010. Dar beskrivs att halten av
partiklar har varit h6ga under varen dar vigdamm ar den framsta orsaken. MKN for
arsmedelvirde 6verskrids dock inte.

I foreslagen vigplan forvintas inte trafikméngden 6ka pa grund av nya broar och ny vag.
Eftersom bade Mora och Alvdalen, som &r storre titorter in Oxberg, klarar
miljokvalitetsnormerna for luft sd har dven berérda viagstrackor i vagplanen darfor
forutsattningar att klara dessa.

Vattenforekomster

Bestammelser enligt férordningen om forvaltningen av kvaliteten pé vattenmiljon (SFS
2004:660) omfattar grundvatten och ytvatten i inland och kust. Férordningen (SFS
2010:1341) omfattar havsmiljo.

Aktuell viig- och jarnvigsstricka korsar Osterdalilven. Enligt VISS (2017) beror aktuell
vagplan ytvattenforekomsten, med id. nummer SE678079-141192. Ytvattenférekomsten
stracker sig mellan Blybergsdammen och Spjutmosjon och den har otillfredsstéllande
ekologisk potential (se tabell 4). Bedomningen ar genomférd i enlighet med Havs- och
Vattenmyndighetens vigledning for kraftigt modifierade vatten med tillimpning pa
vattenkraft. Statusklassningen beror pa att vattendraget ar kraftigt reglerat med flera stora
dammar och regleringsmagasin dar fa atgarder ar mojliga att genomfora.
Ytvattenforekomsten uppnar ej god kemisk ytvattenstatus och beror pa forekomsten av
kvicksilver och kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter (vilket for vrigt giller for
alla ytvattenforekomster i landet).

Vigplanens omrade ligger pa Alvdalsisen som &r en sand- och grusférekomst enligt VISS
(2017). Alvdalsisens kvantitativa och kemiska status dr klassad som god.
Miljokvalitetsnormen ar god kemisk och kvantitativ status.

Vagplanen bedoms inte paverka géllande miljokvalitetsnormer i ytvattenférekomsten eller
grundvattenforekomsten negativt. Avledningen av vagdagvatten sker via diken, dir god
rening genom fastlaggning och infiltration bedéms ske. Fororeningsméangder fran trafiken
ar relativt 1aga och recipienten &r stor, utan kdnda problem med niringsdmnen eller andra
fororeningar, forutom de Gverallt 6verskridande &mnena. Utformningen av brostoden ar
inte Klar i detta skede och det ar viktigt att brostoden i vattenomrade for blivande broar
utformas sa att de inte forstarker hydromorfologisk padverkan i dlven och darigenom
forsvarar uppnéendet av god ekologisk potential. Vattendraget ar dock redan kraftigt
hydromorfologiskt paverkat och har darfor klassats utifran ekologisk potential istillet for
ekologisk status.

i
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Tabell 4. Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster och néarliggande grundvattenférekomst.

Ytvatten-forekomst Ekologisk status Kemisk ytvattenstatus Kvalitetskrav

Otillfredsstallande
SE678079-141192

Kraftigt modifierat God kemisk status.

Osterdalalven

God ekologisk potential 2027.

vatten Mindre stranga krav for kvicksilver
och bromerade difenyler
Grundvatten- . o .
. Kemisk status Kvantitativ status Kvalitetskrav
forekomst

SE677986-141595 God kvantitativ status

Alvdalsésen

God kemisk grundvattenstatus

Omgivningsbuller

Forordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675) avser buller fran vigar, jarnvagar,
flygplatser och industriell verksamhet. Forordningen géller alla kommuner med mer &n
100 000 invénare och omfattar dven storre vigar med 6ver tre miljoner fordon per r.
Oxberg tillhor Mora kommun som har en folkmangd pa 20 309 invénare (Statistiska
centralbyran, 2017). Vg 70 har en ADT p4 cirka 3400 fordon (se tabell 1), vilket betyder att
trafiken ligger langt under tre miljoner fordon per ar. Pa grund av invinarantal och
trafiksiffror omfattas inte vigplanen av miljokvalitetsnormer for buller.

Fisk- och musselvatten

Normer for fisk- och musselvatten (enligt forordning SFS 2001:554) avser endast vissa, i
forfattningen utpekade vatten. Inget vattendrag ldngs vigstrackan omfattas av normerna for
fisk- och musselvatten, varfor normerna inte berors av detta projekt.

Havsmiljo

Normer for havsmiljo (enligt forordning SFS 2010:1341) beror inte vattnet inom vigplanens
influensomrade.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

Genomforandet av vagplanen kan komma att behova sarskilda tillstdnd, dispenser eller
anmailningar. Bland annat kommer tillstindsansckan for vattenverksamhet for bro 6ver
Osterdalilven att krivas.

Samrad enligt 12 kap 6 § Miljobalken for vasentlig Andring av naturmiljo erhalls inom
omradet i och med faststillelse av vagplanen. For eventuella tillkommande intréng i
naturmiljo (exempelvis for anldggande av byggvagar) kan kompletterande 12:6-samréad
kravas med lansstyrelsen.

Tillstdndsansokan for vattenverksamhet kravs for anlaggande av nya brostod i vattenomrade
for vag- respektive jarnvigsbron, inklusive rivning av befintliga brostod i vatten for
jarnvagsbron.

Schaktning, utfyllnad, eventuell forliggning av trummor, vattenbortledning eller andra
arbeten i vattenomrade utgor vattenverksamhet, vilket kan kriava anmailan eller tillstand.
Ingen annan vattenverksamhet dn brokonstruktioner i vattenomréade har &n s lange
identifierats inom projektet. Inledande samrad kan vid behov héllas med lansstyrelsen for
att klargora eventuella tillkommande anméalnings- och tillstdndskrav fér vattenverksamhet.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver lokaliseringsutredningen kravt en arkeologisk
utredning om forekomst av fornlimning (2017-09-28). Detta kommer att utféras sa snart
vagomrade och markansprak ar bestimda. Trafikverket kommer dé att skicka in
kartunderlag over detta till linsstyrelsen.

For flytt eller paverkan pa vighallningssten med RAA-nr Mora 238:1 krivs samrad med
lansstyrelsen.

Eventuella markarbeten eller markundersokningar inom omréade for tjirdalslamning norr
om ilven, Oster om vig 1012, kraver tillstdnd enligt 2 kap. Kulturmilj6lagen (1988:950)
vilket soks hos lansstyrelsen.

Schakt i fororenad jord dr anmalningspliktig. Innan schaktarbeten fir ske méste en anmalan
om avhjilpandeétgird enligt § 28 Férordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd goras till tillsynsmyndigheten senast sex veckor innan arbetena startar.

Ateranvindning av massor med fororeningshalter 6ver nivin fér mindre 4n ringa risk kriver
en anmilan enligt Naturvirdsverkets Handbok 2010:1 Atervinning av avfall i
anliaggningsarbeten.

Transportoren av eventuella fororenade massor och avfall ska ha giltigt tillstdnd for
avfallstransport.

Upplaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmaélan enligt

Miljobalken 9 kap. Tillstdnd ges av lansstyrelsen. For avfallsmangder mellan 10 och 10000
ton dr verksamheten anmalningspliktig. Anmaélan gors till berérd kommun.
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Anléggning for mellanlagring av avfall, (t.ex. jord) kraver tillstand enligt Miljobalken om
avfall skall lagras hogst tre ar och mangden som mellanlagras ar storre dn 10 000 ton vid
négot enstaka tillfille. Tillstdnd kravs ocksa for att transportera massor och avfall. Tillstdnd
ges av lansstyrelsen.

Anlaggning for stenkrossning, makadamtvitt och tillverkning av asfalt kraver anmaélan till
miljonadmnden enligt Miljobalken.

Ytterligare tillstindskrav kan tillkomma for verksamheter och atgiarder som inte ar kanda
annu.

Strandskydd

Strianderna och resterande striicka lings Osterdalilven omfattas av strandskydds-
bestimmelserna enligt Miljobalken 7:13-15. Strandskyddet omfattar land och vatten-
omraden inom 100 meter frén dlvens strandlinje. Syftet med strandskyddet &r att 1angsiktigt
trygga forutsiattningarna for allemansrittslig tillgang till strandomraden samt bevara goda
livsvillkor f6r djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Enligt Miljobalken 7:16 upphor de forbud som finns inom strandskyddsbestimmelserna vid
byggande av allmén vag enligt en faststélld viagplan enligt viaglagen.

Undantag fran anmalan for samrad enligt 12:6 MB
Sarskild skyldighet att géra anmailan for samrad enligt 12:6 MB géller inte for verksamheter
och atgarder som kravs for att bygga vigen och som faststills och ingér i vigomradet eller
omrade for tillfallig nyttjanderatt.

9.2.  Miljbuppfdljning
Foljande miljouppfoljning betraffande skyddsétgarder under byggtiden foreslas:

o Kompletterande provtagning av massor fran banvall infér masshantering.

o Kompletterande asfaltsprovtagning for bestimning av utbredningen av det dldre
asfaltslagret med hoga halter PAH 16 langs 1012.

o Kompletterande provtagning vid vagskydden for att bestimma utbredningen av
férorenade massor.

e Kontroll av ytvatten och grundvatten i samband med anldggning och utrivning av
broar.

e Byggnadsinventering kan behdva utforas fore och efter byggskede pa fritidsfastighet
Oxberg 398:27 for att sdkerstilla att vibrerande arbetsmoment inte skadar
byggnaden (behov bedoms nir byggmetod ar framtagen).

e Vattenprovtagning och eventuell nivikontroll i brunnen pé fastighet Oxberg 398:27
utfors innan byggstart. Eventuell miljokontroll av vattenkvalitet under och efter

byggskede Gverviags.

e Kontroll s att nya trummor ej utgor vandringshinder.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakéigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Viagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda
fastighetsigare i forviag och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

« Vighallaren far tillstand att bygga allméan vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.
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» Viaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsidgare ersattning.

» Vad som utgor allméin vig och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvindas till, under hur 1ang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berérs samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

De planerade vigatgirderna bedoms inte sté i konflikt med aktuella 6versiktsplaner. De
oversiktsplaner som studerats 4r Mora kommuns 6versiktsplan frén juni 2006 och
Alvdalens kommuns &versiktsplan fran 1994.

10.2. Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklésenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer.

Formell handldggning av planen kommer ske under viren 2018.

10.3. Finansiering

Bedomd anldggningskostnad uppgar till cirka 100 Mkr enligt 2017 ars prisniva.

Den nya jarnviagsbron kommer att finansieras med underhallsmedel for jairnvig (B43).
Vagbron kommer i huvudsak att finansieras med barighetsmedel (BAR).

56



11. Underlagsmaterial och kallor

11.1. Litteraturforteckning

Dalarnas Luftvardsforbund, 2016-03-30, Kontrollstrategi for Dalarnas Luftvardsférbund
Lansstyrelsen Dalarna. (2013). Rapport 2012:02 Vattenforsorjningsplan - Dalarnas lan.

Lansstyrelsen Dalarna. (2012). Rapport 2012:01 Miljokvalitetsnormer och luftkvaliteten i
Dalarna.

Mora kommun, Oversiktsplan for Mora kommun, juni 2006.
Myndigheten for samhillsskydd och beredskap, 2017. Oversvimningskartering Dalilven.

SMHI. (2017). Dimensionerande fléden och vattennivaer vid nya vig- och jarnviagsbroar
over Osterdalilven vid Oxberg, Dalarnas lin.

Statistiska centralbyran (2017). "Folkméngd i riket, 1an och kommuner 30 juni 2017”.

STRADA olycksdatabas (informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet).

Alvdalens 6versiktsplan, antagen 1994.

11.2. Digitala kallor

Lansstyrelsen. 2017. VISS — "Vatteninformationssystem Sverige”,
http://viss.lansstyrelsen.se

Nationell vigdatabas,
www.nvdb.se

Jonsson, Agneta. Lansstyrelsen i Dalarnas lan. Mailkontakt 2017-09-14.

57


http://viss.lansstyrelsen.se/
http://www.nvdb.se/

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



