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1 Inledning

1.1 Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet ingér i vigplanen "Vig 1012, Bro i Oxberg”. Syf-
tet med gestaltningsprogrammet ar att beskriva foreslagen vagalternativ-
utifrdn gestaltningsarbetet och 6vriga i projektet ingdende delar.

Gestaltningsprogrammet i detta skede definierar och beskriver hur gestalt-
ningsmaélen ska uppnés for valt alternativ. Gestaltningsprogrammet ska
sammanfatta det gestaltningsarbetet som genomforts i framstéllningen av
valt alternativ.

Gestaltningsavsikter och gestaltningsmal fran tidigare skeden har legat till
grund for gestaltningsarbetet. Gestaltningsmélen redovisas under avsnitt
3 Gestaltningsmal och riktlinjer.

1.2 Projektets bakgrund och avgransning

Bron i Oxberg har fungerat som en kombinerad jarnvigs- och vigbro fram
till 2017. Vid en besiktning i november 2016 démdes bron ut for trafik och
stingdes diarmed av. Som en temporar atgird finns en provisorisk bro pa
plats frdn midsommaren 2017. Med bakgrund mot det har Trafikverket
tagit fram en vigplan for utformningen av en ny jarnvagsbro samt en ny
bro for vagtrafik.

Vigplanen omfattar ny striackning for viag 1012 med anslutningar mellan
vag 70 och vig 1027.

I samradshandling val av lokalisering studerades tre olika alternativ till
lokalisering av vig och vigbro. Tva av dessa alternativ, alternativ B och
alternativ C valdes bort pa grund av stor paverkan pa landskapsbilden
(Gestaltningsprogram, val av lokaliseringsalternativ, 2017).

1.3 Overgripande syfte och mal fér projektet

Den nya vagen kommer att gé genom ett landskap starkt péverkat av
Osterdaldlven och manniskans brukande av landskapets resurser i form av
virke fran skogen och vattenkraft.

De forutsiattningar som varit styrande i framtagandet av lokaliseringsalter-
nativ ar:

« Alvdalsbana, jirnvigsbron skall ligga kvar i befintligt lige.
« Riksintressen for friluftslivet. Natur- och kulturmiljéintressen.
«  Okad trafiksikerhet genom separerade filt for jirnvig och vig.

+ Genhet mellan RV70 och Vig 1012. Anslutningsvig for ny vagbro skall
vara primarvag jamfort med vag 1027.

Projektet har satt foljande 6vergripande projektmal:

«  Oka trafiksiikerheten genom separerade filt for jirnvig och vig, samt
ge utokat utrymme for oskyddade trafikanter.

«  Forbittra framkomligheten 6ver Osterdalilven och for anslutande vi-
gar mot vig 70 och viag 1012/1027 genom minskad kobildning.

Riksintressen ska inte paverkas negativt. Friluftslivet med Vasalopps-
veckan i centrum ska inte paverkas negativt av ny bro och viagdrag-
ning. Vasaloppssparet ar ett naturreservat. Riksintresse fran Blyberg
till Orsasjon for rorligt friluftsliv.

Natur- och kulturmiljéintressen ska beaktas och intrang i intresseom-
raden ska minimeras. Gestaltning av nya broar ska anpassas till den
kulturhistoriskt intressanta miljon.
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2 Landskapsanalys

2.1 Landskapet idag

Landskapet kring vdg 1012 och vag 70 ligger inom den sa kallade Norr-
landsterrangen, som karakteriseras av ett bergkullelandskap med storku-
perad terrang. Topografin varierar kraftigt med markanta hojdryggar,
ibland nistan horizontella, som foljer Osterdalilvens riktning. Hojdryg-
garna bestar av dsformationer fran isdlvsediment med enstaka forekomst
av berg i dagen. Om man firdas pa viig 70 norrut mot Alvdalen klittrar
vagen snabbt hogre upp medan jarnvigen och élven ligger pa lagre niva.
Niarmare Blybergs damm ar hojdskillnaden som storst mellan vig 70 och
jarnvagen, samt mellan dlvens norra och sodra strand.

De mest framtriadande landskapstyperna ar tallskog och barrblandskog.
Osterdalilven med strandomraden har en variation av landskapstyper
med odlings- och dngsmarker, men inom omradet ar dessa landskaptyper
igenviixta. Sjilva vattenomradet, dlven ir ocksi en landskapstyp. Oster-
daldlven ar ett karaktaristiskt omrade for detta landskap, se avsnitt 2.3
Landskapets karaktdrsomraden.

Skogsmarkerna har under l&ng tid varit starkt paverkat av skogsbruk och
bestar huvudsakligen av yngre tradbestdnd med varierande slutenhet. Det
ar ett kulturlandskap priglat av dlvens nirhet och vidstrackta skogsomra-
den. Ur ett trafikantperspektiv firdas man idag i ett relativt slutet landskap
med f4 utblickar forutom vid Oxberg och vid Osterdalilven. Variationen

i topografin tillater besokaren att frén vissa platser fa vida utblick 6ver
stora omréden vilket underlittar orientering och forstaelse av landskapets
struktur. Landskapet ar storskaligt, men dess omvixlande topografi ger en
variation av rumslighet med vattendrag, mindre sjoar och myrar.

Osterdalilven har satt sin priigel pa omradet, dess riktning och rorelse
har format bade natur- och kulturlandskapet. Vister om jarnvigsbron ar
strinderna branta och skapar tydliga viggar ner mot dlven. Oster om bron
ir stranderna betydligt flackare. Alven #r stark reglerad av flertalet stora
kraftverk och dammar. Narmsta kraftverksanldggning och damm ar

Blybergsdammen norr om védgplanomradet &r ett storskaligt element i landska-
pet.

Osterdalélven 6ster om befintligt brolége, med skogskléddda strénder och den
storkuperade terrdngen i bakgrunden.

En landskapstyp ar ett omrade som har en viss generell uppbyggnad
och som darfor kan férekomma pa flera olika stéllen. Ett karaktars-
omrade ar ett omrade i landskapet med egen identitet, historia och
geografi. Ett karaktdrsomrade skiljer sig fran en landskapstyp genom
att det ar unikt och enbart finns pa ett stalle.




ey
T L

=

"

I-.-'
g i
] '—_';ﬁﬂ omrade for vissa -+
- grenar av Vasaloppet.

Teckenforklaring A
g Allﬂi:h Kantzon i topografin 0 3\ 8 mmﬂl“h
A Koppingaritandskaper

Karta som visar landskapets struktur med tydliga kantzoner, dér branta sluttningar bildar tydliga véggar som Iéper i &lvens ritkning. Al-

vens strander utgor viktiga kopplingar i landskapet for djur och véxter, samt fér friluftslivet. Kartan anger dven omradets olika landskaps-
typer.



Blybergsdammen som ligger cirka 3 km uppstroms fran Oxbergsbron, se
orienteringskarta avsnitt 1.

Den rivna jarnvagsbron och nu ersittningsbron, ar ett viktigt landskaps-
element 6ver Osterdalilven. Bron utmérker sig som ett landmirke utmed
alven och fungerar som ett stod for orientering i omradet f6r de som ror
sig genom landskapet samt vagtrafikanter.

2.2 Rorelsemonster for friluftslivet

Det finns inga utmarkta friluftsleder i anslutning till den planerade vig-
strackan, men daremot strax soder om den. Flera av Vasaloppets tavlingar,
bade sommar och vinter, startar vid den gamla timmerterminalen, sydost
om utredningsomradet. Det finns ett elljusspar i skogsomradet strax syd-
vast om utredningsomradet.

Aldre stigar finns pa dsformationen strax soder om vigplaneomradet, samt
i skogsomrédet norr om vag 70 mot Blybergs by. Liangs med dlvens norra
strand 16per en mindre skogsvig som kan utnyttjas som skoterled pa
vintern.

Osterdalilven fungerar som vattenled for kanotpaddling. Inom vattenle-
den kan man paddla mellan Oxbergssjon och Osterdalilven genom bland
annat Dysén. I Osterdalilven kan man fiska bide 6ring och harr. Strax
Oster om befintligt broldge ligger en rastplats med slogbod och grillplats.
Den gamla jairnvagsbron fungerar som passage 6ver dlven for friluftslivet.

2.3 Landskapets karaktarsomraden

Produktionsskog i storkuperad terrdng

Skogslandskapets vegetation varierar utmed topografin och markbeskaf-
fenhet. Glesa tallbestand med lav och lingon som undervegetation finns
beldgna pa hogre markomraden, medan barrskog med lovinslag samt
gras i markvegetationen vixer vid sdnkor och dlvens flackare strander dar
finare sediment har samlats. Produktionsskogen ar kraftigt paverkad av
rationellt skogsbruk och merparten av skogsbestanden ar ungt.

Osterdalilvens och Oxbergsjéns dalgang

Den relativt tita skogen overgar till 6ppnare betes- och odlingsmarker i
dalgangen som formats fran Osterdalilvens flackare strandomraden fnda
fram till Oxbergssjon, via Dysan. Marken har bestar av finare isélvssedi-
ment vilket medger en storre variation av naturtyper, med mer l6vinslag
samt dngs- och betesmarker. Det innebar en storre artrikedom och en
kanslighet for paverkan. I nirheten till foreslaget vigalternativ ar mar-
kerna dock igenvixta.

Det historiska industrilandskapet

Det historiska industrilandskapet dr en landskapskaraktar som har
skapats i kombinationen av tillgéng till virke fran skogen och vatten som
kraftresurs och transportled, samt senare jarnviagen och de element relate-
rade till den ldngs med banan. Transporten av virke i form av flottning har
starkt paverkat landskapet lings med Osterdalilven.

Spér av flottningen kan man se i dlvstrackan uppstroms befintlig bro.
Alven har rensats och lings strinderna har massor fran #lven placerats.
Av den anledningen finns idag en del glantor med klappersten dar endast
lav och tall viaxer. Timmerflottningens faror rojdes undan fran sten som
rensades ut och kastades upp vid strandkanten.

Det gamla sagverksomrade, idag startomrade for flera grenar av Vasaloppet.
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Karta som visar identifierade karaktdrsomraden i landskapet kring Oxbergsbron. De streckade bla linjerna visar kdnsliga delar inom
respektive karaktdrsomrade.



Av jarnvagens paverkan pa landskapet kan man se spar i form av kvarva-
rande frukttriad i skogen runt omkring, den gamla jarnviagsbron, banvak-
tarstugan invid jarnviagsbron, mm. Se vidare om industrilandskapet under
avsnitt 2.4 Kulturlandskapet.

2.4 Landskapets varden

Den planerade vagstrackan ligger i ett riksintresse for turism och friluftsliv,
Siljanomrédet enligt Miljébalken 4:2. Omradets huvudsakliga rekreations-
varden ar ett rikt utbud av friluftsaktiviteter och naturupplevelser.

I borjan av maj 2017 genomfordes en naturvardesinventering inom utred-
ningsomradet for lokaliseringsskedet. Inom utredningsomradet identifie-

rades sju objekt som bedomdes ha ett sddant viarde for biologisk méngfald
att de kunde ges nagon av SIS-metodikens naturviardesklasser (Naturvar-

desinventering-vag 1012, bro i Oxberg).

I rapporten konstaterades att vegetationen i utredningsomradet domine-

Orérd strémfara 6ster om den gamla bron.

ras av tallskogar med kraftig pdverkan av rationellt skogsbruk. Eftersom
merparten av skogsbestdnden dessutom ar yngre ir forekomsten av natur-
vardsintressanta strukturer och element som gamla trad, aldersvarierade
bestand och déd ved begransad. Det finns nigra punktobjekt av varde.
Strax vaster om jarnvagsbron, pa sodra sidan av dlven, finns tre gamla tal-
lar (150-200 ar) med pévaxt av de rodlistade arterna tallticka och garnlav
(markerade med en rod ring i figur pa nista uppslag).

Rapporten visade att dlven uppstroms bron ar kraftigt paverkad av vat-
tenkraftsregleringen och att i den i stort sett saknar strukturer och element
med naturvardsintresse. Daremot ar dlven inte rensad nedstroms befintlig
bro. Dar finns en naturlig stromstriacka fran bron och en bit nedstroms,
som troligen ar det mest viardefulla naturviardesobjektet inom utrednings-
omradet, omrade nr 6 enligt karta.

Aven om forekomsten av stromlevande fisk ir kraftigt reducerad pa grund
av dlvens reglering finns fortfarande harr och 6ring i den hér delen av
dlven, och for de arternas 6verlevnad har stromstriackan stor betydelse.

Oméden téckta av klappersten finns é bada sidor av élven.



Stromstrackan har ocksa stor positiv betydelse for forekomsten av utter
i omréadet. Strommen skapar mer 6ppet vatten under vintern och dé kan
strackan utgora ett viktigt fodosoksomréde for utter.

Omréaden som har klassats med ett visst naturvirde (naturvardesklass 4),
ar Oppna, vegetationsfria omraden tackta av klappersten (omraden 2 och 3
pa kartan). Det ar en ovanlig milj6 som kan vara virdefull for konkurrens-
svaga karlvaxter och insekter som vill ha 6ppna solbelysta ytor.

Ett mindre omrade med gammal granskog av bldbarstyp har gott om grova
och hogvuxna trad ligger oster om planerad végstracka (omrade nr 5 kar-
tan over naturviardesinventeringen). Bestandet har paverkats pa senare tid
da enstaka trad i norra delen plockats ut, men hér finns fortfarande gott
om bade gamla och grova triad samt enstaka grova lagor av gran och bjork.

I omradet finns flera bestand av fridlyst revlummer samt enstaka torrgran
med spar efter fodosokande hackspettar. Tvé rodlistade arter observera-
des: violettgré tagellav (sérbar, VU) hittades pé gran i sédra delen, liksom
hackmarken efter spillkraka (nira hotad, NT).

Ovan, karta som visar omraden med naturvérden. Punktobjekt av vérde i form av tre &ldre
tallar & markerade med en réd cirkel. Naturvérdesinventering Oxberg, 2017.
Till héger, karta som visar riksintressen for friluftslivet.
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I ndrheten till vigplaneomradet finns fornlaimningsmiljéer dar man funnit
fangstgropar, tjardal for uttag av tjara, kolbottnar och kolningsgropar och
taktgrop, enligt RiksantikvarieAmbetets fornminnesregister (FMIS) och
skogsstyrelsens Skogens pérlor. Strax soder om #lven, vid vag 1012 finns
ett objekt klassat som 6vrig kulturhistorisk lamningvagsten (kilometer-
sten) i granit som visar avstindet 27 km fran Mora”(FMIS).

2.5 Kulturmiljo

I nirheten av den arbetsplaneomradet finns det fa spar av historiska stigar
eller fornlamningar. Omradet utgor en del av tidigare utmarker for Mora
Pastorsbostille och Oxbergs by enligt jarnvagskartan fran 1880-talet, se
bild p4 nista sida. Det ligger i grinsen mellan Mora kommun och Alvda-
lens kommun, Mora och Alvdalens socken, samt Oxbergs och Blybergs by.
Markigostrukturerna méts i en grinslinje lings med Osterdalilven.

Skogsmarken har dgts av byarna Oxberg och Blyberg samt av Mora
pastorsbostille. Fran ovan ndamnda jarnvagskarta med tillhorande fastig-
hetsforteckning kan man lasa hur man styckade och avsatte omradet langs

Bild pa timmerflottning vid Oxbergbron i samband med varfloden 1916. Bilden &r tagen
frén det norra broféstet och vid det timmerupplag som fanns pa den plats som idag
utgo6rs av grillplats. | bildens mitt framgar hur héga vattennivaerna var vid varfloden. Till

vénster i bilden syns banvaktarstugan. Kélla: bygdeband.se.

den planerade jarnvagen till olika &ndamal. Spér av det kan man finna
lings med Osterdalilvens norra strand i form av glidntor med frukttrid, ett
omrade avsatt for banvaktarstuga, skogsmarker samt de steniga omraden
som beskrivs som obrukbar mark.

Infrastrukturutvecklingen i landskapet

Innan jarnvédgen och Oxbergsbron byggdes var mojligheterna att ta sig
over Osterdaldlvens norra och sodra striander begriansade. Ett flertal farje-
lager fanns varav en vid Ddmba strax soder om jarnvéagsbron.

Utover gamla farjeldget vid Ddmba verkar inte omradet kring bron innan
jarnvégen och bron etablerades ha anvants for att ta sig 6ver dlven.

Den #ldre landsvigen frin Mora mot Alvdalen passerade pa norra sidan av
dlven och i Oxberg gick vigar och stigar sydvist om bron och Osterdalil-
ven. Den gamla landsvégen foljde hojdryggen i sydostriktning fran utred-
ningsomradet dnda fram till Vassna by.

Gammelskog med rédlistade arter i den nordéstra delen av utredningsomradet.



Vid mitten pa 1800-talet paborjade utvecklingen av de trafikleder som
kom att prigla det moderna industrilandskapet.

Osterdalilven har varit en viktig kommunikationsled fér bade transport
av personer och av varor, fraimst timmer. For att 6ka framkomligheten
rensades dlven fran allt som kunde utgora ett hinder {or flottning av
timmer. Osterdalilven blev en viktig vattenled for flottning fran &tmins-
tone 1600-talet dnda fram till borjan pa 1970-talet, da Blybergsdammen
byggdes. Stranderna intill Oxbergsbron har anviants som upplagsplatser
for timmer. Osterdaliilvens stenrdjda &fara vittnar om flottningen.

I borjan pa 1900-talet byggdes jarnviagen ut i ssamband med ¢kad efter-

Bilden visar jarnvdgen och landskapet vid Oxbergsbron i samband med planldggning av Mo-
ra-Alvdalens jérnvégar. Pa kartan kan man se grénsdragningen mellan Mora och Alvdalens-

socken. Skogsmarken har dgts av byarna Oxberg och Blyberg samt av Mora pastorsbostille.
Innanfér det rédmalade féltet kan man &ven se den befintliga banvaktarstuga ritad invid bron.

Expropriationskarta fran ar 1892, Lantméterimyndigheternas arkiv akt 20-jvg-xx:1.

fragan pa virke och av trdindustrins stora behov att snabbt och enkelt
kunna forsla ut sina skogsprodukter fran skogarna i norra Siljansbygden
och Dalarna.

Mora-Alvdalens jirnviigar underlittade transporterna som tidigare
gjorts via Dalédlven eller med hist och sldde. Jarnviagen, banvaktarstu-
gan intill Oxbergsbron, samt sjidlva brokonstruktionen ar viktiga spar i
landskapet fran den kulturhistoriska jarnvagsmiljon.

Den privata biltrafiken 6kade under 1900-talets forsta decennier och
1930 gjordes omlaggningen till kombinerad bil och jarnvagsbro. Vagarna
1027 och 1012 byggdes ocksa da. Vag 70 byggdes vid borjan pa 1950-talet
i samband med ett 6kat behov av transportmedel for virke.

Pa bilden fran 1930 syns till h6ger om bron timmerupplaget intill broféstets norra sida.
Idag utgérs platsen av en rastplats med slogbod samt grillplats. Kélla: Samlingsporta-
len.se, Jvm.KDAH00342.

13



14

Inom foreslagen viglinje finns en vighallningssten av granit. Stenen ar
registrerad med RAA-nr Mora 238:1 och ir bedémd som en fornlimning.
Pé stenen finns texten 277 km frdn Mora inristad. Vaghéllningsstenen ingér
iett system av kilometerstenar som med ett jaimt intervall fanns utplace-
rade lings med landsvigen (vdg 1012) mellan Oxberg och Mora. Vighall-
ningsstenen har tydlig koppling till vigmiljon av Vag 1012 och berattar om
dess dldre historik. Vagstenen ar darfor viktig for forstaelsen och upplevel-
sen av vagmiljon.

2.6 Landskapets kanslighet och potential

Produktionsskog i storkuperad terrang

Kinslighet: 1 skogsomradet baddas viagen in i omgivande vegetation.
Végen blir dirmed inte dominerande i landskapet. Som &skadare kommer
man att uppleva den nya viagen d& man ror sig i dess naromrade. Skogen
som vaxer dnda fram till dlvstranden i anslutning till vigplanomradet,
bidrar till att de nya broarna far en naturlig forankring i landskapet.

Potential: Viktiga utblickar 1angs med den planerade viglinjen ar viktiga
for trafikantens orientering och upplevelsen av landskapet.

Osterdaldlvens och Oxbergsjéns dalgang

Kinslighet: Passagen dver Osterdalilven hor, utifrin landskapsbild, fri-
luftsliv och naturmiljo, till de kénligaste delarna av landskapet inom och i
anslutning till vigplanomradet.

Potential: Vagen och broarna ska darfor utformas med omsorg for en god
anpassning till dlvens landskapsrum och dess funktioner.

Det historiska industrilandskapet

Kdanslighet: Vid rivning av den gamla jarnvagsbron inklusive brofésten,
raderas ett synligt spar i landskapet av den kulturhistoriska jarnvagsmil-
jon och aven ett stycke brohistoria.

Potential: Genom en omsorgsfull gestaltning av den nya bron ska hansyn
tas till karaktarsomradets och brons kulturhistoria.

Skogslandskapet norr om Osterdalélven sett fran jérnvégen. VVag 70 norr I6per parallelt
med jérnvdgen men &r betydligt hégre beldgen.



3 Overgripande mal och riktlinjer

Projektmalen har inarbetats i gestaltningsarbetet i tidigare skede genom
att ta fram mal for gestaltning som redovisats i dokumentet Gestaltnings-
avsikter. I gestaltningsprogrammet tas riktlinjer fram som beskriver hur
malen kan uppnés i kommande skede.

1 tidigare arbete PM Gestaltningsavsikter identifierades karaktirer och
strukturer i landskapet som sedan lag till grund for framtagande av
oversiktliga och detaljerade gestaltningsavsikter och mél for kommande
skeden i projektet. Utifran PM Gestaltningsavsikter har foljande 6vergri-
pande gestaltningsmal pekats ut och ska tas med i vidare arbete:

« Péverkan pa landskapsbilden bor minimeras. Vagen ska anpassas och
underordna sig landskapet.

« Péverkan pa landskapet ur dskddarperspektiv. Viagens barriareffekt ska
minimeras, vilket ar en viktig aspekt for det rorliga friluftslivet.

«  Péverkan pa landskapet ur trafikantperspektiv. Ett 1angsiktigt och
héllbart perspektiv ska beaktas for att sakerstélla framtida kvaliteter
vid utforande och materialval.

« Péverkan pa den kulturhistoriska miljons spar i landskapet ska mini-
meras. Dar det inte ar mojligt ska kompensationsatgirder vidtas for att
bevara och utveckla de historiska sambanden.

« Paverkan pé ekologiska samband i landskapet. Gestaltningen ska
efterstrava att ett ekologiskt funktionellt landskap bevaras, d v s att
djur och vixter kan leva och Gverleva pa lang sikt. Vagens barridreffekt
ska minimeras, vilket ar en viktig aspekt for landskapets ekologiska
funktioner.

Foljande objektspecifika riktlinjer for gestaltningsarbetet har formule-
rats:

Vid lokaliseringen av broarna bor de oskyddade trafikanters rorelse
mellan Osterdalélvens strander beaktas. Detta for att minimera risken
for anvindandet av jirnvagsbron eller gdende over jarnvagen.

Vigbron ska utformas sa att den upplevs som en trygg 6verfart dven
for oskyddade trafikanter.

Omfattningen pé de nya brostéden bor begransas sd mycket som moj-
ligt for att paverka vattenmiljon sé lite som mojligt.

En sa lag viagprofil som mojligt ska efterstravas for att undvika hog
bank eller skdrning.

Sidoomraden ska anpassas till omgivande landskap sa att vigen upp-
levs mindre dominerande mot sin omgivning.

Skapa passager under broarna.
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4 Qvergripande idéer for gestaltningen

De huvudsakliga 6vergripande idéer for gestaltningen ar:
e Anpassning till den naturliga topografin s langt det ar mojligt.

«  Bevara och forstirka kopplingarna lings med strinder och éver Oster-
daldlven, genom att skapa trygga passager under broarna.

«  Utveckla siktlinjer som hjalper trafikanten att orientera sig i landska-
pet och uppfatta entrén till Oxberg.

e Broarnas utformning ska samspela med varandra, vigbrons utform-
ning ar dock underordnad jarnvagsbron for att de kulturhistoriska
uttryck i landskapet ska bevaras och utvecklas.

« Vegetationen i vagens sidoomréaden ska utgora en naturlig 6vergang
mot omgivningen.

4.1 Vaggeometri

Den nya vigen foreslas bli 8-9 meter bred. En vigren 0,5 m bred ska ge
mojlighet for oskyddade trafikanter att firdas langs vigen.

Vigen dimensioneras for en hastighet pa 60 km/h, eftersom det inom
omrédet mellan Osterdalilven och vig 70 inte finns utrymme for att klara
de radier som kravs for en hastighet pa 80 km/h och pé grund av vagens
standard med fasta hinder néra inpa vigen.

4.2 Linjeforing och visuell ledning

Hur végen leder resenédren genom landskapet ar viktigt for resenérens
uppfattning av omgivningen. Foreslagen viglinje tar i sin linjeforing
till vara landskapets omvaxlande topografi, karaktar och utblickar. Det

innebar att for trafikanten kommer entrén till Oxberg frén vig 70 att visas
utifran omrédets olika landskapskaraktirer, med passagen 6ver Osterdal-
dlven och jarnvigsbron i fokus.

Det som styrt linjeféringen i forslaget ar en god anpassning av végen till
landskapet samt trafiksarkeheten. Befintlig vaglinje ska utnyttjas s& myck-
et som mgajligt. Trafiksdkerheten prioriterats genom att ombesorja for god
sikt vid korsningspunkter med jarnvégen och vig 70, respektive vig 1012.

Infarten fran vig 70 blir en genomgaende primarvig (viag 1012) och vig
1027 en sekundarvig. Befintlig viag 1027 kommer att dras om i plan och
anpassas med en korsning med vag 1012. Anslutningen mellan vig 1027
och 1012 byggs som en treviagskorsning, utformad som en A-korsning,
utan mittrefug. Vag 1012 ar huvudvig och vajningsplikt kommer att gilla
for viag 1027.

Korsningen mellan vig 70 och 1012 utformas som en C-korsning. Vig 70
forses med vanstersvangsfalt. Idag finns ett smalt hogersviangsfilt fran vag
70 mot vag 1012. Hogersvangsfiltet bibehalls i nuvarande utformning.

Ny anslutning till rastplatsen kommer att behova byggas. Detta ar en kom-
munal fraga och regleras inte i vigplanen.

4.3 Inpassning i landskapet

Beskrivning av foreslagen vigprofil séder om dlven:

Foreslagen vagprofil foljer 1 storsta mojliga mén landskapets topografi. Det
som laser hojdsattning i denna del av forslaget ar anpassning till anslu-
tande vag 1027 samt dimensionerande héjden for bron vid passagen Gver
alven. Det medfor att vagen lyfts for att gd pd bank genom terrangen.



Beskrivning av foreslagen vagprofil norr om alven:

Pé norra sidan om bron sluttar vigprofilen nedat mot plankorsningen med
jarnvagen. Lutningen mot korsningen ar inte sé kraftig att separat vilplan
kravs.

Efter plankorsningen med jarnvégen dras vag 1012 pa befintlig vagstracka
anda fram till vig 70. Dér vagprofilen ansluter mot vag 70 kommer ett
vilplan behova anlidggas i samband med den nya korsningsanslutningen.

4.3 Sidoomraden

Ett naturligt utseende ska efterstravas med terringanpassade sldnter.
Slanter ska utformas med stor omsorg. Slantkron bor vara mjukt rundade
for en battre landskapsanpassning av vigen. Vagbankar bor utformas
med konkava sldnter, d v s en rak lutning med en konkav avrundning mot
befintlig mark for den basta markanpassningen.

En lutning for sldnterna pd max 1:4-1:3 ska efterstravas for en bittre
anpassning till omgivande mark och for att minimera véagens barriareffekt.
I de fall viigen ligger pa hog bank ska dock sléntlutningarna vara max 1:3
for att kunna begransa markintranget och samtidigt undvika vagracken.

Utgangspunkten vid vigutformningen har varit att s& 1angt som majligt
undvika vagracken.

Plankorsningen med jarnvigen forses med jarnvigsbommar 6ver hela
vagbanan.

Anslutningen till banvaktarstugan kommer att justeras. Nuvarande vag
1012 kommer efter ombyggnationen att smalnas av till 3 meter pa strackan
mellan infarten till Banvaktarstugan och brofastet.

4.4 Passager

Tillgdngligheten for oskyddade trafikanter som fardas i ostlig-vastlig rikt-
ning langs med strandomraden ska ses 6ver genom att skapa trygga pas-
sager under vag- och jarnviagsbron. Brofiasten placeras och utformas si att
de mojliggor passage for bade méanniskor och storre vilt 1dngs dlvstranden
under broarna. Passagen ska vara tilltagen i h6jd och bredd sa att mann-
iskor och vilt kan passera.

Befintliga rorelsemonstren dver Osterdalilven sikerstills genom att en
gangbro anlaggs pa den planerade jairnvagsbron.

Orienteringskarta med ny véglinje och preliminért vdgomrade.

17



18

2= ‘f’ k -—
S v Bastplats =
Foéreslagen .

végbro Féreslagen

L jarnvéagsbro

l..-
yYirol

Vy éver véagférslaget sedd fran sydvést visar vdgen med védgbank och sldnter. Underlag fran 3D-modell.




Typsektion A, visar védg 1012 séder om Osterdalélven.

Typsektion B, visar védg 1012 norr om Osterdalélven. Sléntlutning 1:3 fér att begrénsa
sldntutbredning och skapa en smalare vagkorridor genom omréaden bevuxna med skog.

Typsektion C, visar vdg 1027 &sterut med olika I6sningar fér anpassning till omgivande
terréng.

Typsektion D, visar utvidgning av befintlig vdg 70 med en ny fil fér vdnstersvdng mot
vag 1012.
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5 Forslag

5.1 Broar

Det befintliga jarnvégsspdret ska behéllas i plan och profil 6ver nya jarn-
véagsbron. Over bron far sparet utforas oballasterat.

Ny jarnvigsbro 6ver Osterdalilven foreslas utforas som en bagbro i stil
utan nigra mellanstod i vattendraget. Bron har en jarnvéigsdel som ar 6,3
m bred och en ging- och cykelbana som ir 1,5 m bred. Gangbanan kom-
mer inte att snorojas vintertid. Vid det norra brofastet kommer en trappa
att leda ner till befintlig grusviag under bron som i sin tur ansluter till
befintlig rasplats.

Total brobredd ar 8,8 m och total broh6jd ar ca 17 m. Ytterracke samt
mittrdacke ska utféras med samma riackestyp och ska ha hojden 1,4 m.

Detaljutformningen av jairnvagsbron redovisas mer ingdende under kom-
mande skede Granskningshandling, nar Trafikverket tagit beslut om
vilken foreslagen bromodel for jairnvagsbron ska gélla.

Landféasten utfors i platsgjuten betong. Stenar frén den rivna brons
landfasten foreslis anvindas som bekladnad av nya brofasten och del av
brokoner, se bild till héger. De 6vriga delarna av brokonerna bekldds med
krossmaterial med en nyans, fraktion och form som samspelar vil med
omkringliggande strandomréden. Befintligt material som atervinns fran
schaktarbeten for de nya broarna ska anviandas.

Bron ska forses med ytavlopp med centrumavstiand pd max 20 m. Under
Bygghandlingsskedet ska detaljutformning av ytavlopp hanteras, sé att
helhetsintrycket av bron inte piverkas negativt.

Kabelsystem ska utformas si att de inte ar synliga fran ytsidansida och
under broarna.

Bilden visar befintlig erséttningsbrbn med brofésten fran dén gamla jarnvagsbron.

Bilden visa model éver féreslagen utformning for vag- respektive jarnvagsbron. Avstandet
och vinkeln mellan broarna har varit avgérande f6r val av utformning. (Nuno arkitekter, 2017).



Bilden visar en visualisering av féreslagen konstruktion for den nya jarnvédgsbron med ett rdcke mellan jarnvdgssparet och gang- och cykelpassage (Nuno arkitekter, 2018).
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Ny vagbro foreslas utforas som en kontinuerlig trespannsbalkbro. Troligt
ar att ny bro kommer att utféras med barande delar av stal.

Bron ska utforas med en fri brobredd pa 8,0 m innehéallande tva korfalt
med bredden 3,5 m vardera samt viagrenar med bredden 0,5 m for att
skapa utrymme for oskyddade trafikanter. Bron forses med broracke med
en hojd pa 1,2 m Over trafikerad yta. Antal stod i vattendraget far utgoras
av max tva stycken. Stod i vattendraget for vigbron foreslas utforas av
platsgjuten betong.

Bron ska forses med ytavlopp med centrumavstiand pd max 20 m.

Detaljutformning av broarna kompletteras i ndsta skede. Det ar viktigt att
broarna samspelar med varandra i fargskala, for att visa att bada kon-
struktionerna blev byggda under samma tidsperiod. For bada broarna gil-
ler att betongen utformas i ljus ton under broarna for att skapa inbjudande
och trygga passager.

For att anpassa broarna till sin omgivning bor ytskikstsmaterialet i sten
pé brokoner ha en nyans, fraktion och form som samspelar vil med
omkringliggande strandomréden. Befintligt material som atervinns fran
schaktarbeten for de nya broarna ska anvandas.

5.2 Vegetation

Vagslanter och diken ska klas med det vixtmaterial som finns i omgiv-
ningen i form av tillvaratagandet av avbaningsmassor. Om det inte finns
tillrackligt, ska de tackas med jord med liknande niringsinnehal som be-
fintliga jordar och besis med en fréblandning som passar in i omgivningen
och standorten.

De dldre tallarna beldgna strax vaster om jarnvagsbron och som identifie-
rats som vardefulla ur naturvirdessynpunkt ska bevaras. Bro och vigens
slantlutningar ska anpassas si att tradens rotsystem inte paverkas. Traden
ska skyddas under byggtiden.

5.3 Belysning

Ingen av viagkorsningarna kommer att bli belysta. Trafikmingderna ar
inte s hoga att belysning ar motiverad och nagra andra skal finns inte i
dagslaget.

Broarna kommer inte att bli belysta da de &r beldgana i landsbygdsmiljo
utan anlslutande belysta strak. Ging- och cykelpassagen 6ver jarnvags-
bron kommer inte att plogas pa vinter, den blir tillgdnglig sommarhalvaret.



KOMPLETTERAS MED BILD OVER VALD TYP AV
JARNVAGSBRO
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5.4 Dagvatten, diken och avvattning pa broar

Avvattning av vag och naturmark planeras ske via 6ppna diken. Trafik-
méangderna for berérda vagar ar 1aga och rening i viagdiken bedoms vara
tillracklig reningsatgard for vigdagvattnet. Diken dimensioneras med ett
djup av minst 0,3 m under vigterrassens niva.

Nya 6ppna diken hanteras i likhet med slanter med paféring av avbanings-
massor fran platsen for att bevara den naturliga frébanken. Se 4ven under
5.2 Vegetation.

Foreslagen viglinje korsar inga storre vattendrag forutom Osterdalilven,
men den korsar flodesstrak i terrdngen. Genomledning av dagvatten och
naturfloden kommer ske genom befintliga trummor och nya trummor.
Alla nya vagtrummor ska hojdséttas sa de inte utgor vandringshinder.

Véglinjen kommer att g& delvis 6ver ett omrade med berg och stdende
vatten. Markvattnet kan paverkas lokalt 1angs ny vig och en viss omfordel-
ning av dagvattnet fran vigen kommer ske eftersom den nya vigbanken
kommer att utgora ett flodeshinder for ytvatten. Vatten fran vigytan
kommer dirmed ledas mer koncentrerat till vissa platser. Infiltrationen i
marken ar dock generellt hog sa paverkan bedoms vara valdigt liten. Det
beror omraden i narheten till befintlig jirnvag eller vag, som inte ar viktiga
for friluftslivet inom omradet.

For att undvika problem med ytavattning pa vagbron laggs en langslut-
ning pa minst 5 promille 6ver bron. D& brons totala 1angd ar ungefar 100
m, innebér det en stigning med 0,5 m pé den norra sidan av dlven. Det
innebar darmed att vigbanken blir hogre pa den norra sidan.

Fréan vagbron kommer dagvatten ledas via brunnar och ledningar séderut
for att slappas i vagdiket antingen pa ostra eller vastra sidan av vig 1012
med vidare avledning soderut. Ingen direkt avledning av dagvatten fran
bron kommer ske mot dlven. Vid ledningsutlopp frén vagbron foreslas
erosionsskydd.

Det ar viktigt att utformningen av ledsystemet under broarna utfors sa att
det samspelar med broarnas 6vriga ingdende delar for att skapa en tillta-
lande och trygg passage under brokonstruktionerna.

5.5 Vagutrustning

Anvandning av sidoracken ska minimeras for en battre anpassing av vigen
i landskapet och minimera dess barridreffekt. Det ar viktigt att bro- och
vagracken dr av smma typ for att fa bra 6vergangar mellan rackestyp.

Broricken for jarnvagsbron ska ha en luftig konstruktion som inte stor
helheten i brokonstruktionen. Ricket mellan gang- och cykelviag och
jarnvagsspar ska vara ej klatterbar, hojd 2 m. Récket mot ytsidan bron ska
vara 1,4 m hog. Det ar viktig att bada racken har en enhetlig utformning.
Utforandekrav kompletteras under granskningshandling.

Utférande pa racken for vagbron ska vara av typ rorracklig. Utforandekrav
kompletteras under granskningshandling.



KOMPLETTERAS MED
BILD OVER VALD TYP AV
VAGBRO+JARNVAGSBRO
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6 Rekommendationer for fortsatt arbete

6.1 Granskningshandling

Utforligare beskrivning av vald bromodel for jarnvagsbron. Vagbrons ut-
formning ska samspela med jarnviagsbrons. Krav och riktilinjer for utform-
ning av ingdende delar som broricke och trappa for jarnviagsbro och racke

for vagbron.

6.2 Bygghandling

Landskapsanpassning;:

En bra anpassning till landskapet ska efterstravas i detaljutformningen av
slanter och trummor. Trummor ska forlaggas sa att de inte utgoér vand-
ringshinder for sméadjur (exempelvis groddjur) och eventuellt fisk.

Aterstillning av mark:
De delar av vig 1027 och 1012 som tas ur bruk ska rivas och &terstillas till
naturmark med samma karaktiar som omgivande marker.

Utreda mojlighet att atervinna och hantera avbanningamassor for projek-
tet.

Utformning broar:
Detaljprojektering av broarna och ingdende delar som brofisten, racken,
avvattning och trappa/passage ska hanteras i Bygghandlingsskedet.

6.3 Byggskede

Byggnadsarbeten i vatten ska undvikas under islossningstiden (mars-maj)
for att undvika paverkan pa lekande harr.

De dldre tallarna beldgna strax vister om jarnvagsbron och som inden-
tifierats som virdefulla ur naturvirdessynpunkt ska bevaras och skyddas
under byggtiden.

6.4 Drift och underhall

I framtida skotsel och drift av anldggningen ska utformning beaktas.

6.5 Fragestallningar som inte omfattas av vagplanen

Anslutningen fran véag 1012 till den kommunala rastplatsen norr om bron
kommer att behéva byggas om.

I och med rivningen av den gamla jarnvagsbron foreslés kompensations-
atgarder for att underldtta besokarens orientering inom omrédet och dess
historia. Vid rastplatsen foreslds darfor en informationsskylt som ger be-
sokaren en helhetsbild 6ver landskapet, bygdens historia och anknytning
till sjdlva platsens historia och utveckling med information om den gamla
och den nya jarnvagsbron.

Diskussion med Mora kommun om hur formedling av den historiska
dokumenteringen av den rivna jairnvagsbron kan formedlas vidare till
allmanheten.
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Vly 6ver vagférslaget sedd fran sydvést. Visar dven omraden som ska aterstéllas till skogsmark. Underlag fran 3D-modell.
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