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1. Sammanfattning

Trafikverket harliangs E4 i Norrbotten och Vasterbottenidentifierat ett behovavatt
genomfora dtgarder for att mojliggora en langsiktigt héllbarrenskdétsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksikerheten. Baserat pa
genomforda utredningar, och Trafikverkets riktlinje landskap, planeras for en planfri
passage iform av enfaunabro for vilt och ren 6ver E4i anslutning till Granberget i
Robertsfors kommun.

Viégstrackan Siked — Gumboda saknari dagslédget viltstdngsel. Inom projektet Vigplan
E4 Siked — Gumboda kommer stangsling av strackan att utféras, men en faunapassage i
plan planeras vid Slattbacken. Inom innevarande projekt, Faunapassager stora daggdjur
E4, Granberget faunapassage, ingardet att ta fram forslag for titning avden planerade
passagenvid Slattbacken. Samordning mellan projekten kommeratt ske for att utforma
en funktionell stangsling i anslutning till faunabron.

Norrbotniabanans ldge i nirheten av E4 innebéarytterligare en barridr for renar och vilda
djurilandskapet. Jimforelser mellan Norrbotniabanans planerade passageroch den
foreslagna passagen 6ver E4 vid Granberget sker for att djuren ska kunna passerade
badainfrastrukturstraken.

Samréd planeras med Lansstyrelsen, renniaringen (Mal& sameby), kommunen,
fritidsforeningar, direkt berérda markigare och allménheten. Alla synpunkter
dokumenterasien samradsredogorelse.

Beslut togs av Lansstyrelsen 2020-06-29 om att projektet inte medfor betydande
miljopaverkan.

Inom utredningsomradet finns inga naturomraden med omradesskydd ellerandra
naturviarden av sddant slag att naturmiljon i niromradet kommer pdverkas pa ett
betydande sitt. Projektet bedoms hellerinte paverka nagot riksintresse ellerndgon
miljokvalitetsnorm. Inga fornlimningar eller kulturhistoriska lamningar kommer att
paverkas av projektet. Projektet bedoms inte bidra till ndgra bullerstorningar efter
passagens fardigstéllande, inte hellertill spridning av ndgra markbundna foéroreningar.

Positiva miljéeffekteruppstérfor den barridr som E4 utgor for renar och vilda djur. Den
planfria passagen medfor positiva effekter for renniringen och samhalletiovrigt da
renskotseln underléttas, framkomligheten pa vagen bibehalls, och ren- och viltolyckor
minskar.
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2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 BAKGRUND

Trafikverket har lings E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora dtgarderfor att mojliggora en 1angsiktigt héllbarrenskdétsel, begriansa
barridreffekterna for vilt och forbittra framkomligheten och trafiksdkerheten. I
dagsldget genomfors flera olika projekt for vagar och jarnvagar i niromradet, bland
annat planeras moétesseparering och viltstangsel for flera delstrackorliangs E4 samt ny
jarnviag (Norrbotniabanan).

P& grund av viltstangsel och héga trafikméngderutgor E4 idag en stark barriar i
landskapet for rennaringen och vilda djur. P& flera stillen dridag kustremsan 6ster om
E4 inte mojlig att nyttja for renskotseln och vilda djur 16perstora risker nér de valjer att
passera E4 for att nd omraden pa andra sidan vigen. Med den vidare utbyggnad av E4
som planeras kommer barridreffekten att forstirkas ytterligare. Dessutom bidrarannan
verksamhet - bebyggelse och exploatering i omraden kring E4, som exempelvis stiader,
tétorter, vindkraftsutbyggnad, jarnvag och skogsbruk till att renskotselns tillgang till
betesmarkerminskar. I omradet forekommer vandringsstrak for dlg. De
vintervandrande dlgarna ror sig frin sommaromraden i hoglanta marker till lagre
beldgna omréden, ofta nirmare kusten. Vandringsbeteendet goratt barridrer i
landskapet, sdsom vagaroch jarnvagar, paverkar dlgstammen negativt och medfor risker
for trafiksdkerheten.

Norrbotniabanansldge i ndrheten av E4 innebéarytterligare en barridr for renar och vilda
djurilandskapet. Samordning mellan Norrbottniabanans planerade passageroch den
foreslagna passagen 6ver E4 vid Granberget sker for att djuren ska kunna passerabéda
infrastrukturstraken.

Iviagplanen for E4 Siked - Gumboda anges att passageri plan for vilda djur och renar
ska anordnas samt att stingselsystemska uppforas. I studien E4 — Stingsel och passager
for ren och vilt har syftet varit att identifiera och rekommenderalampliga
forbattringsatgarder for passageroch stingselsystemet forren och viltlangs E4 i
Vésterbottensldn och Norrbottensldn. Studien syftartill att ge ett kunskapsunderlag
och en battre bild av vilka dtgardersom behovs. I studien genomfordes dialogermed de
berorda samebyarnalings strickan. Berérd sameby angav vid dialogmotet att de harett
stort behov aven passage 6ver E4 vid Granbergstoppen. Utoverfaunabron behéver
planerad passage i plan vid Sldattbacken tidtas och ett stingselsystem sidttas upp liangs den
idagostdngslade strackan av E4 vid Granberget. Stingsling av strackan utférs inom
projektet Vagplan E4 Siked — Gumboda.
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2.2 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Syftet med detta projekt ar att utreda, projektera och bygga en faunapassage i anslutning
till Granberget.

Projekteringen avdenna faunapassage gors utifran det allmanna kravet om en gronare
infrastruktur, samt att frimja renskoétseln, oka trafiksdkerheten och framkomligheten,
och skapa ett effektivt och héllbart transportsystem.

Andamalet med projektet dr 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.

Projektmal:

« Faunapassagen ska anpassas till befintliga natur- och kulturmiljovdarden samt
landskapets visuella kvaliteter, bAde avseende lokalisering och utformning.

« Anldggningen ska placeras och utformas med den totalt mest ldimpliga
16sningen for trafikanldggningenisin helhet.

« En kostnadseffektiv och funktionell passage for ren och &lg.

« Samordning med projekten Norrbotniabanan och E4:s 2+1 projekt (Sikea —
Gumboda).
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2.3 AVGRANSNING

Det studerade omradet ligger cirka 4 km norost om Sikeé och cirka 7 km 6ster om
Robertsfors samhille, i Robertsfors kommun i Visterbottenslian, se figur2.3-1. UTM-
Koordinaterna for platsen enligt SWEREF 99 2015 dr X 186 042; Y: 7 120726.

Rd‘bertsfocé
" Granberg

. Faunabro
— E4 A

Skala: 1:700000

0 4250 8500 127501700021250
[ e m—
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-1. Oversiktskarta 6ver passagens lokalisering.

Utredningsomradet haren yta pa cirka 10 hektaroch begriansastill det omridde som kan
beroras underbyggtiden avbland annat buller, schaktarbeten elleromledning av trafik.
Influensomradet underdrifttiden péverkas av stingselsystemets funktion langs E4 och
utgors av ett mycket storre omrade dn placeringen av sjilvabron. Detta eftersom dlgar
som vandrar frin ldngre avstdnd kommernyttja passagen och renar kan forflytta sig
ellerstrova fritt 6ver passagen vid vandringarellerfodosok. I figur 2.3-2 redovisasden
planerade faunabrons utredningsomrade. Utredningen omfattariven omradet
Slattbacken belidgetianslutning till vigkorsning mellan E4 och vag 688.
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Teckenforklaring
@® Faunabro
¢ _ I Utredningsomrade

Skala: 1:7000
0 40 80 120 160 200

m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-2. Utredningsomradets ungefarliga granser.
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Framtagande av viagplan for faunapassage vid Granberget tas fram parallellt med en
annan viagplan for faunapassage vid Gladaberget som visasifigur 2.3-3.

Lo/ )x Dalkarls4

Gladaberget

= B N,
. Faunabro
x Passage i plan A
= Befintlig vag E4

Skala: 1:225000

0 1300 2600 3900 5200 6500
[ e Sm——— S )]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-3. Oversiktskarta for faunapassager Gladabergetoch Granberget, samt faunapassageri
plan vid Dalkarlsd och slattbacken som tatas.
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2.4 FYRSTEGSPRINCIPEN

Fyrstegsprincipen beskriverett forhéllningsattianalyserav atgarderfor att 16sa
identifierade problem och brister, se Figur 2.4-1. Trafikverket anvéndersigav principen
vid planering av transportsystemet. Principen borses som ett allmént forhallnings att i
dtgiardsanalyseroch inte som en modell som ska tillampasindgot specifikt
planeringsskede. Den harutvecklats till en allmén planeringsprincip forhushéllning av
resurser och minskning av transportsystemets negativa effekter.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgérder som kan paverka Begrdansade ombygg-
behov av transporter och nadsétgérder.
val av transportsatt.

Optimera

Atgérder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt

Nyinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2.4-1. Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi som Trafikverket applicerar vid vagarbeten och
andra atgarder.
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2.5 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Tidigare utredningarsom har betydelse for detta projekt ar:

e Vigplan E4 Siked — Gumboda: Viagplanen omfattar E4 mellan Siked och Gumboda,
en stracka pa 9,9 kilometer.

e Studie: E4 — Stingsel och passager{or ren och vilt. Vasterbottens och Norrbottens
lan, 2019:095. TRV Minnesanteckning Mald sameby med tillhérande karta 2017-11-
16.

I arbetsplanen for E4 SikeA—Gumboda anges att passageriplan for vilda djur och renar
ska anordnas samt att stingselsystemska anldggas. Istudien E4 — Stingsel och passager
for ren och vilt har syftet varit att identifiera och rekommenderalampliga
forbattringsatgarderfor passageroch stingselsystemet for ren och viltlangs E4 i
Vésterbottens och Norrbottenslan. Studien syftar till att ge ett kunskapsunderlag och en
battre bild av vilka atgardersom behdovs. Istudien genomfordes dialogermed de berérda
samebyarnaldngs strickan. Mald sameby angav vid dialogmotet att man harett stort
behov aven funktionell passage 6ver E4 vid Granberget. Studien redovisade dven ett
behov for dlgar att kunna passera E4.
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2.6 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ettvdg-eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen lederfram till en viagplan ellerjarnviagsplan.

I planldggningsprocessen utreds varoch hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningarsom kréavs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Figur 2.6-1 redovisas skede i planldggningsprocess. Iborjan av planlaggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriverhur projektet kan péverka miljon.
Lansstyrelsen beslutarsedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Isd fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslér forsiktighets - och
skyddséatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebératt Trafikverket utbyter
information med och inhdmtarsynpunkterfran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som ber6rs. Om projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan ska samrad ske med Lansstyrelsen, kommuneroch de
enskilda som sirskilt berérs. Om planen har betydelse forkollektivtrafiken ska samrad
ske med kollektivtrafikmyndigheter. Synpunkterna som kommerin undersamrad
sammanstéllsien samradsredogorelse. Narplanen ar firdig kungors den och halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter. Narplanen ar
faststilld foljeren 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter dettakan
Trafikverket sdtta spadenijorden.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag

inkl miljobeskrivning Kungérande och granskning Faststillelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

: SAMRAD

IR R A X N AN RSN axnxn

Figur 2.61. Planlaggningsprocessen och dess delmoment.

2.7 BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen harfattat beslut med stod av 6 kap 26§ miljobalken (1998:808) och 15 §
vaglagen (1971:948) att projektet inte medfor en betydande miljopaverkan (beslut 2020-
06-29, drendebeteckning: 343-5002-2020). Dettainnebarattingen sarskild
miljokonsekvensbeskrivning behéver upprittas, utan miljéaspekterna i projektet
beskrivsi foreliggande plan- och miljobeskrivning.
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3. Miljobeskrivning

3.1 REDOVISNING

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hilsa och miljon framgar av
foljande delar av planbeskrivningen.

e Kap.4 — Forutsattningar, avsnitt 4.4 och 4.5 (olycksrisker hittas under4.2.3 och
fororenad mark under4.6.3)

e Kap. 6 — Effekter och konsekvenserav projektet, avsnitt 6.3 och 6.4 samt padverkan
underbyggnadstiden 6.5.1

e Kap.8 - Overensstimmelse med miljobalkens allménna héinsynsregler,
miljokvalitetsnormeroch bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

e Kap.12 — Underlagsmaterial och kéllor.

3.2 AVGRANSNING

I miljébeskrivningen anses foljande aspektervara sarskilt viktiga att beskriva:

e landskapsbild

o tillgdngtill rekreation inklusive barridreffekter for befolkning

e Dbiologiskméngfald, viaxt-och djurlivsamt dokumenterade bevarandevirda
naturomraden

o olycksrisker, bade for manniskor och djur

Projektet bedoms inte bidra till ndgra bullerstérningarefter passagens firdigstéllande,
inte hellertill spridning avndgra markbundna féroreningar. Inga vatmarkereller
vattendrag finns inom utredningsomradet.I den arkeologiska utredning som utforts har
ett fatal kulturhistoriska limningar av typen Ovrig kulturhistorisk limning identifierats i
projektets influensomrade. Ingen av dessa ligger dockinom sjdlva utredningsomradet,
och kommer inte paverkas av projektet. Foljande aspekter hardarmed valtsbort da de
inte dr relevanta for projektet:

e klimat
e luftkvalitet och buller
e vatten

e materiellatillgdngar
e forn- och kulturlamningar.

Projektets influensomride harbeskrivitsi avsnitt 2.3.

Tidshorisonten for faunapassagen dr120 ar och ska anviandas féor bedomning av
konsekvenserunderdrifttiden.
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3.3 METODER OCH OSAKERHET

For framtagning av miljoforutsattningarna och de miljéeffekter som vagprojektet kan
medfora i omradet har ett flertal utredningar, faltundersokningar och provtagningar
utforts.

Projektets utredningar:

e Naturviardesinventering
e Arkeologisk utredning

Ovrig information har samlats in via Linsstyrelsen och Mali sameby. Underlagsmaterial
och kallor kan sesi avsnitt 12.

Konsekvensernarapporteras baserat pd den planerade vigens lokalisering och
utformning med skyddsétgiarderna som presenterasiavsnitt 5.
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4. Forutsattningar

4.1 VAGENS FUNKTION OCH STANDARD

E4ingari det nationella stamvignitet och i TEN-vignétet (TransEuropean Network),
som &r en satsning fran EU:s sida som kopplar samman olika europeiska viagar. E4
borjari Torneéd i Finland och slutari Helsingborgi Sverige, och dr med sina 1 590 km
Sveriges nast ladngsta vig. E4 ar av riksintresse for kommunikation och har funktionell
vagklass 0, vilket dr den hogsta klassen. Vagen fungerar som en uppsamlingsled for
saval person- som godstransporter mellan befolkningscentrum och industrier.

Mellan Sikea och Gumboda utgors E4 av landsvig med tva korfilt och har en vigbredd
om 9 meter. Det finns en viagplan for striackan, vilkeninnebaratt E4 ska byggas om till
motesfri landsvig (2+1) med 14 meters bredd. I vigplanen ingérocksa att viltstangsel
ska sadttas upplangs hela strickan. Dentillitna hastigheten pa strackan dridag 9o km/h,
men kommer att héjas till 110 km/h efter ombyggnaden.

I nuldget korsas E4 av flera landsviagarsom fungerar som transportviagar for boende och
verkandei de omgivande grannskapen. Korsningarna kan utgora ett hot mot bade fauna
och méinniskor eftersom kraven pé viagstangselinte drtillgodosedda. Dessutom okar
ovrig infrastruktur sdsom Norrbotniabanan barridreffekten.

Trafikverket har identifierat behov av en planskild faunapassage forren och dlg utmed
striackan. Liget for den planerade faunapassagen arvid Granberget. Utéverdettahar
behovet aven planskild korsning vid Sldttbacken identifierats, se separat utredning
“Studie: E4 stingsel och passager for ren och vilt”.
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4.2 TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

421 BILTRAFIK

Arsdygntrafiken (ADT) for projektet E4 Siked — Gumboda ir cirka 4 500 fordon/dygn
(2015) varav 19 % ir tung trafik. Prognosen for ar 2040 ar 5 300 fordon/dygn.

Léangs strackan finns det flera korsningar och anslutningar, dessa drutformade som A -
korsningar. Flera av korsningarna har daliga siktférhdllanden pé grund av relationen
mellan dess plan och profil.

4.2.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Héllplatserlangs E4 finns pé foljande platseri néarhet till den planerade faunabron:
Sikea (avskild busshallplats), Klintsjon, Vallen och Gumboda (avskild busshallplats).

Det finns inga separata gdng- och cykelbanorlings strickan. Antalet sdrbara
viaganvandare pd E4 anses vara fi men det finns ett behovavatt korsa viagen pa de flesta
platser. Dar det inte finns nagra parallella vigar ar cyklisterhdnvisade till E4:an.

4.2.3 TRAFIKSAKERHET

Viagavsnittets hastighet i kombination med trafikmidngden innebarrisk fér olyckor med
svara foljder. Viltolyckor samt renolyckor och incidenter férekommer langs strackan.

Langs striackan ar det vanligt att ren och vilt, frimst dlg och radjur, tar sig in pa E4 med
olyckor som f6ljd. Detta medfor stora kostnader for rennéringen, men dven for
samhilletistort dd dessaincidenteroftainnebirattinsatserfrdn blaljuspersonal,
trafikavstidngning och saneringsarbeten behoverutforas. Arbetet med att tahand om
trafikdodade och skadade djurelleratt fosa ut djur som tagit sig in pd E4 innebéraven
en stor arbetsmiljorisk.

Figur 4.2.3-1 redovisarrenolyckor for dren 2014-2018 och figur 4.2.3-2 redovisar
viltolyckor for aren 2014-2018. Figurerna visar dock endast intriaffade olyckor —
incidenterdar olyckor har kunnat undvikas genom att renskétare lyckats mota bort ren
frin vdgen synsintei statistiken.
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4.3 LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING

Vag E4 tillhor det nationella stamviagnéatet och utgor pulsddern langs Norrlandskusten
med férbindelser mot Norge, Finland och norra Ryssland. Viag E4 ingar dveni det
transeuropeiska viagnatet (TEN-T vignatet), somisin tur ska erbjuda anvindarna en
infrastruktur av hog kvalitet. Nitet ska dven garantera anviandarna en hég, jamn och
kontinuerlig niv av service, komfort och sdkerhet. Med sin strackning langs kusten
fungerar vigen som en uppsamlingsled forsévial person-som godstransportermellan
befolkningscentra och industrier.

E4 ar viktigbade for de langviga transporterna samt fér lokal och regional

kommunikation och pendling. Att E4 halleren god framkomlighet och hog
trafiksdkerhet ar dirmed viktigt for lokalsamhallet och den regionala utvecklingen.
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4.4 LANDSKAPETOCH STADEN

Langs vagstrackan mellan Siked och Gumboda priaglaslandskapet i sin helhet av obruten
skogsmark. Langs den forsta delen, fran Sikea till Granberget ar landskapet relativt
homogent. Sikeés odlingslandskap 6vergari ett kuperat skogslandskap med framfor allt
barrtrdd och enstaka 6ppna jordbruksmarker vid Granberget.

Vid Granberget finns tvd landmérken som underléttartrafikanternas orientering;
Granbergets vindkraftspark och Granbergets rastplats. Landmairkena och
landskapstyperna vid Granberget redovisas pa kartani figur 4.4-1.
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Figur 4.4-1. Landmérken och landskapstyper vid Granberget.
Tall ar vanligt i denna del avlandet och den typ av vegetation som omgeromréadet
niarmst den planerade faunapassagen, men dven gran och bjork kan ses i skogen.

Risskiktet pd marken ar tackt med lingon- och blabéarsris blandat med mossa och ljung.

P& Granbergstoppen skiljersig skogen at pa de badda sidorna om E4, bade gillande
storlek, dlder och densitet. P4 6stra sidan om vagen kan en ung skog med sma triad ses,
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samt Oppna omrdden som ar mer framtradande niara vigkanten. P4 vastra sidan av
vigen vixeren tiat skog med hoga dldre trad.

Den befintliga vagen vid Granbergstoppen gériskarning och dr nagot nedsankt frin
terringen, ungefiari1-2 meter. Avstandet mellan slanterna arcirka 20 meter. Sldnternas
lutning dr ndgot brantare pa vigens vistra sida dn den 6stra. P4 den vistra slanten finns
en vall som ar cirka 8 x 9 meter. Jordarten i detta omrade bestdrhuvudsakligen av
moran och svallsediment.

Efter Granbergstoppen svianger vagen ndgot viasterut. Kurvan i kombination med den
laga skogen med stora 6ppnaytor ger utblickar 6sterut, mot vindkraftverken.
Vindkraftverken blir en visuell referens for trafikanterna. I figur 4.4-2 redovisas
vegetationen utmed vigkanterna. Vindkraftparken sedd frn vigen visasifigur 4.4-3.

Langs vissa delar av vigen syns en luftledning. Den garfran Sikea till Granbergstoppen
pa vigens vastra sida, korsar vagen och gar sedan lings vigens Ostra sida fram till
Granbergets rastplats. Bitvis d6ljs luftledningen av trdden, men pé grund av den unga
vegetationen vid Granbergstoppen syns ledningen tydligt hir, ochi viss mén bidrar den

till att avgriansa vigomradetiavsaknad av stangsel.

Figur 4.4-2. Vegetation utmed vagkanterna samt luftledningen langsmed vagen. Bild frén norr.

Figur 4.4-3. Vindkraftsparken och luftledningen settfran E4. Bild mot 6st.

Vald faunabro ar utférd i ett spann som en slakarmerad balkram. Brons ovansida ar
utford med vertikal radie vars lutning understigerstorsta tillatna lutning (16%).
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Den valda krokningen av brons ovansida gor det maéjligt att optimera brons fria hojd i
forhéllande till underliggande viag (E4). Detta gor att brons totala langd liksom
omfattningen av anslutande sidoramperbegrinsas. Detta utférande anses dessutom ge
goda forutsittningar for anpassningtill den naturliga terrdngen.

En bro med brobaneplatta utféord med vertikal radie anses jamfort med en horisontell
minska den ofta upplevda "tunnel”kinslan hos vigtrafikanter. Dessutom anses bro och
anslutande faunaviag upplevas som mera organisk pa avstand, se figur 4.4-4.

Bron ir utford si att bésta integration med omgivande skogslandskap erhalles.
Sidoramperna kommer tickas med naturligjord hdmtad ifrAn omgivningarna.
Utforandet viljs for att snabbt dterstélla befintlig vaxtlighet. Isldnterfran broande till
viagdike E4 kommer en kombination av tall och buskar planteras. Syftet dratt minska
den synliga effekten av bron pé savil viagtrafikanterna som djur.

1 :\.‘,
O
-

Bt 15

Figur 4.4-4. lllustration av bron ur ett trafikantperspektiv.

Brobaneplatta ari plan utford med en rektangularform dock har anslutande vingmurar
utformats krokta. De krokta vingmurarna mojliggor en bredokning av fauna passage sa
tidigt som magjligt. Detta anses bidra till att skapa en mera “vdlkomnande" entré for
djuren.

Sidoramperna 6ppnarsig mot intilliggande terrdng i snackskalsform. Lutningarna i
slanternajusteras sd att djuren som kommer parallellt med viltstdngslet inte uppfattar
ramperna eller bron som hinder, se figur 4.4-5. Syftet med valt utférande ar att undvika
raka ellerkantiga former pa sidoramperna ty dessa upptriaderinte i naturligt i naturen.
Malet har varit att uppna en organisk utformning som djuren uppfattarpositivt.
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Figur 4.4-5. lllustration 6ver rampernatill bron.
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4.5 MILJO OCH HALSA

451 NATURMILJO

Det finns inga omrédesskydd iform avNatura 2000-omréden, reservat, nationalparker,
naturminne, strandskydd ellerbiotopskydd som ber6ér omradet. Inga riksintressen for
naturvarden finns registrerade. Skogsstyrelsen haringa dokumenterade nyckelbiotoper
ellernaturvarden som beror inventeringsomradet. Inga invasiva arterharrapporteratsi
utredningsomradet.

En naturvirdesinventering inom utredningsomrédet harutforts (Albin Andersson,
Trafikverket 2019). Inventeringen har genomforts enligt den SIS-standard som finns for
naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (SIS-SS199000:14). Resultatet av
naturvirdesinventeringen redovisasifigur 4.2-1. Inga naturvirdesobjekt identifierades
vid naturvardesinventeringen.

Omradet domineras av tallskog men innehaller iven bland annat barrblandskog och
granskog. Risskiktet i tallskogen bestdravblabér, lingon, ljung och skvattram. Skogarna
i omradet ar likaldriga, enkelskiktade och drfattiga pa dod ved. Skogen bedéms halaga
naturviarden, och inga rodlistade arterhittades underfaltbesoket ijuli2019. Inom
omrédet finns en dikad vétmark som dr upptageniSkogsstyrelsens
sumpskogsinventering, dock utan naturvirdesklassning. Vid filtbesok aterfanns
flaicknycklar, som ar en fridlyst orkidé, langs vagdiket pd bdda sidorav vagen. Dessa
fyndplatserliggerdock utanfor utredningsomradet och redovisasifigur 4.5.1-1.

I Artportalen har en s6kning pa samtliga arter utforts med tidsperioden 1950-2019. En
buffertzon pa 500 meterharinkluderatsisokningen. Inga rédlistade arterhar
rapporterats inom utredningsomradet, diremot hardet rapporterats 5 rodlistade
fagelarterinom buffertzonen pa 500 meter, bivrak, fjallvrak, havsorn, kungsorn och
spillkraka, samtliga med rédlistekategori NT (nira hotad). Spillkradka 4r den enda arten
som bedoms kunna anvdnda omrédet som hackningsplats, for 6vriga arter bedéms inte
omradet vara lamplig hdckningsplats.
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Figur 4.5.1-1. Resultatetav den naturvardesinventering som utférdes 2019. Inga
naturvardesobjekt hittades inom utredningsomradet. Passagens mojliga lokalisering ar markerad i
gront ungefar mitt p& strackan. Den fridlysta orkidén flacknycklar &r markerad med lila blommor pa
kartan. Fyndplatsen fér den rédlistade arten Spillkraka ar markerad med en rod prick cirka 500

meter norr om faunapassagen.

452 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Skogsmarkerna kring faunapassagen kan anvindas forde boende i omrédet for bland
annat bar- och svampplockning. Inga anldggningar sisom vandrings-, cykel- och
skoterleder for rekreation och friluftsliv har identifierats i niromradet fér
faunapassagens planerade lige. Stigarkommer finnas tillgéingliga 6ver passagen. Aven

sporadisk skotertrafik kommer vara tillatet.

N&gra kilometer 6ster om E4 finns badplatsen Killingsanden. Atkomst till vigen nermot

badplatsenliggerih6jd med vigen in mot orten Granberget. Nigra kilometersoder om
den planerade faunabron finns spar for friluftslivsamt vigar som ledertill fiske,
camping, ridklubb med mera. Bida avfarterna redovisas i figur 4.5.2-1.
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Figur 4.5.2-1. Avfarternatill badplatsen Killingsand och till dvriga rekreationsmdjligheteri

anslutning till Robertsfors visas i svart. E4 och den tankta placeringen avfaunabronredovisasi
orange och rétt.
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453 HUSHALLNING OCH NATURRESURSER

Den foreslagna lokaliseringen av faunapassagen liggerinom ett omrade med riksintresse
for energiproduktion av vindkraft. Det finns en vind park strax 6ster om E4, vars
anslutningsviagargérfran E4. En utbyggnad av vindkraftsparken planerasbéde vister
och oster om E4. Vindkraftsomradet redovisasifigur 4.5.3-1.
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Figur 4.5.3-1. Riksintresset for vindkraft redovisasi relation till E4 och den planerade faunabrons
lokalisering.

Det forekommer ingen odlingsmark inom utredningsomradet. Daremot forekommerdet
skogsbruk. Skogsbruk ar enligt miljobalken 3kap. 4 § av nationell betydelse. Skogsmark
som har betydelse forskogsniringen, ska sa langt som mojligt skyddas mot tgérder
som kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Marken inom projektet bestarav urberg som har mindre goda uttagsmajligheterav

grundvatteniberggrunden med en mediankapacitet som &rmindre dn 600 1/h eller
mindre dn 15 m3/dygn.
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4.5.4 RENNARING

Langs den aktuella strackan har Mald sameby sina varvinter- och vinterbetesmarker for
ren. Samebyn nyttjaromraden pa bdda sidor om E4 till bete undernovembertill april,
beroende pa tillgang till bete. Vinterbetesmarkerna ingérirennaringens
renskotselomrade. Detta dromrdden inom vilka rennéring far bedrivas enligt
renndringslagen (RNL). Vinterbetesmark irdet omrade dar renskdtsel enligt
sedvaneritt fairbedrivas fran 1 oktobertill 30 april.

Samebyns marker 16peri nordvéastlig/sydostlig riktning Anda ut till kusten och péverkas
ddarmed av E4 och den planerade Norrbotniabanan.

Omrédet 6sterom E4 ar i dagsldget frimst av karaktdren reservomrade for samebyn,
och nyttjasildgre grad dn vad som egentligen vore 6nskvart pd grund av de problem och
extraarbete som E4 och andra exploateringar medfor. Pa grund av last bete undervissa
vintrar kan omrédena 6ster om E4 komma att behovasistorre utstrackning framover. I
figur 4.5-.41 redovisas rennaringens ytortillsammans med E4 och den planerade
faunabron samt Norrbotniabanan.
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Figur 4.5.4-1. Rennéringens ytor tillsammans med E4, den planerade faunabron samt
Norrbotniabanan.
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Mald sameby uppgeratt de harménga pakorningar av ren och att det finns en stor
konfliktpunkt vid Granberget, och att det ddrmed finns ett behovav en passage pa
Granbergstoppen. Marker pd bdda sidorna om E4 vid Granberget betas da det finns bra
bete pd helaberget, men den véstra sidan 4r bekymmersam. Renarna vill tillbaka dit
dvenom deredan passerat E4 och ar pa ostra sidan. Statistik for pakorning av ren langs
strickan redovisasiavsnitt 4.2.3 Trafiksdkerhet.

Trafikverket genomfor for narvarande utredningarkring 6vriga passagebehov forren
och viltlangs E4 och samordning sker med Norrbotniabanan.
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455 REN- OCH VILTOLYCKOR OCH VILSTANGSELSYSTEMET

Statistik for pakorning av ren langs strackan redovisas i avsnitt 4. 2.3 Trafiksdkerhet.

Algpopulationeniomridet bestirdels av stationira dlgar som normalt ror sig i sitt
hemomréde, dels av migrerande — vintervandrande dlgarsom kan vandra ldnga
striackor. E4 utgor enbarridr i landskapet som paverkarélgarnas naturliga
vandringsrorelseri nordvistlig/sydostlig riktning. Barridren kan medfora att djuren
viljeratt inte passera vigen och att anhopningarav dlgar i vissa omraden skapas. Nar
djuren véljeratt passera vigen eller forsoker passera vagen finns risk for olyckor.

Vid Sikea slutarviltstingsletsom finns pa strickan mellan Umea& och Sikea. Strackan
langsmed E4 som gar vid Granberget dr inte forsedd med viltstingsel i dagsléget.

Det finns brister i underlaget for olycksstatistik med bade ren och dlg. Ett visst
morkertal forekommer. Dessutom kan en olycksfri strdcka ha h6g andel incidentersom
avvirjts avrenskotare. Renolyckorna forekommer dar samebyn for tillfillet har sina djur
och inte dér djuren naturligt skulle rora sig. Statistiken driven missvisande dels
eftersom behovet av attharenarna i omradet inte forekommer varje ar, dels for att
renarna inte tillats vistasiomradet p& grund av de risker detta medfor.

Avsaknaden av stingsel medforatt renar och vilda djur kan ta sig ut pa E4. Att renar och
vilda djur uppehaéllersiginom vigomradet medforrisker for trafikanterna och djuren
som riskerar att bli pdkorda. Arbetsmiljorisker uppstér for de renskdotare,
eftersoksjdgare och blaljuspersonal som ska fosa ut djuren frdn vigomradet ellertahand
om skadade och dodade djur.

Avsaknaden avstidngsel utmed strickan goratt samebyn harinte mgjlighet att1ata
renarna strova fritt och betaianslutning till E4. Nar renhjordar ska passera E4 samlas
renarna i hagar vid de passagersom idag finns anordnade i plan. For att kunna flytta
hjordar 6ver E4 kravs att vigen tillfilligt stings av med hjélp av polisen.
Framkomligheten pé vigen péverkas d renar flyttas 6vervagen eller di ren- och
viltolyckor intraffar.

Maléd sameby uppgeratt stingsling kan innebéra battre tillgang till betesmarkerda
omraden intill E4 blir mer tillgdngliga d& renskotarna inte behoverhalla renarna borta
frén vdgen pa grund av risk for pédkorning.

Viltstangsel kommeratt utféras inom projektet Vagplan E4 Siked — Gumboda.
Samordning mellan projekten kommer att ske for att utforma en funktionell stingsling i
anslutning till faunabron.

Idag finns en vigkorsning i omrade Sldttbacken mellan E4 och vig 688. Nir ny

faunapassage drtillverkad kommerett viltstingsel uppforas vid denna vigkorsning.
Detta for att sdkerstilla att djuren inte kan passera ut pa E4.
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4.5.6 OVRIGA ASPEKTER

4.5.6.1 BULLER

Inga storande verksamheterfinnsinom utredningsomradet. Trafikbuller frin E4 kan ha
en paverkan pé djurens vilja att nyttja faunabron. Bullerintensiteten varierar dock 6ver
dygnet. Idagsliaget passerarbade ren och vilt vigen sjdlvmant, vilket tyder pa att
trafikbullret inte avskracker djuren.
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4.6 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

4.6.1 GEOTEKNIK

Enligt informationen som kan hamtas frin SGU:s kartvisare samt tidigare information,
dvs. Markundersokningsrapport (MUR) och Tekniskt PM Geoteknik for Vag E4 Sikea—
Gumboda, dras nedanstdende slutsatser (se dven Figur4.6.1-1 till 4.6.1-3):

e Den dominerandejordarten dr sandig siltig morén. Det forekommer dven berg
(MUR frén Siked-Gumboda redovisarndgra berghillari omréadet).

e Allajordar klassas som fastmark.

e Jordarna klassasinte som organiska jordar. Det finns inget omrade av torv vid bron.

Jordticke ovanfor berg iar 1,8-2,8 m.
Enligt utforda filt- och laboratorieundersokningarkan bron grundlidggas direkt péd berg.
Det forvintas inga sirskilda problem med grundvatten, sittningarellerslidntstabilitet.

Enligt grundvattenobservationerligger grundvattennivin mellan +49,7 och 50,1 m.6.h.
Grundvattennivan varierarmellan 1,4 till 1,6 m 6ver bergytan, darférkan vatten som
kommer attrinna in i schakten undergrundliaggningsarbetehanteras med lanshéllning i
pumpgropar. Den eventuella pdverkan pa grund av grundvattensankning bedéms vara
begrinsad till ett mindre omrade omkring grundlaggningen och skulle bara ske under

byggtiden.
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* Jorddjupobservation med dppet avslut 0-1m

* Jorddjupobservation med avslut mot berg 1-3m Skala: 1:10000
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan, SGU

Figur 4.6.1-1. Jorddjupskarta, fran SGU:s kartvisare. Bron liggeri 1—-3 m jorddjup, men det finns
ocksa narliggande sonderingar med tjocklek mindre &n1 m
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Figur 4.6.1-2. Jordarteri omradet, frAn SGU:s kartvisare.
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Figur 4.6.1-3. Fastmark (gron) eller ej fastmark (r6d) i omradet, frain SGU:s kartvisare.
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4.6.2 LEDNINGAR

El- och teleledningarimark finns ldngs E4. Det finns dven en luftteleledning parallellt
med viigen pa 6stra sidan. Kabeln dr dock ur drift enligt ledningséigare Skanova. Aven
bredband- och optokabel samt kommunala och privata vatten-och avloppsledningar
forekommerlingsmed E4 vid den planerade faunapassagen.

4.6.3 FORORENAD MARK

Langs vagstrackan har tva potentiellt fororenade omraden identifierats. Bddaligger 6ver
en kilometerfran projektets utredningsomrade och inget avdem ar riskklassade. Inget
av dessaomriaden bedoms paverkas av projektet.

Med bakgrund till projektets utformning gors bedémningen att inga vigdikesprover,
viagtekniska undersokningarellerandra markmiljbundersokningaranses vara
nodviandiga. Detta eftersom arbetena forbygget inte omfattargravningi vigdiken eller
dndringari vagstriackningen. Alla potentiellt fororenade omradena befinnersig flera
kilometerfran projektets utredningsomréde och arinte riskklassade.

Sida 35 (66)



5.Den planerade faunabrons lokalisering och
utformning med motiv

5.1 VAL AV LOKALISERING

Val avlokalisering for faunabron baseras pa tidigare utredningarsom namnsi kap. 2.5
Tidigare utredningaroch beslut. Denna vagplan behandlarfoéreslagen faunapassage 6ver
E4 vid Granberget (dven kallad PR13 Granberget i tidigare studier) samt faunapassage i
planvid Slidttbacken (dven kallad PV17 befintlig renpassage vid Slattbergetitidigare
studier). Desslokalisering redovisasifigur 5.1-1.

LIl

Framnas o
7 Kricksanden Nasudgen
AF17 / “Grovsanden
Tamberget Granberget, Hogskaret
; > planskild Kiintsjlanningen
/ Skidudcden
RObenSfOfS by O Bastuskaret e
>y PR13 Granberget N
\ < 0 05 1 2 iz 4
\ . ¥ <% Lill-Vandskaret Lil-Grosseskare
\ Slattd « Vannskar
- Rcken "*',' wiisnoeae

Figur 5.1-1 Del av E4-strackan Siked-Gumboda somingari Mala samebys betesmarker

Placeringen av faunabron vid Granberget ligger cirka 3,8 km nordost om Sikea och drygt
500 meterfrdn narmsta bebyggelse i Granberget.

Behov av planfria faunapassagerharidentifierats pa flera platserlings E4 i Norrbottens
och Visterbottensldn. Iovan nimnda utredningar framkommeratt behovetaven
funktionell passage vid Granberget skulle innebéara forbattringar for rennéringen i
omrédet, minska barridreffekten for vilda djur och forbattra framkomligheten och
trafiksdkerheten lings E4. Vid val av lokalisering har hansyn tagits till m&jligheten att
anldgga enbro (hojdstod, grundlaggning) samt intrdng i boendemiljoer och vardefulla
naturmiljoer. Samordning med planerade passagerliangs Norrbotniabanan harskett.

Enligt Mald sameby borfaunapassagen forlaggasiett omriade utan stérande omgivning
samt pa en plats dar djuren kan tinkas vilja passera viagen, for att dess funktion ska vara
s hog som mojligt. Den valda lokaliseringen innebaratt inga stérande verksamheter
finns i niromradet. Platsen liggernira en befintlig flyttled for ren, och vilda djur som ilg
vistas frekvent i omradet.

Inga alternativa placeringar for faunapassagen harstuderats ty vald placering harsedan
tidigare valts avsameby Mala. Daremot har en mindre bedomning gjorts for att vilja
den mest optimala placeringen inom det valda omradet med avseende pa
landskapsanpassning, funktionalitet, massbalans och produktionskostnad.
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Avstangning av dagens fauna passage vid Slattbacken genom uppférande av nytt
viltstangsel kraveringa ytterligare utredningarty ny faunapassage drbeldgeninérheten.

For att den planerade faunabron vid Granberget ska ha s& god funktion som maojligt sa
behoverstingselsystemet lings viigen vara sa titt som mojligt. Algaroch renar ska ledas

via stingslet mot den nya faunabron och med tidenlira sig att anvénda den.

I figur 5.1-2 redovisas faunabrons foreslagna placering.

) 7 ~ —— 1 l -,
\ W Granbergs- 7 ; 1;13 ] o
: / tidrnen \@\/l[?éul [s’i

Faunabro

Skala: 1:10000
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1-2. Faunabrons foreslagna position.
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5.2 VAL AV UTFORMNING

5.2.1 FAUNABRO (BYGGNADSVERK)

En faunapassage for stora daggdjur over E4 vid Granberget i form av faunabro
ar planerad. Olika lampliga utformningsalternativ har beaktats for
faunapassagen. Utformningsalternativen har utviarderatsien
multikriterieanalys med syfte att pa ett tydligt satt motivera valet av det
lampligaste utformningsalternativet utifran krav som stills pa byggnadsverk,
konsekvenser av utformningen och kostnad.

Bredden pa faunapassagen har valts till 20 meter. Motivet till valet ar att
erfarenhet fran andra faunapassager med liknande bredd har visat sig ha god
funktion for fristrovande klovdjur. Studier har visat att placering i landskapet
och anpassning till omgivande mark kan ha storre effekt pa en faunapassages
funktion #n dess bredd. Aven frinvaro av stérning frin minniskor har visat sig
vara viktigt for en god funktion avfaunapassager. Vid brobredder 6ver 25 meter
har ndgon betydande 6kning i faunapassagernas effektivitet for fristrovande
klovvilt inte kunnat pavisas.

I detta projekt har alternativet att bygga en bred ekodukt med exempelvis 50
meters bredd valts bort. Syftet med breda ekodukter dr att binda samman hela
ekosystem. Langs den aktuella strackan utgor E4 endast en barriar for storre
daggdjur som ror sig i landskapet. For 6vriga organismgrupper, sa som vaxter,
lavar, svampar, faglar och insekter, utgor E4 inte ndgon barriar, utan dessa
organismgrupper kanredan rora sig obehindrat i landskapet. En faunapassage
med 20 meters bredd bedoms darmed uppfylla projektmalet att ge en god
funktion for ren och ilg.

Det finns ett stort behov av faunapassager i hela Vasterbottens och Norrbottens
lan. Genom att bygga ett flertal faunapassager med 20 meters bredd kan en
hogre effektivitet och konnektivitet i landskapet uppnas pa en regional niva an
genom att bygga endast ett fatal storre ekodukter.

Den valda brobredden bedoms inte medfora nagra negativa effekter pa
riksintressena. En faunapassage som kan underldtta for djuren att pa ett sakert
satt ta sig over E4 vantas istallet medfora positiva effekter for rennaringen.

Den lampligaste brotypen bedoms vara en slakarmerad balkrambro, betecknad
alternativ 1. Lagsta fria hojden 6ver korbanan foreslas ligga pa 4,85 m. Detta
innebar att 6verbyggnaden kommer att ligga hdgre 4n omgivande terrang och
darfor kommer anslutande ramper att behovas. Faunapassagen foreslas bli 20 m
bred 6ver brospannet med ramper som breddar ut mot omgivande mark.

Total brolangd blir ca 46 m och dess sidor forses med en ca 2,5 meter hog skirm

med tit nederdel och ovandel av liggande ribbor. Skarmarna ansluts till
omgivande viltstangsel.
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Figur 5.2.1-1. Alternativ slakarmerad balkrambro.
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Alternativ 2 utgors aven balkbro med &ndskarmar och armerade gummilager. Denna
bro ar utford med fri spadnnvidd 34 m. Brobana utfors med lutning 4 % ildngdled.

Faunapassagen foreslas bli 20 m bred vid mittspannet och darefterbreddasbanplattan
utvid ytterspanneniriktning mot ramperna. Dess sidor forses med en ca 2,5 meterhog
skiarm for att avskdrma ljus och synintryck fran vigen. Skirmarna ansluts till omgivande
viltstdngsel.
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Figur 5.2.1-2. Alternativ balkbro med dndskdrmar.
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En multikriterieanalys av alternativen harutforts som stod for den sammanvéagda
bedomningen for valet av det mest fordelaktiga alternativet. Denna bedémning innebar
attalternativ 1 (plattram) ar visentligt merfordelaktigt &n alternativ 2 av skil enligt
nedan:

- Ingalagergerliagre kostnad for tillverkning.

- Kostnad for slakarmering dr ldgre 4n spannarmering.
- Lagre anslutande vigbankararfordelaktigare sdvil ekonomiskt som estetiskt.

Tabell 5.2.1-1: Multikriteanalys

Kriterium | Viktning Alternativ 1 Alternativ 2
Gestaltning 20% 10 7,5
Utformning 10% 10,0 7,0
Barférmaga 10% 10,0 10,0
Miljo 10% 8,5 8,5
Arbetsmiljo 10% 8,5 8,5
Produktion 20% 10,0 7,0
Ekonomi 20% 10,0 5,7
Summa: 100% 9,7 7,4

Beldggningen pé bron ska vara ca 200 mm tjock med ett slitlagerav grus. Vegetation ska
inte planteras ovanpa bron. Daremot ska anslutande ramper anpassas till terringen och
utformas s att den naturliga vegetationen inklusive faltskikt for platsen kan
ateretablera dessa ytor. Ramperna faststills med vagratt foratt kunna skota ytorna runt
bron och bibehalla funktionen for viltet.
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5.2.2 FAUNASTANGSEL/VILTSTANGSEL

Viltstangslen langs med E4i Vésterbotten drav varierande dlder, typ, utférande och
kvalitet. Den aktuella strickan mellan Siked och Gumboda saknar viltstangselidag.

For att 6ka sdkerheten och minska antalet dédat och skadat vilt planeras faunastingsel
alternativt viltstiangsel lings hela den berdrda strickan av E4 for att skydda séval vilt
som trafikanter. Detta utfors inom projektet Vagplan E4 Siked — Gumboda.

Syftet med viltstdngsel dratt sdkerstilla att inga djur hamnari vigomradet samtleda
djuren till ny faunapassage.

I omradet vid Slittbicken drinte viigkorsningen planskild. ForAr 2040 uppgarADT
uppgatill 5420 fordon/dygn. Enligt gillande regelverk méste viltstangsel uppforas nar
ADT 6verstiger 5000 fordon/dygn. I omradet kommer nytt viltstingsel uppforas lings
vagkron for E4. I ldge for anslutande vigarkommererfordras enligt regelverk
viltstiangsel parallellt anslutande vig pa strickan 85 m. For detta projekt viljs
viltstangsel pa strackan 150 m.

Ildge for anslutande privata vigarkommeristillet grind arinstalleras for att méjliggora
for fastighetsdgarna att passera viltstangsel.

Nytt viltstangsel kommer forses grindar enligt figur nedan. Ianslutning till grindar
kommer "uthopp” for djur anordnas.

GRINDAR

Figur 5.2.2-1. Viltstdngsel och grindar i Slattbdcken.
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5.2.3 Forbifartsvag

Under byggtiden kommeren tillfallig forbifartsvag att genomforas séder om E4 i lage for
ny bro. Detta fér att kunna mojliggora viagtrafik pd E4 under byggtiden. Den tillfilliga
viagen kommer ha ett korfalt (bredd minst 3.5 m och laingden 230 m ) i vardera
korriktning. Hastigheten kommeratt begransas till 50 km/h. Vagprofil kommer
anpassas s att behovet av bergschakt begriansas.

Efter avslutad tillverkning av ny bro och breddning av E4 kommer den tillfalliga vigen
rivas si att marken kan aterstillas till ursprungligt utseende. Overblivna vigmassor som
inte ar fororerande kommer att anvidndas till faunapassagen sidoramper.

Under byggtiden kommer ett provisoriskt vigriacke uppforas parallellt korfaltet ndirmast
dennya bron. Detta sker i syfte att begransa risker for avakningi riktning mot

byggarbetsplats.

Den tillfallig vigen kommeruppforas sa att inga bestadende skador pd miljon uppstér.

DR
3533
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Figur 5.2.3-1. Forbifartsvdgen.
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5.3 SKYDDSATGARDER OCH FORSIKTIGHETSMATT SOM
REDOVISAS PA PLANKARTA OCH FASTSTALLS

Da denna vagplaninte dr relaterad till en sarskild vagstracka utanistillet till en
faunabro kan det anses att faunabron och tétningen av planpassagen utgor
skyddsatgirderisigsjilva.

Av denna anledning redovisas féljande skyddsatgiarder pa plankartor och faststélls:

e «Ski: Faunabro vid Granberget
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

Tillgdngligheten till E4 paverkasi mycketliten grad av de planerade tgidrderna. Nar
striackan har forsetts med fauna-/viltstingsel innebirdet att sikerheten pa vigen har
forbattrats och trafikanterna uppleverocksa vigen som sikrare.

Den planerade faunapassagen kan anviandas av ndrboende foratt korsa E4 till fots eller
med snoskoter, men den inte avsedd for bilar ellerandra tunga fordon. Méjligheten att
nyttjafaunapassagen innebiren positiv sikerhetsaspekt forde boende i naromradet.

Vigsckerhet

P& den aktuella strickan av E4 har flera olyckor med vilt intriffat, vilket indikeraratt
viltet inte uppfattarvagen som ett hinder. De foreslagna viltatgarderna drtankta att ha
positiva effekter pa sikerhetenlangs med strackan.

Fordelarna med uppforande av faunapassagen och stangslet drreduceringen av antalet
olyckor vilket innebéarett biattre bevarande av naturen och ekosystemet.

Under byggskedet anlédggs en tillfillig vag forbi byggplatsen vilket mojliggor en sdkrare
hantering av trafiken, samt att undvika eventuella olyckor och att kostnaden for
sdkerhetsdtgiarder minimeras.

Den forbattrade vagsidkerheten och sikerheten for trafikanterna pa E4 bidrar till en
forbattrad framkomlighet. Detta innebédrsma positiva konsekvenser for lokal och
regional utveckling.

6.2 LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING

Uppforandet aven faunabro vid Granberget tillsammans med E4 vigprojektet kommer
att bidra med en positiv effekt pa transportinfrastrukturniatverket pd bade en lokal och
regional niva. En framtida 6kning av trafiken pa viagen vintas vilket 6kar sannolikheten
for viltolyckor. Uppforandet av den nya faunabron samt stangsling av strackan bidrar till
en minskning avdennarisk samt till att 6ka sikerheten for trafikanterna.

Detta projekt kommer dven att vara till nytta for rennéringen genom att skapa en ny
siker passage for flytt av renhjordar vilket ledertill farre olyckor samt en positiv
inverkan pa bestindet.

Den 6kade trafiksdkerheten och tryggheten for trafikanterna pa E4 bidrar till en

forbattrad framkomlighet. Detta medfor sma positiva konsekvenser for den lokala och
regionala utvecklingen.
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6.3 MILJO OCH HALSA

Vissaverksamheteroch tgardersom ingéri en faststélld vigplan d&rundantagna fran
krav pa provningar enligt miljobalken. Det gidllerbland annat anmélan om samrad for
atgiardersom kan vésentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

6.3.1 LANDSKAP

Faunabron kommer att utgora ett nytt elementilandskapet fortrafikanter som firdas
langs E4 och for manniskor som vistasiomrédet. Bron och dess sidoomraden ska
gestaltas sa att de anpassas till omgivningen, men brons fraimsta mal dr att uppné en god
funktion for ren och dlg. Brons sldnterska utformas pa ett sddant sitt att de anpassas till
omgivande terrdng och att djurenleds upp och 6ver bron pé ett naturligt satt. Pa
sidoomradena ska vegetation etableras.

Den forsta tiden efteratt faunabron ar fardigstialld kommer omradet vara avtackt fran
vegetation och det kommer att vara en synbarnegativ effekt i landskapet. Allteftersom
vegetationen &teretableras kommerfaunabron smailtainilandskapet och inte langre
utgora ett blickfang for trafikanter pa E4. Stingseldragningaroch ytterligare
anpassningar for att utforma bron s att den ger ett positivt intryck for ren och vilt som
ska anvinda den kommeratt planeras vidare i projektet.
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6.3.2 NATURMILJO

Omradet vid den planerade faunabron bedoms halaga naturvirden enligt den
naturvirdesinventering som utforts sommaren 2019. Ingen natur med omradesskydd
kommer att beroras av projektet, och inga vattendrag, vitmarker, naturminnen,
biotopskydd ellerrodlistade arterkommer att pdverkas. Fridlysta orkidéersom finns
langsvagen forvintas inte att paverkas da de ligger 200 m fran arbetsomradet, men om
man gor averkan pé vixtomridet behovs en ansokan om artskyddsdispens hos
Lansstyrelsen upprattas.

Faunabron kommer att innebéra viss forlust av naturmark, eftersom bron kommer att
utformas med slintersom stricker sigut i det omgivande landskapet. Denna forlust
kommer att vara bestdende. Underbyggfasen kommeriven en omledningsvig och
arbetsomrade innebéra tillfallig forlust av naturmark. De ytor som nyttjas tillfalligt
kommer att dterstéllas efterbyggtiden s att de passarini den omgivande miljon. D&
den omgivande naturen harldga naturvirden bed6ms den negativa effekten av
naturmarksforlustenblilag.

Da omradet utgor majlig hackningsplats for spillkréka finns risk for negativ padverkan
om trad avverkas. For att undvika negativ paverkan ska fallning av trad darfor inte ske
underhéckningsperioden april-juli.

Faunabron kommer att medfora en forbattrad gron infrastrukturi omrédet genom att
knyta ihop landskapet och minska effekten av den barriar som E4 utgor.
Fragmenteringen avlivsmiljoer for ren och vilt kommer att minska och djurens
naturliga vandringsmonsterkommeratt underldttas. Faunabron kommerdéarmed haen
sammantaget positiv effekt pa naturmiljon.

Utover detta komma den avstdngda vagkorsning for djur vid Slattbacken bidra till farre
viltolyckor. Detta medfor att sikerheten for vagtrafikanter okar.
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6.3.3 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Ingen av viagarna till ndrliggande rekreationsomrédden paverkas avden nya faunabron.
Bron kommer att kunna anvéandas for tillgang till friluftsliv och E4:ans barridreffekt
minskar dirmed for dem som vill vistas i naturomrédena pa bdda sidor om vigen och
som idag ir oskyddade nirde tar sig 6ver E4. Inga hdnvisningartill faunabron kommer
att finnas men denkan anvédndasi viss begransad utstrickning. Formycket méansklig
aktivitet sdsom omfattande skotertrafik ellerregelbundna vistelserav hundarkan stora
passagens funktion och boér undvikas.

Under byggskedet kan stérningari form av buller, damning och minskad framkomlighet
iomradet ge en viss negativ effekt pa friluftslivet. Dessa effekterar dock av 6vergadende

karaktar.

Faunabrons sammantagna effekt for rekreation och friluftslivbedoms vara positiv.
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6.3.4 HUSHALLNING OCH NATURRESURSER

Projektet kommer att medfora viss forlust av skogsmark som ar av betydelse for
skogsbruket. Faunabrons ramper kommer att stricka sig ut i landskapet pd bada sidor
om viagen och dirmed ta endel av den omgivande markeni ansprak. Har kommer trad
att behova avverkas. Den bestdende forlusten av skogsmark utgors avden begriansade
yta som faunabron och ramperna utgor. Underbyggskedet kommeréven
omledningsvigaroch etableringsomride innebéra intring pa omgivande skogsmark.
Faunabrons sammantagna effekt pa skogsmark bedoms bli liten.

For uppbyggnad av ramperna kommer jord- och bergmassorfrin projektet att
ateranviandas. Ytterligare jordmassor kommerdessutom att behéva tillforas, antingen i
form av 6verskottsmassorfran néarliggande infrastrukturprojekt eller som inkopta
massor frin leverantor.

I nuvarande utformning av faunabron vintas projektet ge ett underskott av massori ett
forsta skede infor byggande av den tillfalliga forbifartsvigen, se tabell 6.3.4-1. Nar vigen
sedan ska rivas kan delar av fyllningen ateranvindas till fyllningsarbeten med ramper
och koner, men totalt kommer det i detta skede uppsté ett underskott av massor.

Tabell 6.3.4-1: Masshantering sammanfattning

Bro + E4 Tillfallig vag

Schakt — Fyllning: Fyllning med jord- och

-6 438 -1 609
krossmaterial [tfm3]
Fyllning for grundldggning avbro [tfm3] 116 0]
Fyllning med forstarkningslagermaterial [tfm3] 1233 0

De totalamidngdermassor som kommer att behova tillféras i projektet sammanstélls i
tabellennedan. Idetta scenarioharhinsyn till méjligheten att &teranvidnda massor fran
denttillfalliga viagen inte raknats med

Ingen odlingsmark ellervattenresurser kommeratt paverkas av projektet.
Den foreslagna lokaliseringen av faunapassagen ligger inom ett omrade med riksintresse
for energiproduktion av vindkraft. Den planerade faunapassagen vintas inte ha nagra

effekter pa den narliggande vindkaftparken, eller pd en evetuell framtida utbyggnad av
vindkraftanldgganingariomradet.
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6.3.5 RENNARING

For renndringen kommer faunabron, tillsammans med det nya viltstdngsel som uppfors
inom projektet Vagplan E4 Siked — Gumboda, ha en positiv paverkan. Da djuren hindras
frén att ta sig in pad vigomradet kommer markerna i ndrheten av E4 kunna nyttjas for
beteistorre utstrackning dn idag, och bron kommer medfora att renhjordar kan passera
E4 pé ett sdkert sitt.

Aven dlgar och annat vilt kommer att kunna nyttja faunabron vid sina forflyttningar i
landskapet, vilket gynnardjurens naturliga rérelsemonster.

Under byggskedet kan storningari form avbulleroch framkomlighetssvarigheter
innebira att ren och dlg avskriacks fran att vistasi omradet. Dessa storningarar dock av

Under planldggningsarbetet harsamebyarna genom samrad givits majlighet att paverka
utformning av faunapassage.

Vald utformning innebératt faunapassage harmaximal lutning 16 % langs stakad linje.

I tvarledsriktning, dvs vinkelritt stakad linje, harvasentligt flackare lutningar valts
enligt figur 6.3.5-1. Syftet med detta har varit att underlitta for renarna att ta sig upp pa
fauna passagen som forviantas komma vandrandes langs viltstangslen.

Viltstdngsel ansluts till ett 2.5 m hogt 6ppet brordcke. Brordcket utformas for att
begriansa synintrycken fran vagtrafiken samt fungera som avakningsskydd.
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Figur 6.3.5-1. Gallande faunapassage
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6.4 SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING
(SAMMANFATTNING)

Projektet innebir positiva samhéillsekonomiska effekter. Den planskilda faunabron,
tillsammans med det nya viltstingsel som uppfors inom projektet Vagplan E4 Siked —
Gumboda, kommer medfora att renskotseln underlattas, vilketger positiva effekter for
renndringen. Framkomligheten pa E4 bibehélls och olyckor och incidentermed ren och
vilt minskar, vilket innebar minskade samhéallskostnader. Faunabron minskar effekten
av den barridr som E4 utgor och bidrar darmed till en 6kad konnektivitetilandskapet.

6.5 PAVERKAN UNDER BYGGNADSTIDEN

6.5.1 MILJO

De forviantade storningarna underbyggtiden ar fraimst padverkan pa framkomligheten for
trafikanter pa E4 pa grund av byggtrafikoch eventuella trafikomliggningarsom kan
komma att krivas.

Utover risker kopplade till framkomligheten forekommer dven andra risker sisom:

e Buller, vibrationer, luftstotar, damm, oavsiktliga utslapp av entreprenadmaskiner,
avfallshantering, byggtrafik.

Massor utifrdn kommer att behovas for projektet vilket geren 6kad belastning pa
trafiken i omrédet.

De effektersom projektet medfor underbyggnadstiden kommeratt vara mérkbara
underhela genomforandefasen. Bulleroch vibrationerfran entreprenadmaskiner,
eventuellt sprangningsarbeten m.m. kommeratt medfora ett nytt negativt inslag fér
omgivningen. Dessa negativa effekter kommeratt upphora nar faunabron ar
fardigbyggd.

For projektet kommermarkansprak att behova goras, bAde permanenta for sjalva
faunapassagen men dven tillfalliga underentreprenadtiden for tillfallig omledningsvag,

atkomst till omradet samt for etablering och lagring av material och massor.

Sammanfattningsvis bedoms projektetmedfora mattliga negativa konsekvenserunder
entreprenadtiden.

Atgirderunder byggtiden presenterasiavsnitt 10.
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6.5.2 TRAFIK

Uppforandet avden nya faunabron har en stor pdverkan pa E4. For att underlatta
konstruktionsarbetena och undvika en totalavstingning av E4kom mer en tillfillig viag
attanldggas, som ledertrafiken forbi arbetsplatsen. Den tillfilliga vigen dr avsedd att
leda om vagtrafik pd E4 underbyggtiden. Hastigheten pa den tillfalliga vagen ar
begrinsad till 50 km/h for att erhélla erforderlig sdkerhet for savil vigtrafikanter som
entreprenoren anlaggningsarbetare.

Tv4 alternativ for tillfallig vig har analyserats. Alternativen harutformats med flera
faktorer i atanke sdsom landskap, miljomassig och kulturell pdverkan och sdkerhetskrav
gillande konstruktionen.

Kraven pé trafikhanteringen ar viktiga att efterfélja. Under dagtid ska tva korfalt vara
Oppna for trafik. Under nattetid ska alltid minst ett korfélt vara 6ppet och kortare
avstiangningarpd 15 minuterkan tillatas.

Eftersom det finns berg underbrokonstruktionen och ett potentiellt sprangningsbehov
kommer den tillfalliga vigen av sdkerhetsskal ocksd att stingas av underutférandet av
sddana arbeten.

Sammanfattningsvis uppfyllerden tillfalliga vigen en acceptabel 16sning for trafiken pa
E4 under anldggningstiden. En tillfillig vig drocksa till gagn ur ett hdlso- och
sdkerhetsperspektiv eftersom den minimerartrafiken i arbetsomréadet och gor det
mojligt att etablera arbetsplatsenianslutningtill bron. Detta majliggorett effektivt
arbetssdtt som kan forkorta konstruktionstiden och tiden som trafiken méste passera E4
via den tillfilliga vigen. Konstruktionen av faunastéangslet och faunabron kommer att ha
en stor paverkan pa sidoomradet av E4. Den totala paverkan pé trafiken bedoms dock
som liten.
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7. Samlad beddémning

7.1 TRANSPORTPOLITISKA MAL

Uppstillda projektmal avses uppfyllas genom att de planerade dtgarderna medverkartill
att 6ka trafiksdkerheten och en anpassning skertill kulturmiljévarden och landskap.
Utformningen anpassas sd att det blir en 1amplig 16sning for trafiksituationen som
helhet. Anldggandet av en funktionell och kostnadseffektiv passage anpassad for
klovdjur samordnas med pagaende narliggande infrastrukturprojekt.

Projektet bedoms dven uppfylla de transportpolitiska méalen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet innebéaratt en samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbartransportforsorjning sikerstéllsi helalandet for medborgarna och naringslivet.
Byggandet aven faunabrovid foreslagen lokalisering gynnarbade renniringen och
invdnarnai Mald sameby dd den underléttarvinterbete pad bada sidorom E4. Passagen
bidrar till att trafiken pa E4 inte behoverstingas av nir renarna ska passera viagen.

Funktionsmaélet, som handlarom att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods,
uppfylls da passagen bidrartill grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet.

Hénsynsmalet innebératt transportsystemet ska anpassas si attingen ska dédas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmélen och en 6kad
folkhélsa uppnés genom att miljovénligare korning som genererarmindre utslapp av
avgaseroch andra fororeningar mojliggors. Detta uppnas genom att en planskild
passage minskarantalet viltolyckor samtidigt som den uppratthélleren battre
framkomlighet pa E4.

7.2 MILJOKVALITETSMAL

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt héllbar
samhillsutveckling. I detta projekt berors frimst méalen levande skogar, storslagen
fjallmiljo och ett rikt vaxt- och djurliv. Riksdagens definition av malen redovisas nedan.

e ’Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala varden
varnas.”

e ’Fjallenska ha enhog grad av ursprunglighet vad gillerbiologisk méngfald,
upplevelseviarden samt natur- och kulturviarden. Verksamheterifjillen ska bedrivas
med hansyn till dessa virden och si att en héllbarutveckling frimjas. Sarskilt
viardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar.”

e '"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas paett héllbart sitt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska viarnas. Arter ska kunna fortlevai langsiktigt
livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation. Manniskorska ha tillgang till
en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk méngfald, som grund for halsa,
livskvalitet och valfard."
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Levande skogaruppnds genom att det marginella intranget i skogsmark ar lokaliserat pa
en yta utan nigra utpekade naturvirden samt att sociala varden fér rennéringen viarnas.
Storslagen fjallmiljo uppnds dé passagen underléttar for ursprungsbefolkningens
niringar samt bevararupplevelse-, natur- och kulturvirden kopplade till rennéringen.
Biologisk mangfald uppnas da passagen skaparen spridningskorridor 6ver E4 som
annars utgor en barridr for bdde djuroch natur. Den mgjliggor utbyte mellan olika
populationerpa olika sidor om E4 som i sin tur bidrartill en biologisk mangfald.

7.3 OVERGRIPANDE PROJEKTMAL

Projektet medfor att mojligheterna for ren och dlg att korsa E4 pé ett sdkert satt
forbattras, vilket bidrar till att minska antalet trafikdodade och skadade djur. Titningen
av faunapassageniplan vid Slittberget, i kombination med uppforande av viltstingsel
utmed E4 gor att risken for viltolyckor minskar, vilket innebaratt projektet bidrartill att
forbattra trafiksdkerheten pa den aktuella strickan. Det minskade antalet viltolyckor och
incidenterbidrariven till att minska samhaillskostnaderna.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER

Miljobalkens allmdnna hinsynsreglerenlig kapitel 2 4r en grundlaggande forutsittning i
arbetet med att ta fram vigplanen. Forskyddsatgéarder och forsiktighetsmatt arskalighet
ett centralt begrepp som innebiratt nyttan skabedémasi jimforelse med kostnaderna.

Hansynsregeln

Alla som bedriveren verksamhet ellervidtaren atgidrd som omfattas avbalkens
bestammelserarskyldiga att f6lja de allmadnna hidnsynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel. Detta uppnds genom en kartlaggning av omridets miljéférutsattningar genom
bland annat en naturviardesinventering och att projekteringen sedan tarmesta mojliga
hénsyn till de sdrskilda forutsiattningarelleridentifierade virden som finns i omradet.
Kraven som stillside allmdnna hinsynsreglerna bedoms darmed vara uppfylldaidetta
projekt.

8.1.1 BEVISBORDSREGELN

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom den naturviardesinventering och
arkeologiska utredning som gjorts infor arbetet med vigplanen, miljobeskrivningen och
miljosdkringen. Arbetet fortsdtterunderprojektets gaing med bland annat eventuella
tillstAndsansokningar och samrad med tillsynsmyndigheter. Kontroll- och
uppfoljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anvindas underbygg-och
driftskedet.

8.1.2 KUNSKAPSKRAVET

Den som ar ansvarig for en verksamhet eller atgird arskyldig att ha tillracklig kunskap
for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada och oldgenhet. Detta kravuppnés
genom att sakerstalla att de som utformar faunapassagen hartillriacklig kunskap fran
utbildning ellerarbetslivserfarenhet for att vidta de erforderliga forsiktighetsmatt med
mera som krivs. For att sdkerstalla att kunskapen foljermed genom hela projektet
samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets miljosdakring, vilken foljermed
genom hela byggskedet.
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8.1.3 FORSIKTIGHETSPRINCIPEN

Den som bedriverelleravser bedriva verksamhet eller dtgard ska utféra de
skyddsatgirder, iaktta de begriansningaroch vidta de forsiktighetsmétt som behovs for
att forebygga och hindra skada eller oldgenhet for manniskors hdlsa ellermiljon. I
samma syfte ska yrkesmassig verksamhet anvianda basta mojliga teknik. I projektet
identifieras risker och majliga miljoskador 16pande, och dtgdrder for att motverka dessa
har tagits fram. I den fortsatta projekteringen kommerldmpliga skyddsatgarderatt
foreslds, om det anses nodvandigt, och arbetet med miljosakring foljer hela
vagplaneprocessen fran vagplan till driftskede.

8.1.4 PRODUKTVALSPRINCIPEN

Trafikverket arbetarmed hallbart byggande och har faststillda krav for material och
varor med avseende pa farliga amnen.

8.1.5 HUSHALLNINGS- OCH KRETSLOPPSPRINCIPEN

Alla som bedriveren verksamhet ellervidtaren atgérd ska hushalla med rédvaror och
energi samt utnyttja mojligheten till ateranvandning och atervinning. Mojligheten att
dteranvianda material inom projektet eller frin nirliggande projekt ska utredas vidare.
Massor dteranviands i projektet sé 1dngt det 4r mojligt med avseende pd massornas
tekniska egenskaper.

8.1.6 LOKALISERINGSPRINCIPEN

For en verksamhet eller dtgidrd som tar i ansprik mark- och vattenomride ska det viljas
en plats som dr lamplig med hansyn till att indamaélet ska kunna uppnés med minsta
intrang och oldgenhet for ménniskors hélsa och miljon. Denna princip tillaimpas genom
att faunapassagen utformas med minsta moéjliga intrang och skada i omgivande miljo.
Lokaliseringen avfaunapassagen harutrettsitidigare skedenisamriad med berord
sameby.

8.1.7 ANSVAR FOR ATT AVHJALPA SKADA

Skador skulle kunna uppsté i naturmilj6ertrots att skadeférebyggande dtgardervidtas.
Trafikverket tar fram uppfoljningsprogram for att ha maojlighet att identifiera framtida
skador s att dessa kan omhéandertas.
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8.2 MILJOKVALITETSNORMER

Projektet bedoms inte pdverka ndgon av de gidllande miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, grundvattenforekomsterelleromgivningsbuller.

e Projektetantasinte fordndra trafikméngden ellerbidra till ndgon 6vrig
utslappskalla.

e Ingavattenberdrdaav férordningen for fisk- och musselvatten berors.

e Inga grundvattenforekomsterfinns vid passagens foreslagna placering. Projektet
bedomsinte hellerha ndgon paverkan pa vattenkvaliteten eller
grundvattenkvaliteteniomradet.

e Kraven for omgivningsbullertillimpas endastvid vigarmed hogre trafikméingd an
den aktuella.

8.3 HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Hushéllning med mark- och vattenomraden avserriksintressen enligt kapitel 3och 4 i
miljobalken. Faunabron liggerinom omréde med riksintresse for energiproduktion av
vindkraft. E4 i sig utgoér dessutom riksintresse for kommunikation. Ingen skada bedéms
uppkomma pé dessariksintressen. Arealen skogsmark som tasianspriak underbygg-
och driftskedet bedoms som begrinsad och inga nimnvirda negativa konsekvenser
bedoms uppsta.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Markansprak redovisas pa plankartorna och i fastighetsforteckningen som tillh6r
viagplanen. (Fastighetsforteckningen redovisas ejisamradshandlingen).

For ombyggnad av faunabro gillerviglagen och mark for vigomrade tasi ansprdk med
vagratt ellerinskrankt viagratt. Vagratten gerviaghallaren ratt att anvinda markeller
annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren farratt atti fastighetsdgarens stille
bestimma 6ver marken ellerutrymmets anvindning underden tid vigratten bestér.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord - och bergmassoroch andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

9.1 PERMANENT MARKANSPRAK VAG

Mark som behovs permanent for vigen och dess viganordningartas i ansprak med
vagratt. Enligt typsektion for motesfri vig begriansas vigomradet till 1 m utanfor
viltstdngel.

Viagplanen tari ansprak ca 0.4261 ha mark med vagriatt som bestarav nytt vigomrade.

9.2 TILLFALLIGT MARKANSPRAK —NYTTJANDERATT
UNDER BYGGTIDEN

Mark som behdvs tillfalligt underbyggtiden for vigomrade tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderiatt. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan anviandas for:

o tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av trafik och byggtrafik.

o tillfallig nyttjanderatt forupplag av massor, etablering, justering av slantersamt
byggande av viltstingsel /faunastangsel.

Totalt tas ca 0,5144 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt gallerunder byggtiden, docklangst till och med tre

manaderefter godkind slutbesiktning. Aterstillandeav den mark som tillfilligt anvinds

hanterasi avtal med fastighetsédgaren.

Byggtiden berdknas pagdi4-6 manader. Byggstart planeras 2022/2023.
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10. Fortsatt arbete

10.1 TILLSTAND, ANMALAN OCH DISPENSER

Inga objekt med omrédesskydd kommeratt beroras av projektet, och dirmed finns inga
behov avsddanatillstaind, anmélningareller dispenser.

Om behov av markavvattningstgiarderuppstarbehoverdispens frin rddande
markavvattningsforbud sokas hos Linsstyrelsen.

Om detunderbyggskedet patriffas fororenade omraden ellermassor ska det anmaélas
och hanterasi enlighet med 9 och 10 kapitlet miljébalken.

Pétriffas fornlimningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10
§ kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Linsstyrelsen underrittas.

Vaxtplatser for de fridlysta orkidéerna paverkasinte av projektet. Om tidigare okdnda
vaxtplatserkommerberoras ska ansokan om artskyddsdispens uppréttas hos
Lansstyrelsen.

10.2 UPPFOLJNING

For att sdkerstédlla miljohdnsyn underbade bygg- och driftskedet kommerdet att krdvas
ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen, samti
upphandlingaroch entreprenadverksamheter. Gillande lagstiftning och Trafikverkets
faststillda riktlinjer och rutinerfér bygg- och anldggningsprojekt borsikerstilla att sa
sker, exempelvis genom att tillrickliga miljokrav stélls vid entreprenadupphandlingar.
Enligt Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekterbeaktasientreprenadbesikitning och
slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopéverkan och for att f kunskap om hur
vidtagna dtgarderfungerarbor projektet foljas upp efter idriftsdttning. For att motverka
och forebygga olagenheterfor halsa och milj6 ar verksamhetsut6varen, enligt
miljobalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande
planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebérocksé att
verksamhetsutévaren, genom undersokningareller pd annat sétt, ska halla sig
underrdttad om verksamhetens paverkan pa miljon.
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10.3 KONTROLLER UNDER BYGGTIDEN

Byggherren bor stilla 6vergripande krav p& entreprenoren med avseende pé
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmilj6 (skydd av mark,
vegetation, trid samt trummorm.m.), hantering av material och kemiska produkter,
fordon och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppféljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta dtgirder genomforas i byggskedet:

e Vigvisning bor ske tydligt for att underlédtta framkomligheten férallménheten.

e Endast sarskilt for andamaéletiordningstillda ytor ska anvéandas for underhéll och
tvitt avarbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt dtgéarda
eventuellaliackage avbrinsle ellersmorjmedel frin arbetsmaskiner.

e Nirboende, markigare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomrdden och byggtrafik samt hurtrafiken berdknasbli paverkad.

e Om ingetannat avtalas ska etableringsytor aterstillas till motsvarande ursprungligt
skick.

¢ Rivning ska ske pa ett sidant sdtt att materialet kan teranviandas. Miljofarliga
amnen omhéandertas pa adekvat satt.

e Transporter pa det allminna och enskilda vignitet ska begrinsasisa stor
utstriackning som majligt.

e Byggtrafikkommer att planeras vil samt utféras med fordon med storsta mojliga
lastkapacitet.

e Endasttrdd som ar nodvandiga for tillverkning av faunapassage kommeravverkas.
Avverkning av trad kommer utformas pa forsiktigast satt sa att inte kvarvarande
trad skadas.

e Tillfalligt upplag vid tillverkning av faunapassage skall ske pé ett sidant satt att inga
fororeningar nar grundvattnet.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna underbyggtiden till stora delar
kan mildras genom god planering och styrningi byggprocessen.
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11. Genomférande och finansiering

111 FORMELL HANTERING

Denna vagplan kommer att kungoras fér granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Undertiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakidgare och 6vriga 1dmna synpunkterpa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstéalls och kommenterasiett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden arslut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berdrs kommer d& att kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkterpé
dndringen. Ar indringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6verséands till Linsstyrelsen som yttrarsig 6ver
planen. Darefterbegérs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som harlamnat
synpunkter pd vagplanen ges mojlighet att tadel avde handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststdlla vagplanen, om den
kan godtas och uppfyllerde krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet6verklagas
provas overklagandet avregeringen.

Hur jarnvagsplaneroch viagplanerska kungoras for granskning och faststéllas regleras i
2 kap 12—15 §8§ lag (1995:1649) om byggande avjarnvagrespektive 17-18 §§ viglagen

(1971:948).

Faststillelsebeslutetomfattardet som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagortill plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlagtill planens
plankartor.

Niar viagplanen harvunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Dettainnebéarbland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i d etta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetsiagare begardet, att I6sa in mark som behdvs
permanent for vigen. Mark som behovs permanent framgarav fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgarocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsidgare ellerrattighetsinnehavare.

Faststéillelsebeslut som vinnerlaga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vigienlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som angesibeslutet.

e  Vighéllaren far ratt att ta mark ellerannat utrymme i ansprak med vagritt. Fér den
mark eller utrymme som tasi ansprak erhallerberorda fastighetsdgare ersittning.

e Vad som utgor allméan vag och viganordning laggs fast.
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Vagplanen gerocksa ratt att tillfalligt anvdnda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P plankartan och i fastighetsférteckningen framgérvilken mark som
berors, vad den ska anviandas till, underhurldng tid den ska anvandas, hurstora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsidgare ellerrattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen harvunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nartilltrade arberdknat att ske.

Fastighetsdgare/riattighetsinnehavare firinte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnaderellerpd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisasi viagplanen.

De planerade atgiardernaliggerinom omrade for Robertsfors kommuns 6versiktsplan
som antogs ar 2018. Planerad faunabro bedoms inte sta i konflikt med aktuell
oversiktsplan. Inga gillande detaljplanerberér den aktuella strackan.

11.2 GENOMFORANDE

Foreslagen anldggning kommerattbyggas med Trafikverket som byggherre. Efter
framtagande av vagplanen tar Trafikverket fram ett forfrigningsunderlag for
utforandeentreprenad. Darefterhandlas en entreprentrupp och genomfor projektet.

Nir en vag byggs far endast oviasentliga avvikelser goras frin den faststédllda planen. Om
en sadan avvikelse gors ska detta antecknasiett tilldgg till planen. Lansstyrelsen,kdnda
dgare och kindarattighetsinnehavare till mark ellerutrymme som tasi ansprak ska
underrittas om tillagget. Om en avvikelse frin vigplanen inte anses vara oviasentlig
maste planen dndras och dndringen faststillas.

113 FINANSIERING

Projektets investeringskostnad drberidknad till 20,7 mnkr i 2020 ars prisniva. I kalkylen
ingér forberedande arbeten, rivning, mark for etablering, geotekniska dtgarder,
férorening, massbalans, byggnadsverk, vigoverbyggnad, TA, tillfdlliga 16sningar.
Objektet finns inte med i Nationell plan fér transportsystemet 2018 —2029.

Kostnaderfor foreslagen atgard kommer att studeras vidare i nasta skede vid
framtagande avbygghandling.
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