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1. Sammanfattning

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora dtgirder for att mojliggora en langsiktigt héllbar renskdétsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten. Baserat pa
genomforda utredningar och Trafikverkets riktlinje landskap ska en planfri passage i
form av en faunabro 6ver E4 vid Gladaberget byggas. I anslutning till faunapassagen ska
faunapassagen i plan vid Dalkarlsi tétas sa att risken for att djur tar sig in pa
vagomradet minskar.

Samrad har héllits med Lansstyrelsen, rennaringen (Grans sameby och Sametinget),
kommunen, samfillighetsforeningar, polismyndigheten, direkt berérda markégare och
allmanheten. Alla synpunkter har dokumenterats i en samradsredogorelse.

Omrédet vid faunapassagen bedéms ha laga naturvirden enligt den
naturvirdesinventering som utfordes sommaren 2019. Ingen natur med omradesskydd
kommer att beroras av projektet, och inga vattendrag, vitmarker, biotopskydd eller
rodlistade arter kommer att paverkas. De fridlysta orkidéer som finns lings viagen
forekommer som narmast cirka 100 meter fran laget for faunapassagen, och kommer
inte att paverkas av projektet. Projektet bedoms heller inte paverka ndgot riksintresse
eller ndgon miljokvalitetsnorm. Fornlamningar och 6vriga lamningar finns i det aktuella
omradet, men atgarderna kommer inte att paverka fornlamningarna.

Faunapassagen kommer att medfora en forbattrad gron infrastruktur i omradet genom
att knyta ihop landskapet och minska effekten av den barriar som E4 utgor.
Fragmenteringen av livsmiljéer for ren och vilt kommer att minska och djurens
naturliga vandringsmonster kommer att underlattas. Faunapassagen kommer darmed
ha en sammantaget positiv effekt pa miljon.

Lansstyrelsen bedomde i ett beslut den 2020-03-12 att projektet inte antas medfora
betydande miljopaverkan.

Den planfria passagen och ett titare viltstingselsystem medfor positiva effekter for

rennaringen och samhillet i 6vrigt d& renskotseln underlattas, framkomligheten pa
vagen forbattras, och ren- och viltolyckor minskar.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora dtgirder for att mojliggora en langsiktigt héllbar renskatsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksikerheten. I
dagsldget genomfors flera olika projekt for vigar och jarnvagar i niromradet, bland
annat planeras motesseparering och viltstangsel for flera delstrackor langs E4 samt ny
jarnvag (Norrbottniabanan).

P& grund av viltstiangsel och hoga trafikmangder utgor E4 idag en stark barriar i
landskapet for renniringen och vilda djur. Pa flera stillen dr idag kustremsan Gster om
E4 inte majlig att nyttja for renskotseln och vilda djur 16per stora risker nar de véljer att
passera E4 for att nd omraden pa andra sidan vigen. Med den vidare utbyggnad av E4
som planeras kommer barridreffekten att forstarkas ytterligare. Dessutom bidrar annan
verksamhet — bebyggelse och exploatering i omraden kring E4, som utbyggnad av stader
och titorter, vindkraftsutbyggnad, jirnvag och skogsbruk — till att renskotselns tillgang
till betesmarker minskar.

I omradet forekommer vandringsstrak for dlgar. De vintervandrande dlgarna ror sig fran
sommaromraden i hoglanta marker till lagre beldgna omraden, ofta narmare kusten.
Vandringsbeteendet gor att barriarer i landskapet, sdsom végar och jarnvigar, paverkar
dlgstammen negativt och medfor risker for trafiksédkerheten.

Norrbotniabanans lage i narheten av E4 innebir ytterligare en barriar for renar och vilda
djur i landskapet. Samordning mellan Norrbottniabanans planerade passager och
passagen 6ver E4 vid Gladaberget sker for att djuren ska kunna passera de bada
infrastrukturstraken.

Baserat pa utredningarna och Trafikverkets riktlinje landskap ska en planskild passage i
form av en faunabro 6ver E4 vid Gladaberget byggas. I anslutning till faunapassagen ska
den befintliga faunapassagen i plan vid Dalkarlsa tatas si att risken att djur tar sig in pa

vagen minskar.
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I figur 2.1-1 redovisas E4, den nya faunapassagen vid Gladaberget, den befintliga
faunapassagen vid Dalkarlsi som ska tatas, anslutande vagar samt Norrbotniabanans
lage.

‘ N
. Faunabro

x Dalkarsla passage i plan A

=== Norrbotniabanan jarnvag
e Befintlig vag E4

=== Statliga vagar
Skala:  1:30000

0 180 360 540 720 900
- ———) ™
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1-1. E4, den nya faunapassagen vid Gladaberget, den befintliga faunapassagen vid
Dalkarlsa som ska tatas, anslutande vagar samt Norrbotniabanans lage.

2.2 Andamal och projektmal

Syftet med detta projekt ar att utreda, projektera och bygga en faunapassage i anslutning
till Gladaberget samt att 6ka dess funktion genom att ta fram atgarder for att tata
viltstéingslet vid den befintliga planpasagen vid Dalkarlsi. Andama&let med projektet 4r
okad trafiksiakerhet och framkomlighet.

Projektmal:

e Faunapassagen ska anpassas till befintliga natur- och kulturmiljovirden samt
landskapets visuella kvaliteter, bade avseende lokalisering och utformning.

¢ Anlidggningen ska placeras och utformas med den totalt mest ldmpliga 16sningen
for trafikanlaggningen i sin helhet.

e En kostnadseffektiv och funktionell passage fér ren och ilg.

e Samordning med projekten Norrbotniabanan och E4 2+1-projekt (Djakneboda—
Bygded).
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2.3 Avgransning

Det studerade omréadet ligger 37 kilometer norr om Umea, i Robertsfors kommun i
Visterbottens lan.

Utredningsomréadet for faunapassagen har en yta pa cirka 10 hektar och begransas till
det omréde som kan beroras under byggtiden av buller, schaktarbeten, omledning av
trafik osv. Influensomradet under drifttiden péverkas av stingselsystemets funktion
langs E4 och utgors av ett mycket storre omrade én placeringen av sjilva passagen.
Detta eftersom dlgar som vandrar fran lingre avstdnd kommer att nyttja passagen och
renar kan flyttas eller strova fritt 6ver passagen vid vandringar eller fédosok.
Mojligheten for renar att beta i narheten av E4 6kar da ett titare stingselsystem minskar
risken for att djur kommer in pa vigomrédet.

I figur 2.3-1 redovisas en 6versiktskarta 6ver passagens lokalisering. I figur 2.3-2
redovisas faunapassagens utredningsomrade. Framtagande av viagplan for faunapassage
vid Gladaberget tas fram parallellt med en annan véigplan for faunapassage vid
Granberget. Placeringen av denna redovisas i figur 2.3-3

r
4 !
4
7

X

Gladaberget

. Faunabro
x Dalkarlsa passage i plan A

—=—==_Norrbotniabanan jarnvag
== Befintlig vag E4

Skala:  1:30000

0 180 360 540 720 900
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-1. Oversiktskarta éver faunapassagens lokalisering vid Gladaberget samt den
nuvarande planpassagen vid Dalkarlsa som ska tatas.
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Figur 2.3-2. Utredningsomradets ungefarliga granser samt narliggande fastigheter.

Dalkarlsa

Gladaberget

Djakneboda
/

) ' N
. Faunabro
x Passage i plan A
= Befintlig vag E4

Skala: 1:225000
0 1300 2600 3900 5200 6500
[ s s )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-3. Oversiktskarta for faunapassagerna vid Gladaberget och Granberget.
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2.4 Tidigare utredningar och beslut

Tidigare utredningar som har betydelse for detta projekt ar:

e Arbetsplan E4 Djikneboda—Bygded: Vagplanen omfattar E4 mellan Djakneboda
och Bygded, en striacka pa 9,2 kilometer.

e Studie: E4 — Stingsel och passager for ren och vilt. Vasterbottens och
Norrbottens ldn, 2019:095. Med tillhérande Minnesanteckning Grans sameby
TRV 2017-11-15.

I arbetsplanen f6r E4 Djakneboda—Bygdea anges att passager i plan for vilda djur och
renar ska anordnas samt att stangselsystemet ska forbattras. I studien E4 — Stidngsel och
passager for ren och vilt har syftet varit att identifiera och rekommendera lampliga
forbattringsatgarder for passager och stangselsystemet for ren och vilt 1angs E4 i
Visterbottens och Norrbottens ldn. Studien syftar till att ge ett kunskapsunderlag och en
béttre bild av vilka atgarder som behdvs. I studien genomférdes dialoger med de berérda
samebyarna ldngs strackan. Grans sameby angav vid dialogmétet att man har ett stort
behov av en funktionell passage 6ver E4 vid Gladaberget (dven kallad Djakneboda
Norra). Studien redovisade dven ett behov for &lg att kunna passera E4 i anslutning till
omradet vid Gladaberget/Dalkarlsa.

2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en végplan eller jarnviagsplan. Denna
redovisas i figur 2.5-1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lng tid det tar beror
pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I bérjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmadnhet som berdrs. Om projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska samrad ske med Lansstyrelsen, kommuner och de
enskilda som sérskilt berérs. Om planen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad
ske med kollektivtrafikmyndigheter. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse. Nar planen ar firdig kungoérs den och halls
tillganglig for granskning s& att de som berors kan lamna synpunkter. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sédtta spaden i jorden.
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Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungdrande och granskning Faststéllelse

1

Lansstyrelsens yttrande
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Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljobeskrivning

IR PR N RS NSNS axnxn

w
>
=
~
>
o

Figur 2.5-1. Planlaggningsprocessen och dess delmoment.

2.6 Beslut om betydande miljdpaverkan

Beslut togs av Lansstyrelsen 2020-03-12 om att detta projekt inte antas medfora
betydande miljopaverkan. Detta innebar att ingen separat Miljokonsekvensbeskrivning
tas fram utan miljoaspekterna i projektet beskrivs i foreliggande plan- och
miljobeskrivning.

I beslutet anges att Lansstyrelsen ar positiv till Trafikverkets planer pa att uppfora en
faunapassage for ren och vilt, da atgdrden kommer att tillgiangliggéra betesmarker pa
béada sidor om E4 och sannolikt minska risken for ren- och viltolyckor.

Lansstyrelsen anger vidare i sitt beslut att skyddsatgirder ska tas fram for att undvika
att forekomster av den fridlysta orkidén flacknycklar skadas. Lansstyrelsen lyfter dven
vikten av att hansyn tas till de fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som
finns i omradet i enlighet med Miljobalken och Viglagen. Tillstdnd for ingrepp i
fornlamning kommer att behévas om arbetet hamnar inom 30 meter fran kokgropen
(LK2019:366) och 20 meter fran fingstgropen (LK2019:365).
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3. Miljobeskrivning

3.1 Redovisning

Redovisning av projektets konsekvenser for manniskors hilsa och miljon framgar av
féljande delar av planbeskrivningen.

e Avsnitt 4 — Forutsittningar, avsnitt 4.4 och 4.5
o Avsnitt 6 — Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 6.3.
e Avsnitt 8 — Overensstimmelse med miljobalkens allm#inna hiinsynsregler,

miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomraden.

3.2 Avgransning

Lansstyrelsen har fattat beslut med stod av 6 kap 26§ miljobalken (1998:808) och 15 §
vaglagen (1971:948) att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan (beslut
2020-03- 12, drendebeteckning: 343-1728-2020). Detta innebir att ingen sarskild
miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas.
I miljobeskrivningen anses foljande aspekter vara sarskilt viktiga att beskriva:

¢ landskapsbild och funktion for dlgar och renniringen

o tillgéng till rekreation inklusive barridreffekter for befolkningen

¢ forn- och kulturlamningar

e biologisk mangfald, vaxt- och djurliv samt eventuella bevarandevirda
naturomraden

¢ olycksrisker, bade for manniskor och djur

¢ hushéllning och naturresurser, masshantering.
Projektet bed6ms inte bidra till ndgra bullerstérningar efter passagens fardigstéllande,
inte heller till spridning av ndgra markbundna fororeningar. Inga vatmarker eller
vattendrag finns inom utredningsomradet. Darfor har f6ljande aspekter valts bort dé de
inte ar relevanta for projektet:

o luftkvalitet och buller

e yt- och grundvattenresurser.

Projektets influensomréde beskrivs i avsnitt 2.3.
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Tidshorisonten for faunapassagen ar 120 ar och ska anviandas for bedomning av
konsekvenser under drifttiden.

3.3 Metoder och osakerhet

For framtagning av miljoforutsattningarna och de miljoeffekter som projektet kan
medfora i omrédet har en naturvirdesinventering och en arkeologisk utredning
genomforts i falt. Information har samlats in via samrad med Lansstyrelsen och Grans
sameby. Ovrigt underlagsmaterial och killor redovisas i avsnitt 12.

Projektets effekter och konsekvenser baseras pa information frdn ovan namnt material
kombinerat den lokalisering och utformning som beskrivs i avsnitt 5.1 och 5.2. Effekter
och konsekvenser baseras dven pé de forsiktighetsitgarder och anpassningar som
beskrivs i avsnitt 6.3.

Felaktigheter i detta material kan medfora en felaktig bedomning av projektets effekter
och konsekvenser. Felaktigheterna bedoms vara smé d& samtliga utredningar har utforts
fackmannamassigt av personer med erforderlig kompetens. Storre forandringar i
faunapassagens lokalisering och utformning kan medfora andra effekter och
konsekvenser dn dem som beskrivs i denna plan.
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4. Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E4 ingar i det nationella stamvagnitet och i TEN-vagnitet (TransEuropean Network),
som ar en satsning frdn EU:s sida som kopplar samman olika europeiska vigar. E4
borjar i Torned i Finland och slutar i Helsingborg i Sverige, och dr med sina 1 590 km
Sveriges nist langsta vag. E4 ar av riksintresse for kommunikation och har funktionell
vagklass 0, vilket ar den hogsta klassen. Vagen fungerar som en uppsamlingsled for bade
person- som godstransporter mellan befolkningscentrum och industrier.

Mellan Djakneboda och Bygdea utgors E4 av landsvig med tva korfilt och har en
viagbredd om 9 meter. Det finns en faststilld arbetsplan for striackan, vilken innebar att
E4 ska byggas om till moétesfri landsvag (2+1) med 14 meters bredd. Ombyggnationen av
E4 innebar en hastighetsokning fran 8o till 110 km/h.

4.2 Trafik, anvandargrupper och trafiksékerhet

ADT ir drsmedeldygnstrafiken, det genomsnittliga trafikflodet per dygn under ett r,
mitt som fordon per dygn. ADT beriknas utifrdn stickprovsmitningar och kunskap om
hur trafiken varierar under aret. ADT for projektet E4 Djikneboda—Bygded ir 5 700
fordon/dygn (2015) varav 19 procent ar tung trafik. Prognosen for r 2040 ar 7 000
fordon/dygn. Enskilda vagar till privata fastigheter ansluter direkt till E4. Utover dessa
finns dven flertalet enskilda vigar som loper parallellt med E4. Prognosen for alla viagar i
niaromradet redovisas i figur 4.2-1.

Dallarlsa

Dfakneboda

Lillabron

Idmyrn

ADT total ADT tungtrafik

— - 250 — -25
291 - 400 26- 480

— &01-1000 — &1-100

— 1001 - 2000 — 101-200

= 2001 - 4000 = 2071-400
4001 - 2000 401 - 800

— 8001-12000 — 801-1200
12001 - 16000 1201 - 1800

— 16001 - — 1601 -

— Uppgit saknas  — Uppoit saknas

Figur 4.2-1. Bedémt ADT p& E4 och andra anslutningar i undersékningsomradet.
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Omrédet 6ster om Djikneboda utgor ett nyckelomréde for Grans sameby, vilket innebér
att det finns ett behov for renskotseln att renar ska kunna passera mellan den 6stra och
vastra sidan av E4.

Langs striackan saknas i dagslaget sdkra passager for ren och vilt. Det finns en passage i
plan vid Dalkarlsa med 6ppningar i viltstangslet. Vid planerade forflyttningar av
renhjordar 6ver E4 vid Dalkarlsa stangs viagen av, detta utgor ett
framkomlighetsproblem. Utover planerade forflyttningar kommer ren och vilt, fraimst
ilg och radjur, spontant in p& E4 hir med olyckor som f6ljd. Detta medfor stora
kostnader for rennéringen och f6r samhallet i stort da incidenter med ren och vilt ofta
innebar att insatser fran bldljuspersonal, trafikavstangning och saneringsarbeten
behover utforas. Arbetet med att ta hand om trafikdodade och skadade djur eller att fosa
ut djur som tagit sig in pd E4 innebir dven en stor arbetsmiljorisk.

Figur 4.2-2 redovisar olyckor med ren for dren 2014—2018 och figur 4.2-3 redovisar
viltolyckor for dren 2014—2018. Figurerna visar dock endast intraffade olyckor —
incidenter dar olyckor har kunnat undvikas genom att renskoétare lyckats mota bort ren
fran vagen syns inte i statistiken.

REN 2014-2018

T N Viltolyckskarta
/ ; Gladaberget

I Bygdea 0 05 1 2 ¥
i e Kilometer /%

© Lantmatonel, Gecdatasamverkan

@  Planerad faunabro E4

3 Viltstangsel

1

5' Dalkarlsa Information om viltolyckor
2 (e Hotspot

QOmrade med forhojt
... antalolyckor

) 1.89  Olycksfrekvens {olyckor/ar)
| i hotspot
7 Antal olyckor i hotspot
2014-2018

frih)

7 TRAFIKVERKET

Figur 4.2-2. Viltolyckor: ren.
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Figur 4.2-3. Viltolyckor: kléwvilt.
4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vig E4 tillhor det nationella stamvignatet och utgor pulsiddern langs Norrlandskusten
med forbindelser mot Norge, Finland och norra Ryssland. Med sin strackning langs
kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for svil person- som godstransporter
mellan befolkningscentra och industrier. E4 dr ddrmed viktig bade for de langviga
transporterna samt for lokal och regional kommunikation och pendling. Att E4 héller en
hog standard och god framkomlighet ar viktigt for den regionala utvecklingen, samt for
de boende och verkande i omrédet.

4.4 Landskapet och staden

Landskapet ar kuperat med omvixlande skogsmark, jordbruksmark, sjéar och vatten
samt hojder och utspridda byar. Till storsta del bestar landskapet av obrutet
skogslandskap, uppblandat med 6ppna landskap som till storsta delen utgors av
odlingsmark.

Jordmanen i omradet i anslutning till faunapassagen bestar av morin och svallsediment
och pé vissa hall gar berg i dagen. Skogen domineras av konventionellt brukad tallskog
och barrblandskog i olika tillvaxtfaser. Inga vatmarker eller vattendrag finns inom
utredningsomrédet.

Vid faunapassagens placering slingrar sig vigen runt bergsomrédena vid
Djaknebodasjon och Haggbacka. Lings denna stricka gar viagen i skarning mellan héga
sidobankar. I vister sluttar terringen upp mot Asjon som ligger norr om vigen, och i st
sluttar vigbankarna ner mot ett omrade dar terrangen ar praktiskt taget platt.
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Vigens profil ar anpassad till den kuperade geografin med flera horisontella kurvor. Vid
Héaggbacka sluttar den uppét med en av de brantaste lutningarna ldangs hela vagstrackan
mellan Djiakneboda och Bygde4, och nar sin hogsta niva pa + 38,5 meter, ungefir en halv
kilometer efter faunapassagen.

Efter Djaknebodasjon gar vigen gradvis uppat. Landskapet bestar av skog uppblandat
med 6ppna falt. Landskapet far en mer lantlig karaktar d endast ett fatal hus och
urbana element kan ses frin vigen. Strax innan den foreslagna faunapassagens
placering finns ett hus och en busshallplats pa den vistra sidan om végen. Langs detta
parti sluttar vigen med en mer uttalad lutning uppat langs en rakstriacka fram till den
foreslagna lokaliseringen av faunapassagen. Viagbanken pé ostra sidan om vagen ar hog
fram till faunapassagen. Vid faunapassagen ar dven viagbanken pa vister sida om vigen
hog. Vagen omges av skog utan nigra utblickar mot det omgivande landskapet. Nira
faunapassagen finns ett omrade med unga tallar och granar. Bakom den forsta raden av
trad pa Ostra sidan bestér skogen av yngre, glest vixande trad. I figur 4.4-1 redovisas
vagen vid faunapassagens placering.

Efter att ha passerat faunapassagen fortsatter lutningen uppét i ndgra meter tills den
hogsta punkten pé vigstrackan nés. Vigen gor vid denna punkt en kurva &t vast och en
overgang till en nedatgdende lutning borjar samtidigt som vyerna mot vist 6ppnas upp.
Vyn mot vist utgors av Sandviken vid Asjon och dess omgivande tita vegetation. I figur
4.4-2 redovisas E4 vid faunapassagens lokalisering samt hojdkurvor for omradet.

Figur 4.4-1. Vagen vid faunapassagen, vy fran soder.
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Figur 4.4-2. E4, faunapassagens lokalisering samt hojdkurvor fér omradet.

4.5 Miljé och halsa

451 Naturmiljé

Vigplaneomradet beror inga omraden av skyddad natur sdsom Natura 2000,
nationalpark, naturreservat, naturminnen eller biotopskydd. Inte heller nagra
vattenomraden, vatmarker, strandskydd eller registrerade nyckelbiotoper finns i
omradet. Ett riksintresse for naturvard finns cirka 500 meter Oster om det aktuella laget.
Gransen for detta omrade redovisas i figur 4.5.1-1.

En naturvirdesinventering inom utredningsomradet har utforts (Albin Andersson,
Trafikverket 2019). Inventeringen genomférdes enligt den SIS-standard som finns fér
naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (SIS-SS199000:14). Resultatet av
naturviardesinventeringen redovisas i figur 4.5.1-1. Inga naturvirdesobjekt identifierades
vid naturvardesinventeringen.

Omréadet kring faunapassagen utgors mestadels av konventionellt brukad tallskog och
16vrik barrblandskog i olika tillvaxtfaser. Risskiktet i tallskogen bestar av blabar, lingon,
ljung och skvattram. Skogarna i omradet ar likaldriga, enkelskiktade och &r fattiga pa
dod ved. Omréadet kring faunapassagen har lagt naturvérde, och inga vatmarker,
vattendrag eller rodlistade arter hittades under faltbesoket i juli 2019. Langs vagdiket pa
béda sidor av vagen aterfanns flacknycklar, en orkidéart som &r fridlyst men inte
rodlistad. Deras fyndplatser finns cirka 100 meter frén laget for faunapassagen och
redovisas i figur 4.5.1-1. Flacknycklar ar en av Sveriges vanligaste orkidéarter, med
livskraftiga populationer bade pa lokal och regional niva.
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For att se om rodlistade arter finns i omradet har ett utsok i Artportalen utforts pa
samtliga arter under tidsperioden 1950—2019. En buffertzon pd 500 meter har
inkluderats i s6kningen. En rodlistad art hittades i s6kningen; gulsparv som listas som
sarbar (VU). Utredningsomradet bedoms dock ej utgora lampligt habitat for gulsparv.

Asjon

Karleksh.

Teckenfdrklaring N
@® NY Faunabro A
3¢ Orkideefynd kil 420000
(] Sumpskog 0 120 240 30 480 600
v /1 Naturvard © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5.1-1. Resultatet av den naturvardesinventering som utférdes 2019. Passagens mdjliga
lokalisering ar markerad i rott ungefar mitt pa strackan.

452 Kulturmiljo

Genom utredningsomradet har gamla kustlandsvigen gatt, men den ar borttagen i
samband med tidigare utbyggnad av E4. I omradet finns byggnader och 6ppna marker
kvar samt gott om spar efter odling och sammanhingande ldmningar efter byggnader
och brukningsvégar.

En arkeologisk utredning i omradet genomfordes 2019 (LK konsult, Arkeologisk
utredning steg 1 for planering av faunabro vid Gladaberget). Tidigare genomférda
utredningar samt den genomforda arkeologiska utredningen 2019 visar att ett flertal
fornldmningar, moéjliga fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar finns inom
utredningsomrédet. Limningarna utgors av grainsmirken, rojningsrosen, brott/takt,
fangstgrop, boplatsgrop, kokgrop, kolningsanldggning, husgrund, brunn, fossil aker,
killargrund och lagenhetsbebyggelse. I figur 4.5.2-1 redovisas de kulturobjekt som
identifierats i narheten av faunapassagen.
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Figur 4.5.2-1. Positioner for de kulturmiljsobjekt som har identifierats i omradet.

453 Rekreation och friluftsliv

Skogsmarkerna kring faunapassagen anvinds som rekreationsomréde for de boende i
omradet for bland annat biarplockning och jakt. Nirmsta rekreationsomrade ir Asjon
med strinder och omraden som anvénds for friluftsliv och utomhusaktiviteter. Pa vissa
strackor korsar oskyddade trafikanter E4 for dtkomst till friluftsaktiviteter pa motsatt
sida om végen. Till exempel behéver de boende i Djakneboda korsa E4 for att na
rekreationsomradena vid Asjon och méjligen omradet vid Hiaggbacka. En av de tva
korsningsmdgjligheterna for skoter i omréadet ligger vid Djakneboda, norr om korsningen
med vag 652, drygt tva kilometer soder om faunapassagen. I omradet finns skoterleder
och cykelspar.

45.4  Hushallning och naturresurser

Ingen odlingsmark forekommer i utredningsomradet, men daremot forekommer
skogsbruk. Skogsbruk &r enligt miljobalken 3 kap. 4 § av nationell betydelse. Skogsmark
som dr av betydelse for skogsniringen ska i méjligaste man skyddas mot dtgéarder som
kan foérsvara rationellt skogsbruk.
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455 Buller

Inga storande verksamheter finns inom utredningsomradet. Trafikbuller fran E4 kan ha
en paverkan pé djurens vilja att nyttja faunapassagen. Bullerintensiteten varierar dock
over dygnet. I dagsléget passerar bade ren och vilt viagen sjdlvmant, vilket tyder pa att
trafikbullret inte avskracker djuren.

Nirmaste bebyggelse ar Haggbacka, som ligger cirka 150 meter frén laget for
faunapassagen, se figur 2.3-2.

4.6 Rennaringen och viltlivet

Faunapassagens lage ligger inom ett markomréde som &r av betydelse for renniringen,
och omradet ingar i Grans samebys vinterbetesmarker. Vinterbetesmarkerna nyttjas
olika fran ar till &r beroende pa viader- och betesforhdllanden, men det finns en trend att
de kustnira betesomradena dster om E4 kommer att 6ka i betydelse. Grans sameby
uppger att det finns stora svarigheter med att nyttja omradet nira E4 for bete, trots att
ett starkt behov finns. Detta eftersom hal och brister i viltstiangslet 14dngs E4 gor att ren
latt tar sig in i vigomradet, vilket kan medfora olyckor och incidenter.

Det finns en kraftig dlgstam i omrédet, bade av stationira dlgar och dlgar som passerar
omrédet under sin vintervandring. For dlg och annat vilt utgor E4 en barriar i
landskapet som péverkar djurens naturliga vandringsmonster. Nar djuren hindras fran
att passera vigen kan lokala anhopningar av dlgar uppstd, vilket kan medfora skador pa
skogen. Pa platser dir djuren passerar viagen uppstar risk for olyckor.

Olyckor med ren och vilt redovisas i avsnitt 4.2.

4.7 Byggnadstekniska forutsattningar

47.1 Geoteknik

Enligt informationen som kan hdmtas frin SGU:s kartvisare samt tidigare information
fran MUR och Tekniskt PM Geoteknik for Vag E4 Djakneboda—Bygded, kan foljande
slutsatser dras: Den dominerande jordarten 4r moran men det forekommer dven berg
samt svallsediment i form av grus. Alla jordar klassas som fastmark. Jordarna klassas
inte som organiska jordar. Det finns inget torvomrade vid faunapassagen. Jorddjupet ar
3—5 meter.

Enligt utférda falt- och laboratorieunders6kningar kan faunapassagen grundliggas
direkt pa berg. Det forviantas inga sirskilda problem med grundvatten, siattningar eller
slantstabilitet.

Den storsta problematiken som kan férutses ar narheten av viagen i samband med
grundliaggningsarbete av faunapassagen, sarskilt vid nordvistra sidan. En glesspont
langs viagens kant kan vara nédvandig for att undvika skador pa den befintliga viagen
under grundldggningsarbetena.
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4.7.2 Ledningar

El- och telekablar finns markforlagda 1angs med vagen pé norra sidan. Samordning har
skett med Skellefted kraft och Skanova sa att nodvéandiga dtgarder med ledningarna kan
vidtas innan entreprenadarbetena paborjas.

47.3 Fororenad mark

Alla potentiellt fororenade omraden befinner sig flera kilometer fran projektets
utredningsomrade och ar inte riskklassade. Ingen paverkan kommer att ske pa de tre
registrerade omrédena som &r belagna utanfor utredningsomradet.

Ingen schaktning i diken eller andringar i vagstrackning kommer att ske inom detta
projekt och darfor har inga vigdikesprover, vagtekniska undersckningar eller andra
markmiljéundersokningar genomforts. Den schaktning som ska utforas for anldggandet
av faunapassagen ar beldgen utanfér bade det befintliga och det framtida vigomréadet
efter att E4 har breddats, se plan- och illustrationskarta.

4.7.4 Masshantering

I broomradet ska cirka 700 m3 schaktas bort och i omradet for den tillfalliga
forbifartsviagen ska cirka 646 m3 schaktas bort. Dessa massor ska sedan éterstillas, i
broomrédet ska de ldggas ut pd ramperna och i dess sidoomraden. I omradet for den
tillfalliga forbifartsvigen ska de laggas ut i vigens omrade efter dess rivande.

I nuvarande utformning kommer projektet behova storre mangd fyllnadsmassor dn vad
som kommer att produceras vid schaktningsarbetena, detta pa grund av att
fyllnadsmassor kommer att behova inforskaffas for den tillfalliga vigen. Den tillfilliga
forbifartsvigen ska sedan rivas nir trafiken kan aterupptas pa befintlig E4. Delar av
dessa massor kan ateranviandas for fyllningsarbeten med ramper men en del av
massorna kommer att bli 6verskottsmassor.

Vid grundlidggandet av faunapassagen vid Gladaberget kommer 815 m3 jordschakt och
290 m3 bergschakt behova utforas. Vid arbeten med ramper och koner som ansluter mot
bron samt sidoomraden och beldggning kommer 2 482 m3 fyllning med jord och
krossmaterial behova utforas. Foéradlade massor for fyllningar mot bron och
grundldggning av bron kommer att behovas inforskaffas, 1 306 m3 bergkrossmaterial
och 111 m3 krossad spréangsten.

For anlaggandet av den tillfalliga forbifartsvigen kommer endast en mindre mangd
massor att behova bortschaktas d& storre delen av vigen kommer behdvas bankas upp.
For uppforandet av den tillfalliga forbifartsviagen behovs cirka 2 874 m3 jord samt
krossmaterial. Av detta kan cirka 624 m3 hamtas fran uppschaktade massor och
resterande méngder méste inforskaffas.

De angivna miangderna ar skattningar och kan komma att dndras i senare skeden.
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5. Faunapassagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1 Val av lokalisering

Studien E4 — Stingsel och passager for ren och vilt syftar till att identifiera och
rekommendera lampliga forbattringsatgirder for passager och stingselsystemet for ren
och vilt langs E4 i Visterbottens ldn och Norrbottens lan. I denna vigplan behandlas
faunapassagen 6ver E4 vid Gladaberget och faunapassagen i plan vid Dalkarlsa (kallade
PR10 Djikneboda Norra och R7 Befintlig renpassage vid Dalkarlsa i studien).
Passagerna ligger inom Grans samebys betesmarker. Lokaliseringen av faunapassagerna
redovisas i figur 5.1-1.
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Lokalisering for faunapassagen har valts baserat pa ovan nimnda studie och inga
alternativa lokaliseringar har utretts. Grans samebys kinnedom rérande renarnas
rorelsemonster samt utredda behov for viltet har legat som grund for den foreslagna
lokaliseringen. Foreslagen placering ar ett omrade langs E4 som ligger i en skdrning i
terrangen med bra forutsittningar for en faunabro.

En mindre beddmning har gjorts for att vélja den mest optimala placeringen inom den
foreslagna lokaliseringen med avseende pé landskapsanpassning, funktionalitet,

massbalans och produktionskostnad.

I dagslaget finns en faunapassage i plan vid Dalkarlsa dar djuren ar vana att passera E4.
Att anldgga en faunapassage i form av en bro i detta ldge hade dock varit
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byggnadstekniskt utmanande da omradet ligger ldglant utan naturliga héjder i
landskapet for brokonstruktionen att ta stod i. En faunapassage i form av en bro skulle
aven forsvaras av de anslutande vigar som finns pé platsen.

Tétning av faunapassagen i plan vid Dalkarlsa har foreslagits av Grans sameby och
kraver inga alternativa utredningar.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Faunapassage

En faunapassage for stora daggdjur 6ver E4 vid Gladaberget i form av en faunabro ska
byggas. Olika lampliga utformningsalternativ har beaktats. Utformningsalternativen har
utvarderats i en multikriterieanalys for att pa ett tydligt sdtt motivera valet av det
lampligaste utformningsalternativet utifran krav som stélls pa byggnadsverket,
konsekvenser av dess utformning och kostnad.

Den lampligaste brotypen bedoms vara en platsgjuten slakarmerad betongkonstruktion i
ett spann. I figur 5.2.1-1 visas ett exempel pa en balkrambro i ett spann. Faunapassagen
utfors som en balkrambro med 31 meters fri 6ppning dir lageranordningar undviks vid
landfastena. Den lagsta fria hojden 6ver kdrbanan foreslas ligga pa 4,75 meter. Detta
innebdr att 6verbyggnaden kommer att ligga hogre 4n omgivande terriang och darfor
kommer anslutande ramper att behovas. Faunapassagen foreslas bli 20 meter konstant
bred vid brobaneplattan och darefter breddas ut vid landfistena, dvs mellan
vingmurarna i riktning mot ramperna. Faunapassagens kanter férses med ett cirka 2,5
meter hogt racke. Vid vingmurarnas dndar ansluts rackena till viltstangslet langs vagen.

‘ FRI OPPNING 31,00

Figur 5.2.1-1. Exempel pa balkrambro i ett spann. Profil.

Vid den foreslagna lokaliseringen for faunapassagen ligger vagen i skarning med ett
maximalt skarningsdjup pa omkring 2,5 meter. Slanterna pa bada sidor om E4 vid
faunapassagen anliaggs med en lutning pa 1:2. Delar av omradet under faunapassagen
kommer att tickas med ett 16st gruslager for att tdcka den del av terrdngen som inte
kommer att fa tillrackligt med ljus for vaxtlighet och for att ge en kontinuitet till
gruslagerfiltret som anvinds som en del av avvattningssystemet. Beldggningen pé
faunapassagen ska vara cirka 200 mm tjock med ett slitlager av grus. Vegetation ska inte
planteras pa beldggningen. Daremot ska anslutande ramper terranganpassas och
utformas sa att den naturliga vegetationen inklusive faltskikt for platsen kan
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ateretablera dessa ytor. Ramperna tas i ansprak med vagratt for att kunna skota ytorna
runt faunapassagen och bibehélla funktionen for viltet. Vid vingarna, pa vardera sidan
om vallarna, finns omriden med viaxtbaddar dar en kombination av buskar och triad ska
planteras. Malet med vegetationen ar att minska vingmurarnas visuella paverkan frén
véagen sett, att fa en estetisk integration av racket och viltstangslet samt att minska
ljusstérningar for djur.

Faunapassagen kommer att medfora en visentlig forandring av landskapsbilden. En
konstruktion som ar s slank, 6ppen och sé 1ag som mojligt rekommenderas for att
minska den visuella barridren som uppstar for trafikanterna pa E4. Langre
konstruktioner i flerspann uppfyller rekommendationen pa ett battre sétt an
enspannsrambroar. Daremot nir det giller askadarperspektivet ar den viktigaste
“betraktaren” djuren. Brobaneplattans langd f6r enspannsbroar blir kortare an for
flerspannsbroar. Djuren behover da korsa en kortare strackning med konstgjord
beldggning och det blir lattare att fa uppfattning om att landskapet fortsitter pa andra
sidan. I figur 5.2.1-2 visas gestaltning av faunapassagen.

Figur 5.2.1-2. Gestaltning av faunapassagen. Vy fran sydvast.

Enspannsrambroar blir generellt svirare att anpassa till de specifika aspekterna som
praglar ett visst landskap jamfort med en flerspann kontinuerlig 16sning. Detta géller
sarskilt de stora synliga ytorna av betong vid rambroars landfasten. Kontinuerliga
konstruktionstyper anpassar sig béttre till omgivningen dir det omgivande landskapet
blir synligare under bada sidor av faunapassagen.

Aven om vissa fordelar finns gillande gestaltningen och landskapsanpassningen for
alternativen i flerspann, sdsom en sa kallad kontinuerlig "snedbensbro” i tre spann,
resulterar dessa alternativ dock i betydliga nackdelar géllande ekonomiska och
utformningsmassiga aspekter. Alternativen med ett spann blir kortare och kraver darfor
en mindre mingd betong #in alternativ i fler spann. Aven om en stérre mingd
fyllnadsmaterial kan behdvas for ramperna resulterar alternativet med ett spann i en
totalt sett lagre investeringskostnad. Dessutom kan lageranordningar krivas for en
flerspannbro. Detta medfor ocksd en hogre kostnad ur ett LCC-perspektiv, genom hogre
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kostnad i samband med inspektion, underhall, reparation och utbyte av
lageranordningar.

5.2.2 Viltstangsel

Projekterat viltstingsel i vigplan E4 Djakneboda-Bygdea kommer att anpassas for att
ansluta mot rackena pa faunapassagen.

Vid den nuvarande faunapassagen i plan vid Dalkarlsa ska viltstangsel sidttas upp och
dras in 150 meter lings med de anslutande vigarna. Sténgslet forses med fyra grindar
for att renskotare, eftersoksjdgare med flera ska kunna 6ppna upp och driva ut djur som
kommit in pé vigen. En femte grind anlédggs en liten bit in pa den anslutande viagen
véaster om E4 for att mojliggora dtkomst till en privat vag i ost-vastligt rikining, se
illustrationskarta.

Indragningen av stdngsel kommer att innebéra visst markansprak. Genom att dra in
stangslet sa langt minimeras risken att vagsalt frin E4 lockar djuren att soka sig in pa
viagomréadet. Dessutom ar ren och vilt relativt ovilliga att soka sig in pa vigomradet om
det innebar att de hamnar mellan tva stingsel, da passerar de oftare forbi
stingselavsluten utan att ga in pa vagen. Indragningen av stangsel kommer inte helt
kunna hindra djuren fran att ta sig in pa E4, men med tiden forvantas djuren hitta den
nya sikra faunapassagen vid Gladaberget och anvinda den istéllet.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

D4 denna vigplan inte omfattar ndgon véigstriacka utan istéllet enbart utgors av en
faunapassage Gver en redan befintlig vig samt stidngselatgirder, kan faunapassagen och
tatningen av planpassagen anses utgora skyddsatgarder i sig sjalva.

Inga skyddsatgirder redovisas eller faststills pa plankartan.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik, anvandargrupper och trafiksékerhet

I dagsléget finns ett framkomlighetsproblem nir trafiken pa E4 behover stiangas av for
att renhjordar ska flyttas 6ver vigen vid den befintliga faunapassagen i plan vid
Dalkarlsa. Nar flytt av renhjordar istéllet kan goras 6ver den nya sédkra faunapassagen
vid Gladaberget behover inte E4 stidngas av langre, vilket innebar att framkomligheten
forbattras. Framkomligheten kommer heller inte begrénsas lika ofta dé ren- och
viltolyckor bed6ms minska.

Faunapassagen bidrar till en 6kad sékerhet, bade for renar och vilt och for dem som
arbetar med ren- och viltolyckor; bléljuspersonal, renskétare och eftersoksjagare.

Projektet medfor inte bara forbattrad sikerhet for renskotseln och viltet utan bidrar
dven till att vagen upplevs som sidkrare av trafikanterna nér antalet ren- och viltolyckor
reduceras. Faunapassagen kan anvindas av narboende oskyddade trafikanter for att
korsa E4 pé ett tryggt sitt, en positiv sakerhetsaspekt.

Den forsta tiden efter att den nya faunapassagen ar byggd och passagen i plan vid
Dalkarlsa har tiatats kommer djuren troligen att fortsitta forsoka passera E4 vid
Dalkarlsa, eftersom de dr vana vid det. Med tiden véantas dock djuren att finna sin vig
over den nya faunapassagen, vilket dd kommer leda till att olyckor och incidenter med
ren och vilt minskar och trafiksdkerheten okar.

I Gladaberget anléggs en tillfallig vdg under byggfasen. Fordelarna med det ar att det
mojliggor en sikrare hantering av trafiken, ett undvikande av eventuella olyckor och att
kostnaden for sidkerhetsatgirder minimeras.

6.2 Lokalsamhaélle och regional utveckling

Detta projekt kommer framfor allt att vara till nytta for rennaringen genom att skapa
nya sikra passager for flytt av renhjordar vilket leder till farre olyckor samt en positiv
inverkan pa bestandet.

Den 6kade trafiksdakerheten och tryggheten for trafikanterna pa E4 bidrar dven till att
utveckla transportsystemet. Detta medfor positiva konsekvenser for den lokala och
regionala utvecklingen.

6.3 Miljo och halsa

Vissa verksamheter och dtgiarder som ingar i en faststilld vagplan dr undantagna fran
krav pa provningar enligt miljébalken. Det giller bland annat anmélan om samrad for
atgirder som visentligt kan fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.
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6.3.1 Landskap

Faunapassagen kommer att utgora ett nytt element i landskapet for trafikanter som
fardas langs E4 och for manniskor som vistas i omrédet. Passagen och dess sidoomréden
ska gestaltas sé att de anpassas till omgivningen, men passagens fraimsta mél ar att
uppna en god funktion for ren och &lg. Passagens sldnter ska utformas pa ett sddant sitt
att de anpassas till omgivande terrang och att djuren leds upp pé och 6ver passagen pé
ett naturligt sétt. P4 sidoomradena ska vegetation kunna etableras. Passagens
utformning beskrivs i avsnitt 5.2.1.

Den forsta tiden efter att faunapassagen ar fardigstalld kommer omradet vara avtackt
fran vegetation och det kommer att vara en synbar negativ effekt i landskapet.
Allteftersom vegetationen ateretableras kommer faunapassagen smélta in mer i
landskapet men den kommer fortfarande att utgora ett blickfang for trafikanterna pa E4.

6.3.2 Naturmiljo

Omradet vid faunapassagen bedéms ha laga naturviarden enligt den
naturvirdesinventering som utfordes sommaren 2019. Ingen natur med omradesskydd
kommer att beroras av projektet, och inga vattendrag, vatmarker, biotopskydd eller
rodlistade arter kommer att paverkas. De fridlysta orkidéer som finns ldngs vigen
forekommer som narmast cirka 100 meter fran laget for faunapassagen, och kommer
inte att paverkas av projektet. Inga dispenser eller skyddsatgirder behovs géllande
naturmiljon.

Faunapassagen kommer att innebéra viss forlust av naturmark, eftersom passagen
kommer att utformas med sldanter som striacker sig ut i det omgivande landskapet.
Denna forlust kommer att vara bestdende. For projektet kommer markansprak att
behova goras under byggtiden for atkomst till omradet samt for etablering och lagring av
material och massor. Detta kommer medfora viss férlust av naturmark. Efter avslutat
arbete kommer marken att ldmnas att naturligt ateretableras som skogsmark. Det tar
dock lang tid for ny skog att vixa upp. D& den omgivande naturen har ldga naturvirden
bedoms den negativa effekten av naturmarksforlusten bli lag.

Faunapassagen kommer att medfora en forbattrad gron infrastruktur i omradet genom
att knyta ihop landskapet och minska effekten av den barriar som E4 utgor.
Fragmenteringen av livsmiljéer for ren och vilt kommer att minska och djurens
naturliga vandringsmonster kommer att underlittas, ndgot som bidrar till ett battre
bevarande av naturen och ekosystemet. Faunapassagen kommer darmed ha en
sammantaget positiv effekt pa naturmiljon.

6.3.3 Kulturmiljo

Faunapassagen med dess slianter samt omledningsvigar, upplags- och etableringsytor
har forlagts sa att de inte paverkar nagon av de kulturhistoriska lamningarna som finns i
omréadet. Med genomforda anpassningar under projektering, samt fortsatta
anpassningar under byggskedet, bedoms de negativa effekterna pa kulturmiljon bli sma.
For att tydliggora omraden dir intrang ska undvikas under byggskedet markeras dessa
ut i falt och granser 14ggs in pa ritningar.
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Samrad har héllits med Lansstyrelsen géllande lamningarnas antikvariska status och
lagskydd. I tabell 6.3.3-1 redovisas samtliga forn- och kulturhistoriska lamningar och
deras forsiktighetsatgarder. Faunapassagen, omledningsvigen samt identifierade
kulturlamningar redovisas dven i figur 6.3.3-1.

Tabell 6.3.3 Sammanstallning av kulturhistoriska lamningar.

Lamningstyp

Forvintad paverkan, forsiktighetsatgirder samt
skyddsavstind enligt krav fran Linsstyrelsen

Griansmirken — ovrig
kulturhistorisk lamning
(LK2019:361 och
LK2019:362)

Stor risk att bli paverkad utan forsiktighetsatgarder.
Ingen paverkan med forsiktighetsatgiarder. Limningen
marks ut i falt under byggskedet.

Ovrigt, réjningsrose —
anmadls inte till Fornreg.
(LK2019:363)

Stor risk att bli paverkad utan forsiktighetsatgarder.
Ingen paverkan med forsiktighetsatgiarder. Limningen
marks ut i falt under byggskedet.

Brott/takt (LK2019:364) -
ovrig kulturhistorisk
lamning

Ingen péverkan, lamningen marks ut i falt under
byggskedet.

Féangstgrop — fornlimning
(LK2019:365)

Stor risk att bli paverkad utan forsiktighetsatgéirder.
Ingen paverkan med forsiktighetsatgarder. Limningen
mairks ut i falt under byggskedet. Ett sakerhetsavstind
pa 20 meter ska héallas under byggfasen.

Kokgrop - fornlamning
(LK2019:366)

Stor risk att bli paverkad utan forsiktighetsatgarder.
Ingen paverkan med forsiktighetsatgiarder. Limningen
mairks ut i falt under byggskedet. Ett sdkerhetsavstaind
pa 30 meter ska hallas under byggfasen.

Kolbotten/kolnings-
anldggning - majlig
fornldamning (LK2019:367)

Stor risk att bli paverkad utan forsiktighetsatgarder.
Ingen paverkan med forsiktighetsatgiarder. Limningen
marks ut i falt under byggskedet. Arbetena under
byggfasen halls pa den 6stra sidan om den skogsbilvag
som ligger i ndrheten av denna lamning (motsatt sida
frdn lamningen).

Ovrigt, stenrjd platd —
anmals inte till Fornreg.
(LK2019:368)

Ingen péverkan, limningen marks ut i falt under
byggskedet.

Husgrund - fornlimning
(LK2019:369)

Ingen péaverkan, lamningen marks ut i falt under
byggskedet.
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Brunn - fornlamning Ingen paverkan, lamningen marks ut i falt under
(LK2019:370) byggskedet.

Fossil dker - fornldimning | Ingen paverkan, lamningen marks ut i falt under
(LK2019:371 och byggskedet.
LK2019:372)

Husgrund - fornlamning | Ingen péverkan, limningen marks ut i falt under
(LK2019:373) byggskedet.

Bebyggelseldimningar — Stor (storst) risk att bli paverkad utan

fornlamning (LK2019:374) | forsiktighetsatgarder. Ingen paverkan med
forsiktighetsétgarder. Limningen marks ut i falt under
byggskedet.

LK2019:374

. LK2019:368

el

LK2019:366

LKZ019365 LK2019:364

gl

; LKZz019:362
LKZ019:361

o LKZ019:363

Figur 6.3.3-1. Tillfallig forbifartsvag, faunapassagen samt fornlamningar i omradet. (Utbyggnaden
av E4 visas ocksa i bilden.)

6.3.4 Rekreation och friluftsliv

Under byggskedet kan storningar i form av buller, damning och minskad framkomlighet
i omradet ge en viss negativ effekt pa friluftslivet. Dessa effekter ar dock av 6vergdende
karaktar.

Ingen av vagarna till de narliggande rekreationsomradena paverkas av den nya
faunapassagen. For mycket méansklig aktivitet som omfattande skotertrafik eller
regelbundna vistelser av hundar kan stora passagens funktion och bor undvikas. Inga
vagvisningar till faunapassagen kommer att finnas men den kan dnd4 anvandas i viss
utstrackning for friluftslivet av oskyddade trafikanter som vill vistas i naturomradena pa
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béda sidor om E4. Faunapassagens sammantagna effekt for rekreation och friluftsliv
beddms darfor vara positiv.

6.3.5 Hushallning och naturresurser

Projektet kommer att medfora viss forlust av skogsmark som &r av betydelse for
skogsbruket. Faunapassagens ramper kommer att stricka sig ut i landskapet pa bida
sidor om vagen och ddrmed ta en del av den omgivande marken i ansprak. Har kommer
trad att behova avverkas. Den bestdende forlusten av skogsmark utgors av den
begrinsade yta som faunapassagen och ramperna utgor. Under byggskedet kommer
dven tillfartsvigar och etableringsomréde innebéra intrang pa omgivande skogsmark.
Faunapassagens sammantagna effekt pa skogsmark bedoms bli liten.

Ingen odlingsmark och inga vattenresurser kommer att paverkas av projektet.

6.3.6 Buller

Under byggtiden kan storningar i form av buller och damning uppsta. Sidana arbeten
ska begransas men kommer inte kunna undvikas helt. Dessa storningar ar av
overgdende karaktir och kommer inte att innebira bestdende negativa effekter.

Nirmaste bebyggelse, Higgbacka, ligger cirka 150 meter fran laget for faunapassagen
och bedoms didrmed inte paverkas negativt.

Nir den ar fardigstilld kommer faunapassagen inte att medverka till ngot buller
eftersom den i huvudsak kommer anviandas av renskotseln samt av vilt.

6.4 Rennaringen och viltlivet

For rennaringen och viltlivet kommer faunapassagen ha en positiv pdverkan. Passagen
kommer medfora att bade renhjordar och klovvilt kan passera E4 pa ett sikert satt i
samband med flytt mellan olika betesomraden. Aven renarnas fria strévande kommer
att underlattas. Med ett titt stingselsystem som hindrar djur fran att ta sig in pé
viagomradet kan markerna i narheten av E4 nyttjas for bete i storre utstrackning &n idag.

6.5 Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Projektet innebar positiva samhallsekonomiska effekter:

e Den planskilda faunapassagen och ett tiatare viltstingselsystem kommer
medfora att renskotseln underlattas, vilket ger positiva effekter for rennaringen.

e Projektet medfor att majligheterna for ren och dlg att korsa E4 pa ett sdkert sitt
forbattras, vilket bidrar till att minska antalet trafikdodade och skadade djur.
Firre viltolyckor innebar dven en forbattrad siakerhet for trafikanterna pa den
aktuella strackan samt for alla som arbetar med ren- och viltolyckor;
blaljuspersonal, renskétare och eftersoksjdgare.
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e Framkomligheten pa E4 forbattras nar flytt av renhjordar kan ske 6ver
faunapassagen. Darmed kommer behovet att stinga av E4 med hjilp av polis att
minska.

6.6 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet Norrbotniabanan kommer innebira ytterligare en barriir i landskapet, och ett
flertal faunapassager planeras for den nya jarnvagen. Faunapassagen vid Gladaberget
blir en viktig del i att minska barridreffekterna och 6ka konnektiviteten i landskapet pa
regional niv4, si att ren och vilt kan passera bade E4 och Norrbotniabanan.

6.7 Paverkan under byggtiden

Konstruktionen av viltstangslet och faunapassagen kommer att ha en stor paverkan pa
sidoomrédet av E4. For att underlitta konstruktionsarbetena under byggtiden och
undvika en totalavstingning av E4 kommer en cirka 300 meter 1ang tillfillig
forbifartsvig att anldggas. Den tillfilliga forbifartsvigen kommer att ga vid sidan av
arbetsomradet och hastigheten pa denna begrinsas till 50 km/h. Forbifartsviagen
tillsammans med befintliga kulturlamningar redovisas i avsnitt 6.3.3.

Den tillfilliga vigen ar till gagn ur ett hilso- och sikerhetsperspektiv eftersom den
minimerar trafiken i arbetsomrédet och gor det mojligt att etablera en arbetsplats i
anslutning till faunapassagen. Detta mojliggor ett effektivt arbetssatt som kan forkorta
konstruktionstiden och darmed tiden som trafikanter maste passera E4 via den tillfalliga
vagen. De mojliga forseningarna som denna omlaggning medfor for trafiken dr sma.

Eftersom det finns berg under brokonstruktionen och ett potentiellt sprangningsbehov
kommer dven den tillfalliga viagen av sikerhetsskal att stdngas av vid utforandet av
sddana arbeten. Kortare avstangningar pd 15 minuter kan tilldtas men i 6vrigt giller att
dagtid ska tva korfalt vara 6ppna for trafik och nattetid ska alltid minst ett korfilt vara

oppet.

Sammanfattningsvis uppfyller den tillfdlliga vigen en acceptabel 16sning for trafiken pa
E4 under anldggningstiden. Den totala paverkan pé trafiken bedoms som liten.
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7. Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

Projektet bedoms uppfylla de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet innebar att en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportforsorjning sékerstalls i hela landet for medborgarna och naringslivet.
Byggandet av en faunapassage vid Gladaberget gynnar bade rennaringen och invanarna i
Grans sameby da den underlittar vinterbete pa bada sidor om E4. Passagen bidrar till
att trafiken pa E4 inte behover stidngas av nér renarna ska passera vigen.

Funktionsmalet, som handlar om att skapa tillginglighet for manniskor och gods,
uppfylls di passagen bidrar till grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet.

Hansynsmaélet innebir att transportsystemet ska anpassas sa att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen och en 6kad
folkhélsa uppnds genom att miljévinligare kérning som genererar mindre utslapp av
avgaser och andra fororeningar majliggors. Detta uppnés genom att en planskild
passage minskar antalet viltolyckor och ddrmed uppritthaller en battre framkomlighet

pa E4.

7.2 Miljskvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal f6r en ekologiskt hallbar
samhaillsutveckling. I detta projekt berors fraimst malen levande skogar, storslagen
fjallmilj6 och ett rikt vaxt- och djurliv. Riksdagens definition av malen redovisas nedan.

e “Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévirden och
sociala virden virnas.”

e ’Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad géller biologisk mangfald,
upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden. Verksamheter i fjallen ska
bedrivas med hinsyn till dessa virden och s att en hallbar utveckling frimjas.
Sarskilt vardefulla omréden ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar.”

¢ "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk variation. Ménniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk méngfald, som
grund for hilsa, livskvalitet och valfard."

Levande skogar uppnés genom att det marginella intrdnget i skogsmark ar lokaliserat pa
en yta utan nagra utpekade naturvarden samt att sociala virden for renniringen virnas.
Storslagen fjallmiljé uppnés da passagen underlittar for samernas naringar samt
bevarar upplevelse-, natur- och kulturviarden kopplade till renniringen. Biologisk
mangfald uppnés da passagen skapar en spridningskorridor 6ver E4 som annars utgor
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en barriar for bade djur och natur. Den mgjliggor utbyte mellan olika populationer pa
olika sidor om E4 som i sin tur bidrar till en biologisk méngfald.

7.3 Projektmal

Faunapassagen har anpassats till befintliga naturvirden genom den
naturvirdesinventering som har utforts som sékerstéller att inga naturvirden péverkas.
Befintliga kulturvarden undviks, bade av faunapassagen och av den omledningsvig som
ska anldggas for att anvinds under byggtiden. De kulturmiljoviarden som identifierats i
den arkeologiska utredningen marks ut under byggtiden och ett sirskilt
sikerhetsavstand om 20 respektive 30 meter hélls till de objekt som sérskilt pekats ut av
Lansstyrelsen. Landskapets visuella kvalitéer varnas bade genom faunapassagens
placering, dar E4 gér i djup skdrning och smalter in bra i det omgivande landskapet, och
genom faunapassagens utformning, en luftig balkrambro i ett spann med buskar och
trad pa brons vingar for att minimera vingmurarnas visuella paverkan fran vigen sett.

For att fa fram en kostnadseffektiv, funktionell och den totalt mest lampliga 16sningen i
sin helhet har arbetet lagts upp pa foljande sitt:

o Faunapassagens lokalisering baseras pa studien E4 — stingsel och passager for
ren och vilt, Grans samebys kdnnedom rérande renarnas rorelsemonster samt
utredda behov for viltet.

¢ Dess utformning har gjorts genom framtagandet av lampliga
utformningsalternativ som sedan har utvarderats i en multikriterieanalys.
Analysen har p3 ett tydligt sitt motiverat valet av det lampligaste
utformningsalternativet utifran de krav som stills pa byggnadsverket,
konsekvenser av dess utformning och kostnad.

Samordning med Norrbotniabanan har gjorts framst genom val av lokalisering.
Samordning med E4 2+1-projekt (Djakneboda— Bygded) har gjorts bland annat genom
ledningssamordning och genom att sakerstilla att projekten kan utforas samtidigt och
av samma byggherre med alla fordelar det medfor.
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8. Overensstdammelse med miljdbalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar en grundlaggande
forutsattning i arbetet med att ta fram vagplanen. For skyddsétgarder och
forsiktighetsmaétt ar skilighet ett centralt begrepp som innebar att nyttan ska bedomas i
jamforelse med kostnaderna.

8.1.1 Hansynsregeln

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgdrd som omfattas av balkens
bestammelser dr skyldiga att f6lja de allmédnna hinsynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel. I projektet uppnas detta genom en kartlaggning av omradets
miljoforutsattningar genom bland annat en naturviardesinventering och att
projekteringen sedan tagit mesta maéjliga hansyn till de sdrskilda forutsattningar och
identifierade virden som finns i omrédet. Kraven som stélls i de allmdnna
hinsynsreglerna bedoms darmed vara uppfyllda i detta projekt.

8.1.2 Bevisbordsregeln

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom den naturvirdesinventering och
arkeologiska utredning som gjorts infor arbetet med viagplanen, miljobeskrivningen och
miljésdakringen. Arbetet fortsiatter under projektets ging med bland annat eventuella
tillstdindsansokningar och samrad med tillsynsmyndigheter. Kontroll- och
uppfoljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anvindas under bygg- och
driftskedet.

8.1.3 Kunskapskravet

Den som ar ansvarig for en verksamhet eller atgard ar skyldig att ha tillracklig kunskap
for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada och oldgenhet. Detta krav uppnés
genom att sdkerstilla att de som utformar faunapassagen har tillracklig kunskap frén
utbildning eller arbetslivserfarenhet for att vidta de erforderliga forsiktighetsmatt med
mera som kravs. For att sdkerstilla att kunskapen foljer med genom hela projektet
samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets miljosakring som anviands under
hela byggskedet.

8.14 Forsiktighetsprincipen

Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgérd ska utféra de
skyddsétgirder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmétt som behdvs for
att forebygga och hindra skada eller olagenhet f6r manniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska yrkesmissig verksamhet anvinda basta majliga teknik. I projektet
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identifieras risker och méjliga miljoskador 16pande, och atgarder for att motverka dessa
har tagits fram. I den fortsatta projekteringen kommer lampliga skyddsatgarder att
foreslas, om det anses nodvéndigt, och arbetet med miljosakring foljer hela
vagplaneprocessen fran vagplan till driftskede.

8.1.5 Produktvalsprincipen

Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for material och
varor med avseende pa farliga Amnen.

8.1.6 Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska hushélla med ravaror och
energi samt utnyttja mojligheten till &teranvéandning och atervinning. Massor
ateranvands i projektet sd 1angt det 4r mojligt med avseende pa massornas tekniska
egenskaper.

8.1.7 Lokaliseringsprincipen

For en verksamhet eller dtgiard som tar i ansprak mark- och vattenomrade ska det viljas
en plats som ar lamplig med héansyn till att indamalet ska kunna uppnas med minsta
intradng och oldgenhet for méanniskors hélsa och miljon. Denna princip tillimpas genom
att faunapassagen utformas med minsta méjliga intrang och skada i omgivande miljo.
Lokaliseringen av faunapassagen har utretts i tidigare skeden i samrad med berérd
sameby. Den valda lokaliseringen dir E4 gar i skdrning minimerar dessutom behovet av
massor for faunapassagen.

8.1.8 Ansvar for att avhjalpa skada

Skador kan uppsta i naturmiljon trots att skadeforebyggande dtgarder vidtas.
Trafikverkets uppfoljningsprogram bidrar till att identifiera eventuella framtida skador
sa att dessa kan omhéndertas pa basta mojliga sitt.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka nagon av de gillande miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft, fisk- och musselvatten, grundvattenférekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte férdandra trafikmiangden eller bidra till ndgon 6vrig
utslappskalla.

o Inga vatten berdrda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.
o Inga grundvattenforekomster finns vid passagens placering. Projektet bedoms
inte heller ha ndgon paverkan pa vattenkvalitén eller grundvattenkvalitén i

omréadet.

¢ Kraven fér omgivningsbuller tillimpas endast vid vigar med hogre trafikméngd
an den aktuella.
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8.3 Hushallning med naturresurser

Hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i
miljobalken. Vig E4 utgor i sig ett riksintresse for kommunikation, och den nya
faunapassagen kommer medfora positiva effekter for framkomlighet och sikerhet pa E4.
Ingen skada bedoms uppkomma pa riksintressena som redovisas i avsnitt 4. Arealen
skogsmark som tas i ansprik under bygg- och driftskedet bedoms som begrinsad och
inga namnvirda negativa konsekvenser bedoms uppsta.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Markansprak redovisas pa plankartorna och i fastighetsférteckningen som tillhor
vagplanen. Den mark som paverkas av vigplanen anviands idag for skogsbruk.

For nybyggnation av faunapassagen giller viaglagen, mark for vigomradet tas i ansprak
med vagritt eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ritt att anvanda marken
eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens
stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid som vagratten
bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

9.1 Permanent markansprak vag

Mark som beh6vs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med
vagratt. For att mojliggora drift och underhall ingér en kantremsa pa en meter utanfor
viltstangslet i vigomradet, denna yta dr redan i dagsliget ianspraktagen med vagratt.

For faunapassagen tar viagplanen cirka 0,26 ha ny mark i ansprak med vagritt, varav allt
utgors av nytt vigomrade.

9.2 Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under byggtiden

Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt.
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kommer anvindas for forbiledning av
trafik, upplag av massor, etablering, justering av slanter samt byggande av viltstangsel.
Totalt tas cirka 1,1 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Den tillfilliga nyttjanderitten géller under byggtiden, dock langst till och med tre
ménader efter godkiind slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt anviinds

hanteras i avtal med fastighetsédgaren.

Byggtiden bedoms péga cirka 6 manader. Byggstart ar planerad till ar 2021.
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10. Fortsatt arbete

10.1 Tillstdnd, anmalan och dispenser

Inga dispenser eller skyddsétgarder behovs for detta projekt.

Om det under byggskedet patraffas hittills okdnda fororenade omréden eller massor ska
det anmailas och hanteras i enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

Om det under byggskedet patraffas hittills okdnda fornlamningar i samband med
markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap. 10 § kulturmiljolagen, ska arbetena
omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen underrittas.

10.2 Uppfoljining

For att sdkerstélla miljohansyn under bade bygg- och driftskedet kommer det att kriavas
ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterfoljande detaljprojekteringen, samt i
upphandlingar och entreprenadverksamheter. Géllande lagstiftning och Trafikverkets
faststillda riktlinjer och rutiner fér bygg- och anldggningsprojekt sikerstiller att sa sker
genom att tillrackliga miljokrav stills vid entreprenadupphandlingar. Enligt
Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och
slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att f4 kunskap om hur
vidtagna atgarder fungerar ska projektet foljas upp efter idriftsattning. For att motverka
och forebygga oldagenheter for hilsa och miljo ar verksamhetsutovaren, enligt
miljébalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande
planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa att
verksamhetsutévaren, genom undersokningar eller pd annat satt, ska hélla sig
underrattad om verksamhetens paverkan p& miljon.

10.3 Kontroller under byggtiden

Byggherren ska stilla 6vergripande krav pé entreprenoren med avseende pé
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark,
vegetation, trad, trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon
och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning.

Sammanfattningsvis ska foljande konkreta atgiarder genomforas i byggskedet:
e Vigvisning ska ske tydligt for att underlatta framkomligheten for allménheten.
o Endast sarskilt for andamalet iordningstillda ytor ska anvandas for underhéll
och tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt

atgarda eventuella lickage av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Nirboende, markégare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken berdknas bli paverkad.
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¢ Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstillas till motsvarande
ursprungligt skick.

¢ Rivning ska ske pa ett sddant sitt att materialet kan ateranvindas. Miljofarliga
dmnen omhindertas pa adekvat sitt.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar
kan mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.
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11. Genomforande och finansiering

111 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgéa
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakigare
som berors kommer da att kontaktas och ges mojlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatandet sinds till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa vigplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs samt eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor
som maste foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har
ratt att med vagritt ta i ansprak den mark som behovs for projektet. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller berorda fastighetséigare

ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlidggning som redovisas i vigplanen.

Atgirderna ligger inom omréde for Robertsfors kommuns Gversiktsplan som antogs ar
2018. Faunapassagen bedoms inte sta i konflikt med aktuell 6versiktsplan. Inga géllande
detaljplaner beror den aktuella strackan.

11.2 Genomfdrande

Vigplanen planeras bli faststilld under hosten/vintern 2020 och byggstart ar planerad
till &r 2021.

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter
framtagande av vagplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for
utforandeentreprenad. Direfter handlas en entreprenor upp som genomfor projektet.

Nir en vig byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststéllda planen. Om
en sadan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tillagg till planen. Lansstyrelsen, kinda
dgare och kinda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska
underrittas om tillagget. Om en avvikelse frin vigplanen inte anses vara ovasentlig
méste planen dndras och dndringen faststillas.

11.3 Finansiering

Projektets investeringskostnad &r berdknad till 20 mnkr i 2020 &rs prisniva. I kalkylen
ingar forberedande arbeten, rivning, mark for etablering, geotekniska atgarder,
fororening, massbalans, byggnadsverk, vigoverbyggnad, TA, tillfalliga 16sningar.
Objektet finns inte med i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029.

Kostnader for foreslagen atgard kommer att studeras vidare i nésta skede vid
framtagande av bygghandling.

Projektet finansieras av Trafikverket.

Sida 43 (46)



12. Underlagsmaterial och kallor

Artdatabanken (2019). Artportalen. https://www.artportalen.se/

Geodataportalen (2019). Linsstyrelsernas miljédata.https://ext-
geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

Klang Lennart (2019). Arkeologisk utredning — bilaga, Objekttabell med
fotodokumentation Gladaberget.

Lansstyrelserna (2019). Vdsterbottens ldn. Vind, vatten, ren, natur & fororenade
Jjordar. http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/lansvisa-geodata/vasterbottens-
lan/Pages/default.aspx

Myndigheten for skydd och beredskap (2019). Oversvimningsportalen.
https://gisapp.msb.se/Apps/oversvamningsportal /hemta-data.html

Nationella Viltolycksradet (2019). Viltolyckskarta.
https://www.viltolycka.se/viltolyckskarta/

Riksantikvarieimbetet (2019). Arkeologiska uppdrag.
https://pub.raa.se/nedladdning/datauttag/arkeologiska uppdrag/

Riksantikvarieambetet (2019). Ldmningar.

https://pub.raa.se/nedladdning/datauttag/lamningar/

Riksantikvarieimbetet (2019). Oppna data. https://pub.raa.se/oppna-data

Robertsfors kommun (2019). Oversiktsplan. Antagandehandling 2019-06-17.

Sametinget (2019). Information om renndringens markanvdndning.

https://www.sametinget.se/rennaring

Seiler, Olsson & Lindgvist. (2015). Analys av infrastrukturens permeabilitet for
klovdjur. CBM:s skriftserie 88.

Skogsstyrelsen (2019). Skogsdataportalen.
http://skogsdataportalen.skogsstyrelsen.se/Skogsdataportalen/

Skoterleder (2019). Karta over skoterleder.
https://skoterleder.org/#!map/10/64.1347/20.9757

Smeds, Ronny. (2014). Frivillig arkeologisk utredning av ersdttningsvdgar infor
breddning av E4:an, strdckan Djidkneboda-Bygded, Bygded socken, Robertsfors
kommun, Visterbottens landskap och ldn. Dnr 511/14.
https://sparfraniooo0ar.se/wp-content/uploads/2014-Frivillig-arkeologisk-utredning-

av-ersattningsvagar-Djakneboda-Bygdea.pdf

Sida 44 (46)


https://www.artportalen.se/
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/
https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/
http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/lansvisa-geodata/vasterbottens-lan/Pages/default.aspx
http://extra.lansstyrelsen.se/gis/Sv/lansvisa-geodata/vasterbottens-lan/Pages/default.aspx
https://gisapp.msb.se/Apps/oversvamningsportal/hemta-data.html
https://www.viltolycka.se/viltolyckskarta/
https://pub.raa.se/nedladdning/datauttag/arkeologiska_uppdrag/
https://pub.raa.se/nedladdning/datauttag/lamningar/
https://pub.raa.se/oppna-data
https://www.sametinget.se/rennaring
http://skogsdataportalen.skogsstyrelsen.se/Skogsdataportalen/
https://skoterleder.org/#!map/10/64.1347/20.9757
https://sparfran10000ar.se/wp-content/uploads/2014-Frivillig-arkeologisk-utredning-av-ersattningsvagar-Djakneboda-Bygdea.pdf
https://sparfran10000ar.se/wp-content/uploads/2014-Frivillig-arkeologisk-utredning-av-ersattningsvagar-Djakneboda-Bygdea.pdf

STRADA (2019). Uttagswebb.
https://www.trafikverket.se/en/startpage/operations/Operations-road/vision-zero-
academy/Vision-Zero-and-ways-to-work/strada/

Sveriges geologiska undersokning (2019). https://apps.sgu.se/kartvisare/

Sveriges geologiska undersokning (2019). Framtagna inspiredata.
https://www.sgu.se/produkter/geologiska-data/data-enligt-inspire/inspiredata-pa-

sgu/framtagna-inspiredata/

Sveriges geologiska undersokning (2019). Grundvattenvisare.
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvatten-1-miljon.html

Trafikverket (2014). Uppfoljning av faunapassager inom renskétselomradet. TDOK
2014:098.

Trafikverket (2017). Studie: E4 — stidngsel och passager for ren och vilt. Vasterbottens
och Norrbottens ldn. TRV 2017/32984. https://trafikverket.ineko.se/se/studie-e4-
st%C3%Aqngsel-och-passager-f%C3%B6r-ren-och-vilt

Trafikverket (2016). Markteknisk undersokningsrapport (MUR) Geoteknik, Vag E4
Djakneboda—Bygdea. Robertsfors kommun, Visterbottens lan.

Trafikverket (2016). Teknisk PM Geoteknik, Vig E4 Djakneboda—Bygdea. Robertsfors
kommun, Vasterbottens lan.

Trafikverket (2018). PM passageplan for allménna intressen, djur och rennéaring for
Norrbotniabanan genom Robertsfors kommun, Jarnvigsplaner, Gryssjon-
Robertsfors/Robertsfors-Ytterbyn.

Trafikverket (2019). Miljéwebb, natur, kultur och landskap.
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/natur-
kultur-och-landskap/

Trafikverket (2019). Naturvirdesinventering Gladaberget.

Trafikverket (2019). Samradshandling utkast till planbeskrivning Norrbotniabanan,
Robertsfors-Ytterbyn.

Trafikverket (2019). TRV Minnesanteckning Grans sameby med tillhérande karta 2017-
11-15.

Trafikverket (2016). Arbetsplan E4 Djikneboda—Bygdea.

Sida 45 (46)


https://www.trafikverket.se/en/startpage/operations/Operations-road/vision-zero-academy/Vision-Zero-and-ways-to-work/strada/
https://www.trafikverket.se/en/startpage/operations/Operations-road/vision-zero-academy/Vision-Zero-and-ways-to-work/strada/
https://apps.sgu.se/kartvisare/
https://www.sgu.se/produkter/geologiska-data/data-enligt-inspire/inspiredata-pa-sgu/framtagna-inspiredata/
https://www.sgu.se/produkter/geologiska-data/data-enligt-inspire/inspiredata-pa-sgu/framtagna-inspiredata/
https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-grundvatten-1-miljon.html
https://trafikverket.ineko.se/se/studie-e4-st%C3%A4ngsel-och-passager-f%C3%B6r-ren-och-vilt
https://trafikverket.ineko.se/se/studie-e4-st%C3%A4ngsel-och-passager-f%C3%B6r-ren-och-vilt
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/natur-kultur-och-landskap/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/natur-kultur-och-landskap/
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