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1. Sammanfattning

Trafikverket har langs E4 i Norrbotten och Visterbotten identifierat ett behov av att
genomfora atgarder for att mojliggora en langsiktigt hallbar renskotsel, begriansa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksikerheten. Baserat pa
genomforda utredningar, och Trafikverkets riktlinje landskap, planeras for en planfri
passage i form av en faunabro for vilt och ren 6ver E4 i anslutning till Granberget i
Robertsfors kommun.

Vigstrackan Siked — Gumboda saknar i dagslaget viltstangsel. Inom projektet Vagplan
E4 Siked — Gumboda kommer stingsling av strickan att utforas, men en faunapassage i
plan planeras vid Slattbacken. Inom innevarande projekt, Faunapassager stora daggdjur
E4, Granberget faunapassage, ingér det att ta fram forslag for titning av den planerade
passagen vid Slattbacken. Samordning mellan projekten sker for att utforma en
funktionell stangsling i anslutning till faunabron.

Norrbotniabanans lige i narheten av E4 innebar ytterligare en barridr for renar och vilda
djur i landskapet. Jimforelser mellan Norrbotniabanans planerade passager och den
foreslagna passagen over E4 vid Granberget sker for att djuren ska kunna passera de
béda infrastrukturstraken.

Samréd har utforts med Léansstyrelsen, renniringen (Mald sameby), kommunen,
fritidsféreningar, direkt berérda markagare och allmanheten. Alla synpunkter
dokumenteras i en samradsredogorelse.

Beslut togs av Lansstyrelsen 2020-06-29 om att projektet inte medfor betydande
miljopaverkan.

Inom utredningsomradet finns inga naturomraden med omrédesskydd eller andra
naturvirden av sddant slag att naturmiljon i ndromradet kommer paverkas pa ett
betydande sétt. Projektet bedoms heller inte paverka ngot riksintresse eller ndgon
miljokvalitetsnorm. Inga fornlamningar eller kulturhistoriska limningar kommer att
péverkas av projektet. Projektet bedoms inte bidra till ndgra bullerstorningar efter
passagens fardigstillande, inte heller till spridning av nagra markbundna fororeningar.

Positiva miljoeffekter uppstar for den barriar som E4 utgor for renar och vilda djur. Den
planfria passagen medfor positiva effekter for rennéringen och samhallet i 6vrigt d&
renskotseln underlittas, framkomligheten pé viagen bibehalls, och ren- och viltolyckor
minskar.
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2.Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 BAKGRUND

Trafikverket har 1angs E4 i Norrbotten och Viasterbotten identifierat ett behov av att
genomfora atgirder for att majliggora en langsiktigt hallbar renskotsel, begransa
barridreffekterna for vilt och forbattra framkomligheten och trafiksikerheten. I
dagslaget genomfors flera olika projekt for véagar och jarnvagar i ndromradet, bland
annat planeras motesseparering och viltstingsel for flera delstriackor 1angs E4 samt ny
jarnvag (Norrbotniabanan).

Pé grund av viltstangsel och hoga trafikmangder utgor E4 idag en stark barridr i
landskapet for rennéringen och vilda djur. Pa flera stillen ar idag kustremsan ster om
E4 inte mojlig att nyttja for renskétseln och vilda djur 16per stora risker nar de viljer att
passera E4 for att nd omréden pa andra sidan vigen. Med den vidare utbyggnad av E4
som planeras kommer barridreffekten att forstarkas ytterligare. Dessutom bidrar annan
verksamhet - bebyggelse och exploatering i omréden kring E4, som exempelvis stiader,
tatorter, vindkraftsutbyggnad, jairnvag och skogsbruk till att renskotselns tillgang till
betesmarker minskar. I omrédet forekommer vandringsstrak for alg. De
vintervandrande &lgarna ror sig frain sommaromréden i hoglanta marker till ldgre
beldgna omraden, ofta ndrmare kusten. Vandringsbeteendet gor att barriarer i
landskapet, sdsom vigar och jarnvigar, paverkar algstammen negativt och medfor risker
for trafiksdkerheten.

Norrbotniabanans lage i narheten av E4 innebdr ytterligare en barriar for renar och vilda
djur i landskapet. Samordning mellan Norrbottniabanans planerade passager och den
foreslagna passagen 6ver E4 vid Granberget sker for att djuren ska kunna passera bada
infrastrukturstraken.

I vagplanen for E4 Siked - Gumboda anges att passager i plan for vilda djur och renar
ska anordnas samt att stangselsystem ska uppforas. I studien E4 — Stangsel och passager
for ren och vilt har syftet varit att identifiera och rekommendera lampliga
forbattringsatgarder for passager och stingselsystemet for ren och vilt 1angs E4 i
Vasterbottens ldn och Norrbottens lan. Studien syftar till att ge ett kunskapsunderlag
och en battre bild av vilka dtgirder som behdvs. I studien genomfordes dialoger med de
berorda samebyarna langs strackan. Berord sameby angav vid dialogmoétet att de har ett
stort behov av en passage over E4 vid Granbergstoppen. Utover faunabron behéver
planerad passage i plan vid Slattbacken titas och ett stingselsystem sittas upp langs den
idag ostdngslade strickan av E4 vid Granberget. Stangsling av striackan utfors inom
projektet Vagplan E4 Siked — Gumboda.
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2.2 ANDAMAL OCH PROJEKTMAL

Syftet med detta projekt ar att utreda, projektera och bygga en faunapassage i anslutning
till Granberget.

Projekteringen av denna faunapassage gors utifran det allmanna kravet om en gronare
infrastruktur, samt att frimja renskotseln, 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten,
och skapa ett effektivt och hallbart transportsystem.

Andamaélet med projektet 4r 6kad trafiksidkerhet och framkomlighet.

Projektmal:

« Faunapassagen ska anpassas till befintliga natur- och kulturmiljévirden samt
landskapets visuella kvaliteter, bide avseende lokalisering och utformning.

» Anldggningen ska placeras och utformas med den totalt mest lampliga
16sningen for trafikanldggningen i sin helhet.

« En kostnadseffektiv och funktionell passage for ren och ilg.

« Samordning med projekten Norrbotniabanan och E4:s 2+1 projekt (Siked—
Gumboda).
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2.3 AVGRANSNING

Det studerade omradet ligger cirka 4 km nordost om Sikea och cirka 7 km 6ster om
Robertsfors samhaille, i Robertsfors kommun i Vasterbottens lén, se figur 2.3-1. UTM-
Koordinaterna for platsen enligt SWEREF 99 2015 dr X 186 042; Y: 7 120726.

Robertsfors
{ ey ®
ranberg g

. Faunabro
E— 4 A

Skala: 1:700000

0 4250 8500 127501700021250
- M

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.3-1. Oversiktskarta éver passagens lokalisering.

Utredningsomradet har en yta pa cirka 10 hektar och begrénsas till det omrade som kan
beroras under byggtiden av bland annat buller, schaktarbeten eller omledning av trafik.
Influensomrédet under drifttiden paverkas av stangselsystemets funktion langs E4 och
utgors av ett mycket stérre omrade dn placeringen av sjdlva bron. Detta eftersom &lgar
som vandrar frin langre avstand kommer nyttja passagen och renar kan forflytta sig
eller strova fritt 6ver passagen vid vandringar eller fodosok. I figur 2.3-2 redovisas den
planerade faunabrons utredningsomrade. Utredningen omfattar d&ven omradet
Slattbacken belédget i anslutning till vigkorsning mellan E4 och vig 688.
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Figur 2.3-2. Utredningsomradets ungeférliga grénser.
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Framtagande av vigplan for faunapassage vid Granberget tas fram parallellt med en
annan vagplan for faunapassage vid Gladaberget som visas i figur 2.3-3.

\ s | : 7
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. Gumboda
! i ] j |
ROb SfQ_FS.. Qs i -jfranberget
|/ sikea 7 s;aﬂﬁg;ken % o
[ L3 : -
=
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|
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= Befintlig vag E4
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Figur 2.3-3. Oversiktskarta fér faunapassager Gladaberget och Granberget, samt faunapassager i

0

plan vid Dalkarlsa och Slattbdcken som tétas.
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24 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Tidigare utredningar som har betydelse for detta projekt ar:

e Vigplan E4 Siked — Gumboda: Vigplanen omfattar E4 mellan Siked och Gumboda,
en stracka pa 9,9 kilometer.

e Studie: E4 — Stangsel och passager for ren och vilt. Vasterbottens och Norrbottens
lan, 2019:095. TRV Minnesanteckning Mal& sameby med tillhérande karta 2017-11-
16.

I vagplanen for E4 SikeA—Gumboda anges att passager i plan for vilda djur och renar ska
anordnas samt att stingselsystem ska anlidggas. I studien E4 — Stdngsel och passager for
ren och vilt har syftet varit att identifiera och rekommendera lampliga
forbattringsatgirder for passager och stiangselsystemet for ren och vilt langs E4 i
Visterbottens och Norrbottens lan. Studien syftar till att ge ett kunskapsunderlag och en
béttre bild av vilka atgdrder som behdvs. I studien genomfordes dialoger med de berorda
samebyarna langs strackan. Mala sameby angav vid dialogmotet att man har ett stort
behov av en funktionell passage 6ver E4 vid Granberget. Studien redovisade dven ett
behov for dlgar att kunna passera E4.

2.5 PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en végplan eller jairnvigsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Figur 2.5-1 redovisas skede i planldggningsprocess. I borjan av planldggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljépaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljépaverkan och foreslér forsiktighets- och
skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmidnhet som berors. Om projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan ska samrad ske med Lansstyrelsen, kommuner och de
enskilda som sarskilt berors. Om planen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad
ske med kollektivtrafikmyndigheter. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse. Nar planen &r fardig kungors den och halls
tillganglig for granskning s att de som berors kan ldamna synpunkter. Nir planen ar
faststalld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.
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Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljgpaverkan

Framtagning av planforslag
inkl miljébeskrivning

csnesrancnnsneneinenerne FRTRSY

SAMRAD

Figur 2.5-1. Planldggningsprocessen och dess delmoment.

2.6 BESLUT OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Lansstyrelsen har fattat beslut med stod av 6 kap 268§ miljobalken (1998:808) och 15 §
vaglagen (1971:948) att projektet inte medfor en betydande miljopéverkan (beslut 2020-
06-29, drendebeteckning: 343-5002-2020). Detta innebar att ingen sarskild
miljokonsekvensbeskrivning behover upprittas, utan miljoaspekterna i projektet
beskrivs i foreliggande plan- och miljobeskrivning.
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3. Miljobeskrivning

3.1 REDOVISNING

Redovisning av projektets konsekvenser for méanniskors hélsa och miljon framgar av
foljande delar av planbeskrivningen.

e Kap. 4 — Forutsattningar, avsnitt 4.4 och 4.5 (olycksrisker hittas under 4.2.3 och
fororenad mark under 4.6.3)

e Kap. 6 — Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 6.3 och 6.4 samt padverkan
under byggnadstiden 6.5.1

e Kap. 8 — Overensstimmelse med miljébalkens allmiinna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomréaden

e Kap. 12 — Underlagsmaterial och killor.

3.2 AVGRANSNING

I miljébeskrivningen anses foljande aspekter vara sarskilt viktiga att beskriva:

e landskapsbild

o tillgang till rekreation inklusive barridreffekter for befolkning

¢ biologisk méngfald, véaxt- och djurliv samt dokumenterade bevarandevarda
naturomraden

e olycksrisker, bade for manniskor och djur

Projektet bedoms inte bidra till nagra bullerstorningar efter passagens fardigstillande,
inte heller till spridning av ndgra markbundna fororeningar. Inga vitmarker eller
vattendrag finns inom utredningsomrédet. I den arkeologiska utredning som utforts har
ett fatal kulturhistoriska limningar av typen Ovrig kulturhistorisk limning identifierats i
projektets influensomréde. Ingen av dessa ligger dock inom sjilva utredningsomrédet,
och kommer inte paverkas av projektet. Foljande aspekter har dirmed valts bort d4 de
inte dr relevanta for projektet:

e Kklimat
e luftkvalitet och buller
e vatten

e materiella tillgdngar
e forn- och kulturlamningar.

Projektets influensomréde har beskrivits i avsnitt 2.3.

Tidshorisonten for faunapassagen ar 120 ar och ska anvindas fér bedomning av
konsekvenser under drifttiden.
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3.3 METODER OCH OSAKERHET

For framtagning av miljoforutsattningarna och de milj6effekter som vagprojektet kan
medféra i omradet har ett flertal utredningar, faltundersékningar och provtagningar
utforts.

Projektets utredningar:

e Naturvirdesinventering
e Arkeologisk utredning

Ovrig information har samlats in via Linsstyrelsen och Mal& sameby. Underlagsmaterial
och killor kan ses i kapitel 12.

Konsekvenserna rapporteras baserat pa den planerade viagens lokalisering och
utformning med skyddsatgiarderna som presenteras i kapitel 5.
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4. Forutsattningar

41 VAGENS FUNKTION OCH STANDARD

E4 ingér i det nationella stamvagnitet och i TEN-vagnitet (TransEuropean Network),
som ar en satsning frén Europeiska unionens (EU:s) sida som kopplar samman olika
europeiska vigar. E4 borjar i Torned i Finland och slutar i Helsingborg i Sverige, och ar
med sina 1 590 km Sveriges nast langsta vag. E4 ir av riksintresse for kommunikation
och har funktionell vigklass o, vilket dr den hégsta klassen. Vagen fungerar som en
uppsamlingsled for savil person- som godstransporter mellan befolkningscentrum och
industrier.

Mellan Siked och Gumboda utgors E4 av landsvig med tva korfalt och har en vigbredd
om 9 meter. Det finns en vigplan for strackan, vilken innebar att E4 ska byggas om till
motesfri landsvég (2+1) med 14 meters bredd. I viagplanen ingér ocksé att viltstangsel
ska sittas upp langs hela strickan. Den tillatna hastigheten pa strackan ar idag 9o km/h,
men kommer att hdjas till 110 km/h efter ombyggnaden.

I nuldget korsas E4 av flera landsvigar som fungerar som transportvéagar for boende och
verkande i de omgivande grannskapen. Korsningarna kan utgora ett hot mot béde fauna
och manniskor eftersom kraven pé viagstingsel inte ar tillgodosedda. Dessutom Gkar
ovrig infrastruktur sdsom Norrbotniabanan barridreffekten.

Trafikverket har identifierat behov av en planskild faunapassage for ren och dlg utmed
strackan. Laget for den planerade faunapassagen ar vid Granberget.

4.2 TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

4.2.1 BILTRAFIK

Arsdygntrafiken (ADT) for projektet E4 Siked — Gumboda #r cirka 4 500 fordon/dygn
(2015) varav 19 % ar tung trafik. Prognosen for ar 2040 ar 5 300 fordon/dygn.

Langs strackan finns det flera korsningar och anslutningar, dessa ar utformade som A-
korsningar. Flera av korsningarna har déliga siktférhéllanden pé grund av relationen
mellan dess plan och profil.

422 KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplatser ldngs E4 finns pé foljande platser i narhet till den planerade faunabron:
Sikeé (avskild busshéllplats), Klintsjon, Vallen och Gumboda (avskild busshallplats).

Det finns inga separata géng- och cykelbanor ldngs strackan. Antalet sirbara

viaganvandare pa E4 anses vara fi men det finns ett behov av att korsa vigen pa de flesta
platser. Dér det inte finns nigra parallella vagar dr cyklister hdnvisade till E4:an.
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423  TRAFIKSAKERHET

Viagavsnittets hastighet i kombination med trafikmangden innebar risk for olyckor med
svara foljder. Viltolyckor samt renolyckor och incidenter férekommer langs strackan.

Langs strackan ar det vanligt att ren och vilt, framst dlg och radjur, tar sig in pa E4 med
olyckor som f6ljd. Detta medfor stora kostnader fér renniringen, men dven for
samhallet i stort d& dessa incidenter ofta innebér att insatser fréan blaljuspersonal,
trafikavstangning och saneringsarbeten behéver utforas. Arbetet med att ta hand om
trafikdodade och skadade djur eller att fosa ut djur som tagit sig in pa E4 innebar dven
en stor arbetsmiljorisk.

Figur 4.2.3-1 redovisar renolyckor for dren 2014-2018 och figur 4.2.3-2 redovisar
viltolyckor for aren 2014-2018. Figurerna visar dock endast intraffade olyckor —
incidenter dar olyckor har kunnat undvikas genom att renskétare lyckats mota bort ren
fran vagen syns inte i statistiken.

Viltolyckskarta
Granberget
#s 4 REN 2014-2018
0 05 1 3 3
Kilometer ’

© Lantr awnol, Gecdutasanmeodan

@ Planerad faunabro E4

Viltstangsel
u\“' Information om viltolyckor
Hotspot

Omrade med forhojt
antal olyckor

o 7.22  OQlycksfrekvens (olyckor/ar)
Robertsfors i hotspot
47  Antal olyckor 1 hotspot

2014-2018

J/ | & TRAFIKVERKET

Figur 4.2.3-1 Renolyckor. (Kélla: Trafikverket)
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Viltolyckskarta
Granberget

/ & KLOVVILT 2014-2018
e szk;nnc:er i\

€ Lantr doot. Goodetasamveran

@ Planerad faunadro €4

Viltstangsel
Information om viltolyckor
Hotspot

Omrade med forhojt
antal olyckor

1.67 Olycksfrekvens (olyckor/ar)
1 hotspot
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Figur 4.2.3-2. Viltolyckor: klbwvilt. (Kélla: Trafikverket)

4.3 LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING

Vig E4 tillhor det nationella stamvignatet och utgor pulsiddern langs Norrlandskusten
med forbindelser mot Norge, Finland och norra Ryssland. Vag E4 ingér dven i det
transeuropeiska vagnitet (TEN-T vignatet), som i sin tur ska erbjuda anvindarna en
infrastruktur av hog kvalitet. Nitet ska dven garantera anviandarna en hog, jamn och
kontinuerlig niva av service, komfort och siakerhet. Med sin strackning liangs kusten
fungerar vagen som en uppsamlingsled for savil person- som godstransporter mellan
befolkningscentra och industrier.

E4 ar viktig bade for de 1angviga transporterna samt for lokal och regional
kommunikation och pendling. Att E4 héller en god framkomlighet och hog
trafiksiakerhet ar darmed viktigt for lokalsamhaéllet och den regionala utvecklingen.

4.4 LANDSKAPET OCH STADEN

Langs vagstrackan mellan Sike&d och Gumboda préglas landskapet i sin helhet av obruten
skogsmark. Lings den forsta delen, fran Siked till Granberget ar landskapet relativt
homogent. Sikeés odlingslandskap 6vergér i ett kuperat skogslandskap med framfor allt
barrtrad och enstaka 6ppna jordbruksmarker vid Granberget.

Vid Granberget finns tva landmarken som underlittar trafikanternas orientering;

Granbergets vindkraftspark och Granbergets rastplats. Landmaérkena och
landskapstyperna vid Granberget redovisas pa kartan i figur 4.4-1.
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Figur 4.4-1. Landmérken och landskapstyper vid Granberget.

Tall 4r vanlig i denna delen av landet och s& dven i omradet narmst den planerade
faunapassagen, men dven gran och bjork kan ses i skogen. Risskiktet pa marken ar tackt
med lingon- och blabarsris blandat med mossa och ljung.

P4 Granbergstoppen skiljer sig skogen at pa de bada sidorna om E4, bade géllande
storlek, dlder och densitet. Pa 6stra sidan om vagen kan en ung skog med sma trad ses,
samt 6ppna omriden som ar mer framtrddande nira vigkanten. Pa véstra sidan av
vagen vaxer en tat skog med hoga dldre trad.

Den befintliga vigen vid Granbergstoppen gar i skarning och ar nagot nedsiankt fran
terrangen, ungefar 1-2 meter. Avstindet mellan sldnterna ar cirka 20 meter. Slanternas
lutning 4r ndgot brantare pa vigens vistra sida 4n den Ostra. Pa den vistra slanten finns
en vall som ar cirka 8 x 9 meter. Jordarten i detta omrade bestar huvudsakligen av
moran och svallsediment.

Efter Granbergstoppen svinger vigen ndgot vésterut. Kurvan i kombination med den
ldga skogen med stora 6ppna ytor ger utblickar ésterut, mot vindkraftverken.
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Vindkraftverken blir en visuell referens for trafikanterna. I figur 4.4-2 redovisas
vegetationen utmed vigkanterna. Vindkraftparken sedd fran vigen visas i figur 4.4-3.

Langs vissa delar av vigen syns en luftledning. Den gar fran Sikea till Granbergstoppen
pé vigens vistra sida, korsar vigen och gér sedan langs vigens Ostra sida fram till
Granbergets rastplats. Bitvis doljs luftledningen av traden, men pa grund av den unga
vegetationen vid Granbergstoppen syns ledningen tydligt har, och i viss man bidrar den
till att avgriansa vagomradet i avsaknad av stingsel.

Figur 4.4-2. Vegetation utmed védgkanterna samt luftledningen langs med végen. Bild fran norr.

Figur 4.4-3. Vindkraftsparken och luftledningen sett fran E4. Bild mot 6st.

Vald faunabro ir utford i ett spann som en slakarmerad balkram. Brons ovansida ar
utford med vertikal radie vars lutning understiger storsta tilldtna lutning (16%). Den
valda krokningen av brons ovansida gor det mojligt att optimera brons fria hojd i
forhallande till underliggande vig (E4), se figur 4.4-4. Detta gor att brons totala langd
liksom omfattningen av anslutande sidoramper begransas. Detta utforande anses
dessutom ge goda forutsittningar for anpassning till den naturliga terrangen.
Sidoramperna fortsitter i linje med sluttningen pa bron tills de nar den befintliga
terrangen. Lutningarna fortsétter vid rampens sidor efter en c-form.

En bro med brobaneplatta utférd med vertikal radie anses jamfoért med en horisontell

minska den ofta upplevda "tunnel” kénslan hos vigtrafikanter. Brons béjda former ger
intrycket av att bron ansluter till terrdngen pa ett mer naturligt sitt. De bojda formerna
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hjalper till att undvika horn vid forbindelse med terrangen och har dven en mera
tilltalande form.

Bron ar utford sé att bista integration med omgivande skogslandskap erhélles.

Sidoramperna kommer tickas med naturlig jord hamtad ifrén omgivningarna.
Utforandet viljs for att aterstélla befintlig vaxtlighet. I slanter fran broande till vagdike
E4 kommer en kombination av tall och buskar planteras. Syftet dr att minska den
synliga effekten av bron pé savil végtrafikanterna som djur.

x

25 3
S ii ek B
. -

Figur 4.4-4. lllustration av bron ur ett trafikantperspektiv (E4 mot séder, riktning mot Sikea).

Brobaneplatta ar i plan utford med en rektangular form dock har anslutande vingmurar
utformats krokta. De krokta vingmurarna mojliggor en bredokning av faunapassage
bredvid landfastena, vilket anses bidra till att skapa en mer “vilkommande” entré for
djuren.

Sidoramperna oppnar sig mot intilliggande terriang i c-form. Lutningarna i slanterna
justeras sa att djuren som kommer parallellt med viltstédngslet inte uppfattar ramperna
eller bron som hinder, se figur 4.4-5. Syftet med valt utférande ar att undvika raka eller
kantiga former pa sidoramperna som djuren uppfattar som onaturliga.

Figur 4.4-5. lllustration éver ramperna till bron.
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4.5 MILJO OCH HALSA

4.5.1 NATURMILJO

Det finns inga omrédesskydd i form av Natura 2000-omréden, reservat, nationalparker,
naturminne, strandskydd eller biotopskydd som beror omradet. Inga riksintressen for
naturvarden finns registrerade. Skogsstyrelsen har inga dokumenterade nyckelbiotoper
eller naturvirden i sina databaser som beror inventeringsomradet. Inga invasiva arter
har rapporterats i utredningsomréadet.

En naturvirdesinventering inom utredningsomrédet har utforts (Albin Andersson,
Trafikverket 2019). Inventeringen har genomforts enligt den SIS-standard som finns for
naturvirdesinventering avseende biologisk mangfald (SIS-SS199000:14). Resultatet av
naturvirdesinventeringen redovisas i figur 4.5.1-1. Inga naturviardesobjekt identifierades
vid naturvirdesinventeringen.

Omrédet domineras av tallskog men innehaller dven bland annat barrblandskog och
granskog. Risskiktet i tallskogen bestar av blabar, lingon, ljung och skvattram. Skogarna
i omradet ar likaldriga, enkelskiktade och ar fattiga pd dod ved. Skogen bedoms ha laga
naturvarden, och inga rodlistade arter hittades under faltbesoket i juli 2019. Inom
omradet finns en dikad vatmark som &ar upptagen i Skogsstyrelsens
sumpskogsinventering, dock utan naturvirdesklassning. Vid faltbesok aterfanns
flacknycklar, som ar en fridlyst orkidé, langs vagdiket pa bada sidor av vagen. Dessa
fyndplatser ligger dock utanfér utredningsomrédet och redovisas i figur 4.5.1-1.

I Artportalen har en s6kning pa samtliga arter utférts med tidsperioden 1950-2019. En
buffertzon pa 500 meter har inkluderats i sokningen. Inga rodlistade arter har
rapporterats inom utredningsomrédet, daremot har det rapporterats 5 rodlistade
fagelarter inom buffertzonen pd 500 meter, bivrak, fjallvrak, havsérn, kungsérn och
spillkraka, samtliga med rodlistekategori NT (nira hotad). Spillkraka dr den enda arten
som bedoms kunna anvinda omradet som hiackningsplats, for Gvriga arter bedoms inte
omradet vara lamplig hackningsplats.
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Figur 4.5.1-1. Resultatet av den naturvdrdesinventering som utférdes 2019.

452 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Skogsmarkerna kring faunapassagen kan anvandas for de boende i omrédet for bland
annat bar- och svampplockning. Inga anldggningar sisom vandrings-, cykel- och
skoterleder for rekreation och friluftsliv har identifierats i niromréadet for
faunapassagens planerade lige. Stigar kommer finnas tillgingliga 6ver passagen. Aven
sporadisk skotertrafik kommer vara tillatet.

Nagra kilometer 6ster om E4 finns badplatsen Killingsanden. Atkomst till viigen ner mot
badplatsen ligger i h6jd med végen in mot orten Granberget. Nagra kilometersoder om
den planerade faunabron finns spar for friluftsliv samt vagar som leder till fiske,
camping, ridklubb med mera. Bada avfarterna redovisas i figur 4.5.2-1.
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Figur 4.5.2-1. Avfarterna till badplatsen Killingsand och till évriga rekreationsmdjligheter i

anslutning till Robertsfors visas i svart. E4 och den tédnkta placeringen av faunabron redovisas i
orange och rott.

453 HUSHALLNING OCH NATURRESURSER

Den foreslagna lokaliseringen av faunapassagen ligger inom ett omrade med riksintresse
for energiproduktion av vindkraft. Det finns en vindpark strax éster om E4, vars

anslutningsvagar gar frin E4. En utbyggnad av vindkraftsparken planeras bade vaster
och oster om E4. Vindkraftsomradet redovisas i figur 4.5.3-1.
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Figur 4.5.3-1. Riksintresset fér vindkraft redovisas i relation till E4 och den planerade faunabrons
lokalisering.

Det forekommer ingen odlingsmark inom utredningsomrédet. Daremot forekommer det
skogsbruk. Skogsbruk dr enligt miljébalken 3 kap. 4 § av nationell betydelse. Skogsmark
som har betydelse for skogsniringen, ska sa langt som majligt skyddas mot atgarder
som kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

Marken inom projektet bestér av urberg som har mindre goda uttagsmajligheter av
grundvatten i berggrunden med en mediankapacitet som &r mindre dn 600 1/h eller
mindre dn 15 m3/dygn.

454 RENNARING

Lings den aktuella striackan har Mald sameby sina varvinter- och vinterbetesmarker for
ren. Samebyn nyttjar omriden pé bada sidor om E4 till bete under november till april,
beroende pa tillgang till bete. Vinterbetesmarkerna ingar i rennéringens
renskétselomrade. Detta dr omraden inom vilka rennéring far bedrivas enligt
rennaringslagen (RNL). Vinterbetesmark ar det omréde dar renskotsel enligt
sedvaneratt far bedrivas frén 1 oktober till 30 april.
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Samebyns marker 16per i nordvistlig/sydostlig riktning dnda ut till kusten och paverkas
dirmed av E4 och den planerade Norrbotniabanan.

Omrédet Oster om E4 ar i dagsldget framst av karaktiren reservomrade for samebyn,
och nyttjas i lagre grad dn vad som egentligen vore onskvirt pa grund av de problem och
extraarbete som E4 och andra exploateringar medfor. Pa grund av last bete under vissa
vintrar kan omrédena 6ster om E4 komma att behovas i storre utstrackning framover. 1
figur 4.5.4-1 redovisas renniringens ytor tillsammans med E4 och den planerade
faunabron samt Norrbotniabanan.

Teckenforklaring

@ Faunabro [ Svar passage A
© Norrbotniabanan faunapassage .~/ Trivselland

== Norrbotniabanan Sparlinje [] (Karn)omrade av riksintresse Skala: 1:500000
- - - Flyttled Rennaringens riksintressen e e

L -1 Mala betesomrade oL iet, G Kan

Figur 4.5.4-1. Rennéringens ytor tillsammans med E4, den planerade faunabron samt
Norrbotniabanan.

Mala sameby uppger att de har minga pakorningar av ren och att det finns en stor
konfliktpunkt vid Granberget, och att det dirmed finns ett behov av en passage pa
Granbergstoppen. Marker pa bada sidorna om E4 vid Granberget betas d& det finns bra
bete pa hela berget, men den véastra sidan ar bekymmersam. Renarna vill tillbaka dit
dven om de redan passerat E4 och ar pa Ostra sidan. Statistik for pdkorning av ren langs
strackan redovisas i avsnitt 4.2.3 Trafiksdkerhet.

Trafikverket genomfor for narvarande utredningar kring 6vriga passagebehov for ren
och vilt langs E4 och samordning sker med Norrbotniabanan.
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455 REN- OCH VILTOLYCKOR OCH VILSTANGSELSYSTEMET

Statistik for pdkorning av ren langs strackan redovisas i avsnitt 4.2.3 Trafiksdkerhet.

Algpopulationen i omrédet bestir dels av stationira flgar som normalt ror sig i sitt
hemomréade, dels av migrerande — vintervandrande dlgar som kan vandra langa
strackor. E4 utgor en barriar i landskapet som péverkar dlgarnas naturliga
vandringsrorelser i nordvistlig/sydostlig riktning. Barridren kan medféra att djuren
valjer att inte passera viagen och att anhopningar av dlgar i vissa omraden skapas. Nar
djuren véljer att passera vagen eller forsoker passera viagen finns risk for olyckor.

Vid Sike3 slutar viltstingslet som finns p& strackan mellan Umeé och Sikea. Strackan
langsmed E4 som gar vid Granberget ar inte forsedd med viltstangsel i dagslaget.

Det finns brister i underlaget for olycksstatistik med bade ren och ilg. Ett visst
morkertal forekommer. Dessutom kan en olycksfri striacka ha h6g andel incidenter som
avvirjts av renskotare. Renolyckorna forekommer dar samebyn for tillfallet har sina djur
och inte dar djuren naturligt skulle rora sig. Statistiken ar 4ven missvisande dels
eftersom behovet av att ha renarna i omradet inte forekommer varje ar, dels for att
renarna inte tillits vistas i omradet pa grund av de risker detta medfor.

Avsaknaden av stangsel medfor att renar och vilda djur kan ta sig ut pa E4. Att renar och
vilda djur uppehaéller sig inom vigomradet medfor risker for trafikanterna och djuren
som riskerar att bli pAkorda. Arbetsmiljorisker uppstar for de renskotare,
eftersoksjiagare och blaljuspersonal som ska fosa ut djuren fran vigomradet eller ta hand
om skadade och dédade djur.

Avsaknaden av stangsel utmed striackan gor att samebyn inte har mdjlighet att lata
renarna strova fritt och beta i anslutning till E4. Nir renhjordar ska passera E4 samlas
renarna i hagar vid de passager som idag finns anordnade i plan. For att kunna flytta
hjordar 6ver E4 kravs att vagen tillfalligt stings av med hjilp av polisen.
Framkomligheten pé viagen paverkas da renar flyttas 6ver vigen eller d& ren- och
viltolyckor intréffar.

Malé sameby uppger att stingsling kan innebéra béttre tillgang till betesmarker da
omréden intill E4 blir mer tillgdngliga da renskdtarna inte behover halla renarna borta
fran viagen pa grund av risk for pakorning.

Viltstingsel kommer att utforas inom projektet Vagplan E4 Siked — Gumboda.
Samordning mellan projekten kommer att ske for att utforma en funktionell stangsling i
anslutning till faunabron.

Idag finns en vigkorsning i omrade Slittbacken mellan E4 och vig 688. Nar ny

faunapassage ar pa plats kommer ett viltstangsel uppforas vid denna vigkorsning. Detta
for att sdkerstélla att djuren inte kan passera ut pa E4.
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456 OVRIGA ASPEKTER

4.5.6.1 BULLER

Inga storande verksamheter finns inom utredningsomradet. Trafikbuller fran E4 kan ha
en paverkan pa djurens vilja att nyttja faunabron. Bullerintensiteten varierar dock éver
dygnet. I dagsldget passerar bade ren och vilt viagen sjalvmant, vilket tyder pa att
trafikbullret inte avskriacker djuren.
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4.6 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

4.6.1 GEOTEKNIK

Enligt informationen som kan hamtas frén SGU:s kartvisare samt tidigare information,
dvs. Markundersokningsrapport (MUR) och Tekniskt PM Geoteknik for Vig E4 Sikea—
Gumboda, dras nedanstdende slutsatser (se dven Figur 4.6.1-1 till 4.6.1-3):

¢ Den dominerande jordarten ar sandig siltig moran. Det forekommer dven berg
(MUR fran Siked-Gumboda redovisar nagra berghillar i omradet).

e Allajordar klassas som fastmark.

e Jordarna klassas inte som organiska jordar. Det finns inget omrade av torv vid bron.

Jordticke ovanfor berg ar 1,8-2,8 meter. Enligt utforda falt- och
laboratorieundersokningar kan bron grundlaggas direkt pa berg. Det forvéntas inga
sarskilda problem med grundvatten, sdttningar eller slantstabilitet.

Enligt grundvattenobservationer ligger grundvattennivan mellan +49,7 och 50,1 meter
over havet. Grundvattennivan varierar mellan 1,4 till 1,6 meter 6ver bergytan, darfor kan
vatten som kommer att rinna in i schakten under grundlaggningsarbete hanteras med
ldnshéallning i pumpgropar. Den eventuella paverkan pa grund av grundvattensidnkning
bedoms vara begriansad till ett mindre omrade omkring grundlidggningen och skulle bara
ske under byggtiden.
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Figur 4.6.1-1. Jorddjupskarta, fran SGU:s kartvisare. Bron ligger i 1-3 m jorddjup, men det finns
ocksa ndrliggande sonderingar med tjocklek mindre &n 1 m.
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Figur 4.6.1-2. Jordarter i omradet, frdn SGU:s kartvisare.
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Figur 4.6.1-3. Fastmark (grén) eller ej fastmark (réd) i omradet, fran SGU:s kartvisare.
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4.6.2 LEDNINGAR

El- och teleledningar i mark finns langs E4. Det finns dven en luftteleledning parallellt
med viigen pa 6stra sidan. Kabeln #r dock ur drift enligt ledningsigare Skanova. Aven
bredband- och optokabel samt kommunala och privata vatten- och avloppsledningar
forekommer langs med E4 vid den planerade faunapassagen.

46.3 FORORENAD MARK

Langs vagstrackan har tva potentiellt fororenade omraden identifierats. Bada ligger 6ver
en kilometer fran projektets utredningsomrade och inget av dem ar riskklassade. Inget
av dessa omraden bedoms paverkas av projektet. Med bakgrund till projektets
utformning gors bedémningen att inga vigdikesprover, vigtekniska undersokningar
eller andra markmiljéundersokningar anses vara nodvandiga. Detta eftersom arbetena
for bygget inte omfattar gravning i vigdiken eller dndringar i vagstrackningen.
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5.Den planerade faunabrons lokalisering och
utformning med motiv

5.1 VAL AV LOKALISERING

Val av lokalisering for faunabron baseras pa tidigare utredningar som namns i avsnitt
2.5 Tidigare utredningar och beslut. Denna vigplan behandlar foreslagen faunapassage
over E4 vid Granberget (dven kallad PR13 Granberget i tidigare studier) samt
faunapassage i plan vid Slattbacken (dven kallad PV17 befintlig renpassage vid
Slattberget i tidigare studier). Dess lokalisering redovisas i figur 5.1-1.
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Figur 5.1-1 Del av E4-strdckan Sikea-Gumboda som ingar i Mald samebys betesmarker

Placeringen av faunapassagen vid Granberget ligger cirka 3,8 kilometer nordost om
Sikeé och drygt 500 meter frin niarmsta bebyggelse i Granberget.

Behov av planfria faunapassager har identifierats pa flera platser langs E4 i Norrbottens
och Visterbottens ldn. I ovan ndimnda utredningar framkommer att behovet av en
funktionell passage vid Granberget skulle innebira forbattringar for rennaringen i
omradet, minska barriareffekten for vilda djur och forbattra framkomligheten och
trafiksdkerheten ldngs E4. Vid val av lokalisering har hansyn tagits till mdjligheten att
anldgga en bro (h6jdstéd, grundlaggning) samt intrang i boendemiljoer och vardefulla
naturmiljéer. Samordning med planerade passager lings Norrbotniabanan har skett.

Enligt Mal& sameby bor faunapassagen forlaggas i ett omrade utan storande omgivning
samt pé en plats dar djuren kan ténkas vilja passera viagen, for att dess funktion ska vara
s& hog som mojligt. Den valda lokaliseringen innebar att inga stérande verksamheter
finns i naromradet. Platsen ligger nira en befintlig flyttled for ren, och vilda djur som alg
vistas frekvent i omradet.

Lokalisering for faunapassagen har baserats pa ovan ndmnda studie och inga alternativa
lokaliseringar har utretts. Mala samebys kinnedom rérande renarnas rorelsemonster
samt utredda behov for viltet har legat som grund f6r den foreslagna lokaliseringen.
Daremot har en mindre justering gjorts for att véilja den mest optimala placeringen inom
det valda omradet med avseende pa landskapsanpassning, funktionalitet, massbalans
och produktionskostnad.

Avstingning av dagens faunapassage vid Slattbacken genom uppforande av nytt
viltstangsel kraver inga ytterligare utredningar ty ny faunapassage ar beldgen i narheten.
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For att den planerade faunapassage vid Granberget ska ha sa god funktion som mdjligt
s& behover stingselsystemet lings vigen vara titt. Algar och renar ska ledas via stingslet
mot den nya faunabron och med tiden lira sig att anvinda den.

I figur 5.1-2 redovisas faunabrons foreslagna placering.
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Figur 5.1-2. Faunabrons foreslagna position.
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5.2 VAL AV UTFORMNING

5.2.1 FAUNABRO (BYGGNADSVERK)

Olika lampliga utformningsalternativ har beaktats for faunapassagen:

e Alternativ 1: slakarmerad balkrambro
e Alternativ 2: balkbro med andskiarmar

Utformningsalternativen har utvirderats i en multikriterieanalys med syfte att pa ett
tydligt siatt motivera valet av det lampligaste utformningsalternativet utifran krav som
stills pa byggnadsverk, konsekvenser av utformningen och kostnad. Utformning av valt
alternativ (alternativ 1) beskrivs nedan.

Valt alternativ

For spannvidder 6ver cirka 30 meter ar en balkbro effektivare an en plattbro. En
slakarmerad balkrambro anses effektivast, se figur 5.2.1-1.

Figur 5.2.1-1. Slakarmerad balkrambro - Sektion.

Bron utfors som en balkrambro i ett spann med fri 6ppning om 31 m, se figur 5.2.1-2.
Bron forutsatts vara slakarmerad. Léagsta fria hojden 6ver korbanan foreslés ligga pa
4,75 meter. Detta innebar att 6verbyggnaden kommer att ligga hogre 4n omgivande
terrang och darfor kommer anslutande ramper att behovas. Brobaneplatta utfors med fri
brobredd om 20 meter. Total broldngd uppgar till 46 meter. Total brolangd blir uppgar
till 46 meter. Bron forses med ett 2,5 meter hogt racke. For att ge bron ett luftigare
synintryck utfors racket oppet i 6verkant. Vid brodnde ansluts ricke till viltstangsel.
Korsningen mellan viagen och passagen ar utford vinkelratt.
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Figur 5.2.1-2. Slakarmerad balkrambro - Plan.

Belaggningen pé bron ska vara ca 200 mm tjock och utférd med grus. Vegetation ska
inte planteras ovanpa bron. Daremot ska anslutande ramper anpassas till terrdngen och
utformas sé att den naturliga vegetationen inklusive faltskikt for platsen kan
dteretablera dessa ytor. Ramperna faststélls med vagratt for att ytorna runt bron ska
kunna skdtas och med bibehallen funktion for viltet.

Anledning till valet

En multikriterieanalys av alternativen har utforts som stod for den sammanvégda
bedémningen for valet av det mest fordelaktiga alternativet. Denna bed6mning innebar
att alternativ 1 ar vasentligt mer fordelaktigt 4n alternativ 2 av skal enligt nedan:

- Ingalager ger en lagre kostnad for tillverkning och underhall.
- Kostnad for slakarmering ar ldgre dn spannarmering.
- Lagre anslutande ramper vilket ar fordelaktigt sdval ekonomiskt som estetiskt.

522 FAUNASTANGSEL/VILTSTANGSEL

Viltstangslen langs med E4 i Visterbotten ar av varierande alder, typ, utférande och
kvalitet. Den aktuella strickan mellan Siked och Gumboda saknar viltstangsel idag.

For att oka sikerheten och minska antalet dodat och skadat vilt planeras faunastiangsel
alternativt viltstangsel langs hela den berdrda strackan av E4 for att skydda saval vilt

som trafikanter. Detta utfors inom projektet Vagplan E4 Siked — Gumboda.

Syftet med viltstiangsel ar att sdkerstilla att inga djur hamnar i vigomradet samt leda
djuren till ny faunapassage.
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I omradet vid Slittbécken ir inte vigkorsningen planskild. Ar 2040 beriiknas trafiken
uppga till 5420 fordon/dygn. Enligt géllande regelverk méste viltstingsel uppforas nar
ADT 6verstiger 5000 fordon/dygn. I omradet kommer nytt viltstingsel uppforas lings
vagkron for E4. Enligt vagutformning, krav viltstangsel, kravs viltstdngsel pa en striacka
av 85 meter for anslutande vag. Enligt TrV 2017/32984 Studie E4 — stangsel och
passager for ren och vilt Vasterbottens och Norrbottens lan rekommenderas att
viltstiangsel forlangs till 150 meter for sekundar viag som ansluter, vilket har diskuterats
och inarbetats i projekt.

I lage for anslutande privata vagar kommer istillet grindar att installeras for att
mojliggora for fastighetsdgarna att passera viltstangsel.

Vid korsningen vid Slattbacken kommer tva grindar att placeras pa vardera sida av
korsningen och pa vardera sida av vagen for att mdjliggora evakuering av djur, om de
skulle komma in pa vigomradet, se figur 5.2.2-1.

GRINDAR

Figur 5.2.2-1. Viltstdngsel och grindar i Sldttbdcken.

5.2.3 Forbifartsvag

Under byggtiden kommer en tillfallig forbifartsvig att genomforas soder om E4 vid laget
for den nya bron, se figur 5.2.3-1. Detta for att kunna moéjliggora vagtrafik pa E4 under
byggtiden. Den tillfalliga vigen kommer ha ett korfalt (bredd minst 3.5 meter och langd
230 meter) i vardera korriktning. Hastigheten kommer att begrinsas till 50 km/h.
Vagprofilen kommer att anpassas sa att behovet av bergschakt begréansas.
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D& faunapassagen och breddningen av E4 dr fardigstalld kommer den tillfalliga
forbifartsviagen att rivas. Material som anvénts for konstruktionen av den tillfalliga
viagen kommer att teranvidndas, sdsom gruslager och fyllnadsmaterial. Terrangen i
anslutning till faunapassagen kommer att aterstéllas till ursprungligt utseende. Under
byggtiden kommer ett provisoriskt vagracke uppforas utmed korfiltet nirmast den nya
bron. Detta sker i syfte att begriansa risker for avikning i riktning mot byggarbetsplats.

Den tillfallig vigen kommer uppforas sa att inga bestaende skador p& miljon uppstar.

) T
3533
e

Figur 5.2.3-1. Forbifartsvdgen.

5.3 SKYDDSATGARDER OCH FORSIKTIGHETSMATT SOM
REDOVISAS PA PLANKARTA OCH FASTSTALLS

Da denna vigplan inte &r relaterad till en sarskild vagstracka utan istéllet till en
faunabro kan det anses att faunabron och tatningen av planpassagen utgor
skyddsatgarder i sig sjélva.

Inga skyddsatgarder redovisas eller faststills pa plankarta.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 TRAFIK OCH ANVANDARGRUPPER

Tillgangligheten till E4 paverkas i mycket liten grad av de planerade atgarderna. Nar
strackan har forsetts med fauna-/viltstangsel innebar det att sakerheten pa vagen har
forbattrats och trafikanterna upplever ocksa viagen som sikrare.

Den planerade faunapassagen kan anviandas av narboende for att korsa E4 till fots eller
med snoskoter, men den inte avsedd for bilar eller andra tunga fordon. Mgjligheten att
nyttja faunapassagen innebir en positiv sikerhetsaspekt for de boende i ndromrédet.

Vigsdkerhet

P& den aktuella strackan av E4 har flera olyckor med vilt intréffat, vilket indikerar att
viltet inte uppfattar vigen som ett hinder. De foreslagna vilttgirderna ar tankta att ha
positiva effekter pé sikerheten langs med strackan.

Fordelarna med uppforande av faunapassagen och stingslet ar reduceringen av antalet
olyckor vilket innebir ett bittre bevarande av naturen och ekosystemet. Utover detta
komma ett titt stingsel vid vigkorsning vid Slattbacken bidra till farre viltolyckor. Detta
medfor att sdkerheten for végtrafikanter 6kar

Under byggskedet anléggs en tillfillig vag forbi byggplatsen vilket mojliggor en sikrare
hantering av trafiken, samt att undvika eventuella olyckor och att kostnaden for
sdkerhetstgirder minimeras.

6.2 LOKALSAMHALLE OCH REGIONAL UTVECKLING

Uppforandet av en faunabro vid Granberget tillsammans med E4 viagprojektet kommer
att bidra med en positiv effekt pa transportinfrastrukturnitverket pa bade en lokal och
regional nivd. En framtida 6kning av trafiken pa vigen véntas vilket 6kar sannolikheten
for viltolyckor. Uppforandet av den nya faunabron samt stingsling av strackan bidrar till
en minskning av denna risk samt till att 6ka sikerheten for trafikanterna.

Detta projekt kommer dven att vara till nytta for rennaringen genom att skapa en ny
siker passage for flytt av renhjordar vilket leder till farre olyckor samt en positiv
inverkan pa bestandet.

Den ckade trafiksdkerheten och tryggheten for trafikanterna pa E4 bidrar till en
forbattrad framkomlighet. Detta medfor smé positiva konsekvenser for den lokala och
regionala utvecklingen.

6.3 MILJO OCH HALSA

Vissa verksamheter och dtgarder som ingar i en faststélld vigplan dr undantagna frén
krav pa provningar enligt miljobalken. Det géller bland annat anmélan om samrad for
atgarder som kan vésentligt fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Sida 37 (56)



6.3.1 LANDSKAP

Faunabron kommer att utgora ett nytt element i landskapet for trafikanter som fardas
langs E4 och for manniskor som vistas i omrédet. Bron och dess sidoomraden ska
gestaltas sé att de anpassas till omgivningen, men brons fraimsta mal ar att uppné en god
funktion for ren och ilg. Brons sldnter ska utformas pa ett sddant sitt att de anpassas till
omgivande terrang och att djuren leds upp och 6ver bron pa ett naturligt sitt.

Den forsta tiden efter att faunabron ar fardigstilld kommer omradet att vara utan
vegetation och det kommer att vara en synbart negativ effekt i landskapet. Vegetationen
kommer att ateretablera sig pa ramperna och liknar ddrmed den naturliga
landskapsbilden for omradet. Djuren kommer att uppfatta ramperna och entréerna som
naturliga element.

6.3.2 NATURMILJO

Omrédet vid den planerade faunabron bedéms ha laga naturviarden enligt den
naturviardesinventering som utforts sommaren 2019. Ingen natur med omradesskydd
kommer att beroras av projektet, och inga vattendrag, vitmarker, naturminnen,
biotopskydd eller rodlistade arter kommer att paverkas. Fridlysta orkidéer som finns
langs vdgen forvintas inte att paverkas da de ligger 200 m frén arbetsomradet, men om
man gor dverkan pa vixtomradet behovs en ansokan om artskyddsdispens hos
Lansstyrelsen upprittas.

Faunabron kommer att innebéra viss forlust av naturmark, eftersom bron kommer att
utformas med slanter som striacker sig ut i det omgivande landskapet. Denna forlust
kommer att vara bestdende. Under byggfasen kommer &dven en omledningsvig och
arbetsomrade innebara tillfallig forlust av naturmark. De ytor som nyttjas tillfalligt
kommer att aterstéllas efter byggtiden sa att de passar in i den omgivande miljon. Da
den omgivande naturen har laga naturviarden bedéms den negativa effekten av
naturmarksforlusten bli 14g.

Da omradet utgér mojlig hackningsplats for spillkraka finns risk for negativ paverkan
om trad avverkas. For att undvika negativ paverkan ska fillning av trad darfor inte ske
under hiackningsperioden april-juli.

Faunabron kommer att medfora en forbéttrad gron infrastruktur i omrédet genom att
knyta ihop landskapet och minska effekten av den barridr som E4 utgor.
Fragmenteringen av livsmiljoer for ren och vilt kommer att minska och djurens
naturliga vandringsmonster kommer att underlittas. Faunabron kommer ddrmed ha en
sammantaget positiv effekt pd naturmiljon.

6.3.3 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Ingen av vigarna till narliggande rekreationsomraden paverkas av den nya faunabron.
Bron kommer att kunna anvéandas for tillgéng till friluftsliv och E4:ans barriareffekt
minskar dirmed for dem som vill vistas i naturomradena pa bada sidor om viagen och
som idag ar oskyddade nar de tar sig 6ver E4. Inga hanvisningar till faunabron kommer
att finnas men den kan anvindas i viss begrinsad utstrackning. For mycket ménsklig
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aktivitet sisom omfattande skotertrafik eller regelbundna vistelser av hundar kan stora
passagens funktion och bor undvikas.

Under byggskedet kan storningar i form av buller, damm och minskad framkomlighet i
omradet ge en viss negativ effekt pa friluftslivet. Dessa effekter ar dock av 6vergéende
karaktar.

Faunabrons sammantagna effekt for rekreation och friluftsliv bedoms vara positiv.

6.3.4 HUSHALLNING OCH NATURRESURSER

Projektet kommer att medfora viss forlust av skogsmark som ar av betydelse for
skogsbruket. Faunabrons ramper kommer att stricka sig ut i landskapet pa bada sidor
om vigen och ddrmed ta en del av den omgivande marken i ansprak. Har kommer trad
att behova avverkas. Den bestdende forlusten av skogsmark utgors av den begransade
yta som faunabron och ramperna utgor. Under byggskedet kommer dven
omledningsvagar och etableringsomrade innebira intrang pa omgivande skogsmark.
Faunabrons sammantagna effekt pa skogsmark bedoms bli liten.

For uppbyggnad av ramperna kommer jord- och bergmassor fran projektets
schaktarbete att ateranviandas. Ytterligare jordmassor kommer dessutom att behova
tillféras, antingen i form av 6verskottsmassor fran narliggande infrastrukturprojekt eller
som inkopta massor fran leverantor.

I nuvarande utformning av faunabron vintas projektet ge ett underskott av massor i ett
forsta skede infor byggande av den tillfalliga forbifartsvagen Nar vigen sedan ska rivas
kan delar av fyllningen ateranviandas till fyllningsarbeten med ramper och koner, men
totalt kommer det i detta skede uppsta ett underskott av massor.

De totala méngder massor som kommer att behova tillforas i projektet sammanstills
nedan:

e Faunabro:
o Fyllning med krossad sprangsten for grundlaggning av bro: 760 m3.
o Fyllning med krossmaterial mot bro: 1 131 m3.
o Tillfallig forbifartsvag:
o Fyllning av jordmaterial: 1 163 m3.
o Forstarkningslager: 1 137,75 m3.
o Obundet barlager: 188,76 m3.
o Slitlager: 78,88 m2.
e Sidoramperna:
o Fyllnadsmassor med jord- och krossmaterial: 6416 m3

I detta scenario har hiansyn till méjligheten att dteranvinda massor fran den tillfalliga
vagen inte raknats med.

Ingen odlingsmark eller vattenresurser kommer att paverkas av projektet.
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Den foreslagna lokaliseringen av faunapassagen ligger inom ett omrade med riksintresse
for energiproduktion av vindkraft. Den planerade faunapassagen vintas inte ha négra
effekter pé den narliggande vindkraftsparken, eller pa en eventuell framtida utbyggnad
av vindkraftsanlaggningar i omradet.

6.3.5 RENNARING

For rennaringen kommer faunabron, tillsammans med det nya viltstingsel som uppfors
inom projektet Viagplan E4 Siked — Gumboda, ha en positiv pdverkan. Da djuren hindras
fran att ta sig in pa vigomradet kommer markerna i narheten av E4 kunna nyttjas for
bete i storre utstrackning dn idag, och bron kommer medfora att renhjordar kan passera
E4 pa ett sdkert satt.

Aven #lgar och annat vilt kommer att kunna nyttja faunabron vid sina forflyttningar i
landskapet, vilket gynnar djurens naturliga rérelsemonster.

Under byggskedet kan storningar i form av buller och framkomlighetssvarigheter
innebira att ren och dlg avskracks frén att vistas i omradet. Dessa storningar ar dock av
overgdende karaktir och kommer inte att innebira bestdende negativa effekter.

Under planlaggningsarbetet har samebyarna genom samrad givits mojlighet att paverka
utformning av faunapassage.

Vald utformning innebar att faunapassage har maximal lutning 16 % langs stakad linje.

I tvarledsriktning, dvs vinkelritt stakad linje, har viasentligt flackare lutningar valts
enligt figur 6.3.5-1. Syftet med detta har varit att underlatta for renarna att ta sig upp pa
faunapassagen. Renarna forviantas komma vandrande langs viltstingslen.

Viltstingsel ansluts till ett 2.5 meter hogt 6ppet broracke. Broriacket utformas for att
begrinsa synintrycken fran vigtrafiken samt fungera som avakningsskydd.
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Figur 6.3.5-1. Géllande faunapassage

6.4 SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING
(SAMMANFATTNING)

Projektet innebir positiva samhillsekonomiska effekter. Den planskilda faunabron,
tillsammans med det nya viltstangsel som uppfors inom projektet Vagplan E4 Siked —
Gumboda, kommer medfora att renskotseln underlittas, vilket ger positiva effekter for
renniringen. Framkomligheten pa E4 bibehélls och olyckor och incidenter med ren och
vilt minskar, vilket innebar minskade samhillskostnader. Faunabron minskar effekten
av den barridr som E4 utgor och bidrar darmed till en 6kad konnektivitet i landskapet.

Sida 41 (56)




6.5 PAVERKAN UNDER BYGGNADSTIDEN

6.5.1 MILJO

De forvantade storningarna under byggtiden ar framst paverkan pé framkomligheten for
trafikanter pa E4 pa grund av byggtrafik och eventuella trafikomldggningar som kan
komma att kravas.

Utover risker kopplade till framkomligheten forekommer dven andra risker sdsom:

e Buller, vibrationer, luftstétar, damm, oavsiktliga utslapp av entreprenadmaskiner,
avfallshantering, byggtrafik.

Massor utifran kommer att behovas for projektet vilket ger en 6kad belastning pa
trafiken i omradet.

De effekter som projektet medfor under byggnadstiden kommer att vara markbara
under hela genomforandefasen. Buller och vibrationer frn entreprenadmaskiner,
eventuellt sprangningsarbeten med mera kommer att medfora ett nytt negativt inslag for
omgivningen. Dessa negativa effekter kommer att upphora nar faunabron ar
fardigbyggd.

For projektet kommer markansprék att behéva goras, bdde permanenta for sjdlva
faunapassagen men dven tillfilliga under entreprenadtiden for tillfillig omledningsvig,
dtkomst till omradet samt for etablering och lagring av material och massor.

Sammanfattningsvis bedoms projektet medféra mattliga negativa konsekvenser under
entreprenadtiden.

Atgirder under byggtiden presenteras i kapitel 10.

6.5.2 TRAFIK

Uppforandet av den nya faunabron har en stor paverkan pa E4. For att underlatta
konstruktionsarbetena och undvika en totalavstingning av E4 kommer en tillfallig viag
att anldggas, som leder trafiken forbi arbetsplatsen. Den tillfilliga viagen ar avsedd att
leda om vigtrafik pa E4 under byggtiden. Hastigheten pa den tillfélliga vigen ar
begrénsad till 50 km/h for att erhélla erforderlig sdkerhet for savil viagtrafikanter som
entreprendren anlaggningsarbetare.

Tva alternativ for tillfallig vig har analyserats. Alternativen har utformats med flera
faktorer i tanke sdsom landskap, miljomaéssig och kulturell paverkan och sikerhetskrav
gillande konstruktionen.

Kraven pa trafikhanteringen ar viktiga att efterfolja. Under dagtid ska tva korfalt vara

oppna for trafik. Under nattetid ska alltid minst ett korfilt vara 6ppet och kortare
avstangningar pa 15 minuter kan tillatas.

Sida 42 (56)



Eftersom det finns berg under brokonstruktionen och ett potentiellt sprangningsbehov
kommer den tillfalliga vigen av sdkerhetsskil ocksa att stingas av under utforandet av
sédana arbeten.

Sammanfattningsvis uppfyller den tillfilliga vigen en acceptabel 16sning for trafiken pa
E4 under anldggningstiden. En tillfallig vag ar ocksa till gagn ur ett hilso- och
sikerhetsperspektiv eftersom den minimerar trafiken i arbetsomradet och gor det
mojligt att etablera arbetsplatsen i anslutning till bron. Detta mdjliggor ett effektivt
arbetssatt som kan forkorta konstruktionstiden och tiden som trafiken méste passera E4
via den tillfalliga viagen. Konstruktionen av faunastingslet och faunabron kommer att ha
en stor paverkan pa sidoomradet av E4. Den totala paverkan pa trafiken bedoms dock
som liten.
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7.Samlad bedomning

7.1 TRANSPORTPOLITISKA MAL

Uppstillda projektmaél avses uppfyllas genom att de planerade &tgarderna medverkar till
att oka trafiksdkerheten och en anpassning sker till kulturmiljévarden och landskap.
Utformningen anpassas si att det blir en lamplig 16sning for trafiksituationen som
helhet. Anldggandet av en funktionell och kostnadseffektiv passage anpassad for
klovdjur samordnas med pagdende nirliggande infrastrukturprojekt.

Projektet bedoms aven uppfylla de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande
transportpolitiska mélet innebar att en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning sakerstills i hela landet for medborgarna och naringslivet.
Byggandet av en faunabro vid foreslagen lokalisering gynnar bade renniringen och
invinarna i Mala sameby da den underlattar vinterbete pa bada sidor om E4. Passagen
bidrar till att trafiken p& E4 inte behover stdngas av nar renarna ska passera vagen.

Funktionsmaélet, som handlar om att skapa tillgdnglighet for méanniskor och
varutransport, uppfylls da passagen bidrar till grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvandbarhet.

Hinsynsmalet innebir att transportsystemet ska anpassas s att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmélen och en 6kad
folkhilsa uppnas genom att miljévanligare korning som genererar mindre utslapp av
avgaser och andra féroreningar majliggors. Detta uppnés genom att en planskild
passage minskar antalet viltolyckor samtidigt som den upprétthéller en bittre
framkomlighet pa E4.

7.2 MILJOKVALITETSMAL

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal for en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling. I detta projekt berors framst mélen levande skogar, storslagen
fjallmiljo och ett rikt vaxt- och djurliv. Riksdagens definition av mélen redovisas nedan.

e ”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala virden
varnas.”

e “Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad géller biologisk méngfald,
upplevelseviarden samt natur- och kulturviarden. Verksamheter i fjillen ska bedrivas
med hinsyn till dessa virden och s att en hallbar utveckling framjas. Sarskilt
vardefulla omriden ska skyddas mot ingrepp och andra stérningar.”

¢ "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska viarnas. Arter ska kunna fortleva i 1angsiktigt
livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgéng till
en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk méngfald, som grund for hélsa,
livskvalitet och valfard."
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Levande skogar uppnés genom att det marginella intranget i skogsmark ar lokaliserat pa
en yta utan nagra utpekade naturviarden samt att sociala varden for renniringen virnas.
Storslagen fjallmiljo uppnas di passagen underlattar for ursprungsbefolkningens
naringar samt bevarar upplevelse-, natur- och kulturvirden kopplade till renniringen.
Biologisk méngfald uppnas da passagen skapar en spridningskorridor 6ver E4 som
annars utgor en barridr for bade djur och natur. Den moéjliggor utbyte mellan olika
populationer pé olika sidor om E4 som i sin tur bidrar till en biologisk méngfald.

7.3 OVERGRIPANDE PROJEKTMAL

Projektet medfor att mojligheterna for ren och ilg att korsa E4 pé ett sdkert sitt
forbattras, vilket bidrar till att minska antalet trafikdodade och skadade djur. Tatningen
av faunapassagen i plan vid Slattberget, i kombination med uppforande av viltstangsel
utmed E4 gor att risken for viltolyckor minskar, vilket innebér att projektet bidrar till att
forbattra trafiksdkerheten pé den aktuella strackan. Det minskade antalet viltolyckor och
incidenter bidrar dven till att minska samhéllskostnaderna.
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8. Overensstdammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1 MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER

Miljobalkens allménna hiansynsregler enlig kapitel 2 ar en grundliggande forutsittning i
arbetet med att ta fram vagplanen. For skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt ar skalighet
ett centralt begrepp som innebér att nyttan ska bedomas i jaimforelse med kostnaderna.

Hénsynsregeln

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgard som omfattas av balkens
bestimmelser dr skyldiga att f6lja de allmdnna hinsynsreglerna i miljobalkens andra
kapitel. Detta uppnas genom en kartlaggning av omradets miljoforutsattningar genom
bland annat en naturvardesinventering och att projekteringen sedan tar mesta majliga
hénsyn till de sirskilda forutséattningar eller identifierade viarden som finns i omrédet.
Kraven som stills i de allmidnna hansynsreglerna bedoms darmed vara uppfyllda i detta
projekt.

8.1.1 BEVISBORDSREGELN

I detta projekt har Trafikverket beaktat regeln genom den naturvardesinventering och
arkeologiska utredning som gjorts infor arbetet med vagplanen, miljobeskrivningen och
miljosakringen. Arbetet fortsitter under projektets gang med bland annat eventuella
tillstindsansokningar och samréd med tillsynsmyndigheter. Kontroll- och
uppfoljningsprogram kommer att tas fram vid behov, och anvindas under bygg- och
driftskedet.

8.1.2 KUNSKAPSKRAVET

Den som &r ansvarig for en verksamhet eller atgird ar skyldig att ha tillracklig kunskap
for att skydda méanniskors hilsa och miljon mot skada och oldgenhet. Detta krav uppnas
genom att sdkerstilla att de som utformar faunapassagen har tillracklig kunskap fran
utbildning eller arbetslivserfarenhet for att vidta de erforderliga forsiktighetsmatt med
mera som kravs. For att sdkerstilla att kunskapen foljer med genom hela projektet
samlas de miljokrav som har arbetats fram i projektets miljosakring, vilken foljer med
genom hela byggskedet.

8.1.3 FORSIKTIGHETSPRINCIPEN

Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgird ska utfora de
skyddsétgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsméatt som behovs for
att forebygga och hindra skada eller oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska yrkesmaissig verksamhet anvinda basta mojliga teknik. I projektet
identifieras risker och moéjliga miljoskador 16pande, och atgarder for att motverka dessa
har tagits fram. I den fortsatta projekteringen kommer lampliga skyddsatgarder att
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foreslas, om det anses nodvandigt, och arbetet med miljosakring foljer hela
véagplaneprocessen fran vagplan till driftskede.

8.1.4 PRODUKTVALSPRINCIPEN

Trafikverket arbetar med héllbart byggande och har faststillda krav for material och
varor med avseende pa farliga amnen.

8.1.5 HUSHALLNINGS- OCH KRETSLOPPSPRINCIPEN

Alla som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgard ska hushélla med ravaror och
energi samt utnyttja mojligheten till &teranvandning och atervinning. Mgjligheten att
dteranvanda material inom projektet eller fridn narliggande projekt ska utredas vidare.
Massor ateranvands i projektet s langt det 4r mojligt med avseende pa massornas
tekniska egenskaper.

8.1.6 LOKALISERINGSPRINCIPEN

For en verksamhet eller dtgird som tar i ansprak mark- och vattenomrade ska det viljas
en plats som ar lamplig med hansyn till att andamaélet ska kunna uppnés med minsta
intrdng och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Denna princip tillimpas genom
att faunapassagen utformas med minsta mojliga intrdng och skada i omgivande miljo.
Lokaliseringen av faunapassagen har utretts i tidigare skeden i samrad med berérd
sameby.

8.1.7  ANSVAR FOR ATT AVHJALPA SKADA

Skador skulle kunna uppsta i naturmiljoer trots att skadeforebyggande atgarder vidtas.
Trafikverket tar fram uppfoljningsprogram for att ha majlighet att identifiera framtida
skador s att dessa kan omhé#ndertas.

8.2 MILJOKVALITETSNORMER

Projektet bedoms inte paverka nagon av de géllande miljokvalitetsnormerna enligt
nedan:

e Projektet antas inte forandra trafikméangden eller bidra till ndgon 6vrig
utslappskalla.

e Inga vatten berorda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.

e Inga grundvattenforekomster finns vid passagens foreslagna placering. Projektet
bedoms inte heller ha ndgon paverkan pa vattenkvaliteten eller
grundvattenkvaliteten i omradet.

e Kraven for omgivningsbuller tillimpas endast vid vagar med hogre trafikméngd &n
den aktuella.

8.3 HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Hushéllning med mark- och vattenomréaden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i
miljobalken. Faunabron ligger inom omrade med riksintresse f6r energiproduktion av
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vindkraft. E4 i sig utgor dessutom riksintresse for kommunikation. Markansprak under
bygg- och driftskedet paverkar inte mojligheter for etablering av anlaggningar for
energiproduktion dirmed bedéms ingen skada uppkomma pé dessa riksintressen.
Arealen skogsmark som tas i ansprak under bygg- och driftskedet bedéms som
begransad och inga nimnvéarda negativa konsekvenser bedéms uppsta.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Markansprak redovisas pa plankartorna och i fastighetsforteckningen som tillhor
vagplanen. Den mark som paverkas av viagplanen anvinds idag for skogsbruk.

For byggnation av faunabro giller vaglagen och mark for vigomréde tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att anvanda mark eller
annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetségarens stille
bestimma Gver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgéngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

9.1 PERMANENT MARKANSPRAK VAG

Mark som beh6vs permanent for vigen och dess vaganordningar tas i ansprik med
vagratt. Enligt typsektion for motesfri vag begransas vigomradet till 1 m utanfor
viltstangsel.

Mark som behdvs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med
vagratt. For att mojliggora drift och underhéll ingar en kantremsa pa en meter utanfor

viltstingslet i vigomradet, denna yta ar redan i dagsldget ianspraktagen med vagratt.

Véagplanen tar i ansprak ca 0.4261 ha mark med vagratt som bestér av nytt vigomréde.

9.2 TILLFALLIGT MARKANSPRAK — NYTTJANDERATT
UNDER BYGGTIDEN

Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden for vigomrade tas i ansprak med tillfillig
nyttjanderitt. Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan anvandas for:

o tillfallig nyttjanderatt for forbiledning av trafik och byggtrafik.

o tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, etablering, justering av slanter samt
byggande av viltstingsel /faunastingsel.

Totalt tas ca 0,5144 ha mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Tiden for tillfallig nyttjanderitt giller under byggtiden, dock ldngst till och med tre

manader efter godkind slutbesiktning. Aterstillande av den mark som tillfilligt anvinds

sker i samrad med fastighetsédgaren.

Byggtiden berdknas paga i 4-6 manader. Byggstart planeras 2022/2023.
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10. Fortsatt arbete

10.1 TILLSTAND, ANMALAN OCH DISPENSER

Inga objekt med omrédesskydd kommer att beroras av projektet, och darmed finns inga
behov av sddana tillstdnd, anmilningar eller dispenser.

Om behov av markavvattningséatgarder uppstar behover dispens fran rddande
markavvattningsforbud sokas hos Lansstyrelsen.

Om det under byggskedet patraffas fororenade omraden eller massor ska det anmailas
och hanteras i enlighet med 9 och 10 kapitlet miljobalken.

Pétraffas fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap 10
§ kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Linsstyrelsen underrittas.

Vixtplatser for de fridlysta orkidéerna paverkas inte av projektet. Om tidigare okénda
vaxtplatser kommer beroras ska ansokan om artskyddsdispens uppréttas hos
Lansstyrelsen.

Vid eventuell mellanlagring av massor ska detta anmaélas till Robertsfors kommun.

10.2 UPPFOLJNING

For att sdkerstilla miljohansyn under bide bygg- och driftskedet kommer det att krévas
ett fortsatt aktivt miljoarbete i den efterféljande detaljprojekteringen, samt i
upphandlingar och entreprenadverksamheter. Gillande lagstiftning och Trafikverkets
faststallda riktlinjer och rutiner for bygg- och anlaggningsprojekt bor sakerstilla att sa
sker, exempelvis genom att tillrackliga miljokrav stills vid entreprenadupphandlingar.
Enligt Trafikverkets riktlinjer ska miljoaspekter beaktas i entreprenadbesiktning och
slutbesiktning.

For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att fi kunskap om hur
vidtagna atgirder fungerar bor projektet foljas upp efter idriftsatining. For att motverka
och forebygga oldgenheter for hélsa och miljo ar verksamhetsutovaren, enligt
miljébalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att fortlopande
planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksé att
verksamhetsutdvaren, genom undersokningar eller pa annat satt, ska hélla sig
underrattad om verksamhetens paverkan pa miljon.

10.3 KONTROLLER UNDER BYGGTIDEN

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenoren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljé (skydd av mark,
vegetation, trad samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter,
fordon och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning.
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Sammanfattningsvis bor foljande konkreta atgiarder genomforas i byggskedet:

e  Vagvisning bor ske tydligt for att underlatta framkomligheten for allmianheten.

e Endast sarskilt for &ndamalet iordningstéllda ytor ska anvandas for underhall och
tvitt av arbetsfordon. Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgarda
eventuella lackage av brinsle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Nirboende, markigare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken berdknas bli paverkad.

¢ Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstallas till motsvarande ursprungligt
skick.

e Rivning ska ske pé ett sddant sitt att materialet kan adteranvandas. Miljofarliga
amnen omhandertas pa adekvat sitt.

e Transporter pa det allmidnna och enskilda viagnatet ska begrénsas i s stor
utstrackning som mojligt.

e Byggtrafik kommer att planeras vil samt utféras med fordon med storsta majliga
lastkapacitet.

e Endast trad som ir nédvandiga for tillverkning av faunapassage kommer att
avverkas. Avverkning av trad kommer att utforas aktsamt sa att inte kvarvarande
trad skadas.

o Tillfalligt upplag vid tillverkning av faunapassage skall ske pa ett sddant sétt att inga
fororeningar nar grundvattnet.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora delar
kan mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.
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11. Genomforande och finansiering

11.1 FORMELL HANTERING

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som planen med underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdrda sakigare och 6vriga ldamna synpunkter pa planen. De
synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande
som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakidgare
som berors kommer dé att kontaktas och fir majlighet att limna synpunkter pé
dndringen. Ar indringen omfattande kan planen aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begars faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
2 kap 12—-15 §§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
méste f6ljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksé skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgér av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som iar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstind att bygga allmin vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e  Vaghéllaren fir ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéiller berérda fastighetsigare ersiattning.

e  Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.
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Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. P& plankartan och i fastighetsférteckningen framgér vilken mark som
berors, vad den ska anvéndas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsidgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

De planerade atgirderna ligger inom omrade f6r Robertsfors kommuns 6versiktsplan
som antogs ar 2018. Planerad faunabro bedoms inte st i konflikt med aktuell
oversiktsplan. Inga gillande detaljplaner beror den aktuella strackan.

11.2 GENOMFORANDE

Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som byggherre. Efter
framtagande av vigplanen tar Trafikverket fram ett forfragningsunderlag for
utforandeentreprenad. Darefter handlas en entreprendr upp och genomfor projektet.

Nir en vig byggs far endast ovasentliga avvikelser goras fran den faststillda planen. Om
en sddan avvikelse gors ska detta antecknas i ett tilldgg till planen. Lansstyrelsen, kidnda
agare och kinda rattighetsinnehavare till mark eller utrymme som tas i ansprak ska
underréttas om tilligget. Om en avvikelse fran vigplanen inte anses vara oviasentlig
maste planen dndras och dndringen faststéllas.

11.3 FINANSIERING

Projektets investeringskostnad ar berdknad till 20,7 mnkr i 2020 ars prisniva. I kalkylen
ingar forberedande arbeten, rivning, mark for etablering, geotekniska atgirder,
fororening, massbalans, byggnadsverk, vagoverbyggnad, TA, tillfilliga 16sningar.
Objektet finns inte med i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029.

Kostnader for foreslagen atgard kommer att studeras vidare i nasta skede vid
framtagande av bygghandling.
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