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Sammanfattning av konsekvenser -
Elektrifiering och upprustning av befintlig
jarnvag genom Tabergsdalen

Inledning

Detta dokument syftar till att belysa och fortydliga innebord och konsekvenser
av en eventuell upprustning av jairnviagen genom Tabergsdalen, dvs
Vaggerydsbanan pa strackan mellan Byarum och Jonkopings station.

Figur 1 Krésatdget kér éver bro i Taberg. Foto: Trafikverket

Bakgrund

Under 2015 gjordes en dtgirdsvalsstudie (AVS) for framtida trafikering fran
Virnamo till Jonkoping. AVS:en utredde ett flertal alternativ, bland annat
upprustning av banan genom Tabergsdalen (UA2) och ny jairnviag Byarum-
Tenhult (UA3). Efter AVS:en tog Trafikverket stillning for fortsatt arbete med
UA3. En jarnviagsplan for den nya jarnvigen pagar. En del i att uppratta en
jarnvagsplan ar att utvardera mdjligheten att bygga om i befintlig strackning.

Syfte och mal med upprustning av jarnvagen

Trafikverket planerar for en stor upprustning av jarnvagen i Jonkopings 1an
pa strackorna Varnamo-Jonkoping och Vaggeryd-Néssjo. Standardhojningen
omfattar bland annat elektrifiering for att kunna kéra med snabbare, tystare
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och mer miljovanliga tag. Syftet ar att forbattra pendlingsmojligheterna
mellan regionens storre orter samt att skapa battre forutsattningar for
godstransporter pa jarnvag. Bland annat sa ska restiden mellan Viarnamo och
Jonkoping kortas ned till max 50 minuter.

Utmaningar

Jarnvagen genom Tabergsdalen byggdes pa 1890-talet efter datidens krav och
behov. Jarnvigen anpassades och utformades efter befintligheter och strackor
med komplicerade forhallanden blev ofta bade kurviga och branta.

Kurvig bana
Strackan har manga snava kurvor. Detta begransar kraftigt vilken hastighet
tagen kan halla.

Banans lutning

Banan har en kontinuerlig lutning fran Jonkopings godsbangard till Mansarp.
Pa vissa stillen ar lutningen si stor som 20 promille. Lutningen begransar
hur tunga godstdg som kan dras och innebar stora begransningar for
godstrafiken. Aven om strickan elektrifieras kommer den maximala tagvikten
begransas till 1200 ton. Detta innebar att det inte gar att kora med lika ldnga
godstag pa Tabergsbanan som pa 6vriga banor i lanet. Problemen med
profilgeometrin ar i princip omojliga att bygga bort.

Plankorsningar

Pé strackan mellan Byarum och Jonkopings station finns ett 30-tal
plankorsningar varav manga saknas aktivt skydd eller i vissa fall ar helt
oskyddade. Plankorsningar ar olyckdrabbade och varje &r omkommer ett 20-
tal personer i Sverige i plankorsningsolyckor. Plankorsningar kan byggas bort
eller fa en sakrare utformning men detta kostar mycket pengar och okar
jarnvagens barriareffekt genom tétorter.

Narliggande bebyggelse.

Jarnvagen ligger nara den bebyggda miljon i Tabergsdalen. Vid nyproduktion
rekommenderas inte bostadsbebyggelse nirmare dn 30 meter fran jarnvagen.
I samhallena langs Tabergsbanan finns ca 140 bostadsfastigheter inom detta
skyddsavstadnd. Att bo nira jarnvagen ar forenat med risker kopplat till bland
annat elsakerhet, trafiksdkerhet och risker med farligt gods men ocksa med
storningar sdsom buller och vibrationer.

Geotekniska forhallanden

P& strackan mellan Ljungarum och Mansarp ar jirnvagens bank mycket smal
och brant. For att motsvara dagens standard skulle banken behova breddas
2—3 meter vilket ar svart med tanke pa nirheten till vattendrag och
bebyggelse.
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Ar 1990 skedde ett storre ras i hojd med Taberg. Idag finns ett
skredvarningssystem pa delstrackan.

For att kunna hoja banans linjeklass, dvs hur tunga tdg som kan kora pa
banan, skulle omfattande forstarkningsarbeten behéva utforas

Motesmojligheter

Pa strackan mellan Byarum och Jonkoping C kan tagen endast motas i
Maénsarp och pa Jonkopings godsbangard. Detta begriansar mojligheten att
kora tdg med tédta och regelbundna avgangar och okar restiden. Det skapar
aven stora begransningar for att kombinera gods- och persontrafik. Godstrafik
kraver langa motesspar pa upp emot 1 km. Vid lutningar 6ver 10 promille
riskerar tagen att kora fast vid kall vaderlek.

Milj6

I ndra anslutning till jarnviagen ligger Tabergs naturreservat som dven ar
Natura 2000. Liangs strackan finns ocksa ett stort antal olika fornlamningar
och o6vriga kulturhistoriska lamningar. Lillan och Tabergsans raviner ar
riksintressen for naturvarden norr om Hovslatt.

Figur 2 Jdrnvdgen parallellt med Tabergsdn i Taberg. Foto: Trafikverket

Langs strackan finns miljofarliga verksamheter som kan paverkas vid storre
ombyggnadsatgarder. Den befintliga jarnvagen gar dven genom en stor
grundvattenférekomst som anses ha hog kéanslighet.
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Ovriga brister

e Manga broar pa strackan ar fran 1800-talet. For att kunna kora tyngre
och snabbare tag kan ménga av dessa behova bytas. Aven om alla dldre
broar inte behover bytas méste barigheten utredas for att sakerstilla
att de klarar den nya trafikeringen. Detta ar bade tidskravande och
kostsamt. For att bygga dubbelspar eller motesspar kan broar behova
bytas.

¢ Befintliga plattformar behover héjas och forldngas om de ska fortsitta
anvandas

¢ Banoverbyggnaden bestar mestadels av skarvspar och grusballast och
behover bytas.

Konsekvenser av upprustning befintlig stracka

For att uppna restidsmaélet pa 50 minuter med halvtimmestrafik behéver
hastigheten hojas pa en stor del av strackan. For att hoja hastigheten mer an
marginellt behover banans geometri forbattras. Nedan skiss ar ett exempel pa
hur en kurvratning skulle kunna se ut. Svart-vit linje 4r nuvarande jairnvag
och réd-vit linje visar tva forslag pa linjeratning for att mojliggora 160 km/h
(radie 1000 m).

P

f' ('\\
\\; Taberg

Figur 3 Principskiss linjerdtning i Taberg, kdlla: WSP

Dessutom maste mojligheten for tdg att motas pa strackan forbattras.
Konsekvensen av detta kan bland annat bli inlosen av fastigheter, behov av
nya broar och tunnlar och férandringar av befintliga vigar. Sammanvagt blir
det stora kostnader och omfattande intrang i bebyggda miljoer.
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Det ar inte mojligt att uppna restidsmalet bara genom att exempelvis gora
farre stopp pa strackan.

Det alternativ som huvudsakligen studerades under arbetet med AVS:en
(UA2) har mindre omgivningspaverkan men klarar inte restidsmalet.

Inget av upprustningsalternativen loser problemet med banans branta
lutning.

Fragor och svar
Vad kriavs for att klara restidsmalet pa befintlig stracka?

- Trafikverket har studerat vilka mojligheter som finns bade med storre
och mindre atgirder pa den befintliga banan. Med mindre atgarder
sasom sparbyte, mindre justeringar av kurvor, ombyggnad av
motesstationer mm pa strackan kan restiden fran Varnamo minskas
till 55 minuter. D& ar den planerade hastighetsh6jningen till STH 160
km/h mellan Vaggeryd och Viarnamo medraknad.

- For att klara restidsmalet pa 50 minuter kravs betydligt storre
ombyggnad av den nuvarande anlidggningen. Ett antal kurvriatningar
behover utforas vilket bland annat kraver inlosen av bostader och stor
paverkan pa befintliga vigar och broar. Utover detta behover vi bygga
dubbelspér fran Hovslitt till Jonkopings godsbangard. Detta atgarder
skulle fa stor paverkan pa samhaillena lings banan och medfora stora
kostnader.

Varfor kan inte godstrafiken kora Tabergsbanan?

- Godstagen kor pa banan idag men med begransningar. Eftersom
banan inte ar elektrifierad anviands diesellok som inte kan dra lika
mycket. Darfor kor man med halva tdg som sedan kopplas om i
Jonkoping vilket ar ineffektivt och dyrt.

Aven om banan skulle elektrifieras och rustas upp s& begrinsar
lutningen hur tunga tdg man kan kora pa banan. For de foretag som
kor gods pé jarnvagen ar det viktigt att kunna kora sa langa tdg som
mojligt.
Borde det inte bli billigare att bygga om den befintliga jairnvagen?
- Om den befintliga jarnvigen ska byggas om till den moderna standard
som framtida tagtrafik kommer krava behovs stora och omfattande

atgarder. Kurvratningar kommer att krava omfattande ingrepp med
bland annat fastighetsinlosen till f6ljd. P4 grund om omradets
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forutsattningar blir en sddan ombyggnad troligtvis mer kostsam an att
bygga i ny strackning.

- Aven en mindre omfattande upprustning av banan kommer att bli
mycket kostsam med bland annat bullerskyddsatgarder,
forstarkningsatgiarder, ombyggnad av motesspar.
plankorsningsatgarder, ombyggnad av broar mm. Vid en sddan
upprustning klaras inte restidsmalet och banans kapacitet for
godstrafik fortsatter vara begransad.

Vad hiander med den gamla jarnvigen efter att den nya ar fardigbyggd och hur
paverkas de som idag reser med tag fran tex Norrahammar och Taberg?

- Det ari dagslaget inte slutligt bestamt vad som kommer handa med
den gamla banan nar den nya tagits i drift. Det ar Lanstrafikens
uppdrag att anpassa sina trafikupplagg efter ratt forutsattningar for att
ge goda mojligheter till kollektivt resande.

Finns det nagra fordelar om jarnviagen skulle férsvinna genom Tabergsdalen?

- Jarnvagen som barriir genom samhallena forsvinner. Det blir mindre
buller och stérningar for de boende. Riskerna med plankorsningar
forsvinner om trafikeringen upphor. Mark frigors som i framtiden kan
anvandas exempelvis till gang- och cykelbana.
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