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Sammanfattning

Denna vigplan omfattar ombyggnad av be-
fintlig vig 222 pa strickan fran och med kors-
ningen vid Molnvik till och med korsningen
Alstiket inom Viirmdoé kommun. Vigen ir idag
trefiltig dar mittenkorfiltet dr ett sa kallat re-
versibelt korfilt som vixlar riktning beroende
pa trafikstrommarna. P& morgonen nér trafiken
dr som storst visterut, mot Stockholm, har vi-
gen tva korfilt i den riktningen. Pa eftermidda-
gen vinds riktningen for att mota trafiken som
vill ut till 6stra delen av Varmdo.

Trafikméngderna i kombination med fast-
ighetsanslutningar, lag standard f6r gaende
och cyklister samt omfattande busstrafik gor
att strickan upplevs som rorig och otrygg. Pa
striackan finns ocksa andra problem som dag-
vatten som inte tas om hand pa ett bra sétt och
bullerstérningar fér dem som bor och vistas
utmed végen.

For att komma till rdtta med problemen fore-
slas att viigen byggs ut med separat gang- och
cykelvig, att ett antal fastighetsanslutningar
stidngs, korsningar byggs om, antal korfalt ses
over samt att planskilda passager fér gaende
och cyklister skapas. I samband med vigatgir-
derna utfors atgérder for omhéndertagande av
dagvatten samt bullerskyddsatgirder. Tillsam-
mans skapar dessa atgérder béttre forutsétt-
ningar for alla trafikantslag och forbéttrar bul-
lersituationen i omgivningen.

Detta samradsunderlag ligger till grund for
ldnsstyrelsens beslut om betydande miljépa-
verkan enligt den nya planeringsprocess som
giller fran och med 1 januari 2013. Det fortsatta
arbetet med vigplanen syftar till att ta fram en
samradshandling som stills ut for granskning.



Innehallsférteckning

1

11
1.2
1.3
14
1.5
1.6
17
1.8
1.9
2

21
2.2
2.3
24
3

3.1
3.2
3.3
34
3.5
4

4.1
4.2
4.3
44
4.5
4.6
4.7
5

BESKRIVNING AV PROJEKTET ....coveeeeeeereeeeeenane. 6
BAKGRUND ....eteeeeeeeeeeeeeeevesesesessesessaseasesssssssassasessessssssaseasessessssassasensens 6
BEHOV AV FORANDRINGAR w7
ANDAMAL ..ot eeeeseeesesseessssssseseasessassssssaseasensenes .9
ANALYS ENLIGT FYRSTEGSPRINCIPEN ....oouireeeeeeeeeeereeereenseanens 9
PLANLAGGNINGSPROCESS. ... eeeeeeeeeerereeeeeeeeseseesesssssssssasessessssssaseasens 10
GEOGRAFISK AVGRANSNING ... eveeeeeeeeeeeeeeereeesesssesseseessssssssessessasenses 10
BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR. ....oeoeeeeeereereeereeereerens 10
TRAFIKFORUTSATTNINGAR. ....ooeeeeeeeeereeeeeeeeeeeseesessesessseesensessssssasensens 13
TRAFIKSAKERHET .....oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseesssesseesessessssssasessessessesassasensens 13
FORUTSATTNINGAR, ASPEKTER OCH INTRESSEN.......ooeeveemennee. 15
PLANERINGSFORUTSATTNINGAR ...cvveeeeeeeeereseeeeeeseseeseesesseseseaseasens
INTRESSEN OCH ASPEKTER ....eveeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseesseseessssssssessssasenses
BRISTER OCH MOJLIGHETER I LANDSKAPET ...
MILJOBELASTINING c..eeeeeeeeeeeeeeeeereseeseseessesssensessssesssensensens
STUDERADE ATGARDER.....

INLEDNING w.oeeeeeeeereereeerenne

VAGSEKTION.....oveeeerreeennn.

KORSNINGAR. ...

BUSSKORFALT I MITTEN....

GESTALTNING ...eeveeeeeeeeeeeeeeseeseseeessesesensssessessssnssssssesssensensens

MOJLIGA EFFEKTER FOR BERORDA INTRESSEN

NATURMILTIO e eeeeeeeeseesssessseseessssesssessseassasssessaseasesssssssessassasenses
KULTURMILTIO eeeeeeeeeeeeeseeeeeseseseesessssssaseesessessssssasessensessssaseasensens
REKREATION, FRILUFTSLIV OCH BARRIARER.......covverereereeerenne.
VATTEN cceeeeeeeeeeeseeeseesessssssssesesesssssssssasesssssssssaseasensessssassasessessssssasensens
LUFTFORORENINGAR ... oeeeeeeeeeeeeeeeesesesseeseeseesessessssessasessessessssassasensens
BULLER ..eeeeeeeeeeeteeeeeeeesssesessesseseseasessesssssssaseasessesssssasessessessssaseasensens
MALUPPFYLLELSE ...ttt estssessssasesssessssssssssssassssssssssassans

BILAGA SKISSER



| Korsning med Algstigen ._f o ] f —*—[f\ /| Korsning med Mortnasvagen p S\ - Pl
5 Nl '(« : BV Saas ey ~ 7
\Osbydalen \ _ | o e
& ' L / .' rt - .r_""'. y n £ o 'L.‘.
; - 1 i — L | —~ ¥ i/ _1
NS \/"a | S»?“w LjungN? \ a8
:I. il - ,'-:. y -:_ : - K Né\fﬂ:‘iéﬂge .r- l
... 1) ‘ -__I M -rl.?— 4 12 v - -
T '*?f??@b e N : = Clrkulatmnsplats
RN . S "; X S vid Alstaket
_..E 1 - N8 E‘ '.5.
A s A BN {// ?-—z'{‘"’ ﬁtﬂk fe{,@
SN i S/ SSreRpfoop o Alstakikon (SN 5
s —(/Moinvik | € em’v}an”"
= 3 e bl 5 / - -‘..}..I Ojﬁk'_ -... e
| Cirkulationsplats vid || Korsning med |_ . | Korsning med [l Cirkulationsplats —r s
| Mélnvik Trollstigen g Korpholmsvagen |4 vid Svanstansvégen ;ﬁ a]:

< Utredningsomrade

—_— 1

0 500

A

1000 1500 2 000 Meter -



1 Beskrivning av projektet

11 Bakgrund

Vig 222, Varmdoleden, dr den huvudsakliga
forbindelsen mellan Stockholm, dstra Nacka
och Virmdoé. Tillsammans med vig 274 blir vi-
gen dessutom en genomfart genom Viarmdo till
Vaxholm via en firjeférbindelse till Rind6. Pa
delen av viig 222 fram till M6lnvik 4r vigen en
motesfri motortrafikled med omvéxlande 2 och
1 korfilt i vardera riktningen. Vid infarten mot
Molnvik sidnks hastigheten till 50 km/h genom
den aktuella vigstrickan mellan Moélnvik och
Alstiiket. Delstrickan kallas ocksa Grisslingera-
kan och som gatunamn heter den Skérgards-
végen. I figur 1 framgar det studerade omradet
inringat med bla linje.

Viarmdoleden dr en regional vig som har minst
tva korfilt i varje riktning fram till Moln-

vik. Delvis parallellt med Varmdoéleden finns
Varmdovigen som ér en lokal huvudviag med
ett korfilt i varje riktning. Vid Mélnviks cirku-
lationsplats gir dessa ihop. Oster om Alstiket
fortsétter vig 222 sydost ut pa Vairmdolandet
mot Stavsnis medan vig 274 gar norrut mot
Vaxholm. Vég 222, fran Stockholms kommun-
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Figur 1: Utredningsomrade

grins till avfarten mot Ingard &r av riksintresse.

Vig 222 och vig 274 ir av regional betydelse for
omledning av tunga och breda transporter.

Vigstriackan har varit foremal for ett flertal
studier med sikte pa att h6ja framkomligheten
for alla trafikslag. En arbetsplan f6r gang- och
cykelvig ldngs viigens norra sida faststélldes av

Vigverket ar 2004. Tanken var att den skulle
foljas av en arbetsplan for ombyggnad av kor-
banan till fyra korfilt. En sadan arbetsplan
upprittades men faststilldes aldrig.

I samband med att Vigverket byggde gang- och
cykelvigen blev det en forsamrad framkomlig-
het med omfattande kéer varvid arbetet av-



Bild 1: Dagens utformning, tre korfalt

brots pa inradan av Virmdo kommun. Istéillet
byggdes inom det faststiillda vigomradet en
trefiltig kérbana dir det mittersta korfiltet
véixlade riktning for att kunna ta emot trafik-
topparna morgon och kvill. Arbetsplanen f6r
fyra korfilt faststélldes aldrig.

Sedan den 1 januari 2013 géller en ny sam-
manhallen planlidggningsprocess for vig och

jarnvig. Processen foregas av en sa kallad at-
girdsvalsstudie. For den aktuella strickan har
Trafikverket tagit fram en atgirdsvalsstudie i
samarbete med Varmdo kommun. Slutsatsen
fran atgirdsvalsstudien &r att det behovs atgir-
der pa bade lang och kort sikt for att tillforsik-
ra oskyddade trafikanter en séker trafikmiljo
och for att langsiktigt sikerstilla att buss- och
biltrafik kan komma fram.

Atgirder pa den aktuella strickan 4r planerade
att finansieras med intikter fran tringselskat-
ten i Stockholm. Enligt linsstyrelsens Lénsplan
for regional transportinfrastruktur i Stock-
holms l&dn 2010-2021 finns en total summa om
256 mnkr avsatt med planerad produktion aren
2015 - 2017

1.2 Behov av fordandringar

P4 viig 222 mellan Mélnvik och Alstiiket ir
framkomligheten och trafiksikerheten lag. Va-
gen &r en barridr for boende och 6vriga som
vistas i omradet och ir idag belastad med cirka
24 000 fordon/dygn (arsdygnstrafik ar 2009).
Pa sommarhalvaret 6kar biltrafikméngderna
samtidigt som gang- och cykeltrafiken da ar
som storst. Trafiken pa striackan vintas i fram-
tiden 6ka pa grund av fortsatt befolkningsok-
ning. Vigen paverkar omgivande miljoer nega-
tivt i form av buller och det finns problem med
vigdagvatten som rinner in pa angrénsande
tomter. Rening av vigdagvattnet sker i viss man
genom infiltrering i diken pa del av stréckan.



Bild 2: Anslutande vag

Vigen &r primér transportled for farligt gods.
Det innebér att man inte far bygga nira vigen
om man inte genom en riskanalys visat att det

iar en acceptabel risk for att ménniskor ska ska-
das.

Farligt gods som kan resultera i skada ar i
huvudsak brénsletransporter till lokala ben-
sinstationer. Risken for att en sadan brand ska

intriffa ar liten men det bor sikerstillas i en
riskanalys.

Vigen &r ocksa omledningsvig for dispenstrafik
som inte tillats passera Essingeleden. Dispens-
trafik avser sadana fordon som ér tyngre én 60
ton eller andra lagstiftade viktbegrinsningar.
Fordon ldngre &n 30 meter och bredare &n 3,50

meter maste ans6ka om dispens. Kortare och
smalare dispenstrafik behéver inte ans6ka men
ska uppfylla vissa sikerhetsbestimmelser for
transporten. Vigen utformas for att klara sadan
dispenstrafik som inte kréver sirskild ansékan.

Pa strickan finns flera direktutfarter fran tom-
ter och mindre végar. Standarden pa dessa
korsningar dr lag. For att det ska kunna kom-
bineras med reversibla korfilt tillats idag bara
hogersviangar for att ta sig in eller ut fran kors-
ningar och utfarter pa striackan.

Fotgéingare korsar vigen pa obevakade 6ver-
gangsstillen i plan men den téta trafiken gor
att bilister inte alltid ger fotgiingarna foretride.
Det reverserande mittkorfiltet bidrar till att
oka komplexiteten och utsitter korsande fot-
gingare for risken att bli pakord. I samradet
har foréldrar uppgett att de inte later sina barn
ta sig till busshallplatsen pa egen hand.

Virmdo kommun dr en kommun som véxer. En
del i tillviixten tillgodoses genom omvandling
fran fritidshus till aret runt boende. Detta ger
en forindring i trafikvolymerna och en in-
frastruktur som ursprungligen byggts for att
anvindas under en del av aret utsétts nu fér
storre belastningar.



Léngs den aktuella strickan pagar planarbete
for att gora det mojligt att bygga fler bosté-

der. Narmast Molnvik pagar byggandet av nya
bostédder efter att en ny detaljplan vunnit laga
kraft. Ovriga planer #r beroende av hur vig 222
slutligen utformas. Virmd6 kommun &r darfor
angeldgen att Trafikverket paborjar sin vigpla-
neprocess.

Kombinationen av att det rader problem pa
strickan idag och det planerade bostadsbyg-
gandet accentuerar behovet av atgirder.

1.3  Andamil

Forandringarna ska syfta till att langsiktigt
uppritthalla en tillfredsstillande framkomlig-
het for alla trafikslag. Pa kort sikt maste vigen
byggas om sa att den blir sdker och framkomlig
for cyklister och fotgiingare som korsar eller
ror sig lings vigen.

I arbetet med denna végplan har Trafikverket
tillsammans med Virmd6 kommun enats om
foljande projektmal:

e Tatillvara och utveckla omradets kvaliteter

e Forbittrad framkomlighet och trafikséker-
het for alla trafikslag

e Gena, sikra och bekvima cykelvigar
e Trygga och sikra gangvigar
e Korta koer i korfilt med busstrafik

e Attraktiva infartsparkeringar

1.4  Analys enligt fyrstegsprincipen

En atgirdsvalsstudie har genomférts for ost-
sektorn under 2012/2013. Atgirdsvalsstudien
studerar behov och brister ldngs en lingre
stricka av viig 222. Atgirder analyseras med ut-
gangspunkt i den sa kallade fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen &r ett allmént forhallnings-

sétt i atgirdsanalyser for vigtransportsystemet.

Syftet dr dels att hushalla med investerings-
medel, dels att minska vigtransportsystemets
negativa effekter pa miljo och héilsa. Nedan be-
skrivs de fyra stegen och exempel pa atgérder
ges for varje steg.

Steg 1. At-
garder som
paverkar
transportef-
terfragan och
val av trans-
portsystem

Omfattar planering, styrning, reg-
lering, paverkan och information
med baring pa savél transportsys-
temet som samhallet i Gvrigt for att
minska transportefterfragan eller
fora 6ver transporter till mindre
utrymmeskravande, sakrare eller
miljévanligare fardmedel.

Steg 2. Atgéar-
der som effek-
tivare utnyttjar
befintligt
vagnat

Omfattar insatser inom styrning,
reglering, paverkan och informa-
tion for att astadkomma ett effek-
tivare, sdkrare och miljévanligare
anvandande av befintligt vagnat.

Steg 3. Vagfor-
battringsat-

Omfattar forbattringsatgéarder och
ombyggnader i befintlig strackning

garder till exempel trafiksakerhetsatgar-
der eller barighetsatgarder.

Steg 4. Ny- Omfattar om- och nybyggnads-

investeringar | atgarder som ofta tar ny mark

och storre i ansprak, till exempel nya vag-

ombyggnads- | strackningar eller trafikplatser.

atgarder

En av de atgirder som atgérdsvalsstudien re-
kommenderade att fortsétta arbetet kring ér:

Ombyggnad av striickan Molnvik - Alstiiket
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'Planlaggningsprocess

1

Typ 1 — Sma projekt pa befintlig anldggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig
markatkomst, ingen vag- eller jarnvagsplan

Formell planlaggning

Atgérdsval/ @ 2
bestalining Typ 2 — Ej betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ 3 — Betydande miljdpaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ 4 — Betydande miljdpaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

yp 5 — Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprévning, vag- eller jarnvagsplan
kravs

Figur 2: Planldggningsprocessen, Kalla: Trafikverket

process dér en vigplan tas fram. Detta skiljer
sig fran den gamla processen som gillde till
och med 2012 dér processen var indelad i ske-
den. Arbetet med detta projekt har paborjats
enligt den tidigare processen men efterhand

1.5 Planldggningsprocess

Sedan 2013-01-01 giller en ny lagstiftning for
vég- och jirnvigsprojekt. Den nya planléigg-
ningsprocessen bestar av en sammanhallen

overgatt till den nya. I den nya planldggnings-
processen finns fem huvudtyper av processer,
sa kallade planldggningstyper, se figur 2. De
olika planldggningstyperna innehaller olika
formella steg beroende pa ett projekts férut-
sdttningar. For strickan Molnvik - Alstiiket
planerar vi atgérder som tar ny mark i ansprak
men som inte har alternativa lokaliseringar.
Det leder till att projektet ska drivas enligt
planlédggningstyp tva eller tre beroende pa om
lansstyrelsen beslutar att projektet kan med-
fora en betydande miljopaverkan eller inte.

1.6 Geografisk avgriansning

Det aktuella omradet omfattar en striacka av
vig 222 som borjar vister om Molnviks cirku-
lationsplats och stricker sig till och med cirku-
lationsplatsen i Alstiket dir viig 222 méter viig
274. Se figur 3.

1.7 Byggnadstekniska forutsattningar

171  Ledningar

Kommunen har befintliga huvudledningar for
bade spill och vatten lings hela vigstrickan. I
stora drag dr huvudledningarna forlagda norr
om vigen mellan cirkulationsplats Mo6lnvik
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och fram till Grisslinge Vardshus dér de korsar
véigen. Efter detta fram till cirkulationsplats
Alstiiket dr de férlagda séder om viigen. Mellan
handelsplatsen, strax efter cirkulationsplats

= ——m——
1] 500

2000 Meter =

gen.

Molnvik, och fram till smabatshamnen &r led-

ningarna dock forlagda i sjilva vigkroppen, i
dess norra sida. Det finns en avloppspumpsta-

tion s6der om vig 222 vid smabatshamnen
samt en strax efter cirkulationsplats Alstiiket.
VA-ledningar korsar &ven vig 222 vid Trollsti-

Vattenfall eldistribution har bade markforlagda
ledningar och luftburna ledningar lings vigens

stdckning. De markforlagda el-ledningarna
korsar vig 222 pa flertalet stillen.

Stokab har inga ledningar mellan cirkulations-
platserna, ddremot passerar en ledning 6ver
viig 222 strax efter cirkulationsplats Alstiiket,
samt strax efter, 6ver Stavsnésvigen.

Skanovas huvudstrak av ledningar dr forlagda
norr om vig 222. Avstickare passerar till fastig-
heter soder om vig 222 pa ett flertal stillen.

Trafikverkets ledningsomrade ligger parallellt
utmed den norra sidan av vig 222.

1.7.2 Avvattning

Fran Molnviks cirkulationsplats och drygt
200 meter fram, avvattnas viigen via diken pa
respektive sida av véigen. Dérifran och dsterut
ar kantsten anlagd pa vigens norrasida hela
strickan fram till, och dven forbi cirkulations-
plats Alstiket. P4 sédra sidan av viigen borjar
kantstenen ungefir vid samma stélle som pa
den norra sidan och stricker sig dven hér forbi
cirkulationsplats Alstiiket dock med vissa un-
dantag. Dessa undantag &r strickan mellan
Korpholmsvigen fram till busshéallsplatsen
strax innan Grisslinge Virdshus samt en kort
stricka mellan cirkulationsplatsen vid Svans-
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Figur 4: Jordartskarta, © Sveriges geologiska undersdkning (SGU).
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Figur 5: Utsnitt ur jordartskartan




tensvigen och fram till infarten vid parkering-
en strax innan cirkulationsplats Alstiket.

Trafikverket har en dagvattenledning i viigen
(forlagd i norra delen av viigkroppen) som
bérjar vid samma stélle som kantstenen d.v.s.
drygt 200 meter efter cirkulationsplats Moln-
vik. Dagvattenledningen gar sen parallellt med
kommunens spill- och vattenledningar fram
till smabatshamnen dér den korsar viigen och
sedan sldpper i vatmarken ca 30 meter innan
strandkant. Dimensionen pa ledningen 6kar
fran 225 mm till 400 mm. Inget katastrofskydd
finns anordnat for denna strécka.

Ett avsdttningsmagasin r anlagt strax véster
om cirkulationsplats Alstiiket, soder om vig
222 (anlades 2005/2006). I avvaktan pa en fast-
stélld véigplan har detta magasin aldrig tagits i
drift, dvs. inget vigdagvatten leds via anldgg-
ningen idag.

1.7.3 Grundférhallanden

Omradet lingst vig 222 fran Algstigen och viis-
terut bestar i huvudsak av postglacial lera med
berg i dagen. Fran Algstigen och &sterut bestar
jordarterna framst av isidlvssediment, dvs. as-
material. Inom ett mindre omrade vid Griss-
lingevikens vistra vik finns glacial lera och

nagot hogre upp mot viig 222 finns postglacial
sand. I omradet med lera kan det finnas viss
skredrisk. Se jordartskarta figur 4 och 5.

1.8  Trafikforutsattningar

1.8.1 Trafikfléden

Trafiken uppgar i medeltal till cirka 24 000
fordon/dygn. Detta 4r mer 4n pa omgivande
striackor vilket illustreras i figur 6. Trafiken va-
rierar over aret och 6kar markant sommartid.
Flera trafikprognoser har gjorts tidigare for
strackan. Den bedomning som nu gors ir att
trafiktillvixten blir cirka 2,3 % per ar fram till
ar 2030.

1.8.2 Kollektivtrafik

Omradet &r vil forsett med kollektivtrafik ef-
tersom manga busslinjer fran Virmdoélandet
samlas ihop vid Alstiiket. Vid Alstiiket finns
dven en infartsparkering for byte mellan bil och
buss. Kollektivtrafiken fungerar tillfredsstil-
lande idag men de 6kande trafikméngderna kan
gora det svart att halla tidtabellen i framtiden.
Langt gaende planer finns pa att flytta bussde-
pan i Mortnis centrum till en av SL férvérvad
tomt ndrmare Gustavsberg.

1.8.3 Hastighet

Pa strickan mellan Mélnvik och Alstiket dr det
idag skyltat 50 km/h. Hir finns ocksa trafiksé-

kerhetskameror for att halla hastigheterna nere.

For ndrvarande pagar en generell 6vergang
inom Sverige till jimna hastigheter. Denna
stricka skulle da kunna fa antingen 40 eller 60
km/h. Eftersom végen ligger i ett omrade som
kan ses som ett ytteromrade och att oskyddade
trafikanter delvis redan idag 4r separerade
fran biltrafiken planerar projektet for 60 km/h.
Kommunen beslutar om lokala féreskrifter av-
seende hastighet och parkeringsféreskrifter pa
végstrickan.

Det reversibla korfiltet fungerar sa att varje
vardag fran midnatt ir det tva korfélt 6ppna
mot Stockholm. Varje vardag fran cirka klockan
11.00 &r det tva korfalt 6ppna mot Vairmdolan-
det. Varje sondag fran cirka klockan 12.00 &r
det tva korfilt oppna mot Stockholm.

1.9 Trafiksdkerhet

Under 2007-2011 har 21 trafikolyckor med
personskador polisrapporterats mellan cirku-
lationsplatserna Grisslinge och Alstiket. Inklu-
deras cirkulationsplatserna och deras tillfarter

13



200D 13

e INTOET)
SENVI0T G,

'.-|l
SE2OOETY, o, i
\. N

e LR TEICTE T
1EI00CT TR, )

| ZA0BO(ODNERY,

1 E100{ATI A,

TOE20000KE 124,
VO OO

T3 TO(TREET,
BSI0p0a I,

EIIO0R T,

TEIATHREY,

ey,

LLES DR S L

Figur 6: Trafikflodeskarta

(cirka 50-75 meter) &r antalet olyckor drygt 30 ett framforvarande fordon har stannat for att
under samma period. Inga allvarliga olyckor sldppa fram fotgiingare. En motorcyklist har
har intriffat under tidsperioden. missat den bom som hindrar trafiken fran att

anvinda mittenkorfiltet i fel riktning. I nagra

Singel- och upphinnandeolyckor domine-
rar, en del av dessa har sin upprinnelse i att
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av singelolyckorna har personbilar (ibland av
okind orsak) kort av viigen och personskador
uppkommit pa grund av den branta och hoga
végslidnten.

Diagrammen nedan visar olyckor under en
lingre tidsperiod och omfattar strickan inklu-
sive cirkulationsplatser och tillfarterna till dem.

Efter det forsta aret med tre korfilt tycks anta-
let personskadeolyckor etablerat sig pa ungefar
samma niva som tidigare, detta kan delvis bero
pa 6kad inrapportering fran sjukhusen. Has-
tighetsgrinsen har sinkts pa strickan men det

Olyckor med personskador
Polis och sjukhusrapporterade
10

4 Totalt:

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Figur 7. Olyckor med personskador pa strackan



har inte fatt nagot storre genomslag pa antalet
intréffade olyckor med personskador.

Under 2009 och 2011 finns tre respektive tva
trafikolyckor som endast har rapporterats av
sjukvarden. Samtliga var upphinnandeolyckor
eller singelolyckor kopplade till hastig in-
bromsning vid 6vergangsstille/korsning.

P4 vigstrickan mellan Mélnvik och Alstiket
finns fyra anslutningar med enskilda vigar
(varav en med separat in- respektive utfart),
tre anslutningar till bad /restaurant/infart-
sparkering samt ytterligare cirka tio enskilda
fastighetsanslutningar. En av anslutningarna
till infartsparkeringen dr i form av en cirkula-
tionsplats. Mellan denna cirkulationsplats och
Molnvik finns det reversibla korfiltet.

Forutom korsningar och anslutningar sa finns
det tre busshallplatser per riktning, en plan-
skild gang-och cykelpassage, tre 6vergangsstal-
len (varav tva pa den del som har reversibelt
korfilt) och flera spontana gangpassager.

Oskyddade trafikanter blandas med och korsar
tit trafik i en komplicerad trafikmilj6. Detta
innebér inte bara en risk for de oskyddade
trafikanterna utan ocksa for bilister, eftersom

korsande fotgéingare och cyklister och bilar
fran anslutningar kan bidra till att upphin-
nandeolyckor uppstar. Eftersom mittkorfiltet
anvinds for bada riktningar maste fotgéingare
som korsar vigen vara extra uppmérksamma
pa fran vilket hall bilarna kommer. Det kan
vara svart, framforallt for barn, att halla reda pa
fran vilket hall trafiken kommer. Det &r ocksa
en kénd olycksrisk nér korfilt i samma riktning
skiljs at med refug.

Gangbana saknas pa den sédra sidan av viigen
vilket medfor att den som ska ga mellan en fast-
ighet pa den sddra sidan och en busshallplats i
riktning 6sterut endera maste ga dér det saknas
gangbana eller korsa viigen tva ganger. For att
na ett 6vergangsstille kan man ocksa behova ga
langs vigens sodra sida.

Végen ir bred och relativt rak, detta medfor att
under lagtrafiktid kan hastigheterna bli hga.

2 Férutsattningar, aspekter och
intressen

2.1 Planeringsforutsattningar

211 Befolkning

I Virmdo kommun bor det ca 38 900 invanare
(ar 2011). I slutet av 2011 var det ca 13 000
personer bosatta pa Virmdolandet, ca 3 500
personer pa Djur6 - Stavsnés och ca 1l 050 i
Skirgarden.

Pa Varmdolandet genererar permanentningen
av fritidshus den storsta delen av folkokningen.
Sa antas ske dven i fortsittningen. Utbyggnad
av vatten och avlopp pa Varmdoélandet férvin-
tas resultera i att mellan 800 och 900 fritidshus
omvandlas under aren 2012-2021. Befolkning-
en kommer att 6ka i langsam takt for Djuro/
Stavsnés fram till 2021. Ungefér 70 - 125 sma-
hus och 40 till 80 ldgenheter forvintas fardig-
stillas under en 10-arsperiod. Dirtill antas att
cirka 75 fritidshus omvandlas till permanenta
bostéder. I skdrgarden kommer folkméngden
att antalsméssigt fordndras i liten omfattning
under de nirmaste aren.

15
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Bild 3: Grisslinge havsbad

2.1.2 Bebyggelse

Stora delar av marken i det aktuella omradet ar
i privat 4go och utgor tomtmark for bostider,
verksamheter och butiker. Virmd6 kommun
dger delar av vdg- och parkeringsmarken, samt
delar av marken for Grisslinge havsbad med
infartsparkering.

Mellan Mélnvik och Grisslinge havsbad gar
vigen genom relativt tit smahusbebyggelse,

som delvis doljs av vegetation. Bebyggelsen blir
pataglig frimst genom de manga utfarterna och
sma avtagsvigarna. Vid viardshuset och havsba-
det finns en antydan till centrumbildning med
mer dominerande bebyggelse med pizzeria, ba-
geri, infartsparkering och busshallplatser.

21.3 Kommunala planer

I Virmdo kommuns 6versiktplan &r strickan
Mbélnvik - Alstiket utpekat som ett utred-

ningsomrade dér det finns mal att forbéttra
végstrackan genom ytterligare ett korfilt, nya
rondeller, separat gang- och cykelbana samt
belysning. Vidare finns rekommendationer att
utreda infartsparkeringar lings Stavsnisvigen
och att trafiksikerheten utreds i samband med
detaljplanering.

Det finns idéer kring batbussar som ett alter-
nativ till resande med buss och bil pa strickan
Ostra Mortnis till Slussen via Lidingd och
Nacka. Med ett begrinsat antal bryggor med
infartsparkeringar kan en batbusslinje mellan
Viarmdo och Slussen bli ett attraktivt alternativ.

Utredningsomradet fér vig 222 striackan Moln-
vik - Alstiiket angriinsar till foljande detaljpla-
ner;

e M3 Vistra Mortnids — Dp 187 laga kraft
2010-12-22

e M5 Grisslingen - Kommunen invéntar vig-
planen innan planarbetet fortsitter

« M8 Ostra Mértnis — Samrad har genom-
forts for ett utarbetat planforslag. Kommu-
nen invintar vigplanen innan planarbete
fortsitter.



e M10 Korpholmen - planarbetet invéintar
vigplanen

2.2 Intressen och aspekter

2.2.1 Naturmiljé

Riksintressen

Inga riksintressen for naturmiljon, Natura
2000-omraden, nationalparker eller natur-
reservat berors av utredningsomradet. Utred-
ningsomradet kan beréra strandskyddsomrade
vid Molnvik.

Nacka - Varmdokilen

Omradet ingar i Nacka-Virmdokilen, en av de
regionala kilarna inom Stockholmsregionens
gronstruktur. Kilen inom utredningsomradet
har ett svagt samband. Grisslingehsjden, Ostra
Mortnés, markerades tidigare som en svag ldnk
i gronkilen Nacka-Varmdokilen, vilken sam-
manbinder Virmdo och Farstalandets kirnom-
raden. I den senaste framtagna RUFS (Regional
utvecklingsplan) har dock Grisslingeh6jden
utgatt som svag lank. Svaga partier i kilsyste-
met bedoms som regel hysa regionala virden

da svaga ldnkar &r sérskilt bevarandevirda. Det
ar lampligt att striva efter att behalla sa mycket
gronyta i omradet som mojligt for att behalla
virden som gron ldnk i kilsystemet, trots att
omradet inte lingre markeras som sadant pa
RUFS karta, figur 8.

Naturvarden

Utredningsomradet berér inga identifierade
omraden med hoga naturvirden som ingar i
ESKO- omrade (ekologiskt sirskilt kinsligt
omrade) eller bevarandeomraden med natio-
nella eller regionala virden.

Naturmiljon i utredningsomradet utgors av pri-
vata tomter med bestand av tall och bjork med
inslag av asp och ek. S6der om Molnviks cirku-
lationsplats finns ett stérre sammanhéngande
skogsparti (delar av bevarandeomrade med
kommunala virden). Pa soder sida om vig 222
vid smabatshamnen finns ett vatmarksomrade
bestaende av en havssjostrand, vilken kan vara
biotop for groddjur, figur 9.

I omradet Ostra Mortnis finns naturmiljéer av
kommunalt intresse och utgors av en 16vdo-
minerad strandskog med rik forekomst av dod

ved, vilket utgor livsmiljo for flera skyddsvirda
moss- och fagelarter. De lokalt intressanta mil-
joerna utgors av barrskogar, dngsmark (mor-
mors dng), samt en yngre 16vskog, figur 8. I den
férdjupade naturinventeringen som utfordes av
ekologigruppen 2012 fér omradet Ostra Mort-
nis identifierades tva naturmiljoer vid Griss-
lingehojden (figur 9) som bedoms hysa mycket
h6ga naturvirden av regionalt intresse (klass 2)
med avseende pa virde for biologisk mangfald,
figur 8. Naturmiljéerna av regionalt intresse ut-
gors av ett omrade med 6ppna sandmiljoer som
utgor resterna av ett fore detta sandtag, samt
en sandig vigslint.

Det tidigare sandtaget hyser férekomst av en
lang rad skyddsvirda insektsarter knutna till
Oppna sandmiljoer, varav en art har sin enda
kénda forekomst i kommunen pa platsen, figur
9.1 omradet finns forekomst av minst fem r6d-
listade arter, varav 4 ir etablerade i omradet:
knippnejlika, svamparna tallticka och bla tagg-
svamp samt tridet ask. Knippnejlikan tillhor
kategorin starkt hotade arter i Sverige, den nést
hogsta hotkategorin. Ask tillhor rédlistekate-
gorin sarbara arter (VU), tallticka och bla tagg-
svamp tillh6r néra hotade arter (NT). Samtliga
av de rodlistade arterna arter férutom ask kan
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betecknas som skyddsvirda. I sandmiljon i det
tidigare sandtaget forekommer en rodlistad
svampart.

Ytterligare fem rodlistade arter har enligt
uppgifter fran Artdatabanken patriffats i nira
anslutning till omradet vid Ostra Mortnis. Alla
tillhor den ldgsta rodlistekategorin, s.k. néra
hotade arter (NT). Tre av arterna; mindre
hackspett, sviavfluglik dagsviarmare och liten
bastardsvirmare, samt reliktbock kan riknas
som skyddsvirda. Det ér troligt att dessa arter
dven kan forekomma inom utredningsomradet,
eftersom det finns liknande biotoper. En natur-
inventering kan déarfér behéva genomforas.

Fridlysta arter (som omfattas av Artskyddsfor-
ordningen och har formellt skydd enlig svensk
lag, samt Art- och Habitatdirektivets annex 4)
har inte patriffats i Ostra Mortnis.

2.2.2 Kulturmiljo

Utredningsomradet ber6r kulturmiljo av lokalt
intresse, Vik (nr 17), ett omrade som breder ut

sig fran Alstiiket och 6sterut. Vik 4r en helhets-
milj6 som borjade bebyggas under forhistorisk
tid. Tre jarnaldersgravfilt strax norr om gards-



byggnaderna vittnar om detta. De herrgards-
byggnader som finns i Vik hiarstammar fran
slutet av 1700-talet.

Inom omradet finns 2 fornldmningar, figur 9.

Den ena fornldmningen &r den s.k. Alstiketste- | % G Malnvik Lo e ' ; N2 _‘_,.‘.'; p
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milstolpe (Gustavsberg RAA 28:1, fast fornlim-

ning) som finns norr om vigen vid Grisslinge
havsbad.
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Omradet vister om Molnviks cirkulationsplats;
Gustavsbergsskogens kilomrade, anvinds som
frilufts- och strévomrade. Oster om Alstiket
finns Storskogen Skidrmaré kilomrade, dér de
véstra delarna har de hogsta rekreationsvér-
dena. Vig 222 utgor en férbindelseldnk mellan
dessa rekreationsomraden.

Riksintresse Kulturmiljévard, enligt 3 kap 6§ MB v Héga naturvarden av
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Fast fornlamning C3 Kulturmiljoer av lokalt intresse
Grisslinge havsbad med 300 m lang sandstrand
har ett stort upptagningsomrade och &r ett av
Viarmdos populéraste strandbad. Badet har na-
turligtvis ocksa stor betydelse for ndrboende.

Intill badet finns en stor parkeringsplats. Mo6j-
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Figur 9: Intressen for kultur- och naturmiljé samt for rekreation och friluftsliv
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ligheten att ta sig till badet gaende eller med
cykel dr starkt begridnsad. Omradet anvénds
vintertid for att ta sig ut pa isarna. Virmdo
scoutkars stugor invid Alstiikets cirkulations-
plats &r svara att na for fotgéingare och cyklister.

Det finns ett skogsparti norr om vig 222 som
anvinds som strovomrade for nirboende och
ett angsomrade (Mormors dngar) som bl.a. an-
vands vid midsommarfirande.

Runt Grills udde finns en vandringsstig. Vand-
ringsleden Virmdoleden startar i Strommen
vid Stora Koviks gard och slutar i Saltaro. Den
passerar omradet norr om vigen vid Alstiiket.
Vig 222 och tomtmark utgor stora barriérer for
det rorliga friluftslivet.

2.2.4 Naturresurser inklusive vatten

Det finns faststdllda miljokvalitetsnormer
(MKN) for alla vattenforekomster och de ar
juridiskt bindande. Malet &r att alla Sveriges
vattenférekomster ska ha uppnatt minst god
vattenstatus ar 2015 och att inget vattens status
ska forsamras. I de fall detta av olika skl inte
ir mojligt kan tiden forskjutas, dock som liangst
till ar 2027. Miljokvalitetsnormerna omfattar
ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt ke-

misk och kvantitativ grundvattenstatus. Den
ekologiska statusen bedoms pa en femgradig
skala: hog, god, méttlig, otillfredsstillande och
dalig medan kemisk ytvattenstatus har tva klas-
ser: god eller uppnar ej god.

Invid utredningsomradet finns tva ytvattenfo-
rekomster med tillhorande miljokvalitetsnor-
mer som maste beaktas i det fortsatta arbetet,
norr om vég 222 finns Torsbyfjarden och soder
om vig 222 finns Grisslingen, figur 10.

Den ekologiska statusen i Grisslingen och i
Torsbyfjarden har klassificerats till ”mattlig,
otillfredsstéllande eller dalig” och Vatten-
myndigheten har bedémt att det finns skl att
faststilla miljokvalitetsnormen till god eko-
logisk status med tidsfrist till 2021 (4 kap 9 §
vattenforvaltningsférordningen och 3 kap 1 §
andra stycket NFS 2008:1). Det dr ekonomiskt
orimligt och/eller tekniskt omojligt att vidta de
atgirder som skulle behovas for att uppna god
ekologisk status 2015. Om alla méjliga och rim-
liga atgérder vidtas kan god ekologisk status
forvintas uppnas 2021.

Den kemiska statusen, exklusive kvicksilver,
har klassificerats som ”god kemisk ytvattensta-
tus”. Kvalitetskravet for kemisk ytvattenstatus

avseende kvicksilver och kvicksilverféreningar
dr uppnar ej god kemisk ytvattenstatus”. Hal-
terna av kvicksilver och kvicksilverféreningar
i vattenforekomsten bor inte oka till den 22
december 2015, i forhallande till de halter som
har legat till grund for vattenmyndighetens
statusklassificering av kemisk ytvattenstatus
inklusive kvicksilver och kvicksilverforeningar
20009.

2.2.5 Landskapet, forutsattningar, karaktar
och funktion

Mortnis och Stiket kinnetecknas av mellan-
skdrgardens smabrutna landskap med tallbe-
vixta skogshojder och 6ppen mark eller bland-
skog/16vskog i dalstrak. Sandiga sediment ger
omradet en speciell prigel dér tallen &r tydlig
karaktirsvixt. Landskapet dppnar sig mot
Grisslingen, med sandstrénder, dungar med
tall och gréssluttningar. Vigen foljer stranden
pa varierande hojd 6ver strandplanet och med
utblickar 6ver vattnet.

Villabebyggelsen i Mortnis och Stiket &r fortfa-
rande, trots den omvandling som pagar, relativt
gles med hus pa stora tomter och med smala
vagar. Mycket av landskapets naturliga karaktir
ir bevarad, bade norr och séder om Skérgards-
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Figur 10: Vattenférekomster med MKN, som berdrs av utredningsomradet

vigen. Karaktdren kan beskrivas som smaskalig
villabebyggelse med tridgardskaraktir och
ibland, sirskilt soder om vigen med skogska-
raktér.

Landskapet nirmast Skirgardsvigen priglas
av den forandringsprocess som pagar i Mort-

nis och Stiket. Vigrummet upplevs idag rorigt,
otryggt och otydligt. Till detta bidrar en stor
variation av trafikanordningar, oordnade ut-
farter, bergskirningar, manga stora skyltar och
ostrukturerad miljo kring gangport och buss-
terminal. Landskapsbilden upplevs visuellt

splittrad trots langa strickor med gronska och
utsikt mot strand och vatten.

Landskapsmaissigt kan vigrummet delas in i
tre delar. Den vistra delen dr mer sluten och
kantad omvixlande av villatrddgardar och
skogspartier. Pa vigens norra sida finns inslag
av berg och stora solitidra ddellovtrad. Mellan-
delen utgérs av Mortnés centrum med busster-
minal och gangport samt Grisslinge havsbad
med stor parkering och restaurang. Den 6stra
delen préglas av ny rondell, bergskirning och
tallskog pa norra sidan och variation av 6ppna
parkeringar och tridridaer med stora tallar
mot vattnet séder om végen.

Pa strickan forbi Mértnis centrum fram till
den nya rondellen ligger vigen 7-10 m hogre dn
stranden och avskidrmas visuellt av virdshuset
och den stora parkeringen.

2.3  Brister och méjligheter i landskapet

Redovisningen i avsnitt 2.2 visar pa ett antal
brister i ekologiska och rekreativa samband,
tillgdnglighet, visuella kvaliteter, vattenmiljo
m.m. Vid en ombyggnad finns méjlighet att pa
olika sitt forbéttra befintlig situation och till-
skapa nya virden.
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Bild 4: Strandmiljo och tallar

Dokumenterade brister och mojligheter sam-
manfattas nedan.

Brister

Skirgardsvigen utgér en barridr inom
en svag link i Nacka-Viarmdokilen.

Landskapsbilden &r splittrad, rorig och
otydlig, sdrskilt 1dngs strandomradet.

Dalig tillgénglighet till strandomradet
pa strickan som helhet, vilket géller
bade for nirboende och 6vriga.

Varken gang- eller cykelférbindelserna
lings vigen dr sammanhiingande.

Endast en gangport finns och den ir sli-
ten och i behov av upprustning,.

Bristfillig ekologisk status for bade
Torsbyfjdrden och Grisslingen.

Vigdagvattnet sldpps orenat ut i Griss-
lingen.

Végavvattningen fungerar daligt och
medfor problem f6r bade vigen och
kringliggande fastigheter.

Trafikbuller utgor en stérning bade for
boende lings vigen och de som anvin-
der strandomradet.

2.3.2

Mojligheter

I samband med ombyggnad finns moj-
lighet att utveckla den svaga kilen och
forbattra ekologiska och rekreativa
samband. Strandomradet kan utvecklas
som en sammanhingande ekologisk
och rekreativ link.

Tillgénglighet till stranden kan for-
bittras, bade for ndrboende och an-
dra, framforallt avseende gang- och
cykeltrafikanter. Flera nya gangportar
behovs pa strickan. Befintlig gangport
kan ldmpligen rustas upp.

Sammanhingande gang- och cykelvi-
gar foreslas pa norra sidan men dven
pa vigens sodra sida kan gang- och
cykelstrak, mer av rekreativ karaktir,
anordnas.

Det finns stora mojligheter att skapa
en mer enhetlig och sammanhallen
gestaltning av vigrummet som forstér-
ker landskapets skiargardskaraktir och
samtidigt tydliggor avgrinsningen mot
den langa sandstranden och badet.

Genom medveten utformning av véigens

23



24

kantzoner och vixtval kan ocksa plat-
sens karaktir forstérkas, dvs. vig 222
som strandvig férbi Mortnés. Férebild
ir héir stranden och den karga skirgar-
den med tallar, sand och berg. Langs
strickan i véster kan viiggestaltningen
istéllet knyta an till bebyggelsen och en
lummig park- och tridgardskaraktér.

Utover fler gangportar under viigen bor
mojligheterna att tillskapa faunaportar
och/eller tunnlar f6r sma djur i lamp-
liga ldgen provas.

Intill véig 222 finns ett antal bevarans-
virda naturmiljéer och biotoper som
hyser hotade eller sarbara arter. Flera
arter r knutna till sandmiljéer. Mojlig-
het att férbéttra livsmiljéer och sprid-
ningsvégar for dessa arter bor utredas.

Vid gestaltningen av vigen finns mojlig-
het att tydligare lyfta fram kulturviirden
och kulturlandskap. Det dr viktigt att
fornldmningarna integreras och synlig-
gors i viggestaltningen.

Vigdagvatten behover renas innan det
sldpps ut i havet. Méjligheten att till-
skapa ytvattenanldggningar for ytter-

ligare rening innan utslépp i havet bor
undersokas. Problem med vigdagvatten
for kringliggande fastigheter 16ses i
samband med ombyggnad.

e Bullerddmpande atgérder lings vigen
bor diskuteras dven mot stranden. Kan-
ske i form av ldgre bullerskydd. Om-
radet har rekreativa virden under alla
arstider och stor utvecklingspotential.

2.4 Miljobelastning

2,41 Luftféroreningar

Miljokvalitetsnormer for luft 4r angivna foro-
reningsnivaer som inte far 6verskridas, det vill
séiga de &r sa kallade “skarpa normer”. I Luft-
kvalitetsforordning 2010:477 regleras normer
for bland annat svaveldioxid, kolmonoxid, kvi-
vedioxid, bly, bensen, ozon och partiklar (PM10
och PM2,5).

Luftvardsférbundet i Stockholm och Uppsala
lan har kartlagt kvivedioxid- och partikelhal-
terna. Kvivedioxidhalterna i omradet dr 12 - 24
ug/ms3, vilket betyder att miljokvalitetsnor-
merna underskrids med god marginal. (Medel-
virdet under det attonde vérsta dygnet far inte
vara hogre dn 60 pg/m3).

Fran 2001 giller nya svenska miljokvalitetsnor-
mer for inandningsbara partiklar, PM10. Nor-
merna omfattar dygnsmedelvirden och arsme-
delvirde och skall klaras fran och med 2005. I
Nulédget underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar PM10. Inom vigomradet finns parti-
kelhalter pa ca 27 - 39 ug/m3 utanfér vigom-
radet dr partikelhalterna mindre &n 27 pg/m3
(medelvirdet under det 36:e virsta dygnet far
inte vara hogre én 50 pg/m3).

Fran 2010 giller ny svensk miljékvalitetsnorm
for inandningsbara partiklar, PM2,5. Normen
anger att fran och med 2015 skall det efterstré-
vas att halten inte forekommer i nivaer 6ver 25
pg/m3 som arsmedelvirde i utomhusluften. I
utredningsomradet finns PM2,5 halter under
12 pg/ms3 vilket betyder att miljokvalitetsnor-
men underskrids med god marginal.

2.4.2 Fororening av mark och vatten

Dagvatten fran vigen sldpps orenat och okon-
trollerat ut i omgivande mark.

2.4.3 Buller

Buller kan generellt definieras som ”icke 6nsk-
vért ljud” och bedémningen om vad som &r bul-



ler dr saledes individuell. Det som upplevs som
vacker musik av en person kan upplevas som
buller av en annan. I Sverige utgor trafiken den
vanligaste kéllan till bullerstorningar. Storst
antal bullerstérda ménniskor finns dérfor i de
stOrre titorterna och lings stora infrastruktur-
strak.

Den vanligaste reaktionen som méinniskor som
utsitts for buller &r en kénsla av obehag men
buller har allvarligare paverkan én sa och bul-
ler dr ett stort folkhélsoproblem i Sverige. Mén-
niskors hélsa och vilbefinnande kan férsdmras
genom att buller fororsakar stressreaktioner,
trétthet, irritation, blodtrycksforandringar,
somnstorningar och paverkan pa talkommuni-
kationen. Konsekvenserna kan bli forsdmrad
prestation och inldrningsférmaga liksom olika
psykosociala effekter och symptom. Vissa grup-
per i samhillet ir extra kénsliga for buller, det
giller bland annat personer med horselskador
och barn.

Buller i naturomraden och parker férsdmrar
omradenas rekreations- och upplevelsevirden.
Trafikbuller kan t.ex. undertrycka upplevelsen
av platsens karaktér och historiska identitet.
Vistelse i ”bullerfria” naturomraden - och
parker — minskar besdkarnas stress, obehags-

kénslor och trétthet; frimjar aterhdmtning, ger
skonhetskinslor och dr allmint berikande.

Riktlinjer

Riksdagen antog 1997 riktvirden for vigtra-
fikbuller vid bostider . Dessa ska tillimpas vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur samt vid nybyggnation av
bostédder. Breddning av vig 222 mellan Molnvik
- Alstiket ir att betrakta som visentlig ombygg-
nad.

Nationella riktvarden {for buller:

. 30 dBA ekvivalentniva inomhus

. 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

. 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid
fasad)

. 70 dBA maximalniva vid uteplats i an-
slutning till bostad

Vid tillimpning av riktvirdena ska hénsyn tas
till vad som ér tekniskt mojligt samt ekono-
miskt rimligt. I de fall utomhusnivan inte ar
mojligt eller rimligt att reducera till de nivaer
som riktvirdena anger, ska inriktningen vara
att vidta atgérder sa att atminstone inte inom-
husvirdena 6verskrids.

I Vigverkets (nuvarande Trafikverkets) fore-
skrifter om tekniska egenskapskrav vid byg-
gande av vigar och gator anges hogsta rekom-
menderade virden for ljudnivaer. Nivaerna ir
desamma som de nationella riktvirdena men
anger diarutover foljande rekommenderade
virden:

Tabell 1. Trafikverkets rekommenderade varden
for vagtrafikbuller, ekvivalent- och maximal ljud-
niva for dygn i dB(A).

Ljudniva dB(A)

Vardlokaler, fritidshem, Ekvivalentnivaer;

daghem undervisnings- | 55 utomhus

lokaler (vid fasad). 30 inomhus

| vardrum avsett for Maxnivaer. 45
sémn och vila nattetid. (nattetid)

far dverskridas hogst
fem ggr per natt

Arbetslokaler som exem- | Ekvivalentniva 40
pelvis kontorslokaler.

Rekreationsomrade i tdt | Ekvivalentniva 55

bebyggelse.
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Ljudniva dB(A)

Friluftsomrade dar lag Ekvivalentniva 40
bullerniva utgor en sar-

skild kvalitet.

Bostadsomraden Ekvivalentniva 40

med lag bakgrunds-

niva

Naturvardsverket anger ocksa pa sin hemsida
att de rekommenderade virden for friluftsom-
raden och rekreationsomraden i tabell ovan ska
efterstrivas .

Det finns inga riktvirden som ska tillimpas
generellt for trafikbuller utan endast sadana
som avser om- eller nybyggnadssituationer.
Den regeringsproposition som lag till grund for
riksdagens beslut om riktvirden angav istéillet
att atgirdsprogram for att minska stérningar
av trafikbuller i befintlig bebyggelse, ska ge-
nomforas for den statliga trafikinfrastrukturen.
Avsikten med atgirdsprogrammen &r att pa sikt
uppna riktvirdena inomhus. I en férsta etapp

Mal/riktlinje/regel-
verk

Utgangspunkt for att
undvika negativa ef-
fekter och konsekven-
ser av projektet

Nationella riktvarden
for vagtrafikbuller vid
bostader, antagna av
riksdagen 1997.

Ekvivalenta och maxima-
la bullernivaer som anges
i riktvardena bor inte
overskridas vid vésentlig
ombyggnad av infra-
struktur. Hansyn ska tas
till vad som ar tekniskt
mojligt samt ekonomiskt
rimligt.

Trafikverkets foreskrifter
om rekommenderade
bullernivaer for vagtra-
fikbuller. Galler bosta-
der och specifika typer
av bebyggelse som vard
och undervisning samt
for rekreationsmiljcer.

Rekommenderade varden
bor ej 6verskridas.

bor atgirdsprogram for vigtrafikbuller avse
minst de fastigheter som exponeras av buller
pa 65 dBA ekvivalentniva.

Boverket har pa utfirdat allménna rad for till-
limpningen av de nationellt beslutade riktvér-
dena vid planering av bostdder och annan ny

bebyggelse.

Bedémningsgrunder

For att bedéma projektets paverkan, effekt och
konsekvens for ménniska och miljo avseende
buller anviinds nedanstaende riktvirden och
allménna rad. Utover dessa specifika bedom-
ningsgrunder utgor relevanta miljomal och de
allminna hénsynsreglerna i 2 kap. miljébalken
underlag for bedomningar.

2.4.4 Barridrverkan

Vigen utgor en barriir for de boende och bryter
dven de svaga ekologiska sambanden i de grona
kilarna i 6stra delen av omradet.



3 Studerade atgéarder

3.1 Inledning

Utifran de forutsittningar som finns pa plat-
sen och med de projektmal som stéllts upp har
olika 16sningar/atgirder studerats. Atgiirderna
iar i huvudsak indelade i tre omraden:

e Foriandrad vigsektion, tre alternativt
fyra korfilt

e Ombyggnad av korsningar, cirkulation
eller signalreglering

e Prioriterad kollektivtrafik genom
busskorfilt i mitten

3.2 Viagsektion

Dagens vig dr sedan 2006 forsedd med tre
korfilt dir det mittersta korfiltet dr reversibelt,
det vill séiga kan byta riktning. Atgirden kom
till som en tillfillig 16sning pa kapacitetspro-
blemen pa strickan. Vigverket gjorde en utvér-
dering av ombyggnaden (publikation 2006:134)
som visade att kapaciteten forbéttrades och
kéerna minskade. Diaremot sa forsimrades
situationen for gdende och cyklister. En ny pro-

blematik dr att de som ska passera pa ett Gver-
gangsstille inte kan vara sikra pa fran vilket
hall trafiken kommer i det mittersta korfiltet.

Om vigen fortsatt ska ha tre korfilt varav ett
reversibelt bor darfor trafiksikerheten héjas
for gaende och cyklister. Detta kan goras ge-
nom att anordna planskilda korsningar samt
lingsgaende gang- och cykelbanor. Se figur 12
och 13.

Ett problem som identifierats pa strickan &r

att det finns manga fastighetsanslutningar/ut-
farter. Det rader forbud mot viinstersving men
detta 6vertrids aterkommande. For att minska
denna problematik bor antalet utfarter minskas
genom att flertalet av dessa stings och samord-
nas till ett fatal korsningspunkter.

Korsningarna utformas som fyrfiltiga oavsett
om vigen &r tre- eller fyrfiltig. Detta for att
klara kapacitet och att kunna ansluta till viig-
sektionen pa strickan. Overgingen fran fyra
korfilt i korsningarna till tre korfilt kan inte
ske omedelbart efter korsningen vilket gor att
végen blir fyrfiltig pa en 6vergangsstricka. Se
vidare i avsnitt 3.3.

En fyrfiltig viigsektion mellan Mélnvik och Al-
stiket skulle innebira att biltrafiken hela tiden

har tva tillgingliga korfélt i vardera riktningen.
Det gor det ocksa mojligt att anlégga en fast
barriir eller avskiljande remsa mellan riktning-
arna for att fortydliga och 6ka trafiksédkerheten.
En vigsektion med fyra korfilt blir omkring
fyra till fem meter bredare 4n en trefiltig sek-
tion beroende pa dels det extra korfiltet dels
den mittremsa som ligger mellan riktningarna.
Se figur 14 och 15.

Lings hela strickan foreslas en dubbelriktad
gang- och cykelbana pa norra sidan. Place-
ringen gor det enkelt for cyklister att med god
framkomlighet cykla mellan Alstiket/Hem-
mesta och Molnvik. For rekreationsindamal sa
ir det positivt om det gar att skapa samman-
hingande gangvigar dven pa sédra sidan vig
222. Dessa kan ha ldgre standard &n pa norra
sidan och framforallt véinda sig till den som
inte har sa brattom. I anslutning till busshall-
platserna anliggs gangbanor.

En 16sning med busskorfilt i mitten har stude-
rats men faller pa svarigheten att anordna till-
gingliga busshallplatser.
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== Borttagen anslutning . 0 . . .
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L Framtida Cirkulation Lokalgata Cirkulation Kapacitetsforstarkning
L e R0 planskildhet eller signal eller signal

Figur 12: Planskiss tre korfalt. Idag finns drygt tio fastighetsutfarter som féreslas kopplas till det lokala végnatet.
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Figur 14: Planskiss fyra korfalt. Idag finns drygt tio fastighetsutfarter som foreslas kopplas till det lokala vagnatet
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3.3  Korsningar

3.3.1 Korsningstyper

Korsningarna vid Mélnvik och Alstiket samt
vid Svanstensviigen dr idag byggda som cirku-
lationsplatser (korsningarnas namn aterfinns
pa karta vid innehallsforteckningen). Cirku-
lationsplatser gor att fordonsférare minskar
hastigheten vilket ger lidgre skadefoljder vid
olyckor. Kapacitetsméssigt fungerar cirkula-
tionsplatser bra dir flédena ir jamnt férdelade
mellan huvudvig och sidovigar. Pa Grissling-
erakan dominerar flodet pa vidg 222 och det dr
darfor svart for trafikanter pa sidovégarna att
komma ut.

Trafiksignaler férdelar tiden i en korsning sa
att vintetiden pa en anslutande vig inte blir for
lang. En nackdel med signalreglerade kosnig-
nar ir att de inte har nagon hastighetsdam-
pande effekt. Riskerna for allvarliga olyckor i
korsningarna finns kvar.

I detta projekt har bada regleringsformerna re-
dovisats. En ombyggnad av cirkulationsplatsen
i Mélnvik till planskild korsning finns ocksa
med i planerna.

Bild 5: Planskild passage med bristféllig
utformning

Molnvik

Korsningen &r idag cirkulationsplats med
dubbla korfilt i cirkulationen. Kapacitetsgrin-
sen (belastningsgrad 1,0) r inte nadd idag men

forvintas intriffa inom nagra fa ar. Det rader
idag problem i vissa riktningar, framférallt gal-
ler det for trafik dsterut pa vig 222 mot Alsti-
ket.



Utan storre ombyggnad bedémer vi inte att
det dr mojligt att ytterligare 6ka kapaciteten.
Korsningen ir redan idag utbyggd med dubbla
korfalt sa nagot ytterligare kan inte ldggas till.
En ombyggnad av vig 222 6ster om korsningen

kan gora att trafiken flyter bittre och ddrmed
avvecklas trafiken fran korsningen snab-

bare. Aven atgirder pa Skirgardsvigen in mot
Gustavsberg kan gora att trafiken flyter nagot
bittre. Sadana atgirder ingar inte i detta pro-

Figur 16. Ombyggnad till trafikplats i Molnvik

jekt men har diskuterats med Virmdo kommun
som &r ansvariga for den vigen.

Om man vill 6ka kapaciteten ytterligare &r
niista steg att bygga ut korsningen till en trafik-
plats. Trafikplatsen skulle kunna utformas med
av och pafarter som leder ner till sa kallade

”droppar”. Dropparna ser i stort sett ut som
cirkulationsplatser men det &r inte mojligt att
kora i alla riktningar. Vig 222 skulle sedan ligga
pa en bro 6ver vig in och ut mot Gustavsberg,
se figur 16.

3.3.2 Trollstigen

Trollstigen matar ett omrade med besvérliga
hoéjdforhallanden. Det fortsatta arbetet avgor
ifall korsningen behover behallas.

3.3.3 Algstigen/Korpholmsvigen

Mortnis ir ett av de omraden i Virmdo som
vixer, bland annat genom omvandling av fri-
tidshus till permanentboende. For att férsorja
Mortnis och dven samla upp trafiken fran de
fastigheter som finns lings vig 222 foreslas
korsningen med Algstigen att byggas som cir-
kulationsplats alternativt signalreglerad kors-
ning. Till korsningen kopplas ocksa Korpholm-
svigen pa den sddra sidan.
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3.3.4 Mortnasvdgen

Korsningen mellan vig 222 och Mortnisvigen
sker idag i en korsning som ser ut som ett Y.
Trafik fran 6ster som ska in pa Mortnisvigen
aker pa en liten gata som ligger i uppforslut-
ning medan trafik fran Mortnédsvigen ansluter
till véig 222 lite mindre &n 100 meter lingre
visterut. Vinklarna pa anslutningen gor att det
framforallt vid utfart pa vig 222 ar svart att

se trafiken fran Oster. For att skapa en sikrare
korsningspunkt bor en anslutning som &r rét-
vinklig efterstrivas. Aven en samordning av
in- och utfart &r positivt fér att minska antalet
konfliktpunkter. Ett sétt att atstadkomma detta
ar att forldnga den anslutande gatan vésterut
och vrida upp korsningen, se figur 17. Eventu-
ellt kan detta &ven samordnas med anslutning
s6derifran vid batklubben sa att en fyrvigs-
korsning skapas. Regleringsformen bestims i
det fortsatta arbetet.

3.3.5 Svanstensvagen

Korsningen kommer dven fortsdttningvis att
utgora ut- och infart till parkeringen och ge
mojlighet att via lokalvégar na fastigheter soder
om végen. Till korsningen ska det vara mojligt

1:181

- —_—— )
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MORTNAS
1:484

Figur 17. Principskiss som visar ombyggnad av Mortnasvagen



att ansluta en utbyggnad av omradet Ostra
Mortnés pa den norra sidan.

3.3.6 Alstiket

Korsningen vid Alstiiket ir redan idag hart be-
lastad och sommartid 6verskrids kapacitetsta-
ket. Korsningen har idag ett korfilt i cirkulatio-
nen. Ett problem &r att de som kommer pa

vig 274 /Skirgardsvigen och ska mot vig

222 /Stavsnésvigen inte hittar luckor att kom-
ma ut i. Det kdmagasin (plats f6r vintande for-
don) som finns &r for litet vilket gor att kande
bilar mot Stavsnés hindrar trafik som ska mot
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Genom att bygga ut korsningen med tva korfalt
i cirkulationen, férlinga komagasinet fran
Hemmesta och skapa ett extra korfilt pa
Stavsnésvigen in mot korsningen sa klarar man
kapaciteten. Behov av att ytterligare bygga ut
till trafikplats behovs déarfor inte.

3.3.7 Anslutningar

I och med att det &r stora trafikfloden pa
strickan och manga trafikantslag ska samsas
behover trafiksituationen forenklas. En viktig
del dr att samordna fastighetsanslutningar/ut-
farter. Principen bor vara att i sa stor utstréck-
ning som mojligt ta bort enskilda anslutningar.
Om det dessutom gar att samla dessa till storre
utbyggda korsningar &r det en fordel, annars
anvinds en sa kallad hoger-hoger princip dér
vinstersving inte ir tillaten utan man maste
anvinda nérliggande korsning for att vinda is-

tdllet. Den korsningen maste da medge u-svéng,.

De tiotalet utfarter som foreslas stéingas illus-
treras med roda streck i figurerna 12 och 14.

3.3.8 Planskilda passager

Pa strickan finns idag en planskild passage

for gdende och cyklister i h6jd med Mortnis-
vigen, i 6vrigt korsar gaende och cyklister pa
overgangsstillen i plan med bil- och busstrafik.
Med de trafikméngder som rader pa strickan
innebéir detta patagliga risker for oskyddade
trafikanter.

For att forbattra for oskyddade trafikanter sa
foreslas att planskilda passager anordnas pa tva
ytterligare stillen, dels vid busshallplatsen Alg-
stigen och dels intill busshallplatsen Alstiiket.

34 Busskorfilt i mitten

Initialt i arbetet studerades hur man skulle
kunna forbattra for kollektivtrafiken genom
att lata bussarna ga pa ett eget korfilt i mitten.
Atgirden skulle medféra en hog framkomlig-
het for busstrafiken men ger komplicerade
busshallplatslosningar som inte passar trafike-
ringsmonstret och tar mycket mark i ansprak.
Atgirden ger inte forbittrad framkomlighet for
samtliga trafikslag och har darfoér avforts fran
vidare studier.
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3.5 Gestaltning

Gestaltningen foreslas ta sin utgangspunkt i
skirgardslandskapet och ges en karaktir som
bade anknyter till det smaskaliga skérgards-
samhaéllet och till havet och strandbadet.

Skirgardsvigens karaktir som kustvig bor be-
tonas i utformningen. Gaturummet ges en sam-
manhallen gestaltning for att upplevas gront
och havsnéra. Grupper med trid som tall och
andra skédrgardsarter bevaras och/eller nyplan-
teras utmed strickan. Den karga karaktiren
med tall forstiarks utmed stranden medan vis-
tra delen kan ha ett storre inslag av 16vtrad och
tridgardsvixter. Planteringarna utfors glesare
utmed vattnet och tétare mot bebyggelsen.

Genomfartsgatan bor, oavsett om det blir tre
eller fyra korfalt, skiljas fran trottoarer och cy-
kelvigar med kantsten och triad. Trid planteras
ocksa i slinten mellan den féreslagna lokalga-
tan och genomfartsgatan. Mojligheten att ska-
pa avskdrmning mellan gang- och cykelvig och
koérbana pa norra sidan av vigen bor studeras.

Tidigare bullerutredningar har visat att bul-
lerskdrmar kommer att behovas pa strickan. I
denna milj6 &r det 1ampligt att de uppfors i trd

b,

Figur 19 Skiss som visar barriarmur
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och forses med vixtlighet. Glaspartier kan bli
aktuella. Stranden ligger lidgre 4n vigen men
kan dnda behova skdrmas mot buller. Hér fore-
slas en barridrmur i form av dubbelmur i granit
dér ovansidan planteras med grés och 6rter na-
turliga i skirgardslandskapet, se figur 19.

Barriirmuren mot stranden ger, férutom bul-
lerddmpning, ett sammanhallet vigrum och
definierar stranden som attraktion och vistel-
serum. Pa insidan av barriirmuren, féreslas en
gang- och cykelvig som med fordel ges karak-
tir av strandstrak. Viagen och strandomradet
bidrar pa sa sitt till att knyta ihop de grona
kilarna bade rekreativt och biologiskt som
spridningsvig.

Nya bergskédrningar utfors sa att en sa varierad
och naturlig skidrning som mojligt klaras. For
att snabbare ge skirningen ett naturligt utse-
ende lidggs jord i sprickor och pa bergshyllor sa
att vixtlighet etableras snabbare.

Gangportarna gestaltas med frikostiga matt sa
att de kinns trygga och inbjudande. Omradet
kring befintlig gangport rustas upp med till ex-
empel ljusa firger och belysning.

4 Moijliga effekter for berérda
intressen

41 Mark

En ombyggnad av vig 222 kommer att ta ny
mark i ansprak. Den mark som behéover tas i
ansprak anvinds idag dels som tomtmark dels
som allmén naturmark.

Nir vigplanen tas fram dr utgangspunkten att
ta i ansprak sa lite mark som méjligt men énda
tillrdckligt sa att vigens funktion sékerstills for
en tid framdéver. Nér planen vunnit laga kraft
far Trafikverket ritt att bygga viigen pa det sétt
som redovisas i planen och samtidigt uppstar
markégarens ritt att fa sin mark férvirvad.

4.2 Naturmiljo

Utredningsomradet ingar i Nacka-Virmddokilen,
kilen som har ett svagt ekologiskt samband
inom utredningsomradet, eftersom vig 222
fungerar som en barriir och marken till stora
delar dr ianspraktagen for bebyggelse. Det

finns planer for ytterligare bebyggelseexploa-
tering invid vig 222 t.ex. planomradet Ostra
Mortnis, vilket paverkar det redan svaga ekolo-
giska sambandet negativt.

Det dr lampligt att spara sa mycket gronyta
som mojligt samt att stirka de virden som ut-
gor sambandet, dock svaga, i kilsystemet. I det
fortsatta arbetet bor det utredas hur det svaga
ekologiska sambandet kan stérkas.

I omradet for Ostra Mortnis, intill vig 222
nordvist om Alstiiket, har omraden med 6ppna
sandmiljéer identifierats som bedoms hysa
mycket hoga naturvirden av regionalt intresse
och forekomst av en lang rad skyddsvérda in-
sektsarter. Det ér troligt att dessa arter dven
kan forekomma inom utredningsomradet dér
det finns liknande biotoper. En naturinvente-
ring for utredningsomradet bor genomforas déir
relevanta skyddsatgirder och eller kompensa-
toriska atgirder utreds.

4.3 Kulturmiljo

I utredningsomradet finns tva identifierade
fornlimningar, Virmdo RAA 124:1 och Gustav-
berg RAA 28:1. Kompletterande arkeologiska
utredningar kan krévas fér utredningsomradet.
Ett stegvist forfarande med utredning, f6run-
ders6kning och slutundersokning anvénds for
att klargoéra behovet. Riskerna for stora nega-
tiva konsekvenser minimeras med avseende pa
fornldmningar, genom att forunders6kningar
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utfors innan exploatering och anldggningar an-
passas efter fornlamningsomradena.

4.4 Rekreation, friluftsliv och barriarer

I nuléiget utgor Viag 222 och tomtmark stora
barriirer for det rorliga friluftslivet. Till-
gingligheten till strandomradet - Grisslinge
havsbad, Gustavsbergsskogens friluftsomrade
(vister om Molnviks cirkulationsplats) och
Storskogen Skirmard (6ster om Alstiket) ir
starkt begriansad for gaende och cyklister. I det
fortsatta arbetet bor det utredas hur de rekrea-
tiva virdena kan stérkas och hur tillginglighe-
ten kan forbéttras i omradet.

4.5 Vatten

I nuldget fungerar vigavvattningen daligt och
medfor problem for bade vigen och kringlig-
gande fastigheter, vilket maste utredas och
atgéirdas i det fortsatta arbetet. Dagvatten fran
végen sldpps orenat och okontrollerat ut i om-
givningarna. I utredningsomradet finns tva yt-
vattenférekomster, Grisslingen och Torsbyfjér-
den, med tillhérande miljokvalitetsnormer som
maste beaktas i det fortsatta arbetet.

4.6 Luftféroreningar

I nuldget underskrids miljokvalitetsnormerna
med god marginal fér kvivedioxidhalter, och
partiklar (PM10 och PM 2,5). De trafikméingder
som forvéntas i och med utbyggnaden kommer
inte att ge 6verskridande av gillande miljokva-
litetsnormer.

4.7 Buller

Inom utredningsomradet finns det ca 15 bo-
stadshus dér de ekvivalenta ljudnivaerna 6ver-
stiger 65 dB utomhus vid fasad. I det fortsatta
arbetet ska bullerskyddsatgirder utredas for
de bostadshus som riskerar att 6verskrida gl-
lande riktvirden for trafikbuller (gillande rikt-
véirden vid visentlig ombyggnad av trafikinfra-
struktur). Vid tillimpningen av riktvirdena bor
hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt samt
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna
inte kan innehallas, bor inriktningen vara att
inomhusnivaerna inte 6verskrids (30 dBA).

Det rekreativa omradet Grisslinge havsbad dr
idag bullerstort. Bullerskyddsatgirder for om-
radet ska utredas i det fortsatta arbetet.

5 Maluppfyllelse

En ombyggnad till hogre trafiksikerhetsstan-
dard med planskilda passager for oskyddade
trafikanter samt lingsgaende gang- och cykel-
bana ger en avsevirt hogre framkomlighet och
sidkerhet for denna trafikantgrupp. Dessa ar
ofta &ven kollektivtrafikresenérer vilket gor att
hela resan med kollektivtrafik blir attraktivare
genom dessa atgirder.

Bilframkomligheten 6kas om ett ytterligare
korfilt byggs ut men atgérder i korsningar och
att 6vergangsstillen tas bort bidrar ocksa posi-
tivt. Trafiksékerheten for biltrafiken 6kas ocksa
med en mer renodlad trafikmilj6 och jamnare
trafikflode. De manga sma incidenter som nu
intriffar bor kunna minska.

I tabellen i figur 20 nedan sa sammanstélls
bedémningen av maluppfyllelsen mot de upp-
stdllda projektmalen.



Malsittningar/alternativ Idag Tre korfilt Fyra korfilt Cirkulation Signal
Splittrad milj6
. . . . . et . . w Ger stadskénsla. Manga
Ta tillvara och utveckla omradets Portaler och bommar kan stora Brett vigomrade. Mojlighet till |Bra landméirken. Sinker has- . . .
kvaliteter Bullerstort skyltar och installationer i

Enhetlig gestaltning saknas. vigen &r
barridr

skdrgardskinslan

gestaltning

tigheten och bullernivaer

korsningarna.

Forbittrad framkomlighet och tra-

fiksikerhet for samtliga trafikslag

Bristande trafiksikerhet, framkomlig-
heten god

Mer utrymme f6r tyngre fordon.
Firre konfliktpunkter. Problem ifall
man korsar gatan utan planskildhet.

Bra framkomlighet for alla
trafikslag. Risk for hoga hastig-
heter och singelolyckor. Bra fér
cyklister

De stora trafikstrommarna
maste sakta ner dven nir
det inte finns nagon trafik i
tvirgatan.

Det bildas koer. Det

kan vara svart att fa till
samordning. Bussar kan
prioriteras.

Gena, sikra och bekvima cykelvi-

gar

Undermalig standard.

God standard, fiarre konflikter med
korsande biltrafik

God standard, firre konflikter
med korsande biltrafik

Risk for att korsande biltrafik
blockerar cykelpassage

Signalreglerade passager

Trygga och sikra gangvigar

Idag sker incidenter pa 6vergangsstil-
len. Osékert vid hallplatser. Obefintlig
cykelbana

Bra cykelvig. Tre planskildheter

Bra cykelviig. Tre planskild-
heter

Det kan vara svart for vissa
grupper att passera en oregle-
rad korsning

Tryggt for barn och ldre.
Inga Gvergangstillen over
vig 222. Viktigt att ging-
tunnlar ligger ritt

Korta koer i korfilt med busstrafik

Fungerar bra enligt SL

Problemen 6kar med 6kande trafik

Problemen 6kar med okande
trafik.

Kan byggas om till busskorfilt i
ytterkorfilten

IAnslutande trafik visterifran
har foretride vilket kan for-
svara framkomligheten

Det gar att ge prioritet till
bussar som anldnder. For-
utsiitter limplig hallplats-
placering. Gron vag

Attraktiva infarts-parkeringar

I Molnvik och vid virdshuset.

Omviigar till och fran parkeringen
vid Virdshuset

Mojlighet att bygga pa en va-
ning pa infartsparkeringen

Kan vara svart att komma ut
pa eftermiddagen.

Kapaciteten pa vig 222
paverkas

Figur 20: Maluppfyllelse
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