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1. Sammanfattning

Vig 222, Varmdoleden, dr den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, 6stra
Nacka och Varmdo. Tillsammans med vag 274 blir vigen dessutom en genomfart genom
Varmdo till Vaxholm via en farjeférbindelse till Rind6. Vagplanen omfattar vig 222 pa
delen cirkulationsplats (cpl) Molnvik — cpl Alstiket inklusive anslutande vigar till dessa
tvé cirkulationsplatser, se figur 1. Vag 222 och 274 dr omledningsvég for dispenstrafik
som inte tillits passera Essingeleden.

Vaster om cpl Molnvik dr vag 222 en moétesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen separerade med betongbarriir. Oster om cirkulationsplatsen har vig 222 ett
korfalt i vardera riktningen samt ett reversibelt korfalt. Det reversibla korfaltet anpassas
efter trafikmingden. P4 strickan vig 222 Molnvik — Alstiket, nedan benimnd som vig
222 Molnvik — Alstiket, dr det bara hogersvingar som tillats for att ta sig in och ut fran
anslutande vigar till vig 222. P4 vig 274 ar det tilldtet med bade hoger- och
vanstersviangar till Grillsbacke, handelstradgarden och bensinstation.

Framkomligheten och trafiksikerheten #r 14g pa vig 222 Molnvik —Alstiket.

Vig 222 Molnvik — Alstiiket har en varierande bred pé 10,5 och 13,5 meter. Lings norra
sidan av vig 222 finns en gang- och cykelvig med en varierande bredd pa 1,85-2,2
meter avskild fran vigbanan med kantsten.

Vig 222 Molnvik —Alstiket belastas idag av knappt 26 000 fordon/dygn (arsdygnstrafik
ar 2013) varav 8 % utgors av tung trafik. P4 sommarhalvéret 6kar biltrafikmangderna
samtidigt som gang- och cykeltrafiken dr som storst. Anslutande vig 274 belastas av ca
16 453 fordon/dygn (arsdygnstrafik ar 2013) varav 9 % utgors av tung trafik.

Vig 222 Molnvik — Alstiket foreslas breddas pa vigens sodra sida for att inrymma ett
fjarde korfalt. Tva korfalt i vardera riktningen foreslds och separeras med mittréacke. P4
norra sidan om vag 222 foreslas en 3,5 meter bred gang- och cykelviag anlaggas som
separeras fran vigbanan med kantsten och sektionsricke. Alla direktanslutningar till vag
222 foreslas stingas forutom Algstigen, Korpholmsviigen och anslutning till
pendlarparkering vid Svanstensrondellen. Pa vig 274 foreslds anslutningen till Grills
backe, handelstradgarden och bensinstationen endast tilldta hogersving till och frén vig
274.

Fyra korsningspunkter foreslas pa strackan. Cpl Molnvik foreslas justeras i befintligt
lige med fler korfilt. Korsningarna Algstigen/vig 222 och Korpholmsvigen/vig 222
foreslas dras ihop till en signalreglerad 4-vigs korsning med vénstersviangsfickor.
Svanstensrondellen foreslds byggas om till en signalreglerad fyrvigskorsning med
vinstersvingsfickor. Cpl Alstiiket foreslas byggas om till en signalreglerad
trevagskorsning med separata hogersviangsfalt ifran de tre anslutande vigarna. I
korsningen foreslas signalreglerade passager for oskyddade trafikanter.

Tva nya planskilda ging- och cykelpassager i form av bro 6ver gang- och cykelvig
foreslas, en vid Algstigen och mellan Svanstensrondellen och cpl Alstiket.

Antalet busshallplatser foreslas behallas men lagena pa busshéllplatserna justeras.



Vigdagvattnet fran vig 222 Mélnvik — Alstiiket foreslas tas om hand via 6ppna diken,
skaldiken med draneringsledningar samt dagvattenbrunnar och ledningar.
Vigdagvattnet renas i de oppna diken och 6vrigt vigdagvatten led till tvd nya
dagvattendammar for rening innan vattnet slapps vidare till Grisslingen.

Ombyggnaden av viig 222 Mélnvik — Alstiket paverkar bullernivierna for fastigheterna i
vagens naromrade. Bullerskyddsétgarder foreslés utefter strackan i form av
bullerskyddskarmar vid vigen samt fonster- och fasadétgarder.

Kostnaden for byggnationen av viig 222 Molnvik — Alstiiket beriknades i ett tidigt skede
uppga till 356 miljoner kronor (prisnivd november 2017). Objektet ar planerat att
finansierad med intédkter fran trangselskatten i Stockholm.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Vig 222, Varmdoleden, dr den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, 6stra
Nacka och Viarmdo. Tillsammans med vag 274 blir vigen dessutom en genomfart genom
Varmdo till Vaxholm via en farjeforbindelse till Rindo.

Vister om cpl Molnvik ar viag 222 en motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen separerade med betongbarriir. Vid infarten mot cpl M6lnvik sdanks
hastigheten fran 100 km/tim till 50 km/tim. Oster om cirkulationsplats Mélnvik har vig
222 ett korfalt i vardera riktningen samt ett reversibelt korfilt. P& strackan vag 222
Molnvik — Alstiket tillits endast hogersving till och fran vig 222.

Vig 222 dr omledningsvag for dispenstrafik som inte tillits passera Essingeleden.
Dispenstrafik dr fordon eller fordonstdg, med eller utan last, som maste vara bredare,
langre eller tyngre dn vad grundbestimmelserna for den aktuella vigen medger.

Framkomligheten och trafiksikerheten r 1ag pa vig 222 delen Molnvik — Alstiiket,
bland annat pa grund av hoga trafikfloden och manga fastighetsanslutningar.

2.2.  Transportpolitiska mal, andamal och projektmal

2.2.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen satt upp
funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet, som beror resan eller transportens tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmaélet, som handlar om sékerhet, miljé och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmalet
for miljo och att miljokvalitetsméalen uppnas, samt bidra till 6kad hilsa.

2.2.2. Andamal

Andamélet med projektet dr att 1angsiktigt uppritthélla en tillfredsstillande
framkomlighet for alla trafikslag. Pa kort sikt bor vagen byggas om sa att den blir sdker
och framkomlig for cyklister och fotgéngare som korsar eller ror sig langs viagen.
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2.2.3. Projektmal
Projektmal beslutade av Trafikverket:

. Forbittra framkomligheten och trafiksikerheten for alla trafikslag.
. Minska miljépaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dagvatten.

2.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal
och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebér att till nista
generation ldmna over ett samhille dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka
6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mél ar ett inriktningsmaél
for hela miljopolitiken och ar viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet.
Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2020. De sexton miljokvalitetsmalen
har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. Nedan listas de nationella
miljokvalitetsmal som bedoms vara aktuella for detta projekt. Maluppfyllelse for
miljokvalitetsmalen som bedoms vara relevanta for viagplanen redovisas i avsnitt 7.2.

Frisk luft

¢ Begriansad klimatpaverkan

e Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande kust och skargérd
¢ God bebyggd miljo

e  Ett rikt véxt- och djurliv

o  Giftfri miljo

2.4. Planens omfattning och avgransning

Forslaget till vigplan omfattar en stricka av vag 222 med start strax vister om
cirkulationsplats Mélnvik och avslut strax dster om cirkulationsplats Alstiket pé vig
222, Stavsnasvagen och vig 274, Skargardsvigen. Ingar gor dven en kortare stricka av
Skargardsvagen norr om cirkulationsplats Molnvik. Se figur 1 och illustrationskartorna
101To101-101T0104.

Vagplaneforslaget tar hansyn till prognosar 2040 vad giller framtida trafik. For
kommunal planering utgor detaljplaner som vunnit laga kraft utgangspunkt for
vagplanearbetet.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan.
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I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som
krivs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda
tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jirnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen hélls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Granskningshandling

Samradshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

sanmppeumanse FEEE ]

§ fér Iﬁnsstyrelst_ar_'lf bneslut om <amt MKB Kungérande och granskning Faststillelse
= betydande miljspaverkan

E Lansstyrelsens beslut om lénsstyrelserfns god- Lénsstyrelsens yttrande

5 betydande miljépaverkan kdnnande ay MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess.

2.6. Tidigare utredningar och beslut

2.6.1. Arbetsplan for gang- och cykelvag 2004

En arbetsplan for gdng- och cykelvig langs norra sidan av viag 222 delen Molnvik -
Alstiket faststilldes av Vigverket (nuvarande Trafikverket) &r 2004.

I samband med att Vigverket byggde gang- och cykelviagen blev det en férsamrad
framkomlighet med omfattande koer varvid arbetet avbrots pa inradan av Varmdo
kommun. Istillet byggdes inom det faststillda vigomradet en trefaltig korbana dar det
mittersta korfiltet vixlade riktning for att kunna ta emot trafiktopparna morgon och
kvall.

2.6.2. Arbetsplan

En arbetsplan for ombyggnad av vig 222 till fyra korfalt arbetas fram under 2006.
Arbetsplanen faststilldes aldrig.
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2.6.3. Atgéardsvalsstudie

I dtgardsvalsstudie for vag 222 och vig 274 daterad 2013-03-20 studerades behov och
brister lings en lidngre stricka av vig 222, dir strickan Molnvik — Alstiket ingick.
Atgirderna analyserades med utgdngspunkt i den sa kallade fyrstegprincipen, som &r ett
allméant forhallningssatt i atgirdsvalsanalyser for vagtransportsystemet. Syftet ar dels att
hushalla med investeringsmedel, dels att minska vagtransportsystemets negativa
effekter pa miljo och hilsa. En av de atgiarder som atgirdsvalsstudien rekommenderade
var att fortsitta arbetet kring ombyggnad av strickan Molnvik — Alstiiket. Slutsatsen
fran dtgardsvalsstudien ar att det behovs dtgarder pa bide lang och kort sikt for att
tillforsakra oskyddade trafikanter en siaker trafikmiljo och for att 1angsiktigt sdkerstilla
att buss- och biltrafik kan komma fram.

2.6.4. Samradsunderlag, 2013-05-31

Samridsunderlaget togs fram som underlag infor till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan komma att innebéra betydande miljopaverkan eller inte samt
Trafikverkets beslut om vidare atgarder. I dokumentet beskrivs vigens liage, standard
och funktion.

Samradsunderlaget foreslar att:

e vigen byggs ut med separat gang- och cykelvig.

ett antal fastighetsanslutningar stangs.

korsningar byggs om.

antalet korfalt ses over.

planskilda passager for gdende och cyklister skapas.

I samband med vigatgidrderna utférs atgiarder for omhéndertagande och rening av
vagdagvatten samt bullerskyddsatgarder.

2.6.5. Regionalt cykelstrak

I regional cykelplan for Stockholms lan 2014—2030 namns strackan Hemmesta —
Gustavsberg som ett regionalt strak att utveckla pa langre sikt. Viag 222 Molnvik —
Alstiiket dr en del av den strickan.

Hos Trafikverket pagar en planering for utbyggnad av de regionala strdken 2016—2019.
Striackan Hemmesta — Gustavsberg finns inte med som &tgiard som kommer att startas
under perioden 2016—2019.

2.6.6. Tidigare beslut

Efter genomfort samrad beslutade ldnsstyrelsen den 4 mars 2014 att vigplanen kan
antas medfora betydande miljopaverkan.
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2.7.  Tilldampning av fyrstegsprincipen

En formell dtgiardsvalsstudie, exakt enligt fyrstegsprincipen, har inte genomforts.
Fyrstegsprincipen bygger pa de fyra punkter som presenteras i figur 3.

Tank om Bygg om

Atgdrder som kan péaverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgdrder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen

Vig 222 Molnvik — Alstiiket har en mycket hog trafikbelastning och framkomligheten for
kollektivtrafiken dr begriansad pa grund av de hoga trafikflodena. Steg 1 och 2 har
bedomts inte ge ndgon effekt. Begransande ombyggnadsatgiarder bedoms inte som ett
langsiktigt alternativ for att 6ka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna. Det
trafiksdkerhetsmassigt basta alternativet bedéms vara att genomfora storre
ombyggnadsatgirder pa vig 222 Molnvik — Alstiket.

3. Miljobeskrivning

Detta vagprojekt har av lansstyrelsen bedémts kunna medfora betydande miljépaver-
kan. Detta innebér bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas och
godkannas av lansstyrelsen.. Trafikverket planerar att leverera miljokonsekvens-
beskrivningen till lansstyrelsen for godkdnnande under hésten 2018. En 6versiktlig
sammanfattning av projektets miljoforutsattningar och miljékonsekvenser finns i denna
planbeskrivning. Se forutsattningar i avsnitt 4.5 Miljo och hilsa samt konsekvenser i
avsnitt 6.4 Miljo och hilsa samt i avsnitt 6.8 Paverkan 4under byggtiden.

Trafikverket 6verviger att soka tillstadnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken
for byggnation av gang- och cykelport vid Algstigen pa grund av hogt grundvatten i liget
for ny gang- och cykelport. Till denna ans6kan kravs en miljokonsekvensbeskrivning
som Trafikverket d& kommer att uppritta. Denna miljokonsekvensbeskrivning kommer
endast att behandla den del av viagplanen som berér grundvattenomradet och som
dirmed klassas som vattenverksamhet, d.v.s. anldggande av gadng- och cykelport med
anslutande ramper.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens och brons funktion och standard
4.1.1. Vag

Vig 222, Varmdoleden, dr den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm, 6stra
Nacka och Varmdo. Tillsammans med vag 274 blir vigen dessutom en genomfart genom
Varmdo till Vaxholm via en farjeforbindelse till Rindo.

Vig 222 Molnvik — Alstiiket 4r en belagd primir Linsvig med bérighetsklass 1 (BK1).

Vister om cpl Molnvik ar viag 222 en motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera
riktningen separerade med betongelement. Skyltad hastighet dr 100 km/tim. Vid
infarten mot cpl Molnvik sinks hastigheten till 50 km/tim. Oster om cpl Mélnvik har
vag 222 ett korfilt i vardera riktningen samt ett reversibelt korfilt, total vigbredd
varierar mellan 10,5 och 13,5 meter. Det reversibla korfaltet 6ppnas for det trafikflode
som ar storst dvs pa formiddagar har trafiken visterut 2 korfalt och pa eftermiddagarna
har trafiken Osterut 2 korfalt. Det reversibla korféltet styrs via elektroniska skyltar och
vigbommar. P4 strickan viig 222 Molnvik —Alstiket dr det bara hogersviingar som tillits
for att ta sig in och ut fran anslutande vagar till vag 222. Langs norra sidan av vag 222
finns en ging- och cykelvig med en varierande bredd pa 1,85-2,2 meter avskild fran
viagbanan med kantsten.

Vig 222 sydost om cpl Alstiiket 4r 6,9 meter bred med en 2,5 m bred gang- och cykelvig
avskild fran viag 222 med en gronyta. Vag 274 ar idag 7,5 meter bred plus en gang- och
cykelvig med varierande bredd 2,65—2,8 meter avskild fran vigbana med kantsten.

Vig 222 Molnvik — Alstiiket 4r en rekommenderad primér transportled for farligt gods
samt ingdr i det strategiskt utpekade vagnaitet for tyngre transporter (kontinuerliga
volymer av tyngre fordon).

Vig 222 Molnvik — Alstiket 4r enligt Trafikverket en stricka for kompletterande
regionalt viktiga vagar.

Vig 222 delen Molnvik — Alstiiket belastas idag av knappt 26 000 fordon/dygn
(arsdygnstrafik ar 2013) varav 8 % utgors av tung trafik. PA sommarhalvéret 6kar
biltrafikmingderna samtidigt som géng- och cykeltrafiken ar som storst. Anslutande vig
274 belastas av ca 16 453 fordon/dygn (arsdygnstrafik ar 2013) varav 9 % utgors av tung
trafik.

4.1.2. Byggnadsverk

Bro over ging- och cykelvig vid Grisslinge s Mortnas (2 1629 1) dr beldgen pa viag 222
strax vister om Grisslinge vardshus.

Bron ar en fritt upplagd plattbro i betong med spannvidden 6,3 meter, se figur 4 och 5.

Bron ir byggd 1993 och har inga skador enligt broférvaltningssystemet BaTMan. Bron
ir 20,2 meter lang.
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Figur 4. Befintlig bro 6ver gdng- och cykelvdg vid Grisslinge virdshus,
foto taget soder om vdg 222 och riktat mot norr.

Figur 5. Befintlig Bro 6ver gdng- och cykelvdg vid Grisslinge Virdshus.
Foto taget norr om vdg 222 med riktning soderut. Foto fran
broforvaltningssystemet BaTMan.

Stodmurar finns pa norra sidan av vag 222 vid gang- och cykelviagens ramp till ovan
namnda bro vid Grisslinge vardshus. Stédmur finns dven pa norra sidan vag 222
nordvist om cpl Mdlnvik.
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4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafikmangder

I tabell 1 nedan redovisas trafikméangder fran de senaste mitningarna som genomfordes
under januari och september 2015. For prognosaret 2040 har trafikflodena frén 2015
raknats upp.

Hinsyn har tagit till trafik till och frin det nya bostadsomridet Ostra Mértnis som
byggs norr om vig 222.

Trafikmitningar saknas pd nigra vigar/gator men har uppskattats med hjilp av
trafikmingder pa narliggande vagar/gator.

Vignr/Gata ADT Tung ADT Tung
trafik (%) trafik (%)
2015 2015 2040 2040
Vag 222 19 599 11 28 330 12
Skargardsvigen (norr cpl Molnvik) 18 876 8 32 540 9
Vig 222 Molnvik — Algstigen 20924 10 38 360 11
Vig 222 Algstigen — 25 074 10 37100 11
Svanstensrondellen
Vig 222 Svanstensrondellen - Alstiket |19 330 11 33 720 12
Vag 222 Stavsnisviagen 11 367 8 15 140 10
Vig 274 Skiargardsviagen 16 924 10 25 650 12
Tabell 1. Uppmditta trafikfloden ar 2015 och prognostiserade trafikfloden ar

2040 i ADT (Grsmedeldygnstrafik).

42.2. Kollektivtrafik

Omrédet ar vil forsett med kollektivtrafik och manga busslinjer samlas ihop vid
Alstiiket. Stockholms lins landsting (SLL) trafikerar vig 222 Molnvik — Alstiket med 11
busslinjer. Befintlig dubbelsidiga busshallplatser finns idag vid Trollstigen, Grisslinge
Vardshus och strax 6ster om Svanstensrondellen. Busshéllplatserna ar utformade som
fickhallplatser med upphojd plattform och vaderskydd forutom hallplatsen vid
Trollstigen. Vid Trollstigen saknas upphojd plattform och vaderskydd.

Vid Grisslinge Virdshus finns en infartsparkering for byte mellan bil och buss.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Liangs norra sidan av viag 222 mellan c¢pl Molnvik och 300 meter Osterut finns en 3,0
meter bred cykelbana avskdrmad med grasyta fran vig 222. Darefter och osterut till cpl
Alstiket finns en 1,85—2,2 meter bred gingbana som &r avskild mot vig 222 med
kantsten. Vid cpl Alstiiket ansluter ging- och cykelvigar fran vig 222 Stavsnisvigen och
vag 274. Dessa tva ging- och cykelvigar har idag en bredd pa 2,5 — 2,8 meter.

Oskyddade trafikanter har tvé sikra passager 6ver vig 222 Molnvik — Alstiiket. Den ena
ar en gang- och cykelport vid Grisslinge Vardshus och den andra ir ett signalreglerat
overgangsstille strax oster om Svanstensrondellen. Det finns ett 6vergangsstille strax
vaster om Trollstigen med refug mellan norra korfaltet och det reversibla korfaltet.
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4.2.4. Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsen olycksdatabas STRADA har det intréaffat 9o olyckor med
personskada mellan dren 2008-2018 (fram till och med feb 2018) pa vig 222 delen
Molnvik — Alstiket, se figur 6. Av de 90 olyckorna Ar 2 allvarliga olyckor, 11 mattliga
olyckor och 77 lindriga olyckor. Vanliga olyckstypen ar upphinnande olyckor f6ljt av
singelolyckor motorfordon och moped. Olycksdatabasen STRADA bygger pa
rapporterade fall frdn polisen och sjukvarden. Olyckorna har intraffat utefter hela vig
222 delen MoInvik — Alstiket.

Enligt utdrag ut Nationella viltolycksradets (NVR) databas (jagarrapporterade olyckor)
har det intriffat ca 57 viltolyckor pa vig 222 delen Mélnvik — Alstiket under perioden
2010—-2018.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
4.3.1. Befolkning

Varmdo kommun har idag strax 6ver 43 000 invanare och dr en av landets snabbast
vixande kommuner (Varmdo kommuns hemsida). Befolkningsutvecklingen har fran ar
1970 gatt frdn 13 000 invénare till 42 000 ar 2016 (Befolkningsprognos 2017—2026,
Varmdo kommun). Centralorten ar Gustavsberg.

4.3.2. Oversiktsplan

Varmdo kommuns 6versiktsplan, antogs av kommunfullméktige 14 december 2011. I
oversiktsplanen &r strickan Molnvik — Alstiket utpekat som ett forandringsomrade dir
det finns mal att forbattra viagstrackan genom ytterligare ett korfilt, nya rondeller,
separat gang- och cykelbana samt belysning. Vidare finns rekommendationer att utreda
infartsparkeringar ldngs Stavsnisvigen och att trafiksdkerheten utreds i samband med
detaljplanering.

Enligt RUFS (regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen) dr omradet s6der om
vig 222 pa delen Mélnvik — Alstiket och 6ver vig 222 Stavsnisvigen markerat som ett
“svaga grona samband, klass 1”. Svaga grona samband ingdr i gronstruktur som ar en
vav av gronska som bade finns lokalt mellan husen i titorter, i anslutning till bebyggelse
och i det omgivande landskapet. Klass 1 innebar att det ar ett av de mest prioriterade
sambanden i ett regionalt perspektiv.

4.3.3. Detaljplaner

Arbetet med upprittande av viigplan for vig 222 delen Molnvik — Alstiiket berors av
foljande detaljplaner (Dp) som vunnit laga kraft:

e Mg Vistra Mortnas — Dp 187. Laga kraft 2010-12-22
e M8 Ostra Mortnis, del 1 norra delen — Dp 209. Laga kraft 2014-10-28

e Dp 33, Mélnviks arbetsomrade pa delar av Osby 1:65, Mélnvik 1:1 m fl. Laga
kraft 1993-12-13

e Dp 144 for del av Molnvik, Osby 1:65 m fl., Laga kraft 2005-07-08

e Dp 149, Tilldgg till Dp 33, Laga kraft 2006-01-03
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Inom Varmdo kommun pégar utredningar och planarbeten som ror ny eller befintlig
bebyggelse. Arbetet pagar med f6ljande detaljplaner:

e M8 Ostra Mértnis, del 2 sodra delen — Kommunens planarbete samordnas med
Trafikverkets planering for ombyggnad av viig 222 Molnvik — Alstiket.

e M5 Mortnids — Grisslinge — Kommunens planarbete samordnas med
Trafikverkets planering for ombyggnad av viig 222 Mélnvik — Alstiket.

e  M10 Mortnis - Korpholmen — Kommunens planarbete samordnas med
Trafikverkets planering for ombyggnad av viig 222 Mélnvik — Alstiket.

Gemensamt for dessa tre planer ir att samordning med Trafikverket krivs for att
detaljplanerna ska kunna vinna laga kraft. Samordningsfrégor ar bland annat
vagomradets omfattning, gang- och cykelbanor, bullerskydd, in- och utfarter,
cirkulationsplatser, gangportar/overgangsstillen och busshallplatser.

4.3.4. Ovriga planer
Vagplanen beror foljande byggnadsplaner (Bp):

e Bp 3 Byggnadsplan for fastigheterna Mortnis 1:8, 1:9 och 1:10
e Bp58 Byggnadsplan for del av Mortndsomradet
e Bp 63 Byggnadsplan for fastigheterna 1:104 och 1:229 samt del av Moértnas 1:4

e Bp 93 Byggnadsplan for Alstiket 1:1, 1:2 och 1:4, Grisslinge 1:1 samt
Herrvikstomten 16:1

e Bp 104 Byggnadsplan for Alstiket 7:3, 7:1 och 1:4

Da projektet inverkar pa ett flertal kommunala planer och ar av intresse for kommunen
inf6r framtida planlaggning kommer samréad och samordning ske med Varmdo
kommun.

4.4. Riksintressen

Vig 222 dr utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Enligt miljobalken giller att sddana vigar ska skyddas mot atgiarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av vagen. Motiveringen &r att vig 222 ar av
sarskild betydelse for regional eller interregional trafik. Vag 222 dr den enda vigen fran
Nacka och Varmdo, som tillsammans har mer d4n 100 000 invéanare, till resten av
regionen och dr dairmed mycket viktig for arbetspendling. Vagen ar dven viktig for
rekreation och turism da den 4r en av vigarna till och fran skargérden.

Det finns inga andra riksintresseomréden utpekade enligt 3 och 4 kap. miljobalken i
anslutning till vig 222 Mélnvik - Alstiket.
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4.5. Landskapets karaktar

Landskapet lings vig 222 Molnvik - Alstiket priglas av ett kuperat skirgardslandskap
med hojder med hallmarkstallskog, och blandskogar med ek i dalstréken. Vid Grisslinge
havsbad finns ett omride med sandiga isdlvssediment med gles tallskog.
Grisslingeho6jden visar med sitt oregelbundet kuperade landskap spar av tidigare sand-
och grustikt.

Den nuvarande bebyggelsen mellan Mélnvik och Alstiket priglas frimst av den enkla
fritidshusbebyggelse som frén forsta halvan av 1900-talet fraimst placerades i bergiga
och havsnira ldgen. Bebyggelsens utveckling har huvudsakligen varit beroende av
biltrafik och gradvis har fritidshusen byggts om till mer permanenta bostider allt
eftersom arbetspendlingen till Stockholm utvecklats. Villabebyggelsen i Mortnés och
Alstiket dr fortfarande, trots den omvandling som pagar, relativt gles med hus pa stora,
oregelbundna tomter och med smala véagar. Bétliv och sommarturism &r omfattande,
vilket visar sig genom Grisslinge strandbad, smébatshamnar och kaféet vid havet.

Vagrummet

Vagrummet langs den aktuella strickan av vig 222 ar visuellt splittrat med ménga
héndelser l4ngs en relativt kort stracka. Det kan upplevas som rorigt och otydligt genom
varierade trafikanordningar, ledningsstolpar, utfarter och skyltar. Omrédets karaktar
skiftar 1angs med strickan och har delats in i fyra karaktdrsomraden:

Handelsplatsen

Vid cpl Molnvik dr vag 222 placerad i gransen mellan ett storskaligt handels- och
verksamhetsomréde pé vigens norra sida och ett sammanhingande kuperat
skogsomrade pa den sodra.

Berget-Villatradgardarna

Langs nista del ar vigrummet mer slutet och kantat omvéxlande av villatradgardar och
skogspartier. Pa vigens norra sida finns inslag av berg och stora solitira ddellovtrad.
Sodra sidan dr lummig med planterad och naturlig vegetation framfér sméhusen.

Havet

Vid smabatshamnen och Mortnds 6ppnar vagrummet upp sig 6ver Grisslinge havsbad
och den stora parkeringen mot vattnet. En gles tradrida med tall och bjork skapar en viss
avskdrmning mellan viag och badplats men den visuella kontakten med vattnet dr 4nda

tydlig.
Strandtallskogen
Delen niirmst Alstiiket ger ett nigot rorigt intryck och priglas av cirkulationsplatsen, 1ag

strandnira tallskog, blandad bebyggelse och havet som kan anas bakom traddungarna
pé sodra sidan. Pa norra sidan har skog avverkats for att ge plats till ny bebyggelse.
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4.6. Miljé och halsa

4.6.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvalitén p& mark,
vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel- De anvinds for att
forebygga eller atgarda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller
storningsniva som ménniskor eller milj6 kan belastas med. Om denna nivé 6verskrids
ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen. I dagslaget finns faststéllda
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller. De miljokvalitetsnormer som berors av detta vigprojekt ar:

e Miljokvalitetsnormer for ytvatten.
e Miljokvalitetsnormer for luft.

4.6.2. Kulturmiljé och landskap

Omradet lings med vig 222 Molnvik-Alstiket har huvudsakligen utgjorts av utmark till
Farsta siteri senare Gustavsbergs fabriker och till Mortnés i Gustavsbergs socken samt
till Viks gérd i Varmdo socken fram till omkring sekelskiftet 1900.

Lings vig 222 finns i 6ster tva kiinda limningar som berérs: en milstolpe (RAA
Gustavsberg 28:1) norr om vag 222 samt en minnessten (RAA Virmdo 124:1) som &r
placerad sydvist om cirkulationsplatsen vid Alstiiket. Bada bedoms komma att behova
flyttas till annan néarliggande plats. Redovisas mer detaljerat i miljokonsekvens-
beskrivningen.

4.6.3. Naturvarden

Landskapet kring vig 222 Molnvik-Alstiket dr omvixlande med en rik forekomst av
naturviarden. Omréadet domineras av hillmarkstallskog och barrblandskog med tall och
gran dar inslag av 16vtrad forekommer. En rik forekomst av dldre barrtrad finns och i
skogsomraden forekommer flora och fauna typisk for ssmmanhéngande talldominerade
skogar. En naturviardesinventering har genomforts med beskrivning av omraden med
naturvirden och skyddsvirda arter som pétréffats kring vagen. Se vidare i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Strandskydd enligt 7 kap 13 § miljobalken rader kring Grisslingen och Torsbyfjarden.
Strandskyddet i omradet ar delvis utsliackt och delvis utvidgat. Foreslagna atgiarder beror
delar av det strandskyddade omradet. Strandskyddet syftar till att 1angsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till strandomraden och bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Inga andra skyddade omraden berors av vigplanen.

46.4. Rekreation och friluftsliv

Lings vig 222 Molnvik-Alstiket finns stora rekreativa kvalitéer kopplade till omradets
natur och havsnira lage. Befintliga barr- och blandskogspartier, strak och platser med
vattenkontakt och utblickar fran de kuperade delarna och ut 6ver vattnet ger alla bra
forutsattningar for rekreation, aktiviteter och platser att motas pa.
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Kring strickan finns aktivitets- och strovomréade for bland annat vandring, pulkadkning
och midsommarfirande och Grisslinge havsbad har lokalt virde samtidigt som det drar
besdkare lingre ifrdn. I omradet finns ocks4 fritidsbatshamnar samt vid Alstiiket en
scoutgird med 6vernattningsmojligheter.

4.6.5. Ytvatten

Hela vagplanens omréde avvattnas mot fjarden Grisslingen i soder. Grisslingen ar
klassad som kustvattenférekomst och har faststillda miljokvalitetsnormer. Vatten-
forekomsten har god ekologisk status och god kemisk status (med undantag for
kvicksilver och bromerad difenyleter vilket giller alla svenska sjoar och vattendrag). Se
vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.6.6. Grundvatten

Det finns inga grundvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer som
berérs. Fran Algstigen i vister till plangriinsen i dster finns en isilvsavlagring (grusas).
Enligt SGU ar uttagsmojligheten ingen eller liten (mindre 4n ca 80 m3/dygn). Enligt
uppgift finns enskilda vattentikter i grusasen och dven bergborrade sddana i vigens
narhet. Inventering av dessa pagér.

Infor upprattandet av vigplanen har ror installerats for mitning av grundvattennivierna
ijordlagren. Matningarna indikerar att den géng- och cykelport som ska anldggas vaster
om Algstigen kan komma att anliggas delvis under grundvattenytan. Utredning om
gang- och cykelporten paverkar allmidnna och/eller enskilda intressen pagar.

Vid den foreslagna gang- och cykelporten vister om Alstiket bedoms grundvattenytan
ligga lagre och kommer ddarmed inte att paverkas.

4.6.7. Ovriga naturresurser

Ingen jordbruks- eller skogsmark berors av projektet och det finns inte heller nigra
tillgdngar av grus, sand eller mineral som bryts.

4.6.8. Buller och vibrationer

I dagslaget ar flertalet bostadshus utsatta for hoga ekvivalenta samt maximala ljudnivéer
utmed Vig 222. Storningen ar direkt beroende av trafikméngd och hastighet och
minskar med avstandet till vdgen. Det finns manga bostadsfastigheter direkt i
anslutning och i nirheten av vig 222 Mélnvik — Alstiket.

4.6.9. Luft

Utslapp fran vagtrafiken medfor utslapp av luftférorening sdsom partiklar och
kviveoxider. Partiklar bildas ocks4 vid slitage av vigbanan och t.ex. bromsbeligg. Ostra
Mellansveriges Luftvirdsforbund har kartlagt fororeningshalter i luften i bland annat
Stockholms ldn. Utredningarna visar att miljokvalitetsnormerna for luftféroreningar
inte 6verskrids i omradet kring vig 222 Molnvik-Alstiket.

4.6.10. Fororeningar i mark och vatten

Markfororening kan finnas i anslutning till befintliga eller nedlagda industrier och andra
verksambheter, till exempel bensinstationer. Information om dessa finns framst i
linsstyrelsens databas EBH-stodet. I anslutning till viig 222 Mélnvik-Alstiket finns flera
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sddana objekt, se karta Figur 7. Fororeningar kan ocksa forekomma kring vagen, t.ex. i
dikesmassor.

Miljotekniska markundersokningar har genomforts lings viig 222 Molnvik-Alstiket.
Sammantaget innebar resultatet av proverna i jord och asfalt att schaktmassor frén
projektet inte kan hanteras fritt. En del schaktmassor far anvindas med restriktioner
och andra behover tas omhand vid en godkdnd mottagningsanldggning.
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Figur 7. Potentiellt fororenade omrdden lings vig 222 Mélnvik — Alstiket.
4.6.11. Risk och sakerhet, transporter med farligt gods.

Vig 222 dr rekommenderad primér led for transport av farligt gods som t.ex.
oljeprodukter och kemikalier. Skyddsobjekt avseende hilsa ar de bostdder som ar
placerade inom 150 m lings med vig 222 Molnvik-Alstiket samt de platser dar
manniskor forviantas befinna sig (t.ex. badplatser, viardshuset, gdng- och cykelvagar).
Skyddsobjekt avseende miljo ar Grisslingen samt isélvsavlagringen langs strackan och
enskilda vattentikter.

Sannolikheten for en olycka med farligt gods ar beroende av trafikméngd, miangd och
typ av farligt gods, hastighet och trafikmiljon i 6vrigt. Risknivén paverkas dven av
platsspecifika forutsiattningar som nivéskillnader och barridrer. De huvudsakliga
riskerna vid en olycka med farligt gods ar brand, explosion eller utsldpp av giftiga och
fratande kemikalier. Hur allvarliga foljder en olycka far beror pa vad som transporteras,
vilken mingd det dr och omstandigheter kring olyckan, till exempel vider- och
vindforhéllanden.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.71. Byggnadsverk

Befintlig bro 6ver gang- och cykelvig vid Grisslinge S Mortnés (2 1629 1) har inga
registrerade skador. Senaste inspektion utfordes 2013 och nista ar planerad att utforas
2019.
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4.7.2. Geoteknik

Omradet runt vig 222 Mélnvik- Alstiket utgors till storsta del av fast mark. Den fasta
marken utgors av berg, moran och dsmaterial. Dessutom forekommer vaxellagrad jord
som innehéller lera, silt, sand och grus. Lera och morén férekommer i den véstra delen
narmast cirkulationsplats Molnvik. Morén finns dven under den vixellagrade jorden.
Fast mark av berg forekommer i de vistra och 6stra delarna.

Omrédet 6ster om Svanstensrondellen utgors framst av isdlvslagringar bestdende av
sand och grus.

4.7.3. Geohydrologiska férhallanden

Grundvattenror finns installerade lings vig 222 Molnvik — Alstiket.
Grundvattennivierna vid Algstigen har varierat frin nivd med markytan samt ner till ca
2 m under markytans niva.

4.7.4. Belysning

Den befintliga belysningsanliggningen som idag finns liings viig 222 Mélnvik — Alstiket
ags av Trafikverket. Anldggningen matas fran tre centraler jamt utplacerade langs
strackan. Belysningen ar enkelsidigt placerad pa vig 222 norra sida fran c¢pl Molnvik till
cpl Alstiiket forutom en kortare stricka mellan Grisslinge virdshus och
Svanstensrondellen dir belysningen ar placerad enkelsidigt pa sédra sidan om vig 222.

Belysningen bestar till storre del av eftergivliga stolpar med armaturer av typen
Milewide fran Philips, monterade 2006. Ljuskallor dr av typen hégtrycksnatrium. I cpl
Molnvik, samt en kort stricka langs med vig 222 finns 10st gittermaster.

4.7.5. Ledningar

Lings och tvirs vig 222 Molnvik — Alstiket finns el-, va-, tele- och optokablar bade i
mark och luft och dessa ligger till stor del inom befintligt vigomréade. Enligt
Ledningskollen och samrad med ledningsdgarna har f6ljande foretag ledningar langs
eller tvirs vig 222 Molnvik — Alstiket:

e STOKAB (Fiber)

e Skanova (Tele)

e Vattenfall (El)

o Trafikverket (El, fiber och dagvattenledningar)

¢ Viarmdo kommun (Spill-, vatten- och dagvattenledningar)

Varmdo kommun har befintliga huvudledningar for bade spill och vatten liangs hela vig
222 Mélnvik — Alstiket. I stora drag dr huvudledningarna forlagd norr om vig 222
mellan cpl Molnvik och fram till Grisslinge Vardshus dér de korsar viag 222. Dérefter och
fram till cpl Alstiket dr ledningarna forlagda séder om vig 222. Mellan handelsplatsen
(vid cpl Mo6lnvik) ar ledningarna forlagda i sjdlva vigkroppen. Det finns en
avsloppspumpstation soder om vag 222 vid smabatshamnen. Vairmdé kommun planerar
utbyggnad av befintligt VA-nit. Projektering och byggnation pégar.
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Vattenfalls markforlagda ledningar korsar vag 222 pa flertalet stillen.

Skanovas ledningar #r forlagda p& norra sidan vig 222 mellan Mélnvik och Alstiket.
Ledningar korsar vig 222 pa flera stallen.

Trafikverkets ledningar ligger parallellt med vag 222 pa dess norra sida.

Stokabs ledningar korsar vig 274 strax norr om cpl Alstiiket och viig 222 Stavsnisvigen
strax soder om cpl Alstiket.

4.7.6. Avvattning

Mellan cpl Molnvik och ca sektion 0/505 leds vigdagvattnet i diken. En trumma under
vag 222 i sektion ca 0/275 forbinder dagvattnet fran norra till sodra sidan av vag 222. En
ledning med osikert utlopp passerar under viag 222 i sektion 0/910. Vagdagvattnet fran
sektion ca 0/510 till sektion ca 1/180 leds till Trafikverkets dagvattenledning som &ar
forlagd i vagens norra sida. I sektion ca 1/180 korsar ledning vag 222 och har sitt utlopp
i Grisslingen. P4 delar av viig 222 Mdolnvik — Alstiket finns det kantsten och
dagvattenbrunnar som ansluter till dagvattenledningen. Mortnis viagforening har en
dagvattenledning for anslutande végar som startar i ca sektion 0/710 och som i gar
parallell med vig 222 fram till utloppet i vitmarken i Grisslinge. Avvattningen av viagen
oster om smabatshamnen och vidare forbi cpl Alstiket dr nagot oklar. Det finns enligt
underlag ingen dagvattenledning for vig 222. Det finns ett fatal dagvattenbrunnar pa
sodra sidan viig 222 och i cpl Alstiket. Det dr oklart hur dessa dagvattenbrunnar ir
anslutna till ledningsnatet.

Kommunens dagvatten fran Mortnisviagen/Grisslinebacken leds idag till ett dike norr
om vig 222. Diket transporterar vattnet vidare visterut och ansluter till
kommunens/Mortnis vagforenings dagvattenledning.

Ett avsittningsmagasin finns sydvist om cpl Alstiket. Avsittningsmagasinet som i
dagsliget inte ar i bruk byggdes 2005/2006. Magasinet ar forsett med
briaddningsledning och avleds via ledningar till Grisslingen.

Befintlig avvattning som delvis sker via vigdiken och infiltration renas till viss del. Det

finns ingen anlagd reningsanldggning forutom diken/slénter trots att vigen ar tungt
trafikerad.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av lokalisering

Inga lokaliseringsalternativ for vig 222 Mélnvik — Alstiket har studerats.

5.2.  Alternativa utformningar som har studerats

5.2.1. Val av breddningssida

I utredningsskedet studerades vig 222 Molnvik -Alstiket med tanke pa kommande
entreprenad och hur en ombyggnad ska kunna ga till. I det skedet studerades bland
annat befintliga ledningar, byggnadstekniska forutsattningar och omradet topografi.

Befintliga ledningar ligger i ett paket i vdg 222 pé dess norra sida, under ging- och
cykelbana alternativ vagbana, mellan sektion 0/490 och sektion ca 1/400. Darefter byter
vatten- och spillvattenledningarna sida och gar sedan pa sédra sidan fram till cpl
Alstiket.

Lings norra sidan vig 222 Mdolnvik - Alstiket finns det mycket berg och fastigheterna
ligger hogre dn vig 222.

Det ar mer kostnadseffektivt att bredda enkelsidigt 4n dubbelsidigt i avseende pa
rationell framdrift. Byggnadsteknisk ar det en fordel att bredda enkelsidigt i och med
endast ensidigt ingrepp i befintlig vagkropp. Vid dubbelsidig breddning ar det
problematiskt att bibehalla tre 6ppna korfalt under byggtiden pa grund av att fastigheter
ligger i direkt anslutning till vig 222.

Inga utforliga kostnadsberdkning har genomforts for infor val av breddningssida det har
gjorts utifran tidigare erfarenhet.

Enkelsidig breddning pa sodra sidan vig 222 har valt {for att inte undvika stora
ledningsflyttar och for att enkelsidig breddning bedoms mer férdelaktigt.

5.2.2. Cpl MéInvik

5 alternativa utformningar har studerats och jamforts med varandra, se vidare
beskrivning nedan.

Trafikplats med droppe

Studerat forslag innebar att trafikplats anlidggs dar Skargardsvigen passerar over vag
222, P4 s6dra sidan ansluter ramperna mot en droppen och pé norra sidan ansluter
ramperna fran och till vag 222 direkt mot Skargardsviagen.

Vig 222 sinks for att klara hojdskillnaderna mellan befintlig cpl pa Skargérdsvagen och

hojd pa bro 6ver viag 222. Avstandet mellan cpl och vag 222 ar bara ca 150 meter vilket
medfor att lutningen pa vig 222 blir for brant.
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Alternativet valdes bort pd grund av risk for att trafikplatsen skymmer handelsomrédet,
att Vairmdo kommun inte ansag att en trafikplats inte passade in i miljon, kort avstdnd
mellan trafikplats och cirkulationsplats i handelsomréadet som gav en brant lutning pa
ramp samt att alternativet blir dyrt att bygga.

Trafikplats separerade overfarter

Trafikplats anldggs med tvé separata broar 6ver vig 222. Den ena bron ar for trafik frén
Skirgardsvigen Osterut pa vag 222 och den andra bron tar trafik visterifran pa viag 222
som ska till Skargardsvagen.

Vig 222 sinks for att klara hojdskillnaderna mellan cpl pa Skargardsvagen och hojd pa
broarna 6ver viag 222. Avstandet mellan cpl och vdg 222 dr bara ca 150 meter.

Alternativet valdes bort pa grund av risk for att trafikplatsen skymmer handelsomrédet,
att Varmdo kommun inte anség att en trafikplats inte passade in i miljon, kort avstand
mellan trafikplats och cirkulationsplats i handelsomradet som gav en brant lutning pa
ramp samt att alternativet blir dyrt att bygga.

Cirkulationsplats med tva korfalt utanfor cirkulationsplats for genomgéaende trafik i
riktning véster till 6ster

Cirkulationsplatsen gors oval med tva korfalt utanfor cirkulationsplats for genomgéaende
trafik 6stlig riktning. Trafik i vastlig riktning behaller de tva korfilt som finns idag. Fran
vag 222 norrut och fran Skiargardsviagen Osterut finns ett falt. Korfaltet fran viag 222 kan
dven anvindas av trafik som ar genomgaende pa vag 222. Fria hogersvingsfilt byggs for
trafik fran vag 222 till Skiargardsviagen och fran Skargardsvigen till vag 222 viasterut.

Alternativet valdes bort efter genomforda kapacitetsberikningar som visade att
16sningen inte klarade kapaciteten for ar 2040.

Cirkulationsplats med tva raka genomgaende korfalt soder om cpl

Cirkulationsplatsen gors oval med tva korfalt som ar helt utanfor cirkulationsplatsen for
trafik i riktning Gsterut. Dessa falt &ar for trafik i Ostlig riktning. Trafik i vastlig riktning
behaller de tva korfalt som finns idag. Cirkulationsplatsen innehéller en fil for
vanstersviangande trafik fran vag 222 till Skargardsvagen och fran Skargardsvégen till
vag 222 0stlig riktning. Fria hogersviangsfilt byggs for trafik fran vag 222 till
Skargardsviagen och fran Skargardsvigen till vag 222 visterut.

Alternativet valdes bort efter genomforda kapacitetsberdkningar som visade att
16sningen inte klarade kapaciteten for ar 2040.

Cirkulationsplats med tva korfalt, ett korfalt utanfor cirkulationsplats for genomgéende
trafik i riktning véster till 6ster och tvé separata hogersviangfalt

Cirkulationsplatsen forses med tva korfalt for att klara den stora andelen
vanstersvingande trafik. Ett korfalt utanfor cirkulationsplatsen anldggs pa sodra sidan
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for trafik som ar genomgéende. Separata hogersviangsfalt anlaggs ett fran viag 222 norrut
pa Skargérdsvigen och ett fran Skiargirdsvagen visterut pa vag 222.

Alternativet har valts efter genomforda kapacitetsberdkningar som visar att alternativet
klarar kapaciteten ar 2040.

5.2.3. Korsningarna Algstigen och Korpholmsvagen

4 olika 16sningar for korsningarna Algstigen och Korpholmsvigen har studerats, se
beskrivningar nedan.

Fyrviagskorsning

De bida anslutande viigarna, Algstigen och Korpholmsvigen, fir ny dragning. De nya
dragningarna paverkar detaljplan p& norra sidan viagen och bostadsfastigheter p& sodra
sidan. En gdng- och cykelport anldggs vister om korsningen. Busshallplatser anldaggs pa
vardera sida om korsningen. I anslutning till busshallplatserna anliggs
cykelparkeringar.

Alternativet valdes bort pa grund av att l6sningen inte tillgodoser trafiksikerheten i
korsningen.

Cirkulationsplats

En oval cirkulationsplats anldggs i ungefar i samma ldge som befintlig anslutning for
Algstigen. Korpholmsvigen far ny dragning. Ett separat hogersvingsfilt anliggs for
trafik fran Algstigen till vig 222 visterut. Gang- och cykelport anléiggs strax vister om
cirkulationsplatsen och ansluts till Korpholmsvigen séder om cirkulationsplatsen. For
géende anldggs en trappa for anslutning till Korpholmsvagen. Busshallplatser anldggs pa
vardera sida om cirkulationsplatsen.

Alternativet valdes bort efter kapacitetsberakningarna pa grund av risk fér kobildning pa
vag 222 och risken att trafiken frdn de anslutande vagarna inte kommer ut i
cirkulationsplatsen.

Trafikplats

Trafikplats anliggs strax vister om Algstigens anslutning mot vig 222. Ramperna
anldggs pé trafikplatsens Ostra sida och anslutningarna mot vag 222 foreslas hoger
av/hoger pa. Gang- och cykeltrafiken korsar viag 222 pa samma bro som fordonstrafiken.
Spiralramper for gdng- och cykeltrafiken for anslutning till bron anldggs pa vistra sidan

om den nya bron. Busshallplatserna anldggs pa vardera sida om trafikplatsen.

Alternativet valdes bort pa grund av att det saknas st6d i terrdngen for trafikplats och att
Trafikverket och Virmdo kommun helst inte vill ha trafikplatser i projektet.

Signalreglerad fyrviagskorsning

En signalreglerad fyrviigskorsning anliggs dir Algstigen ansluter till vig 222.
Korpholmsvigen foreslas fa en ny dragning for att ansluta till korsningen.
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Vinstersvingsfickor anliggs pa vig 222 for viinstersving till Algstigen och
Korpholmsvigen.

Géng- och cykelport anldggs vister om korsningen, i ungefarligt 1age dar
vanstersviangsfiltet startar. Langsgdende gang- och cykelvig passerar bakom
busshéllplatsen pa norra sidan. Den del av gdng- och cykelviagen som ska passera under
vig 222 fir ny strickning fran anslutningen vid Algstigen och ansluter sedan pa sédra
sidan till ny lokalgata.

Ny lokalgata anlaggs parallellt med vig 222 for att finga upp trafiken fran de fastigheter
som idag har direkt anslutning till viag 222. Lokalgatan ansluter mot Korpholmsvigen.

Tva busshallplatser anldggs pé vistra sidan om korsningen.

Alternativet har valts da 16sningen klarar kapaciteten ar 2040. Alternativet ar dven
trafiksidkert och trafik fran anslutande vigar/gator ges mojlighet att pa ett sakert sitt
kora ut pa viag 222.

5.2.4. Svanstensrondellen
Cirkulationsplats

Svanstensrondellen har anpassats till VGU. Anpassningen mot VGU medfor att
rondellytan blir storre och dirmed hela cirkulationsplatsen. Anslutningarna fran Ostra
Mortnis pa norra sidan och Svanstensvigen pa sodra sidan foreslas justeras for att klara
dimensionerande fordon och kraven i VGU.

Alternativet valdes bort pa grund av risken for kébildning pé vig 222 och att trafik fran
anslutande vagar/gator har svart att kora ut pé viag 222.

Signalreglerad fyrvigskorsning

En signalreglerad fyrvigskorsning foreslas ersitta den befintlig Svanstensrondellen.
Trafiken fran Ostra Mortnis och Svanstensvigen har i en signalreglerad korsning storre
mojlighet att komma ut pd vag 222 dn i en cirkulationsplats.

Alternativet har valts da kapacitetsberdkningar visar att signalreglerad korsning i
Svanstensrondellen ihop med signalregleras korsning i Alstiiket ger en effektivare
regleringsfunktion samt ger mycket bittre systemeffekt &n om Svanstensrondellen blir
kvar som cirkulationsplats.

5.2.5. Cpl Alstaket

Cirkulationsplats med och utan anslutning av bostadsomradet Mortnés Gstra

Cirkulationsplatsen har studerats med eller utan anslutning fran bostadsomrade
Mortnis Ostra pd norra sidan av viag 222.

Tillfarten till Mortnas 6stra paverkar inte kapaciteten i cirkulationsplatsen jamfort med
alternativet utan tillfarten. Tillfarten pa vig 222 Gsterifrén har enligt
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kapacitetsberdkningarna otillracklig kapacitet for att klara framtida trafikokning bade
med och utan anslutningen till bostadsomradet Mortnés Ostra.

Kapacitetsberikningar med tvé korfalt fran Skargirdsvigen till vag 222 visterut
resultaten visar att kapaciteten markant forbattras i tillfart pa vig 222 osterifran samt
att kapaciteten i tillfarten pé vig 274 forsamras.

Alternativen valdes bort pd grund av kapacitetsbrister.
Signalreglerad cirkulationsplats

Utbyggnad av cirkulationsplatsen och installation av trafiksignaler har studerats.
Trafiksignaler i en cirkulationsplats ar ovanligt. Vid simuleringar uppvisade
cirkulationsplatsen battre kapacitet 4n en cirkulationsplats utan signalreglering

Alternativet valdes bort pa grund av kapacitetsbrister jimfort med en signalreglerad
trevigskorsning.

Signalreglerad treviagskorsning

En signalreglerad trevagskorsning anlaggs med tva vinstersviangsfilt fran vag 222
Stavsnésvigen till vig 222 visterut samt fran vig 274 till vig 222 Stavsnisviagen Osterut.
Korsningen kompletteras med hégersviangsfilt for trafik pa de tre anslutande viagarna,
vig 222 — Stavsndsvagen, Stavsnisvigen — vag 274 och vig 274 — vig 222. U-sviang for
personbilstrafik ar mojlig pa vig 274 via vanstersvangsfilten. Den 16sningen har valts
for att klara anslutningen till Grills backe, handelstradgérden och bensinstationen.
Sédergdende trafik pa viag 274 foreslés inte tilltas att gora vanstersvang till
bensinstation, Grills backe och handelstradgarden. I dessa anslutningar foreslas endast
hogersviangar vara tillatna.

De oskyddade trafikanterna passerar viag 222 och vig 274 via signalreglerade passager.

Alternativet har valt d& signalreglerad trevigskorsningen ar den 16sning som ger bist
kapacitet i maxtimme.

5.3. Val av utformning
5.3.1. Vag

Planerade tgirder pa vig 222 Mdolnvik — Alstiket forliggs mellan sektionerna 0/071 —
1/900 samt 0/000 — 0/140 pa vdg 222 Stavsnisvigen och 1/900 — 2/090 pa vig 274.
Planerade atgarder redovisas pa illustrationskarta 101T0101-101T0104.

Lings vig 222 Molnvik — Alstiket foreslas flera olika typsektioner, se figur 8—12 samt
typsektionerna 101T0401-101T0402. Projekteringen har utgétt frin nedanstdende
indelning, se dven figur 8. Typsektioner for anslutande vigar redovisas pa ritningarna
101T0402-101T0404.

SRo0,25+GC3,5+Tillagg racke 0,8+K3,5+K3,25+Mitt1,5+K3,25+K3,5+V0,75+SR0,25=
20,55 meter.

Bredden pa vigrenen ar normalt 0,25 m men Okar till 0,75 m dar krav pa vagracke stalls.
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Sidoomradet bestér av vigslanter med lutning <1:3 eller flackare. Dar vagracken
monteras far slantlutningen vara som mest 1:2. Bakslanterna pa diken foreslas luta max
1:2 och slantavrundning utfors mot befintlig mark vid bade bankslidnter och

jordskéarning.

Sakerhetszonen vid VR 60 ar 3 m och vid bank 6kas sikerhetszonen. Inom
sdkerhetszonen far inga fasta hinder ex trid eller storre stenar finnas.

Dir diken blir aktuella utfors dikesbotten med en bredd om minst 0,50 m for att minska
igensittning och behov av rensning men aven for att fi en viss fordréjning av

viagdagvattnet.

Utmed norra sidan av vig 222 Mélnvik — Alstiket foreslis att en 3,5 meter bred gang-
och cykelvag anldaggs. Gang- och cykelvdgen separeras mot viag 222 med kantsten och

sektionsracke.
208
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Figur 8. Typsektion vig 222 Molnvik — Alstdket.
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Figur 9. Typsektion pd vdg 222 med avskild gang- och cykelvdg, ca sektion
0/250 — 0/410.
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Figur 10. Typsektion pa vdg 222 med gdng- och cykelvdg, busshdllplats
samt parallellvdg, ca sektion o/770.
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Figur 12. Typsektion vig 222 vid strax vdster om korsningen

Algstigen/Korpholmsuvéigen med véinstersvingsfilt, busshdllplats, ramp
till gang- och cykelport och parallellvdg.

5.3.2. Korsningar

Alla enskilda anslutningar mot vig 222 foreslas stangas och ersatts med
parallellvigar/sidovagar for att leda trafiken till de nya korsningspunkterna.

Dimensionerande fordon for korsningarna ar Lps, Lastbil med pahdngsvagn (16m). De
storre korsningarna cirkulationsplats Mélnvik och trevigskorsningen Alstiiket ska kunna
trafikeras av en Lspec, lastbil med pahiangsvagn (19m).

Cpl Molnvik foreslés utokas i befintligt 1dge med extra korfalt i cirkulationsplatsen,
separata hogersvangsfilt och ett korfalt utanfor cirkulationsplatsen for genomgéende
trafik i riktning Gsterut.

Korpholmsvégens anslutning till vig 222, sektion ca 1/000, foreslas flyttas visterut till
lige for Algstigens anslutning till vig 222, sektion ca 0/935. I det nya liget foreslis en
signalreglerad fyrvagskorsning. Den signalreglerade korsningen foreslés fa separata
vinstersvingsfilt. Refug anliggs anslutande Algstigen for att oskyddade trafikanter ska
kunna passera ett korfalt i taget om signalerna ar ur funktion.

Svanstensrondellen, sektion 1/620, foreslés ersidttas med en signalreglerad

fyrviagskorsning med separata vanstersviangsfilt. Separat hogersviangsfalt foreslas for
vastergdende trafik fran norra sidan vig 222. Korsningen foreslés i samma lage som
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befintlig cirkulationsplats. Refug anldggs a norra anslutningen for att oskyddade

trafikanter ska kunna passera ett korfilt i taget om signalerna ar ur funktion.

Cpl Alstiket, sektion 1/920, foreslas byggas om till en signalreglerad trevigskorsning.

Korsningen foreslas utformas for tilliten U-svéang for trafik i vanstersvingsfilt fran vag

274 till vag 222. Separata hogersvangsfalt fran viag 222 Skargardsvigen, vig 222
Stavsnasvigen och vig 274 foreslds. Forandringen sker i befintligt 1age med 6kad

markatkomst.

Nya enskilda anslutningar till vag 222 foreslas for Korpholmsvégen (ca sektion 0/940)
sodra sidan om vig 222 och for anslutningen av Ostra Mértnis (ca sektion 1/620 norra)

sidan av vig 222. Algstigen anslutning (ca sektion 0/940) foreslés justeras i befintligt

lage. Pendlarparkeringens anslutning (ca sektion 1/620) foreslas justeras i befintligt lage

till vag 222 dock skjuts infarten till pendlarparkeringen séderut pa parkeringsplatsen.

Se illustrationskartorna 101T0101-101T0104. Dimensionerande fordon for
anslutningarna har varit lastbil med pahiangsvagn (Lps).

5.3.3. Enskilda vagar

Nya enskilda vigar (sido-/parallellviagar) som foreslas for att leda trafik till de nya

korsningarna dr dimensionerade for oljebil/sopbil (LOS). De enskilda vigarna foreslas

utformas med en vigbredd mellan 3,5 och 5,5 meter. De foreslagna enskilda vigarna
illustreras pa illustrationskartorna 101T0101- 101T0104. De nya enskilda vdgarnas

slutliga lage och utformning faststilla via lantmateriforrattningar efter att vigplanen har

faststallts.

5.3.4. Busshallplatser

Befintliga busshallplatser rivs och ersétt med nya. Busshéllplatserna dimensioneras for
tva ledbussar (18,75 m langa) och utformas som fickhéallplatser med upphdojd plattform.

Plattformen forses med kontrastmarkering och ledplattor. Plattformen forbereds med
plats for viderskydd med bank och héllplatsskylt. Busshéllplatserna ska belysas.
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Figur 13. Typritning for fickhallplats.
5.3.5. Byggnadsverk

Befintlig bro 6ver gang- och cykelvig vid Grisslinge s Mortnas (2-1629-1) behélls men
genomgar ett byte av racken. Bron dr idag trafikerad med en viagbanebredd om 9,7 m.

Den belagda ytan pa bron kommer att anpassas fér den nya viagbredden.
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En ny gang- och cykelport foreslas anldggas under vag 222 strax vister om anslutningen
till Algstigen. Bron foreslas utféras som en sluten plattram i betong med en fri 5ppning
pa 10,0 m och total brobredd pa 22,8 m. Gang- och cykelvigen far i brolédget en bredd pa
6,0 m och en fri h6jd pa minst 2,7 m.

En ny gdng- och cykelport foreslas anlaggas under viag 222 vister om den foreslagna
signalreglerad korsningen i Alstiiket. Bron foresls utforas som en sluten plattram i
betong med en fri 6ppning pé 10,0 m och total brobredd pa 22,8 m. Gang- och
cykelvigen far i broldget en bredd pa 6,0 m och en fri h6jd pa minst 2,7 m.

5.3.6. Gestaltning

Genom att ge sirskild omsorg till gdng- och cykelpassagernas utformning underlattas for
boende i omradet att skapa sig nya rorelsemdnster och locka gang- och
cykeltrafikanterna att se dem som ett attraktivt val for att korsa vig 222.

De tre passagerna foreslas ges en enhetlig utformning som bidrar till vigens
overgripande gestaltning, samt underlattar anldggning och drift. Varje passage foreslas
ha ett unikt igenkanningstecken som genom denna identitet underlittar orientering och
understryker delstrickans karaktiar. Denna identitet foreslas uppnés genom en variation
av bilder pa passagernas viggar, samt val av vegetation som anknyter till respektive
delstrackas karaktar vid passagens entréer. De tva nya passagerna ska utformas med god
sikt och rymliga platsbildningar vid entréerna. Innertakets utformning ska ge en kinsla
av rymd med hjilp av slédt betong i ljus nyans, forstarkt genom belysningen. Sarskild
omsorg ska ldggas vid belysningen bade i passagerna och utanfor deras entréer, for att
skapa en inbjudande och trygg milj6.

Utformning av vingmurar och stodmurar ska ha ett gemensamt formsprak.
Vingmurarna ska vara raka och en forlangning av broarnas sida. Betongytan pa
vingmurar och stodmurar ska gjutas med bradformar si att ett dekorativt monster av
grovre och slitare strukturer erhélls. Slanter ska utformas sé att de kan tiackas med
vegetation. Vid branta lutningar anvinds stodmurar.

5.3.7. Geoteknik

Den planerade breddningen av vig 222 Mélnvik - Alstiiket gors till storsta delen pa
bank. Undergrunden utgors huvudsakligen av fast mark eller vixellagrad jord vilket inte
foranleder négra forstarkningsatgiarder av undergrunden. Foreslagen bro 6ver géang- och
cykelviig vid Algstigen grundliggs med hel bottenplatta. P4 bida sidorna om bron
anldggs tragkonstruktioner for att férhindra grundvattensankning.

Foreslagen bro 6ver gang- och cykelvig vister om Alstiket grundliggs med platta pa
mark. Har ligger grundvattennivan djupare dn grundlaggningsnivan varfor inga
grundvattendtgirder behover vidtas for brokonstruktionen.

5.3.8. Geohydrologiska férhallanden

Vid byggnation och eventuellt vid drift av bro ver gang- och cykelvig vid Algstigen
(beroende pa utformning av bron) behover grundvattennivan temporart siankas.
Utredning péagar.
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Slugtests kommer att utforas for att bedoma influensomrédets storlek vid en
grundvattensidnkning, for att diarigenom kunna bedéma om det finns risk for paverkan
pa exempelvis nirliggande hus, brunnar och andra installationer i mark s& som
ledningar.

Om risk finns for negativ paverkan behovs tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11
kapitlet, miljobalken. Om det ar uppenbart att varken allméinna eller enskilda intressen
skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena behovs ej tillstand.

5.3.9. Belysning

Vig och gang- och cykelvig ska belysas. Den befintliga belysningsanldggning som idag
finns ldngs vig 222 Molnvik — Alstiket rivs. Vigbelysning foreslas ske med stolpar pa
bada sidor om vig 222 pa grund av att mittremsan blir f6r smal for placering av
belysningsstolpar. Stolpar for vigbelysning belyser dven busshéllplatser samt den géng-
och cykelviag som ligger jamsides med vagen. Separat gang- och cykelvig foreslés belysas
med enkelsidigt placerade stolpar riktade fran vag for att undvika blandning for
vagtrafikanter. Ny belysning foreslas vara av typen LED monterat pa eftergivliga stolpar.
Undantag fran eftergivliga stolpar kan gors dir stolparna hamnar utanfor
sikerhetszonen.

Belysning i gdng- och cykelportarna foreslds utgoras av LED-armaturer.
Belysningsanldggningen foreslds matas fran befintliga centraler.

5.3.10. Ledningar

Det befintliga ledningspaketet i viag 222 foreslas pa strackan 20 meter vister om ny
géng- och cykelporten till och med Algstigen forliggas norr om busshéllplats och gang-
och cykelvigen. Flytten av ledningspaket foreslas for att klara passagen forbi ny gang-
och cykelbro.

Varmdo kommuns kopplingspunkt vid sektion 1/400 foreslas flyttas séderut till sidan av
vag 222 for att inte ligga i ny foreslagen viagbana.

Mellan sektion 1/400 och sektion 1/520 foreslas att befintligt ledningspacket flyttas
soder om ny stodmuren mellan vig 222 och infartsparkeringen. Detta for att undvika
genomforingar i stodmuren och inte ha ledningar i vagkonstruktionen.

Trafikverkets fiberledning mellan sektion 1/400 och 1/600 foreslas flyttas séder om ny
stodmur mellan vig 222 och infartsparkeringen.

Skanovas teleledning pa norra sidan viag 222 fran och med sektion 1/460 forbi
Svanstensrondellen och genom korsningen i Alstiiket och vidare, in pa vig 274 foreslas
flyttas till norra sidan av ny gang- och cykelvigen alternativ ging- och cykelviagens norra
slant. Trafikverkets fiberledningar frén sektion 1/640 dnda till vig 274 flyttas norr om
foreslagen ny gdng- och cykelvig.

Varmdo kommuns VA foreslas flyttas soderut till foreslagen enskild vag och ny gang-

och cykelvig fran kopplingspunkt vid sektion 1/600 och till kopplingspunkt pa viag 222
Stavsnisviagen sektion 0/040.
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Vid Alstiket kommer flytt av ledningar och brunnar bli aktuella men i dagsléiget har inte
I6sningarna studerats i detalj.

5.3.11. Avvattning

Foreslagna atgarder medfor att andelen hardgjord yta okar.

Vigdagvattnet foreslds tas om hand via dagvattenbrunnar och ledningar for den norra
delen av vig 222 Molnvik — Alstiiket. P4 sodra sidan foreslas vigdagvattnet tas om hand
via vagdiken, grunda skéldiken med draneringsledningar. Dagvattenledningarna och
drianeringsledningarna leder viagdagvattnet till anlaggningar f6r fordréjning och rening.
Reningsanldggningarna foreslas utformas for sedimentering, rening och hantering av
flytande féroreningar innan vigdagvattnet for vidare mot recipienten. For att férhindra
spridning av utslapp vid olycka som kan besta av kemikalier och olja foreslés att
reningsanliggningarna utférs med haveriskydd.

Vigdagvattnet frin vigbanans sodra del pé strackan sektion ca 0/050 till ca sektion
0/500 foreslas tas om hand via vagdiken. I vigdikena som tar emot vigdagvattnet sker
en rening genom processer som infiltration, filtrering, sedimentering och uttag av
vegetation. Vagdagvattnet leds till befintligt dike sydvist om cpl Mélnvik. Det befintliga
diket mynnar sedan i Grisslingen ca 350 meter séder om vag 222. Diket foreslas utforas
som semipermeabla diken med fordrojningsvallar for att fordrdja ett eventuellt utslapp.
Ett katastrofskydd via vall, ventil eller slusslucka foreslas i det befintliga diket sydvast
om cpl Molnvik. Vagdagvattnet pa norra sidan vig 222 pé delen sektion ca 0/050 —
0/200 leds via diken till samma dike som beskrivs ovan via befintlig ledning/trumma
vid sektion ca -0/030.

Sodra vagbanorna pa vag 222 avvattnas fran sektion ca 0/500 till sektion ca 1/370
(sektion ca 1/160) via vigdiken, skaldiken och drineringsledningar till ny
dagvattendamm vid smébatshamnen.

Vigdagvattnet pa norra sidan av vag 222 fran sektion ca 0/240 till sektion ca 1/370 leds
ca 480 meter i viagdike till befintlig brunn i sektion ca 0/480. Dérefter leds vattnet via
ledningar pa norra sidan vigen till sektion ca 1/160 dir ledningen korsar vag 222 och
vagdagvattnet leds vidare till ny dagvattendamm vid smabatshamnen. Frén sektion ca
1/370 och 6sterut till och med ny signalreglerad trevigskorsning i Alstiket tas
viagdagvattnet omhand via skildiken, dagvattenbrunnar och ledningar. Vigdagvattnet
leds vidare till ny foreslagen dagvattendamm i sektion ca 1/875. I dagvattendammarna
renas viagdagvattnet innan det sldpps ut i Grisslingen. Dagvattendammarna fungerar
som katastrofskydd genom att haveri frdn vig 222 kan samlas upp pa vattenytan i
dammen.

5.4.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

54.1. Skyddsatgarder avseende buller

Tva bullerskyddsskirmar foreslas lings viig 222 Molnvik — Alstiket for att minska
bullret fran fordonstrafiken. Bullerskyddsskdrmarna foreslas placerar mellan sektion ca
0/520 — ca 0/890 pé vigens stdra sida och viagens norra sida mellan sektion ca 0/960 —
ca 1/310. Det kan dven bli aktuellt med fastighetsnira atgérder. Vilken eller vilka
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byggnader pa respektive fastighet som erbjuds bullerskyddsatgiarder kommer att framgé
av plankarta som tas fram till vigplanens granskningshandling.

Bostidder som har bullernivier som 6verskrider gillande riktvarden och darmed utreds
avseende bullerskyddsatgarder redovisas pa illustrationskartorna 101T0101-101T0104.

54.2. Skyddsatgarder vid bostader avseende farligt gods

Utredning pagar om behov av skyddsatgirder for att minska risker vid olyckor med
transporter av farligt gods. Det kan gélla dels atgarder for att skydda omgivande
bostader och verksamheter, dels atgirder for att skydda yt-och grundvatten (se 5.4.3).

5.4.3. Skyddsatgarder for rening av vagdagvatten

Skyddsétgarder kravs for att skydda ytvattnet i Grisslingen samt grundvattnet i den
berorda isdlvsavlagringen fran fororeningar fran vigtrafiken samt utslapp vid olyckor
med farligt gods. Utredning pagar om vilka skyddsatgarder som ska vidtas for att rena
och fordréja vigdagvattnet. Lings delar av viig 222 Molnvik-Alstéiket bedéms det vara
mojligt att anldgga vegetationskladda diken som kan kompletteras men en eller flera
reningsdammar. Vagdagvattnet antingen fordrojs och renas i vegetationsklddda diken
med katastrofskydd eller renas i foreslagna nya dagvattendammar. Vidare utredning
pagar.

5.5. Dispens

Dispens ska initieras sa snart behovet har identifierats, och i sé tidigt skede sin mojligt,
for att sikra effektivaste mdjliga forutsattningar i det fortsatta arbetet.

Foljande behov av dispenser fran géllande regelverk i VGU har identifierats i detta
projekt:

+ Utrymme mellan bro éver ging- och cykelvig vid Algstigen och busshéllplatsen
tillater inte broridcken i snav radie enligt VGU krav 1.3—27 s 72.

« Kurvbreddning av viig 222 vid Algstigen/Korpholmsvigen. Vid kontroll i figur
3.1-10 i VGU giller breddokningen 0,05 m/korfilt vilket totalt ger 0,25 m
(eftersom vi har vénstersvangsfilt). D& korsparen for Lbn (medelstor buss), Lps
(16 m lastbil med pahiangsvagn) och Lspec (19 m fordon med sldp) passerar
korsningen bra har det bedémts att kurvbreddningen inte behéovs.
Kurvbreddningen ger dven ett storre markintrdng pa redan berorda fastigheter.

« Iden signalreglerade treviigskorsningen i Alstiiket uppfylls inte utrymmesklass
A for vianstersvang fran vag 274 till vag 222 Stavsnisvigen. En Lps/Lbn/Lspec
tar upp ytan for bada korfalten. En Sopbil och en personbil kan svinga
samtidigt och tva personbilar gér bra. Anledning ar att korsningen inte ar 9o° i
vinkel.

« Sodra busshéllplatsen vid korsningen vig 222/Algstigen/Korpholmsvigen
hamnar i en langslutning pa ca 5%. Maxlutningen enligt VGU ar 3,5%.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Framkomlighet

Framkomligheten blir god for alla trafikantslag i och med ombyggnad av
korsningspunkter och utbyggnad av gng- och cykelviag med planskilda ging- och
cykelpassager.

6.1.2. Tillganglighet

Foreslagna atgarder bedéms medfora god tillganglighet for fordonstrafiken och
kollektivtrafiken. For oskyddade trafikanter blir den en klar forbattring av
tillgingligheten da det i dagsldget endast finns en smal gang- och cykelbana och en
planskilda géng- och cykelpassage.

6.1.3. Trafiksakerhet

Trafiksidkerheten forbattras for fordonstrafiken genom att direktanslutningar till viag 222
foreslas tas bort och korsningspunkterna regleras. For de oskyddade trafikanterna
forbattras trafiksdkerheten genom utbyggnad av gang- och cykelviag som separeras mot
vag 222 med riacke, 6kat antal planskilda korsningar och signalreglerade passager.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet medfor att trafiksituationen forbattras for bade fordonstrafiken och for
oskyddade trafikanter vilket ar gynnsamt bade lokalsamhallet och den regionala
utvecklingen. Projektet forbattrar ocksa boendemiljon i omradet genom de
bullerskyddsatgarder som vidtas.

6.3. Landskapsbild

Planforslaget medfor att vigrummet ldngs hela strackan blir bredare och att en del trad
behéver tas ned lings vig 222 Mélnvik-Alstiket. Plantering av vegetation for att
aterstilla eller forstirka befintlig karaktir forvintas minska konsekvenserna. Foreslagna
element som bullerskdrmar ska gestaltas sa att de samspelar eller understryker
landskapets karaktar.

Bullerskyddsskarmar som foreslés langs norra sidan av vagen medfor en negativ effekt
for boenden eftersom de riskerar att skymma utblicken 6ver havet. Bullerskyddskarmar
bidar dven till en trékigare korupplevelse for de som trafikerar strackan d& delar av den
omgivande miljon skirmas av.

Aven uppsittning av mittricke och sidoricke mot ging- och cykelvig kommer att
medfora en viss negativ paverkan pa vigrummets karaktar.

Nya parallellvigar kommer att medf6ra en viss negativ paverkan da de ar svara att
anpassa i den kuperade terrdngen och medfor stort intrang pa bland annat négra tomter.
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6.4. Milj6 och halsa
6.4.1. Allmant

Linsstyrelsen har den 4 mars 2014 beslutat att projekt vig 222 Mélnvik-Alstiket kan
antas medfora betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning ska darmed
upprattas av Trafikverket och godkédnnas av lansstyrelsen. Motivet till lansstyrelsens
beslut ar bland annat att fler &n nérboende till vigen paverkas av planerade atgéarder och
att vigen utgor en stor barriar for det rorliga friluftslivet. Andra fragor som lansstyrelsen
anser ska belysas ar foljande; strandskyddet, djur- och smadjurspassager, grundvatten-
skyddet, buller och orenat dagvatten. Dagvattenhantering och stabilitetsfragor behéver
aven klarlaggas ur klimatforandringssynpunkt.

Nedan finns en sammanfattning av de miljokonsekvenser som uppkommer. Den
tidsmassiga avgransningen for bedomning av projektets konsekvenser som helhet sitts
till &r 2040. D& bedoms konsekvenserna ha slagit igenom. Narmare beskrivning av de
miljokonsekvenser som bedéms uppkomma kommer beskrivas i kommande
miljokonsekvensbeskrivningen som tas fram i skede granskningshandling.

6.4.2. Naturmiljo

Sammantaget bedoms viagplanen medfora mattliga konsekvenser for naturmiljon. Vagen
medfor intrdng och paverkan i narliggande naturomraden, De viktigaste virdena knutna
till de ovanliga och mest vardefulla naturtyperna kommer att finnas kvar efter
genomforande av vigplanen och markbar negativ paverkan pa rodlistade arter forviantas
inte pa sikt.

Den &stra delen lings med vig 222 Mélnvik-Alstiket ligger till stor del inom omrade
med strandskydd som innebér en viss paverkan p4 skyddsvirda trid. Aven utanfor
strandskyddat omrade finns sirskilt skyddsvarda trad som behéver avverkas. Paverkan
pa skyddsvarda trad ses over i detalj och ska i méjligaste mén sparas. Grova och dldre
16vtrad samt tallar som avverkats ska om mojligt sparas som dod ved i nira anslutning
till de omréaden dar de avverkats. Hinsynstagande ar viktigt under byggtiden.
Planforslaget med inarbetat hansynstagande bedoms tillgodose strandskyddets syften.

Bedomningen ir att konsekvenserna for de berorda fagelarterna blir sma eller
forsumbara, da de lokala populationerna inte bedoms péaverkas i nigon namnvéard
omfattning och darmed inte dess gynnsamma bevarandestatus.

Negativa konsekvenser uppstar nir begriansad paverkan sker i miljoer med hoga
naturviarden dar livsmiljon for skyddsvarda arter kommer att minska.
Kompensationsatgarder for detta foreslas, t ex i samband med anldggande av lokalvig
genom omrade knuten till 6ppen sand med vardefull insektsfauna kan anliggande av ny
exponerad sandsldant anldggas norr om ny vig. I den norra vigskiarningen av lokalgatan
foreslas anlidggande av bihotell och vid den sédra sidan av vigen plantering av sélg.

Rorelsemonster for djurlivet paverkas dven negativt (6kad trafik/bredare vag/mittracke)
dven om genomslappligheten 6kar d& fler passager anldggs under viagen. Passagerna
planeras att utformas ur trygghetssynpunkt med god belysning och kan i viss mén dven
komma att nyttjas av medelstora daggdjur och andra mindre djur. Eventuellt kan
ytterligare passager komma att anldggas (torrtrummor for medelstora ddaggdjur som
t.ex. utter).
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Det befintliga ganska svaga spridningssamband i 6st-vastlig riktning som finns for bland
annat skogslevande fagelarter, soder om vag 222 forsvagas négot genom att mark som
idag ar tradbevuxen ianspraktas. Plantering av nya trad foreslas for att kompensera de
trad som tas bort.

6.4.3. Kulturmiljo

Milsten och minnessten bedoms komma att behova flyttas till nya narliggande platser
vilket bedoms som en liten negativ konsekvens.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

Den 6kade trafiken och den héjda hastigheten medfor en viss 6kning av bullernivierna i
omradet men de bullersskyddskdrmar som foreslés for bostadsbebyggelsen gynnar i viss
man aven friluftslivet. Dock anldggs inga bullerskarmar som skulle kunna minska
ljudnivéerna vid badplatserna vid Grisslingen.

Vagplanen beror strandskyddsomréaden kring Grisslingen men kommer inte att, annat
dn i mindre grad under byggtiden, att forsamra den allemansrittsliga tillgangen till
strandomraden.

Nya passager for oskyddade trafikanter under viag 222 samt nya gang- och cykelvagar
gynnar forutsiattningar for rekreation och friluftslivi omradet.

6.4.5. Naturresurser

Vigplanen innebar positiva konsekvenser for niarliggande yt- och grundvatten genom
forbattrad trafiksikerhet och atgirder for att rena och fordroja vigdagvattnet.

6.4.6. Buller och vibrationer

Vagplanen medfor en 6kning av ljudnivaerna i niromréadet. Planalternativet skildrar
dock en lindrigare bullersituation dn nollalternativet. Genom de bullerskyddséatgarder
som utretts och som rekommenderas i planen kommer antalet bullerberérda minska.
Bostdder som har bullernivier som 6verskrider géillande riktviarden och darmed utreds
avseende bullerskyddsétgirder redovisas pa illustrationskartorna 101T0101-101T0104.

Atgirder

Utredning om mojliga bullerskyddsatgiarder har genomforts. Darvid har konstaterats att
tva bullerskyddskiarmar rekommenderas utmed vig 222. Vidare utredning sker av vilka
fastighetsnara bullerskyddsatgiarder som ska ingé i vagplanen. Dessa omfattar normalt
fonster- och/eller fasadatgiarder samt atgirder for att skydda en uteplats per bostad. I
utredningsarbetet ingar inventering av berérda bostider.

6.4.7. Luft

Den 6kade trafiken pa vagen bedoms inte medfora att gillande miljokvalitetsnormer
overskrids. En trolig utveckling med hogre andel eldrivna fordon och skérpta
utslappskrav pa forbranningsmotorer bedoms pé sikt medfora att
luftfororeningshalterna minskar.
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6.4.8. Risk och sakerhet, transporter med farligt gods

Generellt bedoms riskbidraget frén studerad stricka av vig 222 minska efter
utbyggnaden jamfort med ldget innan. Detta eftersom syftet med utbyggnaden i
huvudsak ar att forbattra trafiksakerheten.

Berdknade risknivaer avseende individ- och samhéllsrisk utan extra vidtagna atgiarder
befinner sig i huvudsak inom den lagre delen av ALARP-omradet. Inom detta omrade
bor kraven pé riskreduktion inte stéllas lika hdrda, men mojliga atgarder till
riskreduktion ska beaktas. En sddan dtgird ar en skdrm som ar obrannbar och
ogenomslapplig. Om egenskaperna obrannbar och ogenomslapplig tillfors de
bullerskirmar som planeras lings med strackan i vagforslaget, och att sarskilt
skyddsobjekt séder om vigen prioriteras, bedoms riskbilden lings med studerad
vagstracka vara hanterad och acceptabel.

Fasadnira riskreducerande atgéarder pa befintlig bebyggelse bedoms inte vara befogade
pa grund av kostnaden for detta i relation till berdknade risknivier. Eventuella
fasadatgirder bor istéllet hanteras i samband med om- eller nybyggnation pa byggnader
inom 30 meter fran vagkant enligt 1ansstyrelsens riktlinjer.

Risker med utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten bedoms kunna
hanteras och bli acceptabla med de atgédrder som foreslés i vigplanen.

6.4.9. Omraden som undantas fran férbud enligt miljébalken

En faststilld vdgplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgirder inom strandskyddsomréde eller inom biotopskyddsomrade inte
kravs for de atgarder som beskrivits i planen. Langs en stor del av strandremsan séder
om vigen liksom vid Torsbyfjirden norr om Alstiket #r strandskyddet upphévt. Detta
innebdr att det 4r endast mindre delar av vigplanen i anslutning till Grisslingen som
omfattas av strandskydd. Vagplanen kommer inte att paverka forutsiattningarna for den
allemansrattsliga tillgdngen till strandomraden, tvirtom innebéar de atgarder som vidtas
for oskyddade trafikanter att omradet blir mer tillgdngligt. Vagplanen kommer i viss
omfattning att paverka vaxt- och djurlivet inom strandskyddat omrade. Se vidare i
kommande miljokonsekvensbeskrivningen som tas fram i skede granskningshandling.

Generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljébalken giller framst for vissa smabiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, dkerholmar, alléer och smavatten. Inga
sddana objekt berors av denna végplan.

6.5. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Slutsatsen fran atgirdsvalsstudien daterad 2013-03-20 &r att det behovs atgarder bade
pa lang och kort sikt for att tillférsdkra oskyddade trafikanter en séaker trafikmiljo och
for att langsiktigt sdkerstilla att buss- och biltrafiken kan komma fram.

Atgirder pa vig 222 Molnvik — Alstiket dr planerade att finansierad med intiikter frin
trangselskatten i Stockholm. Enligt Lansstyrelsen lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2014—2025 finns totalt en summa om 284
miljoner kr avsatt med planerad produktion dren 2019—2022.
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En samhéllsekonomisk bedomning ar utford i tidigare skeden i samband med
dtgirdsvalsstudien, vilken omfattade viagstrackan mellan Stockholm och Varmdoé som
helhet.

For viig 222 Molnvik — Alstiket planeras en samhillsekonomisk beddmning att
genomforas under skede granskningshandling preliminir under hosten 2018.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Nya enskilda vigar (sido- och parallellvagar) for anslutningar till nya korsningspunkter
ar en foljd av att alla fastighetsanslutningar mot viig 222 Molnvik — Alstiket foreslas
stangas. Stangning av direktanslutningar foreslas pa grund av mittseparering och att en
stingning av anslutningar 6kar trafiksakerheten. De nya enskilda vigarnas slutliga lage
och utformning faststilla via lantméiteriforrattningar.

Varmdo kommun planerar utbyggnad av bostadsomrade Hemmesta. Trafikalstringen
fran det omradet bedoms paverka vig 274 och vig 222 Molnvik — Alstiket.
Korsningspunkterna pa viig 222 Molnvik — Alstiiket kan vid ett tillskott av
trafikméngden 6verskrida kapaciteten for varje enskild korsningspunkt. Det kan bland
annat medfor langre koer.

Omléggningar av sidovagnatet paverkar miljon framst genom avverkning av
skyddsvirda och rodlistade trad samt intrang i omraden med héga naturviarden.
Virdefulla insektsmiljéer som finns i sandmarkerna norr om Alstiiket kommer att
beroras av ny vag mot nordost. Ny vig vid Grisslingebadet kommer sannolikt att
paverka revir av gulsparv i omradet da trid avverkas och mark tas i ansprak for ny vag.
Daremot paverkas inte den lokala populationen i ndimnvird omfattning och dirmed inte
dess gynnsamma bevarandestatus.

6.7. Vaghallare

Trafikverket ar viighallare for vig 222 Molnvik — Alstiket, vig 222 Stavsnisvigen och
vag 274. Vairmdo kommun ar vighéllare for vag 222 norr om cirkulationsplats Mdlnvik.
Varmdo kommun har, i egenskap av vighéallare, medgivit att Trafikverket upprattar en
vagplan for hela projektet, sidledes dven den del av projektet som ar inom kommunens
vaghéallningsomrade.

De nya enskilda vigarna foreslas ingé i befintliga vigsamfalligheter. Dialog fors med
Varmdo kommun om den enskilda vigen Mormors vig ska ingd i en vigsamfillighet
eller om Vairmdo kommun ska vara viaghallare. De nya enskilda vigarnas slutliga lage
och utformning faststilla via lantmateriforrattningar efter att vagplanen har faststallts.

6.8.  Paverkan under byggtiden

Under byggskedet kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning och
byggtrafik pa vagen uppkomma. Denna paverkan ar tidsbegriansad, men kraver
anpassningar och skyddsétgarder.

Paverkan for trafikanter lings vig 222 Molnvik — Alstiket, viig 222 Stavsnisviigen och
vig 274 under byggtiden bestar bland annat i byggtrafik pa viag 222 och vag 274,
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omledning av trafik, eventuell minskning av antalet korfalt och forflyttningar av
busshéllplatser. Periodvis kommer framkomligheten att vara begransad.

Vid alla anldggningsarbeten finns risk for spill och utslapp av kemikalier och
oljeprodukter som kan ni kringliggande omréden. For att undvika detta bor sarskilda
uppstillningsplatser ordnas f6r fordon och eventuella tankar.

I samband med upphandling av entreprenér kommer Trafikverket att stélla krav pa
kvalitets- och miljostyrning och objektsspecifika krav pa forsiktighetsatgiarder vid
byggnationen.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for
lackage av oljor och brinslen till omgivande mark och vatten. Med foreslagna
skyddsatgirder hélls risken for lackage av oljor och brianslen samt spridning av farliga
dmnen till omgivningen lag.

Kinda markféroreningar finns lings viig 222 Molnvik — Alstiket. Infor byggskedet
behover det tas prov pa berérda massor och dessa bor analyseras for att utrona hur
massorna kan omhindertas inom projektet och eventuellt externt. Vagbeldggning som
rivs kan innehélla tjarhaltig asfalt med hoga halter av PAH. En del schaktmassor far
anviandas med restriktioner och andra behover tas omhand vid en godkéand
mottagningsanldggning. Det senare géller framst for asfalt da det finns sidan som
innehaller halter av PAH over farligt avfall. Om férorenade massor patriffas ska arbetet
avbrytas och anmaélan goras till den lokala tillsynsmyndigheten.

Sammanfattande bedomning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprenorens miljoarbete. Nedanstdende krav inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgdra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets
byggskede innebira tillfillig och 6vergdende negativ paverkan pa ménniskors hilsa och
miljon. Den sammanlagda konsekvensen bedéms bli liten.

Anpassningar och skyddsatgarder

e Information ges till narboende och 6vriga berérda om pagaende arbeten och
infor sarskilt storande moment.

¢ Informationen till narboende och narmast berérda bor kombineras med
atgirder for att minska bilanvindning och frimja effektiva och héllbara
transporter.

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad giller storande buller med
beaktande av Naturvardsverkets allmianna rad 2004:15.

e Om det uppstér problem med damning fran arbetsomradet till omgivningen, vid

till exempel masshantering eller i samband med transporter, sé ska lampliga
skyddséatgarder vidtas.
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En riskanalys avseende risk for vibrationsskador pé narliggande brunnar och
markforlagda branslecisterner och ledningar och byggnader genomfors infor
byggskedet. Arbetsmetoder under byggskede anpassas sa att risk for skada
undviks. Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentidkter inventeras,
besiktigas och prover tas.

Risk for tjarasfalt (PAH) i beldggning ska beaktas vid rivningsarbete under
byggskedet.

Rutiner ska finnas for icke kinda markfororeningar. Om markféroreningar
patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och Trafikverket samt berérda
myndigheter kontaktas.

Ytor for upplag och etablering ska inte placeras inom 100 m fran
dricksvattenbrunn eller 50 m frén sjo eller vattendrag och anordnas pa sddant
satt att risken for storningar, skador och oldgenheter minimeras.

Forvaring av brianslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert sitt. Beredskap for
hantering av ldckage och utslidpp ska finnas i fordon och vid etableringsytor.

Under anlaggningstiden ska atgarder vidtas som minimerar risken for utslapp
fororenat lansvatten.

Infor byggnationen bor en masshanteringsplan tas fram som redovisas hur
massorna ska hanteras, kontrolleras och mellanlagras samt vilka skydds- och
forsiktighetsatgiarder som ska vidtas (till exempel for att minimera risken for
damning). Sedvanlig kontroll som utfors i samband med vigbyggen bor utforas
av grund- och ytvatten fore, under och efter utférda arbeten och kompletteras
med kemiska analyser av metaller.

Naturvirden (framst trad som ska sparas) i anslutning till arbetsomréadet
skyddas. Galler dven tridens rotzon.

Befintliga fornlamningar (milsten respektive minnessten) skyddas. Om
fornlamningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och Trafikverket samt
lansstyrelsen informeras.

Ianspriktagande av mark utanfér omrade som ingar i vagplanen ar inte tillditen
utan samrad med ldnsstyrelsen avseende natur- och kulturmiljon. Tillstdnd kan

kravas om fornldamningar eller skyddad natur berdrs.

Resurs- och energiférbrukning under byggnationen ska minimeras.

Generella miljokrav pa entreprenorer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets
kravdokument ”"Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).
Dokumentet innehaller krav pd fordon, brianslen och kemikalier och representerar en

basnivd som ska uppritthéllas i alla entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets

rakning.
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7. Samlad bedomning

7.1.  Transportpolitiska mal

De planerade atgiarderna bidrar till att n& funktionsmalet genom forbattrad
framkomlighet och tillginglighet. Atgéirderna bidrar dven positivt till hinsynsmalet med
forbattrad trafiksikerhet och 6kad miljoanpassning genom forbattrad
dagvattenhantering.

7.1.  Nationella miljokvalitetsmal

De sexton miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned till regionala och lokala mal. De
regionala miljokvalitetsmalen i Stockholms l4n 4r samma som de nationella. I tabell 2
nedan sammanfattas planforslagets och nollalternativets huvudsakliga konsekvenser
jamfort med nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmalen.
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Nationellt

LA

Barriir, dalig
framkomlighet och
trafiksakerhet,
buller och foraldrar
vagar inte lata sina
barn ga till
busshéllplatsen
sjélva.

s . . Nollalternativ Vagplanen
Miljokvalitetsmal =
Frisk luft ) Minskad kobildning till foljd av
Okad kobildning fyrfaltslosning samt planskilda passager for
‘ kan ge sdmre gang- och cykeltrafikanter bidrar till
r~ luftkvalitet. minskade utsldpp av luftféroreningar fran
[ R R traﬁken.
Elggréins?d X Minskad kobildning till foljd av
Imatpaverkan . fyrfiltslosning samt planskilda passager for
Nollalternativet o . . .
| . X géng och cykeltrafikanter bidrar till
! kan bidra till att . e .. o
o minskade utslapp av viaxthusgaser fran
hélla nere fik b d " kan leda till
trafikméangderna. trafiken. Utbyggnad av vagen kan leda ti
okade trafikméngder och darmed 6kade
utsldpp av vaxthusgaser.
Grundvatten av god
kvalitet b ded q
e 11 . Den forbattrade dagvattenreningen med ny
aOJl(liléad;l[}é;emng dagvattendamm bidrar till att skydda
8V ) grundvattnets kvalitet.
Hav i balans samt levande
kust och skirgard Anslutningen av vigavsnittet till
Otillracklig rening | reningssystemen for vigdagvatten kommer
av dagvatten. att bidra till att vattnet i Grisslingen
[ e forbattras.
D
God bebyggd miljo

Utbyggnaden innehéller atgirder for att
begransa buller till boende vid vdgen och
bidrar till en battre bebyggd miljo. Tre
planskilda passager for gdende och cyklister,
samt separat gdng- och cykelvig langs
strackan, gor transportalternativen gang och
cykel mer attraktiva, sdkra och effektiva och
minskar barriareffekten av viagen. Padverkan
av storning under byggtid.

Ett rikt vaxt- och

Anslutningen av

djurliv vagavsnittet till Omsorgsfull gestaltning av vigrummet och
reningssystemen vaxtval med hansyn till den befintliga
for vigdagvatten naturens karaktir bidrar till att halla
kommer att bidra | ekosystemet intakt och bevara vaxt- och
till att vattnet i djurlivet. Breddning av vigen medfor att
Grisslingen vaxtlighet forsvinner.
forbattras.
Giftfri miljo
Olfad traflk mleor Genom den forbattrade framkomligheten
okade risker for : . " ;
. minskar risken for en olycka med farligt
trafikolyckor med a
farligt gods. §0ds.

Tabell 2.

7.2.

Samlad miljébedémning

Bedomd pdverkan pa de nationella miljokvalitetsmdlen.

Viagplanen bedoms medfora miljokonsekvenser som bade ar positiva och negativa
jamfort med nuliget. De redovisas samlat i tabell 4. Viarderingen inkluderar de
skyddsétgarder som &r inarbetade i vigplanen.
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Miljoaspekt | Nollalternativ | Planforslag Kommentar
konsekvenser | konsekvenser

Landskapsbi | Smé negativa | Mattlig Breddning av viag och

1d negativa bullerskyddsskdrmar paverkar
vagrummets karaktar och utblickar.
Parallellvagar skapar intrang vid
tomter.

Boendemiljo | Sma negativa | Sma positiva Minskat buller genom bullerskydds-

och hilsa atgarder och minskad risk paverkan av
olyckor med farligt gods.

Kulturmilj6 | Inga Sma negativa | Tva lamningar, milsten och
minnessten, behover flyttas.

Naturmiljo Sma negativa | Mattligt Markintrdng paverkar hoga

negativa naturvirden.

Rekreation Mattligt Mattliga Nya planskilda passager och nya gang-

och negativa positiva och cykelbanor.

friluftsliv

Yt- och Sma negativa | Sma positiva Minskad spridning av fororeningar till

grundvatten yt- och grundvatten.

Hushéllning | Inga Sma negativa | Byggnationen kriaver massor och

natur- material.

resurser

Tabell 3. Samlad bedomning av vigplanen
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8. Overensstdammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hénsynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa
beaktats i vigplanen.

Bevisborderegeln: Genom att det i vigplanen ingar en miljokonsekvensbeskrivning
(som tas fram i skede granskningshandling) som visar att verksamheten kan bedrivas i
enlighet med hinsynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet: Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelse och
berérd kommun m.fl. har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar,
undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon
finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning. Vagplanen har anpassats
och skyddsatgirder vidtagits for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och
atgirder vidtas for att skydda naturvarden.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvianda produkter som kan vara skadliga
for manniskor och/eller miljon om produkterna kan ersattas med andra mindre farliga
produkter. For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for
kemiska produkter, material och varor och stéller krav pa entreprendren om
miljohdnsyn under byggtiden.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna: Trafikverkets stravan ar att minimera
nyttjande av material, resurser och energi genom god planering, dteranvandning av
massor och material osv. Krav stills pa den entreprenor som upphandlas for
byggnationen.

Lokaliseringsprincipen: Detta projekt innebdr ombyggnad av vagen i befintlig
strackning vilket innebér ett mindre markintrang dn om vigen skulle byggas i

nystrackning.

8.2.  Miljébalkens hushallningsbestammelser

Inga riksintressen berors utover sjilva viag 222.

Skogs- och jordbruksmark ar skyddad enligt 3 kap 4 § miljobalken. Detta projekt beror
ingen sddan mark.

I vagplanen ingér anpassningar och skyddséatgarder gillande de yt- och grundvatten som
berors. Vissa storningar kan uppkomma under byggtiden men i 6vrigt kommer genom-
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forandet av vagplanen att minska riskerna for negativ paverkan pé de berérda yt- och
grundvatten.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

I vagens narhet finns ytvattenforekomster men inga grundvattenforekomster. Genom de
anpassningar och skyddsatgirder som vidtas i projektet bedoms de konsekvenser som
uppkommer for berérda vattenférekomster under byggskedet vara tillfalliga och smé
eller obetydliga. Den nya vigen medfor minskad risk for olyckor som kan medféra skada
och forbattrad rening av vagdagvatten. Nirliggande vattenforekomsters status kommer
inte att paverkas negativt.

Halterna av luftféroreningar i omréden ar relativt 1dga och gillande
miljokvalitetsnormer bed6ms inte 6verskridas. Detta giller ocksd med den trafikkning
som beréknas fram till &r 2040. En trolig 6kning av andelen eldrivna fordon samt hogre
utslappskrav pa forbranningsmotorer bedoms medfora en positiv utveckling.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststilld vagplan. Vagritten ger viaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar.

Vidare far viaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in. Byggandet
av vigen kan starta nir vighallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten f6r intranget ar
den dag da marken togs i anspréak. Den slutliga erséattningen riaknas upp frén dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittning avgors i domstol.

Viagomradet for allmin vig i vigplanen omfattar vig 222 Molnvik — Alstiket, ca 150
meter av vig 222 Stavsndsvigen och ca 150 meter av viag 274 samt utrymmet for de
vaganordningar som ingr i vagplanen. Det nya vigomridet med vagratt for allméan vag
enligt denna véagplan redovisas pa illustrationskartorna 101T0101-101T0104.

Trafikverket ser inga hinder i att anldgga enskild vig inom vigomrade for atkomst till
fastighet Mortnis 1:484.

Tillkommande vigomrade for allmén vig enligt denna viagplan omfattar totalt ca 32 000
m2 mark. Den storsta delen ar fastighetsmark.

9.2. Vagomrade inom detaljplan

6 detaljplaner finns inom eller i direkt angransning till vigomradet. Detaljplanerna och
paverkan beskrivs i tabell 4.
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Plan Paverkan

M3 Mortnais 1:7, Vastra (D187) Justering av Algstigens anslutning mot vig
222. Eventuellt paverkan av ramp till gang-
och cykelport strax vister om Algstigen.

Ostra Mortnis M8, del av Mortnis 1:12 m. | Lokalgatans strickning paverkas pa grund
fl. (D209) av anslutningsvigen mot vag 222. Yta for
“tekniska anlaggningar” nordvist lokalgatan
paverkas av anslutningsviagen mot viag 222.

Dp 33 Molnviks arbetsomréde pé delar av | Paverkas av ombyggnaden av

Osby 1:65, Molnvik 1:1 m fl. cirkulationsplats Molnvik och mer precis av
hogersvangsfaltet fran norr till véster pa vag
222,

Dp 144 for del av Molnvik, Osby 1:65 m. | Justering av anslutningen av vig 222
fl. Skargardsviagen mot cpl Molnvik.

Dp 149, tillagg till Dp 33 Justering av anslutningen av vag 222
Skargardsvagen mot cpl Molnvik.

Tabell 4. Detaljplaner som berérs av vdgplanens forslag och dess paverkan pa
detaljplanerna.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Mark kommer tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt, se illustrationskartorna
101T0101-101T0104. Omradena kommer att anvindas under byggskedet for till exempel
transporter, uppstillning av kranar, etablering och omledningsvagar. Marken kommer
att tas i ansprak i samband med att entreprenaden startar och ldmnas ater nar
entreprenaden ar slut. Ersattning utgar dven for detta markomrade.

Trafikverket har via 6verenskommelse med Varmdo kommun beslutat att
omledningsvigarna fran Korpholmsvigen (bade visterut och dsterut) och fran
pendlarparkeringen till scoutgarden efter att arbetena ar avslutade skall nyttjas av
boende som ny parallellvig/sidovig for atkomst till sina fastigheter. Detta for att
befintliga fastighetsanslutningar stings. Parallellvag/sidovig kommer efter
ombyggnation av vig 222 Mdolnvik - Alstiket att faststillas i sitt lige genom
lantméteriforrattning. Lantmaéteriforrattning for parallellvag/sidovag kommer att sokas
i samband med byggstart.

I vigplanen foreslas att ca 32 500 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt.

9.4. Fodrandring av vaghallningsomrade

Trafikverket 4r vigh&llare for viig 222 Mélnvik — Alstiket, viig 274 och vig 222
Stavsnisvigen. Vairmdo kommun ar vaghéllare for Skiargérdsvigen norr om
cirkulationsplats Molnvik. Trafikverket ar viaghallare for gang- och cykelvigen langs vag
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222 mellan sektion ca 0/490 och befintligt Gvergingsstille i cpl Alstiket pa vig 222
Stavsnisvigen samt for ging- och cykelviagen langs vag 274.

Inga forandringar av vaghéllningsomrade foreslés.

9.5. Foérandring av allman vag

Vigprojektet vig 222 Mélnvik - Alstiiket medfor fordndring av allmin vig genom att vig
222 breddas.

9.6. Omraden som undantas fran forbud

En faststilld vagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljébalken for
dispenspliktiga atgirder inom strandskyddsomrade eller inom biotopskyddsomréde inte
kravs for de atgarder som omfattas i planen.

For denna vigplan giller att inga skyddade biotoper berors men att arbete kommer att
bedrivas och anldaggningar uppforas inom omrade som omfattas av
strandskyddsbestammelser enligt 7 kap 15 § miljobalken. Omraden inom strandskydd
berors genom avverkning av skyddsvirda och rodlistade trad. Ny vig innebar att ek
behover avverkas i ett omrade soder om viag 222. Soder om viagen vid smabatshamnen
kommer anslutningsvag till 1angtidsparkering, parallellvag vid badplats och géang- och
cykelvig vid signalreglerad korsning vid Alstiiket att anliggas inom strandskyddat
omrade. Intrang sker i omrade med sandbarrskog och omrade ar regionalt och nationellt
sillsynt. Skyddsvarda/vardefulla tallar och rodlistad ask behover avverkas inom
omrédet. Se vidare i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for att vissa sarskilda
atgarder i form av dispenser, tillstdnd, lov eller anmalan. De
dispenser/tillstind/anmalningar/ samradsskyldighet som identifierats i nulaget ar:

e Anliggande av bro 6ver ging- och cykelvig vister om Algstigen bedoms komma
att medfora avledning av grundvatten under byggperioden. Detta kraver
tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Om det dock kan
konstateras vara uppenbart att inga enskilda eller allménna intressen kan
paverkas finns mojlighet att tillimpa undantagsregeln 11 kap 12 § miljébalken. I
sédant fall kan Trafikverket avsté fran att soka detta tillstdnd.

¢ Anlidggande av reningsdammar for vigdagvatten kan krava anmélan om vatten-
verksamhet om arbetet kommer att berora vattenomrade vid Grisslingen.
Lansstyrelsen har delegerat tillsynsansvaret for vattenverksamhet till
kommunen vilket innebér att anmélan ska sdndas till Virmdé kommun.

o Eventuell flytt av vigstenen Gustavsberg 28:1 kraver tillstdnd av lansstyrelsen
enligt kulturmiljélagen.
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o Eventuellt flytt av minnesstenen Varmdo 124:1 kraver samrad med lénsstyrelsen
enligt kulturmiljélagen.

o Dispens inom strandskyddat omréde enligt 7 kap 18 b § miljobalken kravs for
dtgirder som inte ingdr i vagplanen (dndringar anslutande vagar mm).

e Samréd enligt 12 kap 6 § miljobalken kravs for dtgarder som inte ingér i
vagplanen (dndringar anslutande vigar mm).

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstind kan komma att kravas under byggperioden
gillande t.ex. hantering av avfall, eventuella markféroreningar mm.

10.2. Miljésakring fortsatt skeden

En miljochecklista (miljosdkring plan) har upprittats dir projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstéllts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Syftet med checklistan
att sikra att identifierade atgirder och forsiktighetsmétt tas om hand i nasta skede.

Infor driftskedet upprittas Overlimnanderapport miljé med en 6versiktlig
sammanstillning av aktuella miljofragor for foérvaltningsskedet. Sammanstillningen ska
ge en overblick 6ver de miljoataganden som Trafikverket tagit pa sig och utgor ett
underlag for planeringen av den fortsatta verksamheten.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakégare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakédgare
som berors kommer da att kontaktas och far moéjlighet att lamna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den

kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.
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Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste f6ljas nir vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksé skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstind att bygga allmin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For
den mark eller utrymme som tas i anspréak erhaller berérda fastighetsdgare
ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

o Tillstand ska ldmnas for vattenverksamhet i enlighet med 11 kap 23 §
miljobalken andra punkten.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur ldng tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade dr berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Viagplanens samradshandling kommer att kommuniceras med myndigheter och berorda
under juni-augusti 2018. Vagplanens granskningshandling berdknas goras tillginglig for
granskning under mars 2019. Vagplanens faststillelsehandling beriknas lamnas till
Trafikverkets planprévning for faststéllelse maj 2019.

Ett forfragningsunderlag for upphandling av entreprendr for byggskedet kommer att tas
fram. Det skickas ut for anbudsrakning nér vigplanen och vattendomen vunnit laga
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kraft. Projektet kommer preliminéart att genomforas som en utférandeentreprenad.
Byggskedet beridknas starta under 2022 och paga under ca 2 &r.

Tillstind for vattenverksamhet kan komma att kravas for avledning av grundvatten vid
port vid Algstigen. En ansokan om tillstind for detta kan tas fram parallellt med att
vagplanen upprattas. Samrad for vattenverksamhet kan genomforas samtidigt som
samrad for vagplanen. Dom kan meddelas nar vagplanen har vunnit laga kraft.

Ovriga tillstdnd och dispenser som beh6vs har angetts i avsnitt 9 Fortsatt arbete.

11.3. Finansiering

Kostnaden fér byggnationen av viig 222 Molnvik — Alstiiket beriknades i ett tidigt skede
uppga till 356 miljoner kronor (prisnivéd november 2017). Till denna kostnad tillkommer
kostnader for miljoatgéarder, finansiella kostnader, mark — och fastighetsinlosen samt
kostnader for tredje man. En mer detaljerad kalkyl kommer att tas fram under skede
Granskningshandling.

Objektet ar planerat att finansieras med intakter fran triangselskatten i Stockholm.
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