TRAFIKVERKET

-

or vig 222,

ingsprogram for Vagplan f
- Alstaket

Varmdo kommun

Gestaltn
Molnv

Stockholms lan

)

Projektnummer: VST107266

2018-06

07

SAMRADSHANDLING

.

o

-~

e i e et .. —
B i TR s AR o
" ‘.:‘1.._.”.\.. t?u,.w.'.,u\r.wr\. tr‘w...r?ﬁv,., e



Medverkande

Trafikverkets projektgrupp

Linnea Ljung, projektledare
Peter Kankis, teknikansvarig Vagarkitektur

Gestaltningsprogram konsulter
AF:

Helen Lundgren

Sweco Achitects AB:

Rebecka Gronjord, teknikansvarig Vagarkitektur
Nina Gartz, landskapsarkitekt

Marta Strand, landskapsarkitekt

Sara Brundin, landskapsarkitekt

Foto: Sweco Architects AB om ej annat anges
lllustration: Sweco Architects AB och AF AB om ej annat anges

Dokumenttitel: 8L160001

Dokumentdatum: 2018-06-07

Arendenummer: TRV 2016/40466

Version: 1

Kontaktperson: Linnea Ljung, Trafikverket

Distributdr: Trafikverket, Solna strandvag 98, 171 54 Solna, telefon: 0771-921 921



Innehall

1 Sammanfattning ... 4
1.1 Projektets bakgrund ..o 4
1.2 Overgripande mal och riktlinjer.............ccccooovvooveevcecceeel 4
1.3 Overgripande idéer for gestaltningen..............cccccooocveverene.. 4
T4 FOrSIAQ.....ci i 4

2 INIEANING ..o 6
2.1 Projektets bakgrund ... 6
2.2 Syfte och andamal med vagplanen............ccccocooeeveeevecvennn. 6
2.3 Projektmal .........cooiiiiieeeeeeee e 6

3 FOrutsattningar ..o 7
3.1 Landskapsanalys, avgransning och metod ...............ccc....... 7
3.2 Landskapets Karaktar ............ccccoceiviiiiceeieeeecee e 7
3.3 RUMSIIg @Nalys.........cccooiiiiieeiccee e 12
3.4 Trafikantperspektiv NUIAGE .........ccocoevvevieieeieeeeeee 15
3.5 Askadarperspektiv NUIAGe .............ccooovveeveereeeeeeeeeee. 16
3.6 Planerad bebyggelse...........cccoiiiini 16

4 Overgripande mal och rikthinjer ..., 17

4.1 Forbattra framkomligheten och trafikséakerheten for alla tra-

fikslag

4.2 Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och férore-

Nat dagvatten............ccooo i 17
4.3 Malsattningar for gestaltningen ..., 17
4.4 Prioritering av gestaltningsatgarder...............cccoooveeenee. 18
Overgripande idéer for gestaltningen................ccooeo....... 19
5.1 Sammanhallande gestaltningselement .................ccocc...... 19
FOISIAQ ..o 25
6.1 HandelsplatSen ... 25
6.2 Berget - Villatradgardarna ...............cccooeoeeveiiieieccice 28
6.3 HaVel ..o 32
6.4 StrandtallSKogen............c.coovieievcieeeeeeeeeeeee e 36
6.5 MOIMOIS VAJ ..o 40
Drift och underhall .................ocoooooioieeeeeee 41
7.1 SNOFOJNING ... 41
7.2 Vegetation..........cocoooioiceeeeeeeee e 41
7.3 Utrustning och konstruktioner ..............cccccooiireiiiinccne, 41
Rekommendationer infor fortsatt arbete..................cc......... 41
8.1 Bygghandling........ccccooeiiiiiiicceeeee e 41
8.2 ByggSsKedet ........ccoiieii e 42
8.3 Driftskedet .........ooiii e 42



1 Sammanfattning

1.1 Projektets bakgrund

En ombyggnad av vig 222 dr nédvandig for att:
»  Hoja framkomligheten for alla trafikslag.

«  Skapa en sidker och framkomlig vig for cyklister och fotgdngare som
korsar eller ror sig lings vigen.

» Losa problem med buller och dagvatten.

1.2 Overgripande mal och riktlinjer
Projektmal beslutade av Trafikverket:

» Forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for alla trafikslag.

«  Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dag-
vatten.

1.3 Overgripande idéer for gestaltningen

Gestaltningen av vigrummet bygger pa att ta tillvara de befintliga land-
skapskaraktarerna langs strackan i de fyra delstriackorna:

Handelsplatsen - Berget/Villatridgarden - Havet - Strandtallskogen

Végen ror sig genom ett gront rum. Skargardslandskapet och nirheten till
havet ar kvaliteter som lyfts fram.

Sammanhallande gestaltningselement bestar av bullerskyddsskarmar,
planskilda gang- och cykelpassager, viagracken och belysning.

Prioriterade gestaltningsétgarder ar:

»  Gestaltningen av de planskilda gang- och cykelpassagerna for att de
ska vara ett attraktivt alternativ till att korsa vig 222 i plan.

«  Attlyfta fram hastighetsforandringen vid Molnviks trafikplats for att fa
bilisterna att sdnka hastigheten pa den aktuella strackan.

»  Gestaltning av bullerskyddsskdrmarna och deras omfattning i héjd,
langd och placering da de riskerar att gora ett stort visuellt intréng i
landskapet med negativa konsekvenser som f6ljd.

1.4 Forslag

Handelsplatsen

For att biltrafikanter som nirmar sig fran vister ska goras medvetna om
att vig 222 skiftar i skala och hastighet fran Molnvik har cirkulationen en
utformning som ger upplevelsen av att passera genom en entré.

Berget-Villatradgarden

Den foreslagna gestaltningen anknyter till det nuvarande vigrummet ge-
nom att forstarka dess karaktir. Vagen utgor en grians mellan naturmark
pa norra sidan och lummiga tradgéardar pa sodra sidan.

Havet

Viégen passerar har realtivt ndra havet och en utgdngspunkten i gestalt-
ningen har i den mén det varit mojligt varit att bevara och eventuellt
forstarka utblickar och havskanslan.

Strandtallskogen

Vagutformningen innehaller flera element (cirkulationsplatser, lokalgator,
parkering och gangpassager) pa en kort striacka vilket ger en rorig situa-
tion. Gestaltningen stréavar efter enhetlighet och forstarker den befintliga
strandtallvegetationen for att ge en lugnare och tydligare utformning.



Grisslingehojde
Ostra Mértnds

%

Orienteringskarta védg 222 mellan Méinvik och Alstéket.

1. Handelsplatsen 2. Berget - Villatrddgarden 3. Havet ) 4. Strandtallskogen

De olika landskapskaraktérerna delar upp végen i fyra delomraden



Hur mélen bemots i gestaltningsprogrammet beskrivs under kapitel 4.

2 Inledning

2.1 Projektets bakgrund

Vig 222 mellan M6lnvik och Alstiket dr den enda landforbindelsen mellan
Stockholm, 6stra Nacka och Virmdolandet. Fran Alstiiket, tillsammans
med vag 274, leder vigen vidare till flertalet skdrgardsoar via farjeforbin-
delser.

Vigstrackan har varit foremal for ett flertal studier och dtgiarder med sikte
pa att hoja framkomligheten for alla trafikslag. Senast byggdes en trefaltig
korbana dar det mittersta korfiltet vaxlar riktning for att kunna ta emot
trafiktopparna morgon och kvall.

2.2 Syfte och andamal med vagplanen

Projektet syftar till att langsiktigt uppratthélla en tillfredsstiallande fram-
komlighet for alla trafikslag. P4 kort sikt maste vigen byggas om sé att den
blir sdker och framkomlig for cyklister och fotgdngare som korsar eller ror
sig lings vigen. Aven problem med buller och dagvatten behover 16sas.

Gestaltningsprogrammet utgor forutsattning for gestaltning och utform-
ning for kommande projekterings- och byggskeden. En landskapsanalys
redovisas som en del av gestaltningsprogrammet och dess resultat ar en
utgdngspunkt till den valda gestaltningen.

2.3 Projektmal
Projektmal beslutade av Trafikverket:

« Forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for alla trafikslag.

«  Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dag-
vatten.



3 Forutsattningar

3.1 Landskapsanalys, avgransning och metod

Definition och avgransning

Landskapsanalys ar en systematisk kartlaggning av ett omréades karaktar,
varden, kédnslighet och potential. Den ar ett kunskapsunderlag och stod i
viagplanearbetet for att f4 en gemensam bild av forutsittningar och moj-
ligheter i projektet. Det aktuella omradet omfattar en stricka av viag 222
som borjar vaster om Molnviks cirkulationsplats och stricker sig till och
med cirkulationsplatsen i Alstiket dir viig 222 méter vig 274. Landskaps-
anlysen har ingen exakt geografisk avgransning utan fokus har lagts pa att
forsta sambanden.

Metod

Landskapsanalysen utgar fran Vigplan Samradsunderlag Vig 222 M6ln-
vik - Alstdiket (Trafikverket 2013-05-31), litteraturstudier och filtbesok.
Som metod anvinds tematiska analyser som redovisas i tvéa delar; landska-
pets karaktér och rumslig analys.

Landskapets karaktiar omfattar beskrivning och kartlaggning av land-
skapets grundforutséttningar, samt vegetations- och bebyggelsekaraktar
utifran natur- och kulturhistoria.

Varderingen tar sin utgdngspunkt i trafikantens respektive dskédarens
perspektiv, vad vi upplever i 6gonhojd och den méanskliga skalan, avse-
ende rumsuppfattning och siktférméga. Viardering av landskapets kanslig-
het och potential ger forutsattning for att forstarka och skapa efterstravad
karaktar.

3.2 Landskapets karaktar

Landskapets form

Landskapet dr varierat dir hojder fraimst bestér av berg-i-dagen och
dalgangar av leriga- eller sandiga jordarter. Ostra delen av det aktuella
omrédet bestar av isdlvssediment (sand).

Vagens placering i landskapet

Vigarna i regionen ligger ursprungligen i zonen mellan dkermark och
skogsbeklddda hojder eller &r lokaliserade till dsar. Gamla landsvégen gick
mot Grisslingen frén Algstigen i Mortnas.

Vid Molnvik bildar vig 222 en grins mellan handelsomréadet i det 6ppna
dalstraket och bergshgjderna i soder. Den anslutande Skargardsvigen fran
Gustavsberg foljer en nord-sydlig dalgédng och bildar vid moétet med vag
222 en nod vid Mélnvik. Vidare Osterut reser sig terrangen pé bada sidor
om vig 222 da den ror sig i en liten dalgang. Vagens linjeforing mellan
Molnvik och Alstiket ir rak med en svag krok vid Algstigen. Vid Mortnis
ar viagen dragen parallellt med stranden med en hog bergsskarning pa
norra sidan. P4 det smala niset vid Alstiiket delar sig viigen mot Norra
Varmdo och mot Stavsnias. Topografin varierar fran havsniva vid Griss-
linge havsbad upp till bergshéjder om 30-40 meter 6ver havet. Vag 222 ar
belagen pa nivéer fran ca +18,5 vid Molnvik, ned till +5,5 vid Grisslinge
havsbad och +6,0 vid Alstiket.



Vegetationskaraktar

Naturlandskapet i Molnvik och Mortnéas karaktiriseras framst av hall-
markstallskog pa hojderna, blandskog med ett stort inslag av ek och 6ppen
mark i dalstrdken. Innanfor havsviken vid smabatshamnen finns ett igen-
vaxt fuktigt omrade som tidigare hidvdades som dng. En jatteek och stub-
bar av s k kandelaberbjorkar ar spar av den tidigare markanvandningen. I
Grisslinge finns dven ett omrade med sandiga sediment vilket utgor en torr
och niringsfattig miljo dominerad av tallskog. Vid Mortnés och Grisslinge
Oppnar sig landskapet mot havet, med sandstrander, dungar med tall och
grassluttningar. Tomtmark med sparad naturmark och inslag av frukt- och
prydnadstrad ger lummig tradgardskaraktar langs de bebyggda delarna.

Mijukt formad berghéll med tallar och lag torktalig vegetation pé norra sidan av vdg 222. Jitteek ch déd ved i igenvéxt ange mellan vag 22 och avet.



e Oppet landskapsrum med ot 1 Smaskalig villa- eller fritidshusbebyggelse  Paverkad naturmilié, _ Smaskalig villa- eller fritidshusbebyggelse

storskalig-handelsbebyggelse i trddgards- och/eller naturkaraktar "~ “berg, sand och tallmiljo" i tradgards- och/eller naturkaraktar

: = l Y a
el o

_ Tallbevéxta “ TaIIbevé'xt _ _Smaskalig villa- eller fritids-

 Halvéppet eller 6ppet landskapsrum

sparav - berghéjder, "~ berghéjder, ~ husbebyggelse i trddgards- =~ med varierad bebyggelsekaraktdr =~
odlingslandskap. - naturkaraktér naturkaraktéar och/eller naturkaraktér
0 100 200 300 400 500 m
—— LANDSKAPSKARAKTAR

strandnara tallskog/tallskog i sandmiljo
gron villatradgard

naturskogstomt med inslag av ek

kuperad barrskog
Oppen hardgjord yta

Landskapskaraktér Idngs med stréckan.
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Bebyggelse och markanvandning

Den nuvarande bebyggelsen mellan Mélnvik och Alstiket priglas frimst
av den enkla fritidshusbebyggelse som fran forsta halvan av 1900-talet
framst placerades i bergiga och havsnira ldgen. Bebyggelsens utveckling
har huvudsakligen varit beroende av biltrafik och gradvis har fritidshusen
byggts om till mer permanenta bostader allt eftersom arbetspendlingen till
Stockholm utvecklats. Villabebyggelsen i Mortnis och Alstiket r fort-
farande, trots den omvandling som pagar, relativt gles med hus pa stora,
oregelbundna tomter och med smala vagar.

I Molnvik domineras landskapet av storskalig handelsbebyggelse med
langa fonsterlosa fasader, otydlig bebyggelsestruktur och skyltning som
pakallar uppmarksambhet. Stora, plana, hardgjorda parkeringsytor skiljer
byggnadsvolymerna &t.

Batliv och sommarturism ar omfattande, vilket visar sig genom Grisslinge
strandbad, smabatshamnar och kaféet vid havet. Mellan stranden och
vag 222 finns tva infartsparkeringar for arbetspendlare och besokare till
stranden.

Grisslingehojden visar med sitt oregelbundet kuperade landskap spar av
tidigare sand- och grustakt.

Fornldmningar och kulturhistoria

Inom omradet finns en fornlimning, en milstolpe (Gustavsberg RAA 28:1)
norr om vigen vid Grisslinge havsbad. Den s k. Alstiketstenen, “Rysste-
nen” (Virmdo RAA 124:1, 6vrig kulturhistorisk 1imning) som stir sydvist
om Alstiikets cirkulationsplats har inte en ursprunglig placering. I Molnvik
finns ett gransmiirke pa berget i omrédets sydvistra del (Ovrig kulturhis-
torisk lamning).

Grusig slént i den tidigare sand -och grustdkten pa Grisslingehdéjden.



Handelsplatsen i MéInvik, storskalig bebyggelse, vy fran

Servering vid Grisslinge havsbad och parkering
befintlig gadng- och cykelvag.

Aldre villa med grindstolpar mot gadng- och cykelbanan p&
norra sidan om vag 222 i Mértnas.

Smaskalig bebyggelse med klassisk fargséttning nédra vdgen

T ] " : o v

Trollstigens smala grusvéag ar karaktaristisk for ett fritidshus-
omréde.

v O z B
Nyligen uppférd garagebyggnad med skdrm mot vdg 222
tillhérande flerfamiljshus, ger en upplevelse av nagot

frdmmande och hotfullt pa grund av sin h6jd, mérka kul6r
och fénsterl6sa fasad.
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3.3 Rumslig analys

Rorelsestrak och malpunkter

Gang- och cykelbanan liangs norra sidan av viag 222 ir sammanhéngande
och ett uppsamlande strik for boende mellan Mélnvik och Alstiket. Lings
sodra sidan saknas gadngbana langs huvuddelen av strackan. Busshéllplat-
serna ar trafikerade av bussar bland annat mot Stockholm och Gustavs-
berg. For cyklister utgor strackan en viktig koppling mellan Gustavsberg
och Virmdo oster om Alstiiket. Striickan &r en skolvig for boende i Mort-
nés till skolan i Vik, samt leder till virdcentralen och kommersiell service
i Molnvik.

Grisslinge havsbad ar ett populart mél for narboende och bestkare langre
ifrdn, som forutom badet erbjuder servering, lekplats, beachvolleyplan och
mojlighet att aka skridskor eller vandra pa isen vintertid. Varmdo scout-
kArs stuga #r beligen i nirheten av Alstiket, dir Aven Grills badplats och
jolleskola ligger soder om cirkulationen. Vidare osterut runt Grills udde ar
allmanhetens tillginglighet till strandomradet otydlig.

Grisslingehojden anviands som aktivitets- och strévomrade for bland annat
vandring, pulkadkning och den 6ppna dngen (Mormors dngar) for mid-
sommarfirande.

Forekommande brister och problem hos rorelsestraken:

«  Gang- och cykelbanan liangs norra sidan av viag 222 dr smal och kan
upplevas otrygg. Langs sodra sidan saknas gangbana ldngs huvudde-
len av striackan.

«  Kopplingar till sédra sidan om vig 222 ar fa och via 6vergangsstillen
iplan anslutning till busshallplatserna. Vid Grisslinge havsbad finns
den enda planskilda gangpassagen utmed striackan. Passagen ar trang,
mork och sliten.

e Visterut fran Molnviks trafikplats 1angs vig 222 saknas gang- och

cykelkoppling. Poseidons vig leder i en passage under vag 222 till
gronomraden pa sodra sidan, diar en brukshundsklubb bedriver verk-
samhet.

»  For frilusftslivet utgor vag 222 en svag forbindelse mellan frilufts- och

strovomradena Gustavsbergsskogens kilomrade vister om Molnviks
cirkulationsplats, och Storskogen-Skiarmaro kilomrade oster om
Alstiiket. Vandringsleden Virmddéleden nér vig 222 norrifrin nira
Alstikets cirkulationsplats, fortsitter lings gdngbanan pa vig 274 och
viker av mot Viks skola. Grisslinge havsbad nés via ett 6vergangstille
och stigar i ett skogsparti pa sodra sidan av vag 222.

Barriarer

Infrastruktur som storre vigar, bussdepdn och handelsplatsen i Mo6lnvik
ar alla dimensionerade och utformade for bil- eller busstrafik. For boende
och géng- och cykeltrafik fungerar anliggningarna som barrisirer. Aven
tomtmark, i synnerhet langs stranden, ar barridrer for det rorliga frilufts-
livet.

Det kuperade landskapet med bergsbranter utgor bade en visuell och
fysisk barriar. Samtidigt bildar bergviaggarna avgransade rum som kan
underlitta orientering och upplevelsen av landskapets skala.

Landmarken

Langs viag 222 uppfattas cirkulationerna som landmaérken for trafikanten
da de bryter viagens rakstriacka och har négot skilda utformningar. Skylt-
ning for Molnviks handelsplats och kafébyggnaden vid Grisslinge havsbad
ger signaler till trafikanter att stanna.



0 100 200 300 400

500 m

Rérelsestrak och malpunkter.

<--->

RORELSESTRAK OCH MALPUNKTER
busshallplats

planskild passage

6vergangsstalle

gang- och cykelvag

gangvag

stig

rérelsestrak i blandtrafik

malpunkt social service (skola, vardcentral m m )
malpunkt rekreation (bad, lekplats m m )
malpunkt kommersiell (restaurang m m)
malpunkt 6vrig (arbetsplats, butik m m)
parkering (infart / bescksmal)

saknat strak eller behov av koppling
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dalgang i 6ppet landskap
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landmérke



3.4 Trafikantperspektiv nuldage

Vagrummet

Véagrummet lings den aktuella strackan av vag 222 ir visuellt splittrat
med manga hiandelser langs en relativt kort stridcka. Det kan upplevas som
rorigt och otydligt genom varierade trafikanordningar, ledningsstolpar,

utfarter och skyltar.

Landskapets avgransningar mellan 6ppna och slutna rum i kombination
med vil avgriansade bebyggelse- och vegetationskaraktirer innebér att fyra
distinkta landskapsrum lidngs vigstrackan kan urskiljas.

Handelsplatsen

Biltrafikanten som narmar sig Molnvik i hog hastighet fran vaster har rort
sig langs en vig med motorledskaraktir, med mittbarridr och inga kors-
ningar eller signaler. Vid Moélnvik bromsas hastigheten upp av cirkulatio-
nen och valmojligheten att vika av mot Gustavsberg. Vid Molnviks tra-
fikplats dr viag 222 placerad i gransen mellan ett storskaligt handels- och
verksamhetsomréde och ett sammanhingande kuperat skogsomrade.

Vig 222 utgor idag en grians mellan kontraster:

+  Norra sidan: storskalig bebyggelse, folkliv, hardgjorda ytor, kraftig
belysning och starka farger.

«  Sodra sidan: kuperad skogsmark, folktomt, berg och vegetation, mor-
ker nattetid och ddmpade naturliga farger.

Sjalva cirkulationens utformning ger ett temporért och ej omhéandertaget
intryck med barridrelement och sidoomraden med gles grasvegetation. For
gang- och cykeltrafikanter som ror sig langs gang- och cykelvigen ar gran-
sen mot handelsplatsens parkeringsytor otydlig och vigvisning saknas.

Berget-Villatradgardarna

Liangs nésta del ar vigrummet mer slutet och kantat omvixlande av vil-
latradgardar och skogspartier. P4 vigens norra sida finns inslag av berg
och stora solitara adellovirad. Sodra sidan ar lummig med planterad och
naturlig vegetation framfér sméhusen. Gaende och cyklister kan kdnna
otrygghet trots att de ror sig ldngs gangbanan, d& bilarna upplevs som
nira och kora med hog hastighet. Vid passage 6ver viagen kan osikerhet
fran vilket hall bilarna narmar sig beroende av de reversibla korfalten 6ka
otryggheten.

Havet

Vid smabatshamnen och Mortnis 6ppnar vagrummet upp sig 6ver Griss-
linge havsbad och den stora parkeringen mot vattnet. Genom glest sta-
ende tall och bjork erbjuds vardefulla utblickar 6ver havet. For gang- och
cykeltrafikanterna kan det 6ppna vigrummet minska bilarnas patagliga
narvaro. Bergskiarningen i norr bildar en vagg i ryggen.

Strandtallskogen

Den 6stra delen ger ett sarskilt rorigt intryck och praglas av cirkulatio-
ner, lg strandnéra tallskog, blandad bebyggelse och havet som kan anas
bakom trdddungarna pé sodra sidan. Pa norra sidan har ung tallskog av-
verkats och har planerar och bygger Skanska ett omride med flerfamiljs-
hus. Vid Alstiket ir cirkulationens utformning otydlig med refuger och

barriidrelement. Ging- och cykelbanor ar smala pa norra sidan.

3.5 Askadarperspektiv nulige

P34 langre avstand doljs delvis den aktuella strickan av vig 222 av den
kuperade terrangen. Pa de stillen dir landskapsrummet dr 6ppet, vid
Molnvik och Grisslinge havsbad, upplevs vigen som en storning framst vi-
suellt genom fordonens rorelse och genom trafikbuller. Buller fréan trafiken
breder dven ut sig 6ver havsytan till niarliggande strander.

Buller och fordonsrorelser dr ocksa mycket patagliga och storande for
boende lings strackan. Vaganordningar i form av belysning, skyltar, hoga

15



master och stolpar bidrar till en rorig landskapsbild. Vagen upplevs dven kravs for att detaljplanerna ska vinna laga kraft. Samordningsfragor ar

som en barridr som ir svar och otrygg att ta sig lings med och 6ver. bland annat vigomréadets omfattning, gadng- och cykelbanor, bullerskydd,
in- och utfarter, cirkulationsplatser, gdingportar/6vergéngsstillen och
3.6 Planerad bebyggelse busshallplatser.

Marken langs den aktuella viagstrackan ar 6vervagande i privat 4go som
tomtmark for bostader, verksamheter och butiker. Virmdo kommun dger
delar av vag- och parkeringsmarken, samt delar av marken for Grisslinge
havsbad.

Vig 222 striickan Molnvik — Alstéiket angrinsar till foljande nya eller pla-
nerade detaljplaner:

e M3 Vistra Mortnas — Dp 187 laga kraft 2010-12-22. Permanent bo-
ende med fler- och enbostadshus.

« M8 Ostra Mértnis, del 1 norra delen — Dp 209. Laga kraft 2014-10-28

« M8 Ostra Mértnis, del 2 sédra delen — Kommunens planarbete
samordnas med Trafikverkets planering for ombyggnad av vig 222 cpl
Molnvik — cpl Alstiket.

«  Mp Mortnas - Grisslinge — Omréadet planlaggs for att kunna anslutas
till kommunalt vatten och avlopp och mgjliggéra mindre exploate-
ringar. Planarbetet ska ocksa ta stillning till mark- och vattenanvind-
ningen for strandomréadet vid Grisslinge. Kommunens planarbete
samordnas med Trafikverkets planering for ombyggnad av viag 222 cpl
Molnvik — cpl Alstiket.

+  Mi10 Mortnés - Korpholmen — omrédet planliggs for permanentbo-
ende och utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp. Kommunens
planarbete samordnas med Trafikverkets planering for ombyggnad av
vig 222 cpl Mélnvik — cpl Alstiiket.

Gemensamt for de tre sista planerna ar att samordning med Trafikverket



4 Overgripande mal och riktlinjer

Hur projektmalen uppfylls redogors for i Miljokonsekvensbeskrivningen
och Vigplanbeskrivningen. Har beskrivs hur projektmalen beméts i ge-
staltningsarbetet.

« Forbattra framkomligheten och trafiksdakerheten for alla trafikslag.

« Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer och férorenat dag-
vatten.

4.1 Forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for
alla trafikslag

Gestaltningen bidrar till upplevelsen av en tryggare och mer attraktiv vig-
striacka att rora sig langs bade for fotgingare, cyklister och biltrafikanter.

Gestaltningen av vigrummet ger en mer sammanhallen och mindre
splittrad upplevelse dn idag.

Gestaltningen ar anpassad till de olika trafikanternas hastighet, dar
fotgdngare uppfattar en hogre detaljeringsgrad och biltrafikanter kraver
gestaltningsprinciper med ldngre intervall och storre skala.

Véagrummet ar gestaltat med utgdngspunkt att uppméarksamma biltra-
fikanter pa géllande hastighetsgréanser och tydlighet for att underlatta
orientering.

4.2 Minska miljopaverkan i form av buller, vibrationer
och fororenat dagvatten

Byggda element som bullerskyddsskdrmar, murar och portar tar sin ut-
gangspunkt i omgivande landskapskaraktar och skala.

Bullerskyddsétgarder ger god miljo for trafikanter och kringboende.

Dagvatten fran vigen foreslas att ledas till tva dagvattendammar for re-
ning. Dammarna ska utformas sa att de aven tillfér rekreativa och ekolo-
giska virden till omradet.

4.3 Malsattningar for gestaltningen
De 6vergripande mélen for gestaltningen har varit att:

« efterstriva en positiv upplevelse av vigomradet for bade narboende
och trafikanter

« fd en vigstrackning som skapar en vacker vag, vil forankrad i det
omgivande landskapet och tar hiansyn till de olika landskapsrummens
karaktar

« forstirka de befintliga landskapskaraktirerna langs strackans fyra
delstrackor

« minimera vigens intrang i omgivande fastigheter samt vardefulla
natur- och kulturmilj6er

« arbeta in erforderliga bullerskydd och stédmurar sa att de harmonie-
rar och kinns férankrade i sin omgivning

« bibehaélla viktiga landskapliga samband och minimera vagens barriér-
effekt

« erbjuda en attraktiv gang- och cykelvig samt sikra och inbjudande
géng- och cykelpassager
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4.4 Prioritering av gestaltningsatgarder

For att kunna uppna méalen med en trafiksiker miljo for alla trafikslag
forutsatts att de foreslagna gang- och cykelpassagerna under viag 222 ar ett
attraktivt val framfor genvagar 6ver korbanorna. Sarskild omsorg och re-
surser ska darfor 1aggas vid gestaltning av passagerna och anslutningarna
till dem. Att underlétta orientering, god tillgdnglighet, strategisk placering
och en trygghetsskapande utformning ska prioriteras.

Bullerskydd i form av skdarmar kan genom sin omfattning i h6jd, 1angd och
placering gora ett stort intrdng i landskapsbilden och medfora negativa
konsekvenser. Vinsten i battre ljudmiljo for &skadare och boende ska va-
gas mot paverkan av landskapsbilden genom sérskild omsorg vid utform-
ning av skdrmarna.

Trafikmiljon kan latt bli rorig med mycket racken, bullerskyddsskarmar,
stodmurar, belysning och trafikskyltar. En viktig gestaltningsfréga ar att
i mgjligaste man samordna och minimera samt anpassa dessa till den
befintliga miljon, sa att en trevlig och harmonisk vagmiljo skapas.

Den enda planskilda korsningen ldngs strdckan &r gangpassagen vid Grisslinge havsbad,
vilken &r sliten och mérk.



5 Overgripande idéer fér gestaltningen

For att 6verbrygga dagens problem med ett vigrum som &r rorigt och
identitetslost ska de 6vergripande gestaltningsidéerna vara konsekvent
genomforda da viagen byggs om.

Gestaltningen av vigrummet bygger pa att forstarka de befintliga land-
skapskaraktirerna langs striackan i fyra delstrackor:

Handelsplatsen - Berget/Villatrddgérden - Havet - Strandtallskogen

«  Befintlig virdefull, karaktaristisk vegetation och naturliga landformer

ska bevaras i sa stor utstrackning som mojligt. Vagen ror sig genom

ett gront vagrum. Kompletterande vegetation som planteras forstarker

den rddande karaktiren och ersitter vegetation som rivs vid vag-
breddningen.

«  Skargardslandskapet och nirheten till havet ar kvaliteter som lyfts
fram i gestaltningen.

«  Vigslanter ska utformas med god landskapsanpassning. Mjuka 6ver-

gangar mot bevarad natur- och kulturmark ska efterstravas. Stod-
murar dr anvinda da en smalare viagsektion kan bevara vardefulla
landskapselement eller minska intrang pa tomtmark.

«  Planskilda ging- och cykelpassager ska utformas med generosa matt,
god belysning, samt bekvima och tydliga anslutningar for att vara ett

attraktivt alternativ att korsa vigen och minska dess barridrverkan.

«  Konstruktioner i form av bullerskyddsskarmar, murar och broar ska
genomgaende ha en omsorgsfull gestaltning med ett gemensamt form-

sprak.

5.1 Sammanhallande gestaltningselement

Konstruktioner och utrustning som kontinuerligt férekommer langs
vagstrackan ska ha ett gemensamt formsprak, sa att de binder samman de
olika landskapskaraktiarer som lyfts fram i de fyra delstrackorna. Pa sa vis
blir landskapets naturliga variation mer pataglig.

De sammanhallande gestaltningselementen bestar av bullerskydd, plan-
skilda gang- och cykelpassager, stodmurar, vagutrustning och belysning.

1. Handelsplatsen 2. Berget - Villatrddgarden 3. Havet 4. Strandtallskogen

De olika landskapskaraktérerna delar upp végen i fyra delomraden
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Bullerskydd

Bullerskydd utfors som tita skarmar och ska
samspela med den befintliga sméaskaliga trabe-
byggelsen i Mortnis. De placeras med hansyn
till bade landskapets och vigens former och
marknivéer. Bullerskyddsskarmarnas placering
och hojder kommer att studeras vidare i gransk-
ningshandlingen. Ur gestaltningssynpunkt ar
bullerskyddskarmar med en tréfasad av ohyvlat
slamfargsmalat tra att foredra, men viagen ar en
rekomenderad primarled for transport av farligt
gods varfor bullerplanken bor utforas i brandsa-
kert material. Detta kommer att utredas vidare i
det fortsatta arbetet med vagplanen.

Krav:

«  Bullerskyddsskiarmar ska utforas med enhet-
ligt utseende langs strickan, med avseende
pa kulorer, material, avtackning och avslut.

«  Skiarmhojder och placering ska i mojligaste

maén anpassas till terrdngens nivaer, med
hénsyn till landskapets karaktar och utblick-
ar over havet. Trappning av skdrmarna ska
goras konsekvent och jamnt fordelat, sa att
hojdskillnaden som tas upp mellan sektio-
nerna ar ungefir en femtedel av skdrmens
totalh6jd. Terrdangmodellering ska utnyttjas
for att undvika en elevation dar underkant
och 6verkant pa skdarm ror sig ojaimnt.

Bullerskyddsskarmar kan placeras i sektio-
ner med olika avstand fran korbana for att
mojliggora planteringsytor for trad, buskar
och klattervaxter pa omvixlande sida, samt
snoupplag. Sektionernas langd ska anpassas
till trafikanternas hastighet och upplevelse
for att ge en lugn rorelse, men undvika langa
monotona fasader.

Bullerskyddsskarmar ska utféras med

ljudabsorberande material, om mgjligt tackt
med stdende trilister eller liknande. Fasad-
partier med planterade klittervixter ska
klas med enkla vajerstod.

Kuloren ska vara dampad och underordnad
bebyggelsens, i ljust gra eller grongra nyans.

Langs strackor dar man onskar bevara
utblickar eller minska skirmarnas visu-
ella barridrverkan och oka tryggheten ska
skarmar eller delar av skarmar utformas
transparanta.

Markskiva ska ansluta tatt mot marken.

For att minimera utrustningen i vagens
sidoomrade och underlitta for drift och
underhall ska bullerskyddsskdrmar som inte
kraver racke anvandas dir sa ar majligt.

Inspiration bullerskydd med stédende trélister i olika
dimensioner som ger reliefverkan och variation 6ver fasad.

Inspiration bullerskydd av trélister och absorbent, gragrén
kulér.

Inspiration bullerskydd om inte kréver rdcke och med
transparenta partier.



Planskilda gang- och cykelpassager

Tva nya planskilda gdng- och cykelpassager planeras lings den aktuella
vagstrackan och ersitter befintliga 6vergangar i plan. De tva passagerna
foreslas utforas som slutna plattramar i betong med en fri 6ppning pa 10,0
m. Befintlig bro 6ver géng- och cykelvig vid Grisslinge behélls och rustad
upp. Genom att ge sirskild omsorg till gaingpassagernas utformning un-
derlittas for boende i omradet att skapa sig nya rorelsemonster och locka
gang- och cykeltrafikanterna att se dem som ett attraktivt val for att korsa
Vag 222,

De gemensamma principerna for passagernas utformning bidrar till
vagens overgripande gestaltning, samt underlattar anldggning och drift.
Varje passage har dven ett unikt igenkanningstecken som genom denna
identitet underldttar orientering och understryker delstrackans karaktar.
Denna identitet 4r uppnédd genom en variation av bilder pa passagernas
vaggar, samt olika val av vegetation vid passagens entréer.

Krav fér nya passager:

« Dimensionerna for de planskilda gang- och cykelpassagerna vad giller
hojd och bredd ska genomgaende vara desamma. Passagerna ska kian-
nas rymliga och vil proportionerade. Passagerna kommer att fa en fri
hojd pa minst 2,7 m och en fri 6ppning pa 10 m.

«  Passagerna ska utformas med god sikt och rymliga platsbildningar
vid entréerna. Gang- och cykeltrafikantens blick ska vigledas genom
passagen och vidare med hjilp av en enkel linjeféring pa murar och
vagkanter for att underlatta orientering. Marken i gingpassagen ska
vara indelad i zoner med hjalp av friser av betongplattor narmast vig-
gar och murar.

«  Utformning av vingmurar och stodmurar ska ha ett gemensamt form-
sprak for ytstruktur, avslut och i mojligaste mén vinklar, synlig hojd
och radier. Betongytan pa vingmurar och stodmurar ska gjutas med
bradformar sa att ett dekorativt monster av grovre och slitare struktu-
rer bryter ned konstruktionernas skala och anknyter till smahusbebyg-

gelsens trapaneler.

« Innertakets utformning ska ge en kinsla av rymd med hjalp av slat
betong i ljus nyans, forstarkt genom belysningen.

Krav fér samtliga passager:

»  Trappor ska besta av prefabricerade betongelement med smickra
handledare av malat plattstal, morkgra kulor, en bearbetad detalj
anpassad till omradets privata tradgardsmiljoer.

«  Slantlutning 1:3 eller flackare ska anvindas vid mjuk anpassning mot
befintlig mark och plantering av trad av stor kvalitet. Brant sléntlut-
ning 1:2 ska anvindas i trdnga ldgen. Slantlutning brantare &n 1:2 ska
undvikas.

«  Viggarna i passagerna ska tdckas med ett ytmaterial som medger
en gemensam gestaltning av platserna, dar formspraket ar lika med
variationer som ger identitet och igenkdnning. Material ska valjas
utifran anlaggnings- och driftkostnad och ha en bestédndighet 6ver tid.
Passagernas vaggar ska klas med glasemaljerade fasadkasetter i ljus
sandfiargad kulor med for de olika platserna indivduella monster.

»  Sirskild omsorg ska ldggas vid belysningen béde i passagerna och
utanfor deras entréer, for att skapa en inbjudande och trygg miljo. Be-
lysningen ska motverka blindning och kontraster mellan inne och ute.

»  Hog vegetation och bullerskydd ska placeras s att orientering och sikt
inte forsvaras, till exempel genom att inte d6lja passagernas entréer,
korsningspunkter eller busshallplatser. God sikt ger d4ven en storre
kinsla av trygghet.

«  Val av vixtmaterial ska anknyta till delstrickans karaktir. Vegetation
ska viljas och planteras med hansyn till framtida drift och anlaggning-
ens livsldngd.
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Féreslagen utformning av de tva nya passagerna.

Exempel pé rakt stéllda vingmurar, laga stédmurar och en linjeféring som leder blicken
vidare fran passagen. (Foto: Helena Brémerson-Gaddefors)

Vél utformad platsbildning utanfér passagen med god belysnmg geren mbjudande och trygg
upplevelse. (Foto: Helena Brémerson-Gaddefors)
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Belysning

Belysningen ska bidra till en trygg och siker miljo genom att ge tillracklig
synlighet for trafikanter och dskédare, men dven gestaltas och dimensione-
ras som en helhetsmiljé med hansyn till omgivningen.

Vid belysning av vigomradet ska hansyn tas till den stora skillnaden i
omgivningens belysning: handelsomrédets uppskruvade och smahusbe-
byggelsens nedtonade. Morker ar en del av landskapskaraktiren for havs-
stranden och naturmarken i Grisslinge. Dar omgivningen ar ljus ska man
overviga att ge vagomradet mer ljus for att viagen inte ska upplevas som
mork. Dar omgivningen dr mork, ska belysningen vara relativt svag for att
inte upplevas som bldndande, och for att inte skapa alltfor stora kontraster
mellan den belysta vigen och den morkare omgivningen.

Krav:

«  Belysningen av gang- och cykelbanor och planskilda passager ska ges
sirskild omsorg for att skapa trivsel och trygghetskansla. En strategi
kan vara att belysa sidoomradena, som till exempel ett trid eller en
bergvigg for att undvika att gang- och cykeltrafikanten sjilv ror sig

Planskild gangpassage med ljust belyst tak ger kénsla av rymd. (Foto: Fergin Sverige)

iett starkt belyst rum utan att se vad som befinner sig strax utanfor
kanten av gang- och cykelbanan.

«  Stolpar och armaturer lings vag 222 ska ha ett diskret formsprék och

Overensstaimma med anslutande utrustning dsterut.

Stodmurar

For att minimera intrdnget i omgivande mark har det pa flera stillen fore
slagits mer eller mindre omfattande stédmurar.

Krav:

« Stodmurar kan dar utrymme finns och i delar med mer “naturlik” ka-
raktir utforas som gabionmurar. I anslutning till gang- och cykelpas-
sager utfors stodmurar med betong som gjuts med bradformar enligt
krav for nya passager sidan 21.

Typ av armatur som férekommer ldngs anslutande vég,
Philips Mile Wide armatur med tillhérande stolpe (Foto:
Milewide A/S)



Utrustning

Végrécke

Véagen kommer att forses med mittracke samt
avskiljande racke mellan viag och gang-och
cykelbana i de vagsektioner diar gang- och
cykelbanan ligger dikt an korbanan. Aven
sidordcken kommer att kravas i anslutning till
tranga sektioner dar branta slanter eller stod-
murar kravs for att fa plats. Vagarna ar kantade
av viagracken med den kapacitet som viagen och
trafiken kraver.

Krav véagrécken:

« Typ av vagricke ska viljas si att ett enhetligt
vagum och en enhetlig vagstriacka skapas. I
visuellt exponerade ldgen nira géang- och
cykelbanor och pa broar ska rorracken
viljas fran samma formfamilj. Dar vagracket
skiljer biltrafiken fran bullerskarmar ska om

Typ av rérrécke ldngs kantsten som skiljer GC-bana fran
kérbana. (Foto: Saferoad, Birsta 2P GC specialvariant med
overliggare av tré)
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mojligt bullerskarmar som ar pakornings-
bara anvéandas sa att racke kan undvikas.

» Ivigsektionen dir gang- och cykelbanan pa

norra sidan av viag 222 ligger dikt an kor-
banan ska ett rorprofilricke placeras langs
kantstenen for att ge gdende och cyklister en
storre kinsla av trygghet.

»  Broarna over gdngpassagerna ska forses

med stankskydd av glas pa rorracket. Glaset
ska vara klotterskyddat, vinklat 40 grader
och antireflexbehandlat. Racke och skarm
ska vara CE-markt som en enhet.

Busshallplatser
Utrustning vid busshallplatsen ska vara enhetlig,
synlig och trygghetsanpassad. Material, utform-

Récken med olika placering och kapacitet véljs inom en
formfamilj. Broar férses med sténkskydd av polykarbonat.
(Foto: Saferoad, Birsta 39/H4b)

ning och fargséttning ska anpassas till omgiv-
ningens karaktir. Cykelparkeringar ar placerade
vid varje busshallplats.

Krav cykelparkeringar:

o Alla platser ska forses med cykelstall av
samma modell, samt dar det finns tillrack-
ligt utrymme dven cykeltak. Taken ska ut-
foras i svart plét eller med sedumtak for att
anknyta till den grona karaktédren. Sidorna
ska vara genomsiktliga med lackad morkgra
metall.

g s

Cykelparkering med tak, lackade stélrér och svart plattak.

Kan &ven férses med sedumtak. (Foto: Blidsbergs mekani-
ska ‘Basta’)



6 Forslag

6.1 Handelsplatsen

Dagens cirkulationsplats forses med tva korfalt for att klara den stora an-
delen vanstersvingande trafik. Ett bypass-filt pa sodra sidan anlaggs for
trafik som ar genomgéende. Tva separata hogersvangsfalt anlaggs, ett fran
vag 222 norrut pa Skargardsvagen och ett fran Skiargardsvigen vasterut pa
VAg 222,

Mot handelsplatsen skapas en rumsavgransning mellan kérbanor och
gang- och cykelbana i form av tradplantering for att minska skalan i det
oppna landskapsrummet och underlitta orienteringen for fotgéngare och
cyklister. Planteringarna kring cirkulationsplatsen blir en del av en titort-
sport som &dven hjalper till att f4 trafikanten att forsta att vigen 6vergar
fran motorvag och far en sankt hastighet (se prioriterade gestaltningsat-
girder s4).

Slanter och bergskarningar

+  Bergskirning med lutning 5:1 ska efterstrivas. Genom att skapa en
gronyta som en mjuk 6vergdng mellan vig och bergskirning kan man
undvika sidoridcken och skapa ett hogre upplevelsevirde for trafikan-

ten som dven upplever bergskiarningen battre med lite avstand. Grony-

tan mellan vag och berg ticks med avbaningsmassor fran ndromradet.

+  Slinter som ansluter mot naturmark ska goras med mjuka 6vergangar.

Mot handelsplatsen ar slédntlutningarna kraftigare pa grund av utrym-
mesbrist, men generellt ska slantlutning ej vara brantare dn 1:3.

Vegetation
«  Tradgrupper i slinter mot handelsomradet ska besta av ett fatal arter

med utmirkande bladverk, blomning eller karaktaristisk form.

+  Slianter mot naturmark ska &teretableras med avbaningsmassor fran

platsen si att en naturllig vegetation snabbt kan komma tillbaka.

«  Négra yngre ekar i vigens naromréde foreslas frihuggas for att gynna
utvecklingen av vida kronor, se &ven MKB.

Ytskikt

«  Angsgris ska anliggas pé slinter, i diken och kring planterade trid-
grupper. Grassorter ska vara inhemska och taliga.

e Tradrader och -grupper ska planteras i ssmmanhangande ytor med
marktidckning av barkflis nirmast stammarna for att underlatta drift.

Dagvatten

e Omradet dr avvattnat med brunnar pa den norra sidan och 6ppna
diken med dngsgras pa den sodra.

Vagutrustning

«  For att bidra till en entrékiansla kommer mgjligheten att belysa
bergskarningen pa viagens sodra sida att studeras i granskningshand-
lingen.
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Mot handelsomradet
och ldngs gang-och
cykelbanan planteras
grupper med
karaktéristiska tréd

HANDELSPLATSEN
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VAG 222 SEPARERAD GC-VAG

SR VR X-KORFALT MTT  X-KORFALT VR SR
BEF. 6C-VAG 05 975 K35 » [ 0-35 5 0-35 s K35 A 02
# # A # # # H—HH

Typsektion pa vdg 222 med avskild gang- och cykelvag, ca sektion 0/450.
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6.2 Berget - Villatradgardarna

Bebyggelsen pa norra sidan av vag 222 ar dold genom sin placering hogt
upp i terrdngen och bakom naturlig vegetation av ek och tall. Trafikan-
terna upplever darfor vigen som en grians mellan naturmark och lummiga
tradgardar pa sodra sidan. Den foreslagna viagsektionen ska forstarka
dessa ursprungskaraktirer och virna befintliga bergviaggar och tomtmark
genom en utrymmeseffektiv vigsektion.

Gang- och cykelbanan pa norra sidan ligger dikt an kérbanorna med en
kantsten och ansluter mot sidoomradet med ett grunt svackdike. Genom
lokala bullerskyddsatgarder nara bostadshus kan bergskarningar och slian-
ter med naturlig vegetation dven fortsattningsvis avgriansa vagrummet.

Pa sodra sidan ar bullerskyddsatgirder foreslagna i form av skarmar.
Skarmarns placering och hojd kommer att studeras vidare i gransknings-
handlingen. Gestaltningen ska striva till att anknyta till de lummiga trad-
gardarna for att skapa ett gront vagrum.

Slanter och bergskarningar
e Generellt ska lutning 5:1 efterstrivas vid bergsskirning.

«  Befintliga avgransningar pa tomtmark som plank, murar och element
som grindstolpar och trappor som paverkas av viagens breddning ska
inventeras och hanteras. Kvarstaende mur- och trapprester inom vag-
omradet ska rivas, grindstolpar ska flyttas eller tas bort.

«  Slanter och restytor pa den sodra sidan av viagen kan planteras med
trad i store kvaliteter for att snabbt skapa ett gront vagrum. Utforning
av dessa kommer att studeras narmre i granskningshandlingen. Slan-
ter ska utforas med mjuka 6vergangar.

Murar och planskilda gang- och cykelpassager

«  Foreslagen planskild gang- och cykelpassage vid Algstigen 4r av
utrymmesskil konstruerad som ett trag med 2-4 m hoga stodmurar
bade mot slanten i norr och mot busshéllplatsen. Murarnas avslut
soder om vig 222 ska breddas ut fran gang- och cykelbanan sa att de
bildar en utvidgad, vilkomnande entré till passagen. For att minska de
hoga stodmurarnas dominerande utseende och skapa en inbjudande
entré ska planteringar utforas kring den norra entrén, eventuellt i
kombination med en lagre stodmur enligt exempel sidan 23.

« Aven pa den sddra sidan av vigen kommer det att krivas omfattande
stodmurar for att minimera intranget i villatradgérdarna soder om
vagen.

«  Passagernas viaggmotiv pa fasadkassetterna ska ha ett monster inspi-
rerat av de omgivande lummiga ekmiljéerna.

Bullerskydd

«  Bullerskyddsskdrmarna kan placeras med varierande avstand fran
korbanan for att mojliggora trad- och buskplantering. Planteringen
omsom mot vig 222, 6msom mot lokalgatan tilldter hog vegetation
valla 6ver kanten fran baksidan. For att minska skdrmarnas visuella
barridreffekt, 6ka ljusinslappet och oka trygghetskanslan kan skar-
marna utforas med transparenta partier.

BID)!

Langdsektion planskild gangpassage under vdg 222 vid Algstigen. Gestaltning av fasadbe-
klddnad av glasemalj med screentryck motiv eklév.
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Vegetation

Uppvuxna trad, i synnerhet grova ekar och tallar, ar viktiga att bevara
som vardefull vegetation bade for de boende och for att behélla kéns-
lan av att fardas i ett gront vagrum.

Néagra yngre ekar i vigens naromrade foreslas frihuggas for att gynna
utvecklingen av vida kronor, se &ven MKB.

I anslutning till gang- och cykelpassagen pa den sédra sidan ska bus-
kar och flerstammiga trad planteras, for att ge en inbjudande entré.
Planteringar far inte forsdmra sikten vid passagen.

Den norra sidan av gang- och cykelpassagen planteras med skuggta-
liga lagre buskar och klittervixter.

Vegetation ska vara av tradgardskaraktir, som fagelbar, hiagg, robinia,
vildapel, bukettapel, stenros, flider, syren, kaprifol och bokharabinda.
Vegetationen ska vara talig for pafrestningar i form av snovallar och
salt.

Dagvatten

Dagvatten leds via dagvattenbrunnar och ledningar till en dagvatten-
damm i sm&batshamnen péa sodra sidan av vag 222. I dagvattendam-

men renas vigdagvattnet innan det sldpps i vatmarken vid Grisslingen.

Ytskikt

Gang- och cykelbanor ska ha ett ytskikt av asfalt. Kantstod ska besta
av granit for god héllbarhet over tid.

Vagutrustning

30

Bullerskidrmar ska Om mojligt ska bullerskdrmar utformas sé att racke
kan undvikas.

Cykelparkering anliggs pa bada sidor om Algstigens planskilda ging-
och cykelpassage.

Angsgris ska anliggas p4 slinter. Grissorter ska vara inhemska och
taliga.
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6.3 Havet

Utblickar 6ver havet gor att vigrummet vidgas och ger en mer 6ppen kin-
ska langs denna stracka.

Bebyggelsen pa norra sidan skyddas med en bullerssskyddskarm. Vid
hamnen lokaliseras en ny dagvattendamm.

Korsningen med Mortnasvigen stiangs av for biltrafik. Gestaltningen ska
underlitta orienteringen for gang- och cykeltrafikanter och leda dem till
den befintliga passagen under vigen och till busshéllplatserna.

Milstenen flyttas till en ny plats i narheten av sitt tidigare ldge. Placeringen
ska goras i samrad med kulturhistorisk expertis.

Slanter och bergskarningar

« Vid bergschakt ar en bergyta som den befintliga efterstravandsvard
med lutning 5:1.

«  Slianter mot bebyggelsen pa norra sidan varierar med terrdngen och
ska anpassas sa att bullersskyddskarmens linjeforing blir jamn. Slant-
lutningen framfor skdarmen ska inte vara brantare an 1:2.

«  Slanter kring dagvattendammen ska utforas med lutning 1:3 eller
flackare sa att de moter omgivande mark med mjuka 6vergangar, dock
med geotekniska begriansningar for uppfyllnad.

«  Slanter mellan nya gang- och cykelbanor pa den norra sidan ska mo-
delleras sa att naturliga och mjuka 6vergéngar skapas.

Murar och planskild gangpassage

«  Befintlig planskild gangpassage bevaras men rustas upp med samma
typ av viaggmotiv som de andra tva passagerna. Viaggmotivet pa fasad-
kassetterna ska ha ett monster inspirerat av vassen i strandkanten.

For att minska intrénget i infartsparkeringen kommer en 2-3 m hog
stodmur att placeras mot parkeringen.

Bullerskydd

Bullerskyddsskiarmarnas elevation och hojd ska studeras noga for att
paverkan for trafikanter och boende inte ska bli negativ. Detta kom-
mer att studeras narmre i granskningshandlingen.

Vegetation

Sarskilda atgarder for skydd av vardefulla trad ska vidtas for:

- Tallar séder om vig 222 har utpekats som sarskilt virdefulla
ur ekologisk synvinkel, men ar dven visuellt betydelsefulla.

- Aldre trid p& tomtmark som berérs av utbyggnaden.

Skogstall ska planteras lings sodra sidan av vagen, som komplettering
dar trad falls vid breddning av vagen, samt dungar i slanten vid infart-
sparkeringen. I branta slanter planteras mindre kvaliteter (storlekar).
Tallar (det dubbla antalet mot vad som avverkas) i omradet ska plan-
teras i nira anslutning till befintliga tallar nira nyanlagd vag sé att
dessa binder samman ett strak av tallar i 6st-vistlig riktning soder om
vig 222. De tallar med grov stam som avverkats ska sparas som dod
ved si nira avverkningen som det ar praktiskt mojligt och i anslutning
till befintliga tallar eller i omrade med likadan naturtyp.

Slanter kring den norra busshallsplatsen och porten planteras med
grupper av bjork och ek och besas med dngsgris.

Dagvattendammen ska utformas och planteras for en god rekreativ
miljo samtidigt som den skapar biologisk méngfald. Kring dagvatten-
dammen ska grupper av trad och hogre buskar planteras sa att dam-
mens form forankras i omgivningen och vattenytan skuggas for att
motverka algbildning. Exempel pa sorter ar klibbal, graal, bjork och
sélg. Fardiga strandmattor med vegetation som tal varierande vatten-
nivé ska planteras langs dammens strandlinje.
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Ytskikt

«  Gang- och cykelbana pé norra sidan har ett ytskikt av asfalt. Kantstod
ska besta av granit for god hallbarhet 6ver tid.

« Angsgris ska anliggas pa slinter, i diken och kring planterade trad-
grupper. Grassorter ska vara inhemska och taliga.

Dagvatten

«  Dagvatten leds via dagvattenbrunnar och ledningar till en dagvatten-
damm i smébatshamnen pa sédra sidan av viag 222. I dagvattendam-
men renas viagdagvattnet innan det slapps i vitmarken vid Grisslingen.

Vagutrustning

« P& sodra sidan kravs pé nagra partier racke mot branta/hdga slanter
och stodmurar. Detta kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet
med vigplanen.

«  Pabro over gangpassagen ska broracke med stinkskydd anvandas.

»  Cykelparkering med tak ska anldggas pa norra sidan om Grisslinge
planskilda gdngpassage.

L&ngdsektion planskild gang- och cykelpassage under védg 222 vid Grisslinge havsbad. Gestaltning av fasadbeklddnad av glasemalj, screentryck vass.
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6.4 Strandtallskogen

Vig 222 passerar langs 1ag talldominerad strandskog, diar den sandiga
marken bitvis anas. Tallskogen i det gamla grustaget pa viagens norra sida
har avverkats narmast vigen for att ge plats at planerad bebyggelse.

En ny planskild ging- och cykelpassage anliggs vid Ostra Mortnis. Hu-
vudstraket for gang- och cykeltrafik pa norra sidan av vag 222 fortsatter
vidare mot Hemmesta vid Alstiikets cirkulationsplats. Vidare koppling mot
Stavsnas sker via den planskilda gadng- och cykelpassagen och vidare langs
vagens sodra sida.

Gangviagen fran Grisslinge havsbad ansluts till den planskilda gangpas-
sagen vid Ostra Mortnis. Kopplingen for giende lings sddra sidan av
Alstiiket bestar av en smal gdngbana med trappa upp till passager i plan
vid korsningen i Alstiket samt gang- och cykelbanan mot Stavsnis.

Korsningens ombyggnad och mote med havsstranden ska sarskilt beaktas,
dar kvaliteten med den vackra vyn Gver vattnet fran korsningen ska vigas
mot askadarnas storning av trafiken da de vistas pa badplatsen.

De tva korsningarna ska ges en utformning som sampelar med varandra
och delstrackans karaktir. Korsningarna ska ses som en del av en helhet i
vagrummet och inte goras till objekt med en egen identitet.

“Rysstenen” flyttas till en ny plats. Placeringen ska goras i samrad med
kulturhistorisk expertis.

Slanter och bergskarningar

« Slantlutningar langs vag 222 ska generellt utforas 1:2 pa de strackor
dar riacke kravs.. Dar utrymme finns och inget racke kravs ska slanter
utforas med lutning 1:3 eller flackare, med slantavrundning.

Murar och planskilda gang- och cykelpassager

+  Stodmurar dr foreslagna ldngs gang- och cykelbanan mot den plane-
rade bebyggelsen i Ostra Mortnas, vilka ska utforas raka med horison-
tella murkron.

«  Vid de planskilda gang- och cykelpassagernas entréer ska 0,7 meter
hoga svingda stodmurar utforas ndrmast gang- och cykelbanan. Slan-
ter mot havet ska utforas utan murar och med mjuka flackare sldnter
mot omgivningen.

«  Den planskilda gang- och cykelpassagens viggmotiv pa fasadkasset-
terna har monster inspirerat av den omgivande strandnéra tallskogen
och vassen i strandkanten.

Bullerskydd

e Behov och utformning av bullerskyddsskdrm kommer att utredas
vidare i granskningshandlingen.

Vegetation

o Sarskilda dtgarder for skydd av trad ska vidtas for trad langs sodra
sidan av vdg 222 och strandomradet, vilka har utpekats som sarskilt
vardefulla ur ekologisk synvinkel, men som adven ar visuellt
betydelsefulla.

«  De stora refugerna besis/planteras med “salttalig torrang”.

« Lings den norra sidan av vagen ska grupper av silg, fagelbar och bjork
planteras i slanten mellan géng- och cykelvag och Skanskas nya vig.

« Ianslutning till ging- och cykelpassagen ska buskar och flerstammiga
trad planteras, for att ge en inbjudande entré. Planteringar far inte
forsamra sikten vid passagen.

«  Dagvattendammen ska utformas och planteras for en god rekreativ
milj6 samtidigt som den skapar biologisk mangfald. Kring dagvatten-
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dammen ska grupper av trad och hogre buskar planteras sa att dam-
mens form forankras i omgivningen och vattenytan skuggas for att
motverka algbildning. Exempel pa sorter ar klibbal, graal, bjork och
silg. Fardiga strandmattor med vegetation som tal varierande vatten-
nivé ska planteras laings dammens strandlinje.

Ytskikt

Typsektion pa vdg 222 med gang- och cykelvag,

Géng- och cykelbanor har ett ytskikt av asfalt.
Kansten ska vara av granit for god hallbarhet 6ver tid.

Angsgris ska anliggas pa slinter, i diken och kring planterade trad-
grupper. Grassorter ska vara inhemska och taliga.

Vid flack lutning i sydvénda slénter, dir erosion inte ar ett problem

ska sandmaterial fran GrisslingehGjden laggas ut 6ver begransade ytor

och lamnas utan grassad. Detta for att gynna insekter och vixter som
sandbin och knippnejlikan som trivs i den typen av miljo.

*® 24 MUR PERRONG VR BUSSFItkA
025 35 o 83

Dagvatten

Vagdagvattnet leds via dagvattenbrunnar och ledningar till ett befint-
ligt avsattningsmagasin i ca sektion 1/820. Det befintliga avsattnings-
magasinets kapacitet racker inte for att inrymma det tillkommande
viagdagvattnet fran utbyggnaden av vag 222. Vagplanen foreslar en ny
dagvattendamm sydvist om korsningen vid Alstiket for fordrojning
och rening av dagvattnet.

Vagutrustning

SVANGFALT T BUSSFICKA Vi
K35 K-35 R K325 ks 3 95

Belysningsstolpar ska placeras i korsningarnas ytterkanter sa att ut-
rustning i refugerna undviks.

Cykelparkering ska anldggas pa bada sidor om den planskilda gang-
passagen.

SEKTION 1/700

f —ae .

busshallplats samt parallellvég, ca sektion 1/700.
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Langdsektion planskild gangpassage under vdg 222 vid Alstéket. Gestaltning av fasadbeklddnad av glasemalj, screentryck tallkotte
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6.5 Mormors vag

Mormors vag ar en ny lokalgata, med gang- och cykelbana pa ena sidan,
som ersitter den stingda utfarten fran Mortnisvagen. Vigen ar forlagd i
den bitvis storda terrdngen i det nedlaga grustaget, men dven mellan tomt-
mark och Mormors ang, ett 6ppet dngsomrade. Pa grund av den kraftiga
hojdskillanden fran viag 222 bildar viagen en djup skirning i landskapet,
dar sarskild omsorg av gestaltningen av sidoomréadena ar viktig for trafi-
kantupplevelsen. Ungefar halva strackan kraver upp till 4 m hoga stodmu-
rar for att sektionens bredd ska vara utrymmessnal. Dessutom kravs en
parallellvag till fastigheterna narmst vaster om Mormors vag.

Slanter och murar

e For att minska murarnas dominans kan dessa utféras med gabion-
teknik (Vector wall eller likviardig), med en lutning av murens fasad,
80 grader, lika langs vigens hela strackning. Gabionerna fylls med
spriangsten som till utseendet liknar den lokala berggrunden. Lutade
murar kraver dock ett storre vigomréade.

«  Dar utrymme finns planteras starkviaxande klattervéaxter, pa murkro-
net, som far vdxa ner over muren.

«  Slanter utan murar har en lutning pé 1:2 med slantavrundning.

Vegetation

+  For att né god etablering av vegetation pa murar ska sirskild omsorg
laggas vid utformning av vaxtbaddar och val av vixtmaterial som
tél torka och kraver liten skotsel. Sorter som framst ska anviandas ar
klattervéaxter som vildvin och kaprifol vilka pé sikt kan ticka en del av

murarna.

Ytskikt

«  Angsgris ska sis pa slinter och i diken. Grissorter ska vara inhemska
och taliga.



7 Drift och underhall

Det ar viktigt att i kommande skeden samrada med driftansvarig nar de-
taljlésningar tas fram.

7.1 Snorojning

Sno6 som rojs fran korbana och ging- och cykelbana ska framst laggas upp
i sektionernas sidoomraden som diken, vagren och i kanten pa plante-
ringar. Aven i samband med entréer till planskilda gingpassager under
véagen kravs utrymme for snoupplag. Forutom att utrymme ska finnas ar
det viktigt att anldggningar som murar och planteringar far en utformning
sé att de skyddas fran pakorning.

7.2 Vegetation

De planteringar som anlaggs ska ha en realistisk skotsel- och driftniva.
Bédde utformningen av vixtbddden och vixtvalet styr graden av skotsel.
Inom samma planteringsyta ska vixterna ha likvardigt behov av bevatt-
ning, godsling och ogriasrensning for att samordna antalet skotseltillfallen.
Vixtval ska vara robust si att det tal den naturliga stdndorten och eta-
blerar sig snabbt. Efter garantitidens utgang dr malsattningen att vax-
terna ska ha etablerat sig och planteringsytorna slutit sig sa skotseln kan
begrinsas.

Kompositionen ska vara tydlig sa att den planterade vegetationen ar latt
att identifiera for skotselpersonal. Trad och buskar som planteras ska vara
enkla att urskilja for att inte skadas vid grasslatter med traktor. Plante-
ringsytorna ska vara planerade sa att det gér latt att klippa kring dem. Ytor
med l&g vegetation, som till exempel strandvegetation kring dagvatten-
dammen avgrinsas frdn omgivande grasyta med en tydlig grans (remsa av
makadam eller liknande). Om trad stér i grasytan ska man kunna komma
emellan med akgrasklippare, det vill siga minst tvd meter.

7.3 Utrustning och konstruktioner

Murar, stankskydd och brostéd som exponeras mot vagrummet, samt vag-
gar i planskilda gangpassager kan vara sirskilt utsatta for klotter. Material
och ytbehandling som underlittar klottersanering ska viljas.

Ricken ska véljas som kréver litet eller inget underhall.

Trafasader pa bullerskydd konstrueras av virke av god kvalitet med en
ytbehandling som ger enkelt underhall och liten miljopaverkan.

8 Rekommendationer infor fortsatt arbete

8.1 Bygghandling

Vagsektion

Studera sldnternas lutning och behov av stédmurar noga for att skapa

mojligheter till plantering av trad av stora kvaliteter och mjuka 6vergangar

mot omgivningen.

«  Bevaka att befintliga trad och berghallar som ar vardefulla for upple-
velsen av landskapsrummet kan bevaras.

«  Se over bullerskyddsskdrmarnas placering i sektionen sa att skirmens
kron inte 6verskrider angiven maximal h6jd, samt att det finns ut-
rymme att genom plantering eller bevarad vegetation skapa ett gront
vagrum.

»  Beskriv sprangningsmetod for bergskiarningarna. Beskriv 6nskat resul-
tat.

Broar och planskilda gang- och cykelpassager

e Studera utformningen av de planskilda gdngpassagerna noga for att
skapa attraktiva och trygga gang- och cykelkopplingar.
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Vegetation

Tradskyddsomrade for trad som ska bevaras tas fram genom bed6ém-
ning utifrdn stamdiameter enligt "Standard for fér skyddande av
trid vid byggnation”. Aven trid beligna utanfor arbetsomradet vars
skyddsomrade hamnar inom arbetsomradet ska markeras.

Beskriv omhandertagande av befintlig friktionsjord s att materialet
kan anvindas till ytor for viaxter och insekter som gynnas av den typen
av standort.

Samordna ledningsprojektering med bevarandsvirda och projekte-
rade trad.

Utforma planteringar i samrad med driftansvarig pa Trafikverket.

Uppritta skotselanvisningar for planteringar och naturlig vegetation.

Dagvatten

Dagvattendammar skall utformas sa att de blir en naturlig del av land-
skapet.

Projektera erosionsskydd som fardiga vegetationsmattor i dammen sé
att den till sin utformning kan ansluta till havsstrandens karaktar.

Utrustning och bullerskarmar

42

Riackesavslutningar och 6vergangar mellan olika rackestyper ska
beskrivas.

Studera utformning av bullerskyddsskarmarna sarskilt sa att placering
stimmer 6verens med landskapets karaktir och bebyggelsens skala.
Skarmarnas ytbehandling ska pAminna om traditionell byggnadstek-
nik och stimmas av med konstruktor och Trafikverkets driftansvarig.

Masshantering

Foresla och beskriv aterstillningsatgirder for ytor som anvénts for,
tillfalliga vagar, mellanlagring eller uppstallningsplatser.

Beskriv hur hantering av massor fran bergschakt kan ateranvandas
som bergskarv i ytskikt och i gabionmurar.

8.2 Byggskedet

Vagsektion

Slantlutningar ska utformas s att intentionerna i gestaltningspro-
grammet kan uppfyllas.

Planera entreprenadarbeten och trafikomldggningar sa att vegetation
och berg som ska bevaras inte paverkas under byggtiden.

Vegetation

Markera vegetation som ska sparas och skyddas i terrangen innan av-
verkning sker.

Mark och tradstammar inom tradskyddsomradet ska skyddas under
hela byggprocessen med instiangsling, samt skydd av stam.

Masshantering

Kontroll av volym och mellanlagring av omhéandertaget material i form
av friktionsjord och bergskirv sa att det kan ateranvéandas i entrepre-
naden.

8.3 Driftskedet

Planterad vegetation skots enligt upprattade skotselanvisningar.
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