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1. Sammanfattning

Nuvarande utformning av korsningen vid Rosvik sédra, Pited kommun, har aterkommande patalats
som farlig med risk for olyckor fraimst i samband med vinstersving ut pa E4 soderut men dven vid
hogersvang fran E4 s6derifrén, in mot Rosvik.

For att sdkerstilla en sdker trafiksituation planerar Trafikverket byggnation av en ny planskild
trafikplats. Den planskilda trafikplatsen ska anpassas si att sdker passage tillhandahalls for sédval
biltrafik som oskyddade trafikanter och skotertrafik.

Planerad byggstart for projektet dr ar 2027. Byggtiden beréknas till cirka 1-2 &r.

Detta samradsunderlag for trafikplats Rosvik sddra ar det forsta steget i vagplanen enligt Trafikverkets
planlaggningsprocess. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samréddsunderlag (aktuellt
dokument) som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lans-
styrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mdjlighet att yttra sig.

Trafikverket har gjort bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Bedomningen baseras pa att konsekvenser for naturmiljon (inklusive eventuell paverkan av férorenad
mark), boendemilj6 och naturresurser bedoms bli smé negativa. For kulturmiljé uppstér med
planerade skyddsatgirder sméa negativa effekter. For friluftsliv och rekreation bedéms positiva effekter
uppsta d& passage av E4 kan ske med 6kad sikerhet via den nya trafikplatsen/bron. For transport av
farligt gods bedoms sidkerheten 6ka.

Utredningsomréadet ligger framst inom skogsbruksomraden och fossil &kermark. Vattendraget
Lavikbacken passerar genom omradet for planerad trafikplats i nord till sydostlig riktning och under
E4. Omréadet norr om E4 dér backen rinner &r ett blott vatmarksomrade i form av en sumpskog.
Befintlig infrastruktur i omrédet omfattar plankorsning Rosvik sddra inklusive anslutande vag.
Utredningsomradet innefattar inga bebyggda fastigheter. Bebyggelse finns cirka 250 meter fran
befintlig korsning.

Jord- och skogsbruk har praglat omréadets kulturmiljo, vilket 6vriga kulturhistoriska lamningar i
omrédet vittnar om.

De planerade dtgarderna innebar att ny mark tas i ansprak. Detta bedoms kunna innebara sma
negativa effekter pa naturmiljo, vattenmiljo, renniring och kulturmiljo i omradet.

I det fortsatta arbetet med utformning av planerad trafikplats Rosvik s6dra kommer anpassningar
goras for att minimera intranget pa befintliga varden. Detta giller till exempel kdnda 6vriga
kulturhistoriska lamningar, kinda naturviarden samt grundvatten och ytvattenmiljon pa platsen.
Utredningar som arkeologisk utredning och naturviardesinventering kommer att ligga till grund for
utformning och anpassningar.

Byggnationen kan innebdara storningar for trafiken pa E4 samt storningar for bostader i narliggande
omrade. Atgirder kommer vid behov att vidtas for att 6ka framkomligheten, minska buller, damning
och vibrationer under byggtiden.

Efter Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan paborjas arbetet med samradshandlingen.
Under skede samrédshandling utarbetas ett planforslag dir vigens utformning, markansprék och
atgirder framgar.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Nuvarande korsningsutformning vid den s6dra anslutningen till Rosvik har dterkommande pétalats
som farlig med risk for olyckor och incidenter. Detta framst i samband med vénstersving ut pa vag E4
soderut men dven hogersviang fran E4 soderifran in mot Rosvik upplevs som otrygg. Trafikverket
planerar darfor en ny planskild trafikplats som syftar till att forbattra framkomlighet och trafik-
sakerhet for saval biltrafik som oskyddade trafikanter och skotertrafik. Figur 2.1-1 visar korsningens
lokalisering.
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Figur 2.1-1. Oversiktskarta med trafikplats Rosvik sédra utmérkt med réd cirkel i bilden.

2.2. Planlaggningsprocessen

Planlaggning for byggande av vag foljer en process dar den som bygger vigen och foretradare for
sambhallet i 6vrigt medverkar. Planldggningsprocessen regleras i viaglagen och syftar till att fa en god
koppling till 6vrig samhallsplanering och till miljolagstiftning. Detta innebér att projektet forankras i
kommunernas planering och att de som berors ges goda mojligheter till insyn och att framféra
synpunkter.

Samrad ar en fortlopande process som pagar fram till det att viagplanen stélls ut for granskning. Det
innebar att Trafikverket samréder med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt
berors och allménhet for att Trafikverket ska f in deras synpunkter och kunskap. De synpunkter som
kommer in under samradet sammanstills i en samradsredogorelse.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrédsunderlag (aktuellt dokument) som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet
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kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa
mojlighet att yttra sig.

2.3. Projektmal

Projektets andamaél ar forbattrad sdkerhet och framkomlighet for privatbilister, kollektivtrafik samt
oskyddade trafikanter i korsning Rosvik sédra.

For att uppné projektets dandamal har foljande projektmal formulerats:
e  Projektet ska leda till 6kad trafiksidkerhet for alla trafikslag.

o  Malet ska uppfyllas genom att bygga en trafikplats for att undvika vanstersviangar ut fran E4
och in pé E4.

o  Uppfdljning av malet sker genom utdrag av olycksstatistik frin Transportstyrelsen tre ar

efter att trafikplatsen tagits i bruk.

e  Projektet ska leda till 6kad framkomlighet och bidra till att skapa goda forutséattningar for
pendling till och frén centrum och landskapscentra, i enlighet med Pited kommuns ”Oversiktsplan
2030”.

o  Mailet ska uppfyllas genom att bygga en trafikplats som ckar framkomligheten vid
korsningen Rosvik s6dra. Genom att nuvarande stopplikt tas bort forbattras trafikflode och
malet uppnas.

o  Uppfoljning av malet sker genom mitning av kobildning fére och efter byggandet av
trafikplatsen.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet omfattar plankorsning Rosvik sédra inklusive anslutande vag. Utredningsomradet
avser det omrade inom vilket olika utformningsalternativ undersoks och ar tilltaget for att dven
inkludera tillfdlliga arbetsomrédden under byggnadstiden. Utredningsomradet framgar av figur 3.1-1.

Influensomréadet, vilket avser det omrade dar miljoeffekter kan uppsta, ar olika stort beroende pa
miljoaspekt. Influensomrédet omfattar det omréde som berors av de fysiska forandringar som viagen

for med sig, de effekter som uppkommer i samband med att vigen byggs och tas i drift samt

kumulativa effekter frdn andra projekt och verksamheter.

Laviksvagen| |Planerad
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Figur 3.1-1. Oversiktsbild av ungefarligt utredningsomrade.

3.2. Tid

Planerad byggstart ar ar 2027. Byggtiden berédknas till cirka 1-2 &r. Prognosar for projektet ar ar 2040.
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4. Forutsattningar i utrednings- och influensomradet

41. Riksintressen och kommunikation

Riksvag E4 ar utgor riksintresse for kommunikationer. Vagen ingér i det nationella stamvagnatet
(Insynsverige, 2021) samt i det utpekade internationella transeuropeiska transportniatverket TEN-T

(European commission, 2022), se figur 4.1-1.

Vister om E4 finns Norrbotniabanans planerade utredningskorridor mellan Skellefted och Lule4.

Korridoren utgor riksintresse for kommunikationer.

Planerad
Trafikplats
Rosvik Sédra

Riksintressen kommunikationer Rosvik

Riksintresse vég N
= Flygplats-flyghinder influensomrade A
O Fiygplats-befintlig
[0 Planerad korridor Norrbotniabanan 0 02 04 06 08 1

) km

® Lantmateriet, Geodatasamverkan, Trafikverket

Figur 4.1-1. Karta med riksintressen fér kommunikationer i plankorsning Rosvik s6dras ndromréade.

4.2. Riksintressen rennaring, friluftsliv och Natura 2000-omraden

Riksintresse for rorligt friluftsliv (miljobalken kap. 4) finns i utredningsomradet. Riksintresse for
friluftsliv "Norrbottens kust och skédrgard” (miljobalken kap. 3) finns i narheten, cirka 300 meter
sydost om planerad ny trafikplats. Det finns inga riksintressen for rennaring och inte heller nigra
Natura 2000-omraden i eller i narheten av aktuellt projektomrade. Riksintressen och Natura 2000-

omréden framgar av figur 4.2-1.
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Figur 4.2-1. Riksintressen for friluftsliv, rérligt friluftsliv och rennéring samt Natura 2000-omréden i nédrheten av E4

vid Rosvik.

4.3. Rennaring

Omradet for trafikplats Rosvik sodra ingar inte i ndgot riksintresseomrade for renniringen, se avsnitt
4.2. Ddremot ingar marken i samebyarna Sirges, Tuorpon, Udtja och Jahkégasskas markanvandnings-
omréde for vinter- och varvinterbete. Omraden som ar viktiga inom arstidslanden kallas trivselland.
Dit soker sig renarna naturligt for bete och vila. I omradet kring trafikplats Rosvik sédra finns trivsel-
land for samebyarna Sirges och Tuorpon samt svar passage for renarna i form av E4, se figur 4.3.1

(Sametinget, 2022).
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Figur 4.3.1. Trivselland och svar passage fér rennéringen i och kring omradet fér planerad trafikplats Rosvik
sédra.

4.4. Markanvandning

Aktuellt utredningsomrade beror fastigheterna Rosvik s:22, Rosvik 3:7, Rosvik 3:33 och Rosvik 10:23,
alla belagna inom Pited kommun. Fastigheterna ar obebyggda och inga bostidder berors av den
tilltankta trafikplatsen eller dess direkta niarhet. I den planerade trafikplatsens naromréde finns
bebyggelse pa fastigheterna Rosvik 12:25, Rosvik 19:25 och Rosvik 3:34.

Ingen aktiv jordbruksmark finns i omradet. Marken bestar framforallt av naturmark i form av skogs-
omraden med aktivt skogsbruk. Utférda och planerade avverkningar narheten av den planerade
trafikplatsen framgér av figur 4.4-1.

Vattendraget Lavikbdcken rinner i nordvistlig riktning och passerar under E4 strax séder om
foreslagen trafikplats. Ett omrade med sumpskog, aterfinns langs med Lavikbacken. se figur 4.4-1.
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Figur 4.4-1. Kartbild med sumpskog, avverkade omrdden och avverkningsanmélda omraden i nérheten av
planerad trafikplats Rosvik sédra.

4.41. Regional och kommunal utvecklingsplan

Regional utvecklingsplan

Den regionala utvecklingsstrategin for Norrbotten 2030, (Region Norrbotten, 2019), beskriver ldnga
resvagar till samhaéllsservice, utbildning och arbete i lanet, vilket stiller hoga krav pa transportvagarna.
Tillgangligheten for ett hallbart samhalle inkluderar dven landsbygden och gor att infrastrukturen ska
fungera aret runt for persontrafik, godstransporter och kollektivtrafik i lanet. Minskade restider ar en
forutsattning for utveckling av lanet.

Kommunal utvecklingsplan

Enligt Pited kommuns 6versiktsplan "Vart framtida Pited”, (Pited kommun, 2019), planstrategi for
2030, ska trafikplaneringen utga frén nollvisionens malsattning om sikerhet i vigtransportsystemet.
Ingen ska behova dodas eller skadas i trafiken. Goda forutséattningar ska finnas for pendling mellan
centrum till landsbygd. Vagarnas utformning ska stodja den hastighetsplan som finns beslutad.

Fordjupade 6versiktsplaner Landsbygdscentra

I Fordjupad 6versiktsplan Landsbygdscentra, Rosvik, Pited kommun (FOP. 2018), kan man lisa att
det finns en stark efterfrigan pa trafiksdkerhetshéjande atgirder vid in- och utfarter till Rosvik fran
E4.

Planerad trafikplats Rosvik sodra ligger utanfor detaljplanelagt omrade. Inga pagdende planprocesser
finns heller for omradet.

Foreslagna atgiarder majliggor battre trafikflode pa E4 och minskad risk for olyckor béde for fordon
och fotgéangare. Tillgdngligheten for fotgdngare, barn och personer med funktionsnedsittningar ékar.
Friluftsliv underlattas genom att passage av viagen forbattras for exempelvis skotertrafik. Allt i enlighet
med kommunal utvecklingsplan fér landsbygden.
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4.5. Naturresurser

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Inom aktuellt utrednings-
omrade finns inte ndgon jordbruksmark som anvands aktivt. Daremot aterfinns, pa s6dra sidan av E4,
s kallad fossil akermark. Skogsmark med aktivt skogsbruk finns bade pa norra och sédra sidan av E4.

4.6. Befolkning och boendemiljo

I Rosviks bor ungefir 2166 personer, 1109 mén och 1057 kvinnor (FOP, 2018). Merparten av alla
bostader i Rosvik ar fristdende enbostadshus. Cirka 120 ldgenheter finns i byn. Rosvik ligger nara E4
och de flesta forvarvsarbetare pendlar. Planerad trafikplats Rosvik sodra ar lokaliserat utanfér Rosviks
byaomréde. Fastigheter Rosvik 12:25, 19:25 och 3:34 finns cirka 260-270 meter frdn nuvarande
korsning Rosvik sodra. Rosvik 1:64 finns ocksa relativt nara, cirka 390 meter fran nuvarande korsning

4.6.1. Buller

Boende ldngs E4 samt vig 575.1, utsitts for storningar fran vigen i form av buller. Boende pa
fastigheterna Rosvik 12:25, 19:25, 3:34 och 1:64 befinner sig ndrmast nuvarande korsning och ar ocksa
de som befaras utsittas mest av trafikstorande buller i dagsldget, under byggtid och dven efter
ombyggnation.

4.6.2. Luft

Endast ett fatal hus finns i narheten av planerad trafikplats. Vagtrafik utgor en stor utslédppskalla for
utslapp av fororeningar i gas och partikelform till foljd av forbranning av bransle. Partiklar avges ocksa
vid forslitning av bromsar, hjul och viagbana. Det finns en klar koppling mellan hur stor trafikmiangden
ar och hur stora utsldappen blir.

4.6.3. Barriarverkan

E4 utgor idag en barriir for boende 1 Rosvik da sidker passage av viagen for exempelvis fotgdngare inte
ar mojlig i dagslaget. Detta innebir en begransning for fotgangare och speciellt sarskilt utsatta grupper
som exempelvis personer med funktionshinder och barn.

4.7. Landskapet och staden

Rosvik ar belédget vid Bottenvikens kustomrade och 4r en by med anor fran medeltiden. Under 1900-
talet fortatades jordbruksmiljon med smébruk lings vagarna och i modernare tid med villakvarter.
Den 6verordnade landskapstypen utgors av skogslandskap praglat av aktivt skogsbruk. Naturmiljon
och landskapet ar en viktig resurs for byn och skapar goda forutsattningar for attraktiva boende- och
besoksmiljder (FOP, 2018).

Planerad trafikplats Rosvik s6dra beror fraimst skogsbruksomraden och fossil akermark. Vattendraget
Lavikbacken passerar genom trafikplatsomrédet i nord till sydéstlig riktning och under E4. Omradet
norr om E4 dar backen rinner ar ett blott vitmarksomrade i form av en sumpskog.
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4.8. Kulturmiljo

En arkeologisk utredning infor planerat arbete med trafikplats Rosvik sodra har utforts av Jimtlands
museum under sommaren 2021. Inga fornlamningar patraffades. Daremot patraffades tolv Gvriga
kulturhistoriska lamningar i form av fem réjningsrosen, tre fossila krar, tva husgrunder (historisk
tid), ett skare/jaktvirn samt en fiabod. De registrerade 6vriga kulturhistoriska lamningarna framgar av

figur 4.8-1.
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Figur 4.8-1. Kartbilden visar évriga kulturhistoriska ldmningar presenterade i arkeologisk utredning fér omradet
kring planerad trafikplats Rosvik sédra, utférd av Jdmtlands museum ar 2021.

Fiboden ir registrerad som L1992:3492, RAA-nummer: Norrfjirden 219:1 och fick efter denna
utredning vasentligt minskad yta jamfort med tidigare registrering. Dess status dndrades ocksa fran
mojlig fornlamning till 6vrig kulturhistorisk lamning eftersom inga beldgg finns som styrker att
faboden uppkommit fore ar 1850.

4.9.

Naturmiljon i omrédet préglas av dess historia genom skogsbruk och odlingslandskap. Detta vittnar de
rojningsrosen, fossila dkrar och jaktvarn som hittats pa platsen om; en tid d& man brét ny mark for att
ge plats for odling och boskap. Naturvirden finns péa platsen i form av sumpskog, av typ mosseskog,
intill Lavikbéckens svimplansomrade. Ovriga delar av omradet bedoms preliminirt hysa liga
naturvirden eftersom skogsmarken bestar av produktionsskogar och avverkade omraden. En

Naturmiljo

naturvirdesinventering ar planerad och kommer att genomforas under forsommaren 2022. I dagsldget
finns inga objekt avseende skyddad natur eller skyddade arter i narheten av planerad trafikplats
Rosvik sodra (Naturvardsverket, Skyddad natur, 2022).
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4.10. Vattenmiljo

Ytvatten

Utredningsomréadet tillhor huvudavrinningssomrédet mellan Rosén och Alterdlven. Delavrinnings-
omrédet rinner mot Bastafjarden, Bottenviken. Det mindre vattendraget Lavikbéacken rinner genom
omradets utkant fran norr till sydost och kulverteras under E4 séder om den tankta trafikplatsen.
Lavikbacken mynnar i Bastafjarden, vilken ar klassad som vattenférekomst, med ID-nummer
WA22245665. Bastafjardens statusklassning ar mattlig ekologisk status. Vattenférekomsten ar
naturlig och bedoms ej uppna god kemisk status, enligt vatteninformationssystem Sverige (VISS,
2021). Lavikbacken omfattas inte av strandskyddsbestimmelser (killa: webgis Pited kommun).

Grundvatten

Det finns inte nagra utpekade grundvattenmagasin i narheten av den tankta trafikplatsen Rosvik
sodra. Omréadet ar inte beldget inom eller i narheten av nagot vattenskyddsomrade. En brunn ligger
cirka 300 meter séder om korsningen, sydvést om vag 575.1, se figur 4.10-1. Det handlar om en
hushallsbrunn, fritidshus, mindre lantbruk. Borrdatum for brunnen ar 2009 och djupet 37 meter.
Grundvattenniva ar beldgen pé cirka 3 meters djup enligt SGU:s brunnsregister (SGU, 2021).

=
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@ Lantmateriet, Geodatasamverkan, Sveriges geologiska undersokning.

Figur 4.10-1. Hushallsbrunn i nérheten av planerad trafikplats Rosvik s6dra.

4.11. Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet angransar till riksintresse for friluftsliv och i Rosvik finns ocksa riksintresse for
rorligt friluftsliv. Narheten till Norrbottens kust och skéargardsliv ar viktiga for rekreation och friluftsliv
for boende och besckare i omradet (Lansstyrelsen, 2021).

I dagslidget begransar passage av E4 majligheten till friluftsliv. Trafiksdkerhetshojande atgarder vid in-
och utfarter till Rosvik fran E4 Ar starkt efterfrigat. Atgirder som okar trafiksikerheten kring
passagen av E4 okar ocksa tillgangligheten for friluftsutovare. Sarskilt utsatta grupper i trafiken
gynnas sarskilt av sddana atgirder, exempelvis barn, dldre och personer med funktionsnedséattning.
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Okad trygghet och sikerhet kan ocksa innebira att fler viljer att 8ka kollektivt, gi eller cykla i omradet
(FOP, 2018).

4.12. Klimat

Klimatférandringar medfor en framtida 6kad risk for 6versvamningar. Redan utsatta omréden befaras
drabbas dnnu hardare av 6versvimningssituationer. Stigande grundvattennivéer och higa floden i
vattendrag kan oka risken for ras och skred. Nya byggnationer ska planeras infor detta scenario.
Trafikverket arbetar aktivt med klimatanpassning och deras strategi bestér av tre delar (Trafikverket,
2021).

e Skapa goda forutsattningar for ett effektivt arbete med klimatanpassning.
e Forebygga genom att skapa robusta anlaggningar som star emot f6ljder av klimatforandringar.
e Hantera effekter av klimatets paverkan.

I dagsldget bedoms det inte foreligga nagra problem med 6versvimningar av vigomradet eller
problem orsakade av klimatférandringar, vid befintlig korsning Rosvik sodra.

4.13. Risk och sakerhet

Den aktuella striackan av E4 utgor en rekommenderad vig for transporter av farligt gods.

4.14. Byggnadstekniska forutsattningar

Denna beskrivning ar en 6versiktlig sammanstéllning av kvartarologisk och geologisk karta fran
Sveriges geologiska undersokning, SGU.

Topografi och markbeskaffenhet
Stora delar av marken inom utredningsomradet dr idag oexploaterad skogsmark eller angransande
exploaterad mark intill vagomréade.

Geotekniska férhallanden
Filtgeotekniska undersokningar (inklusive markmiljo) kommer att genomforas under december 2021.

Trafikplatsens ténkta lokalisering ar enligt SGU-data, beldgen huvudsakligen pd moranmark.
Jordarten Gvergdr i silt strax innan Lavikbacken vasterut, se figur 4.14-1. Uppskattat jorddjup inom
omradet dr 5—10 meter. Ytlig moran ar att forvinta sig inom omrédet, framforallt pa Luledsidan av
korsningen. Pa Pitedsidan kan moranen delvis vara 6verlagrad av sediment vilka enligt jordartskartor
forvantas utgoras av silt. Norr om korsningen och framst pa Luledsidan finns blockrik till storblockig
mark enligt underlag fran SGU. Ortofoton fran 1960-talet visar att marken i riktning mot Rosvik
tidigare anvénts som dngsmark, vilket kan tyda pé forekomst av 16sa sedimentéra jordar.

Vid platsbesok utfort 2021-05-28 jaimfordes underlag fran SGU med verkliga forhéllanden pa platsen
och underlaget bedomdes spegla verkligheten. De blockrika partier som finns utritade pa kartan kunde
bekriftas pa platsen. Detsamma giller de bl6ta markomrédena i narheten av Lavikbacken samt i
laglanta partier i terrdngen pa sodra sidan av E4.

Berg i dagen forekommer spritt i omradet pa flera platser. Férvéintat jorddjup vid platsen for planerad
trafikplats ar 5-10 meter, men det kan inte uteslutas att bergytan kan forekomma ytligare &n 5 meter,
eller djupare dn 10 meter. Berg har hittats pa ett djup av 6 meter cirka 250 meter frin korsningen i
riktning mot Rosvik.
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Hydrogeologiska forhallanden

Striackningen loper nara parallellt med det siltstrak som foljer Lavikbacken i riktning mot Bastunéset.
Den planerade trafikplatsen befinner sig relativt nira Lavikbéacken, vilket okar risken for att marken
utgors av l6sare siltjordar och att hogre grundvattennivaer rader i anslutning till denna. Problem med
schaktstabilitet samt avvattningsatgirder framforallt under byggskedet kan uppsta vid hogt radande
grundvattennivaer i kombination med 16st lagrade jordar.

Geologiska férhallanden
Ingen bergsschaktning bedoms bli aktuell inom omradet, men pa nordvastra sidan av omradet
forekommer blockrik mark, vilket man bor ta hansyn till vid schaktarbeten.

<
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©Lantmateriet, Geodatasamverkan, Sveriges Geologiska Undersckning

Figur 4.14-1. SGUs jordartskarta i omradet for planerad trafikplats Rosvik sédra.

Markmiljé

Det finns inte négra potentiellt fororenade omraden i narheten av planerad trafikplats Rosvik sédras
nirhet enligt information om kidnda och tdnkbara markféroreningar vilka finns redovisade i
lansstyrelsens MIFO-databas.

Asfalten langs aktuell stricka av E4 har enligt Trafikverkets Vagdatabas bitumenios beldggning
(slitlager) fr&n 2013 (NVDB, 2021). Aldre asfaltsbeliggningar kan innehalla stenkolstjéra.
Stenkolstjara innehéller hoga halter av polycykliska aromatiska kolviten (PAH) som &r miljé- och
halsoskadliga. Anviandningen av vigtjara upphorde successivt i borjan av 1970-talet (Hantering av
tjarhaltiga belaggningar, Vagverket). Om dldre asfaltbeldggningar finns kvar under befintligt slitlager,
skulle dessa kunna innehélla vagtjara, vilket da kraver sarskild hantering.

For nuvarande plankorsning Rosvik sodra visar historiskt flygfoto fran omkring 1960 att tidigare
vagstrackning fanns séder om nuvarande korsning. Historisk flygbild fran referensar 1975 visar att E4
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da fatt samma strackning/lokalisering som idag, ar 2022. Vagbyggnationen genomfordes sannolikt i
borjan av 1970-talet.

Vigdikesmassor kan innehélla fororeningar fréan trafik och vaghéllning. De vanligaste fororeningarna
ar olja, bly och cancerogena PAH (Hantering av vagdikesmassor - rdd och rekommendationer,
Viagverket). P4 grund av trafikbelastning fran E4 finns risk for fororenade dikesmassor langs aktuell
vagstracka och darmed langs bada alternativens utformningar. Provtagning av vigdikesmassor
kommer att ske under maj 2022.

Geotekniska fialtundersokningar har genomforts under vintern 2021-22, inklusive en del ytliga
markmiljoprover.

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning, (SGU, 2019) ar sulfidjord vanlig ldngs norrlandskusten. En
viss risk har identifierats for mojlig forekomst av sulfidhaltig jord, i omradet kring Lavikbacken och
planerad trafikplats Rosvik s6dra. Jordart runt Lavikbacken bestér enligt jordartskartan, figur 4.14-1,
av silt. Forekomst av sulfidhaltig jord och dess eventuella vidare hantering kommer att utredas i det
fortsatta arbetet med trafikplatsen.

4.15. Ekosystemtjanster

Grunden for vér valfard ar de produkter och tjanster som naturliga ekosystem levererar till
manniskan. Dessa utgor grundforutsattningen for livskvalitet och hilsa. Luft och vatten renas av
véxter, bin pollinerar grodor och naturen ger oss mojlighet till friluftsliv och rekreation. Néar
ekosystemtjanster synliggors och varderas kan myndigheter, privatpersoner, kommuner och foretag
lattare fatta beslut som ar medvetna och héllbara 6ver tid. Ekosystemtjénster kan delas in i fyra olika
kategorier, se figur 4.15-1 nedan.

1
&
e FORSORJANDE s REGLERANDE s KULTURELLA e
" Till exempel: Till exempel: Till exempel:
® Mat ® Vattenrening Halsa
® Medicin #® Skydd mot naturkatastrofer Ekoturism
® Dricksvatten ® Pollinering Friluftsliv

ST{-).DJANDE _—_—————

Behavs for att ovriga ekosystemtjanster ska fungera
Till exempel: © Produktion av naringsrik jord © Fotosyntes © Vattnets kretslopp

Figur 4.15-1. Ekosystemtjénsternas fyra olika typer (kélla Naturskyddsféreningen, 2021).

De forsorjande ekosystemtjansterna bidrar med livsavgorande tjanster som mat, bransle, medicin och
dricksvatten. De reglerande tjansterna kan vara pollinering, vattenrening, skydd mot naturkatastrofer i
form av 6versvimningar, stormar och orkaner. Kulturella tjanster i form av naturvistelser ger oss
bevisat battre upplevd hilsa. Ekoturism och friluftsliv ar ocksa exempel pa kulturella ekosystem-
tjanster. Oforstord natur bidrar till att méanniskor slipper drivas pa flykt efter naturkatastrofer och
dylikt vilket minskar risken for att konflikter uppstar kring landomraden (NVV, 2021).

I titortsnara omraden ar det viktigt att planera for att uppratthélla ekosystemtjianster som stdderna ar
beroende av. I utredningsomradet forekommer Lavikbdcken med omgivande artrik sumpskog, vilken
ar en stodjande ekosystemtjanst i form av biologiska méngfald. Kulturhistoriska lamningar i form av
en fabod och fossil akermark ar exempel pa kulturella ekosystemtjéanster i det aktuella omradet.
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4.16. Vag och trafik

Aktuell korsning ar idag en fyrvagskorsning. Strackorna langs E4 ar mittseparerade fore och efter
korsningen. Korsningen har vinstersvingsfilt till bade vig 575.1 och till en enskild vig pa vastra sidan
av E4:an. Den enskilda vigen ar forsedd med vagbom. Vigstrackningen lings E4 har vigklass BK 4
och vigbredden ar 13 meter.

Viltstdngsel finns uppsatt langs E4 och har inom aktuellt vigavsnitt trastolpar. Stangslet sydvist om
avfart Rosvik s6dra har anlagts under ar 2000. Stéingslet Gster om avfart Rosvik S ar frén 2016 (NVDB,
2021).

Skyltad hastighet ar pa aktuell stricka av E4 110 km/h cirka 200 meter fore och efter korsningen
respektive 9o km/h pa strackan (400 m) genom korsningen. Ett kortare avsvangningsfilt finns
soderifran pa E4, skyltad med hastigheten 70 km/h. Malhastigheten for E4 ar 110 km/h. Vig 575.1
tillhor viagklass BK1, dar vagbredden ar cirka 6 meter med skyltad hasighet 50 km/h.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) mittes ar 2019 pa E4 i omradet till 7 810 ADT (1259 fordon) norr om
nuvarande korsning och 8 9oo ADT (1390 fordon) séder om nuvarande korsning. Uppmitt ADT tung
trafik 4r inom parentes. Arsdygnstrafiken fordelad per korriktning presenteras i tabell 4.16-1 nedan.

Tabell 4.16-1. Arsmedeldygnstrafiken &r 2019 f5r E4 i omradet for planerad trafikplats Rosvik sédra.

ADT E4 2019 Fordelat per korriktning
Sodergaende Norrgaende
riktning riktning

Norr om korsning 3901 ADT (619 3 910 (640 fordon)
fordon)
Soder om korsning | 4 474 (700 fordon) 4 428 (690 fordon)

Uppmiitt trafikflode ar 2009 pé vig 575.1 4r 1235 ADT (97), varav ca 670 har bedémts vara svingande
fran E4 soderifran. Anvandningen av den enskilda vigen i omradet ar sporadisk.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering, utformning och omfattning

Vid den sodra anslutningen till Rosvik planeras for en ny planskild trafikplats som syftar till att
forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet for sévél biltrafik som oskyddade trafikanter och
skotertrafik. Trafikplatsen ska utformas som en "enkel trafikplats", vilket innebér en planskild
trafikplats utan krav pa fullviardiga av- och pafarter samt att pdverkan pa omgivningen och befintlig
infrastruktur ska minimeras. Motiven till detta ar dels ekonomiska, dels miljomissiga. Genom att
minimera paverkan pa omgivande miljo fas en 1angsiktig héllbarhet.

De alternativ som studerats ar alternativet "Pitedsidan” (sydvést om befintlig korsning, se figur 5.1-1)
och alternativet nordost om befintlig korsning "Luleésidan” (nordost om befintlig korsning, se figur
5.1-4). Alternativet “Luledsidan” valdes bort pa grund av byggnadstekniska svarigheter och hog
kostnad.

51.1. Trafikplats Pitedsidan - Sydvast om befintlig korsning

Alternativet Trafikplats Piteasidan-sydvast om befintlig korsning foreslas utformas med
kloverbladsformade av- och pafarter. E4 foreslas ga pa bro 6ver passagen. Passagen under E4 forslas
placeras cirka 120 meter fran befintlig korsning. Terrangen i broldget dr gynnsam med avseende pé
mingd schakt- och fyllnadsmassor.

Under byggtiden leds trafiken pa E4 om pa en tillfallig forbifart. Lavikbacken passeras pa bank och
befintlig trumma under E4 forlangs tillfalligt.

Figur 5.1-1. Férslaget "Pitedsidan’, trafikplats Rosvik sédra (Kélla: Teknisk Utredning projekt E4 Trafikplats
Rosvik sédra, Trafikverket 2021).
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Figur 5.1-2. Tillféllig férbifart under byggskedet "Piteasidan” (Kélla: Teknisk Utredning projekt E4 Trafikplats
Rosvik sédra, Trafikverket 2021).

5.1.2. Halvruterlésning med droppe

Ett alternativ for "Pitedsidan” ar att utforma planerad trafikplats som en halvruterlosning med droppe,
se figur 5.1-3. Lavikbacken kommer att behova passeras pa en bank. Trafikplatsens ramper kan
anviandas som omledningsvag nér bron byggs.

T . L T— —_—— —_—— e e

Figur 5.1-3. Tillféllig férbifart, halvruterlésning med droppe, under byggskedet "Piteasidan” (Kélla: Teknisk
Utredning projekt E4 Trafikplats Rosvik sédra Tyréns 2021).

5.1.3. Trafikplats Luledsidan - Nordost om befintlig korsning

Ett alternativ for “Luledsidan” som studerats ar att placera trafikplatsen nordost om befintlig korsning,
Trafikplats utformas med kl6verbladsformade av- och pafarter med passage 6ver E4. Befintlig vig
575.1 behélls som genomgéende vag.

Alternativet har valts bort d& det a4r mer byggtekniskt komplicerat och innebir en hogre anlaggnings-
kostnad #n alternativen séder om befintlig korsning. Blockrik terrang och 16st lagrade jordar kan
medfora att anlaggningsarbetet forsviras och problem med schaktstabilitet och avvattning uppstar.
Alternativet innebar att en bro 6ver E4 méste byggas.
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Figur 5.1-4. Férslaget "Luleasidan’, trafikplats Rosvik sédra (Kélla: Teknisk Utredning projekt E4 Trafikplats
Rosvik sédra, Tyréns 2021).

5.1.4. Effekter pa transportsystemet

Planerad trafikplats Rosvik sodra kommer medfora positiva effekter pa transportsystemet med ckad
trafiksdkerhet for all slags trafik inom omrédet. Framkomligheten forbattras nar stopplikt och
véanstersvangar in och ut frdn E4 undviks. Mittracke blir kontinuerligt f6rbi korsningen langs E4 efter
ombyggnad till planfri korsning. Risken for olyckor minskar i enlighet med projektets mal.

5.2. De mdjliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper

5.2.1. Riksintressen

Endast ett riksintresseomréde paverkas av markansprak for ny, planerad trafikplats och det ar
riksintresset for rorligt friluftsliv. Under byggtiden bedoms negativa effekter kunna uppsta tillfalligt till
foljd av begréansad tillganglighet och storningar. Langsiktigt bedoms positiva effekter uppsté da
oskyddade trafikanter och skotertrafik far battre och trafiksiakrare majligheter att passera E4 tack vare
den nya bron.

5.2.2. Rennaring

Marken i omradet ingar i samebyarna Sirges, Tuorpon, Udtja och Jadhkigasskas markanvindnings-
omrade dar exempelvis renbetesmark ingar. Vissa negativa effekter kan uppsta for renniaringen da
planerad Trafikplats Rosvik sodra kommer att ta viss mark i ansprak som kan ingd i samernas
renbetesomraden.
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5.2.3. Markanvandning

En del naturmark kommer att tas i anspréak av planerade trafikplatsen, framforallt f6r nya av- och
péfartsviagar. Under byggtiden kan, beroende pé vilket alternativt utférande som blir aktuellt, dartill
en del mark tas i ansprak for tillfallig forbifart, till exempel ldngs en cirka 250 meter lang stracka for
alternativ Pitedsidan. Sddana temporira anlaggningar kommer att avvecklas efter entreprenaden och
marken aterstillas.

Samtliga planerade atgéarder ar i linje med Pited landsbygdscentras forundersokningsplan Rosvik
(FOP, 2018).

5.2.4. Naturresurser

Ett visst masséverskott (preliminért cirka 11 000 m3) bedoms uppsté da delar av E4 behover schaktas
bort for att erséttas av en bro (alternativ Pitedsidan). Masshantering inom projektet kommer att
studeras narmare i det fortsatta arbetet.

Endast en mindre mingd trad kommer att tas ned. Naturresursen skogsmark péverkas inte naimnvart.

Det kan inte uteslutas att en eventuell sinkning av grundvattnet kan ske i omradet beroende pé val av
utformning av planerad trafikplats.

5.2.5. Befolkning och boendemiljé

Vissa storningar, till exempel gillande maskinbuller, damning och méjligheter att passera arbets-
platsen kan under byggtiden bli aktuella for boende i omradet.

5.2.6. Buller

De boende pé fastigheterna Rosvik 12:25, 19:25, 3:34 och 1:64 befinner sig ndrmast nuvarande
korsning och ar ocksé de som befaras utséttas mest av trafikstérande buller under byggtid och dven
efter ombyggnation. Beroende pa vilket alternativ for den nya korsningen som viljs, kan dessa
fastigheter hamna niarmare planerad trafikplats Rosvik Sédra én det avstind de har idag till nuvarande
korsning.

5.2.7. Luft

Endast ett fatal fastigheter finns i planerad trafikplats Rosvik sodras narhet. Viss mangd 6kade utslapp
och luftféroreningar kan bildas under byggtiden, men miljokvalitetsnormer bedéms inte 6verskridas.
Luftkvaliteten efter byggskedet bedoms inte paverkas negativt.

5.2.8. Landskapskaraktar

Platsen for den planerade trafikplatsen i anslutning till nuvarande korsning utgors av ett relativt
storskaligt vigrum som i sig inte ar speciellt kdnsligt for forandring. Omgivningen ar inte heller kénslig
for den om- och utbyggnad som en ny trafikplats innebar. Sumpskogsomradet i sydvast utgor ett mer
betydelsefullt och kansligt delomrade. Stora viarden finns i att minimera intrénget i den och bevara den
uppvixta vegetationsridan som definierar vigrummet.
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5.2.9. Kulturmiljo

Efter den genomforda arkeologiska utredningen har forekommande ldmningar definierats och
avgransats i utbredning. Inga fornlamningar finns, ddremot ett antal 6vriga kulturhistoriska
limningar. Ovriga kulturhistoriska limningar omfattas inte av skydd som fornminne enligt kapitel 2
kulturmiljolagen men enligt kapitel 1 ska all verksamhet planeras med hansyn och aktsamhet mot
kulturmiljon och skador pa kulturmiljo ska undvikas eller begrinsas. Darfor kommer hansyn tas till
ovriga kulturhistoriska lamningar vid utformning av planerad trafikplats Rosvik sodra. Anpassning av
utformningen kommer ske sa ldngt som det dr majligt, men péverkan pa kulturhistoriska lamningar
kan inte uteslutas. Inga steg 2-utredningar bedéms som nédvandiga och i den fortsatta tillstands-
processen dr det Lansstyrelsen som bestimmer hur lamningarna ska hanteras och hur exploatering av
omradet ar mojlig.

5.2.10. Naturmiljoé

Effekter pa naturmiljon i omradet ar svara att forutse eftersom naturviardesinventering 4nnu inte har
utforts. Med ledning av kartverktyget Skyddad natur, Naturvardsverket, bedoms att inga kinda objekt
finns avseende skyddad natur i nirheten av planerad trafikplats. For alternativet Pitedsidan finns ett
omrade med sumpskog intill Lavikbacken. Sumpskogen bestar av blandskog av 16v och barr och ar
hydrologiskt klassad som mosseskog. Sumpskogen finns med i Skogens Parlor, dir Skogsstyrelsen
redovisar viardefulla skogsmiljoer och kulturlamningar i svenska skogar (Skogsstyrelsen, 2021). Detta
omrade formodas ha héga naturvirden och hansyn bor tas vid arbete inom eller i anslutning till detta

omrade, se figur 5.2.-1.

Figur 5.2-1. Vy 6ver sumpskogen, Kélla: Tyréns.

5.2.11. Vattenmiljo

For alternativet Pitedsidan finns Lavikbacken, cirka 210 meter vistsydvést om befintlig korsning. En
preliminar bedomning dr att vattendraget inte kommer att berdras av ny trafikplats. Daremot kan det
bli aktuellt med en temporar trumférlangning (av befintlig vigtrumma norr om E4) for att mojliggora
passage/anslutning av tillfallig forbifart till E4 under byggtiden.
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Vid framtida arbete med planerad trafikplats Rosvik sodra kan avvattning och eventuell avsdnkning av
grundvattenniva i omradet ske i samband med byggnation. Hur stor avsdnkningen av grundvattnet
blir ar svart att uppskatta innan val av utformning ar utford. I narheten av planerad trafikplats Rosvik
sodra finns en hushallsbrunn, se avsnitt 4.10 Vattenmilj6. Brunnens placering framgar av figur 4.10-1.
Vid arbete med planerad trafikplats kan darfor hansyn behova tas till brunnen, avseende paverkan
fran grundvattensankning.

En avvattnande effekt och grundvattensankning skulle ocksa kunna inverka negativt pa den artrika
sumpskogen kring Lavikbacken.

5.2.12. Rekreation och friluftsliv

Planerad trafikplats ligger inom riksintresse for rorligt friluftsliv och i narheten av riksintresse for
friluftsliv, dar det senare riksintresset ar kopplat till Rosviks nérhet till kust och skirgéardsliv. De
planerade atgarderna bedoms bidra positivt till friluftsliv eftersom planerad trafikplats mojliggor
passage 6ver/under E4. Passagen Okar tillgdngligheten for fotgdngare och skoterfordon i omréadet.

Under byggtiden bedoms negativa effekter kunna uppsta tillfalligt till f6]jd av begriansad tillgdnglighet
och storningar uppsta i skogslandskap i trafikplatsens niarhet och fraimst under byggtiden. Under
byggtiden dr det framst tillgéingligheten som periodvis kommer begrinsas i omradet. Aven 6kad
trafikméngd och buller kan ha en negativ inverkan pa omgivningen under byggtiden. Beroende pa hur
planerade atgirder genomfors inom utredningsomradet kan rekreationsviardena péverkas mer eller
mindre negativt under byggtiden.

5.2.13. Klimat

Projektet medfor 6kade mangder hardgjorda ytor och minskad andel grona ytor i omradet. Beroende
pa val av tekniska 16sningar kommer den framtida avvattningen av vagen paverka omgivningen pa
olika sitt. Utgdngspunkten dr att valda 16sningar ska vara anpassade till ett framtida klimat. Genom
att vilja l6sningar dar redan péverkad yta anvidnds, minimeras effekterna pa narmiljon och mindre
mangd gronyta tas i ansprak.

I det fortsatta arbetet med planerad trafikplats dr det viktigt att anvdanda 16sningar for att hushalla med
bygg- och forbrukningsmaterial, som till exempel betong, asfalt, stél och diesel och darigenom minska
trafikplatsens klimatavtryck.

Beroende vilket utfallet blir vid val av utformning for den framtida trafikplatsen kommer den framtida
avvattningen av vigen att paverka omgivningen pé olika sitt. Utgadngspunkten ar att de 16sningar som
véljs ska vara val avvigda och anpassade till ett framtida klimat. Bl6ta partier finns pa norra sidan av
E4, kring Lavikbacken. Omgivande sumpskogsomrade har en 6kad 6versvamningsrisk och
byggnationer kring vattendraget bor ta hansyn till detta.

5.2.14. Risk och sakerhet

Olyckor i samband med transport av farligt gods lings E4 dr en identifierad risk. Atgéarder for att
minska olycksrisker kopplade till transport av farligt gods med risk att paverka manniskors halsa
kommer att utredas i det fortsatta arbetet. Riskarbetet genomf6rs med hjilp av ”"Olycksrisker och
MKB” vilken dr framtagen av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap 2012.

Sida 24 av 31



5.2.15. Markmiljo

Markmiljoprover kommer att tas och analyseras for att bekrifta att inga féroreningar finns i aktuellt
omrade. Provtagning av asfalt ska ocks& genomforas for att identifiera eventuellt innehéll av sa kallad
stenkolstjara. Om sddan asfalt finns kommer denna att omhandertas och hanteras sarskilt.

Vagdikesmassor kommer att provtas. Om de ar fororenade och om schakt i dessa blir aktuellt kommer
massorna att omhéndertas.

En liten risk for att aterfinna sulfidjord pa platsen har identifierats i narheten av Lavikbéacken.
Sulfidhaltig jord behover hanteras pé ett sarskilt satt vid byggnationer for att undvika lickage av
forsurat vatten och metaller till narmiljon. Om sulfidjord skulle patriffas i omradet kommer lampliga
atgirder vidtas for att motverka oxidation och lackage av giftiga &mnen pa platsen. Stora krav stills pa
hantering och lagring av sulfidjordar. I vissa fall kan ateranvandning goras, i annat fall skickas
sulfidjord for deponering.

Vid férekomst av markfororeningar kommer de att hanteras utifran de regler som finns och de krav
som tillsynsmyndigheten kan komma att stilla.

5.2.16. Ekosystemtjanster

Planerade atgidrder medfor 6kad andel hardgjorda ytor i omradet. Nar andelen gronytor minskar
medfor det negativa effekter pa ekosystemtjanster, exempelvis 6kar andelen avrinnande vatten och
infiltration och perkolation till grundvatten minskar. Sumpskogen kring Lavikbacken ar ett identifierat
omrade med stor biologisk mangfald. Trafikplatsens utformning bor darfor goras for att ge sé liten
negativ paverkan i detta omrade som mojligt. De 6vriga kulturhistoriska lamningarna pa platsen ska
ocksé beaktas vid utformningen.

5.2.17. Byggtiden

Att utfora atgarder for en ny trafikplats Rosvik sddra medfor olika paverkan och stérningar for
passerande trafik beroende pé vilket forslag som blir gillande. Trafiken langs E4 &r intensiv och tung.
Framkomligheten kommer paverkas under byggtiden i form av hastighetssdnkningar och omledning
av trafik. Byggarbetsplatsen kommer att paverka bostédder i narheten med buller, vibrationer, damm
och byggtransporter. Vélplanerade 16sningar for trafiken under byggtiden kommer att beh6va tas fram
for att sdkerstélla viktiga transporter och framkomlighet 1angs vigen for alla olika trafikslag.

Beroende pa vilken 16sning som blir aktuell for trafikplats Rosvik sodra kommer ett under- respektive
overskott av massor att uppsta. Trafikverket arbetar for att massor som produceras pa platsen ska
kunna atervinnas som anldggningsmaterial inom projektet eller inom projekt i naromrédet.
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6. Atgarder

Foljande atgirder kan vara aktuella att vidta i projektet:
«  Atgirder for att undvika att forekommande Gvriga kulturhistoriska limningar paverkas.

o Atgirder for att undvika eller minimera p&verkan pa sumpskogspartiet i anslutning till
Lavikbacken (alternativ Pitedsidan).

« Masshantering utfors strukturerat med syfte att sa 1dngt mojligt och lampligt dteranvianda
befintliga massor inom omrédet. Vid inkdp av nya massor undviks nyttjande av naturgrus.

« I det fall fororenad mark, asfalt eller massor patriffas i kommande miljétekniska undersékningar
behover det planeras for skyddsatgarder for att motverka risken for spridning av féroreningar,
exempelvis via damning samt spridning via dagvatten eller vid eventuell lanspumpning. I det fall
fororeningar patriffas i omradet behover detta dven inforlivas i masshanteringsplan for att
underlitta korrekt mass- och avfallshantering.

«  Atgirder for att minska projektets klimatpaverkan genom till exempel val av konstruktion av
broar, 6versyn av materialval och masshantering.

« Atgirder som aterskapar livsmiljéer som tas bort, samt vidtagande av ytterligare atgirder for att
oka den biologiska méngfalden, till exempel blomrika vigkanter, sandmiljoer for insekter samt
stenmiljoer for kraldjur. Exempel pa atgarder for blomrika vigkanter ar att samla fron och
aterplantera fran lokala vixter. Att sd in fron fran andra platser ar vardefullt for pollinatérer men
dé gar man miste om lokal genetisk variation frén trakten.

« Bekampa och undvika att sprida invasiva arter under anlaggningstiden.
o Atgirder for att minimera grumling av vattendraget under byggtiden.
. Atgirder for framkomlighet: forbiledning och omledning.

«  Om bullerstorningar av betydelse uppstar for de narmast boende under byggskedet kan
temporara bullerskyddsatgarder bli aktuella.

« Atgirder for att begrinsa damning ska vidtas di behov foreligger, till exempel vid torr och blésig
vaderlek.

Atgirder kommer att studeras mer ingdende i det fortsatta arbetet.

7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Projektet planerad trafikplats Rosvik sodra bedoms inte medfora betydande miljopaverkan.
Bedomningen baseras pa att verksamhetens utmirkande egenskaper har analyserats utifran
miljobedomningsférordningens 11, 12, och 13 §.

Utifran 11 § i miljobedomningsférordningen bedéms verksamhetens omfattning for trafikplats Rosvik
sodra som liten eftersom trafikplatsen planeras i anslutning till redan befintlig viag och paverkat
vagomrade. Fa andra verksamheter och pagéende projekt finns i naromrédet, varfér den kumulativa
effekten blir l4g. Utformningen av planerad trafikplats ska anpassas for att begransa effekter p& mark,
jord, vatten och biologisk mangfald. Avfall och restprodukter ska hanteras enligt tillsynsmyndigheters
krav och regler. Arbetet vid planerad trafikplats Rosvik s6dra kommer utformas for att minimera
storningar for narboende i form av 6kad byggtrafik, avgaser, buller, grumling av vattendrag eller
damning under och efter byggtid. Utformningen ska anpassas for att minska olycksrisker och fraimja

Sida 26 av 31



manniskors hélsa. For transport av farligt gods kommer sikerheten att 6ka pa vagstrackan efter
projektets fardigstillande.

I miljobedomningsforordningens 12 § ska verksamhetens lokalisering ta hansyn till pagiende
markanviandning, naturresurser, naturmiljo, kulturmiljo samt f6r att uppna gillande miljokvalitets-
normer. For planerad trafikplats Rosvik sédra bedoms konsekvenserna for markaanspraket i omréadet
ge sma negativa effekter for renniringen da eventuell renbetesmark forsvinner. For naturmiljon i
dagslaget (inklusive eventuell pdverkan av fororenad mark), boendemilj6 och naturresurser som sma
negativa. Med forutsittning att sumpskogen med hoga naturvirden undantas fran paverkan. I 6vrig
skogsmiljo pa platsen behover fa trad avverkas for trafikplatsens byggnation och massor planeras att
dteranvandas som fyllnadsmassor pé plats nir det ar mojligt. Fullstandig bedomning av effekter pé
naturvirden gar inte att utfora innan naturvardesinventering ar utford.

For kulturmiljon i omrédet bedoms effekterna bli sma negativa, d& anpassning av den planerade
trafikplatsens utformning ska goras utifran kdnda kulturhistoriska lamningar.

Gillande rekreation- och friluftsliv uppstar med planerade skyddsatgérder inga negativa
konsekvenser. Daremot uppstéar positiva konsekvenser, da passage av E4 kan ske med 6kad siakerhet
via den nya trafikplatsen/bron.

I miljobedomningsforordningens 13 § bedoms verksamhetens effekter utifran storlek, utbredning,
karaktéar och komplexitet. Effekterna bedoms utifrén sannolikheten foér uppkommande och dess
varaktighet, frekvens, reversibilitet och hur gransoverskridande de ar. Hansyn ska tas till kumulativa
effekter fran andra typer av verksamhet i narheten samt majligheten for att begransa effekternas
uppkomst. Bedomningen ska tas med héansyn till allmanhetens behov av information.

Beroende pé val av utformning for trafikplats Rosvik s6dra, kan effekternas storlek variera for
exempelvis markansprak, vattendrag och grundvattenpaverkan. Utformningen ska vara klimat-
anpassad, ta sé lite mark i ansprak som mojligt och minimera paverkan pa vattendrag, grundvatten
och biologisk méngfald. Genom att exempelvis bevara vixtriddn mellan Lavikbacken och vigrummet,
kan negativa miljoeffekter for trafikplats Rosvik sodra minimeras och de ekosystemtjéanster
Lavikbécken levererar skyddas.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgdr underlag for Lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningar for hur den fortsatta planeringen av projektet
kommer att drivas vidare av Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

Nir planforslaget ar fardigt halls planen tillgdnglig for allmanhetens granskning innan den skickas till
Trafikverkets for faststéllelseprévning.

Atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna frin vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken. Enligt 7 kap. 16 § samt 77 kap. 11a § miljobalken beh6ver separat dispens inte sokas for
atgiarder inom strandskyddat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en
véagplan som faststills. For dtgarder som innebar en visentlig Andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmalan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de har behandlats i samrad i
planlaggningsprocessen och faststélls i en vagplan.
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8.2. Viktiga fragestallningar
Viktiga fragestillningar som behover behandlas i det fortsatta arbetet ar:
« Vilka effekter en eventuell paverkan pa grundvattnet far for omradet
+  Hur negativ paverkan pa kulturhistoriska lamningar i omradet kan undvikas
+  Hur negativ paverkan pa sumpskogspartiet och vattendraget kan minimeras.
Viktiga fragestillningar och atgarder som beh6ver behandlas under byggtiden:

+  Om vattenverksamhet for atgarder i och kring Lavikbacken blir aktuell kommer en anmélan om
vattenverksamhet att uppréttas och inlamnas till Lansstyrelsen.

+  Om négon misstankt (hittills okidnd) fornlamning patraffas i byggskedet kommer arbetet att
omedelbart avbrytas och anmailan uppréttas till Lansstyrelsens kulturmiljoenhet

«  Om fororenade massor patraffas avbryts arbetet och underrattelse ska ske till tillsynsmyndigheten
enligt 10 kap. 11§ miljobalken

« Eventuella foljdverksamheter som till exempel tiaktverksamhet och tillfallig upplaggning av
massor kan kriava anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta kommer i fall det blir aktuellt
att ombesorjas av entreprenoren.

Viktiga fragestillningar och atgarder som behover behandlas under drifttiden:

« I fallet att invasiva arter dven forekommer utanfor utredningsomradet och darmed kommer att
kunna vandra in igen efter byggtiden, 6vervags att bekdmpa dessa arter regelbundet under
drifttiden.
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Ord och begrepp

1.

Skare: skdarm eller dylikt som skydd och kamouflage speciellt vid jakt pa sjofagel || -n;
skarar

Fossil dker: Omraden med gamla odlingsspar kallas for fossil dkermark. Rojningsrosen,
terrasser och stenstriangar ar exempel pa sddana. Himtat November 2021 fran
https://www.lansstyrelsen.se/download/18.6ae610001636¢9c68e516218/1527239062386/fak
tablad-fossil-akermark%20Uppdaterad%202018-08-20.pdf

STRADA: Swedish Traffic Accident Data Aquisition. Transportstyrelsens informationssystem
om skadade och olyckor inom hela vagtransportsystemet som bygger pa uppgifter frén polis
och sjukvard.

Entreprenad: En entreprenad ar ett &tagande som ett foretag, oftast inom byggbranschen, tar
pé sig och som handlar om att utfora ett visst arbete inom en viss tidsgrins for en
forutbestamd summa.

Perkolation: sker i marken dé infiltrerat vatten frdn nederborden ror sig nedét i markprofilen
mot grundvattnet.
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