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Sammanfattning

Denna handling utgor planbeskrivning for vagplan for ny trafikplats E4 Rosvik s, Pited kommun i
Norrbottens lan.

Nuvarande korsningsutformning vid den sodra anslutningen till Rosvik har d&terkommande péatalats
som farlig med risk for olyckor och incidenter. Detta frimst i samband med vanstersvang ut pa E4
soderut men dven hogersviang fran E4 soderifrdn in mot Rosvik upplevs som otrygg.

Syfte och mél med projektet ar att 6ka trafiksikerheten samt forbattra framkomligheten i korsningen
Rosvik sodra. Trafikverket planerar diarfor att bygga om korsningen till en planskild trafikplats och att
anldgga en vag med viagomrade for gang och cykelviag med inskrankt drift. En positiv bieffekt
uppkommer av att strackan inte behover vinterviaghallas och passagen kan da nyttjas av
skotertrafikanter. Trafikplatsen utformas som en halvruterlosning med droppe. Detta innebar att pa-
och avfartsramp pa E4 norra sida ansluts till en lokalvig i en droppe och leds under E4 for att ansluta
till befintlig vig 575.1 soder om trafikplatsen. Parallellt med lokalviagen anlidggs géng och cykelvigen
med inskrankt drift .

Den foreslagna utbyggnaden bedoms medfora bade positiva och negativa effekter och konsekvenser
jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte genomfors).
Utbyggnaden innebiar betydande forbattring betraffande framkomlighet och trafiksdkerhet for alla
trafikslag inklusive oskyddade trafikanter och skotertrafiken. Projektet bedoms innebéra en minskad
barridreffekt medan sm& negativa konsekvenser bedoms uppsta for renniring, naturresurser, natur-
och kulturmiljo, yt- och grundvatten samt landskap och markanviandning.

Byggstart for projektet berdknas tidigast ske 2027 och bedoms pdgé under tva ar.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

Nuvarande korsningsutformning vid den s6dra anslutningen till Rosvik, Pited kommun, har
aterkommande patalats som farlig med risk for olyckor och incidenter. Detta fraimst i samband med
vanstersvang ut pa E4 séderut men dven hogersviang fran E4 soderifran in mot Rosvik upplevs som
otrygg. Trafikverket planerar diarfor en ny planskild trafikplats som syftar till att forbattra
framkomlighet och trafiksdkerhet for savil biltrafik som oskyddade trafikanter. Figur 1.1 visar
korsningens lokalisering.

1.1. Bakgrund
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Figur 1.1 Oversiktskarta med trafikplats Rosvik sddra utmérkt med réd cirkel i bilden.

1.2. Andamal och projektmal

Projektets Andamal ar forbattrad sdkerhet och framkomlighet for privatbilister, kollektivtrafik samt
oskyddade trafikanter i korsning Rosvik sodra.

For att uppna projektets Andamal har f6ljande projektmal formulerats:
e Projektet ska leda till 6kad trafiksdkerhet for alla trafikslag.

o Malet ska uppfyllas genom att bygga en trafikplats for att undvika vénstersviangar ut fran
E4 och in pa E4.



o Uppfoljning av mélet sker genom utdrag av olycksstatistik fran Transportstyrelsen tre ar
efter att trafikplatsen tagits i bruk.

e Projektet ska leda till 6kad framkomlighet och bidra till att skapa goda forutsattningar for
pendling till och fran centrum och landskapscentra, i enlighet med Pited kommuns
”Qversiktsplan 2030”.

o Malet ska uppfyllas genom att bygga en trafikplats som 6kar framkomligheten vid
korsningen Rosvik sodra. Genom att nuvarande stopplikt tas bort forbattras trafikflode
och malet uppnés.

o Uppfdljning av mélet sker genom métning av kébildning fore och efter byggandet av
trafikplatsen.

1.3. Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie har utforts 2018 for aktuell vigstracka E4 Rosvik sédra och Pitsund, Pited
kommun (Trafikverket, 2018).

Trafikverket har infor arbetet med vagplan tagit fram f6ljande underlag;:
e  Teknisk utredning projekt E4 Trafikplats Rosvik S (Trafikverket, 2021)

e PM Miljobeskrivning (ingéar i teknisk utredning).

1.4. Planlaggningsprocessen

Planlidggning for byggande av vig foljer en process dar den som bygger vigen och foretradare for
samhillet i 6vrigt medverkar. Planldggningsprocessen regleras i viglagen och syftar till att f4 en god
koppling till 6vrig samhillsplanering och till miljolagstiftning. Detta innebar att projektet forankras i
kommunernas planering och att de som berdrs ges goda majligheter till insyn och till att framfora
synpunkter.

Samrad &r en fortlopande process som pagar fram till det att vigplanen stélls ut for granskning. Det
innebar att Trafikverket samrader med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt
berors och allménhet for att ta del av deras synpunkter och kunskap. De synpunkter som kommer in
under samradet sammanstalls i en samrédsredogorelse.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samréadsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda fi mojlighet att yttra sig.

I de fall Lansstyrelsen bedomer att projektet medfor en betydande miljopaverkan tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram till vig- eller jirnvagsplanen, dar projektets miljopaverkan beskrivs
och forsiktighets- och skyddsatgarder foreslas. I de fall Lansstyrelsen inte bedomer att betydande
miljopéverkan foreligger, tas en miljobeskrivning fram. Lansstyrelsen beslutade 2022-06-09 att
projektet inte kan antas medfora betydande miljopéverkan vilket innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte upprittas, utan att en miljobeskrivning inarbetas i vigplanen.

Darefter paborjas arbetet med att utforma trafikplatsen. Olika utformningar studeras och
vagplanehandlingarna paborjas. Fastighetsdgare och rittighetsinnehavare som ar direkt berérda
kommer erbjudas ett samradsmote pé orten dar planforslaget presenteras. I samband med detta
tillgangliggors samradsmaterialet pa Trafikverkets hemsida och allmédnheten och andra intressenter
kan lamna synpunkter. Inkomna synpunkter inarbetas i samradsredogorelsen.



Efter genomfort samrad fardigstalls planforslaget och stills ut pa granskning. Berérda kan lamna
synpunkter innan planen fardigstélls. Efter faststillandet foljer en 6verklagandetid tills planen vunnit
laga kraft och forst dé kan Trafikverket paborja byggnadsarbetet.



2 Miljébeskrivning och nollalternativ

Enligt Vagforordningen (2012:708) 3 kap 12 § ska de fordndringar i miljokvalitet som ett vigprojekt
kan medfora och vad dessa férandringar bedéms innebira for méanniskors hilsa och miljo redovisas.
Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning att projektet inte antas medfora betydande
miljopédverkan. I sitt beslut 2022-06-09 grundar Léansstyrelsen sina bedomningar pi att projektets
totala markansprak ar forhallandevis litet. Utredningsomrédet beror inte direkt ndgra
vattenforekomster, skyddade omréden eller kinda fororenade omréden. Inte heller forekommer nigra
kianda grundvattenmagasin.

Da projekt inte antas medfora en betydande miljopaverkan, hanteras férutsedd miljopaverkan i en
miljobeskrivning vilken ingdr i denna planbeskrivning. I detta kapitel 2 Miljobeskrivning beskrivs hur
innehallet i miljobeskrivningen har avgransats. I kapitel 3 Forutsiattningar, beskrivs de forutsittningar
som rader i omradet och i kapitlet 5 Effekter och konsekvenser av projektet, jamfors den paverkan
projektet antas medféra pa manniskors hélsa och miljon med ett nollalternativ. I nollalternativet
uteblir de eventuella miljoeffekter som kan uppsta men problemen med dagens korsningsutformning

kvarstar.
2.1. Avgransning
2.1.1. | sak

Miljobeskrivningen hanterar de olika miljoeffekter och konsekvenser som bedoms vara visentliga och
som kan uppsta till foljd av projektet under bygg- och driftskede. De fragor som tas upp i kapitel 5
listas i tabell 2.1 nedan.

Tabell 2.1 Miljoaspekter som behandlas i miljdbeskrivningen

Aspekt Behandlas i Motiv till avgriansningen
miljébeskrivningen
Landskap Ja Utbyggnaden paverkar skogsmark

och sumpskogsomrade och skapar
slanter och visuella forandringar i
omgivningen

Renniringen Ja Renskotsel bedrivs i omradet och
kan komma att paverkas genom
nya forutsittningar och
storningar under byggtiden

Markanviandning/Jord/skogsbruk | Ja Delar av marken i omrédet bestar
av skogsbruksmark och fossil
akermark.

Naturresurser Ja Anlaggningen tar skogsbruksmark
iansprak

Naturmiljo Ja I omrédet finns forekomst av

arter som omfattas av artskydds-
forordningen. Kring vattendraget
Lavikbacken finns ett artrikt
sumpskogsomréde.




Kulturmiljo

Ja

Kulturlamningar blir med valt
alternativ instingda. Samrad med
Lansstyrelsen kommer att
genomforas

Ytvatten

Ja

Foreslagen korsning befinner sig
inte inom vattenskyddsomrade
men péfartsrampen i forslaget
kommer att korsa Lavikbicken
och trumma behover darfor
anldggas vilket innebar storningar
vid anldggningsarbetet.

Grundvatten

Ja

Atgirder bedoms medfora sma
lokala grundvattensankningar.

Friluftsliv och rekreation

Ja

Omradet ar utpekat riksintresse
for rorligt friluftsliv och boende
behover passera over E4 i
dagsléget.

Buller

Ja

Byggskedet medfor 6kade buller-
nivéer. Ny planskild korsning
hamnar nirmare befintlig
bebyggelse 4n nuvarande
korsningsutformning.

Markmiljo

Ja

I anslutning till Lavikbacken finns
risk for sulfidhaltiga jordar.
Provtagning av vagdikes- och
jordmassor har genomforts.
Massor med innehall av sulfidjord
planeras for deponering.

Projektets klimatpaverkan

Ja

Projektet bidrar till utslapp vid
byggnation.

Klimatférandringar

Ja

Projektet ska anpassas for att
mota framtida
klimatforandringar.

Risk och sdakerhet

Ja

Omrédet utgor riksintresse
transportled samt for farligt gods.

Byggtiden

Ja

Projektet medfor storningar
under byggtiden.
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2.1.2. Geografisk, utrednings- och influensomrade

Utredningsomrédet, figur 2.1, omfattar korsning Rosvik sédra inklusive anslutande vig.
Utredningsomréadet avser det omrdde inom vilket olika utformningsalternativ undersoks och ar
tilltaget for att dven inkludera tillfalliga arbetsomraden under byggnadstiden.

Influensomradet, vilket avser det omrade dir miljoeffekter kan uppsta, ar olika stort beroende pa
miljoaspekt. Influensomrédet omfattar det omréde som berérs av de fysiska forandringar som vigen
for med sig, de effekter som uppkommer i samband med att vigen byggs och tas i drift samt
kumulativa effekter frén andra projekt och verksambheter.

Laviksvagen| [Planerad
Trafikplats
Rosvik Sodra

Ungefarligt utredningsomrade infor Trafikplats Rosvik Sodra )N\

----|nritat utredingsomrade

0 200 400 600 800 1000
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1 Ungeféarligt ursprungligt utredningsomrade Rosvik sodra.

Planerad byggstart ar ar 2027. Byggtiden berzknas till cirka 1-2 ar. Prognosar for projektet ar ar 204o0.

2.2. Metod och underlag

Planen bedoms inte medfora betydande miljopaverkan. Da behover inte en
Miljokonsekvensbeskrivning tas fram men en miljobeskrivning med uppgifter om verksamhetens
forutsedda paverkan pad ménniskors hilsa och milj6 ska redovisas. Grundldggande moment i metodik
for miljokonsekvensbeskrivning har anvénts for att gora de bedomningar som behévs i denna
miljobeskrivning. De miljobedémningar som utfors i detta dokument grundar sig pa begreppen
paverkan, effekt och konsekvens.

e Paverkan avser den forandring av miljon som orsakas intrang eller storningar exempelvis
buller eller vibrationer.
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e Effekt ir den férdndring i miljon som paverkan medfor. Det kan vara forlust av yta med
vardefulla naturmiljoer eller forandringar i miljon som kan beskrivas och maétas.

e Konsekvens ar bedomningen av effekternas betydelse pd miljintressen, det kan vara vad
trafikbuller innebar for kulturmiljovardet exempelvis.

For att bedoma effekternas betydelse har tidigare framtagna underlag anvants samt lagkrav,
riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN) och omrédesskydd sdsom reservat eller Natura 2000.
Globala, regionala och lokala miljokvalitetsmal har ocksa anvénts som grund f6r miljobeddmningen.
(Trafikverket, 2011)

2.2.1. Underlag

Vid framtagandet av miljébeskrivningen har Trafikverkets publikation Planlidggning av viagar och
jarnvagar (TRV 2012/85426) anviants. Kartskikt har inhdmtats frdn lantmaéteriet, lansstyrelsen,
riksantikvarieambetet och sametinget. Information om vattendrag och miljokvalitetsnormer har
hamtats frdn Vatten Informations System Sverige (VISS). Jordartskartor och brunnsinformation ar
hamtat fran Sveriges Geologiska undersokning (SGU).

I Pited kommun anvinds referenssystemet SWEREF 99 21 45.

PM och underlag som tagits fram inom projektet sammanstills under kapitel 11.
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3 Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Aktuell korsning dr idag en fyrvigskorsning med belysning. Strackorna lings E4 dr mittseparerade
fore och efter korsningen. Korsningen har vianstersvangsfalt till bide vig 575.1 och till en enskild vag
pa viastra sidan av E4. Den enskilda vigen ar forsedd med vigbom. Vagstrackningen langs E4 har
véagklass BK 4 och viagbredden ir 13 meter. Vagen gar pd bank forbi aktuell stracka.

Viltstangsel finns uppsatt langs E4 och har inom aktuellt vagavsnitt triastolpar. Stingslet sydvist om
avfart Rosvik s6dra har anlagts under ar 2000. Stingslet 6ster om avfart Rosvik Sodra ar frén 2016
(NVDB, 2022a). Vid infart till den enskilda vigen ar viltstangslet forsett med grindar.

Skyltad hastighet dr pa aktuell stricka av E4 110 km/h cirka 200 meter fore och efter korsningen
respektive 9o km/h lings en cirka 400 meter lang striacka genom korsningen. Ett kortare
avsvangningsfilt finns sdderifran pd E4. Malhastigheten for E4 dr 110 km/h. Vg 575.1 tillhor vagklass
BK1, dér vagbredden ar cirka 6 meter med skyltad hastighet 50 km/h.

I nuvarande korsning finns i dagsldaget ingen passage for skoter-, gang- och cykeltrafik. En
skoterpassage aterfinns cirka 400 meter norr om befintlig korsning.

E4 ar rekommenderad vig for farligt gods.

3.2. Trafik och anvandargrupper

De flesta forvirvsarbetande Rosviksbor pendlar lings E4. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) mittes &r
2019 pa E4 i omradet till 7 810 ADT (1259 tunga fordon) norr om nuvarande korsning och 8 9oo ADT
(1390 tunga fordon) séder om nuvarande korsning. Uppmiitt ADT tung trafik 4r inom parentes.
Arsdygnstrafiken fordelad per korriktning presenteras i tabell 3.2.

Tabell 3.1 Arsmedeldygnstrafiken &r 2019 fér E4 i omradet férdelat per kérriktning

Plats Sodergaende Norrgaende
riktning riktning

Norr om korsning 3901 ADT (619 3 910 (640 fordon)
fordon)

Soder om korsning 4 474 (700 fordon) 4 428 (690 fordon)

Uppmiitt trafikfléde &r 2009 pa vig 575.1 4r 1235 ADT (varav 97 tunga fordon), varav cirka 670 har
bedomts vara svingande fran E4 soderifran. Anvindningen av den enskilda vigen i omrédet ar
sporadisk.

Befintlig korsning ar endast avsedd f6r motorfordon. Det finns i dagsldget ingen sidker passage for
géende och cyklister och ingen busshallplats finns i dagslaget i korsningen. Vagen trafikeras av
Lanstrafiken i Norrbotten och busslinjerna linje 14 och 20 dr direktlinjer till och fran Rosvik.

3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Regional utvecklingsplan

Den regionala utvecklingsstrategin for Norrbotten 2030, (Region Norrbotten, 2019), beskriver langa
resvagar till samhallsservice, utbildning och arbete i ldnet, vilket stiller hoga krav pa transportvigarna.
Tillgangligheten for ett héllbart samhille inkluderar dven landsbygden och gor att infrastrukturen ska
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fungera aret runt for persontrafik, godstransporter och kollektivtrafik i 1anet. Minskade restider ar en
forutsittning for utveckling av lanet.

3.3.2. Kommunal utvecklingsplan

Enligt Pited kommuns 6versiktsplan "Vart framtida Pited” (Pited kommun, 2016), planstrategi for
2030, ska trafikplaneringen utgé fran nollvisionens mélsattning om sidkerhet i vigtransportsystemet.
Ingen ska behova dodas eller skadas i trafiken. Goda forutsattningar ska finnas for pendling mellan
centrum och landsbygd. Vagarnas utformning ska stodja den hastighetsplan som finns beslutad.

3.3.3. Fordjupade 6versiktsplaner Landsbygdscentra

I Fordjupad 6versiktsplan Landsbygdscentra Rosvik (FOP, 2021), kan man lisa att det finns en stark
efterfrdgan pé trafiksdkerhetsh6jande atgiarder vid in- och utfarter till Rosvik frén E4.

Planerad trafikplats Rosvik sodra ligger utanfor detaljplanelagt omrade. Inga pagdende planprocesser
finns for omradet.

3.4. Landskapet och staden

Rosvik ar beliget vid Bottenvikens kustomréde och dr en by med anor fran medeltiden. Under 1900-
talet fortdatades jordbruksmiljon med smébruk ldngs vigarna och i modernare tid med villakvarter.
Den 6verordnade landskapstypen utgors av skogslandskap priglat av aktivt skogsbruk. Naturmiljon
och landskapet ar en viktig resurs for byn och skapar goda forutsittningar for attraktiva boende- och
besoksmiljoer (FOP, 2021).

Planerad trafikplats Rosvik sddra beror fraimst skogsbruksomraden. Vattendraget Lavikbacken
passerar genom trafikplatsomradet i nord till sydostlig riktning och under E4. Omradet norr om E4
dir backen rinner ar ett blott vatmarksomrade i form av en sumpskog.

Idag kantas E4 i laget for trafikplatsen av skogsvegetation vilket skapar en slutet vagrum med tydligt
avgransande kanter. E4 ligger pa bank genom landskapet.
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3.5. Riksintressen

3.5.1. Riksintresse kommunikation

E4 utgor riksintresse for kommunikationer, se figur 3.1. Vagen ingér i det nationella stamvagnatet
samt i det utpekade internationella transeuropeiska transportnitverket TEN-T (European
commission, 2022) och ar rekommenderad led for transport av farligt gods (NVDB, 2022a). Vister om
E4 finns Norrbotniabanans planerade utredningskorridor mellan Skellefted och Lulea. Korridoren
utgor riksintresse for kommunikationer.

e J/

< >,
-Q //\rms
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7
/%fi'.lt%u 1(
///
Ersnas
Planerad
Trafikplats /
Rosvik Sodra /
/
/////
W/
/@/
Rosvil

Riksintressen kommunikationer Rosvik

—= Riksintresse vag N
— Flygplats-flyghinder influensomrade A
O Flygplats-befintlig
[0 Planerad korridor Norrbotniabanan 0 02 04 06 08 f

O ) km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Trafikverket

Figur 3.1 Karta med riksintressen for kommunikationer i korsning Rosvik sodras naromrade (Lansstyrelsen,
2022a).
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3.5.2. Riksintresse ovrigt friluftsliv och Natura 2000-omraden

Riksintresse for rorligt friluftsliv (miljobalken kap. 4) finns i utredningsomradet. Riksintresse for
friluftsliv "Norrbottens kust och skérgard” (miljobalken kap. 3) finns i narheten, cirka 300 meter
sydost om planerad ny trafikplats. Inga Natura 2000-omriden finns i eller i narheten av aktuellt
projektomrade. Riksintressen och Natura 2000-omraden framgéar av figur 3.2.

Nybyn Planerad Traﬁkplats
Daln Rosvik Sodra
almark
N Ros:
Malberget 4
" f 5
| ‘) sike
| =
Norrfjarden © 4 Brandon
; ’.n:--“',", "..".
£ Tullnas -
""" Gran
- holmen
N JONsbyn
7“"'-0;. ——
Ropp_ A4S
Riksintressen Rennaring och Rorligt friluftsliv samt Natura 2000 omraden
N

E3] Riksintresse Rennaring A
[ Riksintresse friluftsliv
[ Riksintresse rorligt friluftsliv
] Anspak Natura 2000 9 = 04 00 00 1 .

© Lantmateriet, Geodatasamverkan, Lansstyrelsen

Figur 3.2 Riksintressen for friluftsliv, rorligt friluftsliv och rennaring samt Natura 2000-omraden i narheten av E4
vid Rosvik.

16



3.5.3. Riksintresse rennéring

Omradet for trafikplats Rosvik sodra ingdr inte i nagot riksintresseomrade for rennaringen. Daremot
ingar marken i samebyarna Sirges, Tuorpon, Udtja och Jdhkégasskas markanvandningsomrade for
vinter- och varvinterbete. Omréden som ar viktiga inom &rstidslanden kallas trivselland. Dit soker sig
renarna naturligt for bete och vila. I omrédet kring trafikplats Rosvik sodra, finns enligt kartlagret
samebyarnas markanvdndningsomrdde (Lansstyrelsen, 2022b) trivselland for samebyarna Sirges
och Tuorpon samt svér passage for renarna i form av E4,se figur 3.3.

Planerad Trafikplats £ 2
Rosvik Sodra b

Sirges Trul

Tuorpon
LA Vz' il
) 5 holmen
- nsby
Samebyarnas markanvandningsomrade 2
] Svar passage ) \
Trivselland e

© Lantmateriet, Lansstyrelsen, Sametinget

Figur 3.3 Trivselland och svar passage for rennaringen i och kring omradet for planerad trafikplats Rosvik sédra.
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3.6. Markanvandning och naturresurser

Aktuellt utredningsomrade beror fastigheterna Pited Rosvik s:22, Pited Rosvik 3:7, Pited Rosvik 3:33
och Pited Rosvik 10:23, alla beldgna inom Pited kommun. Fastigheterna ar obebyggda och inga
bostédder berors av den tilltdnkta trafikplatsen eller dess direkta narhet. I den planerade trafikplatsens
niromrade finns bebyggelse pé fastigheterna Pited Rosvik 12:25, Pited Rosvik 19:25 och Pited Rosvik

3:34-

Ingen aktiv jordbruksmark finns i omrédet. Marken bestar framforallt av naturmark i form av skogs-
omraden med aktivt skogsbruk. Vattendraget Lavikbacken rinner ner till omradet frén nordvistlig
riktning och passerar under E4 strax soder om foreslagen trafikplats. Ett omrade med sumpskog
aterfinns langs med Lavikbacken. Markanvindning samt utforda och planerade avverkningar narheten
av den planerade trafikplatsen framgar av figur 3.4.

Planerad Trafikplats
Rosvik Sodra \
Lavikbacken
'I !--ll'_J.’.f‘v..F‘llll I /
E:l . 1, [
| ':', r‘ljl ¥ L;'l - I A
Avverkning, Avverkningsanmalan och Sumpskog, Trafikplats Rosvik Sodra N
Utford Avverkning Skogsstyrelsen A
Sumpskog Skogsstyrelsen 0 02 04 06 08 1
) km
D Awerkningsanmélan SkOgSStyrelsen © Lantmateriet, Geodatasamverkan, Skogsstyrelsen

Figur 3.4 Kartbild med sumpskog, avverkade omraden och avverkningsanmélda omraden i narheten av
planerad trafikplats Rosvik stdra.

3.7. Miljo och halsa

3.7.1. Boendemiljo — barriarer

E4 utgor idag en barridr mellan den norra och den sodra delen av aktuell vagstracka. Det finns dock
inga fysiska hinder som omgjliggor att vigen korsas av oskyddade trafikanter.

Med dagens utformning utgor vagen en barridr i form av att den &r svar att korsa samt att den upplevs
som otrygg for samtliga oskyddade trafikantgrupper. Barridreffekten och riskerna ar sarskilt pataglig
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for barn och unga. For motorfordonstrafiken utgor E4 inte en lika stark barridar men tidvis ar det
mycket trafik vilket kan medfora svarigheter att passera upp pa E4 via vagen fran Rosvik.

3.7.2. Naturmiljo

Naturmiljon i omradet préglas av dess historia genom skogsbruk och odlingslandskap. Detta vittnar de
rojningsrosen, fossila dkrar och jaktvirn som hittats pa platsen om; en tid d& man brét ny mark for att
ge plats for odling och boskap. Naturvirden finns intill Lavikbackens svimplansomréde i form av
artrik sumpskog, av typ mosseskog som bestér av blandskog av 16v och barr. Sumpskogen framgér av
Skogens Parlor, dar Skogsstyrelsen redovisar viardefulla skogsmiljoer och kulturlimningar i svenska
skogar (Skogsstyrelsen, 2022). Ovrig skogsmark bestr av produktionsskogar och avverkade omraden.
Inga skyddade objekt i form av nationalpark, naturreservat, biotopskydd, djur- eller naturvardsomrade
och vattenskyddsomrade finns enligt kartverktyget Skyddad Natur (Naturvardsverket, 2022a) inom
omradet for planerad korsning Rosvik sodra.

Naturvardesinventering ar utford 15 juni 2022 enligt svensk standard (SS 199000:2014) (Trafikverket,
2022€) och visade resultat pd funna naturvirden i omradet. Omrédet nira Lavikbacken och planerad
korsning Rosvik Sodra visade pa stor tradslagsblandning, skiktbildning och variation i skogsstruktur,
forekomst av grov dod 16vved samt backmiljé med fuktig mark som ger objektet ett patagligt
biotopviarde. Objektet ar litet och en negativ paverkan ses i form av korspar och nirhet till vind- och
ljusoppen ungskog. Lavikbacken hade vid inventeringstillfillet strommande vatten och mjuk, dyig
botten. I omradet kring Lavikbicken fanns ett rikare fagelliv &n inom inventeringsomradet i 6vrigt.
Det forekom héckning av bade videsparv och talltita, vilka bagge ar rodlistade och knutna till objektets
kvaliteter. I synnerhet videsparven ar knuten till barrsumpskog vid backmiljo. Enstaka signalarter och
viss artrikedom bland faglar och i floran innebair ett visst naturviarde Objektet bed6ms sammantaget
inneha pétagligt naturvarde.

Fridlysta orkidéer hittades pa flera platser inom inventeringsomrédet; Korallrot samt Fldcknycklar.
Samlade naturvarden pa platsen ses i tabell 3.2 och platsen dar fynden gjorts framgéar av figur 3.5.

Tabell 3.2 Artfynd fran naturvardesinventeringen. Plats dar fynden gjorts framgar av figur 3.5.

ID Art Antal Status

0] Granticka

1 Korallrot 2 stjalkar

2 Gronsiska

3 Talgoxe

4 Lovsangare

5 Bofink

6 Gransangare

7 Gluttsnippa Varnande

8 Jarnsparv

9 Videsparv Par varnande,
bedoms hacka

10 Rodvingetrast

11 Talltita

12 Bofink

19



13 Korallrot 2 stjalkar

14 Flacknycklar 1 stjalk Just utanfor
viltstiangsel

15 Flacknycklar 2 Just utanfor
viltstangsel

16 Storre hackspett

17 Dombherre

18 Talltita 2 Nyss flygga ungar

19 Taltrast

20 Flacknycklar 1 I vagdiket, ytterslant

21 Flacknycklar 2 stjalkar I vagdiket ytterslant

22 Flacknycklar 3 Vagdiket ytterslant

23 Talgoxe 2

24 Bofink

25 Korallrot 5

26 Bofink

27 Skogshare Spillning

28 Skogsodla

Naturvirden har klassats in i en fargskala dar hogsta naturvarde, klass 1 ar morkrétt. Hogt naturvarde,
Kklass 2 ar rott. Patagligt naturvarde, klass 3 ar orange. Visst naturvirde, klass 4 ar gul och 1agt
naturvirde klass 5 ar vit. Resultaten av fynden pa platsen representeras av naturviarden klass 2-4.
Klassning av samlade naturviarden samt den invasiva viaxten Vresros finns markerade i kartbild, Figur

3-5
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Naturvarden Rosvik sédra
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Figur 3.5 Klassning av naturvarden pa platsen for Rosvik sodra. Siffrorna i kartan representerar artfynd fran
naturvardesinventeringen utférd 22-06-15, enligt tabell 3.2..

3.7.3. Kulturmiljo

En arkeologisk utredning infor planerat arbete med trafikplats Rosvik sodra har utforts av Jimtlands
museum under sommaren 2021 (Jimtlands ldns museum, 2021). Syftet med den arkeologiska
utredningen var att identifiera forekomsten av forn- och 6vriga kulturhistoriska lamningar inom
utredningsomréadet. Fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmiljolagens (KML) kapitel 2. For att
lamningen ska erhalla statusen fornlamning maste den vara en ldmning efter méanniskors verksamhet
under forna tider, vara varaktigt 6vergiven samt tillkommit fore ar 1850. Ovriga kulturhistoriska
lamningar omfattas inte av KML men dessa har istillet skydd enligt Skogsvardslagens (1979:429)
hinsynsparagraf (308).

Infor den arkeologiska utredningen var en fabodldmning (Perbodarna) registrerad inom
utredningsomrédet (L1982: 3492). Limningens utbredning kom dock att minskas i samband med
utredningens féltinventering da det konstaterades att anlaggandet av E4 skadat lamningen i den sodra
delen. Fibodlamningens antikvariska status dndrades dven fran tidigare mojlig fornlamning till 6vrig
kulturhistorisk lamning eftersom bedomning gjordes att den tillkommit efter 1850.

Den arkeologiska utredningen resulterade i 6vrigt i att elva 6vriga kulturhistoriska lamningar
patraffades, se figur 3.6. Dessa utgors av fem réjningsrésen (1.2021:3933, L2021:3932, 1L.2021:3931,
L2021:3930 samt L.2021:3929), tre fossila dkrar (L2021:3515, L2021:3928 samt L2021:3516, tva
husgrunder (L2021:3518 samt L2021:3717) samt en skare/jaktviarn (L2021:3925), se figur 3.7.
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Figur 3.6 Kartbilden visar dvriga kulturhistoriska lamningar presenterade i arkeologisk utredning for omradet
kring planerad trafikplats Rosvik sddra, utférd av Jamtlands museum ar 2021.
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SN ~ 7.1 3 = 4

Figur 3.7 Skare/jaktvarn (L2021:3935). Lamningen ar rektangular (cirka 2,2 x 2,0 m) och uppbyggd av stenar
som idag ar kraftigt 6vermossade. (Foto Tyréns AB, 2022).

Resultatet av den arkeologiska utredningen visar att kulturlandskapet inom aktuellt utredningsomrade
under den senare delen av 1800-talet nyttjats som fdbodvall. Vid troligtvis samma tid odlades de
akermarker som idag ar 6vergivna och darfér bendmnes som fossila. Invid akrarna finns réjningsrésen
som berittar om tidigare generationers hirda arbete. Omradets vilt kan ha varit ett viktigt tillskott i
ekonomin och ett spar fran den verksamheten dr den skére som patriffats.

I 6vrigt finns inga lamningar registrerade enligt Skogsstyrelsens kartverktyg Skogens pérlor eller
Riksantikvarieimbetets Fornsok och inga kolbottnar finns registrerade enligt kartverktyget Nationellt
skogsdatalabb.

3.7.4. Ytvatten

Utredningsomradet tillhér huvudavrinningssomradet mellan Rosan och Alterdlven. Delavrinnings-
omradet rinner mot Bastafjarden, Bottenviken. Det mindre vattendraget Lavikbacken rinner genom
omradets utkant fran norr till sydést och gar i vagtrumma under E4 soder om den tdnkta trafikplatsen,
se figur 3.4. Lavikbacken mynnar i Bastafjarden, vilken ar klassad som vattenforekomst, med ID-
nummer SE652465-214080. Bastafjardens statusklassning ar mattlig ekologisk status.
Vattenforekomsten ar naturlig och bedoms ej uppna god kemisk status enligt
vatteninformationssystem Sverige (VISS, 2021). Lavikbiacken omfattas inte av
strandskyddsbestimmelser (Webgis Pited kommun, 2022).

3.7.5. Grundvatten

Det finns inte nagra utpekade grundvattenmagasin i narheten av den tiankta trafikplatsen Rosvik
sodra. Omréadet &r inte beldget inom eller i narheten av négot vattenskyddsomrade. En brunn ligger
cirka 300 meter soder om korsningen, sydvast om vig 575.1, se figur 3.8. Det handlar om en
hushallsbrunn, fritidshus, mindre lantbruk. Borrdatum for brunnen ar 2009 och djupet ar 37 meter.
Grundvattenniva ar beldgen pé cirka 3 meters djup enligt SGU:s brunnsregister (SGU, 2021).
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Figur 3.8 Hushallsbrunn i narheten av planerad trafikplats Rosvik sodra.

3.7.6. Friluftsliv och hélsa

Trafikplatsen angransar till riksintresse for friluftsliv och i Rosvik finns ocksé riksintresse for rorligt
friluftsliv. Narheten till Norrbottens kust och skargardsliv ar viktig for rekreation och friluftsliv for
boende och besokare i omréadet.

I dagsléaget begransar passage av E4 mojligheten till friluftsliv.

3.7.7. Buller

De boende pé fastigheterna Pited Rosvik 12:25, Pited Rosvik 19:25, Pited Rosvik 3:34 och Pited Rosvik
1:64 befinner sig narmast nuvarande korsning och bullerberdkning ar utférd av Tyréns AB varen 2022
for att forutse den nya korsningens paverkan avseende bullerutbredning, se avsnitt 5.5.8.

3.8. Byggnadstekniska forutsattningar

3.8.1. Topografi och markbeskaffenhet

Stora delar av marken inom utredningsomrédet &ar idag oexploaterad skogsmark eller angriansande
exploaterad mark intill vigomrade.

3.8.2. Geotekniska forhallanden

Filtgeotekniska undersokningar (inklusive markmiljo) genomférdes 2021/2022. De geotekniska
forhéllandena pa platsen inom undersokt omrade kan sammanfattas till att markférhéllandena inom
omradet i huvudsak bestar av morin med goda grundlaggningsegenskaper, men med svarare
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schaktbarhet pa grund av blockférekomst (Trafikverket, 2022c). Omkring Lavikbicken finns, torv och
sediment av silt och sulfidsilt med behov av forstarkningsétgarder, se figur 3.9.
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Figur 3.9 Jordartskarta 1:25000-1:100000 (SGU, 2022).

Enligt Sveriges Geologiska Undersokning, (SGU, 2019) ar sulfidjordar vanliga 1angs norrlandskusten.
Dir dessa forekommer kan ibland bildas sur sulfatjord. Den ar en potentiell miljobov d& den vid
torrlaggning och kontakt med syre kan omvandla sulfidmineralen till sulfat vilket verkar PH sankande
och kan medfora frisdttning av skadliga metaller till omgivande vattenmiljo. Jorden kallas da aktiv sur
sulfatjord. Omrédet runt Lavikbédcken bestar enligt SGUs visningstjanst sur sulfatjord av potentiellt
aktiv och sur sulfatjord se figur 3.10.
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Figur 3.10 Jordarter kring planerad trafikplats Rosvik sédra med sannolikt innehall av sur sulfatjord (SGU, 2022).

Vid geotekniska undersokningar pa platsen 2021/2022 bekriftades forekomst av sulfidhaltig silt i
omradet kring Lavikbacken och planerad trafikplats Rosvik sodra. Den sulfidhaltiga jorden har
analyserats avseende innehall av svavel jarn och PH.

3.8.3. Markmiljo

Det finns inte ndgra potentiellt fororenade omraden i narheten av planerad trafikplats Rosvik sodras
narhet enligt information om kénda och tdnkbara markféroreningar vilka finns redovisade i
lansstyrelsens MIFO-databas.

Asfalten langs aktuell striacka av E4 har enligt Trafikverkets Viagdatabas bitumenios belaggning
(slitlager) fran 2013 (Trafikverket, 2022). Aldre asfaltsbel:iggningar kan inneh4lla stenkolstjira.
Stenkolstjara innehaller hoga halter av polycykliska aromatiska kolviaten (PAH) som ar milj6- och
hélsoskadliga. Anvandningen av vigtjara upphorde successivt i borjan av 1970-talet (Vagverket, 2005).
Om ildre asfaltbeldggningar finns kvar under befintligt slitlager, skulle dessa kunna innehélla vagtjara,
vilket da kraver sarskild hantering.

For nuvarande plankorsning Rosvik sodra visar historiskt flygfoto fran omkring 1960 att tidigare
vagstrackning fanns séder om nuvarande korsning. Historisk flygbild fran referensér 1975 visar att E4
da fatt samma strackning/lokalisering som idag, &r 2022. Viagbyggnationen genomfordes sannolikt i
borjan av 1970-talet.



Vagdikesmassor kan innehélla féroreningar fran trafik och viaghallning. De vanligaste féroreningarna
ir olja, bly och cancerogena PAH (Végverket, 2007). Pa grund av trafikbelastning frdn E4 finns risk for
fororenade dikesmassor ldngs aktuell vagstracka och darmed ldngs bada alternativens utformningar.

3.8.3.1. utford markmiljéundersdkning

For att kartlagga fororeningar i omradet har en markmiljéundersokning utforts (Trafikverket, 2022d).
Prover uttogs 21-12-09 och samlades in i samband med geoteknisk skruvborrning med borrbandvagn
fran fem provpunkter inom det planerade arbetsomradet. Skruvprover insamlades fran ytliga delar av
borrhélet ned till 1 meter under markytan. PID-métning genomfordes pd samtliga jordprover med
avseende pa flyktiga kolviten. Utifran resultatet av PID-métningen valdes ett antal jordprover ut for
att skickas pa analys.

En vigdikesprovtagning ar utford 22-06-15 enligt TDOK 2014:0931. Samlingsprov i totalt 15 punkter
samlades in for analys. Proverna uttogs med spade pa djupet 0-0,3 meter.

Samtliga prover jamférdes mot Naturvardsverkets generella riktvirden for kianslig markanvandning
(KM) och minder kanslig markanvandning (MKM) och resultaten av utférda analyser har dven
jamforts med Trafikverkets miljokriterier for vigdikesmassor (TDOK 2014:0931).

Resultatet av markmiljéundersokningen visade att samtliga prov understiger halter f6r riktvardet
MKM. I en punkt pavisas halter av bly svagt 6verskridande KM och i en annan 6verskrider halten
arsenik KM samt Trafikverkets miljokriterier for skogs- och brukningsvigar och uppstéllningsytor.
Samtliga prov for organiska féreningar BTEX visade pa halter som underskred laboratoriets
rapporteringsgrans.

I samband med geoteknisk undersokning utford 2021-01-22 uttogs prover av asfalt. En
laboratorieanalys utfordes av dessa avseende (16 PAH). Resultatet av analyserade proverna visar inte
pé innehéll av stenkolstjara och massor kan ateranvindas i projektet (Trafikverket, 2022d).

3.9. Projektets klimatpaverkan

Trafikverkets mal ar att vara klimatneutrala till &r 2045. En klimatkalkyl ar utford i Trafikverkets
webbaserade klimatkalkylsprogram och framtagen av Tyréns AB 2022-02-21 {or att kunna identifiera
de viktigaste klimataspekterna i projektet och foresla och implementera l16sningar for att minska
klimatpéaverkan och energianvandning i projektet (Trafikverket, 2022g). Projektets klimatpaverkan
har i detta skede beriknats till totalt cirka 1 004 ton CO2-ekvivalenter i byggskedet eller en arlig
paverkan om cirka 19 ton CO2-ekvivalenter for bygg och reinvestering. Klimatkalkylen visar dven att
drift och underhall har en ungefarlig arlig paverkan om cirka 3,4 ton CO2-ekvivalenter.

3.10. Klimatanpassningar

Klimatférandringar innebér att klimatet i Sverige blir varmare och blétare. Alla arstider har blivit
varmare men den storsta temperaturokningen har skett under vintertid. Nederborden har 6kat under
hela dret men med storst 6kning sommartid (SMHI, 2022). Infrastruktur behover darfor anpassas till
okande nederbordsméngder med hjilp av att 1amplig klimatfaktor vid beriakning, dimensionering och
utformning.

3.11. Avvattning

Omradet bestar till storsta delen av moranmark vilken ar en tét jordart vilket innebar att den inte ar
sarskilt genomslapplig for vatten. Grundvattenavsankningar i moranmark blir darfoér lokala.
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Utredningar har utforts i omradet dir dagvattnet i nuvarande korsning beskrivs avvattnas genom att
vagbanan ar bomberad med lutning mot vagdiken pé bada sidor av E4. Viagdikena avleder dagvattnet
ned mot lagpunkt som utgors av Lavikvacken som leds via befintlig trumma under E4. Den befintliga
trumman har vid inventering visat sig vara nagot skadad men bedéms inte utgéra nagot
vandringshinder (Trafikverket, 2022f).

Enligt Lansstyrelsen i Norrbottens ldn finns inga aktuella markavvattningsforetag finns pa platsen.

3.12. Ledningar

Ett antal ledningar berors i aktuellt projekt. Ledningarna, som exempelvis opto-, el-, vatten- och
dagvattenledningar, ligger bade langs med och korsar E4.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering och utformning

I vigplanen har en ny trafikplats utretts som ersétter befintlig korsning mellan E4 och vig 575.1. For
att hitta den bista utformningen av trafikplatsen har olika alternativa utformningar studerats.

Trafikplatsen planeras anldggas som en "enkel trafikplats" vilket innebar en planskild trafikplats utan
fullviardiga av- och péfarter samt att pdverkan pa omgivningen och befintlig infrastruktur minimeras.
Trafikplatsens utformning planeras dven med en ging och cykelviag med inskrankt drift vilket innebar
att strackan inte behover vinterviaghallas. En positiv bieffekt uppkommer av att strickan inte behover
vintervaghallas d& passagen kan nyttjas av skotertrafikanter se figur 4.1. Utformningen av trafikplatsen
har valts frimst med hinsyn till att den ger en hog trafiksdkerhet och ett bra flode for fordonstrafik.
Utformningen ar dven bra ur produktionshédnseende dé en tillfallig forbifart inte behover anlaggas
samt att utformningen ger en god sikerhet for oskyddade trafikanter och skotertrafik.
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Figur 4.1 Trafikplatsens planerade utformning.
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Trafikplatsen planeras att utformas som en halvruterlésning med droppe. Detta innebér att pad-och
avfartsramp pa E4 norra sida ansluts till en lokalvég i en droppe. Trafiken leds vidare pé en lokalvig
under E4 for att ansluta till befintlig vig 575.1 soder om trafikplatsen.

Av- och péfartsramper E4 utformas i forslaget med ett korfalt vardera med en korfiltsbredd pa 4
meter. Ramperna anldggs med vigrenar pa 1 meter.

Avfarten i s6dergdende riktning utformas som en parallellavfart med en avfartsstricka pa 140 meter
vilket bedomts som en trafikséker 16sning. Just innan anslutningen till droppen korsas avfartsrampen
av ging och cykelvigen (med inskrankt drift), darfor har vigen utformats med en hastighetssankande
boljande linjedragning.

For att anpassa trafikplatsen till befintlig anlaggning och omgivning har pafartsrampen i sodergéende
riktning utformats med en limplig radie och en anpassningsstricka pa 130 meter

Det mycket korta hogersviangfilt som idag leder norrgdende trafik fran E4 till vig 575.1 forlangs och
far en inledningsstricka pa 55 meter och en retardationsstracka pa 80 meter med det nya forslaget.
Behovet av ett vinstersviangsfilt forsvinner. E4 blir mittseparerad hela vigen forbi korsningen och
pafarten i norrgdende riktning far i praktiken ett dedikerat hogerpakorningsfilt ut pa E4 da den
dubbelfiliga strackan borjar redan vid korsningen. Pa den stracka som idag saknar mittremsa anliggs
en mittremsa med ricke.

For att fa plats med de atgirder som vidtas for av- och pafart i norrgdende riktning kortas sodergaende
omkorningsfalt ner ndgot genom att omkorningsstrackans start forskjuts ca 70 m at Pitedhéllet.

Lokalviagen utformas med en bredd pa 7 meter. Korfilt 3,25 meter plus 0,25 meter vigren.

Den lokala gang och cykelvigen (med inskrankt drift) ansluts till den enskilda vdgens nya anslutning
och i soder till befintlig vag 575.1, se figur 4.1. Norr om E4 korsar den avfarten och leds vidare genom
en grind i viltstdngslet for att ansluta till den enskilda vagen, se figur 4.1. Soder om trafikplatsen
ansluts den till befintlig vig 575.1. Gdng och cykelviagen (med inskrankt drift) utformas med en bredd
pa 3 meter.

En ny bro anlédggs for passagen under E4. Bron foreslas utformas som en plattrambro.

I passagen skiljs lokalvagen och ging och cykelvigen (med inskrankt drift) &t med en skiljeremsa som
utformas med en bredd av 2 meter. Oversiktlig bild av viigens utformning under E4 ses i figur 4.2.

FRIBREDD = 2298 m

SR
SR VR KORFALT  KORFALT 0,23
SKILJEREMSA
025 085 3285 325 D\:gﬁ 32 3 GANG- OCH
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MED

INSKRANKT

- A

OVERB YGGNAD

ELEVATION
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Figur 4.2. Vag/ramp under E4.
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Hastigheten ar i dagslaget 9o km/h genom befintlig korsning. Méalhastighet lings E4 efter korsningens
ombyggnad ar 110 km/h.

Pafartsrampen i forslaget kommer att korsa Lavikbacken och vigtrumma behéver darfor anldggas i
detta lage.

Belysning i omradet har utretts (Trafikverket, 2022h). Det nya utformningsforslaget av planerad
trafikplats Rosvik sodra medfor att korsningen blir sdkrare och pa och avfarter kan utformas utan
belysning. Ny belysning forses av sdkerhetsskil i cirkulationsplats (droppen) samt i korsning vig 575.1
(Pitevdgen). Samtliga befintliga belysningspukter rivs.

Vig E4 ar idag en kamerastricka med tva méatplatser med hastighetskameror (ATK) placerade fore och
efter infarten till Vag 575.1 Pitevigen. Dessa tas bort da den nya planerade korsningsutformningen
medfor att lokal hastighetssdnkning utgér.

4.1.1. Viltstangsel

For att fortsatt halla en hog trafiksdkerhet och minska andelen trafikdodade och skadade djur anliaggs
nytt viltstangsel 1angs aktuell stricka. Stangslet kommer forslagsvis utformas med 2 meter vagratt
bakom stingslet for att sdkerstilla nédviandigt underhéllsbehov samt ge plats at stangselstolpar och
linor dér sténgslet gor riktningsfordndringar samt vid forankring med stivor i sanka marker.

P& den sodra sidan av E4 placeras viltstangslet parallellt med lokalvigen pa dess sddra sida. Befintligt
viltstdngsel pa den Gstra sidan av vig 575.1 forlangs.

P& den norra sidan av E4 placeras viltstingslet norr om trafikplatsen och vid den enskilda vigen forses
viltstingslet med grind. Vid ging och cykelvigen (med inskrankt drift) forses viltstangslet med grind
med tillhérande portal. Detta giller bdde pa den norra sidan av E4 och vid anslutningen till vag 575.1.
Portalen ska forhindra att storre vilt och renar kommer in pa vigomradet. Stangslet utformas enligt
Trafikverkets tekniska krav.

For att tillgodose samernas behov av att kunna evakuera renar som oavsiktligt tagit sig in pa E4,
sparas de befintliga grindar i viltstingslet som finns norr om korsningen (vid den tidigare
skoteroverfarten). Utrymningsvigen i norr finns pa en hojd i terrdngen vilket ar bra da det ar dit
skramda renar tenderar att soka sig enligt berérd sameby. For att kunna utrymma renar séder om
korsningen, sparas den befintliga grind som finns vid sektion 0/300. Mitt emot denna p& motsatt sida
av E4, anldggs en ny grind i stingslet. Dessa utrymningsvigar gor det majligt att driva bort renar frén
vagomradet norr och séder om korsningen, utan att behova passera 6ver E4. Anslutningar mot allmén
vag i nimnda lagen kommer att stingas. Grindarnas placering har samréatts med Sirges sameby.

4.1.2. Overgripande gestaltningsprinciper

Trafikplatsen foreslés placeras i ett parti norr om E4 dar terrdngen sanker sig ned mot ett ldgre
markomrade. Anlaggandet av trafikplatsen innebar avverkning av befintlig skogsmark, vilket kommer
att ge ett 6ppnare vagrum runt trafikplatsen.

For att vigen ska smaélta in i landskapet bor sidoomradena fa vegetationsbeklddnad och ingen onddig
avverkning av trad ske.

D4 bron framst upplevs av trafikanter som fardas genom den gestaltas den med en enkel bearbetnings-
niva. Stor hansyn laggs till ekonomi och skotsel. Omsorg planeras dock laggas vid utformningen av bro
och vingmurar med syfte att smailta in i omgivningen. Bron i forslaget tillverkas i betong och ges en sa
latt och luftig utformning som mojligt. En valvd bro6ppning bidrar till detta intryck liksom mjukt
rundade vingmurar och en avrundad underkant pa brobanan.
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4.1.3. Avvattning

Avvattningen planeras ske genom bombering av tillkommande vigytor med lutning mot vigdikena pa
var sida om av- och pafartsramperna, droppen samt under E4 och géng och cykelvigen (med inskrankt
drift) som gar i plattramsbro under E4. Dagvatten och avrinning frén gronomrédet mellan E4, ramper
och droppen planeras avvattnas via diken till Lavikbacken, vars utformning faststalls vid
detaljprojektering.

Ny trumma under pafartsrampen anldggs preliminéart med samma dimension som ursprunglig
trumma under E4 (1400 mm) och far en lingd pé& 29,5 m. For detaljerad information kring avvattning
se Trafikverket (2022f). Inskrankt vagratt har tagits vid den nya trumman infor framtida underhall av
diken pé inloppssidan.

4.1.4. Anlaggningar under byggskedet

Under byggskedet kommer etableringsomraden samt omraden for tillfalliga upplag av massor att
krivas. Ytor for etableringsomréden i byggskedet kommer att anpassas i ldge och storlek for att
minimera negativa effekter for utpekade virden for berérda miljoaspekter.

Etableringsytorna kommer att aterstillas nar arbetena ar slutforda.

Under byggtiden kommer en stor del av transporterna att kunna ga pa befintliga vigar. Vagtrafiken pa
E4 planeras omledas via de tillkommande pa- och avfartsramperna. Tillginglighet till den enskilda
vagen for transporter kommer att ges under byggtiden.

4.2. Forkastade projekteringsalternativ

Vid uppriattandet av denna viagplan har andra alternativ studerats och forkastats, se tabell 4.1.

Tabell 4.1 Alternativa ldsningar som valts bort

Alternativ Atgiird Motiv for bortval
Trafikplats Piteasidan, Foreslas utformas med Mindre flexibel 16sning dn den
sydvist om befintlig kloverbladsformade av- och valda.

korsning (alternativ 1 av | pafarter. E4 foreslas ga pa bro 6ver

o 1aes ) Kraver tillfallig forbifart.
de tva Pitedalternativen) | passagen. Passagen under E4

foreslas placeras cirka 120 meter Sémre ut trafiksdkerhetssynpunkt
fran befintlig korsning. Terriangen | och sémre trafikflode dn vald
ibrolédget dr gynnsam med 16sning.

avseende pa mangd schakt- och
fyllnadsmassor.

Under byggtiden leds trafiken pa
E4 om pa en tillfallig forbifart.
Lavikbacken passeras pa bank och
befintlig trumma under E4

forlangs tillfalligt.
Trafikplats Luledsidan Trafikplats utformas med Byggtekniskt komplicerat och
nordost om befintlig kloverbladsformade av- och kostsamt. Risk for problem vid
korsning pafarter med passage 6ver E4. anldggningsarbetet risk for block
Befintlig vig 575.1 behalls som och 16sa jordar samt problem med
genomgaende Vag. schaktstabilitet och avvattning.
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Alternativet innebér att en bro
over E4 méste byggas.
Trafikplats i laget for E4 skulle hgjas 6ver befintlig nivd | Bade avseende ekonomiskt och
befintlig korsning E4/vag | med en landskapsbro. flodesmassigt perspektiv.
575.1/enskild vig Alternativet innebar stérningar pa
E4 under byggtid.
Trafikplatsen norr om Passage under E4 Av ekonomiska och geotekniska
befintlig korsning forutsattningar. Kraver stora
schakter och risken for bergschakt
bedéms som mycket hog.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga skyddsatgirder som ska faststéllas via vigplan dr aktuella.

4.4, Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder under byggtiden faststills inte men listas nedan. Trafikverket ansvarar for att vidta
nodviandiga skyddsétgéarder i projektet.

4.4.1. Vagutformning och anlaggning

Vid utforandet av vagatgarder bor befintlig vegetation, sarskilt i omradet kring Lavikbacken, bevaras i
sé stor utstrackning som mgjligt. Det kan dstadkommas genom att begransa korning utanfor
arbetsomradet.

Drivmedel ska vara miljoanpassade enligt Trafikverkets gillande krav och forvaras enligt foreskriven
standard.

Tillfalliga upplags- och etableringsytor ska aterstillas i s& ursprungligt skick som majligt.

4.4.2. Sidoomraden och slantutformning

I vigomradet ingdr nodviandigt viganlaggningsomrade och en sdkerhetszon. Zonen ska vara fri fran
hinder s& som stora block och eller triad. Sdkerhetszonen ingar i den mark som tas i ansprék i
samband med vigens byggnation, i aktuellt projekt varierar den beroende pa vagarnas olika hastighet
mellan 3-10 m. Ut6ver vagkropp och diken ingar i Trafikverkets vigomrade for trafikplats Rosvik
sodra dven en kantremsa. Kantremsans bredd ar 2 meter.

4.4.3. Fororenade omraden och masshantering

Masshantering utfors strukturerat med syfte att s langt mojligt och 1ampligt dteranvianda befintliga
massor inom omradet. Vid inkop av nya massor ska nyttjande av naturgrus undvikas.

Alla massor inom omradet, utom sulfidjord fran Lavikbackens ndrhet, planeras att dteranviandas inom
projektet. De massor dir fororeningsinnehéll 6verskrider KM planeras for dteranvindning pad samma
plats dar de i dagsléaget finns for att undvika fororeningsspridning inom projektet. Alla
sulfidjordsmassor planeras for deponering.
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4.4.4, Klimatpaverkan

Atgirder for att minska projektets klimatpaverkan genom till exempel val av konstruktion av broar,
oversyn av materialval och masshantering.

4.4.5. Rennéringen

Vid anlidggningsarbetet bor Trafikverket komma 6verens med berérda samebyar om lamplig
anlaggningstid for att maojliggora renskotselarbetet och minimera paverkan pa renskotselomradet
under byggtiden. Vid anvindning av tillfalliga upplags- och etableringsytor ska dessa aterstillas till
ursprungligt skick vid avslutat arbete.

4.4.6. Kulturmiljo

Under byggnationen av planerad Trafikplats Rosvik sodra behéver lamningarna efter Persbodarna
(L1992:3492) samt skére/jaktvarn (L2021:3935) markas ut och sténgslas in for att undvika att de
skadas eller av misstag schaktas bort. Om tidigare okdnda fornlamningar, kulturlager eller fynd
patraffas i ssmband med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
Lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

4.4.7. Naturmiljo

Omrédet kring Lavikbacken dr den naturmiljé som frimst kommer att berdras vid anldggandet av
trafikplats Rosvik Sodra. Avverkningar och anlaggningsarbeten inom omradet bér om majligt planeras
med hansyn till rodlistade fagelarters hackningsperiod maj-juli. Enligt mejlkommunikation med
Lansstyrelsen 11 oktober 2022 behover inte dispens fran artskyddet sokas for skyddade fagelarter om
héckningsperiod undviks.

Inga tréaffar fanns for Lavikbacken vid sokning i elfiskeregistret 2022-12-20. For att skydda eventuell
vitfisk/varlekande arter som kan finnas i backen ska grumlande arbeten undvikas under perioden maj-
juni.

Planerad korsning Rosvik Sédra undviker patraffade lokaler av korallrot och ingen dispens bedoms
kravas for den arten. Lokaler med flicknycklar kommer att berdras av planerad korsning Rosvik Sodra
och individer av arten kan komma att paverkas negativt. Dispens fran artskyddsforordningen kravs
sannolikt i projektet och bor kunna meddelas da artens bevarandestatus lokalt, regionalt eller
nationellt inte bedoms pédverkas av projektet.

Sumpskogsmiljon bor 1dmnas sé orord som det dr mojligt samt med snitslar/stangsel markas ut for att
begransa maskinell paverkan.

Atgirder som aterskapar livsmiljéer som tas bort, samt vidtagande av ytterligare atgirder for att 6ka
den biologiska mangfalden. Exempelvis artrika vigkanter, sandmilj6er for insekter samt stenmiljéer
for kraldjur. Exempel pa atgarder for blomrika vagkanter ar att samla fron och aterplantera fran lokala
vaxter. Att s in fron fran andra platser ar vardefullt for pollinatérer men da gir man miste om lokal
genetisk variation fran trakten. En mojlig dtgard ar att terfora ytliga avbarningsmassor till de platser
de tagits fran. Det ar att foredra da dessa innehaller djur, vaxter och fron som gynnar lokal flora och
fauna pé platsen.

Bekdampning och undvikande av spridning av invasiva arter bor ske under anlaggningstiden.
Exempelvis konkurrerar arten Blomsterlupin ut inhemska véxter langs vagkanter i Sverige idag.
Sarskild hantering av avbarningsmassor behdvs om invasiva vaxter patraffas under anlaggningsskedet.

Arten vresros har hittats inom omrédet men inte inom vigomradet. Om fler exemplar hittas behover
de griavas upp med rotter for att undvika vidare spridning. Dess froer har flytformaga i vatten och
hantering av vixten bor ske varsamt.
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4.4.38. Vattendrag

All verksamhet som innebéar bortledande av vatten, markavvattning eller vid gravande och byggande i
ett vattenomrade, definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken.

Arbetet med nedldggningen av den 29,5 meter langa trumman i Lavikbacken ska utforas sa att sé liten
grumling som majligt uppstar. Lampligen utfors arbetet vid tidpunkter nir vattenforingen i backen ar
som lagst. Avledning av ytvatten fran arbetsomradet ska ske sa att vattnet kan infiltrera via 6versilning
pa naturmark. Vattnet far inte ledas direkt ut i Lavikbacken. Vid behov ska partikelféllor som till
exempel hobalar eller granruskor anordnas i backen nedstroms arbetsomradet. Anldggningen av
trumman ska utforas s att inget vandringshinder uppstar. Generellt betraktas trummor ldngre 4n 30
meter och med en lutning som 6verstiger 1 % skapa ett vandringshinder. Trumman laggs med
anpassat 6verdjup pé cirka 0,2 meter. Bottenmaterial ska laggas in i trumdelarna for att efterlikna
backens naturliga utformning.

4.4.9. Stdrningar under byggtiden

Atgirder for att begrinsa damning ska vidtas da behov foreligger, till exempel vid torr och blasig
vaderlek. Planerade arbeten bedéms inte 6verskrida de rekommendationer som framgéar av
Naturvardsverkets allmédnna rdd om buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Om bullerstérningar av
betydelse uppstar for de ndrmast boende under byggskedet kan temporara bullerskyddsatgarder bli
aktuella.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Transportsystemet

Planerad trafikplats Rosvik s6dra kommer att medfora positiva effekter pa transportsystemet med
positiva konsekvenser i form av 6kad trafiksdkerhet for alla trafikslag inom omradet.

Genom anldggande av trafikplatsen med tillh6rande ramper forbattras trafiksikerheten och
framkomligheten p& E4 nir trafiken till och fran Rosvik kan gora retardationen/accelerationen pé av-
och péfartsstrickor. Aven trafikflédet kommer att forbittras och framkomligheten 6ka.
Trafiksdkerheten pa E4 forbattras da mittracket blir kontinuerligt forbi korsningen efter ombyggnad
till planskild korsning.

Trafiksdkerheten kommer att 6ka for oskyddade trafikanter i och med att det anldggs en gang och
cykelvig (med inskrankt drift) parallellt med lokalvagen. Gang- och cykeltrafikanter separeras fran
trafiken pa lokalvigen sommartid. En positiv bieffekt uppstar under vintertid da vigen kan anviandas
for skotertrafik.

Barridreffekten mellan norra och sédra sidan av E4 minskar i och med att ging och cykelvigen (med
inskrinkt drift) anléiggs. Ardygnstrafikens nulige ses i tabell 5.1 och kan jaimforas med den forvintade
okningen av arsdygnstrafiken for prognosaret 2040 se figur 5.1.

Tabell 5.1. Arsmedeldygnstrafiken &r 2019 fér E4 i omrédet férdelat per korriktning.

Plats Sodergaende Norrgaende
riktning riktning

Norr om korsning 3901 ADT (619 3 910 (640 fordon)
fordon)

Séder om korsning 4 474 (700 fordon) 4 428 (690 fordon)
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Figur 5.1 Trafikprognos 2040 visas i befintlig korsning.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De planerade atgiarderna ger positiva effekter och konsekvenser med forbattrad framkomlighet och
siakerhet vid passager 6ver och in och ut pa E4. Trafiksdkerheten kommer att foérbattras jamfort med
nuléget. En planskild korsning underlattar for passager, pendling samt transport och kommunikation i
regionen. Forbattringarna bedéms ge en minskad olycksrisk bade for person- och godstransport samt
for oskyddade trafikanter.

Samtliga planerade atgérder &r i linje med Pited kommuns Fordjupad 6versiktsplan Landsbygdscentra
Rosvik (FOP, 2021).

5.3. Landskap

Platsen for den planerade trafikplatsen i anslutning till nuvarande korsning, utgors av ett relativt
storskaligt vigrum som i sig inte ar speciellt kinsligt for forandring. Omgivningen bestar fraimst av
avverkad skogsbruksmark och som inte heller ar kinslig for den om- och utbyggnad som en ny
trafikplats innebér. Sumpskogsomrédet i sydvist utgor ett mer betydelsefullt och kénsligt delomrade.
Stora varden finns i att minimera intranget i den och bevara den uppvaxta vegetationsrida som
definierar vigrummet. Effekterna av planforslaget blir sma. Designen av vagutformningens del nimnd
“droppen” kommer goras med estetiskt tilltalade utformning vilket minskar de smé negativa
konsekvenser som planforslaget medfor.

38



5.4. Rennéring

5.4.1. Kumulativ effekt

Marken i omradet ingdr i samebyarna Sirges, Tuorpon, Udtja och Jahkégasskas markanvandnings-
omrade. Effekten av den foreslagna trafikplatsen utgors av ett forlorat markansprak inom
samebyarnas markanviandningsomrade. Sma bestidende negativa konsekvenser for rennaringen
beddms uppsté da det nya markaspréket gors i anslutning till befintlig vag.

5.4.2. Viltstangsel och pakorningsrisk

I dagsliget finns ett befintligt viltstingsel med passagemojlighet i omradet. Den nya planskilda
korsningen kommer dven den forses med viltstingsel samt en skoterpassage. Viltstingslet kring
trafikplatsen blir inte helt tdtt med planerad 16sning. Bevarandet och anldggandet av
grindar/utrymningsvagar i viltstingslet p& bada sidor av E4 och norr och séder om planerad korsning,
gor det mojligt att evakuera renar som av misstag kommit upp pa vigen.

Den positiva bieffekten av att planerad gang och cykelvig inte behover vintervighallas ar att skotrar
kan passera 6ver och en positiv effekt form av minskad olycksrisk for skotertrafiken uppstar.

Pakorningsrisken av renar i omradet bedoms bli oforandrad jamfort med dagens situation.

5.4.3. Anlaggningstid

Trafikverket bor i samrad med rendgarna i omradet komma 6verens om lamplig anlaggningstid for att
minimera paverkan och effekter for renniringen inom omradet. Paverkan och effekter bedoms bli smé
och konsekvenserna blir mindre nir rendgarna kan planera sin verksamhet utifran vigbyggets effekter
for omrédet.

5.5. Milj6 och halsa

5.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen

Endast ett riksintresseomréade paverkas av markansprék for ny, planerad trafikplats och det ar
riksintresset for rorligt friluftsliv. Under byggtiden bedéms negativa effekter kunna uppsta tillfalligt till
foljd av begransad tillganglighet och storningar. Langsiktigt bedoms positiva effekter och
konsekvenser uppsta da oskyddade trafikanter och skotertrafik far battre och trafiksikrare mojligheter
att passera E4 tack vare den nya passagen.

Strandskydd
Omrédet for planerad korsning och Lavikbiacken omfattas inte av strandskydd (Webgis Pited kommun,
2022).

5.5.2. Markanvéandning, jord och skogsbruk

Jordbruksmark undviks i projektet men en del naturmark kommer att tas i ansprak av den planerade
trafikplatsen, framforallt f6r nya av- och pafartsvigar. Under byggtiden kommer mark tas i ansprak for
tillfalligt nyttjande i form av en yta fér upplag och mellanlagring av massor och en cirka 250 meter
lang forbifart. Sidana temporara anldggningar kommer att avvecklas efter entreprenaden och marken
aterstéllas.

5.5.3. Naturresurser

Ett visst massdverskott (preliminért cirka 11 000 m3) bedoms uppsta dé delar av E4 behover schaktas
bort for att erséttas av en bro (alternativ Pitedsidan). Masshantering inom projektet kommer att
studeras niarmare i det fortsatta arbetet.
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Endast en mindre mangd trad kommer att tas ned. Naturresursen skogsmark paverkas inte nimnvirt.

En viss lokal sankning av grundvattnet bedoms ske i anslutning till skarningen under E4.

5.5.4. Naturmiljé

Vid naturvardesinventeringen (Trafikverket, 2022e) fann man arter knutna till sumpskogens vérde
och Lavikbackens strackning i sin helhet hyser naturvirden inom inventeringsomrédet. Resultat visar
att storst varden finns pé nordsidan, och med tyngdpunkt i vast. Projektet innebar att de hogre
naturvardesklasser som finns pa platsen undviks och framst naturvirdesklass 4 berors negativt i form
av ytforluster vilka ger sma negativa effekter for naturmiljon, d& utkanten av norra delen av
Lavikbackens sumpskogsomrade kommer att behGva passeras pa bank. Anldggning av trumma i
Lavikbacken kommer att paverka sumpskogen med liten negativ effekt med permanent ytforlust i
anslutning till trumman. Konsekvensen blir liten och negativ did omradet exploateras och vixter och
djur forlorar delar av sin livsmiljo och kan storas under sin hackningsperiod. Lokaler med flaicknycklar
kommer ocksa paverkas av det nya vigomradet men effekterna blir smé och konsekvenserna méttliga
eftersom flacknycklar fanns pa fler stillen inom utredningsomradet.

Anlaggningsarbetet medfor bullerpidverkan inom omradet. Konsekvenserna bedoms bli sma for
naturvirden di omradet redan ar bullerpaverkat i dagsléaget.

Skyddade arter

Nir atgéarder riskerar att paverka skyddade eller fridlysta arter kréavs dispens fran
artskyddsforordningen (2007:845). De rédlistade arter som hittades vid naturviardesinventeringen ska
sammanstillas och samradas med Lansstyrelsen, dar behov av dispens fran artskyddsforordningen
(2007:845) ska behandlas.

Invasiva arter

Utbyggnaden kommer att innebéra intrdng i naturmiljon 1angs planforslagets strackning. Vid arbetet
ska invasiva arter bekdmpas, exempelvis vresros, vilket ger positiva effekter och konsekvenser for
naturmiljon i omradet. Krav for masshantering kommer att stéllas vid upphandlingen av entreprendr.
Utbyggnadsalternativet bedoms darmed inte innebara nagra negativa konsekvenser med avseende pa
spridning av invasiva arter.

5.5.5. Kulturmiljo

Fossil dkermark i omradets s6dra del undviks. Effekter av planerad trafikplats uppstar pa norra sidan
om E4, dar tillgingligheten till limningarna framst efter Perbodarna (L1992:3492) samt i
skdre/jaktvarn (L2021:3935) kraftigt begransas, se figur 5.2. Fiboden och skdren hamnar omgivna av
vagar, de blir odtkomliga och i framtiden blir de inte mdjliga att beséka och uppleva. De negativa
konsekvenserna for Perbodarna (L1992:3492) bedoms bli stora.
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Figur 5.2 Planerad korsningsutformning halvruterldsning med droppe, de 6vriga kulturhistoriska lamningarna
enligt karttjansten Fornsok (2022) samt den back som utbyggnaden beror.

Samrad med Lansstyrelsens kulturmiljoenhet kommer att ske gillande eventuella skyddsatgiarder och
skyddsavstdnd som ska tillampas och vilka eventuella ytterligare arkeologiska undersékningar som
kan bli aktuella infor anldggningsarbetet.

5.5.6. Vattenmiljo

Ytvatten

Vid framtida arbete med planerad trafikplats Rosvik s6dra kommer valt alternativ “halvruterlésning
med droppe” orsaka en liten negativ effekt for Lavikbackens miljévarde genom anldggning av
vagtrumma vilket innebar en liten negativ konsekvens f6r sumpskogsmiljon d& ett visst markansprak
blir aktuellt for sumpskogens sddra del med visst naturvarde.

Paverkan MKN

Fororeningsbelastning pa framtida dagvatten, Trafikplats Rosvik sddra, har berdknats utifran
schablonhalter baserade pa markanvandningen inom omradet f6r avrinnande dagvatten. Flodet har
beridknats pa nederbérden som faller pa vigen, 6vrig nederbord hanteras av omgivande naturmark.
Fororeningsméangderna har berdknats utifran en genomsnittlig drsnederbord pa 651 mm/ér. Den
framraknade fororeningsbelastningen visar att inga gransvirden riskerar att 6verskridas i recipienten
efter planerade atgirder. Planerad trafikplats genererar ingen 6kad ADT och dirmed ingen 6kad
fororeningsbelastning. Atgirderna bedoms inte innebéra svérigheter att uppnad MKN for Bastafjirden
(Trafikverket, 2022¢).
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Grundvatten

En hydrogeologisk bedomning av eventuell grundvattensdnkning inom omradet till f6ljd av schakt
under vagen ar utford av Tyréns AB 22-07-08 (Trafikverket, 2022b). Den har visat att influensomradet
vid en grundvattensiankning med 1,3 meter berédknats till knappt 15 meter, vilket innebir att paverkan
blir lokal och endast paverkar vigomrédet. Det bedoms ddrmed inte uppsté nigra negativa
konsekvenser gillande grundvattensinkning i Lavikbackens sumpskogsomrade eller for narliggande
hushéllsbrunn, se Figur 3.8. Tillstdnd for en viss, lokal grundvattensdankning bedéms inte erfordras da
varken allménna eller enskildas intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa
vattenforhéallandena (miljobalken 11 kap. §12).

Lampliga skyddsatgidrder kommer att inarbetas infor schaktningsarbetet for att undvika att
grundvattensinkningen blir stérre 4n nodvandigt.

55.7. Rekreation och friluftsliv

Planerad trafikplats ligger inom riksintresse for rorligt friluftsliv och i narheten av riksintresse for
friluftsliv, dar det senare riksintresset ar kopplat till Rosviks nérhet till kust och skéargardsliv. De
planerade atgidrderna bedoms ge positiva effekter for friluftsliv eftersom planforslaget ger minskad
barridreffekt av E4 och passagen okar tillgingligheten for fotgdngare, cyklister och skoterfordon i
omrédet och positiva konsekvenser i form av 6kad trafiksdkerhet for dessa. Under byggtiden kan dock
tillfalliga negativa effekter uppsta med konsekvenser i form av 6kat buller, damm, tung trafik och
begransad framkomlighet for oskyddade trafikanter.

5.5.8. Buller

Bullerberdkningar utférda av Tyréns AB 2022-06-09 visar att inga bostéader blir bullerberorda efter
ombyggnationen av trafikplatsen, se planforslag och avgransningsberikning figur 5.3 och 5.4. Detta
giller aven for de fastigheter som finns narmast planerad trafikplats; Pited Rosvik 12:25, Pited Rosvik
19:25, Pited Rosvik 3:34 och Pited Rosvik 1:64. Pédverkan i form av planerade &tgirder orsakar inga
effekter eller konsekvenser avseende bullerberérda inom omradet.

42



103322

MAXIMAL LJUDNIVA, L

max, e
2 m dver mark i dBA
Frifaltsvarden vid fasad
< 55
55 - 60
[ e0- 65 |
65 - 70
0- 75
s - w0
Bl so - 55
Bl - w0
Bl -
& "
16
Teckenforklaring
|:| Bostad
50:123

% Ovrig byggnad

I Vagbana

Frifaltskorrigerade ljudnivaer
& Lmax vid mest utsatt vaning (dBA)  =a

Figur 5.3 Beraknad dygnsekvivalent ljudniva, planerad korsning Rosvik sédra visar inga bullerberérda byggnader.
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Figur 5.4 Beraknad maximal ljudniv, planerad trafikplats Rosvik sédra visar inga bullerberérda byggnader.

5.5.9. Markmiljo

Vid anldggningsarbete i Lavikbackens nirhet ska den sulfidhaltig jorden som patraffats i omradet
hanteras pa ett sirskilt sitt vid byggnationer. Den ska vid uppgrivning eller grundvattensiankning
deponeras for att undvika oxidation och lackage av giftiga amnen pa platsen. Trafikverket stiller hoga
krav pa hantering och lagring av sulfidjordar for att undvika negativ miljopaverkan.

Resultatet av markmiljoundersokningen visar att provpunkter och prov pa vigdikesmassor i omradet
pa laga fororeningsnivaer, samtliga understiger halter for riktvirdet MKM. Samtliga massor kan
ateranvandas i projektets byggskede. De massor som kommer fran omraden med halter 6ver KM,
rekommenderas att dteranvindas inom samma omrade som de pétraffats. Utford provtagning i
omrédet har inte pavisat innehall av stenkolstjara i befintlig viganldggning. Darmed bedoms projektet
inte leda till negativa konsekvenser for manniskors hilsa eller miljo.

5.5.10. Risk och sakerhet

Planforslaget ger positiva effekter pa trafikfloden och positiva konsekvenser med en betydligt hogre
trafiksdkerhet mot dagens situation. Alternativets pafartsramp soderut ger goda mgjligheter till att
vava ihop trafiken vilket kommer att fungera bra nar det ar mindre trafik. Det kan dock bli rorigt med
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mycket trafik till exempel pd morgonen. Avfartsrampen fran Luled blir l&ng sa inbromsning kan ske
lugnt.

Trafiksdkerheten for géng-, cykel- och skotertrafiken forbattras avsevart med det nya planforslagets
géng och cykelviag (med inskrankt drift). Dock behover dessa trafikanter passera en ramp och darmed
uppfylls inte projektmalet fullt ut att projektet ska leda till 6kad trafiksdkerhet for alla trafikslag.

Olyckor i samband med transport av farligt gods lings E4 4r en identifierad risk. Atgirder for att
minska olycksrisker kopplade till transport av farligt gods med risk att pdverka manniskors hilsa
kommer att utredas i det fortsatta arbetet. Riskarbetet genomfors med hjilp av “Olycksrisker och
MKB” (MSB, 2012).

5.5.11. Projektets klimatpaverkan

I vigprojekt handlar energi och klimatrelaterade fragor frimst om optimering av byggskedet. I arbetet
med den fortsatta vagplanen kommer hénsyn att tas till energi- och klimatfragan vid materialval,
masshantering, massbalans och val av transportmedel.

De utslapp och luftféroreningar transporter bidrar med leder till 6kad klimatp&verkan. Framtida
utslapp ar beroende av hur trafikfloden fordndras och hur snabbt teknikutvecklingen ersitter fossila
drivmedel med férnybara alternativ. Den utférda klimatkalkylen har visat att drift och underhall har
en ungefarlig arlig paverkan om ca 3,4 ton CO2-ekvivalenter, vilket i framtiden kan reduceras med
fossilfritt bransle (Trafikverket, 2022g).

5.5.12. Klimatanpassning

Utformning av avvattningen av vagen kommer att paverka omgivningen pa olika sitt. Utgadngspunkten
ar att de 16sningar som viljs ska vara vil avviagda och anpassade till ett framtida klimat. Bl6ta partier
finns pa norra sidan av E4, kring Lavikbacken. Omgivande sumpskogsomrade har en 6kad
oversvamningsrisk och byggnationer kring vattendraget bor ta hansyn till detta. Skarningen under E4
innebar dessutom en ldgpunkt dér vatten latt kan ansamlas. Lagpunkten &dr en sa kallad sarbar punkt
och ska hanteras sarskilt for att dimensioneringen ska kunna méta Trafikverkets rekommendationer
och klimatforandringar med framtida nederbérdsokning (Trafikverket, 2020). For att beméta de
framtida 6kande nederbérdsmingderna har klimatfaktorn 1.3 anvénts vid berdkningar av
vagdagvatten i projektet och genom att l1dgpunkten &dr en sarbar punkt har viganlaggningen
dimensionerats for att klara ett 100-arsregn.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet bedéms inte medfora nagra indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser.

5.7. Paverkan under byggtiden

Att utfora atgarder for en ny trafikplats Rosvik sodra medfor olika paverkan och stérningar for
passerande trafik d& trafiken langs E4 ar intensiv och tung. Framkomligheten kommer att paverkas
under byggtiden i form av hastighetssdnkningar och omledning av trafik. Byggarbetsplatsen kommer
att paverka bostdder i narheten med buller, vibrationer, damm och byggtransporter. Vilplanerade
16sningar for trafiken under byggtiden kommer att behova tas fram for att sdkerstélla viktiga
transporter och framkomlighet langs vigen for alla olika trafikslag.

Trafikverket arbetar for att massor som produceras pa platsen ska kunna dtervinnas som
anldggningsmaterial inom projektet eller inom projekt i naromradet.
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Under byggtiden bedoms negativa effekter kunna uppsta tillfalligt till f6ljd av begréansad tillgdnglighet.
Okad trafikmingd orsakar utslipp till luft och skapar buller. Utslippen bedéms hamna inom
faststillda miljokvalitetsnormer for luft och buller.
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6 Samlad beddmning

6.1. Transportpolitiska mal

Foreslagna atgarder leder till positiva effekter pé transportsystemet med 6kad trafiksikerhet for all
slags trafik inom omrédet. Tillgdngligheten for olika grupper 6kar vilket bidrar till att det
transportpolitiska funktionsmaélet uppfylls. Framkomligheten forbattras nir stopplikt och
vanstersviangar in och ut fran E4 undviks. Risken for olyckor minskar med genomforande av projektet
da mittracke blir kontinuerligt forbi befintlig skoterpassage i norr samt i korsningen liangs E4 efter
ombyggnad till planskild korsning vilket bidrar till uppfyllelse av det transportpolitiska hdnsynsmalet.
Projektet bedoms béde frimja och motverka miljokvalitetsmal, se tabell 6.1. Projektet bedoms i sin
helhet bidra till att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar
transportforsorjning i enlighet med regeringens 6vergripande transportpolitiska mal.

6.2. Nationella miljokvalitetsmal

De nationella miljomalen i Sverige fungerar som ett riktmérke for miljoarbetet. Generationsmalet, de
16 miljomalen och etappmaélen bildar miljomalssystemet. Generationsmalet visar pa den samhills-
omstéllning som kravs for att vi ska kunna lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen ar
16sta. De svenska miljomalen dr 16 stycken och preciserade utifran de globala Agenda 2030 maélen.
Dessa ska gora det lattare att folja utvecklingen i miljon och diarmed forsté vilka atgarder som ar
viktigast. Av Sveriges 16 miljomal har 10 bedomts relevanta att beakta i detta projekt, se tabell 6.1.

Tabell 6.1 Beddmning av om vagplanen bidrar eller motverkar till att uppfylla de nationella miljokvalitetsmalen,
jamfort med nuléget.

Miljomal Projektets bedomda inverkan att na
miljomalet

Begrinsad klimatpaverkan Projektet bidrar inte till en minskad trafik.

Levande sjoar och vattendrag Bade bidrar och motverkar. Vagen blir sikrare

for transport av farligt gods vilket skyddar
vattendrag men bidrar dven till
vattenverksamhet i Lavikbacken.

Grundvatten av god kvalitet Projektet motverkar till viss del mélet d& en
mindre lokal grundvattensankning uppstar.

Levande skogar Motverkar till viss del da skogsbruksmark tas i
ansprak.
Ett rikt vaxt- och djurliv Motverkar da vissa naturvarden i form av

béackmiljo tas i ansprak.

God bebyggd miljo Bidrar dé trafikplatsen 6kar sikerheten i
omréadet och okar tillgdngligheten.

Ett rikt odlingslandskap Projektet varken med- eller motverkar malet.

Myllrande vatmarker Bidrar inte. Projektet medfor markansprak inom
sumpskogsomradet.

Giftfri miljo Projektet varken med- eller motverkar malet.

Bara naturlig férsurning Bidrar inte. Projektet bidrar inte till en minskad
trafik.
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6.3. Projektmal

Planerad trafikplats Rosvik sodra bedoms medfora positiva effekter pa transportsystemet med 6kad

trafiksdkerhet for all slags trafik inom omradet. Framkomligheten forbattras nir stopplikt och

vanstersvingar in och ut fran E4 undviks. Mittracke blir kontinuerligt forbi korsningen langs E4 efter
ombyggnad till planskild korsning. Mittréacke blir a&ven kontinuerligt forbi den plats dar skoterleden
finns idag vilket bidrar till 6kad trafiksdkerhet. Risken fér olyckor minskar i enlighet med projektets

mal.

6.4. Sammanstallning av miljokonsekvenser

De konsekvenser for ménniskors hilsa och miljo som projektet medfér sammanfattas i tabell 6.2.

Tabell 6.2 Sammanfattning av de konsekvenser for ménniskors hélsa och miljé som projektet medfor.

Aspekt Sammanfattning av bedomning

Landskap Sma negativa konsekvenser. Landskapsbilden férdandras
da skogsmark ersitt av planskild korsning.

Renniring Sma negativa konsekvenser da en mindre del av renarnas

trivselland tas i ansprak.

Markanviandning/Jord/skogsbruk

Smaé negativa konsekvenser da skogsbruksmark ersétts av
planskild korsning.

Naturresurser

Sma negativa konsekvenser d& skogsbruksmark ersitts av
planskild korsning.

Naturmiljo

Atgirden innebir en liten paverkan i naturmiljon dér
vissa naturvarden finns. Del av sumpskogen kommer
avverkas for att mojliggora anldggning av vigtrumma
vilket ger en liten negativ effekt och smé negativa
konsekvenser da del av naturviarden forsvinner och
Lavikbacken paverkas negativt.

Kulturmiljo

Péaverkan genom instdngning av kulturhistoriska
lamningar ger stor effekt och negativa konsekvenser
eftersom tillgdngligheten till fabodvall kraftigt begransas
och kulturmiljéns upplevelsevirden forsvinner.

Ytvatten

Atgirderna pa platsen medfor en 6kad dagvattenavrinning
till f6ljd av 6kad andel hardgjorda ytor pé platsen.
Okningen bedéms som marginell och ingen forindring
bedoms ske géllande féroreningsbelastningen av
recipienten Bastafjirden. Med ny korsningsutformning
minskar riskerna vid transport av farligt gods vilket
snarare kan ha positiva effekter och konsekvenser for
ytvattenkvaliteten i omradet.
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Grundvatten

Liten paverkan och liten effekt i form av att lokal
grundvattensinkning bedéms ske i samband med
anlaggning av planforslaget. Inga negativa konsekvenser
bedoms uppsté for Lavikbidckens sumpskogsomrade samt
nirliggande hushéllsbrunn.

Friluftsliv och rekreation

Den nya korsningsutformningen bedéms ge positiva
effekter med minskad barriadreffekt for friluftslivet i
omrédet. Positiva konsekvenser uppstér di en sékrare
passage erbjuds for gang-, cykel- och skotertrafik.

Buller

Inga konsekvenser. Utforda bullerberdkningar har visat
att inga narboende riskerar att paverkas av effekter i form

av for hoga ljudnivéer till foljd av ny korsningsutformning.

Markmiljo

Inga konsekvenser for manniskors hilsa eller miljo.

Inga fororeningar som Gverskrider MKM har hittats vid
markmiljéundersokning pa platsen. I tva punkter
overskrider nivier KM och massor ska intill dessa punkter
dteranviandas pa plats.

Risk och sdkerhet

Positiva effekter och konsekvenser i form av 6kad
trafiksdkerhet pa platsen for fordonstrafik, oskyddade
trafikanter.
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Alla som planerar att bygga eller utféra nagot som kan ténkas paverka manniskors hilsa eller miljo
behover folja de allmanna hansynsreglerna som éterfinns i 2 kap. miljobalken. Tabell 7.1 har tagits

fram med hjalp av Naturvardsverkets (2022b) vigledning om tillimpning av miljobalkens kapitel 2.
Tabellen visar hur Trafikverket forhallit sig till hdnsynsreglerna i projektet.

Tabell 7.1 Trafikverkets uppfyllelse av hansynsreglerna

Hiansynsregler i 2a
kapitlet miljobalken

Uppfyllelse av hiinsynsregler

Bevisborderegeln 1 §

Bevisbordesregeln innebar att det ar den som driver eller avser att
bedriva en verksambhet, eller vidtar en atgird, ska kunna visa att de
foljer kraven enligt miljobalken. Innehallet i plan och
miljobeskrivningen ir en del av redovisningen.

Kunskapskravet 2 §

Kunskapskravet innebar att verksamhetsutovaren ska skaffa sig
kunskap for att minska risken for skada eller oldgenhet for ménniska
och miljo. Trafikverket och dess konsulter insamlar kunskap genom
utredningar, inventeringar, samradsprocess och projekteringsfas for
att kunna minska paverkan pa manniskors hélsa och miljo.

Forsiktighetsprincipen 3 §

Verksamhetsutovaren ar skyldig att vidta atgarder och forsiktighets-
métt for att forhindra att skada eller olagenhet for miljé och hilsa
uppstéar. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt i vdgplanen anvinds i
projektet for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller dtgarden medfor skada eller olagenhet for manniskors hilsa
eller for miljon.

Basta mojliga teknik

Vid yrkesmassig verksamhet ska basta mojliga teknik anvandas for
att forebygga och minska skador och olagenheter samt vara
ekonomiskt rimlig att inforskaffa. Trafikverkets tekniska 16sningar
tas fram utifran ett skalighetsperspektiv.

Produktvalsprincipen 4 §

Produktvalsprincipen innebar att bade naringsidkare och
privatpersoner ska undvika att silja eller anvinda kemiska produkter
eller biotekniska organismer, om produkterna kan ersattas med
mindre farliga produkter. Trafikverket anviander sig av riktlinjer for
kemiska produkter och har krav pa miljostyrning f6r entreprenorer i
projektet.

Hushéllnings- och
kretsloppsprincipen 5 §

Verksamhetsutovaren ska hushalla med ravaror och energi samt
utnyttja mojligheterna att minska miangden avfall, mangden skadliga
dmnen i material och produkter samt de negativa effekterna av avfall.
Verksamhetsutévaren ska dven nyttja maéjligheten att atervinna
avfall. I férsta hand ska férnybara energikillor anvindas. I projektet
innebir det att schaktmassor dteranvands inom projektet sa langt det
ar majligt samt att maskiner nyttjas pa ett energieffektivt satt.
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Lokaliseringsprincipen 6 § | Verksamhet som tar mark eller vatten i ansprak ska bedrivas med
minsta intréng och oldagenhet for ménniskors hilsa och for miljon.
Lokaliseringen av projektet har gjorts for att uppfylla dess andamal
och med hansyn till miljépéverkan.

Skilighetsprincipen 7 § Skilighetsregeln innebér att kraven i 2 - 6 § miljébalken géller i den
utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.
Losningarna i projektet har framtagits utifrén skalighetsprincipen.

Skadeansvaret 8 § Den som bedriver eller bedrivit en verksambhet eller vidtagit en atgard
som medfort en skada eller oldgenhet ansvarar for att avhjalpa dessa
till de upphor. I plan- och miljébeskrivningen redovisas de forslag
som framtagits for att motverka att skador uppkommer. Det ar
Trafikverket som ansvarar for eventuella skador/oldgenheter som
eventuellt uppstar for att avhjalpa och ersitta dessa i enlighet med
géllande lagstiftning.

7.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar regeringens foreskrifter om kvalitet pad mark, vatten, luft eller milj6 for
att varaktigt skydda manniskors hilsa eller miljo. Miljokvalitetsnormer ar juridiskt bindande
styrmedel som regleras i miljobalkens femte kapitel. De beskriver ldgsta godtagbara miljokvalitet inom
négra amnesomraden. Miljokvalitetsnormer som bedoms vara aktuella for projektet framgar av tabell

7.2.

Tabell 7.2 Miljokvalitetsnormer som beddms beroras i Rosviksomradet

MKN Objekt Bedomd paverkan
Ytvatten Bastafjarden Planerade atgarder
VISSEU_CD: be.(.l.(l)'m}? inte forsvarao
SE652465-214080 mf)J_ }g et.en attuppna
miljokvalitetsnormer.
Luft Hela omradet Atgirderna bedoms inte
leda till 6verskridande av
miljokvalitetsnormer.
7.2. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

Projektet bedéms berora befintlig miljo d& det ror sig om en ombyggnad av befintlig korsning dar ny
vaganlaggning framst beror redan ianspraktagna ytor.

Projektet bedoms inverka positivt pa riksintresset for kommunikation for E4 da det bidrar med en
forbattrad framkomlighet och 6kad trafiksdkerhet. En positiv inverkan sker ocksa pa rorligt friluftsliv
inom omradet da siker passage av E4 utformas for oskyddade trafikanter.

Atgirderna bidrar till en viss negativ piverkan pé renniringen i omradet d& delar av renarnas
trivselland tas i ansprék.
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8  Markansprak och pagaende markanvandning

Marken i omradet for foreslagen trafikplats utgors av skog. Inga bostadshus finns i nira anslutning till
aktuellt omréde. Markansprék i vagplanen redovisas pé plankarta samt tillsammans med den
projekterade anlaggningen pé illustrationskarta.

Végplanen reglerar dtgiarder som ar planerade langs strickan. Markansprk redovisas pa plankartan
samt i vigplanens fastighetsforteckning.

Viglagen giller vid ny- och ombyggnad av vig och den mark som végen tar i ansprak gors med vagratt
eller inskrankt vagratt. Vagratt innebar att viaghéllaren far ratt att nyttja den mark eller utrymme som
behovs for vagen. Vaghéllaren har ritt att bestimma Gver marken och dess nyttjande under den tid
vagratten bestar samt tillgodogora sig tillgdngar exempelvis i form av jord och bergmassor. Vagritten
upphor nir viagen dras in.

Inskrankt viagratt innebar att vighéllaren inte far full ritt att bestimma 6ver anvindningen av marken.
Dessa ytor ar markerade som inskrankt vagratt pa plankartor.

Planen medger ockséa att mark tas i ansprak tillfalligt under byggtiden. Dessa ytor bendmns som
tillfallig nyttjanderatt och finns markerade pé plankartor.

8.1. Omrade for vagratt

Vagratt uppkommer genom att viaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for viag med stod
av en upprattad och faststilld viagplan.

Enligt 30 § vaglagen ger vigratten vaghallaren ritt att i fastighetsdgarens stélle
1. bestamma 6ver markens eller utrymmets anvindning under den tid vagritten bestar och
2. tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som ka utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagratten gor det mojligt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen, men innebir inga
forandringar av fastighetsindelningen. Vaghéallaren far rétt att i fastighetsigarens stélle bestimma over
marken eller utrymmets anvindning under den tid viagritten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vagen dras in frén allmént underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag d&
marken tas i ansprak.

Den slutliga ersédttningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills
ersittningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Viagomradet for allmin vag i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for de viganordningar
som redovisas i avsnitt 3.1, se figur 8.1. Vigomradet ar den yta som beh6vs permanent i projektet och
markanspréket innefattar sikerhetszon, stingsel och yta for underhall.

Kantremsans bredd ar 2,0 meter vid skogsmark, 1,0 meter vid jordbruksmark och 0.0 meter vid
tomtmark. Den behovs av trafiksdkerhetsmassiga skil samt for att sakerstilla drift- och
underhéllsdtgirder for framtiden.

P& plankartorna framgar nytt vigomrade.
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Viglagen fran och med 1972

Véganordning
(exempelvis belysning) —_

Vagbana

i Kantremsa } Kantremsa
Le— ! s
o g Vagomrade =
é " Vagratt (galler &ven marken under vagen) <0

Figur 8.1. Vagomrade och vagratt enligt vaglagen frdn och med 1972 kan inkludera en kantremsa pa upp till 2
meter (Trafikverket, 2020).

I markanspraket ingar forutom sjilva trafikplatsen utrymme for de viganordningar som redovisas i
kapitel 4. Det nya vigomradet for denna vagplan med vagratt for allmanvag omfattar totalt en yta pa
29040 m2 som utgors framst av skogbruksmark. Viltstangslets placering inom vigomradet Rosvik
sodra ses i figur 8.2.

PRINCIP FOR SKOG %
2m

1

T

N BEFINTLIG VAG

N\_VILTSTANGSEL

VAGOMRADESGRANS

VAGOMRADESGRANS ~\> J
~
3

Figur 8.2. Typsektion for viltstangslets placering i skogsmark.

8.2. Omrade for inskrankt vagratt

Vighallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, inte réatt att bestimma 6ver
omrédets (utrymmets) anvindning for annat andamal dn det som anges pé plankartan. I 6vrigt far

markégaren anvinda marken si lange som denna anvindning inte medfor negativ paverkan pé viagens

eller vaganordningens utformning eller funktion. Den inskrinkta vagratten innebar att vighéllaren
bestimmer 6ver markens anvindning under den tid végratten bestar.

Vigplanen omfattar 905 m2inskrankt vagratt.

8.3. Omrade for tillfallig nyttjanderatt

Ytor som behover anvindas tillfalligt under byggtiden kan tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt.
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Under byggnadstiden behdvs mark for etableringsytor (ytor for uppstéllning av arbetsbodar, maskiner
etcetera), tillfalliga upplag, anlaggningsarbeten, vattenavledning, byggtrafik, omledning och tkomst
till arbetsomradet. Marken behdvs for att arbetena ska kunna bedrivas effektivt. Trafikverket har ett
behov av nyttjanderitt under 2 ar.

Den mark som tas i ansprak kommer normalt att aterstillas om inte annat avtalas med
fastighetsdgaren.

Nyttjanderitten ska gélla under byggnadstiden fram till 2 ménader efter godkind slutbesiktning.

I viagplanen foreslés att cirka 7015 m2 mark tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt.
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9 Fortsatt arbete

Den omgivningspaverkan som projektet medfor kan behéva hanteras med dispenser, lov och tillstdnd
som kommer att bli nodvindiga vid byggande av vig. I vissa delar innebar faststilld vagplan att
tillstdnd finns och dr undantagna frén krav pa separat provning enligt miljobalken om de samréads
inom vagplanen. Undantagen giller det generella biotopskyddet och det generella strandskyddet samt
anmailan om atgarder som vasentligt kan fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 §.

Tillstdnd och dispenser som bedoms behovas for att genomfora planen ar:
e Anmilan om vattenverksamhet.
e Dispens enligt artskyddsférordningen for flicknycklar

For etableringsytor eller upplaggning av massor i naturmark pa annan plats &n angivet pa
plankartorna kravs samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken och 2 kap. 10 § kulturmiljolagen samt
marklov.

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vara
vagledande. Om riktvirden utomhus inte kan uppfyllas ska malsittningen vara att &tminstone
riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillimpas under
byggtiden.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir s dr mojligt. Eventuella 6verskottsmassor ska
transporteras sa korta strackor som majligt och i forsta hand anvindas som en resurs i andra
narliggande projekt. Material frdn utrustning och anlaggningar som rivs ateranvinds dir s ar mojligt.
Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under byggskedet. Tillstdnd kravs for transport
av avfall. Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten
enligt miljobalken 10 kap. 11 §. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 §
(1998:899) forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.

Trafikplatsen bedoms inte medfora sddan paverkan pa grundvattenforhallandena att det finns skil att
utreda behovet av tillstindsprévning som bortledande av grundvatten (avsiankning av
grundvattenniva) vidare. Varken allménna eller enskilda intressen bedoms darfor ur vattenrattslig
aspekt (11 kap. 12 § miljobalken) komma att skadas av den nya trafikplatsen.

Anmilan om vattenverksamhet for anldggning av vagtrumma vid Lavikbacken tas fram i nésta skede.

I det kortare hydrogeologiska PM:et (Trafikverket, 2022b) bedoms grundvattensdnkningen till f6ljd av
skidrningen inom omrédet for planerad trafikplats Rosvik sédra bli lokal. I PM:et dokumenteras
bedomningen om att inga allménna eller enskilda intressen berors och att undantagsregeln enligt MB
kap 11. §12 kan tillampas.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade enligt kulturmiljélagen. Om en hittills okind fornlimning
patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen mérkas ut och Lansstyrelsen
kontaktas. Om entreprenoren avser att utfora markingrepp eller nyttja mark for till exempel
mellanlagring av massor, uppstillning av bodar, maskiner etcetera utanfoér de ytor som avsatts for
detta i vigplanen, méste detta forst samrddas med Lansstyrelsen enligt kulturmiljélagen.

For att forhindra okontrollerad spridning av de invasiva arter som berors i projektet ska avschaktade
jordmassor fran dessa objekt, som kan innehélla vaxtdelar, rétter och fron, hanteras separat och far
inte flyttas fran platsen annat an for att lamnas till destruktion. Krav angdende detta kommer att
stillas i samband med upphandling av entreprenor. Krav kommer dven att stillas betraffande
grumlingsskydd for arbeten som riskerar att ge grumling i vattendrag.
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9.1. Uppfoljning och kontroller

Miljokontroll och miljouppfoljning ska sékerstélla att vigbyggnationen gors med hinsyn till miljé och
enligt de beslut som framkommit i projektets tidigare skeden. En miljosdkringsplan har utformats dar
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstillts i en lista. Den ar ett underlag infor
forfragningsunderlag, bygghandlingar och for det kontrollprogram som kommer upprittas och gilla
under byggtiden. Kontrollprogrammet kommer att kopplas till de tillstdnd och anmélningar som
behover utforas och som ingar i miljokontroll och miljouppfoljning.

9.2. Trafiksakerhetsgranskning

E4 tillhor TEN-T viagnitet och omfattas av vigsakerhetslagen (2010:1326). Det innebér att en
trafiksdkerhetsgranskning utford av godkéand trafiksikerhetsgranskare ska goras vid nya vagprojekt.
Trafiksakerhetsgranskaren ska folja upp den fysiska planeringen av vagprojektet samt uppratta
granskningsrapporter.

10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 § viglagen (1971:948).
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, och eventuella bilagor till

plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas néir vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behdévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet
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e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersattning

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

10.1.1. Overensstammelser med kommunala planer

Byggande av vag far inte ske i strid med géllande detaljplan. Planerad trafikplats Rosvik sodra ligger
utanfor detaljplanelagt omrade. Inga pagaende planprocesser finns heller for omradet.

10.1.2. Atgéardens kostnad

Beridknad kostnaden for foreslagen korsningsutformning uppgar till cirka 48 miljoner.

10.1.3. Atgardens finansiering

Atgirden finansieras med medel frin SINV (smérre investeringsatgirder).
10.2. Genomfdrande

10.2.1. Tidplan
Projektet har f6ljande 6versiktliga tidplan fran vigplan till byggande:

* Granskningshandling (granskning) vintern 2023
» Faststillelsehandling sommar 2023

* Laga kraft sommar/host 2024

* Byggstart 2027

I samband med att faststéllelseprévningen paborjas inleds arbetet med framtagande av forfragnings-
underlag for upphandling av entreprendr for ombyggnationen.

Byggstart ar i dagslaget planerad till &r 2027. Byggtiden beraknas till 2 ar.

10.2.2. Tekniska fragor

Vid ett vigbygge maéste ofta stora méngder jord och bortsprangt berg transporteras. Transporter inom
ett arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och
lastbilar av olika storlek.

Under byggtiden kommer vigar att vara 6ppna for allmén trafik. Dock kan inskrankningar i hastighet,
tillfalliga viganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt, bli aktuella
under byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprenoren. Information till allmanhet sker i god tid innan arbetet paborjas.
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10.3. Fastighetsrattsliga fragor

Nir vagplanen vunnit laga kraft ger den viagbyggaren ritt att ta mark i ansprak med vagritt enligt 30 §
viglagen (1971:948). Mark i narheten av vigen, som har avsatts for tillfalliga behov i samband med
byggandet av vigen, far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt enligt 35 § samma lag.

Markansprak redovisas pa plankartorna.

Fastighetsidgare och arealer redovisas i fastighetsforteckningen.
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12 Ord och begrepp

Ord/Begrepp

Definition/Beskrivning

Anlaggning

Byggnadsverk som inte ar hus. En identifierbar vag eller sparstracka inklusive
anslutningar, tekniska installationer med mera.

Betydande miljopaverkan

Begreppet har sitt ursprung i miljobalken. Graden av paverkan p& miljén avgér om
det ska uppréattas en MKB nar en vagplan upprattas. Lansstyrelsen prévar om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan med stod av kriterier som
finns i forordningen om miljokonsekvensbeskrivning.

Bomberad

Vagbanans ytprofil lutar ut mot vagkanten och vagbanans hégsta punkt finns i mitten
av vagen.

Bygghandling

Handling med de tekniska uppgifter som krévs for utbyggnad av en vag.
Bygghandlingen utgdr specifikation for entreprenad. Bygghandlingen bor ocksa
inkludera olika uppf6ljningsprogram, t.ex. for miljokonsekvenser.

Dagvatten Ytligt avrinnande regnvatten och sméltvatten.

Detaljplan Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt plan- och bygglagen (PBL). |
detaljplan prévas om mark- och vattenomraden &r lampliga for foreslagen
markanvandning och regleras hur t.ex. ny bebyggelse far utformas.

Droppe Droppliknande refug i trafikplats. Korsningstypen brukar kallas "Droppe”.

Enskilda som sarskilt berérs

Med detta avses i forsta hand narboende och inte en bredare allménhet.
Fastighetsagare vars mark kan komma att tas i ansprak och andra fastighetsagare i
narheten av projektet ingdr i denna krets. Det gor ocksa delagare i samfalligheter
och gemensamhetsanlaggningar samt innehavare av sarskild ratt.

Entreprenad

En entreprenad &r ett dtagande som ett foretag, oftast inom byggbranschen, tar pa
sig och som handlar om att utfora ett visst arbete inom en viss tidsgrans for en
férutbestdmd summa.

Fri hojd

Minsta avstand vinkelratt fran vagbanan till foremal ovan vagbanan, inklusive
sékerhetsmarginal for snd, ny belaggning m.m. Fri hdjd ar den héjd som erfordras
for att trafikanter ska kunna passera sakert under foremal som begransar hojden.

Fossil aker

Omraden med gamla odlingsspar kallas for fossil &kermark. Rojningsrosen,
terrasser och stenstrangar ar exempel pa sadana.

Fyrstegsprincipen

Forhaliningssatt som innebar att mojliga atgarder for forbattringar i
transportsystemet prévas stegvis.

Forfragningsunderlag

En handling innehallande bl.a. ritningar, mangdforteckningar och administrativa
foreskrifter (AF) som erfordras for att upphandla och styra en vagentreprenad.

Grundvatten

Grundvatten &r vatten som finns under mark, dar det fyller halrum och sprickor bade
i jord och i berg. I jorden rér sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna. Jordar
med liten kornstorlek, som lera och silt, innehaller lite vatten och i grévre jordar som
sand och grus finns mycket vatten. Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan
sprickorna anses bergmassan vara tat.

Grundvattensankning

En sénkning av grundvattenytan genom manniskans ingrepp i naturen. En
grundvattensankning kan vara temporar, till exempel under byggtider, eller
permanent om ett omrade ska hallas torrt dver en langre tid.

Halvruter-l6sning med droppe

%b

Figur 11.1. Utformning av en planskildkorsning droppformad
cirkulationsplats med anslutningsramper. Sa kallad halvruterlésning (VGU
2004:80).

Inskrankt vagratt

Vagréatt innebar enligt vaglagen att vaghallaren har befogenhet att nyttja marken och
att bestamma éver markens anvandning under den tid vagratten bestar. Vaghallaren
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Ord/Begrepp

Definition/Beskrivning

har dven rétt att tillgodogora sig alster och andra tillgangar som kan utvinnas ur
marken. Detta géaller oberoende av den ratt andra har till fastigheten. Inskréankningar
i vaghallarens ratt att nyttja marken kan dock goras i vagplanen (sa kallad inskrankt
vagratt). Omraden kan avses utsidan av bullerskyddsvallar, tryckbankar och andra
grundférstarkningsatgarder, landskapsanpassning, omrade for utloppsledning, &-
eller backomgravning, mark under broar. Med inskrénkt vagratt avses aven mark for
bergtunnel.

Invasiva arter

En invasiv art &r en art som 1) inte ar naturligt forekommande 2) konkurrerar ut
inhemska arter.

PAH Polycykliska aromatiska kolvaten och ar en grupp av flera hundra féreningar som
bildas nér organiska material hettas upp eller férbranns ofullstandigt.

PID-métning Instrument som méater summan av flyktiga kolvaten (VOC) i luften 6ver provet, d.v.s.
de amnen som fordngas och avgar till luft.

Perkolation Sker i marken da infiltrerat vatten fran nederborden rér sig nedat i markprofilen mot

grundvattnet.

Planskild korsning

Korsning i helt eller delvis skilda plan. Den kan vara utformad med eller utan ramper
mellan de korsande vagarna/gatorna. Motsvarande korsning i samma plan kallas i
VGU for korsning i plan.

Ramp

For gang- eller fordonstrafik avsedd forbindelse mellan tva plan. Rampen stracker
sig mellan byggnos vid primarvag och byggnos dar tva ramper mots, alternativt dar
rampen ansluter till korsningen i sekundarvagen. Ramper i planskilda korsningar (F)
kallar férbindelsevéag.

Riksintresse

Geografiska omraden av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan
pekas ut som omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljobalken. Omradena
kan vara viktiga av olika skal och ha olika bevarandevarden. Trafikverket har pekat
ut vagar och jarnvagar av riksintresse enligt miljébalkens
hushallningsbestammelser. | kommunal planering enligt PBL beaktar kommunen
dessa statliga ansprak och lansstyrelsen bevakar att riksintressena tillgodoses.

Samrad

Utbyte av information med och inhamtande av synpunkter fran berérda enskilda,
myndigheter och organisationer under planlaggningsprocessen. Samrad kan vara
saval muntligt som skriftligt.

Samradsredogorelse

Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits, vilka synpunkter som inkommit
och vilka atgarder som de inkomna synpunkterna inneburit.

Skare Skarm eller dylikt som skydd och kamouflage speciellt vid jakt pa sjofagel.

STRADA Swedish Traffic Accident Data Aquisition. Transportstyrelsens informationssystem
om skadade och olyckor inom hela vagtransportsystemet som bygger pa uppgifter
fran polis och sjukvard.

TEN-T Ett infrastrukturnat 6ver Europa for att knyta samman viktiga platser.

Trafikplats Vagar i skilda plan férbundna med ramper utgor en planskild trafikplats, har kallad
trafikplats. Kélla: VGU (Vagar- och gators utformning publikation 2015:090)

Trumma Jordoverfylld konstruktion med teoretisk spannvidd mindre an eller = 2m. En trumma
har ett 6ppet in- och utlopp och &r avsedd att leda vatten genom en vag.

VGU VGU (Vagar- och gators utformning publikation 2015:090)

Vagplan Fysisk plan med réattsverkan som regleras enligt vaglagen. Foér byggande av vag ska
uppréttas en vagplan. | vagplanen ska anges den mark som behéver tas i ansprak.
Planen ska innehalla en MKB och de uppgifter i 6vrigt som behdvs for att genomfora
vagbyggnadsprojektet.

Vagren En del av en vég som &r avsedd for trafik med fordon, dock inte kérbana eller
cykelbana.

ADT Arsmedeldygnstrafiken
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