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SAMMANFATTNING

Trafikverket har ett behov av att inventera och samla in data kring fordonstrafik pa ett utpekat
fordonsnat i Sverige som skulle kunna vara aktuellt for elvag i framtiden. Efter en konsultation om
tillvagagangsatt for att samla in data fran transportorer fick Sweco i uppdrag att genomféra en
pilotundersokning i mindre skala fér att samla in data kring fordonstrafik pad det utpekade
fordonsnatet. Urvalet foll pa aktorer inom transportbranschen som pa nagot vis har eller ar knutna till
de utpekade pilotstrackorna for elvag i Norvik - Vasterhaninge och Orebro — Hallsberg. Detta
bedémdes vara en framkomlig vag eftersom det redan finns upparbetade kontakter med dessa
aktérer men ocksa att de bedémdes vara aktiva inom en spridning av olika verksamheter inom
transportbranschen. Efter sammanstéalining av kontakterna blev det 35 transportérer som ingick i
pilotundersékningen.

Syftet med pilotundersokningen var att forsoka visa om det &r mojligt att samla in data kring akeriers
fordonsanvandning utmed de utpekade elvagsstraken samt om det &r mojligt att rakna upp insamlade
data till vagstraken. Viktiga fragestallningar berérde hur stor del av fordonstrafiken som gar pa det
utpekade vagnatet. En viktig definition som knat an till huvudfradgestalliningarna var att fordon for
elvagsstraken ska kéra mer &an 20 mil och inte atervanda till startpositionen.

Det som genomférdes var en totalundersdkning bland det urval av aktérer som Trafikverket har haft
kontakt med i elvagspiloterna i Norvik-Véasterhaninge och Orebro-Hallsberg. Det var svenska akerier
i dessa tva regioner som ingick i undersokningen och inga utlandska transportorer.

En webbenkét beddmdes vara mest lamplig. Innan enkatmejlet/missivbrevet skickades ut ringde
Sweco upp de respondenter som hade telefonnummer tillgangligt och informerade om det kommande
utskicket. Under insamlingen genomfordes det kompletterande telefonpaminnelser.

Djupintervjuer genomférdes for informationsinhamtning till omvéarldsanalys och forstaelse for
uppgiftslamnarnas situation vad det galler datarapportering. Ett forsok till upprakning av de
inrapporterade uppgifterna genomfordes ocksa. Dock saknades en viktig pusselbit, transportérernas
marknadsandelar.

En typisk onsdag, en dag under normala forhallanden anvandes som definition av matdag for att
undvika stora sasongsvariationer i de inrapporterade uppgifterna.

Av de 34 enkaterna som nadde malpopulationen var det endast atta som inte fylldes i helt eller delvis.
Detta gav en svarsandel/svarsfrekvens pa 76,5 procent vilket var ett mycket gott resultat.
Framgangen berodde pa bra upparbetade kontaktpersoner med aktuella kontaktuppgifter,
telefonarbete i kombination med mejlutskick men ocksa pa grund av en vl tilltagen insamlingsperiod
pa drygt fyra veckor.

Djupintervjuerna var positiva och de intervjuade féretradarna for transportféretagen ansag att elvagar
och elektrifierade tyngre fordon ar den "vag som man maste ga” for att bland annat klara miljomalen.
BRING, ABT-Bolagen och Narkefrakt ansag att det utpekade vagnatet for elvag som visats innan

intervjun, i stort var rimligt men med tillagg att det kan behovas en koppling till Sveriges grannlander.

I omvarldsanalysen framkom att det finns flera stora undersékningar som till vissa delar skulle kunna
anvandas tillsammans med andra kallor for att skatta fordonsflodet, pa det aktuella utpekade
vagnatet. Det ar dock mycket svart att fa till samkorningar/matchningar med olika datakallor pa grund
av sekretess.

Upprakningar av resultaten fran urvalsniva till en total svensk population var énskvart. Efter en
inventering av kallor och studier av representativitet visade det sig dock inte mojligt. En variabel som
framférallt saknades for att kunna géra en upprakning av urvalet till den totala populationen var de
ingaende foretagens marknadsandelar.

De svarande transportérerna var representativa vad det galler jamférelsen med urvalets fordelning
av region och typ av akeri. De var dock inte representativa nar det kom till transporterade
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varugrupper. De svarande transportérerna var klart dverrepresenterade inom varugrupperna
styckegods samt livsmedel och hade en klar underrepresentation av varugrupperna malm samt
produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske. Underrepresentationen beror antagligen pa att
varugrupperna transporteras pa andra delar av vagnatet.

De svarande transportorernas fordon stod fér 3,7 procent av landets fordon enligt de siffror som
Trafikanalys redovisar. Av de svarande transportdrernas fordon stod de tyngre fordonen (16 och mer)
fér 80 procent av total antalet redovisade fordon.

Av fordonen som véager 16 ton och mer korde de flesta under 300 kilometer en typisk onsdag.

Det var 77 procent av de svarande transportdrerna som svarade att de utpekade elvagstraken i
enkaten ar rimliga utifrdn deras verksamhet.

Fordon for elvagar bor ha en betydande andel av korstrackan pa elvagsstraket, det definieras i
undersokningen som mer an halva kérstrackan allternativt mer an 15 mil per dygn. Av fordonen som
vager 16 ton eller mer var det lite drygt halften av fordonen som uppfyller det kriteriet. Av de lite lattare
tyngre fordonen i viktklassen, 3,5 ton till 16 ton var det 28 procent som uppfyllde kriteriet.

Andelen fordon pa 16 ton eller mer som utgar fran och aterkommer till samma punkt efter avslutat
arbetspass/skift (depd, terminal, hem) var 69 procent av alla fordon i samma viktklass.

Av de svarande transportérerna var det 87 procent som har transporter pa riksvag 73 och/eller pa
E20 mellan Orebro och Hallsberg. Andelen fordon p& 16 ton eller mer som har ett skyttelliknande
kérmonster av totala antalet fordon i samma viktklass som kor pa pilotstrackorna, var 30 procent. Av
totala antalet fordon p& 16 ton eller mer var andelen 6 procent.

En klar majoritet av de svarande skulle vara intresserade av att kora ett eller flera fordon pa
elvagspiloten om den lokaliserades i deras omrade utifran de i enkaten givna forutsattningarna. En
klar majoritet ansag ocksa att det skulle behovas ytterligare infrastruktur, till exempel laddare pa depa
eller utanfor elvagstrackan.

Sammantaget far resultaten i pilotundersékningen sagas vara rimliga utifrdn urvalets karaktar, alltsa
svenska transportérer i storre regioner som ar storstadsnara. Rimlighetsanalysen bygger pa att de
svarande har ett generellt transportménster som liknar andra aktérer i dessa regioner. Svaren
reflekterar de fragor som stalldes. Det ar viktigt att ta hansyn till nar data tolkas och anvands i andra
sammanhang. Inga fragor kopplat till kostnader och ekonomiska forutsattningar fanns i studien vilket
kan paverka akeriernas val av teknisk losning samt intresse att delta i olika tester och piloter. Det
som framforallt kravs for upprakningar till populationsniva ar transportdrernas marknadsandelar, de
saknas dock. Infér framtiden &r det en kombination av olika metoder och datakéllor som skulle kunna
vara en framgang for framtida undersokningar av transporttrer pa det utpekade vagnatet.
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1. INLEDNING

Trafikverket har ett behov av att inventera och samla in data kring
fordonstrafik pa ett utpekat vagnat i Sverige som skulle kunna vara
aktuellt for elvag i framtiden. Det har uppdraget kom till pa bestéllning
fran Trafikverket forst som en totalundersékning men med diskussion
och resonemang kring resurser och majliga data blev det en planerad
pilotundersokning i mindre skala.

1.1 OM UPPDRAGET

Trafikverket har ett utpekat vagnat som skulle kunna vara aktuellt fér elvagar i framtiden. Med elvagar
menas i det har fallet vagar som har en laddningsfunktionalitet for tyngre fordon. Vagnatet har
diskuterats utifran mangden trafik men ocks& utifrdn omfattningen av koldioxidutslapp. Det bedoms
vara en effektiv strackning for en satsning for utbyggnad av elvéagar. Det utpekade véagnéatet for elvag
ska dock inte tolkas som Trafikverkets rekommendation for utrullning av elvagar.

Elvagar bedoms vara en en av flera tankbara vagar for att nd Sveriges mal om minskade
koldioxidutsléapp. | dag finns flera demoanléggningar for elvagsteknik och det utpekade elvagsnatet
ar i alla fall i teorin en majlig 16sning for framtida elvag. Vart fordonen kér och hur langt de kér kommer
paverka vilka vagar som kan vara lampliga for elvag och hur mycket batterikapacitet som behovs,
aven for fordon som inte kor pa elvag.

Med utgangspunkt fran denna problemstalining kontaktade Trafikverket Sweco for konsultation. Ett
forsta mote utifrn de Gvergripande behoven holls. Det bestamdes da att en totalundersokning bland
alla aktorer som kan tankas ha transporter pa det tilltdnkta elvagsnatet inte var en framkomlig vag.
Det skulle innebéra en valdigt stor arbetsinsats och det beddmdes inte heller genomférbart inom en
rimlig budget. For att kunna beddéma huruvida en studie, enligt Trafikverkets behov, ar motiverad i
framtiden genomfdrdes istéllet en féreslagen pilotstudie/undersdkning. En pilotundersékning som
skulle genomféras bland ett urval av aktorer.

Urvalet foll p& aktérer inom transportbranschen som pé nagot vis har eller ar knutna till pilotstrackorna
for elvag i Norvik - Vasterhaninge och Orebro — Hallsberg. Det bedémdes vara en framkomlig vag
eftersom det redan fanns upparbetade kontakter med dessa aktdrer men ocksa for att de bedémdes
vara aktiva inom olika delar av branschen. Genom att de beddémdes vara aktiva inom olika delar av
branschen var ambitionen att det kunde finnas en mdgjlighet att anvanda deras inrapporterade
uppgifter for en upprakning till malpopulationsniva. Dessa aktorer kunde da ses som ett representativt
urval av de aktérer som hade sina transporter pa det utpekade elvagsnatet.

Som del ett av uppdraget planerades pilotundersokningen. | den fasen bedémdes det ocksa vara
viktigt att genomféra nagra fordjupade intervjuer med valda aktorer. | den initiala delen togs &aven
listor fram med potentiella respondenter. Trafikverket tog &ven kontakt med Trafikanalys for att ta
reda pd om den nationella lastbilsundersokningen som Trafikanalys skulle kunna anvandas for
informationshamtning. Efter en avrapportering av planeringsfasen bedémdes det vara en framkomlig
vag att genomfdra en pilotundersokning. Efter det pabdrjade sjalva pilotundersékningen.

Pilotundersokningen genomfdérdes inom ramen for Trafikverkets program for elektrifiering.
Undersokningen avsag visa om det ar mojligt att samla in data kring akeriers fordonsanvandning
utmed de utpekade elvagsstrdken samt om det ar mdjligt att rakna upp insamlade data till de
utpekade elvagsstrdken. Kvaliteten pa insamlade data utvarderades och en omvarldsanalys
genomfordes med utgangspunkt i om det finns jamforbara studier samt om andra insamlade data
och statistik skulle kunna anvandas for att uppfylla behovet for bland annat upprékningarna.

Parallellt med fragekonstruktion, inlaggning i webbinsamlingsverktyg och insamling genomférdes tre
djupintervjuer och en omvarldsanalys med utgdngspunkt i upprakningar till populationsniva. Med det
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arbetet blev det mer och mer uppenbart att hjéalpinformation behévdes for att det skulle vara praktiskt
mojligt att genomféra upprakningarna. Information om &keriernas marknadsandelar foér att bedéma
hur stor vikt som enskilda inrapporterade uppgifter skulle ha i en upprékning behdvs for att det ska
vara mojligt. Det gar till viss del att utga ifran foretagens storlek som vikt men det ar betydligt mer
oséakert.

1.2 SYFTE OCH METOD
Syftet med pilotundersokningen var att forsoka visa om det var majligt att samla in data kring akeriers
fordonsanvandning utmed de utpekade elvagsstrdken samt om det var mgjligt att rakna upp
insamlade data till de utpekade elvagsstraken.

Var fordonen kor och hur langt de kor kommer paverka vilka vagar som kan vara lampliga for elvag i
framtiden och hur mycket batterikapacitet som behovs, aven for fordon som inte kor pa elvag. Det
utpekade elvagsstraken &r bara pa forslagsstadiet och darmed gar det att saga att pilotunder-
sokningen hade till syfte att utvardera om dessa elvagsstrak ar rimliga och lampliga for projektering i
framtiden.

Metoden som anvandes var en totalundersdkning bland det urval av aktérer som Trafikverket har/har
haft kontakt med i elvagspiloterna i Norvik-Vasterhaninge och Orebro-Hallsberg. Det var svenska
akerier i dessa tva regioner som ingick i undersokningen och inga utlandska akerier/transporter.

En webbenkdt bedémdes vara mest lamplig som insamlingsmetod. Ett mejl skickades ut till
respondenterna med en unik lank till deras enkat. Innan enkatmejlet/missivbrevet skickades ut ringde
Sweco upp de respondenter som hade telefonnummer tillgéngligt och informerade om det kommande
utskicket. Under insamlingen mejlades paminnelser ut och det genomférdes ocksa
telefonpaminnelser.

Djupintervjuer genomférdes for informationsinhdmtning till omvéarldsanalys och for att skapa
forstaelse for uppgiftslamnarnas situation vad det géller datarapportering.

Ett forsok till upprakning av de inrapporterade uppgifterna genomférdes. Det som anvéndes i forsoket
var transportérernas storlek i relation till varandra och transportdrernas transporterade varugrupper.
Kvaliteten pa insamlade data utvarderades ocksa i detta skede.

Alla data sammanstélldes i excelrapporter med tabeller och diagram. En undersékningsrapport
skrevs samt ett par presentationer i power-pointformat holls under uppdragets gang.

1.3 VIKTIGA FRAGESTALLNINGAR OCH DEFINITIONER
Huvudfragestallningarna for pilotundersokningen var:

e Var startade resan och var avslutas den?
e  Hur stor del av trafiken gar pa det utpekade vagnatet?

En viktig definition som kn6t an till huvudfragestaliningarna var att fordon for elvagsstraken ska kora
mer an 15 mil och inte atervanda till startpositionen.

I och med den definitionen formulerades &ven definitionen for fordonets vikt. De fordon som
efterfragades var lastbilar som har en bruttovikt Gver 16 ton. Nagon enstaka fraga inkluderade alla
lastbilar med en bruttovikt 6ver 3,5 ton.

For att inte fa allt for stora sadsongsvariationer anvandes en definition av matdag som respon-
denterna skulle kunna harleda sina uppgifter till. Det fér att undvika en mix av inrapporterade uppgifter
som da kunde variera pa grund av sasong och veckodag till exempel. Definitionen som da& anvandes
var att frdgorna skulle harledas till transporter under en typisk onsdag. En typisk onsdag var en dag
under normala forhallanden, det vill saga, inte en helgdag, inte extremt vader, med mera, da
verksamheten inte 4ger rum som vanligt.
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Vid datainsamlingen var intresset storst for uppskattade uppgifter om transporterna men forstas
garna exakta uppgifter om det var mdjligt att ta fram dessa vid enkéatens ifyllnad. Den formuleringen
kom till fér att det anségs battre att fa in uppskattade data &n att fa in betydligt mindre exakt data
eftersom exakt data bedémdes vara svar att samla in fran transportérernas interna system.
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2. OM UNDERSOKNINGEN

En statistisk undersokning innehaller fasta moment som i sin tur
innehaller val av metoder och tillvagagangssatt. | det har kapitlet
beskrivs undersdkningens metod, representativitet och genom-
férande.

2.1 POPULATION OCH REGISTER
Inledningsvis ville Trafikverket genomfora en totalundersdkning bland aktérer/transportféretag som
har transporter pa det utpekade elvagsnatet. Efter diskussion om rimlighet, effektivitet och kostnader
bedémdes det vara bast lampat att genomféra en pilotundersékning for att testa ansatsen om
datainsamling fran transportérerna.

I en pilotundersokning véljs ofta ett urval som far anses vara representativt for malgruppen.
Malgruppen eller malpopulationen i det har fallet var aktorer/transportféretag med transporter pa det
utpekade elvagsnatet. Eftersom det inte finns ett register éver malpopulationen valdes svenska
transportérer ut utifrdn deras deltagande pa négot vis i Trafikverkets arbete med elvagspiloter.

Trafikverket har genom arbetet med elvagspiloter byggt upp kontakter med ett urval féretag inom
transportsektorn. Det ar aktérer som visat intresse eller som ingar i beredningen av elvagspiloter pa
tva teststrackor, en mellan Orebro och Hallsberg samt en mellan Norvik och Vasterhaninge. Dessa
kontakter valdes ut som malpopulation for pilotundersokningen.

Trafikverket samt Region Orebro och Region Stockholm sokte upp féretagen i sina interna system
och kontaktuppgifter som mejladress och telefonnummer infogades i listan. | tabellen nedan finns
foretagskontakterna listade efter regionstillhdrighet. Det blev 72 féretag men déar 35 hade kontakt-
uppgifter som blev méalpopulationen for pilotundersokningen. Av de 35 foretagen var det tvd som
bade tillhérde Stockholm och Orebro. | redovisningen antogs de senare tillhéra Region Stockholm
som da fick 14 féretagskontakter och en andel pa 40 procent av foretagen.

Tabelll. Pilotundersokningens malpopulation fordelat efter region
Region Antal Andel
foretagskontakter = foretagskontakter

Stockholm 12 34%
Stockholm/Orebro | 2 6%
Orebro 21 60%

Det var inte regional tillhérighet som bedémdes vara det som paverkade svarandet och det som
inrapporterades utan mer foretagskategori och vilka kategorier av varor som transporterades.

Variabeln foretagskategori kunde harledas utifrdn de uppgifter som fanns nar féretagen soktes upp
hos Trafikverket samt hos regionerna. | tabellen nedan redovisas foretagskontakterna efter kategori.
Den vanligaste foretagskategorin var féretag som utfor tjanster at andra, det var 23 foretagskontakter
av 35 som ingick i den kategorin, det motsvarade 66 procent av kontakterna.
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Tabell2. Pilotundersokningens malpopulation férdelat efter foretagskategori
Foretagskategori Antal Andel
foretagskontakter = foretagskontakter

Varuagare med 12 34%
egna akeri
Akerier som utfér 23 66%

tjanster at andra

Totalt 35 100%

2.2 INSAMLINGSMETOD OCH INSAMLINGSPERIOD
Valet av insamlingsmetod styrs ofta av ekonomiska forutsattningar men ocksa av tillgang till relevanta
kontaktuppgifter. Kontaktuppgifterna ska vara aktuella och tillférlitiga for att insamlingen ska bli
lyckad.

I den hér pilotunderstkningen valdes webbenkét som insamlingsmetod for att det var mejladresser
som var de framsta kontaktuppgifterna som fanns tillgangliga. Valet av webbenkat styrdes ocksa av
de frgor som skulle stéllas i enkaten. Fragorna behover eftertanke och aven till viss del sékning i
interna system for att kunna besvaras och da var metoden val lampad. Telefonintervjuer uteslots
eftersom det var fér manga fragor som skulle stéllas samt att det bedomdes ta en del tid att besvara
dem vilket gjorde att telefonintervjuer inte ansags lampade.

Insamlingen genomférdes som en uppringning av kontaktpersonerna innan utskick av mejl med
lanken till enkaten. Uppringning innan beddmdes vara en effektiv metod for att Oka
svarsbenagenheten. Utskicksmejlet hade formen av ett enkatmissiv dar syfte och motivering till att
svara lyftes fram som centrala delar. | bilagal finns missivtexten redovisad.

Det var framst uppskattade uppgifter om transporterna men garna exakta varden som var av intresse
for insamlingen. Webbverktyget Survey Generator fran Alstra anvandes for den digitala insamlingen.
I det finns funktionalitet for unika lankar till enkaterna samt rutiner fér pAminnelsearbetet med datum
och selektionsfunktioner.

Insamlingen startade den 14 maj 2020 och avslutades 12 juni. Under insamlingsperioden skickades
tre paminnelser ut och pdminnelser genomfordes dven med telefon. Den information som kom in via
telefonkontakterna anvandes for att uppdatera kontaktuppgifterna Iépande.

Drygt fyra veckors insamling bedémdes initialt behtvas for att na ett acceptabelt inflode av svar.
Kontaktpersonerna var 6verlag mycket positiva till insamlingen och projekten med elvégar och det
far anta ha baring pa svarsfrekvensen.

2.3 VARIABLERNA OCH FRAGORNA
Genom att studera grundfragestallningarna och bryta ner dem i separata fragor gar det att ringa in
vad det ar som enkéten ska samla in.

Fragorna i enkaten handlade i stort om hur manga tunga fordon som féretaget har, hur Iangt fordonen
kor per dag och hur manga av fordonen som gar pa det utpekade vagnatet for elvag. | slutet av
enkaten fanns det specifika fragor om teststrackorna for elvag i Orebro och Norvik. Vart fordonen koér
och hur langt de koér kommer paverka vilka vagar som kan vara lampliga for elvag och hur mycket
batterikapacitet som behovs, dven for fordon som inte kor pa elvag.

Definitionen av fordon som efterfrdgades i enkaten var lastbilar som har en bruttovikt Gver 16 ton.
Nagon enstaka fraga inkluderade alla lastbilar med en bruttovikt Gver 3,5 ton.
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Fragorna berorde transporter under en sé kallad typisk onsdag. En typisk onsdag definierades som
en dag under normala forhallanden, det vill sdga inte en helgdag, inte extremt vader, d&
verksamheten inte antas kunna genomféras som vanligt. Definitionen anvéandes for att undvika
sdsongspaverkan och andra faktorer som paverkar jamforbarheten samt mojligheten att skala upp
varden till en hdgre aggregerad niva.

Enkaten arbetades fram med versioner som utgick fran grundfragestaliningarna. Den granskades
och kommenterades av Trafikverket i forsta hand men ocksd av Region Orebro och Region
Stockholm, framforallt for fragorna som gallde teststrackorna for elvagar i Orebro och Norvik.

Enkatens fragor testades pa kollegor inom Sweco for att undvika fel som kan vara svéara att se for
den som konstruerar enkaten initialt.

Enkaten programmerades och designades i webbverktyget néar en slutgiltig, godkéand version av
enkaten fanns fardig i wordformat. | digital form testades enkaten av alla parter angaende
hopp/selektioner och design.

2.4 TACKNING, BORTFALL, SVARSANDELAR OCH REPRESENTATIVITET
I alla undersokningar finns under- respektive 6vertackning alltsa foretag i det har fallet som inte har
kommit med fast de borde eller att de har kommit med fast de inte borde vara med i registret.

Undertéckningen var antagligen liten i den har undersdkningen. Registret var upprattat éver de
kontakter som Trafikverket, Region Stockholm och Region Orebro har haft med svenska féretag inom
elvagsprojekten. Det kan dock vara s& att respondenter/kontakter inte har kommit med i den sékning
som gjordes i systemen. Eftersom en grundlig sokning gjordes antas de som av ndgon anledning da
inte kom med var fa till antalet.

Overtéackning kan ocksa forekomma eftersom det antagligen finns respondenter som svarat fastéan
de kanske inte var de som kunde svara uttmmande pa fragorna.

En viss under- respektive Overtackning fanns. Det paverkar bortfalls- och svarsfrekvens-
berakningarna. Eftersom undertackningen inte ar helt kind men antagligen finns antas den da vara
mycket liten. Overtackningen framkom i form av respondenter som inte kunde nas och antogs da ha
slutat pa foretaget. Overtackningen var dock liten. Det var ett féretag som inte alls kunde nés. Darmed
raknas registret ner med en respondent, fran 35 till 34 foretag.

For att vara saker nar slutsatser ska dras ska de svarande vara representativa i forhallande till hela
populationens sammanséttning. Om till exempel populationen har 50 procent mén och 50 procent
kvinnor ska sen de som svarar bestd av samma proportioner. Representativiteten ska analyseras,
ofta &ar det en bortfallsanalys som genomférs.

Manga ganger ar det en egenskap eller variabel som kan antas vara den som resultatet beror pa
som bortfallsanalyseras. Klassiska redovisningsvariabler ar till exempel kon och alder. | den har
pilotundersokningen antogs det vara segment av respondenter alltsa foretag registrerade utifran
regionstillnérighet och kategoritillhérighet, ndgon annan bakgrundsinformation fanns inte i registret.
Nedan i tabellen finns fordelningar 6ver de aktuella variablerna som gar att anvanda i den har
pilotundersdkningen, férdelat i registret och bland de svarande.

Det tabellen visar &r att representativiteten bland de svarande féretagen var i néstan identisk med
den fordelning som fanns i ursprungsregistret. Det pavisar god representativitet bland de svarande i
alla fall nar dessa variabler studeras. Fragan om de svarande foretagen sen ar representativa for de
tilltankta elvagsstraken behandlas i resultatavsnittet i rapporten.
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Tabell3. Fordelning av foretagskontakterna per region i registret och bland de svarande

Region/typ av | Overtackning = Antal Andel Antal svar = Andel
akeri foretagskontakter = foretagskontakter svar
Stockholm 0 14 41% 11 42%
Orebro 1 20 59% 15 58%
Totalt 1 34 100% 26 76,5%
Varuégare 1 11 32% 8 31%
med egna

akeri

Akerier som |0 23 68% 18 69%
utfor tjanster

at andra

Totalt 1 34 100% 26 76,5%

Eftersom det var en pilotundersokning med ett litet urval som genomfordes var det extra viktigt att fa
in s& manga svar som méjligt. En relativt stor insats genomférdes genom telefonarbete i borjan men
aven som paminnelsemetod for att fa upp inflédet av svar. Under telefonsamtalen var det relativ latt
att motivera till svarande.

Det partiella bortfallet alltsa det bortfall pa delar av enkéaten eller vissa fragor var relativt litet och det
indikerade pa fragor som var latta att besvara samt att det var initierade, intresserade

kontaktpersoner.

Av de 34 enkéaterna som nadde malpopulationen var det bara atta som inte fylldes i helt eller delvis.
Det ger en svarsandel/svarsfrekvens pa 76,5 procent vilket var ett mycket gott resultat. Framgangen
berodde pa bra upparbetade kontaktpersoner med aktuella kontaktuppgifter, telefonarbete i
kombination med mejlutskick men ocksa pa grund av en val tilltagen insamlingsperiod pa drygt fyra

veckor.
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3. DJUPINTERVJUER

For att fa mer information om hur respondenterna skulle uppleva en
enkatundersokning och vilken information som det borde fragas om
genomfdrdes tre intervjuer med valda aktorer som kunde antas vara
motiverade att svara. De tre intervjuerna utférdes med personer som
har eller hade haft kontakter med Trafikverket om elvagar och elvags-
projekt.

3.1 INTERVJU MED BRING
Den forsta intervjun genomfordes med Catherine Lofquist, hllbarhetschefen pé Bring.
Catherine ansvarar for det strategiska héallbarhetsarbetet inom Bring Sverige.

Bring ags av norska posten och i norden har Bring den stoérsta marknadsandelen i Norge. Bring &r
verksamma i alla typer av transportverksamheter. De fraktar allt fran styckegods, till paket som ska
levereras for e-handeln. Ager forhallandevis f& av bilarna och har m&nga underleverantérer. Totalt
har de cirka 2 000 fordon allt fran sma skapbilar till de stérsta fordonen pa marknaden.

Bring engagerade sig i elvagsprojekt till stor del for att de har ett miljomal om att vara fossilfria ar
2025. Som de uttryckte sig angaende det; "Det galler att satsa pa alla mdjliga alternativa vagar for
att nd malet”. | Jénkoping har Bring till exempel en stor kund som har samma miljémal som Bring och
darmed blir det en typ av win-win situation fér kund och leverantér nar de motiverar varandra.

Bring tycker att de av Trafikverket utpekade elvagstraken ar rimliga utifrdn sin verksamhet for att en
stor del av deras egna fordon gér pa det utpekade elvagsnatet. Dock ser de att langst norrut i Sverige
borde jarnvag vara en battre och mer effektiv 16sning (Bring har taglésningar i sin verksamhet men
som lider av langa ledtider enligt Bring sjélva). Bring saknar dock en tanke om vad som hander nar
Sveriges elvag kommer fram till gransen till bland annat Norge. Det borde finnas en nordisk planering
for elvagarna. Ett problem blir till exempel annars E6 mot Oslo.

Fordon for elvagsstraken bor ha en betydande andel av korstrackan pa elvagen, exempelvis minst
halva korstrackan eller mer an 15 mil per dag. Denna definition diskuterades med den intervjuade.
Av Brings fordon ar det en mindre andel stora/tunga fordon med slap som har liknande kérmaonster
men totalt satt gar alla typer av fordon mycket pa de utpekade elvagsstraken. Bring ser det som att
den storsta andelen av utslappen sker utmed det utpekade véagarna.

Bring tror pa laddning utefter elvagen. Stora batterier kostar pengar med elvagsladdning kunde
mindre batterier fungera bra eftersom de laddas utmed resan.

Bring planerar for en utékning av sina transporter pa de utpekade elvagstraken. Det ar dar Sverige
vaxer och darmed &ven transportbehovet. Just nu gar "business to business” transporter ned medan
“business to consumer” transporter 6kar. Det ar det som galler i framtiden eftersom fler e-handlar.
Vill inte svara pa hur mycket de planerar att vaxa men de vill bli betydligt stérre an idag.

I dag har Bring inget tyngre fordon (3,5 ton eller mer) som drivs av el men det &r bestéllt, inte i Sverige
dar det &r for dyrt enligt Bring utan i Norge dar flera fordon ar bestéllda. | Norge har Bring cirka 1 200
fordon som drivs av el, allt frAn sma skapbilar till storre lastbilar.

Bring har langtgdende planer pa att kopa in eldrivna tyngre fordon. Finns inte s& manga pa
marknaden dock.

| 6vrigt anser Bring att vilken teknik man &n véljer sa ska elvagen anvandas till laddning under resans
gang. Skapar flexibilitet. D& skulle aven personbilar kunna anvanda vagen i framtiden.
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3.2 INTERVJU MED ABT-BOLAGEN
Intervjun genomférdes med projektledaren pad ABT-Bolagen, Fabian Wrede. Fabian arbetar som
projektledare for ABT-Bolagens engagemang i projektet med elvag utanfér Arlanda, eRoadArlanda.

ABT-Bolagen har en stor drift av lastbilar som fraktar stora mangder schaktmassor, ar
underleverantér till byggbranschens stora aktdrer som JM och NCC. Ager cirka 150 lastbilar och 150
gravmaskiner. Av lastbilarna &r det i huvudsak schaktbilar som ags.

ABT-Bolagen vill vara det miljovanliga alternativet i branschen, vill vara i frontlinjen och stétta
omstallningen fran en fossildriven transportsektor. Man anser att det &r en marknadsforingsstrategi.
Det ar el som géller nu dven bland tillverkarna som Volvo och Scania. Den stora frdgan enligt Fabian
ar dock batterikapaciteten, hur stora batterier kan man ha i bilarna innan de ar for tunga eller fér
dyra? Enligt ABT-bolagen kraves det langa strackor for elbilar som da foretradelsevis har
batterikapacitet for mer flexibilitet. Laddningen kan ske fran elvagen och sen kan kortare avstickare
genomfdras med batteridrift.

ABT-Bolagen tycker att de av Trafikverket utpekade elvagstraken ar rimliga utifrdn sin verksamhet
for att en stor del av deras egna fordon gar pa det utpekade elvagsnatet, i alla fall under delar av en
dag lokalt. Fabian bedomer att man bara behover bygga elvagar pa 20 procent av vagnatet for att
de skulle fungera for deras verksamhet. Att bygga utefter alla europavégar i Sverige ar ett tips.
Elvagarna &r sakra, det som kan vara ett problem &r infrastrukturen med tillgangligt elkraftnat,
kapaciteten upplevs dock inte som ett problem.

Fordon for elvagsstraken bor ha en betydande andel av korstrackan pa elvagen, exempelvis minst
halva korstrackan eller mer &n 15 mil per dag. Denna definition diskuterades med den intervjuade.
Av ABT-Bolagens fordon ar det uppskattningsvis 60 — 70 procent av fordonen som gar pa de
utpekade elvagsstraken som uppfyller kriteriet. En stor del av fordonen gar dar en stor del av dagen.

ABT-Bolagen planerar fér en utdkning av sina transporter pa de utpekade elvagstraken. De vill dock
inte svara pa hur mycket de planerar att vaxa pa& grund av konkurrensskal. Det &r strategiskt viktiga
omraden att vaxa inom, Stockholmsregionen framforallt.

| dag har ABT-Bolagen ett fordon (3,5 ton eller mer) som drivs av el som kér i demprojektet vid
Arlanda.

ABT-Bolagen har planer pa att kdpa in eldrivna fordon, lastbilar. Finns inte sd manga pa marknaden
dock. Anser att det maste vara kunddrivet for deras del, alltsa ska NCC, JM med flera stélla krav pa
att transporter ska ske med eldrivna fordon. Ett rimligt krav skulle kunna vara 80 procent av
transporterna for att inkdp och avskrivningstid skulle kunna fungera fér inkop.

| 6vrigt anser ABT-Bolagen att elvdgarna maste byggas nu, vanta inte, "vi har ett bra samarbete”.
Fler piloter borde startas upp &aven fér mindre fordon. Tyvarr ar det nu fyra olika system som
konkurrerar med varandra.

3.3 INTERVJU MED NARKEFRAKT
Intervjun genomfordes med Narkefrakts VD, Fredrik Ojdemark. Narkefrakt &r en lastbilscentral som
ags av akerier.

Narkefrakt ar en lastbilscentral &gt av ett antal akerier som har verksamhet framforallt i Mellansverige.
De har verksamhet inom fyra olika omraden dar mycket transporter genomférs &t bygg och
anlaggning samt miljotransporter, det star for de storsta delarna. | verksamheten ar det mycket tunga
transporter. Narkefrakt har 350 egna lastbilar samt underleverantérer knutna till sig.

Enligt Fredrik ar det sjalvklart med ett engagemang i elvagsprojekt. Det ar dock "mycket snack och
liten verkstad” just nu, for att na miljomalen maste det satsas pa eldrift. Av just nu cirka 350 lastbilar
som &ags av Narkefrakt &r det ingen som drivs av el bara tio av biodrivmedel (biodiesel). Enligt Fredrik
maste el anvandas for att nd miljomalen men man bor vara édmjuka infor utmaningen.
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Narkefrakt tycker att de av Trafikverket utpekade elvagstraken ar rimliga utifran sin verksamhet. Om
elvagarna skulle tas i bruk skulle Narkefrakt klara miljomalen med rége.

Fordon for elvagsstraken bor ha en betydande andel av korstrackan pa elvagen, exempelvis minst
halva korstrackan eller mer an 15 mil per dag. Denna definition diskuterades med den intervjuade.
Narkefrakt har mycket lokala transporter dock ar det cirka 50 lastbilar av de 350 lastbilarna som géar
dagligen pa de utpekade végstraken.

Narkefrakt saknar en elvagsstrackning sdderut fran Orebroregionen till Jonkoping. Mycket tung trafik
pa den delen av vagnatet som skulle vara bra att elektrifiera. Fredrik saknar ocksa en internationell
koppling av elvagsplaneringen. Far inte bli en ny jarnvag maste vara flexibel.

Narkefrakt planerar for en utékning av sina transporter p& de utpekade elvagstraken. Vill inte svara
pa hur mycket de planerar att véaxa. Det &r strategiskt viktiga omrdden och att vaxa inom
Orebroregionen ar framforallt av vikt fér Narkefrakt.

I dag har Narkefrakt inget tyngre elfordon. Narkefrakt har inga planer pa att kopa in eldrivna fordon,
alltsa lastbilar. Just nu finns det inte manga pa marknaden och de &r for dyra just nu, enligt Fredrik.
Priserna maste ner, ett stdrre internationellt samarbete maste till och det far inte kosta mer &n vad
den fossila I6sningen kostar for féretagen inom transportbranschen.

| 6vrigt anser Narkefrakt att de pilotprojekt som bedrivs kring elvagar har for mycket fokus pa de
tekniska I6sningarna. Det maste testas utifrin ekonomisk hallbarhet ocksa, det gar just nu inte att
utvardera ekonomin i I6sningsforslagen for transportbranschen. For 6vrigt maste fler losningar finnas
parallellt, hybrider, biogas, biodiesel samt el annars blir det inte genomforbart, enligt Fredrik.
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4, OMVARLDSANALYS OCH
UPPRAKNINGSMODELLER

Genom att genomféra en urvalsunderstkning med vetenskapliga
metoder kan man dra slutsatser om populationen som helhet. | det har
fallet var det inte ett vetenskapligt urval men viljan finns anda att
forsoka rakna upp de inrapporterade vardena till varden som galler for
de utpekade elvagsstraken.

Genom att ga igenom en omvarldsanalys samt om det finns liknande
modeller upprékningar till populationsvarden kan det undersokas om
det &r mgjligt att genomfora en upprakning i pilotundersokningen i alla
fall.

4.1 OMVARLDSANALYSEN

4.1.1  Generellt om fordonsstatistiken
Genom att studera generell statistik om fordonsbranschen fas en forstaelse for
omvarldsfaktorer som paverkar marknaden. Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet
for statistik om fordon och transporter i Sverige. Statistik fran fordonsaret 2014 anvands
genomgaende i rapporten for att den finns uppdelad pa varugrupper som finns i enkatens
fragor. Beskrivningar av forhallanden bor utga fran samma ar for att vara konsekvent i sin
beskrivning. Senare statistik finns men inte for alla delar som beskrivs.

Enligt Trafikanalys &r det en generell trend, for samtliga trafikslag att utvecklingen gar mot
storre fordon. Exempelvis syns dver tid en forskjutning mot tunga lastbilar med allt stérre
lastkapacitet. Antalet tunga lastbilar registrerade i Sverige ligger dock relativt konstant
kring 80 000 fordon. Antalet latta lastbilar 6kar & andra sidan kontinuerligt och passerade
arsskiftet 2014/2015 en halv miljon fordon.

Inom transportbranschen &r vagtransporter av gods storsta delbranschen. Till exempel
fanns det &r 2014 knappt 14 000 féretag med 62 000 anstallda i branschen. Siffrorna kan
ha gatt upp eller ner under senare ar.

Enligt siffrorna frdn 2014 utférde de svenskregistrerade lastbilarna de allra flesta
transporterna (99 procent) i inrikestrafiken. Antalet godstransporter med tunga
svenskregistrerade lastbilar uppgick da till drygt 28 milioner ar 2014. De
svenskregistrerade lastbilarnas totala trafikarbete, det vill sdga antalet kdrda kilometer,
med last uppgick till omkring 2,5 miljarder kilometer under 2014. De kérda kilometrarna i
inrikestrafiken stod d& for 93 procent av all korstracka. Andelen utlandska
lastbilstransporter har 6kat en uppskattad andel nu ar cirka 20 procent av transportarbetet.
| den andelen &r inte transitkdrningarna inkluderade.

Med den informationen i ryggen &r 35 transportforetag/aktdrer en valdigt liten del av
totalen.

4.1.2 Lastbilsundersdékningen
Trafikverket initierade till att ta kontakt med Trafikanalys for att f& information om liknande
studier men ocksd om den etablerade lastbilsundersokningen kunde anvandas till att
skatta antalet fordon pa de utpekade elvagsstraken.
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| Sverige tar Trafikanalys kvartalsvis fram Lastbilsundersékningen, som &r en
urvalsundersokning pa nationell nivd dar urvalsenheten &ar tunga svenskregistrerade
lastbilar. Malpopulationen &ar varutransporter utférda av tunga lastbilar. Uppgifter som
bland annat samlas in ar kérstrackor och typ av transporterat gods. Undersdkningen
genomférs kvartalsvis med ett roterande urval. Undersdkningen har ett nationellt
perspektiv och ar officiell statistik. Variabler och data ar EU-reglerade men det finns fler
variabler i undersékningen &n vad som kravs av regleringen. Genom sitt nationella
perspektiv blir tackningen relativt dalig pa mer detaljerad niva, eftersom antalet matningar
blir relativt f& pa lagre nivaer.

| Lastbilsundersékningen dras urvalet pd NUTS2-nivd, som i Sverige bestar av atta
regioner. | undersokningen vill man dock f& ner de geografiska nivaerna till fem
egenkonstruerade nivaer for att anpassa nivaerna efter undersokningens syfte (lika storlek
mellan nivderna med hansyn till fordonsagarnas geografiska placering).

Totalt ingar cirka 2 800 tunga lastbilar i urvalet varje kvartal. Om en region som till exempel
Stockholms lan ska analyseras blir det svart att dra kvalificerade slutsatser. Med tiden har
ocksa svarsbenagenheten avtagit. Trots att undersokningen har uppgiftslamnarskyldighet
sjunker svarsandelarna. Kvaliteten pa svaren tycks &ven foérsamras genom att
ben&genheten att svara att lastbilen star still under perioden 6kar.

Aven oférandrade uppgifter frin en insamlingsperiod till n4sta tycks 6ka.

Under motet med Trafikanalys framkom det att skulle undersékningen anvéndas var det
battre om Trafikanalys fick riktlinjer for vad som skulle tas ut fran data for att anpassas till
pilotundersékningens syfte.

P& grund av undersokningens brister och relativt daliga tackning pa regional niva ansags
den inte vara tillampar for att na informationen som var syftet fér en upprakning.

4.1.3  Varuflodesundersékningen (VFU)
Varuflodesundersokningen (VFU) ar en undersokning med fokus pa fléden av varor, inte
floden av fordon. Undersdkningen syftar till att forbattra kunskapen om naringslivets
godstransporter och ge en samlad bild av naringslivets behov av att transportera gods
inom landet och utrikes.

Statistiken ska g att bryta ned dels pa regioner och branscher som genererar varufléden,
dels pa vilka varuslag som hanteras. Undersokningen ar officiell statistik och &r i och med
det under regleringar och relativt harda krav pa kvalitet.

VFU:n ar tids- och resurskravande att genomfora, vilket innebér att den inte genomfors
sarskilt ofta (2016 genomférdes den senast med publicering ar 2017, dessférinnan ar
2008). Det som samlas in ar framférallt varudefinitioner i form av KN-koder som &r en
harmoniserad nomenklatur inom EU for att klassificera olika varutyper.

I undersokningen ar flodet pa regional niva av intresse men det finns inga uppgifter om
vilken typ av fordon som transporterar godset. Daremot finns branschtillhdrighet hos
uppgiftslamnaren.

Undersokningens data beddms inte uppfylla kriteriet som kravs for att svara pa
fragestaliningarna i pilotundersckningen.

4.1.4 Fordonsregister
Vagtrafikregistret eller fordonsregistret ar ett register som halls av Transportstyrelsen. |
registret finns alla fordon som har registreringsplikt registrerade. Beroende pa typ av
fordon finns valdigt detaljerad information om fordonet men ocksa om &garen. Data i
registret ar sekretessklassad sa utdrag fran registret ar svart att f. Det kravs tillstand och
i princip lAmnas nastan aldrig fordonets registreringsnummer ut. Vissa samkérningar med
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fordonsregistret dar registreringsnumret har insamlats separat och information kopplas pa
fran registret har genomforts.

Foretagsregistret eller foretagsdatabasen (CFAR) som Statistiska centralbyran, SCB
forvaltar ar till for den samhéllsviktiga statistiken som till exempel féretagens ekonomi och
olika prisindex. SCB vardar registret och forvaltar det. | registret finns till exempel uppgifter
om antalet anstallda, branschtillhérighet, registrerad &gare och organisationsnummer. Det
ar mojligt att f& utdrag ur registret till en kostnad men aldrig for alla variabler.

Vissa variabler klassificeras i grupper eller intervall for att kunna lamnas ut. Det galler till
exempel antalet anstallda.

Via samkdrningar/matchningar av register skulle det kunna vara méjligt att fa information
om fordon och deras rorelser regionalt satt. Dock ar det mycket svart att fa tillstand till
matchningar av register.

| Sverige har nyligen Trafikanalys kommit till slutsatsen att undersékningar av
transporter ar den vag som man bor g for att inom rimlig tid kunna fa

in uppgifter om transportfldoden av olika typer av fordon. (Trafikanalys, 2018).
Undersokningen foreslas dock kompletteras med registeruppgifter fran fordonsregistret.
Forslaget &r att borja i liten skala for att med tiden utvidga och komplettera undersdkningen
med tillaggsinformation. Detta tillvagagangsatt ar ett val inarbetat och vanligt grepp att
anvanda nér storre undersokningar ska byggas upp. Genom att skala upp undersdkningen
kan erfarenheter tas till vara och andringar genomféras relativt snabbt for att anpassa
metoden allt for att fA& s bra kvalitet som mojligt men ocksa for att halla nere
uppgiftslamnarbérdan och kostnader.

Inom elvagsprojektet skulle detta i forlangningen kunna vara en vag framat om mer
tackning i svar kravs for beslut och inventering av fordonsrorelser langs det utpekade
vagstraken.

415  Ovriga datakallor
For tunga lastbilar finns trafikrékningar som resultaten kan jamféras mot for stora delar av
det statliga vagnatet, och i vissa kommuner finns trafikrékningar med varierande
uppldsning och omfattning.

Pa platser med registrering av bilnummer for trangsel- och broavgifter ar det majligt att fa
tillgang till uppgifter om antal fordonspassager vid portalerna for olika fordonstyper fran
Transportstyrelsen.

Om man kan fa tillgang till all rAdata om trangselskattedata och vagtrafikregistret, ar det
aven mojligt att f organisationsnumren till foretag med fordon i yrkestrafik. Detta innebéar
dock att tillstand kravs for matchningar av data.

Data finns i foretagssystem och via GPS, det ar dock mycket svart att fa tillgang till
eftersom det ses som foretagshemligheter som kan paverka konkurrenssituationen. For
det fall att man dock lyckas att samla in data fran foretagssystem och/eller kan samla in
data via GPS eller motsvarande sa kan det nyttjas for att revidera befintliga data men dven
kartlagga fordonsrorelser via de aktuella vagstraken.

4.2 UPPRAKNINGSMODELLER OCH MODELLER FOR POPULATIONS-
UPPRAKNING

4.2.1  Traditionell upprakning
Det traditionella sattet att rakna med urval och sen upprakning till totalnivaer baserat pa
urvalens storlek och robusthet ar vanligt inom manga olika typer av undersokningar. Det
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innefattar bland annat statistisk inferens (slutledning), alltsa att via urvalet kunna skatta
populationens varden. Det genomférs med andelar och kan uttryckas som ”...med 95
procents sannolikhet ligger det sanna vardet inom...”. For att kunna dra statistiska
slutsatser om populationens varde utifran det varde man fatt fran ett urval kravs det att
man har information om varians (spridning av svaren) och information om hur populationen
ar sammansatt. Darefter beréknas vikter, antingen innan eller efter insamling. Om de
berdknas efter insamlingen &r det frdgan om viktning som bygger pa hur urvalet har

designats.

422 Forsok till upprakning i pilotundersdékningen

| det har fallet i pilotundersokningen var den teoretiska populationen avgransad
geografiskt och fordonsméssigt. Eftersom den inte var kand frdn boérjan maste
hjalpinformation komma till som definierar populationen. | pilotundersékningen var det de
olika aktorernas/transportorernas marknadsandelar och &ven hur stora (antal anstéllda
eller omséttning) transportérerna var i relation till varandra. Den geografiska
avgransningen fragas det efter i understkningen via frdgor om antal fordon och strackor
pa det utpekade vagnatet.

Det har inte varit mojligt att fa information om transportérernas marknadsandel.
Informationen har sokts hos bland annat branschorganisationen for transportbranschen,
Transportforetagen.

Det har dock funnits information om hur stora transportérerna var i relation till antalet
anstallda, i alla fall for en del av de ingdende foretagen. Med den informationen kan en
mycket grov uppskattning géras av hur stor marknadsandel de har. Det utgar da ifran att
ju fler anstéllda desto storre del av marknaden har den enskilda aktdoren. Med hjalp av
varje enskild marknadsandel kan svaren i enkéten réknas upp for transportdrerna.
Antagandet &r trubbigt eftersom det till exempel kan finnas aktérer som da blir under
respektive dverskattade pa det utpekade vagnatet. Vi vet inte om den storsta aktéren
ocksa ar den som har flest transporter p& det utpekade vagnatet och tvartom om den
minsta aktdren har minst antal transporter.

Arsdygnstrafik, ADT, ar det under ett & genomsnittliga trafikflodet per dygn, métt som
bland annat antal fordon per dygn. Det utpekade elvagsnatet har tagits fram utifran
mangden tung trafik méatt som ADT. Vagar med mer &n 1500 ADT tung trafik har angetts
som presumtiva elvagar (vagar med mer &n 5000 ADT tung har utgjort regioner dar det
kan antas vara rimligt med laddstationer).

En anvandning av ADT blir mycket svdr Om det & mojligt att skatta antalet
fordonskilometer for respektive aktdr skulle det kunna jamféras med Trafikanalys statistik
over trafikarbete for olika typer av gods eller Trafikverkets berékningar over trafikarbete
med olika tunga fordon. Dock finns det inte s& bra svar pa hur langt fordonen kor fran
pilotundersokningen och det ar en svar frdga att fa svar pa. Den enskilda respondenten
kan mojligen hamta den informationen fran foretagssystem eller GPS men som tidigare
diskuterats ovan ar det mycket svart att fa tillgang till eftersom det ses som foretags-
hemligheter.

Denna teoretiska majlighet till upprakning blir langt ifrdn exakt. Det &r problematiskt att
forsoka skatta totaler utifran en liten delmangd samt aven utifran osékra kallor. Ofta maste
man avgora hur nya observationer forhaller sig till tidigare observationer avseende
definitioner. Om det exempelvis &r antal tunga fordon under en matdag i tidigare
observationer och de nya avser antal tunga fordon under en vecka sd maste det hanteras
annars blir det en mix av data. | pilotundersékningen har det efterfragats antal utifran en
"typisk onsdag” for att komma frén det har problemet med mixmatningar.

Som forsta frAga i enkaten frAgades det efter vilka produktkategorier som foretaget
transporterar. Trafikanalys kategoriserar sin insamlade statistik i de produktkategorierna
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och darmed kan det utgdra en grund for upprakning av uppgifter som lamnats i
undersokningen.

| tabellen nedan redovisas produktkategorierna fran Trafikanalys, fraktad produktkategori
samt andel av totalen. Dar framgéar det att av de 375 miljoner ton gods som fraktades
inrikes med svenskregistrerade lastbilar 2014 stod sju produktkategorier for 82 procent av
totalen. Just denna produktindelning anvandes i undersékningen men som flervalsfraga.
Den indelningen redovisar inte Trafikanalys frekvent utan den senaste som analyserades
var fran ar 2014. Den informationen kan d& anvandas for att se hur representativa svaren
ar jamfort med totalen for landet.

Det finns en risk att de valda regionerna, och transportérerna var éverrepresenterade i
styckegods och livsmedel (narhet till storstad) och underrepresenterade i malm och
skogstransporter (transporteras ofta nara naturtillgdngens kélla). Det presenteras nedan i
resultatkapitlet

Tabell 4. Svenskregistrerade tunga lastbilars transporterade godsmangd per varugrupp
samt andel av den totala transporterade mangden for respektive varugrupp ar 2014.*

Varugrupp/produktkategori Totalt, 1 000- Andel av
tals ton total

01: Produkter fran jordbruk, skogsbruk och | 59 662 16%

fiske

03: Malm, andra produkter fran utvinning 125 767 34%

04: Livsmedel, drycker och tobak 27 184 7%

06: Tra och varor av trd och kork 29925 8%

(exkl.mobler), massa, papper och

pappersvaror, trycksaker

09: Andra ickemetalliska mineraliska @16 113 4%

produkter

14: Hushéllsavfall, annat avfall och | 18 082 5%

returrdvara

18: Styckegods och samlastat gods 29983 8%

Ovrigt 68 476 18%

Totalt 375192 100%

Sammantaget anvandes inte den skattade storleken pa foretagen utifran antal anstallda
som jamférelser och resonemang kring uppréakning i resultatkapitlet. Det gick till viss del
att via den jamforelsen att rimlighetsbedéma svaren som kommit in i undersékningen.

Den forsta fragan i enkaten om produktkategorier som transporteras anvandes ocksa som
information i resonemanget kring upprékningar men som det visar sig i resultat-avsnittet
fanns det en stor skevhet i férdelningen av de transporterade produktkategorierna.

! Kalla: Trafikanalys. Rapport 2016:9 Godstransportfldden Analys av statistikunderlag Sverige 2012-2014
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5. RESULTATET

| det foljande redovisas resultaten fran studien med fokus pa
resultatet pa totalniva. Inga felmarginaler har beraknats. Vid
jamforelser mellan olika svarsalternativ och redovisnings-
grupper bor det beaktas. Om skillnaderna var mycket sma
redovisas inte det eftersom det kan vara slumpen som ger
skillnaden.

5.1 OM TRANSPORTORERNA OCH DERAS FORDON
Inledningsvis stélldes en frdga om vilken/vilka produktkategori/-er som aktérerna
transporterar. Fragan hade tva syften, dels ett dar resultaten skulle kunna sarredovisas
efter frgan, dels ett annat dar foretagen skulle kunna klassificeras efter produkt-
kategorierna for en upprékning till totalniva pa elvagsstraken.

Produktkategorierna valdes utifran de som officiell statistik tillampar nar transporter ska
redovisas statistiskt. Produktkategorierna anvands ocksa inom EU for statistikredovisning.

Initialt fanns det farhdgor att de valda transportdrerna i de valda regionerna var
Overrepresenterade i styckegods och livsmedel (nérhet till storstad) och under-
representerade i malm och skogstransporter (transporteras ofta nara naturtillgdngens
kalla).

Eftersom flera svar kunde lamnas var det mdjligt att svara flera kategorier som
transporteras. De vanligaste transporterade produktkategorierna var styckegods och
livsmedel och minst vanligt var transporter av produkter fran skogsbruk och malm. Enligt
diagrammet nedan.

Diagram 1. Vilken/vilka produktkategori/-er transporterar foretaget? Flervalsfrdga dar
summan av svaren blir mer &n 100 procent

Styckegods och samlastat gods 58%
Livsmedel, drycker och tobak NG 54%
Tra och varor av trd och kork I 5%

(exkl.mdbler), massa, papper och

Ovrigt 35%
Hushallsavfall, einnat avfall och 979%
returravara
Andra icke-metalliska mineraliska o
produkter 15%

Malm, andra produkter fran utvinning I 15%

Produkter frén jordbruk, skogsbruk och o
fiske 5%

0% 20%  40%  60%  80% 100%

Resultatet stimde med de aningar som initialt fanns kring transporterade varugrupper
bland de utvalda transportérerna. Eftersom det var en flervalsfriga kan respondenten
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svaramed mer an ett svarsalternativ, det gar att som transportor transportera fler &n en
varugrupp. Vid en omrakning dar varje svar ses som ett unikt svar, alltsd alla
svarsalternativs andel summerar till hundra procent beréaknades varden som sen kunde
jamféras med Trafikanalys statistik fran 2014. Jamforelsen ligger i diagrammet nedan.

Diagram 2. Jamférelse mellan pilotundersdkningens svar av transporterade varugrupper
och de som Trafikanalys presenterat statistikar 2014

Andra icke-metalliska mineraliska pmm 49

produkter . 6%
2 . . 0,
Malm, andra produkter fran utvinning w 34%
Produkter fran jordbruk, skogsbruk och 16%
fiske 6%

Hushallsavfall, annat avfall och gmmm 5o
returrdvara = 109

Ovrigt [ 130587

Tré och varor av tra och kork ﬂ
(exkl.mébler), massa, papper och. . 15%
Livsmedel, drycker och tobak “ 21%
Styckegods och samlastat gods “ 2204

0% 10% 20% 30% 40% 50%
= Fran Trafikanalys statistikar 2014 ® Fran undersokningen

Samstammigheten mellan undersékningen och statistiken for ar 2014 fran Trafikanalys ar
skev och visar en klar dverrepresentation av produktgrupperna styckegods samt livsmedel
och klar underrepresentation av malm samt produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske.

Bland de svarande foretagen finns de storsta i landtransportbranschen med som till
exempel Schenker, DHL, Post Nord och Bring. Det &ar dock sa att branschen bestar av
valdigt manga foretag sa det ar ingen garanti att en god tackning natts anda. Den skeva
samstammigheten mellan svarande féretags transporterade varugrupper och de for riket
forklaras antagligen av att de har néarhet till storstad samt att de fordon som omfattas av
enkéaten har kortare korstrackor och fler stopp pa 6ver 45 minuter/arbetspass an den
nationella trafiken.

Detta innebar att det inte ar tillampbart att anvanda den har informationen fran
pilotundersokningen for upprakningar till en nationell niva.

Nedan i diagrammet illustreras de svarande transportérernas summerade antal fordon i
olika viktklasser. Enligt statistik frAn Trafikanalys finns det cirka 80 000 tunga svensk-
registrerade fordon i Sverige. Av dessa star de svarande transportérerna for cirka 3 000
eller en andel pa 3,7 procent. Det &r en mycket liten andel sen ar det inte antalet fordon
som fardas pa det utpekade vagnatet redovisat utan da ar det annu farre men det ar det
ocksa for totala antalet tunga fordon som Trafikanalys redovisar.
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Diagram 3. Antal tunga fordon total bland de svarande transportérerna och uppdelat pa
fyra viktklasser

Summa 3,5 toneller mer I 3004

31 ton eller hogre 563

25 ton till 31 ton 853

16 ton till 25 ton 1016
3,5ton till 16 ton 572

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Transportorerna fick ocks& ange hur manga tyngre fordon som fanns hos dem i viktklassen
16 ton och tyngre och det var sammantaget 2 409, och det ger en andel av totala antalet
tyngre fordon p& 80 procent.

Av fordonen som vager 16 ton och mer kor de flesta under 300 kilometer en typisk onsdag,
eller ganska precis 60 procent av dessa fordon.

Diagram 4. Antal tunga fordon 6ver 16 ton som har en kdrstracka en typisk onsdag
motsvarande strackorna samt summerat

Summa 16 ton eller mer NN 2 409

Over 300 km 972
Mellan 200 och 300 km 726
Maximalt 200 km 711

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

5.2 OM TRANSPORTORERNAS TRANSPORTER PA DET UTPEKADE
VAGNATET
For att f4 en okad forstaelse 6ver hur fordonen anvands, stélldes fragor om hur fordonen
anvandes pa ett utpekat vagnat for elvag.

Trafikverket har pekat ut ett vagnat dar det kan vara rimligt med elvég och ett antal regioner
dar det anses vara rimligt med laddstationer. Det utpekade vagnatet for elvag ska inte
tolkas som Trafikverkets rekommendation fér projektering av elvéagar. Aktuellt vagnat har
tagits fram utifrdn mangden trafik. Vagar med mer &n 1500 ADT tung har angetts som
presumtiva elvégar och vagar med mer &n 5000 ADT tung har utgjort regioner dar det kan
antas vara rimligt med laddstationer.

| diagrammet nedan illustreras detta mojliga vagnat for elvéagar. lllustrationen redovisades
for respondenterna i enkaten.
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Diagram 5. Ett tankbart elvagsstrak utifran trafikflode for pilotundersokningen

Av de svarande transportdrerna var det 77 procent som angav att de ovan illustrerade
tankbara elvagstraken ar rimliga utifran fran deras verksamhet. Resultatet ar kanske inte
forvdnande nér transportérerna ar lokaliserade i noderna Orebro och Stockholm i de
utpekade strdken. Det var ocksd en av anledningarna till att de valdes ut att delta i
undersokningen. Med andra ord kan det antas att de inte ar representativa for landets alla
akerier.

Diagram 6. Andelen som anser att de utpekade elvagstraken ar rimliga utifrdn sin
verksamhet

= Ja

= Nej

Fordon for elvagar bor ha en betydande andel av korstrackan pa elvagsstraket, det
definieras som mer an halva kdrstrackan eller mer &n 15 mil per dygn. De svarande angav
att det var totalt 1 287 tunga fordon som har sadan korstrackor en typisk onsdag. Det
framkommer att de lattare fordonen i storre utstréackning inte uppfyller kriteriet medan de
tyngre, 16 ton och mer uppfyller kriteriet i stérre utstrackning.
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Andelen av fordonen som véager 16 ton eller mer som uppfyller kriteriet av totala antalet
fordon, 2 409 blir 53 procent, alltsa lite drygt halften av fordonen fran 16 ton och uppat kor
mer &n halva korstrackan eller mer an 15 mil per dygn pa de utpekade vagstraken.

Av de lite lattare tyngre fordonen i viktklassen, 3,5 ton till 16 ton ar andel som uppfyller
kriteriet 28 procent

Nedan i diagrammet redovisas svaren summerat for definitionen, uppdelat pa
storleksklass. De fordon som inte uppfyllde definitionen/kriteriet har harletts fran fragorna
innan, dar totala antalet fordon angavs i olika viktklasser.

Diagram 7. Antalet tunga fordon som har mer &n halva korstrackan eller mer &n 15 mil per
dygn pa de utpekade elvagsstraken.

Antal fordon pa 16 ton eller mer som har

sadana korstrackor en typisk onsdag 1p87

Antal fordon dver 16 ton som inte uppfyller
kriteriet att ha en betydande andel av 1122
korstrackan pé elvagsstraket

Antal fordon med en bruttovikt frdn och med
3,5 ton till 16 ton som har s&dana Bl
kdrstrackor en typisk onsdag
Antal fordon med en bruttovikt fran och med
3,5 ton till 16 ton som inte uppfyller kriteriet 411
att ha en betydande andel av kérstrackan...

0 200 400 600 800 100012001400

De fordon som inte kor nagonting alls utanfor straken eller max 50 kilometer ar de som &r
minst till antalet, cirkaa 14 procent. . De flesta tyngre fordonen som har en korstracka
utanfor de utpekade elvagsstraken kor i storst utstrackning 51 — 100 kilometer.
Sammantaget ar det 1 404 fordon pa 16 ton eller mer (som koér mer &an 50 procent eller 15
mil eller mer langs elvagsstraken) som har en korstracka utanfor de utpekade
elvagsstraken. Det ger en andel pa 58 procent av alla fordon pa 16 ton eller mer som
uppfyller kriteriet. Detta ar en storre andel an de som svarade att de kor pa det viset. Den
andelen var 53 procent. Skillnaden beror antagligen pa att det ar fa svar dar en variation i
svarsvarden paverkar andelarna mer &n om det hade varit fler svarande.
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Diagram 8. Summerat antal tyngre fordon som har en korstracka, del av tiden utanfoér de
utpekade elvagstraken

Summerat antal fordon fordon pa 16 ton eller mer (som kor mer &n 50% eller
15 mil eller mer l&ngs elvagsstrak)som har en kérstracka utanfér det utpekade
elvagsstraket...

...pad mer dn 150km en typisk onsdag _ 388
...p4 101-150km en typisk onsdag _ 330
P& 51-100km en typisk onsdag [N 489

...pa 0-50km en typisk onsdag 197
0 100 200 300 400 500 600

De tyngre fordonen har ofta ett antal stopp under ett arbetspass. | stopp raknas det inte in
nar fordonet parkeras efter genomfort arbetsskift. Enligt de svarande transportérerna ar
det vanligast med 2 - 3 stopp som ar minst 45 minuter under arbetspasset/skiftet under en
typisk onsdag. | diagrammet nedan framgar det ocksa att det ar fler tyngre fordon fran 16
ton och mer som stannar minst en gang under arbetspasset an de fordon som inte stannar
alls (O stopp).

Andelen fordon p& 16 ton eller mer som har ett stopp som &r minst 45 minuter under
arbetspasset/skiftet en typisk onsdag var 79 procent av totala angivet fordon som var
2 409.

Diagram 9. Summerat antal stopp som ar minst 45 minuter under arbetspasset/skiftet en
typisk onsdag for fordon pa 16 ton eller mer.

1 eller flera stopp som ar minst 45 minuter
under arbetspasset/skiftet en typisk onsdag | | | kN NG 1504
for fordon pa 16 ton eller mer
0 stopp som som ar minst 45 minuter under
arbetspasset/skiftet en typisk onsdag for 503
fordon pé 16 ton eller mer

4 eller fler stopp som ar minst 45 minuter
under arbetspasset/skiftet en typisk onsdag 581
for fordon pa 16 ton eller mer
2-3 stopp som ar minst 45 minuter under
arbetspasset/skiftet en typisk onsdag for 936
fordon p& 16 ton eller mer
1 stopp som ar minst 45 minuter under
arbetspasset/skifteten en typisk onsdag for - 389
fordon pé 16 ton eller mer

0 500 1000 1500 2000 2500
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Den absolut stérsta delen av fordonen som har en vikt av 16 ton eller mer utgar fr&n och
aterkommer till samma punkt efter avslutat arbetspass/skift. Detta aterspeglar troligen de
svarandes regionstillhérighet och narhet till storstad. | diagrammet nedan redovisas det
summerade antalet fordon som de svarande har uppgett ar 16 ton eller tyngre fér att
jamféra med de som utgar och &terkommer till samma punkt efter avslutat arbetspass/skift.

Andelen fordon p& 16 ton eller mer som utgar fran och aterkommer till samma punkt efter
avslutat arbetspass/skift (depa, terminal, hem) var 69 procent av summerat antal fordon i
samma viktklass.

Diagram 10. Summerat antal fordon pa 16 ton eller mer jamférért med summerat antal
fordon i samma viktklass som utgar och aterkommer till samma punkt (depd, terminal,
hem)

Summerat antal fordon 16 ton eller mer _ 2409

Antalet fordon pa 16 ton eller mer som utgér
fran och aterkommer till samma punkt efter 1657
avslutat arbetspass/skift (depd, terminal,...

0 500 1000 1500 2000 2500 3000

5.3 AKTORER SOM HAR FORDON PA 16 TON ELLER MER SOM IDAG
KOR PA RIKSVAG 73 OCH/ELLER PA E20 MELLAN OREBRO OCH
HALLSBERG

Eftersom det finns ett syfte att fanga upp de specifika aktérer som har transporter pa de
strackor som kan bli tankbara for en elvagspilot stilldes det specifika frAgor om de
pilotstrackorna. En inledande s kallad selektionsfrdga stélldes for att de som har
transporter pa pilotstrackorna skulle selekteras ut fran 6vriga.

I diagrammet nedan framgar det att 87 procent av de svarande transportGrerna har
transporter pa riksvag 73 och/eller p4 E20 mellan Orebro och Hallsberg. Det var 23 av
totalt 26 aktorer som svarade pa fragan om de har transporter pa pilotstrackorna.

Diagram 11. Andelen som har transporter pa riksvag 73 och eller E20 mellan Orebro och
Hallsberg

= Ja
= Nej

Totalt var det 483 fordon pa 16 ton eller mer som de svarande angav kordes pa riksvag
73 och/eller p& E20 mellan Orebro och Hallsberg (oavsett var de kommer frn och vart de
ska). Som flest fordon var det 125 som en av transportérerna svarade.

Andelen av totala antalet fordon som var 2 409 pa 16 ton eller mer blir 20 procent som
kordes pa teststrackorna.
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Det som skulle vara mest effektivt for elvagarnas transporter vore ett skyttelliknande
kormonster pa elvagen, darmed blir det farre avstickare fran elvagen.

Av de transportérer som svarade att de har transporter pa de utpekade pilotstrackorna var
det 12 som svarade att de har fordon p& 16 ton eller mer som har ett skytteliknande
koérningsmonster pé riksvag 73 och/eller E20 mellan Orebro och Hallsberg. | diagrammet
nedan illustreras detta kérmonster sd som det presenterades i enkaten.

Totalt summerat var det 144 fordon som uppgavs kéra skyttelliknande pé de utpekade
pilotstrackorna.

Andelen fordon p& 16 ton eller mer som har ett skyttelliknande kérmonster av totala antalet
fordon i samma viktklass som kor pa pilotstrackorna (483), var 30 procent. Av totala antalet
fordon pa 16 ton eller mer var andelen 6 procent.

Diagram 12. lllustration av skytteltrafik som efterfrdgades inom elvagspiloterna.
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Av de svarande var det en majoritet, 78 procent som skulle vara intresserade av att kora
ett eller flera fordon pé elvagspiloten om den lokaliserades i deras omrade.

Diagram13. Andel som skulle vara intresserade av att kora ett eller flera fordon pa
elvagspiloten om den hamnade i deras omrade.

= Ja

= Nej

En klar majoritet ansag att det skulle behdvas ytterligare infrastruktur, till exempel laddare
pa depa eller utanfor elvagstrackan. Av de 18 som svarade pa fragan var det 83 procent
som ansag det.

| 6vrigt framkom det, ang&ende kérningar pa riksvag 73 och/eller E20 mellan Orebro och
Hallsberg, att man stéttar elvagspiloten helhjartat. Det framkommer ocksa att det ar svart
att se att ekonomin gar ihop, aven om det kan bli intressant i framtiden nar elvagen blir
langre och det finns fordon som klarar 60 ton och 24 meters ekipage. Det anses krava
mycket langre strdckor med elvag for att det ska vara I6nsamt. Att vara med i piloten
anses vara ett test av affarsmodell och teknik.
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5.4 OVRIGT OM ELVAGAR OCH FRAMTIDEN
Fran de allmanna kommentarerna framkommer det att transportérerna, tillsammans med
méanga kunder, vantar tdlmodigt pd mojligheten att kora tunga industritransporter pa rena
el eller elhybrider pa totalvikt 64 — 74 ton. Nagon anser att det &r viktigt att Trafikverket tar
agarskap Over infrastrukturen och att det &r viktigt med langa strék, garna sammanhalina
med kontinenten pa sikt.

Elvagar ar helt enkelt bra for langre transporter och for att na koldioxidmalen, enligt de
transportorer som har kommenterat.

Det tipsas ocksa fran de svarande. Nagon tror det ar battre att Iagga investeringen pa att
ansluta 73:an med E4, sen bygga elviag pa den anslutningen da fler bilar skulle kunna
nyttja elvagen.

Sammantaget var det mycket positiva kommentarer om elvagar och elvagsprojekten.
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6. SLUTSATSER OCH
FRAMTIDEN

6.1 SLUTSATSER
Pilotunders6kningen genomfordes som ett led i Trafikverkets program fér elvagar.
Intentionen var forst att genomféra en fullskalig undersdkning bland landets aktorer inom
transportbranschen. Detta var dock inte genomforbart inom rimlig budget. Enligt
radgivning var det en framkomlig vag att genomféra en pilotundersokning bland ett urval
av transportorer. Det urvalet blev ganska selektivt utifran tillganglighet till kontaktuppgifter,
bade mejladresser och telefonnummer. Det paverkar hur man svarar men det var kant i
den har undersokningen.

Representativiteten péaverkas av om de svarande kan sagas representera mal-
populationen. 1 den har pilotundersdkningen var de svarande representativa utifrn
regionstillndrighet och typ av akeriaktor. De var inte representativa utifran transporterade
varugrupper i jamforelse med statistik fran Trafikanalys. Denna brist i representativitet
paverkar svarens tolkning om intentionen finns att uttala sig om alla aktérer inom
transportbranschen som kan tankas ha transporter pa det utpekade vagnatet for elvagar.

Respondenterna var positiva till att bli kontaktade och att svara pa enkaten. Det kan till
viss del bero pa att de redan &r initierade i projekt med elvagspiloter. Nagra av
respondenterna var hallbarhetsansvariga och VD hos aktéren. Det kan dven paverka
installningen till att svara och hur man svarar.

Resultatet far sagas vara rimliga utifrdn urvalets karaktar alltsa transportorer i storre
regioner som &r storstadsnara. Rimlighetsanalysen bygger da pa att de svarande har ett
generellt transportmonster s som liknande aktérer har i dessa regioner.

Svaren reflekterar de frdgor som stélldes. Det &r viktigt att ta hansyn till nar data tolkas
och anvands i andra sammanhang. Inga fragor kopplat till kostnader och ekonomiska
forutsattningar fanns i studien vilket kan paverka akeriernas val av teknisk 16sning samt
intresse att delta i olika tester och piloter.

Det som framforallt kravs for upprakningar till populationsnivd &r transportérernas
marknadsandelar. Det visade sig vara mycket svart att fa tillgang till dessa. Det ar
forklarligt eftersom det far ses som affarshemligheter som kan paverka
konkurrenssituationen.

6.2 INFOR FRAMTIDA UNDERSOKNINGAR
Det finns alternativa datainsamlingsmetoder som skulle kunna anvandas for
undersokningens syfte. Det ar framférallt olika tekniska I6sningar som samlar in data. De
har sina férdelar men ocksa nackdelar.

En vanligt férekommande trafikméatningsteknik &r slangmétning, dar en luftslang

placeras 6ver vagbanan och registrerar fordon som passerar. Nar fordonsaxlar pressar
samman gummislangen och registrerar den luftpuls som uppstar av trycket. Beroende pa
fordons axelavstdnd kan fordonstyper klassificeras. Slangmatningstekniken anvénds
framst for trafikmétning under en begransad tidsperiod. For matning under langre
tidsperioder &r induktiva slingor vanligt forekommande. Induktiva slingor fasts istéllet ned
nagra centimeter i vagbanan och anvander induktansen som uppstar nar fordon passerar
slingan. Klassificering av fordonsklasser gérs med anvandning av medelamplitud och
fordonslangd, vilket kan registrera upp till sex fordonsklasser.
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Induktiva slingor och slangmatningars nackdel ar att antal fordonsklasser som kan
klassificeras ofta inte ar tillrackligt for att fa floden som &r av intresse. Matmetodens storsta
nackdel &r att den inte fangar varifran fordonen startade och vart de ska. En fordel med
dessa datainsamlingsmetoder ar att de &r vanligt férekommande och ofta kan i
kombination med andra metoder ge de data som efterfragas.

En modernare teknik som bygger pa induktiv teknik &r magnetiska puckar. En sensor i
form av en puck placeras i vdgbanan och mater férandringar i jordens naturliga magnetfalt.
Sensorn registrerar forandringar i det magnetiska faltet som sedan

analyseras av en mjukvara. Denna teknik mojliggor klassificering av fler fordonstyper.
Denna metod har liknande for- och nackdelar som matslangar och induktionsslingor.

Kamera-och sensorteknik anvénds i olika kombinationer fér att méta trafikfloden.
Kameratekniken kombineras vanligast med lasersensorer, dar lasersensor registrerar nar
ett fordon passerar kérbanan och kameran registrerar fordonets registreringsskylt.
Darefter krypteras data och kopplas mot transportstyrelsen fordonsregister. Dessutom kan
information kombineras med annan data fran till exempel SCB. P& s& satt kan information
nas som finns i registren. Trangselskattesystemet ar exempel pa ett system som anvéander
kamera-och sensorteknik.

For att kartlagga restider och mgjliga rutter krdvs daremot att flertalet sensorer placeras
pa strategiska positioner. Nackdelen med ett tackande kamerasystem &ar hogre
investerings- och underhallskostnader.

Weigh-in-motion (WIM) &r en teknik for att vaga tunga lastbilar utan att behdva stoppa
dom. Det gors framst for att se andel dverlastade tunga fordon vilka medfor ett 6kat slitage
pa vagarna. Motorway control system (MCS) anvands vanligen som kdvarningssystem pa
hogtrafikerade vagar men registrerar darmed aven trafikflédet.

Floating car data (FCD) ar en metod for att samla in trafikrelaterade data fran anvandare
pa trafiknatet. FCD baseras pa insamling av positioneringsdata fran vanligtvis mobila
natverket och GPS men &ven via Bluetooth och Wifi. Informationen kan sedan anvéndas
for att se hur fordon forflyttar sig i vagnatet och darmed uppskatta bland annat
trafikfloden, restider och trafikkoer.

Fordelen med FCD é&r att data samlas in i stor skala utan att fysiska datainsamlings-system
behévs monteras. FCD ger daremot ingen information om fordonsklass om inte
fordonsflottan redan ar kand av ett specifikt system, vilket ofta kallas for Fleet Management
System (FMS). Dessutom ger FCD relativ information, vilket

innebér att uppgifter om antal fordon inte ges.

Resvaneundersdkningar har traditionellt genomférts genom att deltagare i
undersokningen for resedagbok. Det skulle kunna vara en mojlighet att fa ett urval av
transportdrer att rekryteras till en liknande undersékning. Risken &r dock stor att de tycker
att det ar for resurskravande.

Aterforsaljare av lastbilar erbjuder sina kunder fordonssystem fér att kunna évervaka sin
fordonsflotta. Informationen ags av kunderna och en intervjuad aktdr angav att individuella
avtal for respektive kund ar ett maste for att kunna dela med sig av data.

D4 i princip alla har en mobiltelefon, sa ar det magjligt att folja fordonsrorelser sa lange det
finns ett simkort i fordonen. Att med hjalp av mobilnatsdata fanga fordons flodesdata kan
vara intressant for det har projektet. Det kravs dock mycket arbete att fa med sig aktérerna
i datainsamlingen. Det innebar att de da ska frivilligt lamna ifran sig data som kan upplevas
som integritetskrankande.

Sammanfattningsvis finns det mycket intressant data i dessa system som skulle kunna
vara bas for statistikunderlag for godsfléden samt trafikfloden (start — stopp) for fordon pa
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det utpekade vagnatet. Gemensamt for kéllorna ar att det ar data som finns i digitalt format.
Data pa aggregerad niva skulle behéva sammanstéllas p& nya satt for att fungera som
bas for statistikunderlag. Det kan eventuellt férknippas med hoéga kostnader.

Marknadsandelar hos transportorerna ar viktiga for att kunna genomféra uppréakningar till
en total malpopulation. De skulle kunna tas fram via en marknadsundersokning. Det kan
dven ga att fa fram dessa via en mer grundlig undersokning/omvarldsanalys &n vad som
har genomforts inom denna pilotstudie. Det kan vara en framgang om Trafikverket som
myndighet sjalv samlar in den informationen eftersom det d& ger signal om att
myndigheten tar ansvar for att uppgifterna inte kommer ut till de som inte ska ha atkomst.

En utbkad pilotundersdkning till en stdrre urvalsundersékning kan vara mdjlig om
kontaktuppgifter kan tas fram med rimliga resurser. Det krévs ocksa ett grundregister med
transportorer men det kan bestéllas fran till exempel SCB.

Avslutningsvis ar det en kombination av ovan namnda metoder som skulle kunna vara en
framgang for framtida undersokningar av transporter pa det utpekade vagnatet.
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/. BILAGOR

7.1 BILAGA1 MISSVBREVET
Avsandare: Sweco undersdkningar for Trafikverket
Amne: Undersokning om naringslivets transporter

Hej
Sweco har fatt i uppdrag av Trafikverket att genomféra en pilotundersékning om
transporter p& ett tankbart utpekat vagnat for elvag.

Syftet med undersodkningen ar att forbattra kunskapen om néaringslivstransporter. Den
férbattrade kunskapen kan sen anvandas som indata till modeller som anvands fér att
genomfora olika typer av atgardsanalyser. Exempelvis vill man analysera vilka
investeringar i transportinfrastrukturen, s& som elvagar eller stationar laddning for eldrivna
lastbilar, som ger storst nytta fér hela samhallet.

Genom att svara pa undersokningen bidrar du till battre kvalitet pA underlaget som
beskriver naringslivets transporter. Mer valgrundade beslut kan darmed fattas om atgarder
for att nd ett effektivt och hallbart framtida transportsystem.

Fragorna i enkaten handlar om antal fordon som anvands i verksamheten och rutter med
olika typer av fordon. Vi &r framst intresserade av uppskattade uppgifter om era transporter
(men uppgifterna far garna vara sa exakta som mojligt).

Dina lamnade uppgifter &r sekretesskyddade och kan inte ldmnas ut till annan &an
uppdragsgivaren Trafikverket. Mikrodata gallras/rensas hos Sweco tre manader efter att
uppdraget levererats till Trafikverket.

Hor gérna av dig till Sweco om du har fragor eller synpunkter pa undersokningen:
Bo Thydén, bo.thyden@sweco.se, 070-7860745

Om du har frdgor om Trafikverkets anvandning av undersékningen, kontakta garna
Trafikverket: Magnus Lindgren, magnus.lindgren@trafikverket.se, 010-1235812

Stort tack for din medverkan!

7.2 BILAGA2 ENKATEN
OM ER OCH ERA FORDON

1. Vilken/vilka produktkategori/-er transporterar foretaget?
Flera svar kan lamnas

a. Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske

b. Malm, andra produkter fran utvinning

c. Livsmedel, drycker och tobak

d. Trad och varor av trd och kork (exkl.mdbler), massa, papper och
pappersvaror, trycksaker

e. Andra icke-metalliska mineraliska produkter

f. Hushallsavfall, annat avfall och returravara

g. Styckegods och samlastat gods

h. Ovrigt
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2. Hur manga av alla era fordon har en bruttovikt pa....

...fran och med 3,5 ton till 16 ton? stycken
...frAn och med 16 ton till 25 ton? stycken
...frAn och med 25 ton till 31 ton? stycken
...31 ton eller hégre? stycken

3. Hur manga av alla era fordon Gver 16 ton har en korstracka en typisk onsdag

motsvarande...
...maximalt 200 km? stycken
...mellan 200 och 300 km stycken
...0ver 300 km? stycken

OM ERA TRANSPORTER PA DET UTPEKADE VAGNATET
Ett tAnkbart elvagsstrak for denna studie, utifran trafikflode:

4. Tycker ni att de utpekade elvagstraken ar rimliga utifran er verksamhet?

a. Ja
b. Nej. Varfor inte?
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Tunga fordon for elvag bor ha en betydande andel av korstrackan pa elvagsstraket, det
definieras som mer an halva korstrackan eller mer &n 15 mil per dygn.

5. Hur manga av era fordon pa 16 ton eller mer har sadana korstrackor en typisk
onsdag?
stycken fordon

Kommentar:

6. Hur manga av era fordon med en bruttovikt frAn och med 3,5 ton till 16 ton har
sadana korstrackor en typisk onsdag?
stycken fordon

Kommentar:

7. En typisk onsdag, hur manga av era fordon pa 16 ton eller mer (som kor mer an
50% eller 15 mil eller mer langs elvagsstrak) har en korstracka utanfor det
utpekade elvagsstraket pa...

...0-50 km? stycken fordon
...51-100 km? stycken fordon
...101-150 km? stycken fordon
...mer an 150 km? stycken fordon

8. Hur manga ganger en typisk onsdag har era fordon pa 16 ton eller mer ett stopp
som &ar minst 45 minuter under arbetspasset/skiftet?

Ni ska inte rdkna in n&r fordonet parkeras efter genomfért arbetsskift

1 stopp. Antal fordon? stycken
2-3 stopp. Antal fordon? stycken
4 eller fler stopp. Antal fordon? stycken

9. Hur manga av era fordon p& 16 ton eller mer utgar fran och aterkommer till
samma punkt efter avslutat arbetspass/skift (depd, terminal, hem)?
stycken fordon

10. Har ni fordon pa 16 ton eller mer som idag kor pa riksvag 73 och/eller pa E20
mellan Orebro och Hallsberg?

a. Ja
b. Nej Hoppar till fraigal6 om 6vriga kommentarer ser inte fraga
11-15
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11.

12.

13.

14.

15.

Hur méanga av era fordon pa 16 ton eller mer kor pa riksvag 73 och/eller pa E20
mellan Orebro och Hallsberg (oavsett var de kommer fr&n och vart de ska)?
stycken

Hur ménga av era fordon p& 16 ton eller mer har en skytteliknande kérning pa
riksvag 73 och/eller E20 mellan Orebro och Hallsberg som stammer 6verens med
den skyttelliknande trafiken i figuren ovan?

stycken
lilustration floden pilot E20 Hallsberg - Orebro Illustration floden pilot vdg 73 Norvik-Véasterhaninge
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Skulle ni vara intresserade av att kora ett eller flera fordon pa elvagspiloten om
den hamnar i ert omrade?

a. Ja

b. Nej

Tror ni att det skulle behovas ytterligare infrastruktur, tex laddare pa depé eller
utanfor elvagstrackan?

a. Ja

b. Nej

Lamna garna oévriga kommentarer angdende korningar pa riksvag 73 och/eller
E20 mellan Orebro och Hallsberg

. Lamna garna 6vriga kommentarer angdende eldrivna tunga fordon, stationar

laddning och elvagar
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