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Sammanfattning

Sveriges riksdag har satt upp mélet att utsldppen av vixthusgaser frén inrikes transporter
(exkl inrikes flyg), som star for en tredje del av landets utslapp, ska minska med minst 70
procent jamfért med 2010, senast 2030 [6,7]. Trafikverket bedomer att en fortsatt
elektrifiering av vigtransporter kan vara en del av losningen péd utsldppsproblemet i
transportsektorn [14].

Syftet med den har studien ar att beskriva hur ett system med stationar laddinfrastruktur f6r
batteridriven tung godstrafik pa det statliga vignatet skulle kunna utformas. Fokus i studien
ligger pa de vigstrickor med omgivande omraden i Region Stockholm och Region Orebro lin,
som ar foremal for Trafikverkets planering for pilotsrackor for elvdgar. Studien beskriver de
utmaningar och mdjligheter som forknippas med en utbyggnad av ett system for
laddinfrastruktur.

Intervjuer har genomforts med ett stort antal aktorer inom transportsektorn som pa nagot
sétt ar eller skulle kunna bli involverade i omstallningen till batteridrivna tunga lastbilar och
stationar laddinfrastruktur i vardera varje region.

En preliminar kartlaggning av geografiska platser togs inledningsvis fram genom en analys
fran digitala kartor och har anvints som utgdngspunkt for studien. I kartliggningen
markerades trafiknoder som antogs genera tung trafik; industri- och handelsomrédden samt
rastplatser och drivmedelsstationer laimpade for tung trafik. Totalt identifierades 79 stycken
potentiella sddana platser.

Studien utgick fran tre transportkategorier; lokal-, regional- och fjarrtrafik. Den baserades
ocksa pa tre laddtyper; depa-, semipublik- och publik laddning.

Fyra kriterier har anvénts for att bedoma vid vilka trafiknoder det kan vara lampligt att bygga
stationar laddinfrastruktur vid trafiknoder. Det forsta kriteriet dr att en trafiknod bor
generera betydande mangd tung trafik och det andra kriteriet ar att trafiknoden bor ha
dominerade industriverksamhet. Det vill sdga att omradet inte till stérre delar utgors av
handelsverksamhet eller ar ett rent handelsomrade bl.a. eftersom tyngre trafik inte passar att
blanda med omfattande personbilsparkering.

Det tredje kriteriet ar att det inte bor finnas nagra planer pa att i nirtid avveckla trafiknoden.
Det fjdrde kriteriet ror bade depa- och semipublik laddning; for att en trafiknod skulle vara
lampad for depaladdning kravs det att omradet har uppstéllningsplatser dar den tunga
trafiken stér en langre tid och for implementering av semipublik laddning kravs tillrackligt
ldnga lasttider.

Utifran hur de 79 identifierade potentiella trafiknoderna uppfyllde kriterierna gjordes en
bedémning av hur ett system med stationdr laddinfrastruktur fér batteridriven tung
godstrafik skulle kunna utformas i regionerna. Bedomningen visar hur ett sddant system
skulle kunna dimensioneras pa kort respektive 1ang sikt. I den slutgiltiga bedomningen har vi
pekat ut 14 ldmpliga noder pd kort sikt och ytterligare tio noder pa lang sikt for
implementering av stationir laddinfrastruktur.

Manga av de intervjuade aktérerna ar positivt instillda till elektrifiering av de tunga
transporterna pa viag. Samtidigt har manga pekat pa upplevda affirsmissiga och tekniska
osdkerheter samt avsaknaden av politisk styrning, som gor att de dr avvaktande i samlade
instillning till elektrifieringen. Dessutom har oro uttryckts 6ver elnidtskapaciteten, som tros
kunna vara en begriansning for en omstéllning till el.

En fortsatt dialog med aktorerna, samt en fortsatt analys av system for stationir laddning
bedomer vi som angeléget i Trafikverkets fortsatta arbete med elektrifieringen.
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Ordlista

Tungt fordon: Fordon med en bruttovikt 6ver 3,5 ton.

Batteriforsett fordon: Ett helelektriskt fordon férsedd med elmotor/drivlina och ett
batteri for energilagring.

Laddoperator: Laddoperatorens roll kdnnetecknas av tillhandahallande och hantering av
betallosningar, underhall av laddinfrastruktur och kundsupport.

Citylogistik/Lokal trafik: Tunga fordon mellan 3,5 — 16 ton med en arlig korstracka om
upp till ca 45 000 kilometer per &r som huvudsakligen anvinds i nardistribution.

Regional trafik: Tunga fordon mellan 16 — 28 ton med en arlig korstracka om upp till ca
60 000 kilometer per ar, som huvudsakligen anvinds pa en regional transportmarknad.

Fjarrtrafik: Tunga fordon 6ver 28 ton med en genomsnittlig arlig korstracka om upp till ca
90 000 kilometer per &r, som huvudsakligen anvinds for fjarrtransporter pa den
interregionala transportmarknaden.

Depaladdning: Laddning antas ske under en langre tid, exempelvis hos ett dkeris terminal
eller pa ett logistikcenter. Denna form av laddning kan exempelvis ske under nattetid och
antas i denna studie ha en effekt mellan ca 22 — 50 kW per laddpunkt, 4ven om laddpunkter
med lagre effekt ocksa kan forekomma.

Semipublik laddning: Laddning sker vid plats dit fordonet har ett d4rende eller transport
till, exempelvis vid av- och omlastningscentraler pa logistikcenter, hamnar eller i
godscentraler. Denna form av laddning antas i denna studie ha en effekt mellan ca 150 — 350
kW per laddpunkt, dven om laddpunkter med lagre effekt ocksa kan forekomma.

Publik laddning: En laddstation som dr 6ppen for alla att utnyttja, exempelvis placerade
utmed storre vagar, vid drivmedelsstationer eller rastplatser. Denna typ av laddning antas i
denna studie ha en effekt mellan ca 350 — 600 kW per laddpunkt, &ven om laddpunkter med
lagre effekt ocksé kan forekomma.

Dynamisk laddning: Avser laddning under fird som kan vara antingen konduktiv (skena
eller kontaktledning) eller induktiv (tradlos).

Stationir laddning: Avser stillastdende laddning som kan vara antingen konduktiv (skena,
kontaktledning eller laddkabel) eller induktiv (tradlos).

CCS-laddkabel: CCS star for Combined Charging System och ar speciellt framtagen for
snabbladdning och klarar laddning via bade vixelstrom (AC) och likstrom (DC).

Laddinfrastruktur: Anliggningar och strukturer som tillhandahéller funktioner for
stillastdende laddning av batteriforsedda fordon.

Laddpunkt: En kontakt dar ett elfordon i taget kan laddas.
Laddstation: En plats med en eller flera laddpunkter for laddbara fordon.

Uppstillningsplats: En dgd eller hyrd plats med begrinsad tillgdnglighet avsedd for
uppstillning av tunga fordon. En uppstillningsplats kan vara med eller utan faciliteter som
laddning mm, samt vara 6ppen eller inhdgnad.

Fornybara drivimedel: Drivmedel som inte kommer fran en fossil killa, till exempel
flytande biogas, etanol och el (om den ar fossilfritt producerad).
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1. Inledning

I foljande kapitel presenteras en bakgrund och studiens syfte foljt av metod, dir studiens
tillvagagangsitt dterges. Kapitlet avslutas med att beskriva de avgransningar som gjorts.

1.1. Bakgrund

Maitningar frdn mitten av 1800-talet visar att medeltemperaturen pé jorden har 6kat néastan
en grad [1]. Okningen ir, till stor del, en féljd av anvindningen av fossila brinslen. Sedan
borjan av 1900-talet har det noterats en okande takt i uppvirmningen, som f6ljts av tecken
pé klimatforandringar [2,3]. Utslappen av koldioxid har 6kat med 80 procent sedan 1970 och
for att bryta trenden skrev minga av varldens ldnder under det s.k. Parisavtalet 2015 [2,4].

Avtalet avser bland annat att begrédnsa den globala uppvarmningen till under tva grader med
sikte pa att inte Gverstiga 1,5 grader [4]. En forskningssammanstallning av vad som kravs for
att begransa uppvarmningen till 1,5 grader har gjorts av FN:s klimatpanel IPCC. IPCCs
rapport pekar pa att fossila branslen maste fasas ut; till 2030 méste utsldppen ha halverats
och darefter vara nira noll senast 2050 [5].

En foljd av Parisavtalet var att Sveriges riksdag 2017 antog ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige innehallande nya klimatmal, en klimatlag och inrittandet av ett Klimatpolitiskt rad.
Ett av Sveriges klimatmal ar att utslapp gradvis ska minska och senast 2045 inte ha néagra
nettoutslapp av viaxthusgaser till atmosfiaren. For att nd det mélet ska bland annat utslappen
fran inrikes transporter, exklusive inrikes flyg, minska med minst 70 procent jamfort med
2010, senast 2030 [6].

Utsldappen fran inrikes transporter i Sverige star for en tredjedel av landets totala utslapp.
Inrdknat dr utslippen fran tg, inrikes flyg och sjofart, bussar, motorcyklar och mopeder,
personbilar samt lidtta och tunga lastbilar. Av alla transportslag ar utslappen fran
véagtransporter storst [7]. Den tunga vigburna godstrafiken stir for ca 25 procent av
vagtransportsystemets energianvindning och for i stort sett motsvarande utslapp av koldioxid

[8].

Efter 2009 har utslappstrenden for vaxthusgaser fran tunga lastbilar varit att den minskar for
vart ar. Trenden ar en foljd av att anvindningen av fornybara branslen har okat [7]. For att
fraimja anvindandet av biodrivmedel tridde en lag om reduktion av vixthusgasutslapp genom
inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel i kraft 1 juli 2018 [9]. Reduktionsplikten
omfattar dem som &dr skattskyldiga for bensin eller dieselbriansle som innehéller hogst 98
procent biodrivmedel och reduktionsnivderna 2020 ar 4,2 procent for bensin och 21 procent
for dieselbrinsle [10].

I Trafikanalys rapport 'Styrmedel for tunga miljovinliga lastbilar’ framgar det att drygt 97
procent av alla tunga lastbilar i Sverige har diesel som enda drivmedel och adderat de
bensindrivna lastbilarna blir andelen 99 procent. Det bor dock podngteras att manga av
dieselfordonen dr godkidnda som ren biodiesel, HVO100. Vidare s& har tunga lastbilar
utformade for alternativa drivmedel 6kat fran 0,5 procent till 1,4 procent mellan 2008-2018

[11].

Anvindning av fornybara och alternativa drivmedel som ren HVO, E85 och el kraver sarskild
infrastruktur och utbyggande av sddan infrastruktur ar central for att transportsektorn ska
kunna stilla om [12]. For att samtliga delsegment av de tunga vigtransporterna ska kunna
elektrifieras med batterier som energilager pa ett effektivt sitt krdvs en fortsatt positiv
utveckling av batteritekniken, men dven laddinfrastruktur maste tillhandahéllas [13].

Trafikverket bedomer att en fortsatt elektrifiering av vigtransportsystemet kan vara en del av
I6sningen pa utslappsproblemet i sektorn [14]. Trafikverkets Program for Elvagar har haft till
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uppdrag att utreda mojligheten att etablera elvigar med dynamisk laddning. Kunskap har
inhdmtats bade om tekniken och om elvigssystem i sin helhet genom demonstrations-
anlaggningar, teoretiska studier och forskning. Systemet bestér inte bara av en teknisk
losning, luftburen eller markbunden, utan omfattar ocksd frigor om krafttillforsel,
systemévervakning, tilltradeskontroll- och betalning, underhallsfrigor, liksom frigor som
berdr juridik, finansiering och langsiktiga affarsmodeller [14].

P4 grund av teknikens snabba utveckling, inte minst pa batterisidan, bytte programmet namn
i juni 2020 till Program for Elektrifiering av det statliga viagnatet for tunga transporter
(Elektrifieringsprogrammet). Detta for att bredda uppgiften till att ockséd omfatta hur annan
typ av elektrifiering kan kombineras med elvigar och/eller utvecklas till sjalvstindiga
alternativ till fortsatt dieseldrift. Nu inkluderas dven brinsleceller och batteridrift med
stationir laddning i de elektrifieringsalternativ som utreds i programmet [15].

1.2. Syfte

Syftet med denna studie ar att beskriva hur ett system med stationér laddinfrastruktur for
batteridriven tung godstrafik skulle kunna utformas. Fokus har legat pa de tva strackor pa vag
73 respektive E20 som utreds for en pilotanlaggning for elvagar i Region Stockholm och
Region Orebro lin, men hir har det geografiska perspektivet striickts ut ngot vidare. Studien
beskriver ocksa de utmaningar och mojligheter som férknippas med en sddan utbyggnad.
Information om praktiska erfarenheter, intryck, antaganden och framtidsprognoser i de tva
namnda regionerna har samlats in genom intervjuer med olika aktorer.

Dartill har litteraturstudier som fokuserat pa elektrifiering av den tunga transportsektorn och
stationar laddinfrastruktur gjorts. Studien avser att komplettera Trafikverkets pagéende
utredningsarbete gillande elvig och dynamisk laddning med utokad forstdelse ur ett
perspektiv med fokus pé stationér laddning.

1.3. Metod

Denna studie baseras pa kvalitativa metoder som intervjuer med aktorer och observationer.
En lista av intervjuade aktorer finns i Bilaga 1. Informanterna representerar olika grupper av
intressenter som pé négot sitt ar eller skulle kunna bli involverade i implementeringen av
batteridrivna tunga lastbilar och stationdr laddinfrastruktur inom varje region.
Informanterna valdes ut baserat pad deras bedomda expertis, position,
organisationstillhorighet och relevans for denna studie.

En preliminir, forsta kartliggning togs inledningsvis fram genom en analys fran digitala
kartor och har anvints som utgangspunkt for studien. I kartliggningen markerades
trafiknoder som industri- och handelsomriden, som antogs generera tung trafik. Aven
drivmedelstationer och rastplatser, lampade for tung trafik, markerades, som skulle kunna bli
aktuella for publik laddning. Den prelimindra kartlaggningen presenteras i kapitel 2.
Omrédesbeskrivningar av pilotregionerna.

Vidare har litteraturstudier gjorts, som i forsta hand fokuserat pa kvalitativ data. Litteraturen
inkluderar forskningsrapporter sédvil som information publicerat av Riksdagen och statliga
myndigheter.

I kapitel 3 aterges en sammanstillning av intervjusvaren. I en omstillning fran ett
teknologiskt system till ett annat berors flera organisatoriska omréden. Informationen som
inhdmtades, genom semi-strukturerade intervjuer, tackte séledes ett brett spektrum av olika
dmnen och var diarmed i behov av systematisering. Rubriceringen i kapitel 3 har baserats pa
olika teman som identifierats under studiens gang. Dessa teman representerar nagra
vasentliga omréden dir utmaningar, mojligheter och allmdnna skeenden, forknippade med
implementering av eldrivna tunga lastbilar och stationar laddinfrastruktur, kan identifieras.
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I kapitel 4 har informationen i kapitel 3 och kapitel 2 analyserats for att kunna identifiera
kriterier for implementering av stationdr laddinfrastruktur vid olika trafiknoder. Slutsatser
redovisas i kapitel 5 och forslag pa fortsatt studier ges i kapitel 6.

1.4. Avgransningar

Denna studie applicerar ett systemperspektiv vilket innebir en kartliggning pad en mer
overgripande niva. Studien undersoker hur aktorer, i ovanndmnda regioner, ser pa dmnet i
fraga och om, och i sé fall hur, de arbetar med implementering av batteridrivna tunga lastbilar
och stationar laddinfrastruktur. Vidare undersoker studien vilka utmaningar och mojligheter
aktorerna identifierat, samt deras uppfattningar gillande elektrifieringsprocessen — hur
processens olika faser kommer att utspela sig och hur ordningsféljden férvintas se ut. Studien
undersoker ocksd, genom geografisk analys av relevanta omrdden och i samrdd med
aktorerna, vilka platser i respektive region som kan anses vara mer eller mindre lampliga for
implementering av stationir laddinfrastruktur.

Studien begridnsas geografiskt till ovanndmnda regioner: Region Stockholm och Region
Orebro lin. Ytterligare avgriansning har gjorts utifrin pilotstrickorna for elvig, det vill sidga
att studien fokuserar de omraden som ligger i anknytning till Europavig 20 (mellan Orebro
och Hallsberg) och vig 73 (mellan Johanneshov och Nynidshamn). Detta for att underlitta
eventuellt analys- och jaimforelsearbete med ett system bestdende av dynamisk laddning.

Trafiknoderna som beskrivs i kapitel 2 har valts ut baserat pa deras storlek, karaktdr och
relevans for denna studie; dvs. omraden som antas generera tung trafik och kan komma att
bli aktuella for depa- och semipublik laddning. Med andra ord har inte alla trafiknoder, som
finns i anknytning till aktuella strackor, tagits i beaktande i denna studie.

Studien genomfordes under en period pa tva och en halv ménader sommaren 2020 under juni
till augusti. Den tillgdngliga tiden for studien, som gjorde att vissa tdnkta intervjupersoner
inte kunde delta i studien (under semesterperioden), var en faktor under datainsamlingsfasen
som kom att avgora antalet och vilka respondenter som deltog. Detta kan ha gett en viss
snedvridning av svaren och resultatet fran intervjuerna.
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2. Omradesbeskrivningar av pilotregionerna

I detta kapitel aterfinns omradesbeskrivningar av de tv regioner som ingétt i studien. Har
beskrivs olika transportnoder som antas ha en betydelse for implementering av infrastruktur
for tung trafik. Trafiknoderna har valts ut baserat pé deras storlek, karaktar och relevans for
denna studie; dvs. omraden som antas genererar tung trafik och kan komma att bli aktuella
for depd- och semipublik laddning. For en mer detaljerad omradesbeskrivning av
trafiknoderna, se Bilaga 2 och 3. Vidare &terfinns information om drivmedelsstationer som
antas kan ha en betydelse for publik laddning.

2.1. Region Stockholm

Stockholms ldn &ar Sveriges storsta konsumtionsmarknad och genererar omfattande
transporter av varor [16]. Konsumtionsprodukter 6kar i takt med den vixande befolkningen
och befolkningstillvixten leder ocksa till 6kat bostadsbyggande och dirmed 6kade transporter
av grus, sand och byggmaterial [16]. Samma typ av varugrupper okar ocksa pa grund av det
underhallsbehov av infrastruktur och byggnader som en 6kande befolkning medfor [16].
Enligt AVS Vig 73(2019) ir antalet tunga fordon pa vig 73 uppgar till 10 - 14 procent av all
trafik och eftersom lastbilar ar langre dn personbilar kan kapacitetsutnyttjandet for den tunga
trafiken vara upp till 30-40 procent [16].

2.1.1. Transportnoder

Nedan beskrivs identifierade transportnoder i Region Stockholm, med anknytning till vag 73,
som antas ha betydelse for implementering av stationir laddinfrastruktur for tung trafik. De
kommuner som hér berérs d4r Nynashamn, Haninge, Huddinge och Stockholm.

I Nynashamns kommun antogs tre trafiknoder generera tung trafik:

«  Norvik industriomriade/hamn
« Kalvo industriomrade
« Hammarhagen industriomrade

I Norvik planeras ett nytt industriomride samt att en ny farje- och containerhamn héller pa
att byggas [16]. Fullt utbyggd (4r 2035) berdknas Norviks hamn generera 960
lastbilstransporter per dygn [16]. I Kalve industriomrdde finns industri- och
verksamhetsmark men omrédet kommer att utokas ytterligare. I och med ut6kningen
kommer det finnas mojligheter att etablera bland annat industri och drivmedelsforséljning. I
Hammarhagen industriomridde finns till storsta del ldttare industri-, lager och
forsiljningsverksamheter. Oster om omridet #r det #ven planerat att den nya
jarnvagsdragningen fran Norvik hamn skall ga [17].

I Haninge kommun antogs tva trafiknoder generera tung trafik:
+ Handens industriomrade

+ Jordbro foretagspark

Handens industriomréde ar ett av Handens tva centrala utvecklingsomraden. Med aktuella
planer torde handelsanldggningar av externhandelskaraktir dven fortsdttningsvis generera
tunga transporter [16]. Jordbro foretagspark &ar ett av Stockholmregionens storsta
arbetsplatsomréden [16]. Flera verksamheter har karaktdr av distributionscentraler for
detaljhandel, vilket innebar infloden av tunga vigtransporter, inklusive containers, och
utfloden av distributionstransporter till 6vriga Stockholmsregionen [16].
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Figur 1. Trafiknoder i Region Stockholm

I Huddinge kommun antogs tre trafiknoder generera tung trafik:

+ Kungens Kurva
o Lanna industriomréade
e Glado industriomréade

Kungens Kurva ar ett stort handels- och industriomréade vars framtida utvecklingsmojligheter
forstarks av Forbifart Stockholm, som kommer att direkt ansluta till omradet och 6ka den
regionala tillgdngligheten [16]. I Lanna industriomréde finns externhandel samt lager och
terminaler. Intransporter sker med tunga lastbilar och uttransporterna utgors av
distributionstrafik [16]. I Glado finns bland annat Swerocks stenkrossanldggning och Stena
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Metalls fragmenteringsanlaggning. Har planeras och pagar ocksd ombyggnader for att utoka
industriverksamheten i omradet [16].

I Stockholm stad antogs fem trafiknoder generera tung trafik:
+ Vistberga industriomrade
« Sitra foretagsomrade
» Hogdalens foretagsomrade
« Larsboda industriomrade
« Farsta Centrum

Vistberga industriomrade &r ett av Stockholms storsta industri- och terminalomriden och
domineras av terminalverksamhet for langvaga intransporter av gods till Stockholmsregionen
[16]. Satra foretagsomridde omfattar varierande verksamheter med allt frdn kontor och
logistik till grossister, verkstdder och bilforsiljning och lidget ar fordelaktigt for
transportverksamheter och bilister [18]. Hogdalens foretagsomrade bestar av smaindustri,
lager och kontor med dominerande branscher som handel, bygg samt tillverkning och industri
[18].

I Larsboda planeras det att byggas ett nytt livsmedelscentrum med plats for foretag som
lamnar Slakthusomradet [16]. Dir planeras dven Mathems nya logistikcenter [19]. Troligtvis
kommer omradet att generera infloden med ldngviga tunga transporter [16]. Farsta Centrum
var Stockholms lins tredje storsta kopcentrum ar 2014 och hir planeras for 6kad bebyggelse
med bostidder och arbetsplatser [16]. Foretagens karaktar medfor sannolikt tyngre transporter
till omrédet [16].

2.1.2. Drivmedelsstationer

Drivmedelsstationer lampade for tung trafik har kartlagts. Kartliggningen av dessa
drivmedelsstationer har gjorts eftersom de eventuellt skulle kunna lampa sig for publik
laddning. Totalt 28 drivmedelstationer har identifierats i Region Stockholm, se Figur 2.
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Figur 2. Drivmedelsstationer i Region Stockholm Idmpade for tung trafik

2.2. Region Orebro lan

Region Orebro lin omfattar 12 kommuner och hade 2020 ett invinarantal p& ca 300 000
[20]. De tolv kommunerna ar Askersund, Degerfors, Hallsberg, Hallefors, Karlskoga, Kumla,
Lax4, Lekeberg, Lindesberg, Ljusnarsberg, Nora samt Orebro som dr den storsta kommunen
i regionen [21]. Fokus i den hér studien ligger pa de s6dra ldnsdelarna med kommunerna
Orebro, Kumla och Hallsberg.

Region Orebro lin ir landets fjirde storsta region sett till arbetstillfillen med ca 13 000
foretag och 26 statliga myndigheter som Transportstyrelsen, Kriminalvirden, Orebro
universitet och SCB. De storsta arbetsgivarna ir Region Orebro lin, Humana Assistans AB,
Epiroc Drills AB, Orebro universitet, Ahlsell Sverige AB, SAAB Dynamics AB [22].
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I regionen finns tillgang till trafikslag som tég, flyg, vig och regionen har &ven ett samarbete
med hamnarna i Goteborg, Norrképing och Gavle [23]. Jarnvigsstraken Oslo-Stockholm,
Vastra Stambanan, Varmlandsbanan som ansluter till Laxa, Malarbanan och Svealandsbanan
som ansluter i Orebro samt godsstriket genom Bergslagen gir igenom regionen [24]. I
Hallsberg finns nordens storsta rangerbangird samt en kombiterminal, detta tillsammans
med jarnvagsstraken gor Hallsberg till en viktig trafiknod [25].

Utover jarnvagsnitet, med bl.a. Mélarbanan och Vistra stambanan, stricker sig E18, som
forbinder Oslo och Stockholm, och E20, som forbinder Stockholm och Gé6teborg, genom
regionen. Vidare gir vdg 50 genom regionen som tillsammans med godsstraket genom
Bergslagen utgor viktiga funktioner for att anknyta landets norra delar med de sédra och
senare till Centraleuropa [25]. Har finns dven vag 51 och 52 som gar mellan Norrkoping-
Orebro respektive Nyképing-Kumla.

2.2.1. Transportnoder

Nedan beskrivs olika transportnoder som har betydelse for en bedomning av transportfloden
av tung trafik mellan Hallsberg och Orebro med anknytning till E20. De kommuner som
berérs hir dr frimst Hallsberg, Kumla och Orebro och beskrivningen av trafiknoderna
beskrivs kommun for kommun, fran soder till norr. For mer detaljerad omradesbeskrivning
av trafiknoder, se Bilaga 3.

I Hallsbergs kommun antogs fem trafiknoder generera tung trafik:

» Haisslebergs industriomrade
«  Brunnskulle industriomrade
o Ulvsitters industriomrade

» Hallsbergsterminalen

« Brindasen

Hisslebergs och Brunnskulle industriomrade omfattas till stora delar av handelsverksamhet.
Ulvsitters industriomrade har foretag etablerade inom logistikbranschen samt tillverkande
foretag bland annat. Vid Hallsbergsterminalen lastas gods om fran lastbil till tag och vice
versa. Vidare sa finns flera servicefunktioner vid verksamhetsomradet Briandésen i form av
uppstillningsplatser och drivmedelsstation mm.
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Figur 3. Trafiknoder i Region Orebro Ién

I Kumla kommun antogs tre trafiknoder generera tung trafik:

« Viaindustriomrade
« Kvarntorps industriomrade
+  Sickelsta rastplats

Via industriomrade ar ett renodlat industriomréde, har finns bland annat lager, grossister och
tillverkande foretag. Kvarntorps industriomréde karaktiriseras av tung industri samt foretag
inom logistikbranschen. Lings E20, mellan Kumla och Orebro #r Sickelsta rastplats beliget
och hir finns bland annat uppstéllningsplatser for tung trafik.
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I Orebro kommun antogs elva trafiknoder generera tung trafik:
»  Marieberg
«  Torsj6 industriomrade
+  Gryt industriomrade
+  Orebro flygplats
« Berglunda industriomrade
» Bista-Pilangen industriomrade
« Aspholmen-Nasta
» CV-omradet
+ Holmen
« Boglundsdngen
«  Bettorps industriomrade

Marieberg och Boglundsiingen #r de tva trafiknoder i Orebro kommun som till stora delar ir
rena handelsomraden. Inom Torsjo industriomrade finns logistikforetag, centrallager samt
en atervinningscentral. Gryt, Aspholmen-Nasta, Holmen och Bettorp dr trafiknoder som
framst bestdr av sma och medelstora verksamheter. Daremot ar Berglunda och Bista-Pildngen
industriomraden dar det finns fler storre logistik foretag men dven grossister, centrallager
mm. Vidare #r Orebro flygplats Sveriges fjirde storsta fraktflygplats [26].

2.2.2. Drivmedelsstationer

Drivmedelsstationer lampade for tung trafik har kartlagts. Kartliggningen av dessa
drivmedelsstationer har gjorts eftersom de eventuellt skulle kunna ldmpa sig for publik
laddning. Totalt 16 drivmedelstationer har identifierats i Region Orebro lin, se Figur 4.
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3. Resultat fran intervjuer

I detta kapitel aterges synpunkter som inhamtats vid intervjuer med aktorer pa den lokala och
regionala nivin men ocksd med nationellt verksamma aktorer. Underrubrikerna i detta
kapitel baseras pa olika teman som har identifierats under studiens giang. Dessa teman
representerar négra visentliga omrdden dir utmaningar, mdjligheter och allminna
skeenden, forknippade med implementering av eldrivnha tunga lastbilar och stationir
laddinfrastruktur, har identifieras. Synpunkterna &terges har utan att narmre virderas, vilket
istdllet gors i kapitel 4.2. Trafikverket delar siledes inte nédviandigtvis de synpunkter som
framfors i detta kapitel.

3.1. Teknik, standarder och homogenitet

Flera aktorer, bland annat elbolag, infrastrukturtillverkare, transportérer och
transportkopare, har uttryckt en gemensam uppfattning att batteriutvecklingen for tunga
fordon inte anses ha kommit tillrackligt 1angt idag och en aktor har menat att valet mellan
dynamisk och stationir laddning &dr helt avhingigt denna batteriutveckling.

En tillverkare av laddutrustning, frimst verksam inom buss- och personbilssektorn, har
berattat att de idag kan tillhandahalla laddare som uppnar en effekt pd 800 kW men att det
annu inte finns batterier med kapacitet att laddas med denna effekt.

En annan farhiga som har forts fram frin flera intervjuade i denna studie ar att tunga
batteripaket skulle minska lastkapaciteten, vilket forst och fraimst anses vara ett problem for
fordon som anvinds i fjarrtrafik, dar stora batterier skulle kunna behévas. Andra utmaningar
for batteriteknikens funktionalitet som har lyfts fram ar ett befarat stort effektbehov under
kalla vintrar. Vid aterkommande/upprepade drag av tung last till olika kajligen pa RoRo-
terminaler kan ocksa batteritekniken enligt vissa utséttas for utmaningar.

Ett dkeri har ocksa beskrivit svarigheten med att forhéalla sig till elektrifieringsprocessen nir
beslut géllande teknik dnnu inte fattats av biltillverkare och beslut gillande satsning av elvig
respektive stationir laddinfrastruktur dnnu inte fattats av Trafikverket. Akeriet har sagt att
det viktigaste ar att infrastrukturen passar hardvaran i fordonen, vilket kraver att olika
beslutsfattare arbetar tillsammans.

Trots att flera har bed6mt batteritekniken att vara en hamsko for elektrifieringen ser nagra pa
batteriutvecklingen med en positiv syn och menar att man redan nu kan se att batteriernas
kapacitet 6kar och att man borde kunna ha fértroende f6r utvecklingen. Vidare har det getts
forslag pa hur behovet av batteristorlek skulle kunna minska genom att lastbilar utnyttjar
publik laddning i storre grad, forslagsvis under lunchstopp. P& sé sitt kravs inte lika lang
depaladdning och stora batterier.

Utover batterikapaciteten har avsaknaden av standarder och homogenitet ansetts vara ett
problem for elektrifieringen av tunga lastbilar. Enligt en tillverkare av laddutrustning har
tunga lastbilar papekats vara en storre utmaning &n bussar eftersom lastbilar varierar mer i
langd och tyngd samt eftersom det idag inte finns en standard om var pé lastbilen ett ladd-
uttag bor vara placerat.

Detta leder i sin tur till att frigan om var en laddpunkt bor vara placerad i forhéllande till
lastbilen inte heller ar uppklarad. I samband med detta har det ocksa utmaningen med att
undvika pékorningar och ddarmed skador av laddstolpar uppenbarats. Vid terminaler backar
lastbilar vanligtvis in till lastkajen vilket skulle kriava en genomtankt placering samt skydd.

Andra tankar som har lyfts fram ar bland annat huruvida CCS-16sningar kommer vara till
anvandning om trafiken blir automatiserad och om bransleceller d&r mer fordelaktiga dn
batteripaket.
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3.2. Affarsmodeller, utnyttjandegrad och intresse

Majoriteten av de intervjuade har ansett att osdkerheterna kring till Ionsamhet och kostnader
ar en viktig anledning till att investeringsviljan ar 1ag bland aktorer i nuvarande skede. Flera
har papekat att lonsamhet dr avgorande och att det idag inte finns nigra firdiga modeller for
vem som ska ta investeringen i fordon och/eller laddinfrastruktur eller hur man kan ta betalt
for laddning av el. Publik laddning har ansetts vara sérskilt utmanande i detta avseende
eftersom det kriaver en hog utnyttjandegrad. En hég utnyttjandegrad for laddinfrastruktur,
sarskilt publik sddan, dr nigot som flera aktorer, bland annat elbolag, biltillverkare och
logistikforetag, har papekat som kritiskt for att generera tillrackliga inkomster for att tdacka
kostnader och avkastningskrav.

De hoga, 1 vart fall initialt, investeringskostnaderna har ocksé setts som ett problem, inte bara
for infrastrukturen utan ocksd for batteriforsedda tunga fordon. Dessa investeringar
forknippas med upplevd osidkerhet kring teknikutveckling och bristande utnyttjandegrad.

En lastbilstillverkare har forklarat att en batteriforsedd lastbil i ett tidigt utvecklingsskede kan
komma att kosta tva till tva och en halv gdnger mer 4n en vanlig diesellastbil, vilket medfor
att det krdvs visentligt lagre rorlig kostnad och en forutsidgbar kostnadsprofil for att
investeringen ska kunna bli 16nsam.

Ett dkeri har beskrivit att de kdnner sig "tvingade” att anvinda diesel som drivmedel eftersom
det inte finns l16nsamma alternativa 16sningar. Vid flera intervjuer har det ocksa pépekats att
logistikbranschen dr hart ekonomiskt pressad, och i synnerhet uppges detta gilla for de
mindre dkerierna. Ett mindre &keri har beréttat att det inte ar ovanligt med en vinstmarginal
palaga 0,5 — 1,5 procent.

I likhet med detta har ett storre &keri forklarat att de upplever att deras underleverantorer,
dvs. mindre akerier, dr mycket priskinsliga och/eller kostnadsstyrda och att det i deras fall ar
nistintill omojligt att investera i en lastbil som kostar dubbelt s mycket som en vanlig
diesellastbil. En omstéllning fran diesel till ett annat miljovanligare alternativ maste i en
sadan situation, menar de intervjuade, vara mer eller mindre kostnadsneutral.

En annan synpunkt som har lyfts fram &r att &kerier har litet inflytande 6ver marknads- och
prisutvecklingen jamfért med andra aktorer i transportmarknaden, och att de ofta maste
anpassa sig efter transportképarnas villkor. For att mota denna situation behéver man
standigt minimera kostnaderna och utnyttja lastbilarna sd& mycket som mgjligt. Ett elbolag
har papekat att det manga akerier som forvéntar sig att kunderna ska betala en ”grén premie”
utéver normalt pris vilket, enligt denna aktor, dock kan vara svart att fa gehor for i praktiken.

Det har ocksé lyfts fram att ett ytterligare forhallande som &r viktigt for att kunna majliggora
for akerier att investera i batteriforsedda lastbilar, ndmligen dkeriernas kontraktslingd med
transportkoparna. Flera aktorer har papekat att manga dkerier har kortsiktiga kontrakt,
ibland sa korta som sex till tolv manader, vilket resulterar i att de inte vigar investera i en mer
kostnadsdrivande batteriforsedd lastbil.

Ett storre transportforetag har dock menat att korta kontrakt inte alltid dominerar och
refererar till sin egen verksamhet. Dar stravar de efter 1angsiktiga avtalsrelationer med akerier
eftersom de vardesatter stabila affarsforutsattningar och trogna kunder. Helst anstiller de
familjeforetag med ett stort intresse for sin egen verksamhet, branschen och héllbarhet. Ett
exempel ar ett keri i Norrkoping som har kopt en biogasbil for att de anség det som ett viktigt
steg och ett billigare alternativ pa 1ang sikt. Detta trots att ndrmsta tankstation 1ag narmare
12 mil bort.

Trots utmaningarna som elektrifiering av tung trafik medfor har de flesta aktorer visat sig
vara positivt instéllda, intresserade och forhoppningsfulla och flera ser pa elektrifiering av
tung trafik som nagot av ett faktum att forhélla sig till framover. Att skapa en stark miljéprofil,
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vara “tidig pa bollen” och langt fram i utvecklingen har ndmnts av en aktor som de frimsta
drivkrafterna att agera tidigt.

En aktor har berdttat att om det inte vore for dyrt att investera i batteriforsedda lastbilar skulle
de girna vara pionjirer inom branschen. De har en stark tro pa att deras lastbilar kommer
vara elektrifierade i framtiden och har redan idag forberett sin terminal med solceller och
gjort planer for egna laddstationer. Aktoren har forklarat att de inser att de inte kommer att
kunna kora dieselbilar for alltid och forsoker vara sé aktiva de kan i diskussioner gillande en
omstillning,.

Den generella uppfattningen bland aktorerna har varit att fler och fler féretag, bade nationellt
och globalt, blir mer miljomedvetna och att hallbarhet blir en alltmer central fréga
forverksamheterna. Detta medfor att intresset och nyfikenheten for bland annat elektrifiering
av tunga fordon vixer. De flesta aktOorer har menat att de ar redo att ta steget s fort
forutsattningarna ser battre ut och vissa uppger att de ar startklara for tester sa lange tid finns
att avsitta for forberedelser. En aktor har redan inlett ett samarbete med syftet att utnyttja
den planerade elvdgspiloten for skytteltrafik. En annan hjdlper &kerier att ans6ka om
Klimatklivsansokningar, samt att de redan borjat elektrifiera littare fordon i sin fordonsflotta.

3.3. Elnatskapacitet, effektbehov och flexibilitet

De flesta intervjuade har uttryckt en viss oro Over elnitskapaciteten. Flera har péapekat
kapacitetsbristen i Stockholm som en uppenbar utmaning for elektrifieringen, men samma
problem har forknippats ocksd med Orebro, vilket har uppdagats i samband med
utbyggnation och exploatering av industritomter i kommunen. De flesta har menat att en
utbyggnad av stamnétet kravs for att 10sa problemet, vilket forviantas ta mellan sju till tio ar
att genomfora.

Det har ocksd rétt skilda uppfattningar om hur effektbehovet forvintas oka i takt med
elektrifieringen. Ett antagande som har framf6rs ar att det formodligen inte kommer kravas
nigon utbyggnad av det lokala nitet for att kunna bygga ut depaladdning. I kontrast har en
annan aktér menat att just depdladdning kommer kriva mer effekt 4n vad man tror. En annan
synpunkt som har framfors ar att det kommer kravas mycket hog effekt nar flera lastbilar
nyttjar semipublik laddning samtidigt vid terminaler.

Flexibilitet har ocksad nimnts som en forutséttning for att uppna ett fungerande system med
stationar laddinfrastruktur. Detta innebar en omfattande geografisk tackning av laddpunkter,
mojligheten att kunna ladda néar man vill samt att kunna vélja bland olika effektalternativ
beroende pa behov. For just fjarrtrafiken har utbyggnad av hogeffektladdare utpekats som
extra kritisk, eftersom den transportkategorin paverkas sarskilt mycket av regler gillande kor-
och vilotider med korta stopptider for laddning.

Flexibilitet och utnyttjandegrad, som ovan beskrivits som kritiskt for att underbygga
investeringsviljan, har setts av en aktor som tvd motverkande faktorer. En hog
utnyttjandegrad kraver en omfattande planering, medan ett flexibelt system av laddpunkter
ger uttryck for ett mindre styrt fordonsutnyttjande och mojligen ett lagre
kapacitetsutnyttjande.

Trots att det har uttryckts en oro Over elnitskapaciteten och det okande effekt- och
flexibilitetsbehovet har det ocksa uttryckts en viss optimism om att det ska gi att 16sa
problemen, inte minst pa grund av att det faktiskt fors diskussioner om och atgarder for att
forstarka elnitet lokalt. Det har ocksa spekulerats kring 16sningar som, till exempel, hur
regionaltrafiken skulle kunna ladda under lunchraster och darmed jaimna ut effektbehovet,
forutsatt att rutterna kan anpassas efter nédviandiga monster.
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3.4. Politiska fragor och ansvarsfordelning

Frigan om vem som bor ta ansvar for olika delar i elektrifieringsprocessen har stallts
aterkommande i utférda intervjuer men har inte métts av nagot entydigt svar. Ett akeri har
menat att det rdder en “kultur”, dar aktorer garna vantar med initiativtagande sa linge ingen
annan tagit det forsta initiativet. I vissa fall har aktorer ansett att de inte ar kapabla att ta
initiativ eller att det helt enkelt inte ar deras ansvar, utan andras. En aktor har menat att
politiken ar en “stoppkloss” for elektrifieringen och att det saknas ekonomiska styrmedel for
att framja fossilfria transporter.

Det har papekats att det saknas incitament for kunder att betala extra for elektrifieringen och
att kostnadsfragan fortfarande ar av hogsta prioritet. En terminaldgare har uttryckt att den
16sningen som skulle kunna 6ppna upp for sen sadan situation &r ett dieselférbud. I kontrast
till ovanstdende har synpunkten att det inte ar de politiska forutsattningarna som ar den
storsta utmaningen, utan marknadsforutsiattningarna, framforts.

Att en omstillning kommer ta tid har de flesta aktorer varit 6verens om. Nagra har bedomt
att det kommer droja atta till tio ar innan samhaillet uppnétt ett strukturerat elektrifierat
infrastruktursystem for vagtransporter. Samtidigt har vissa menat att det ar tid som samhallet
inte har rdd med idag pa grund av de strikta klimatmaélen. I samband med detta har samarbete
péapekats vara nyckeln for en snabbare omstillning. Det skulle kriva, menar man, att ett brett
spektrum av aktorer arbetar tillsammans mot ett gemensamt méal — elektrifiering — vilket
forviantas bli en utmaning i sig.

Trots att tiden i det har sammanhanget huvudsakligen har setts som en begransad resurs har
ett akeri menat att det ibland gar for snabbt. De har forklarat att en forutsattning for att de
skall kunna delta i ett elektrifieringsprojekt ar att projektet 16per over tillrackligt 1ang tid. Som
ett storre akeri anser de sig sjdlva vara ganska “troga” och i behov langsiktighet. For deras
underleverantorer kan namligen processen att byta lastbil ta ett ar.

3.5. Elektrifieringsprocessen

Merparten av de aktérer som har gett sin dsikt i studien har pekat ut citylogistik f6ljt av
regionala transporter som de transportkategorier som kommer att elektrifieras forst, nar det
géller batterier och stationar laddning. Vad som har lyfts fram som argument for detta ar att
de skulle kunna klara sig pa depaladdning, vilket inte skulle kréva allt f6r stora batterier som
skulle paverka lastkapaciteten. Det har &ven kommenterats att elektrifierad citylogistik skulle
medfora stor lokal nytta eftersom den skulle bli tystare och luftkvaliteten i stider skulle
forbattras. En enskild aktor har uttalat sig om att de tror att regionala transporter kommer
elektrifieras forst eftersom strickorna, i jimforelse med citylogistik, ar lingre och darmed
forviantas den alternativa kostnaden for diesel bli hogre.

Flera aktorer bedomer att storst volym, sett till antal fordon, ligger i fjarrtransporter for vilken
en marknadspotential borde kunna finnas, samtidigt som andra aktorer, bland annat
fordonstillverkare och akerier, uttryckt att de tror att fjarrtransporter kommer elektrifieras
sist, om alls. Det har papekats att fjarrtrafiken skulle behéva en kombination av dynamisk och
stationédr laddning och att i ett tidigt skede av omstillningen till elektrifiering blir denna
kategori inte intressant.
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3.6. Aktérernas synpunkter pa lampliga platser for
laddinfrastruktur

3.6.1. Platser att stanna vid

Det ar en utbredd uppfatining bland aktorerna att depaladdning ir det alternativ som
sannolikt kommer att f storst anvidndning. En problematik som har belysts i diskussioner om
depaladdning ar samtidigt att fordonsflottan ménga génger ar geografiskt spridd mellan olika
dkerier under natten. Av den anledningen har det papekats att gransen mellan depé- och
semipublik laddning blir diffus; eventuellt skulle semipublika laddpunkter behéva kunna
anvandas som depéladdare under natten. Ett mindre &keri som har kontrakt med en storre
transportor har forklarat att de hanterar transporter dorr till dérr. Darfor utnyttjar de inte
transportorens terminaler och didrmed skulle de inte kunna utnyttja semipublik laddning.

Akerier har understrukit att man undviker att stanna om det inte finns en anledning utéver
tankning, varfér man behover fler incitament for att stanna. Det har uttryckts att det kan vara
lampligt att stanna pé& platser dar det finns service att utnyttja. Flera har yttrat att
bensinstationer inte viljs i forsta hand for att stanna utan hellre platser med béttre service,
till exempel viagkrogar dar man kan &ta lunch.

Mojligheten att ladda under lunchrasten har papekats av flera som lamplig, men det har dven
setts som en utmaning att hinna ladda under denna relativt begransade tid. Koer till laddning
skulle t.ex. kunna uppsté om flera fordon behéver ladda under samma tid. En méjlig 16sning
pa detta och en 6nskan som har lyfts fram ar att laddplatser skulle kunna vara bokningsbara.
En annan synpunkt som har framkommit ar att i ett mindre system, dir laddinfrastrukturen
inte dr fullt utbyggd, kan det vara svart att planera transportfloden sa att chaufforer kan ta
lunch vid samma stélle varje dag dar laddpunkter finns.

Att lasttiden, den tid det tar att lasta och/eller lossa gods, varierar har framkommit i samtal
med olika aktorer. Vissa lastar i 6ver en timma och andra lastar i ca en halvtimma, det senare
forefaller vara det mest frekvent forekommande. De har antytts att hamnar och
kombiterminaler inte lampar sig for semipublik laddning. I hamnar och i containerterminaler
stravar man efter att gora vindtiderna s& korta som mojligt. Daremot i RoRo-terminaler kan
lastbilar som ska koéra ombord std och vinta en tid innan avgang. Vidare har det dven
framkommit, av en transportor och en terminaloperator, att omlastning av containrar frén
jarnvig till vagtransporter, kan ta endast fem minuter.

Ett mindre akeri har podngterat att det finns stérre potential att bygga semipublika
laddpunkter hos de storre &kerierna an hos de sma eftersom fler transportorer utnyttjar de
anldggningarna. Ett annat &keri har kommenterat att lastbilar som anvinds for lokala och
regionala transporter normalt inte stér lange vid av- och palastning, ca en kvart.

Det har uppméirksammats att lastbilar generellt inte avviker fran rutter en langre striacka och
att publik laddning ar 1ampligt pa de bensinstationer som ligger inom 500 meter fran europa-
och riksvigar. Géllande den publika laddinfrastruktur som finns idag har vissa papekat att
den ar byggd for personbilar pa utrymmen som ar for sma for tung trafik, dirmed skulle det
inte vara enkelt bygga ut den redan befintliga infrastrukturen.

Aktorer har ocksa utryckt att publik laddning kommer bli mer aktuellt om fjarrtrafiken skulle
elektrifieras, detta eftersom de vanligtvis tar dygnsvila utanfor sin terminal och skulle behova
ladda publikt. Gillande fjarrtransporter har ett dkeri kommenterat att det ligger en utmaning
i att konkurrera med dagens dieselfordon som man idag kan kora 110-120 mil per dygn och
endast behover tanka i en kvart. Vid anvindning av batteriforsedda fordon kommer detta
formodligen inte vara majligt i ett system med enbart stationir laddning.
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3.6.3. Region Stockholm

Under samtal med flera aktorer har det framkommit att de storre lastbilsvolymerna finns i
Norvik, Jordbro och Vistberga. Stockholms stad har dven pekat ut Larsboda, Hégdalen och
Vistberga som renodlade verksamhetsomraden och att de forvintas forbli det en langre tid.
Att det t.ex. i Hogdalen finns ett virmeverk och atervinningscentral underbygger synpunkten
frdn Stockholms stad. I Sitra, daremot, finns det redan en blandning av industri och
exempelvis en skola. Hir planeras bostadsutveckling, men samtidigt har det papekats att det
i framtiden kan finnas kvar verksamheter dar som skulle kunna nyttja stationir
laddinfrastruktur.

Gallande Vistberga har det yttras av tvé olika parter att det omrade dels skulle kunna lampa
sig for depéladdning dir men dven semipublika laddning.

Det har framkommit att en aktor, etablerad i Jordbro, ar intresserad av att bygga stationir
laddning och resonerade om var sddan bast skulle kunna placeras; utanfér anlaggningens
grindar dar lastbilar ibland stér vintar en langre tid eller eventuellt vid lastkajen, och att i
sddana fall skulle semipublik laddning kunna vara lampligt. Samma aktor har dven pépekat
att det gar mycket tung trafik till och fran Jordbro. Manga lastbilar star dven uppstillda pa
gatorna i vintan pé att kunna lassa och lossa.

Farsta Centrum har inte ansetts vara aktuellt for stationar laddinfrastruktur for tung trafik
eftersom omréadet karaktériseras av detaljhandel och det har konstateras att det inte finns
tillrackligt med utrymme att stilla upp fordon under langre tid.

I samtal om Norvik hamn har det framkommit att lastbilar kommer utan bokning och/eller
for tidigt till hamnen vilket blir problematiskt med ménga lastbilar i hamnomradet som star
en langre tid. I hamnen vill man ha sé korta viandtider som mojligt och av den anledningen
har det kommenterats att det inte ar aktuellt att ladda under den korta tiden. Vidare har det
uttryckts att det i dagsldget skulle vara svart att uppfora laddinfrastruktur utanfoér/ i
anslutning till hamnen eftersom fordon som star och laddar skulle kunna leda till att trafiken
blockeras.

Diaremot har det diskuterats om depaladdning eventuellt kan bli aktuellt i det nya
industriomradet som ska byggas intill Norvik, detta eftersom det bland annat kommer finnas
lagerlokaler dir. Det har papekats av ett par aktorer, bland annat Nyniashamn kommun, att
trafikmidngden forvintas 6ka mellan Norvik hamn och Visterhaninge, efter att hamnen
kommer vara i full drift.

I samtal med Nynashamns kommun har det framkommit att Hammarhagens industriomréade
inte kommer att expandera till ytan. Diaremot pipekade kommunen att Kalvo
industriomraden eventuellt kommer vixa dubbelt s& mycket gentemot dagens storlek, dock
ar industriomradet till for mindre industrier och inte for logistikverksamhet eller tillverkande
foretag.

En aktor har namnt att det fors en dialog om uppstillningsplatser for att undvika lastbilar i
hamnen. Tillgdng till bland annat toalett och dusch i anslutning till sddana
uppstallningsplatser har pépekats vara lampligt. Det har diskuterats om en sadan
uppstillningsplats skulle kunna vara lamplig att forlagga till Jordbro. Dar skulle lasten kunna
lamnas for att sedan transporteras av annan transport den sista strickan till hamnen,
eventuellt med autonoma fordon. Detta har lyfts som en l6sning till att minska
lastbilsvolymerna i hamnen, men aven ett sitt att styra tung trafik soderifrén till vag 259
istdllet for vig 225, som inte lampar sig for tung trafik.

3.6.2. Region Orebro lan

Det har uppmirksammats att det finns ett omrade vid Trafikplats Briandisen utanfor
Hallsberg som har mycket lastbilsaktivitet, i samma utstrickning som Orebro Truckstop. Har
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finns en Rasta-anldggning med uppstéllningsplatser for tung trafik. Men det finns ocksé en
inhdgnad del av denna trafikplats, vilket har poingterats vara ett attraktivt alternativ,
eftersom det innebar storre siakerhet for forare och gods. Att verksamhetsomrédet Brandésen
fortfarande inte ar utbyggt har lyfts fram men att det eventuellt kan komma att byggas ut. Det
fors dven diskussioner om att jairnvagsspar ska byggas ut till Brandésen fran Hallsberg. Det
har kommenterats att de eventuella jairnviagssparen skulle kunna 6ka lastbilsaktiviteten.

Orebro flygplats har sagts vara belagd med mycket tung trafik samt att viigstrickan ut dit ir
den mest trafikerade i Orebro-regionen, eftersom det endast finns en vig dit. Det har
framkommit att storre aktorer som FedEx, DHL och DB Schenker nyttjar flygplatsen med
daglig verksamhet. Mojligheten att ha depa- och semipublik laddning vid flygplatsen har
framforts vara intressant att studera vidare.

Gillande Orebro Truckstop har den upplevda oséikerheten med stolder och annan kriminalitet
papekats som ett generellt problem, som minskar attraktiviteten. En atgdrd som har
foreslagits dr att ha ordningsvakter pa plats. I diskussioner med Orebro kommun har det
framkommit att Orebro Truckstop kan komma att byggas om och att det, vid
ombyggnationen, finns mojligheten att ha stationar laddinfrastruktur i dtanke.

Kommunen diskuterar dven att genomfora en mitning av antalet besokare och har framfort
att det eventuellt kommer behéovas fler uppstillningsplatser eftersom Orebro vixer. Behov av
fler uppstillningsplatser i norra Orebro har iAven papekats av ett logistikforetag, som ser
samma behov langs vigar i hela landet. Behovet av fler och sidkrare uppstéllningsplatser for
tung trafik utreds av Trafikverket och det ar kint att det finns for fa uppstéllningsplatser i
norr medan det i sodra Sverige s finns manga béde statligt och privat dgda, dock ar de for
Sma.

Berglunda, Pildngen och Bettorp har pekats ut som vixande industriomraden samt att dessa
omraden skulle kunna lampa sig for att bygga ut depa- och semipublik laddning. I
diskussioner med Orebro kommun har det framkommit att p& 14ng sikt, 15-20 4r, kan centrala
industriomraden som Aspholmen, Nasta, Holmen och CV-omradet istillet potentiellt komma
att omvandlas till kontors- och bostadsomraden.

Vidare har Orebro kommun kommenterat att den vill leda s4 lite tung trafik som mdjligt till
Marieberg och begrinsa trafiken till dem som bedriver handel dir. Av annan aktor har dock
Marieberg tillsammans med Bettorp pekats ut som bra platser for lunchraster. Vid en
omstillning till eldrift kan saledes rast- och uppstillningsplatser komma att dndras eftersom
fordonen kommer bli bade mer miljovanliga och tystare.

I samtal med Kumla kommun har det framkommit att det kor mycket tung trafik till och fran
industriomradena Sodra Via och Kvarntorp.

Det har dven i ett samtal framgétt att fA som kor citylogistik och regionala transporter stannar
vid Sickelsta rastplats och att det snarare kan ses som ett rent "fjarrtransportstopp”.

En annan aktor har papekat att Orebroregionen inte 4r limpad for ett system med stationir
laddinfrastruktur eftersom fjarrtransporter anses vara mest forekommande.
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4. Analys

I detta kapitel analyseras den mer platsspecifika informationen frén kapitel 3 parallellt med
omréadesbeskrivningarna fran kapitel 2. Vidare presenteras en tolkning av 6vrig inhdmtad
information fran kapitel 3 for att belysa vilka huvudpunkter som framkommit och vad dessa
kan innebéra for den fortsatta utvecklingen av stationéra laddlésningar.

4.1. Kriterier for implementering av stationar laddning

For att sdkerstilla att ett behov finns av stationir laddinfrastruktur for tung trafik behover
trafiknoderna best4 av foretag och verksamheter som genererar betydande mangd tung trafik.

Det ar dven av vikt att trafiknoderna bestér av en dominerande méangd industriverksamhet
eftersom det har framgétt att tung trafik bor undvikas i handelsomraden dar trangsel latt
uppstar. Vid handelsomraden ar storre ytor avsedda for personbilsparkering dar trangsel och
buller ar generellt sett ovilkommet. Darmed blir handelsomrddena som Farsta Centrum i
Region Stockholm och Marieberg i Region Orebro lin, bland andra, mindre liimpliga platser
for stationir laddning.

Det ar dven av betydelse att trafiknoderna inte inom en nira framtid planeras att avvecklas
som industriomréde, eftersom detta skulle innebira att implementering av stationir laddning
inte langre skulle vara efterfragat. Detta antyder samlat att trafiknoderna Larsboda, Hégdalen
och Vistberga i Stockholm ar omrdden med hog potential for stationdr laddning eftersom de
pekats ut som omraden som forviantas forbli renodlade industriomraden 6ver en langre tid.
Diremot har till exempel Nasta-Aspholmen, CV-omridet och Holmen i Orebro mindre
potential eftersom de eventuellt kan komma att avvecklas.

En fOrutsittning for implementering av depdladdare vid en trafiknod &r att
uppstillningsplatser har tillrackligt hog utnyttjandegrad, dvs. att flera tunga fordon nyttjar
uppstallningsplatsen under en langre tid. Dessa trafiknoder kan aterfinnas i omraden dar det
finns terminaler diar dkeriernas fordon star parkerade 6ver natten. Av vissa aktorer har det
framkommit att deras fordonsflotta manga génger ar geografiskt spridd mellan olika platser
under natten. I dessa fall anses inte en investering av depaladdare vara lonsamt. Ett annat
alternativ ir till exempel Orebro Truckstop, som ir dppen for alla tunga fordon.

For att en trafiknod ska vara lamplig for semipublik laddning behéver utnyttjandegraden
ocksa vara tillrackligt hog; i det fallet innebar det att lasttiderna maste vara tillrackligt langa.
Det har framkommit att tiden som kravs for omlastning frén jarnvag till vagtransporter,
liksom omlastningen vid containerterminaler i Stockholms hamnar, dr kort. I dessa fall anses
implementering av semipublik laddning vara mindre passande. Det finns med andra ord en
begrinsad mdjlighet for transporter att hinna ladda upp sina batterier vid kombiterminaler
och containerterminalen i Norvik hamn vilket minskar potentialen for semipublik laddning.

En positiv faktor att vdga in i bedémningen ar om en trafiknod ar planerad att utvecklas,
genom om- eller utbyggnation, eftersom det i dessa fall finns en potential att viga in en
utbyggnad av stationdr laddning i planeringen. Exempel pa sddan utveckling ar de eventuella
industrispar som kan komma att anldggas mellan Hallsberg och Brindésen. Andra exempel
pd utveckling &ar etablerandet av Mathems nya logistikcenter i Larsboda eller Via
industriomrade i Kumla, som har potential att byggas ut med byggklara industritomter. Finns
sddana planer pekar det ocksa pd att omradena kan komma att generera mer tung trafik i
framtiden dn vad de gor redan idag.
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Ovanstdende resonemang kan sammanfattas i foljande kriterier for implementering av
stationar laddning vid en specifik trafiknod:

Kriterium 1. Generar betydande méingd tung trafik

Kriterium 2. Har dominerade industriverksamhet

Kriterium 3. Forvintas ej avvecklas

Kriterium 4a. Utnyttjandegraden ar tillrackligt hog for depaladdare
Kriterium 4b. Utnyttjandegraden ar tillrackligt hog for semipublika laddare

For publik laddning anses en hog utnyttjandegrad som kan ge lonsamhet vara en viktig
forutsattning for en framgangsrik implementering. Eftersom det har varit svart att himta in
platsspecifik information gillande publik laddning i studien har den kategorin av laddplatser
i stort sett exkluderats i kartlaggningen. Den enda informationen som inhamtats beror
Sickelsta Rastplats i Orebro och antyder att den trafiknoden ses som ett rent
“fjarrtransportstopp”, dvs. att inga lokala eller regionala transporter vanligtvis stannar dar.
Forutsatt att fjarrtrafiken skulle elektrifieras kan denna plats med andra ord anses som
lamplig for en framtida publik laddstation.

I Tabell 1 och Tabell 2 redogors for i vilken utstrickning trafiknoderna uppfyller ovan
framtagna kriterier. Under Kriterium 1 (K1) "Generar betydande mingd tung trafik” har
trafiknoden markerats med ett kryss ”X” om platsen, utifrdn antingen omradesbeskrivningen
eller information fran aktorer, inte ansetts uppfylla detta kriterium, det vill sdga att den inte
genererar tung trafik eller att den pé sikt inte kommer att gora det. Se fotnoter for mer
information.

Trafiknoder som inte har dominerade industriverksamhet har markerats med ett kryss under
Kriterium 2 (K2) "Har dominerade industriverksamhet”, det vill sdga om trafiknoderna till
storre delar utgors av handelsomraden eller handelsverksamhet och pa sé vis inte uppfyller
detta kriterium. For trafiknoderna Norvik hamn, Brindésen, Sickelsta rastplats samt Orebro
flygplats ar detta kriterium inte relevant och har darfor markerats med en gra ruta.

De trafiknoder som ir planerade att avvecklas har markerats med ett kryss under Kriterium
3 (K3) ”Forvintas ej avvecklas”. Om det inte framkommit i omradesbeskrivningarna eller
framforts av ndgon av de intervjuade att en eventuell avveckling kommer ske, antas
trafiknoden inte avvecklas och dirmed markerats med en bock *v”.

Gillande Kriterium 4a (K4a) “Utnyttjandegraden ar tillrackligt hog for depaladdare” har
trafiknoder endast fatt en markering i de fall det har framgétt, fran de intervjuade, att
trafiknoden ar lamplig eller oldmplig for depaladdning. En bock representerar en lamplig
plats och ett kryss representerar en olamplig plats. En trafiknod har markerats med ett streck
”-” om det inte tydligt framgatt fran intervjuade att noden ar lamplig eller olamplig.

Kriterium 4b (K4b) "Utnyttjandegraden ar tillrickligt hog for semipublika laddare” har
applicerats pd samma sétt som Kriterium 4a (K4a) ovan; trafiknoder som intervjuade pekat
ut som lampliga har markerats med en bock, mindre lampliga med ett kryss och trafiknoder
som intervjupersoner inte uttalat sig om med ett streck.

K4a och K4b dr utslagsgivande i den samlade bedémningen. Det innebar att om nagon av
dessa rutor har fatt en markering, annat an ett streck, ar dessa kriterier avgérande for om
trafiknoden anses som lamplig eller oldmplig for implementering av stationar
laddinfrastruktur. Om dessa kriterier ar markerade med ett streck ar 6vriga kriterier istéllet
utslagsgivande for den noden.

Slutligen har dven de trafiknoder som &r planerade att utvecklas, genom att byggas om
alternativt byggas ut, markerats med en bock. Ovriga har markerats med ett streck. Som
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tidigare ndmnts ar detta inte ett kriterium med samma tyngd som dessa, men en planerad

utveckling ar forstas fordelaktigt for implementering av stationir laddning.

Trafiknoderna fran de tva regionerna och deras virdering utifran kriterierna redovisas i

Tabell 1 och Tabell 2.

Tabell 1. Redogdrelse fér respektive trafiknods kriterieuppfyllnad i Region Stockholm

Region Stockholm
Trafiknod K1 K2 K3 Kga K4b Utveckling
Vistberga \% \% \% V1 V3 -
Sétra 4 X \4 - - -
Kungens Kurva \% X \% - - -
Hogdalen % X \% - - -
Larsboda \% \% \% - - \4
Farsta C \% X \4 - - -
Linna 4 \% \% - - \%
Glado \% \ \ - - \4
Handen X2 X \ - - -
Jordbro \% \% \4 V3 V3 -
Norvik IO v v - \& v
Norvik Hamn 4 - \% X3 X -
Kalvo X5 X \% - - \4
Hammarhagen X5 \% - - -

1 Platsen anses av en eller flera aktorer vara lamplig for bade depa- och/eller semipublik laddning, dirmed antas
kriterierna K4a och K4b vara uppfyllda.

2 Den planerade utvecklingen forvintas leda till att trafik med tunga fordon kommer minska.

3 Trots att det framkommit att tunga fordon ibland stér parkerade en ldngre tid ar detta nigot som inte dr onskvart
och som Norvik Hamn aktivt forsoker atgérda.
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Tabell 2. Redogdrelse fér respektive trafiknods kriterieuppfylinad i Region Grebro Idn

Region Orebro lin

Trafiknod K1

&

Kga K4b Utveckling

Hissleberg

Brunnskulle

Ulvsitter

Hallsbergsterminalen

Brandasen

Via

Kvarntorp X4

Sickelsta rastplats \%

Marieberg \%

<

Torsjo

[
<] <

Gryt

Orebro flygplats

Berglunda

<| <

Bista-Pilangen

Aspholmen-Nasta

CV-omradet

Holmen

Boglundséngen

<><<<><<<I<<><I<<I<<><><§

SN AR TR RN YN Y N N I N I BN N N G B N

T N S S I S L B

Bettorp Vo Vo v

4 Har antas den tunga trafiken till viss del ersittas av jarnvag.

5 Trafiknoden domineras av sma och medelstora foretag och antas dirmed inte, i jimforelse med andra trafiknoder,
generera betydande méngd tung trafik.

6 Platsen anses av en eller flera aktorer vara lamplig for bade depé- och semipublik laddning, ddrmed antas
kriterierna K4a och K4b vara uppfyllda.
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4.2. Tolkning av aktorernas synpunkter

I kapitel 3 presenteras de intervjuades synpunkter uppdelat i olika teman, som identifierats
under studiens gang. De intervjuade dr aktorer som pa négot sitt ar eller skulle kunna bli
involverade i implementeringen av Dbatteriféorsedda tunga fordon och stationir
laddinfrastruktur och representerar olika branscher och organisationer. De intervjuade har
olika bakgrund och har darmed kunskap om olika &mnen i olika utstrackning.

Det framgar dock av kapitel 3, inte minst fran delkapitlens rubricering, att vissa synpunkter
ar mer generella dn andra. Dessa synpunkter giller huvudsakligen de osdkerheter
forknippade med teknik, elnitskapacitet, politik, lonsamhet och kostnader, som de
intervjuade uttryckt. En fortsatt dialog bl.a. mellan Trafikverket och aktérerna pd den
framvixande elektrifierade tunga transportmarknaden ar viktig nar det galler dessa fragor.

Utover ovanndmnda mer generella synpunkter har aktorerna ocksd uttalat sig om hur de
bedomer att elektrifieringsprocessens olika steg kommer se ut, och i vilken ordningsféljd de
kommer. Den generella uppfattningen ar att citylogistiken kommer att elektrifieras forst
eftersom de batterier som anvinds i dessa fordon i nartid forvintas kunna klara en hel dags
transporter pad en laddning under natten. For dessa fordon forvintas med andra ord
depaladdning vara tillrackligt, varfor andra laddpunkter inte ar nédviandiga for att elektrifiera
detta marknadssegment.

En annan generell uppfattning &ar att fjarrtrafiken kommer utgora det sista steget i
elektrifieringsprocessen. Detta eftersom elektrifiering av fjarrtrafiken sannolikt inte kan ske
innan det finns en utbyggd laddinfrastruktur i hela landet. Dessa resonemang
overensstimmer i stora delar med de resonemang som fors t.ex. inom Trafikverkets
Elektrifieringsprogram, och tyder pa att det finns en gemensam uppfattning for hur
elektrifieringen kan komma att utvecklas 6ver tid.

Lika viktigt som att lyfta fram dessa aterkommande och generella synpunkter, med syftet att
forsoka forstd vilka aspekter som aktOrerna anser vara av storst betydelse, ar redovisningen
av ovriga intervjusvar, som ger en mer varierad bild t.ex. av kunskapsluckor som finns och
som fortsittningsvis kan komma att krdva Trafikverkets och andra berorda aktorers
uppmaérksamhet.
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5. Slutsatser

I detta kapitel presenteras de samlade bedomningarna av ldmpliga platser for
laddinfrastruktur i Region Orebro Lin samt Region Stockholm samt studiens slutsatser.

5.1. Kartlaggning

Trafiknoder som hér utpekas som "ldmpliga” platser for implementering av laddinfrastruktur
pa kort sikt 4r de som bedomts ha de bista aktuella forutsdttningarna. Bland dessa finns ocksa
négra som ar planerade att utvecklas vilket ytterligare 6kar potentialen for implementering
av laddinfrastruktur. Dessa trafiknoder a4r markerade med gron farg i Figur 5 och Figur 6.

Trafiknoder som utpekas som “1ampliga” platser for implementering av laddinfrastruktur pa
langre sikt dr resterande trafiknoder som inte forvantas avvecklas eller ar specifikt utpekade
som en “olamplig” plats, utifran kriterierna i studien. Dessa trafiknoder forviantas bli mer
relevanta allt eftersom anviandningen av batteriférsedda tunga fordon och efterfrigan pa
stationar laddinfrastruktur okar. Lampliga trafiknoder i ett langsiktigt perspektiv ar
markerade med svart farg i Figur 5 och Figur 6.
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Farsta Centrum har exkluderats frdn denna samlade bedomning eftersom trafiknoden samlat
inte bedoms vara lamplig for stationar laddinfrastruktur for tung trafik. Detta pa grund av att
omrédet karakteriseras av detaljhandel och att det inte finns tillrdckligt med utrymme for
tunga fordon.

Handen har exkluderats frdn den samlade bedOomningen eftersom det frén
omradesbeskrivningen framgar att den planerade utvecklingen i omradet forvantas leda till
att trafik med tunga fordon kommer minska, vilket i sin tur gor att det inte uppfyller kriteriet
K1. Utover detta bestar trafiknoden till stora delar av handelsomréde vilket gor att den inte
uppfyller K2.

Norvik Hamn har exkluderats eftersom hamnen inte bedoms vara lamplig for att erbjuda
depéladdning eller semipublik laddning. Norviks industriomrade dr daremot utpekat, har,
som en lamplig plats for stationir laddning.

Kalvo och Hammarhagen har exkluderats eftersom de domineras av sma och medelstora
foretag och ddrmed inte, i jimforelse med andra trafiknoder, antas generera en betydande
mingd tung trafik. Utover detta bestar dessa trafiknoder till stora delar av handelsomréden,
vilket gor att de inte uppfyller K2.
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I Region Orebro lin har Hallsbergsterminalen exkluderats i den samlade bedémningen
eftersom det inte finns nagra uppstillningsplatser dir som kan nyttjas av tung trafik en langre
tid. Darmed uppfylls inte kriteriet K4a. Vidare har aktorer har pdpekat att omlastning fran
jarnvag till lastbil kan ta bara 5 minuter, ddrmed uppfylls inte heller K4b.

Marieberg har exkluderats eftersom det ir ett handelsomrade dir Orebro kommun indikerat
att den vill undvika 6kad tung trafik dar.

Aspholmen-Nasta, CV-omradet och Holmen ir centralt beléigna industriomraden som Orebro
kommun sagt att de pé sikt, 15-20 ar, kan komma att avvecklas och omvandlas till kontors-
och bostadsomréden. Darfor ar de inte med i den samlade bedomningen.

5.2 Slutsatser fran intervjuer

Miljomedvetenhet samt héllbarhet dr en alltmer central faktor for logistikbranschen,
nationellt och globalt. Det har i denna studie framgétt att manga aktorer ar intresserade,
forhoppningsfulla och positivt instédllda till elektrifiering av tung trafik. Flera ser pa
elektrifiering av tung trafik som néagot av ett faktum att férhalla sig till framover. Att skapa en
stark miljoprofil, vara “tidig pa bollen” och langt fram i utvecklingen nimns av en aktor som
de framsta drivkrafterna.

Samtidigt som flera aktorer visat intresse och nyfikenhet for stationir laddning finns en
avvaktande instillning bland merparten av de intervjuade i studien. De framsta
anledningarna till denna avvaktande instéllning ar tekniska och affirsméssiga osikerheter,
oro over elnitskapaciteten samt avsaknaden av politisk styrning.
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6. Forslag till kompletterande studier

Som tidigare ndmnts har den hir studien gjorts under en begriansad tid sommaren 2020.
Detta har avgjort vilka och hur manga informanter som kunnat delta i intervjuerna. Har ges
négra forslag till kompletterande studier som skulle kunna goras for att bredda underlaget for
beddmningarna.

Den samlade bedomningen som presenteras i kapitel 5.1 utgar bland annat fran kriterierna
K4a och K4b, eftersom dessa kriterier ar avgorande forutsittningar for depa- och semipublik
laddning.

I Tabell 1 och Tabell 2 framgar det samtidigt att dessa kriterier, i de flesta fall, inte var méjliga
att uttala sig om. Det beror delvis pa att de intervjuade sjilva, i vissa fall, inte hade vetskap
om dessa forhallanden, men ocksd pa att antalet intervjuade transportérer och
transportkopare som ar verksamma i dessa trafiknoder, var begriansat. Genom att intervjua
fler aktorer, nirmare bestdmt transportorer och transportképare, i dessa trafiknoder skulle
forutsattningarna for att kunna gora en mer genomarbetad kartlaggning oka.

Studien har som syfte att mer detaljerat kartlagga platser som skulle kunna vara lampliga for
publika laddstationer. En sddan kartliggning visade sig inte vara mojlig att genomfora bl.a.
eftersom ingen representant fran drivmedelsbolagen kunde nas under semestertid samt att
ovriga som intervjuades generellt inte kunde bista med information gillande lampliga platser
for publika laddstationer. Ytterligare kontakter med representanter fér drivmedelsbolagen
och 6vriga aktorer inom dessa regioner vore darfor ett rimligt steg for att forhoppningsvis
kunna samla in relevant information.

Studien har ocksa syftat till att intervjua representanter fran alla berérda kommuner for att
pé sd sitt kunna avgora om trafiknoderna planerades att utvecklas eller avvecklas — tva
kriterier som i olika grad avgjorde hur den slutgiltiga kartlaggningen lades upp. Eftersom
samtliga kommuner inte kunde intervjuas inom den begrinsade tiden som studien
genomfordes rekommenderas det att resterande kommuner i regionerna kontaktas.

Som ett nasta steg for denna studie hade det varit intressant att jamfora kartlaggningen, som
presenteras i kapitel 5.1, med flodesdata for att kunna jaimféra hur de monstren Gver
transportfléden och geografiska platser 6verensstimmer. En sddan jamforelse skulle pa ett
tydligt sdtt kunna indikera vilka platser som lampar sig for stationdr laddinfrastruktur for
tunga fordon. Vidare hade det ocksa varit intressant att jaimfora kartliggningen med regional
och kommunal elnitsdistribution for att pa sé sitt se huruvida elnétskapaciteten ar tillracklig
pa de utpekade trafiknoderna eller om en eventuell forstarkning/utbyggnation dr nodvandig.

Sida 33 (49)



7. Referenser

[1] Naturvardsverket. Fakta om klimat [Internet]. [Uppdaterad 2019-10-03; citerad 2020-

07-30]. Hamtad fran: https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/
Klimat/

[2] Naturvardsverket. Vad hdnder med klimatet? [Internet]. [Publicerad 2008—-10-nd;
citerad 2020-07-30] Hamtad frén:
https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer/978-91-620-8368-7.pdf

[3] Naturvardsverket. Klimatet fordndras [Internet]. [Uppdaterad 2020-08-03; citerad

2020-07-30] Hamtad fran: https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-
luft/Klimat/Klimatet-forandras/

[4] Naturvérdsverket. Parisavtalet [Internet]. [Uppdaterad 2020-05-25; citerad 2020-07-

31] Hamtad frén: https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/EU-ochinter

nationellt/Internationelltmiljoarbete/miljokonventioner/Klimatkonventionen/Parisavtalet/

[5] Naturskyddsforeningen. 6 frdgor om Parisavtalet [Internet]. [Uppdaterad nd; citerad

2020-07-31]. Himtad fran: https://www.naturskyddsforeningen.se/faqparisavtalet

[6] Energimyndigheten. Det klimatpolitiska ramverket [Internet]. [Uppdaterad 2018-12-18;
citerad 2020-07-31]. Himtad fran: http://www.energimyndigheten.se/klimat--
miljo/sveriges-energi--och-klimatmal/det-klimatpolitiska-ramverket/

[7] Naturvardsverket. Utsldpp av vdxthusgaser fran inrikes transporter [Internet].
[Uppdaterad 2019-12-12; citerad 2020-07-31]. Himtad fran:
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-utslapp-fran-
inrikes-transporter/?

[8] Trafikverket. Nationell fdardplan for elvdgar [Internet]. [Publicerad 2017-11-29; citerad
2020-07-31]. Himtad fran:
https://www.trafikverket.se/contentassets/65d358a188d740c38caq4713893345168 /nationel
I-fardplan-for-elvagar slutlig.pdf

[o] Sveriges Riksdag. Lag (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutslipp genom
inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbrdnslen [Internet]. [Publicerad 2017-11-
30; citerad 2020-07-31]. Hamtad fran: https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-om-reduktion-av-
vaxthusgasutslapp_ sfs-2017-1201

[10] Energimyndigheten. Reduktionsplikt [Internet]. [Uppdaterad 2020-05-25; citerad
2020-07-31]. Himtad fran:

http://www.energimyndigheten.se/fornybart/hallbarhetskriterier/reduktionsplikt/

[11] Trafikanalys. Styrmedel for tunga miljovdnliga lastbilar; Rapport 2019:2 [Internet].
[Publicerad 2019-03-01; citerad 2020-07-31]. Hamtad fran:
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2019/rapport-2019 2-styrmedel-for-tunga-

miljovanliga-lastbilar.pdf
[12] Energimyndigheten. Infrastruktur for fornybara drivmedel [Internet]. [Uppdaterad

2020-02-17; citerad 2020-07-31]. Hamtad frén: http://www.energimyndigheten.se/klimat--

miljo/transporter/fornybara-drivimedel/infrastruktur-for-fornybara-drivmedel/

[13] Cameron D. Batteries and the Electrification of Heavy-Duty Transportation; Battery
Development and its Impact on the Provision of Charging Infrastructure in Sweden
[Examensarbete pa Internet]. Stockholm: KTH; 2019 [citerad 2020-08-10]. Hamtad fran:
http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1350364/FULLTEXTo1.pdf

Sida 34 (49)


https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/
https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/
https://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer/978-91-620-8368-7.pdf
https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/Klimatet-forandras/
https://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/Klimatet-forandras/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/EU-ochinter
https://www.naturskyddsforeningen.se/faqparisavtalet%202020-07-31
https://www.trafikverket.se/contentassets/65d358a188d740c38ca4713893345168/nationell-fardplan-for-elvagar_slutlig.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/65d358a188d740c38ca4713893345168/nationell-fardplan-for-elvagar_slutlig.pdf
http://www.energimyndigheten.se/fornybart/hallbarhetskriterier/reduktionsplikt/
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2019/rapport-2019_2-styrmedel-for-tunga-miljovanliga-lastbilar.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2019/rapport-2019_2-styrmedel-for-tunga-miljovanliga-lastbilar.pdf
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/fornybara-drivmedel/infrastruktur-for-fornybara-drivmedel/
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/fornybara-drivmedel/infrastruktur-for-fornybara-drivmedel/

3.0

TMALL 0004 Rapport generell

[14] Trafikverket. Halld ddr, Jan Pettersson, hur gdr det med elvdgarna? [Internet].
[Uppdaterad 2020-05-25; citerad 2020-08-03]. Himtad fran:
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-om-

forskning-och-innovation2/2020-05/halla-dar-jan-pettersson-hur-gar-det-med-elvagarna

[15] Trafikverket. Trafikverkets Program for Elvdgar byter namn [Internet]. [Uppdaterad
2020-06-24; citerad 2020-07-31]. Hamtad fran:
https://www.trafikverket.se/omoss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschens/aktuellt-om-
forskning-och-innovation2/2020-06/trafikverkets-program-for-elvagar-byter-namn

[16] Ramboll, Trafikverket Region Stockholm. Atgdrdsvalsstudie véig 73 [Internet]. Bilaga
4. [Publicerad 2019-12-16; citerad 2020-07-28]. Hamtad frin:
https://trafikverket.ineko.se/se/%C3%A5tg%C3%A4rdsvalsstudie-v%C3%A4g-73-3

[17] WSP. Detaljerad riskbedémning for konfliktpunkt 3; Hammarhagens industriomrdde
[Internet]. [Publicerad 2008-08-20; citerad 2020-07-28]. Himtad fran:
https://www.nynashamn.se/download/18.787baga21361e2e3bfa800097/1462967306326/1

2e%20Riskbed6mning%20fér%2okonfliktpunkt%203%20Hammarhagens%2oindustriomra
de.pdf

[18] Stockholm stad. Strategisk inriktning for foretagsomrdden [Internet]. [Uppdaterad
nd; citerad 2020-08-10]. Hamtad fran:
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1823746

[19] Logistic Contractor. Mathem | Farsta [Internet]. [Uppdaterad nd; citerad 2020-07-28].
Hamtad fran: https://lc.se/sv-se/Projekt/Sidor/Mathem.aspx

[20] Regionfakta. Orebro lin [Internet]. [Uppdaterad 2020-05-12; citerad 2020-07-29].
Héamtad fran: http://www.regionfakta.com/orebro-lan/befolkning-och-
hushall/befolkning/befolkning-kvartalssiffror/

[21] Region Orebro lin. Om Orebro lin [Internet]. [Uppdaterad 2019-04-29; citerad 2020-
07-29]. Hiamtad fran: https://www.regionorebrolan.se/sv/Om-regionorebrolan/Fakta-om-

Orebro-lan/

[22] Business Region Orebro. Orebroregionen [Internet]. [Uppdaterad 2020-03-10; citerad
2020-07-20]. Himtad frén: https://businessregionorebro.se/orebroregionen.html

[23] Business Region Orebro. 8 Reasons why [Internet]. [Uppdaterad 2020-07-14; citerad
2020-07-30]. Himtad frén: https://businessregionorebro.se/8-reasons-why.html

[24] Region Orebro ldn. Klimateffektiva godstransporter; Regional handlingsplan for
Orebroregionen [Internet]. [Publicerad 2015; citerad 2020-07-30]. Himtad fran:
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%201%c3%a4ns%2o0landsting/Regio
nal%2outveckling/Trafik%200ch%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/RF%c3%96%20Pla
n%20Godstransporter%20141208ny.pdf?epslanguage=sv

[25] Region Orebro lin. Tillvéixt och hdllbar utveckling i Orebro lidn [Internet]. [Publicerad
nd; citerad 2020-07-30]. Hamtad frén:
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%201%c3%aqns%20landsting /Regio
nal%2outveckling/Regional%20outvecklingsstrategi/Dokument/2018 /RUS%20f%c3%b61%
20webb.pdf

[26] Region Orebro lin. Léinsplan for regional transportinfrastruktur [Internet].

[Publicerad nd; citerad 2020-07-30]. Hamtad frén: https://www.regionorebrolan.se/Files-

sv/%c3%96rebro%201%c3%aqns%20landsting/Regional %20utveckling/Trafik%200ch%20s
amh%c3%agllsplanering%20(ny)/L%c3%84NSPLAN%20F%c3%96R%20TRANSPORTINF

RASTRUKTUR%20Final%20Web%20190125.pdf?epslanguage=sv

Sida 35 (49)


https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-om-forskning-och-innovation2/2020-05/halla-dar-jan-pettersson-hur-gar-det-med-elvagarna/
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-om-forskning-och-innovation2/2020-05/halla-dar-jan-pettersson-hur-gar-det-med-elvagarna/
https://www.trafikverket.se/omoss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-om-forskning-och-innovation2/2020-06/trafikverkets-program-for-elvagar-byter-namn/
https://www.trafikverket.se/omoss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-om-forskning-och-innovation2/2020-06/trafikverkets-program-for-elvagar-byter-namn/
https://trafikverket.ineko.se/se/%C3%A5tg%C3%A4rdsvalsstudie-v%C3%A4g-73-3
https://www.nynashamn.se/download/18.787ba9a21361e2e3bfa800097/1462967306326/12e%20Riskbedömning%20för%20konfliktpunkt%203%20Hammarhagens%20industriområde.pdf
https://www.nynashamn.se/download/18.787ba9a21361e2e3bfa800097/1462967306326/12e%20Riskbedömning%20för%20konfliktpunkt%203%20Hammarhagens%20industriområde.pdf
https://www.nynashamn.se/download/18.787ba9a21361e2e3bfa800097/1462967306326/12e%20Riskbedömning%20för%20konfliktpunkt%203%20Hammarhagens%20industriområde.pdf
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1823746
https://lc.se/sv-se/Projekt/Sidor/Mathem.aspx
https://www.regionorebrolan.se/sv/Om-regionorebrolan/Fakta-om-Orebro-lan/
https://www.regionorebrolan.se/sv/Om-regionorebrolan/Fakta-om-Orebro-lan/
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Trafik%20och%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/RF%c3%96%20Plan%20Godstransporter%20141208ny.pdf?epslanguage=sv
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Trafik%20och%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/RF%c3%96%20Plan%20Godstransporter%20141208ny.pdf?epslanguage=sv
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Trafik%20och%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/RF%c3%96%20Plan%20Godstransporter%20141208ny.pdf?epslanguage=sv
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Regional%20utvecklingsstrategi/Dokument/2018/RUS%20f%c3%b6r%20webb.pdf
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Regional%20utvecklingsstrategi/Dokument/2018/RUS%20f%c3%b6r%20webb.pdf
https://www.regionorebrolan.se/Filessv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Regional%20utvecklingsstrategi/Dokument/2018/RUS%20f%c3%b6r%20webb.pdf
https://www.regionorebrolan.se/Files-sv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Trafik%20och%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/L%c3%84NSPLAN%20F%c3%96R%20TRANSPORTINFRASTRUKTUR%20Final%20Web%20190125.pdf?epslanguage=sv
https://www.regionorebrolan.se/Files-sv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Trafik%20och%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/L%c3%84NSPLAN%20F%c3%96R%20TRANSPORTINFRASTRUKTUR%20Final%20Web%20190125.pdf?epslanguage=sv
https://www.regionorebrolan.se/Files-sv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Trafik%20och%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/L%c3%84NSPLAN%20F%c3%96R%20TRANSPORTINFRASTRUKTUR%20Final%20Web%20190125.pdf?epslanguage=sv
https://www.regionorebrolan.se/Files-sv/%c3%96rebro%20l%c3%a4ns%20landsting/Regional%20utveckling/Trafik%20och%20samh%c3%a4llsplanering%20(ny)/L%c3%84NSPLAN%20F%c3%96R%20TRANSPORTINFRASTRUKTUR%20Final%20Web%20190125.pdf?epslanguage=sv

Bilagor

Bilaga 1. Intervjuade aktorer

Tabell 1. Lista av intervjuade aktérer

Kategori Antal
Elnitsdistributor 2
Fordonstillverkare 3
Forfattare av tidigare studier 3
Kommuner 4
Representanter fran Trafikverket 5
Terminaloperator 2
Tillverkare av laddutrustning 1
Transportkopare 2
Transportor 5
Ovriga nationella och regionala aktorer 4

Sida 36 (49)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Bilaga 2. Omradesbeskrivningar Region Stockholm

Vistberga industriomrdde

Vistberga verksamhetsomrade dr Stockholms storsta industri- och terminalomréde och
domineras av terminalverksamhet f6r langvaga intransporter av gods till Stockholmsregionen
[1]. Omrédet har ett centralt lage for distribution till centrala linsdelen och ansluter till E4
och Sodra Lanken. Omrédet har en kommersiell yta pd drygt 18 hektar [2] men saknar
mojligheter till vasentlig ytméassig expansion [1].

Sdtra foretagsomrade

Sitra foretagsomrade ar beldget tta kilometer frén Stockholms centrum, 1,5 kilometer frén
Skarholmen och Kungens Kurva och omges av Sodertiljeviagen E4/E20 och Skarholmsvigen.
Den kommersiella ytan &ar ca 16 hektar och omrédets ldge ar fordelaktigt for
transportverksamheter och bilister [2]. Sdtra omfattar varierande verksamheter med allt fran
kontor och logistik till grossister, verkstider och bilforsiljning men den dominerande
branschen ar handel [2].

Kungens Kurva

Kungens Kurva ar ett stort handels- och industriomrade i kommundelen Segeltorp i Huddinge
kommun, strax utanfor Stockholms kommun i Stockholms lian. Kungens Kurva ar en av
Skandinaviens storsta handelsplatser med ndrmare 30 miljoner bestkare per ar [3]. Har finns
bland annat Media Markt, Heron City och ett av virldens storsta IKEA-varuhus.
Kopcentrumet ar beldget vid E4/E20 (Sodertiljevagen) omkring 15 kilometer sydvist om
centrala Stockholm. Soder om handelsplatsen fortsdtter Kungens kurvas kontors- och
industriomrade.

Kungens Kurvas och Skiarholmens framtida utvecklingsmojligheter forstarks av Forbifart
Stockholm, som kommer att direkt ansluta till omrddet och ©ka den regionala
tillgdngligheten. Hér planeras bland annat ett nytt bostadsomrédde med ungefir 3500
lagenheter, skolor, handel och service [4].
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Hogdalens foretagsomrade

Hogdalens foretagsomrade ar beldget intill Hogdalens och Bandhagens bostadsomréden sju
kilometer sdder om centrala Stockholm med Orbyleden (229) och Magelungsvigen (271), som
bada leder till foretagsomradet. Omradet har en kommersiell yta pa ca 8 hektar och bestar av
smaindustri, lager och kontor med dominerande branscher som handel, bygg samt
tillverkning och industri [2]. T den sodra delen finns Fortums “Hdégdalenverket”
(kraftvirmeverk) som ir stadens enda forbranningsanlaggning for avfall [2].

Larsboda industriomrdade

Larsboda industriomréde ar beldget nio kilometer séder om centrala Stockholm, utmed
Nynédsviagen (73) och Magelungsvigen (271). De verksamheter som inte passar i den
planerade stadsutvecklingen i Slakthusomradet sju kilometer norr om Larsboda kommer i
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stillet att erbjudas mdjligheter att omlokaliseras till Larsboda, vilket leder till att Larsboda
kommer fa 6kande intransporter av tyngre fordon och 6kande distributionstransporter [1].

Larsboda industriomrade kvarstir som renodlat industriomrade och Stockholms stad ska
bygga ett nytt livsmedelscentrum i Larsboda med plats for foretag som ldmnar
Slakthusomrédet [1]. Livsmedelscentrumet ska byggas pa 2,9 hektar och en ny anslutning
fran Nynasvigen ska byggas for att skapa goda trafik- och logistiklosningar till omradet.
Utover detta planeras dven Mathems nya logistikcenter, med en storlek pd 32 000
kvadratmeter, att byggas i Larsboda [5]. Troligtvis kommer omradet att generera infloden
med ladngviaga tunga transporter, dock i mindre utstrickning containers, samt intensiv
distributionstrafik ut frén omradet [1].

Farsta Centrum

Farsta Centrum var Stockholms lans tredje storsta kopcentrum ar 2014 med en omséttning
pé 2,3 miljarder kronor [1]. Stockholms stad planerar for 6kad bebyggelse med bostider och
arbetsplatser i Farsta, vilket ytterligare stiarker underlaget for handeln i Farsta Centrum [1].
Foretagens karaktdr medfor sannolikt tyngre transporter till omradet och som utgar fran
bland annat Vistberga, Linna och Jordbro [1]. Genom stadsdelen stricker sig Farstavigen
som forbinder Farsta Centrum med vig 73 och med Magelungsvigen.

Ldnna Industriomrdde

I Lanna industriomrade finns externhandel samt lager och terminaler. Intransporter sker
med tunga lastbilar och uttransporterna utgors av distributionstrafik, men med omfattande
detaljhandel sker uttransporterna av gods ocksa till stor del med personbilar [1]. En
betydande del av Huddinge kommuns foretag och arbetsplatser finns i Lanna och en fortsatt
expansion i omradet dr enligt kommunen oOnskviard och planerad for att 6ka antalet
arbetstillfillen [1]. Norr om befintligt verksamhetsomrade planldggs for verksamheter dar
inriktningen ar lattare industri och viss tillverkning [1].

Gladé Industriomrade

Glado industriomrade finns i narheten av vidg 259, ca tio kilometer vister om Handen.
Omrédet ligger inte i direkt anslutning till vig 73 men pa grund av nedsatt bérighet pa bron
over Ortangen tar de tunga transporterna omvégen via vag 73 for att komma visterut/séderut
pa E4/E20 [6]. Har finns bland annat SRV atervinning, Swerock stenkrossanldggning och en
fragmenteringsanldaggning som 4gs av Stena Metall. Det planeras for och pagér ombyggnader
for att utoka industriverksamheten i omradet [1].

Handens industriomrdde

Handen &r centralort i Haninge kommun. Handen ingir tillsammans med Vega i en av
Stockholms ldns utpekade regionala stadskdrnor, och en stor del av kommunens
bebyggelseutveckling kommer den narmaste tiden att ske i Handen [1]. I Handen finns tva
centrala utvecklingsomraden: Haninge Centrum och Handens industriomréde.

« Haninge Centrum: Har utvecklas den regionala stadskdarnan. Omradet kommer pa
sikt att byggas ut med ca 7 000 nya bostdder, samt verksamheter, service och
kulturutbud [1].

+ Handens industriomrade: P3 ling sikt &r ambitionen att omvandla Handens
industriomrade genom att komplettera omradet med bostadsbebyggelse [1].

En del av industriomradet kommer eventuellt fi en blandad stadsmiljo dar bostader och
verksamheter kan integreras, medan 6vriga delar av omrédet nirmare vig 73 behélls som
industriomrade for tjansteforetag eller lattare industri, som ar mindre transportintensiv eller
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storande [1]. Med aktuella planer torde handelsanlidggningar av externhandelskaraktir dven
fortsattningsvis generera tunga transporter och inriktningen mot lattare industri med mera
[1]. Det kan i sig innebdra en mindre intensiv trafik med tunga fordon men 6kande trafik av
lastbilstrafik for distributionstransporter [1].

Jordbro foretagspark

Jordbro foretagspark omfattar ca 250 hektar planlagd industrimark, med vissa majligheter
till ytexpansion, och ar ett av Stockholmregionens storsta arbetsplatsomraden [1]. De
dominerande verksamheterna ar lager, distribution och tillverkning, med foretag som Coca-
Cola, Recipharm och Dagab. Omradet har ocksa ett stort antal mindre foretag inom industri,
verkstad och transporter. I Jordbro finns dven en av Stockholmsregionens stora
kraftvirmeverk (Vattenfall) som huvudsakligen eldas med biobrénslen [1].

Foretagsparken ligger strategiskt placerad vid Nynédsbanan, vig 73 och den kommande
Tvarforbindelse Sodertorn. Flera verksamheter har karaktar av distributionscentraler for
detaljhandel, vilket innebar infloden av tunga vagtransporter, inklusive containers, och
utfloden av distributionstransporter till 6vriga Stockholmsregionen [1]. Centrallagret for
Coca-cola betjdnas av jarnvagen [1].

Norvik Industriomrade/Hamn

Nynishamns farjehamn och Nynas raffinaderi ar etablerade sedan ldnge i Nynashamn. En ny
farje- och containerhamn héller pa att byggas vid Norvik som ocksd dr ansluten till jairnvag,
samt att ett nytt logistikomrade planeras i Norviks nérhet [1]. Den nya hamnen, vid
oppningsiret 2020, beriknas generera 438 lastbilar ADT [1]. Av dessa ir 188 fordon trafik
som flyttats fran Frihamnen i Stockholm. Resterande 250 fordon berdknas komma att
overforas frain Nyndshamns farjelage [7]. Fullt utbyggd (&r 2035) berdknas Norviks hamn
generera 960 lastbilstransporter per dygn [1].

Kalvé Industriomrdade

I Kalvo industriomrade finns ca 12,5 hektar industri- och verksamhetsmark men omréadet
kommer att utékas med ytterligare 10 hektar [8]. I och med ut6kningen kommer det finnas
mojligheter  att  etablera  industri, restaurang, kontor, verksamheter och
drivmedelsforsiljning. Industriomradet ligger strax norr om vig 73 vid infarten till
Nynishamns stad. Har finns idag bland annat Nyndshamns betongfabrik (4gt av Swerock)
och Ahlsell.

Hammarhagen Industriomrdde

Hammarhagens industriomrade ligger ca tva kilometer nordviast om Nynashamn och har en
yta pé ca sex hektar. Oster om industriomradet gar vig 73 och i viist Nynisbanan. Oster om
omradet ar det 4ven planerat att den nya jarnvagsdragningen fran Norvik hamn skall gé [9].
I Hammarhagens industriomrade finns till storsta del lattare industri-, lager och
forséaljningsverksamheter som Sodra Ventilationsgruppen AB, Hyundai, P Nybroms Dack-
och Bilservice AB och Bravida Sverige AB.

Referenser:

[1] Ramboll, Trafikverket Region Stockholm. Atgdrdsvalsstudie véig 73 [Internet]. Bilaga 4.
[Publicerad 2019-12-16; citerad 2020-08-10]. Hamtad fran:
https://trafikverket.ineko.se/se/%C3%A5tg% C3%A4rdsvalsstudie-v%C3%A4g-73-3

[2] Stockholm stad. Strategisk inriktning for foretagsomrdden [Internet]. [Uppdaterad nd;
citerad 2020-08-10]. Hamtad fran:
https://insynsverige.se/documentHandler.ashx?did=1823746
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[Internet]. [Publicerad 2014-04; citerad 2020-08-10]. Himtad fran:
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[Internet]. [Publicerad 2017-10-18; citerad 2020-08-10]. Hamtad fran:
https://www.stockholmshamnar.se/siteassets/nyheter/2017/provotidsredovisning_ stockho
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Bilaga 3. Omradesbeskrivningar Region Orebro lan

Hdsslebergs industriomrdde

Hisslebergs industriomrade ar beldget i norra Hallsberg. Har finns atervinningscentralen i
Hallsberg men dven dagligvarubutiken Lidl, vitvaruhus, bildelsbutiken Mekonomen bland
andra [1].

Brunnskulle industriomrdde

Forhéllandevis centralt i Hallsberg ligger Brunnskulle industriomréde, norr om Hallsbergs
station och vister om jirnvigen mot Orebro. Hir #r Volvo Construction Equipment
etablerade och omradet karaktiriseras av byggvaruhandel och bilhandlare.
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Ulvsdtters industriomrdde

Beldget strax norr om rangerbangdrden i nordvastra Hallsberg finns Ulvsitters
industriomréde. Ahlsell har sitt logistikcentrum hér, anlaggningen ar 80 000 kvadratmeter
och ca 160 lastbilar kor till och fran anldggningen varje dag [2]. Vidare finns tillverkande
foretag, foretag inom hantverk men dven logistikféretag som ITS Logistikpartner AB.

Hallsbergsterminalen

Foretaget Logent driver verksamheten pa Hallsbergsterminalen och hir finns en
terminalbyggnad, en kombiterminal samt tre fullingdspar [3]. Hallsbergsterminalen &r start-
eller slutpunkt for ménga godstransporter p& E20 fran Orebro. Hir lastas godset om till tag
alternativt forvaras i lager eller i tullager; terminalen hanterar upptill 6000 ton gods per dag

[4].

Brdnddsen

Verksamhetsomradet Brandisen ar belaget dtta kilometer vaster om Hallsberg, langs vig 50
inéra anslutning till E20. Omrédet erbjuder servicefunktioner i form av en Rasta-anlaggning.
Hir finns en vigkrog, en Cirkle K servicestation, McDonald’s och en sékerhetsparkering for

lastbilar [5].

Via industriomrdade

I de sodra delarna av Kumla ligger Via industriomrade. Hir finns lager, grossister och
tillverkande foretag sd som Orkla Foods AB samt en av Lantmannens spannmalsanlaggningar
som nyligen byggt ut och 6kat sin kapacitet med 40 procent [6]. I industriomradet finns dven
byggklara industritomter [77]. Hit gar &ven ett industrispar som trafikeras av Orkla Foods ca
en gang per dag och ungefir 30 ganger per ar av Lantméannen [8].

Kvarntorps industriomrdde

Nio kilometer Oster om Kumla finns Kvarntorp industriomréde, omfattande 36 hektar.
Industriomradet karaktiriseras av tung industri samt foretag inom logistikbranschen; har
finns ett pappersbruk, Epiroc som tillverkar gruv- och bergbrytningsutrustning samt Fortum
Waste Solution AB som bland annat tar hand om industriavfall. Stora delar av
industriomradet ar nyrenoverat och till Kvarntorp finns lokal jirnvagsanslutning [7]. En ny
jarnvagsterminal omfattande 10 000 kvadratmeter f6r bade kombigods och for gods som
kraver omlastning planeras, som férvantas vara fardigstilld 2020 [9, 10].

Sickelsta rastplats

Sickelsta rastplats ir en dubbelsidig rastplats 17 kilometer séder om Orebro p& E20. Hir finns
bland annat toaletter, rastplatsmobler, sophantering och mgjlighet till latrintémning.
Rastplatsen har utsetts av Motorménnen till att vara lanets basta rastplats 2007 och 2016 [11,
12].

Marieberg

I Marieberg, nio kilometer séder om Orebro vid E20, finns ett storre handelsomrade med
galleria. I omradet finns flera storre varuhus som Ikea, Bauhaus och Elgiganten bland andra

[13].

Torsjo industriomrdade

Industriomradet Torsjo dr beliget soder om Orebro vid Marieberg i direkt anslutning till vig
51. Har har Stena Recycling AB avfallshantering, Elon Group AB ett lager och DHL tva
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anlaggningar. Dollarstore planerar att flytta sina lager i Brunflo samt Skanderasen i Jamtland
och bygga ett nytt centrallager i Torsjo. Det nya centrallagret kommer bli ca 50 000
kvadratmeter stort och véntas vara klart 2021 [14]. Det finns en ny detaljplan och omradet
kan komma att byggas ut [15].

Gryt industriomrade

Angrinsade till bostadsomradet Norra bro, ungefir sex kilometer sydost om centrala Orebro
finns Gryts industriomride. Omrédet ar utpekat som ett av stadens verksamhetsomraden
som kommer vixa och utvecklas och beskrivs som ett utbyggnadsomréde, fraimst for sméa och
medelstora verksamheter [16]. Idag tillhor den storsta anlaggningen pa omradet Epiroc Drills
AB, i 6vrigt finns det bland annat en bygghandel, husvagn- och bilhandlare.

Orebro flygplats

Orebro flygplats ir beligen drygt en mil sydvist om Orebros stadskirna lings Ei8.
Flygplatsen ar Sveriges fjarde storsta fraktflygplats [17]. Trafikverket har foreslagit flygplatsen
som en av nio som kan komma att foras till landets utpekade beredskapsflygplatser [18].

Berglunda industriomrdde

Vister om Trafikplats Adolfsberg i sydvistra Orebro ligger Berglunda industriomrade.
Omradet omfattar ca 95 hektar?. Straxt soder om Berglunda ldngs med E20 planeras ett nytt
verksamhetsomrade Palmbohult, nybyggnationen omfattar 50 hektar [19]. I omradet finns
foretag inom logistik, bygg och maskinservice samt lastbilshandlare.

I omradet dr Orebro Truckstop beliget och hir finns flertal drivmedelsstationer,
uppstillningsplatser och i ndra anknytning dven lastbilstvitt och restaurang.

Bista-Pildngen industriomrdade

Under 19770- och 1980-talen exploaterades industriomradet Bista-Pilingen, som ligger strax
norr om Berglunda industriomrade, i sydvistra Orebro. Industriomridet omfattar ca 355
hektar och hir finns storre logistikféretag som DVS Road AB, Postnord, DB Schenker och
Narkefrakt med flera [20]. I omrédet har Lidl och XXL etablerat centrallager, vidare finns
aven grossister och tillverkande foretag mm. Under 2020 avvecklas Swedols logistikcenter i
Hisingsbacka (Goteborg) och samtidigt byggs logistikcentret i Pilingens industriomrade ut
fran 10 000 till 30 000 kvadratmeter [21].

Aspholmen-Nasta

Aspholmen-Nasta har tidigare varit ett storskaligt verksamhetsomrade med fokus pa tyngre
och ytkravande verksamheter [22]. Idag kan omradet karaktiriseras som ett handelsomrade
med verktyg-, mobel och kladbutiker, men hir finns ocksé lagerverksamhet, grossister och
kontor. I évrigt dr Orebros Brandstation beléigen i omradet.

CV-omradet

Centralt beliget i Orebro ligger CV-omradet som omfattar ca 30 hektar [23]. Omridet har
sedan borjan av 1900-talet varit ett verksamhetsomrade for underhall av lok och vagnar och
idag drivs fortfarande verksamheter for tag- och jarnvagsunderhall [24, 23].

7 Area uppskattad med matverktyg pa Orebro kommuns hemsida:
https://karta.orebro.se/#i=externkarta2,z=5,c=59.23261265335036;15.14921049398104,b=-1,s=
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Holmen

Ungefir en till tva kilometer norr om Orebros stadskirna ligger industriomradet Holmen.
Omradet omfattar ca 677 hektar och ligger i ndra anslutning till E18/E20 [25]. P4 omradet
finns byggvaruhus, tillverkande foretag och i en av de storre anldggningarna har Johnson
Metall AB sin verksambhet.

Boglundsdngen

Boglundsingen ir ett handelsomride i norra Orebro i anslutning till E18/E20. I omradet
finns bland annat Ica Maxi, Rusta, City Gross och Plantagen, men dven olika bilhandlare.

Bettorps industriomrade

Oster om Boglundsiingen och norr om motorvigen E18/E20 ligger Bettorps industriomrade.
Pa omradets ca 60 hektars dr bil- och bathandlare, verkstader och varuhuset Mega
etablerade.
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