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1. Inledning och bakgrund

Befintlig bro éver Oreélven ligger langs vag 512 vid Orsback, Nordmalings kommun,
Vasterbottens lan. Oreélven har sitt inlopp i Ortrasksjon och mynnar i Orefjarden vid
kusten.

Trafikverket planerar att riva den befintliga bron, uppféra en ny bro i befintligt lage samt
anlégga en tillfallig bro under byggtiden. Den nya bron ska ha hdgsta barighetsklass, BK4,
med ett korfalt i vardera riktningen.

Den planerade verksamheten innebar arbete i vatten samt paverkan p& Natura 2000-
omrade vilket innebar att den ar tillstdndspliktig enligt bestammelser i miljobalken.

En ansokan om tillstdnd for paverkan av Natura 2000 innebar alltid att en specifik
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram och att Lansstyrelsen darmed inte fattar beslut
om betydande miljopaverkan.

1.1. Administrativa uppgifter

Sokande: Trafikverket, Region Nord
Box 809, 971 25 Lulea

Kontaktperson:  Per Andersson, projektledare Trafikverket
E-post: per.f.andersson@trafikverket.se
Tfn: 010-123 23 06

1.2. Planerad ansdkan

Tillstand for vattenverksamhet enligt bestammelser i 11 kap. 9 § miljobalken planeras att
sokas hos Mark- och miljodomstolen for anldggande av ny bro, rivning av befintlig bro
over Oredlven samt anlaggande av tillfallig bro under byggtiden.

Orealven &r klassificerat som Natura 2000-omrade och darmed kommer &ven tillstdnd
enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for arbete inom Natura 2000-omrade att sokas.

Aven dispens fran strandskyddsbestammelser enligt 7 kap. 18 a § miljobalken kommer att
sokas.

1.3. Samradsprocessen

Trafikverket kommer att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning genom ett
samrédsforfarande och prévningsmyndigheten (Mark- och miljédomstolen) slutfor
miljobedémningen vid tillstdndsprévningen.

Foreliggande handling utgor underlag for avgransningssamrad som enligt bestammelser
i 6 kap. 30 § miljobalken ska hallas med Lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten och de
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda samt med de 6vriga statliga myndigheter, de
kommuner och den allménhet som kan antas bli berérda av verksamheten. Syftet med
samréaden &r att samla in synpunkter och information for att den planerade verksamheten
ska kunna utformas med stérsta mgjliga hansyn till manniskor och miljé.



Samréad &r viktigt under hela tillstdndsprocessen. Synpunkterna som kommer in under
samraden, sammanstélls i en samradsredogorelse som bifogas tillstindsansokan
tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket onskar nu synpunkter nar det galler miljokonsekvensbeskrivningens
innehall och utformning samt om den planerade verksamhetens lokalisering, omfattning,
utformning och de miljéeffekter som vattenverksamheten kan antas medfora i sig, eller
till foljd av yttre handelser.

2. Lokalisering

2.1. Lage

Bron éver Oreélven vid Orsback i Nordmalings kommun, Vasterbottens lan, dr belagen
langs vag 512, se Figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta, Bro éver Oreédlven Nordmalings kommun, Véasterbottens I&an.




2.2.  Markansprak och pagaende markanvandning
2.2.1. Fastighetsforhallanden

Fastigheter som direkt eller indirekt kan bli berérda av de planerade atgarderna ar:

¢ Nordmaling Orsbick 5:2

e Nordmaling Orsback 5:1

e Nordmaling Orsbick 1:18

e Nordmaling Orsback 1:14

e Nordmaling Orsback 1:10

e Nordmaling Orsback 1:21

e Nordmaling Orsbéck 6:1

e Nordmaling Orsback 1:9

o Nordmaling Orsback s:3-Stiftelselagets vattenomrade

e Markering >0 i fastighetskartan — Samfallighet, Orsback byaman

Se Figur 2 och bilaga 1 for karta 6ver fastighetsgranser i naromradet till bron éver
Orealven.
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Figur 2. Karta med fastighetsgréanser.



2.3. Planer

Nordmalings kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmaktige ar 2018. Vag 512
pekas ut som en viktig vag for kommunen. V&g 353 och 512 forbinder de tatorter i
kommunen som pekats ut som karnor i utvecklingsstrategin med varandra. Végarna ar
aven viktiga for kopplingen med Bjurholm, Vannas, inlandet och fjallen.” ”"Vag E4, 353
och 512 &r vagar som &r viktiga for val fungerande inomkommunala och regionala
kommunikationer och ska prioriteras hogst vad géller tillgdnglighet och funktion.” I
oversiktsplanen pekas stora omraden ut dar natur- och landskapsvarden ska vara
overordnade andra intressen, Oredlven &r ett sddant omrade. | dversiktsplanen anges
aven att kustmiljéerna och miljéerna i anslutning till Oreélven ar av stor betydelse for
kommunens framtida utveckling.

2.4.  Alternativa lokaliseringar

Tva alternativa lokaliseringar for den nya bron och tillfalliga bron har utretts baserat pa
faltbesdk och kdnda forutsattningar; Alternativ 1 ny bro i befintligt lage samt Alternativ
2 ny bro i nytt lage.

2.4.1. Alternativ 1, Ny bro i befintligt Iage och tillfallig bro

For ny bro i befintligt 1age har lagen for en tillfallig bro och forbifart studerats bade pa
Ostra och véastra sidan av den befintliga bron.

Ny Bro i befintligt lage

Fordelarna med ny bro i befintligt 1age ar att lanseringsytan fér den nya bron kan
placeras bakom bron pa norra sidan, dér tillgangliga ytor finns. Det finns aven
tillgangliga ytor for etablering pa norra sidan. Ytor for schakt i samband med rivning
samt anléaggning av ny bro sammanfaller. Alternativ 1 innebar mindre permanent
omradespaverkan i och med att den nya bron byggs i befintligt brolage.

Det ar under utredning om befintligt mellanstod gar att &teranvanda till ny bro eller om
det kommer att rivas och erséttas med ett nytt.

Grundlaggning av ny bro planeras att utféras med borrade stalrérspalar genom
befintliga bottenplattor. For att skydda den tillfalliga bron, utrivning av befintlig samt
anlaggande av ny bro kommer en tillfallig spont slas ner for att mojliggora schaktning,
rivning samt byggnation.

Tillfallig bro p& éstra sidan

Tillfallig bro och tillfallig forbifart anlaggs pa 6stra sidan, se Figur 3. Fordelarna ar att
det finns gott om plats for lanseringsplan fran sodra sidan for tillfallig bro. Nackdel ar
att det blir trangt med landningsplan pa norra sidan om tillfallig bro. Pa sédra sidan
finns jordvarme nergréavt i marken som innebér att hansyn till denna behéver tas.
Kostnad for anldggande av tillfallig bro tillkommer gentemot alternativ 2 (ny bro i nytt
lage. Det ar svart med tillgang till tilifalliga broar vilket kan férsena projektet samt att en
hdgspéanningsledning kan behdéva flyttas.

Tillfallig bro p& vastra sidan
Tillfallig bro och tillfallig forbifart anlaggs pa vastra sidan, se Figur 4. Férdelarna ar att
det finns gott om plats for lanseringsplan fran norra sidan om tillfallig bro. Nackdelarna



ar att det ar trangt med landningsplan pa sédra sidan om tillfallig bro, se Bilaga 1.
Kostnad for anlaggande av tillfallig bro tillkommer gentemot alternativ 2. Det ar svart
med tillgang till tillfalliga broar vilket kan forsena projektet.

Figur 3. Lokaliserings alternativ 1. Ny bro i befintligt Iage och tillfallig bro p& éstra sidan, turkos linje,
(schematisk redovisning).

Lanseringsyta
tillfallig bro

Tillfallig bro

Figur 4. Lokaliseringsalternativ 1. Ny bro i befintligt lage och tillfallig bro p& vastra sidan (schematisk
redovisning).



2.4.2. Alternativ 2, Ny bro i nytt lage

Fordelarna med detta alternativ ar att lanseringsytan hamnar rakt bakom bron pa norra
sidan, se Figur 5. Ingen tillfallig bro och forbifart erfordras, vilket innebér en lagre
kostnad for byggnadsverk samt en kortare projekttid jamfort med alternativ 1 (ny bro i
befintligt l1age). Projektet paverkas inte heller av tillgangen till tillfalliga broar.

Nackdelarna med ny bro i nytt Iage ar att ny bro féormodligen hamnar relativt nara
befintlig andstod pa norra sidan (beroende pa linjeféring av ny vég). Detta kan
eventuellt innebéra att tillfallig spont behovs vid grundléggning av ny bro for att
sékerstalla stabiliteten pa befintlig vag. Tillfallig spont kravs aven for att kunna anlagga
ny bro samt rivning av befintlig bro.

Ytterligare en stor nackdel med ny bro i befintligt l4ge ar att vag 512 maste laggas om pa
en stracka pa cirka 1 kilometer, detta resulterar till att hus pa sodra sidan maste rivas
samt att det kravs permanenta forandringar pa landskapet.

Befintlig bro=
tillfallig bro
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Figur 5. Lokaliseringsalternativ 2. Ny bro i nytt lage (gron linje) och befintlig bro (turkos linje) anvénds under
byggtiden (schematisk redovisning).



2.5.  Valt alternativ, tillfallig bro och tillfallig forbifart

Alternativ 1, ny bro i befintligt l1age och tillfallig bro pa vastra sidan, bedéms vara det
mest ekonomiska, tekniska och miljémassigt basta alternativet och rekommenderas
darfor att utredas vidare i den fortsatta planeringen och projekteringen, se Figur 4.

I Alternativ 1 behdver mindre areal ny mark tas i permanent ansprak jamfort med
alternativ 2. Alternativet kan genomfdras utan nagon langre permanent omdragning av
V&g 512 i nytt lage och utan att nagot hus behover rivas. Ny bro i befintligt lage har ocksa
goda forutsattningar for att kunna ateranvanda befintligt mellanstod i vatten.

Alternativet bedoms ocksa vara fordelaktigt for en séker arbetsmiljo da ytor for lansering
och tillfalliga upplags- och etableringsytor har goda mojligheter att samordnas pa den
norra sidan av bron.

3. Beskrivning av projektet

3.1.  Overgripande malsattning

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna for
att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett
livscykelkostnads perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsattningen att minska
energianvandning och utslépp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt. Malsattningen
vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt
riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan valjas nar de uppfyller efterfragad
funktion.

3.2.  Befintlig bro

Befintlig bro 6ver Oreédlven (24-502-1) utgors av en spannarmerad balkbro i tva spann.
Total brolangd &r cirka 82 meter och fri brobredd &r cirka 6 meter, se Figur 6. Bron har
totalt 3 stdd, 2 landféasten och ett mellanstod.
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Figur 6. Befintligt bro 24-502-1 sedd fran nedstroms vy.

3.3.  Planerade atgarder

Ny bro 6ver Oreélven planeras att utformas som en kontinuerlig balkbro i tva spann,
som dimensioneras med en forvantad teknisk livslangd pa 120 ar (livslangsklass L100).
Det ar under utredning om det gar att ateranvanda befintligt mellanstod till den nya
bron eller om den kommer behdva rivas och ersattas med ett nytt. Strandpassager for
mindre daggdjur ska anlaggas vid bada landfastena. Eventuellt kan mindre justering av
vag 512 i profil behéva utforas och befintlig vagbank planeras att breddas ca 0,5 meter
pa vardera sida. Totala brolangden bedoms bli cirka 85,2 meter med en teoretisk
spannvidd pa cirka 36,5 meter + 36,5 meter och en fri brobredd pa cirka 7,5 meter.
Grundlaggning av ny bro planeras utféras med borrade stalrérspalar genom befintliga
bottenplattor, Se Bilaga 1. Ny bro och tillfallig bro planeras att lanseras ut fran norra
sidan.

Avstangning av vag 512 kommer ske vid pagdende arbete. Trafiken kommer att ledas om
cirka 5 meter vaster om bron och en tillfallig bro kommer att anlaggas. Det &r under
utredning om det kommer erfordras ett mellanstéd i bromitt for tillfallig bro, detta beror
pa vilken brotyp Trafikverket kan tillhandahalla. Om det anlaggs ett mellanstod planeras
den att palgrundlaggas. Landfasten for den tillfalliga bron planeras bli plattgrundlagda.
For att skydda den tillfélliga bron, utrivning av befintlig samt anldggande av ny bro
kommer en tillfallig spont slas ner for att mojliggéra schaktning, rivning samt
byggnation, se Bilaga 1.

Den tillfalliga bron och tillfalliga forbifarten planeras att utformas med ett korfalt,
trafikreglering kommer att ske med trafikljus. Tillfallig bro och tillfallig forbifart
planeras att asfalteras. Den tillfélliga forbifarten planeras att bli cirka 5 meter bred med
en slantlutning pa 1:2—1:3.



Rivning av den befintliga bron sker nar tillfallig bro tagits i drift, se Bilaga 1.
Inledningsvis planeras brobaneplatta, racken, huvudbalkar och tvarbalkar att rivas.
Landfastena planeras att rivas ner till 6verkant befintlig bottenplatta. Ifall mellanstéd
kan behéllas sa utfors mindre anpassning av mellanstodets 6vre delar. Eventuellt

utfors aven bestandighetshojande atgarder i samband med nybyggnation. Om
mellanstddet rivs sa rivs det ner till verkant palgrundlaggning. Beroende pa arstid
kommer rivningsmaterial laggas ner pa pram eller is.

Ny bro anléggs i befintligt 1age och det befintliga erosionsskyddet kring stéd och sléanter
ska kompletteras och justeras. Behovet och utformning av erosionsskydd for den

tillfalliga bron kommer ocksé att utredas. FOr erosionsskydd, se Bilaga 1.

Eventuell flytt av ledningar och behov av ny belysning inom vagomradet kommer att
utredas och samradas med respektive ledningségare.

Atgarderna planeras att utféras mellan &ren 2025—-2027.

Arbete i vatten (vattenverksamheter) innefattar nedanstaende verksamheter:

. Rivning av befintlig bro och eventuellt mellanstod i vattenfaran.

. Byggnation av ny bro.

. Schakt for grundlaggning.

. Tillfalliga stédkonstruktioner vid schaktarbeten s som spont och/eller
invallning.

. Anlaggande av erosionsskydd fér den nya bron samt den tillfélliga
bron.

. Utfyllnad for vaganslutning till bron.

. Anlaggande av strandpassager pa bada sidor vattendraget.

. Anlaggande av tillfallig bro.

. Anlaggande av palbrygga, pontoner for att skapa &tkomst.

3.4.  Alternativ utformning

| ett tidigt skede har en spannarmerad balkbro valts bort som ny bro pa grund av
produktions, klimat samt miljomaéssiga skal.

Konstruktioner med éverliggande huvudbarverk i ett spann, tex bagbro samt
stalfackverk bedoms inte vara aktuellt av ekonomiska skal.
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4. FOrutsattningar

Forutsattningar har utretts med hjalp av underlag fran databaser fran olika myndigheter
och organisationer samt utférd naturvardesinventering under hdsten 2023.

4.1. Trafik

V&g 512 &r en del i en viktig transportlank mellan véagarna E4 och vég 92. VVag 512 ar
aven utpekad som omledningsvag vid stopp pa E4:an mellan Levar och Umea. Befintlig
bro klarar teoretiskt inte av trafik i barighetsklass BK4 och trafikeras idag av tunga
transporter med dispenser. Vag 512 har en arsmedeldygnstrafik (ADT) pé& 647
fordon/dygn varav 87 tunga fordon (matar 2016).

4.2. Geologi

Enligt SGU: jordartskarta utgors de geotekniska forhallanden i aktuellt omrade generellt
av alvsediment av grovsilt och/eller finsand.

Oversiktliga geotekniska undersokningar har utforts i december 2023 och
kompletterande undersékningar ar planerade att utféras under varen 2024.

De oversiktliga undersokningarna visar att jorden i omradet i huvudsak utgors av
friktionsjord ovan sulfidhaltiga ler- och siltsediment f6ljt av siltsediment ovanpa
troligtvis naturlig moran som vilar pé berg.

4.3.  Hydrologi

Vattendraget Oreédlven &r cirka 190 kilometer langt meandrande vattendrag som har sitt
inlopp i Ortrasksjon och mynnar i Orefjarden vid kusten. Aktuell del av Oreélven ingar i
huvudavrinningsomrade 30-Oreélven (SE30000). Orealvens avrinningsomrade &r cirka
2865 km2med en sjoandel pa 2,4 %.

Med hansyn till klimatpaverkan (enligt SMHI:s klimatscenariotjanst) forvantas
vattenflodena inom Oreélvens avrinningsomrade att minska. | tabell 1 redovisas darfér
vattenfléden och vattenstand i Oreélven utan hansyn till klimatfaktor.

Tabell 1. Fléden, dygnsmedelvarden (m®/s) och vattenstind (m) i Oreélven. Dimensionerade varden (utan
hansyn till klimatfaktor) har réaknats fram av WSP, vardena baseras p& underlag tillhandahallna av SMHI samt
inméatning av vattendraget.

Floden Vattenstand

(dygnsmedelvarden i m3/s) (m, RH2000)
HHQ100 530 m3/s HHW.00 +42,08
HHQso 480 m3/s HHW:o +41,88
MHQ 245 m3/s MHW +40,47
MQ 32 md/s MW +37,73
MLQ 6,1 m3/s MLW +36,86
LLQso 2,6 m3/s LLWso +36,62




4.4. Grundvatten

Planerade atgarder berdr ingen grundvattenforekomst.

4.5. Fororenade omraden

Markmiljéundersdkning har utforts for att undersdka férekomst av fororeningar under
vintern 2023. Understkningen har utforts inom omradet for planerad tillfallig bro,
befintlig bro samt langs med vég 512. Totalt har 14 prover tagits ut varav sex jordprover
har skickats for analys med avseende pa petroleumkolvaten, metaller inklusive
kvicksilver. Ett asfaltsprov har skickats for analys med avseende pa PAH16 for att
understka férekomster av tjarasfalt.

Analysresultatet indikerar pa laga men identifierbara halter av petroleumkolvaten men
under riktvardet for MRR (minde &n ringa risk). Halter av metaller underskrider MRR
med undantag for ett prov med halter precis 6ver riktvardet. Sammantaget bedéms
massorna att kunna ateranvandas inom projektet. Asfalten uppvisar mycket laga halter
av PAH16 och klassificeras inte som tjarasfalt.

4.6. Skyddade omraden och riksintressen

Skyddade omraden och riksintressen presenteras i Figur 7. Féljande omraden skyddade
enligt miljébalken (MB) berdrs enligt bevarandeplanen Oreédlven SE0810434:

. Oredlven ar klassificerat som Natura 2000-omréade (SCI), 7 kap, 28—
29 88§ MB

. Riksintresse for friluftsliv enligt 4 kap. 6 § MB.

. Riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 § MB.

. Riksintresse rennéring enligt 3 kap, 5 8 MB

. Riksintresse for skyddade vattendrag 6 kap. 4 § MB.

o Strandskydd enligt 7 kap. 13—18 §§ MB.
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Figur 7. Karta 6ver berérda skyddade omraden.

4.7.  Landskapsbild

Oreélven ar en skogséalv med meandrande lopp, branta raviner och nipor. Vag 512
passerar Orealven och pa befintlig bro ges en vy 6ver landskapet som visar att langs
stranderna véxer skog eller sly som mestadels bestar av al. Figur 8 och 9 visar
landskapsbilden uppstroms Oreélven fran bron dar trad och sly i bilden kommer behéva
avverkas for att anlagga den tillfélliga éverfarten. Figur 10 visar landskapsbilden
nedstréms Oreélven.



Figur 8. Landskapsbild uppstréms éver Oreélven, norra sidan dar den tillfalliga éverfarten ska anlaggas.

Figur 9. Landskapsbild uppstréms bro éver Oreélven, sédra sidan dér den tillfalliga 6verfarten ska
anlaggas.
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Figur 10. Landskapsbild nedstréms bro éver Oreélven

4.8.  Natur- och vattenmilj6

Vattendraget ingar i Oredlvens Natura 2000-omrade. Enligt bevarandeplanen &ar
flodpéarimussla, bredtandad dykare, lax, utter och avjepilort utpekade arter. Den
utpekade naturtypen for Oredlven enligt art- och habitatdirektivet ar storre vattendrag
(3210).

Under hdsten 2023 har Calluna AB pa uppdrag av Trafikverket utfort en
naturvardesinventering (NV1) av en del av Orealven vid Orsback, dar ny bro ska
anlaggas, se Figur 11 for inventeringsomrade. Uppdraget har utforts enligt
standardmetod for naturvardesinventeringar (SS 199000:2023) och bygger p3 att
kartlagga, beskriva och vardera naturomraden av sarskild betydelse for biologisk
mangfald inom ett avgransat omrade. Utifran dessa tva parametrar klassas varje
naturvardesobjekt enligt en fyrgradig skala, dar klass 1 motsvarar hégsta naturvarde,
klass 2 hogt naturvarde, klass 3 patagligt naturvarde och klass 4 visst naturvarde. | detta
uppdrag har Trafikverket bestallt kartlaggningstyp, naturvardesklass 1-3.



Figur 11. Kartan visar investeringsomradet med naturvardesbiotop. Foto: Calluna AB

Landskapet inom inventeringsomradet bestar till stor del av Oreélven och dess strander.
Vid naturvardesinventeringen patraffades ett vardelandskap, se figur 13. Ett
vardelandskap ar ett landskapsomrade med sarskild betydelse for biologisk mangfald.
Det identifierade vardelandskapet har ekologisk funktion fér bland annat
sotvattensfiskar som lever i dlven, insekter som lever vid sandrevlar och en stor mangd
andra organismer som lever vid och i alven.

En naturvérdesbiotop med naturvérdesklass 2 hogt naturvérde har noterats under
naturvardesinventeringen. Naturvardesbiotopen bestar av den del av Orealven och dess
strander som ligger inom inventeringsomradet. Mitt i &lven ligger en liten 6 som delvis
har en strand med vass och delvis en strand som bestar av en liten sandrevel, se Figur
12. Sandreveln tacks av vatten vid hogre vattenstand. P& 6n véxer sly av al och det
forekommer méttligt med dod ved. Ett av brofastena ligger pa 6n.
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Figur 12. Bilden visar sandreveln inom naturvardesbiotopen. Foto: Calluna AB.

Den invasiva arten jatteloka har patraffats vid den befintliga brons sodra landfaste, se
Figur 13. Under naturvardesinventeringen observerades inga vardearter inom

naturvardesbiotopen. | vagkanten ca 50 meter fran planerad bro vaxer vardearten
angsvadd pa bada sidorna om végen, se figur 13.

Teckenforklaring N
®  Arter A
\ Naturvardesbiotop o ®m w0 w  m  m
Vardelandskap © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Kartan visar naturvérdesbiotop, vardelandskap, sandrevel, den invasiva arten jattelokan och
véardearten angsvadd.



Flera vardearter har rapporterats i Artportalen inom 5 kilometer som kan kopplas till
naturvardesbiotopen. Dessa arter innefattar utter, strandsandjéagare, flodnejondga, lake,
lax, stensimpa och 6ring. Strandsandjagaren, lake och stensimpa &r rédlistade. Utter, lax
och stensimpa ar upptagna i art- och habitatdirektivet. Utter och flodnejondga ingar i ett
atgardsprogram for hotade arter (AGP-arter), vilket &r en satsning pé arter vars existens
inte kan sakerstallas genom befintligt omradesskydd. Fynd av strandsandjagaren har
noterats uppstroms och nedstréms fran inventeringsomradet. Enligt de fynd som
inrapporterats i Artdatabanken SLU finns strandsandjagaren noterat sedan ar 2022.
Strandsandjagaren bedéms kunna nyttja sandreveln i naturvardesbiotopen, antingen i
fodosok eller som transportvag mellan lekomrade och fodosokomraden.

4.9.  Miljokvalitetsnormer

49.1. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster

Vattendraget Oredlven &r klassad som vattenférekomst och mynnar i Orefjarden vid
kusten. Vattenférekomsterna status och kvalitetskrav enligt Vattenmyndighetens senaste
bedémning redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Ytvattenstatus samt miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenférekomster registrerade i VISS,
Vattenmyndighetens senaste bedémning (2017-2021), miljokvalitetsnormer beslutade 2023-05-05.

Ekologisk ytvattenstatus Kemisk ytvattenstatus
Ytvattenforekomst Status (inkl.
Status MKN overskridande | MKN
amnen)

Oredlven . .

- God ekologisk Uppnar ej
(SE707289- Mattlig God

status 2027. god

723897)

Oredlvens ekologiska status har bedémts till méttlig i den senaste beslutade bedémningen
till f6ljd av flodesreglering och morfologiska forandringar skapade av méanniskan. Enligt
forvaltningscykel 3 har MKN for god ekologisk status gradvis tidsfrist till 2027. Detta till
foljd av kvalitetsfaktorerna fisk, hydrologisk regim i vattendraget, konnektivitet i
vattendraget och morfologiskt tillstand i vattendraget. Skalet till tidsfristen ar att det &ar
inte ar tekniskt mojligt att nd god ekologisk status tidigare. Paverkan péa
kvalitetsfaktorerna beror pa forandringar av morfologiskt tillstind (okéanda eller
foraldrade) och forandring av hydrologisk regim.

Den kemiska ytvattenstatusen uppnar ej god kemisk ytvattenstatus till féljd av PBDE och
kvicksilver. Gransvardena for PBDE och kvicksilver i fisk 6verskrids i alla Sveriges
undersokta ytvattenférekomster; sjoar, vattendrag och kustvatten och kravet ar satt att
halterna inte far oka.

4.10. Bebyggelse

Det finns narliggande bebyggelser pa norra och sédra sidan om befintlig bro. Narmaste
fastighet ligger cirka 45 meter séder om befintlig bro.
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4.11. Kulturmiljo

Ingen kanda/identifierade forn- eller 6vriga kulturhistoriska ldmningar berérs av
planerade atgarder enligt Riksantikvarieambetet.

Bron finns upptagen i Trafikverkets rapport "Kulturhistoriskt vardefulla broar i Region
Nord dar den beddms ha bevarandevarde C - Normala atgarder. Det innebar att
dokumentation ska genomféoras infor, under och efter varje atgard som goérs pa bron.
Dokumentationen gors till exempel genom fotografering, beskrivning av atgarderna i text
och redovisning av eventuella ritningar.

4.12. Rennéring

Berord sameby ar Vapsten fjallsameby. Omradet anvands av Vapsten fjallsameby som
vinterbetesmarker. Omradet kring bron ar klassificerat som riksintresse for rennaring
och riksintresse rennaring karnomrade, se Figur 14.

fMesjon
..'.r
Teckenfarklaring N
@ Brodver Oredlven A

Riksintresse rennaring : i » ot - 16

Riksintresse renndring kdarnom rade

® Lantmélerist, Geodsissamverkan

Figur 14 Karta 6ver riksintresse rennéring.

4.13. Friluftsliv

Aktuellt omrade ar utpekat som riksintresse for friluftsliv. Oredlvsomradet har sérskilt
goda forutsattningar for natur- och kulturupplevelser, fritidsfiske, paddling, vandring,
utforsakning pa skidor och évernattning/taltning.



5. Forutsedd miljopaverkan

5.1. Ytvatten

Atgarderna planeras i ett vattendrag som ingr i Oredlvens Natura 2000-omréde. Den
utpekade naturtypen for Oredlven enligt art- och habitatdirektivet ar storre vattendrag
(3210), for utpekade arter se avsnitt 4.6.

Befintliga strandpassager finns tillgangliga for utter och andra mindre daggdjur i
dagslaget. Strandpassagen som den ser ut i dagslaget kommer att paverka under
byggtiden och behover aterskapas efterat. Forutsattningarna for utter och mindre
daggdjur kommer vara oforandrat.

Under byggtiden kan en viss grumling tillfalligt uppsta vid grundlaggning, anlaggning av
erosionsskydd och rivning av befintlig bro. Vanliga effekter av grumling under byggtiden
ar att vattnet narmast arbetsplatsen missfargas av partiklar samt att fisk undviker
omradet. Byggnation och rivningen kommer att utforas sa att minsta mojliga grumling
och negativa miljoeffekter pa fisk, vattenlevande organismer och bottensubstrat uppstar
samt att grumlingsavskiljande atgarder ska nyttjas da grumling bedéms paga under en
langre period.

Den tillfalliga bron ska lanseras ut pa plats. Anlaggande av mellanstod kan orsaka tillfallig
grumling.

Atgarderna planeras i vattendrag som omfattas av skyddade omréden, se avsnitt 4.5.

5.2. Luft

Utslapp till luft kommer att ske fran de arbetsmaskiner som anvéands under rivnings-
och byggtiden. Transport av byggmaterial och avfall kommer att ske bade till och fran
omradet.

5.3. Landskapsbild

Inga utpekade landskapsbildsvarden bedéms paverkas av den planerade bron éver
Orealven. Viss forandring sker av landskapsbilden vid den plats dar den tillfalliga
dverfarten ska anlaggas. | dagslaget bestar kanterna langs Oreélven av trad och sly, som
kommer att behova avverkas for att anldgga den tillfalliga 6verfarten, se Figur 8 och 9
som visar Oredlven uppstroms dar tillfallig éverfart ska anldggas. Den tillfalliga bron ska
sedan rivas och marken ska aterstallas. P& sikt kommer marken att dterhamta sig. Den
tillfélliga 6verfarten ger darmed upphov till en férandrad landskapsbild under den tid
som vegetationen aterhamtar sig.

5.4.  Naturmiljo

Mark kommer att tas i ansprak pa den plats dar tillfallig 6verfart ska anlaggas.
Avverkning av tréd samt avbaning av vegetation kommer behdva utfdras for att anlagga
den tillfalliga 6verfarten. Avbaningsmassor ska aterforas till naturmarken som pa sikt
bedtms att aterhamta sig.
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En planta av jattelokan (Heracleum mantegazzianum) hittades vid det sddra broféstet.
Jéattelokan ar upptagen i EU-férteckningen dver invasiva frammande arter (férordning
1143/2014). De invasiva arter som ar listade i EU-férordningen far inte importeras,
séljas, odlas, fodas upp, transporteras, anvandas, bytas, tillatas reproducera sig, véxa,
odlas eller slappas ut i miljon. Sanering av jattelokan kommer att genomfdras i samband
med rivning och byggnation av ny bro och det ar viktigt att jorden inte aterfors. Vaxter
och eventuellt jord med véaxtdelar och rétter kommer att hanteras separat och
exempelvis forbrannas eller skickas pa deponi.

Planerade atgarder innebar ett intrang i en naturvardesbiotop med naturvardesklass 2 —
hogt naturvarde. Minst paverkan uppstar om befintligt mellanstéd kan ateranvandas.

5.5. Rennéring

Baserat pa det underlag som finns tillgangligt via Lansstyrelsen gallande riksintressen
for rennaringen och Sametingets kartor 6ver strategiska platser, arstidsland och renens
viktiga omraden s beddms Vapsten fjallsameby att ej paverkas negativt av atgarden
eftersom rennéaring inte bedéms bedrivas i det aktuella omréadet.

5.6. Friluftsliv

Planerade atgarder bedoms inte paverka friluftslivet. Mojligheten till eventuellt
fritidsfiske och smabétstrafik kan begransas under byggtiden.

5.7.  Bortskaffande och atervinning av avfall

Vid rivning av bron uppkommer icke-farligt avfall i form av betong. Allt avfall kommer
att omhéndertas av godkdnd mottagare. Eventuell lagring av icke-farligt avfall kommer
att ske utanfor omradet for hogsta hogvatten.

Eventuell fororenad jord eller sediment tas omhand av mottagare med tillstand att ta
hand om sadant avfall.

5.8.  Anvandning av naturresurser

Ny bro samt tillfallig bro med anpassning till befintlig vdg kommer att kréva
naturresurser i form av fyllnadsmassor for att bredda befintlig bank samt de material
som kréavs for brokonstruktionen. Fylinadsmaterial kommer att képas fran narliggande
tékter. | detta skede ar det inte utrett vart 6vriga byggmaterial kommer att anskaffas
ifran. Rivning av den befintliga bron kommer att ge upphov till avfall. Trafikverkets
avsikt &r att rivningsmassorna ska atervinnas for anlaggningsandamal och pa s satt
utgora en resurs i stéllet for att laggas pa deponi.

5.9. Buller och vibrationer

Under rivnings- och anlaggningsarbetena kommer narboende att paverkas av buller och
vibrationer fran maskiner och fordon som under en begransad tid kan uppfattas som
storande. Bullrande verksamhet kommer huvudsakligen att utféras dagtid.

Under drifttiden kan generellt trafikeringen med tyngre fordon medféra nagot forhojda
bullernivder for narboende pa vég 512.



5.10. Damning

Verksamheten kan medféra en viss damning till omgivningen under den tid da bron rivs.
Den gamla bron kommer att sdgas ned och omhéandertas i delar. Betongen kan dessutom
eventuellt behdva krossas innan den kan transporteras i vag for omhéndertagande.
Paverkan bedoms dock vara begransad och 6vergaende.

5.11. Klimatpaverkan och anpassning

Projektet innebar klimatpaverkan genom utslapp av klimatgaser och energianvandning
bland annat genom:

e Maskiner och fordon som anvands vid rivning av befintlig bro, anldggande av ny
bro samt vid anldggande och rivning av tillfallig bro.

e Gjutning av betong pa plats for brobaneplatta och stod for anlaggande av ny bro.
Kréver aven transporter av material och arbete med maskiner for framstallning
pa plats.

e Tillverkning av huvudbalkar av stal. Kraver dven transporter av material och
arbete med maskiner pa plats.

e Tillverkning av stalrorspalar for grundlaggning av ny bro som planeras ske
genom att dessa borras genom befintliga bottenplattor. Kréver &ven transporter
av material och arbete med maskiner pa plats.

Klimatpaverkan sker framférallt under tillverknings- och byggtiden men foérhéjd
barighetsklass pa bron kan innebara en 6kning av tunga fordon langs vagstrackan men
mojliggor ocksa att totala antalet transporter och den totala transportstrackan pa sikt
kan minska och darmed &ven en minskad bransleférbrukning.

| det fortsatta arbetet kommer en klimatkalkyl att uppréttas som redovisar utslapp av
klimatgaser samt foreslas atgarder for att minska klimatpaverkan och
energianvandning.

Framtida vattenfloden inom Oreélvens avrinningsomrade beddms med hansyn tagen till
klimatfaktor att minska. Darfér bestams dimensionerande vattenfléde och vattenstand

utan hansyn till klimatfaktor. Behov av att mellanstédet utformas sé att den klarar av
erforderligt istryck ska beaktas vid utformningen av bron.

6. Skadeforebyggande atgarder

Nedan sammanfattas forslag till skadeférebyggande atgarder for byggskedet och
driftskedet.

e Byggplatsen ska organiseras sa att vatten-, mark och vegetation utanfor
arbetsomradet inte paverkas.
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For att begransa spridning av finpartikulart material under byggskedet kommer
grumlingshindrande atgarder att vidtas. Detta innebar att sedimentavskiljande
atgarder ska nyttjas samt att arbeten ej utfors vid hogvatten (Gver
medelvattenstand).

Vid forutsebara grumlande arbetsmoment i vatten eller kraftiga regn som kan
orsaka erosion under byggtid, ska skyddsatgarder for grumlingsreducering
vidtas, for att minska spridning av grumling i vattenomradet.

Avbaningsmassor ska ateranvandas for att mojliggora ateretablering av
véxtlighet.

Eventuella massor som tillférs projektet ska vara rena och ha dokumenterat
ursprung.

Vid borttagning av jattelokan bor en artkunnig person vara med pa plats for att
undvika att nagot l1amnas kvar som sedan kan innebéra att jatteloka sprids i
omradet. Arbetsmaskiner och inforda massor kan sprida fron eller vaxtdelar av
invasiva arter fran annan plats. Arbetsmaskiner ska tvattas innan de
transporteras till arbetsomradet for att eventuella fron eller vaxtdelar inte ska
folja med fran annan plats, tvattning av arbetsmaskiner bor aven ske efter
sanering.

Avfall fran rivningen av bron ska omhéandertas pa ett miljomassigt riktigt satt.

Eventuella fororenade massor ska hanteras pa ett sddant satt att fororeningar
inte riskerar att sprida sig. Fororenade massor far inte blandas ihop med rena
massor. Ifall fororenade massor patraffas ska de rapporteras till
Naturvardsverket och transporteras till godkand deponi.

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomrade inte
riskerar att fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivmedel
far inte ske narmare an 50 m fran vattendraget. Saneringsutrustning ska finnas
tillgéngligt. Arbetsmaskiner ska drivas med miljéklassade drivmedel och
miljévénliga oljor.

Strandpassager anlaggs pa bada sidor av vattendraget vilket gynnar bade utter
och andra mindre déggdjur. Dessa gynnar &ven friluftsliv och fritidsfiske
eftersom de kan nyttjas av méanniskor.

Erosionsskydd anlaggs vid bron for att minska risken for méansklig paverkan
som exempelvis kan forandra djup eller typ av bottensediment och varaktig
erosion inom vagomradet.

Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete ska detta
omedelbart avbrytas och lansstyrelsens kulturmiljéenhet kontaktas enligt 2 kap
10 § KML.



e De riktvarden som Naturvardsverket (NFS 2004:15) anger for buller och
vibration fran byggplatser ska féljas i projektet.

e Desinficering av maskiner och utrustning ska ske innan pabarjat arbete i vatten
om det finns risk for spridning av kraftpest.

7.Bedbmning

Den sammantagna bedémningen ar att tillfallig paverkan och mindre konsekvenser
kommer att uppsta under byggskedet i form av grumling, damning och utslapp av
partiklar samt koldioxid fran arbetsmaskiner.

Utblickar fran bron 6ver Oreélven kommer att férandras da den tillfalliga 6verfarten
innebdr viss avverkning av trad och réjning av vegetation, framforallt vid strandzonen.
Pa sikt kommer vegetationen att dterhamta sig.

Mark som tillfalligt tas i ansprak aterstalls och bedéms pa sikt att dterhamta sig genom
ateretablering av vegetation. Strandpassagerna ar positiva for mindre daggdjur som kan
passera under vagen.

Planerade atgarder innebdr ett intrang i en naturvardesbiotop hogt naturvarde men kan
minskas om befintligt mellanstod kan ateranvandas.

Atgarderna bedéms inte pa ett betydande sétt péverka arterna eller naturtyperna i
Natura 2000-omradet Oredlven. P& 1ang sikt bedéms konsekvenserna, med inarbetade
skyddséatgarder, bli sma for fisk och andra vattenlevande organismer.

8. Fortsatt arbete

De synpunkter som inkommer under samradstiden kommer att sammanstéllas i en
samradsredogorelse. Efter det tas kompletta ansokningshandlingar fram, inklusive en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Handlingarna inlamnas till Mark- och
miljodomstolen som tar beslut i fragan.

Ansokningshandlingarna planeras att 1amnas in till Mark- och miljédomstolen under
2024.

Forslag till avgransning av
miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen avgransas i huvudsak till omradet i vatten och pa land
kring ny bro och tillfallig bro samt verksamhetens paverkansomrade. De huvudsakliga
miljékonsekvenserna som kommer att beskrivas ar:

27



. Paverkan pa vatten pa grund av grumlande arbeten.
. Paverkan pa art- och naturvardena i Natura 2000-omradet.

. Paverkan pa omradet och naturvarden i anslutning till bro éver
Oredlven och den tillfalliga 6verfarten.

. Avfallshantering, hantering av rivningsmassor samt jordmassor

Tidsmassigt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen fran det att arbeten inleds till dess
att anlaggningen ar fardigbyggd och eventuella aterstallningsarbeten &r fardigstallda.

8.1.  Forslag till innehallsforteckning i MKB

Innehéllsforteckningen baseras pa gallande bestammelser i 6 kap. miljobalken och
miljobedémningsférordningen samt de bestdmmelser som &r relevanta for aktuell
verksamhet.

1. Icke-teknisk sammanfattning

2. Tidigare och angréansande vattendomar
3. Detaljplan och 6versiktsplan

4, Skyddade omraden

5. Genomforda samrad

6. Verksamhetsbeskrivning

7. Nollalternativ och alternativa l6sningar
8. Rivningsarbeten

9. Metodik

10. Radande miljoforhallanden/forutsattningar
11. Miljokvalitetsmal

12. Miljokvalitetsnormer

13. Miljokonsekvenser

14, Natura 2000

15. Skyddséatgarder

16. Samlad bedémning

17. Kontroll och uppféljning

18. Miljobalkens allmanna hansynsregler
19. Kéllor

20. Forsédkran om sakkunskap
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