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I denna samradsredogorelse ssmmanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar och protokoll finns
diarieférda pa Trafikverket under drendenummer TRV 2022/142140.

1 Sammanfattning

Informationsmote med lansstyrelsen i Jonkoping genomfordes 2023-03-06.

I samband med motet informerades bland annat om projektets bakgrund och problematik,
dess dndamal och projektmal samt om dess tidplan. Aven redogjordes for de kommunala
planerna inom och i anslutning till aktuellt projekt.

Darefter gjordes en beskrivning av projektets omfattning och om de befintliga
forutsittningarna inom utredningsomradet. Bland annat redogjordes for natur- och
kulturmiljon, befintliga bullerskyddsatgarder och vilka utredningar som planerades goras i
samband med framtagandet av vigplanen.

Fyra stycken samverkansmoten har genomforts med Jonkdpings kommun. I samband med
dessa moten har savil diskussioner forts gillande vagutformningsfrigor som
samverkansfragor gillande vigplanen och Jonkopings kommuns arbete med uppriattande av
detaljplan for angriansande omrade.

Annons om projektet (samradsunderlaget) inférdes i Jonkopings-Posten 2023-03-25 och i
Post och Inrikes Tidningar. I samband med detta skickade Trafikverket dven ut en
pressrelease, vilket bland annat resulterade i ett inslag i SVT:s lokalnyheter.

Samradstiden genomfordes under tiden 2023-03-27 — 2023-04-19.
Samradsunderlaget fanns tillgidngligt via Trafikverkets webbsida.

Under arbetet med upprattande av samradshandlingen har samrddsmoten genomforts med
Jonkopings kommun géllande luftkvalitén, berérda detaljplaner, buller och trafik under
byggtiden.

Samradshandlingen stédlldes ut for samrad under tiden 2024-05-02 — 2024-06-02.

I samband med detta genomfordes ett samradsmote med allminheten och berérda 2024-
05-14 i S6dra Munksjons Utvecklings AB (SMUAB) lokaler i Jonkoping.

Sarskild kallelse till de direkt berérda markégarna och till fastighetsédgare med buller 6ver
riktvirdena skickades ut med brev.

Annons om samradsmotet infordes dven i Jonképings-Posten 2024-04-30. Information om
motet delades dven via lokalradion (radion J6nkoping) och pa Jonképings-Postens
webbsida (jp.se).

Information om objektet har dven funnits pa Trafikverkets webbsida.



2 Samradskrets

Samrédskretsen har identifierats i enighet med Trafikverkets 6vergripande krav for
upprittande av vagplan. Samradskretsen bestar for narvarande av:

« Lansstyrelsen i Jonkopings lan

« Jonkopings kommun

»  Region Jonkopings lan

«  Skogsstyrelsen

« Raddningstjansten Jonkopings kommun
+  Polismyndigheten

+  Forsvarsmakten

« Jonkopings lanstrafik

« Skanova

+ Telia

« Jonkopings Energi

« Jordbruksverket

»  Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB)
»  Riksantikvarieimbetet

+  Sveriges &keriféretag Smaland-Oland
«  Energimyndigheten

»  Naturvardsverket

«  Statens geotekniska institut

«  Statens geologiska undersokning

» SMHI

«  Allméinheten

Samradskretsen meddelades om samrad via brev.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Tidigt samrad med lansstyrelsen i Jonkoping genomfordes 2023-03-06.

Vid métet informerades om projektets bakgrund och syfte. Projektets problematik, dess

dndamal och projektmal samt dess tidplan genomgicks. Aven redogjordes for de kommunala
planerna inom och i anslutning till projektet.



En beskrivning av projektets omfattning och de befintliga forutsattningarna inom
utredningsomradet redovisades. Bland annat redogjordes for natur- och kulturmiljon,
befintliga bullerskyddsatgérder och vilka utredningar som planeras goras i samband med
framtagandet av vigplanen. Bland annat kommer bullerutredning, naturinventering och
gestaltningsprogram att tas fram.

Samrédskretsens omfattning och hur information till berérda kommer att genomféras gicks
igenom. Samradsunderlaget kommer att 1aggas upp pa Trafikverkets hemsida och dessutom
genomfors annonsering i tidningar och en pressrelease planeras tas fram.

Nista samréd planerades ske i slutet av april 2023. Det noterades att vi troligen inte
kommer att ta ndgon ny mark i ansprék. Bullerstorningar fran befintlig vig har framforts
frdn boende vid Backgatan (Ljungarum).

Diskussion fordes om att man i kommande skede skulle samrdda med bland annat
Lanstrafiken, Region Jonkoping, verksamheter inom Soldsen och Ryhovsomradet. Bland
organisationer nimndes Akeriférbundet.

Fornyat samrad med lansstyrelsen genomfordes 2023-04-24 vars syfte var att presentera
samradsunderlaget samt summera de synpunkter som inkommit under samradstiden.

Vid motet diskuterades bland annat hur trafiken kommer att kunna trafikera arbetsplatsen
under byggskedet, bullerfragor, hantering av dagvatten, hantering av sand inom
utredningsomrédet och vikten av att tallskog i olika successionsstadier bor behallas.

3.1.2. Samrad med berérd kommun

Fyra stycken samverkansmoten har genomforts mellan Trafikverket, Jonképings kommun
och S6dra Munksjon Utvecklings AB (SMUAB).

Motena har bland annat resulterat i att foreslagen anslutningspunkt norr om trafikplats
Ljungarum, mellan Trafikverket och Jonkopings kommun, har flyttats 6ster ut for att erhélla
béttre anslutning mot det kommunala vignatet, dvs mot Jordbroviagen/Barnhemsgatan.

Jonkopings kommun har dven framfort att de planerar att lokalisera en ny brandstation i
anslutning till Barnhemsgatan.

Diskussioner har dven forts gillande genomférandetiderna for de olika objekten, dvs
Trafikverkets ombyggnad av trafikplats Ljungarum och Jonkopings kommuns anslutande
vagnat/Kkorsning.

WSP i Jonkoping har tillsammans med Jonképings kommun och SMUAB genomfort fyra

stycken arbetsméten gillande bland annat utformningen av kommunens angransande
vagnat till trafikplats Ljungarum.

P& mé6tena har dven idéforslag diskuterats géllande hur angriansande omraden till vigen
norr om trafikplats Ljungarum skulle kunna gestaltas.

3.1.3. Samr@d med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Gemensam synpunkt fran flera privatpersoner:

e Dominerande fraga fran allménheten har gillt fragor géllande vagtrafikbuller, t.ex.
for de boende pa Ljungarum, speciellt frin de boende pa Backgatan.



Trafikverkets kommentar

Fragor gillande vigtrafikbuller kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med uppriattande
av vagplanen. Bland annat kommer det att upprittas ett PM gillande dagens bullersituation
och hur bullersituationen kommer att bli efter att aktuellt objekt har byggts om.

Privatperson 2:

e Framfor att ett alternativ skulle kunna vara att ansluta vag 40 oster ut till E4 redan
vid Ljungarum, for att dirmed minska problemet med langa koer och manga
olyckor i anslutning till Ekhagsrondellen.

Trafikverkets kommentar

Betriaffande synpunkten med ldnga kéer och olyckor i anslutning till trafikplats Ekhagen sa
ar Trafikverket ar vdl medvetna om problematiken. Under 2022 fardigstilldes en
Atgirdsvalsstudie for E4 genom Jonkoping.

Ett av atgardsforslagen fran studien som tagits vidare for fortsatt planering ar just
kapacitetshdjande atgéarder i trafikplats Ekhagen. De foreslagna atgiarderna ar dock sé pass
omfattande att beslut om eventuellt genomférande maste tas av regeringen. Detta kan
tidigast goras i samband med faststéllelse av nista Nationell plan for transport-
infrastrukturen vilken forvintas ske 2026.

Precis som ndmns sa har det tidigare diskuterats att koppla vag 40 till trafikplats Ryhov via
en ny vagstrackning. Denna diskussion var dock kopplad till Jonk6pings kommuns
exploateringsplaner i omradet som idag ar golfbana. Kommunens exploateringsplaner foll
dock pé grund av byggnadstekniska utmaningar. Darmed foll dven diskussionen gillande en
ny vagdragning mot trafikplats Ryhov.

Privatperson 3:

e Framfor att det &r positivt att tgérder genomfors inom aktuellt objekt. Atgirder
onskas dven gillande trafikplats Raslatt med avseende pa trafik som skall norr ut pa
E4.

Trafikverkets kommentar
Synpunkten gillande trafikplats Résliatt kommer att studeras vidare i samband med
upprattande av vigplanen.

Privatperson 4:

e  Framfort att det hade varit bra att redovisa hur den nya utformningen av
trafikplatsen var tinkt.

Trafikverkets kommentar
Detta kommer att redovisas i samband med det fortsatta arbetet med upprittande av
vagplanen.

Privatperson 5:

e Framfor att en enkel 16sning av trafikplatsen vore att gora en cirkulationsplats eller
en viadukt. Viadukten skulle gora att E4 blir genomgaende hela vigen soder ut
medan cirkulationsplatsen blir billigast.

Trafikverkets kommentar

Ett av malen med aktuell vagplan ar att E4 skall bli genomgéende och darmed forbattra
framkomligheten for den sodergiende trafiken pa E4. En cirkulationsplats bedéms inte vara
aktuell da det skulle forsdmra framkomligheten i trafikplatsen.



Privatperson 6:

e Framfor att det &r problem att kora ut fran fastigheten Attehdgen 7 till Kraftgatan,
vilket medfor 1anga vintetider och att korsningen i huvudsak trafikeras av tunga
fordon.

Trafikverkets kommentar
Ovanstdende korsning ingér i det kommunala vagnatet och ar beldgen utanfor det omréde
som vigplanen omfattar. Frigan hanteras darmed i ett annat drende.

Trafikverket rekommenderar att synpunkten lamnas till Jonkopings kommun.
Privatperson 7:

e Framfor att problemet med E4 genom Jonkoping ar mycket storre dn trafikplats
Ljungarum. Strunta i att bygga om trafikplats Ljungarum. Spara pengarna och satsa
pé att flytta ut motorvigen si att den inte gir genom staden.

Trafikverkets kommentar
Att flytta E4 utanfor staden ar ett helt annat projekt bade till omfattning och kostnader och
dessa fragor hanteras ej i denna vagplan.

Privatperson 8:

e Har tagit fram illustrationer med forslag till hur trafikplats Ljungarum kan byggas
om.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket kommer att studera illustrationerna ytterligare, men noterar samtidigt att delar
av foreslagen utbyggnad medfor att befintlig bro 6ver E4 (s6dergiende riktning) och viag 40
behalls och att trafiken som kommer fran Goteborg pa vig 40 inte blir genomgéende.

Trafikverket har beslutat att befintlig bro kommer att rivas i samband med att trafikplats
Ljungarum byggs om. Bron bedoms ej vara rimlig att forstirka till den barighet som kravs
for framtida trafik ur ett ekonomiskt eller byggbarhetsperspektiv.

3.1.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Samradsyttrande har erhallits frin Region Jonkopings 14n. De vilkomnar satsningen pa
trafikplats Ljungarum som &r en viktig atgard for att forbattra tillgangligheten i
vagsystemet.

Som ansvarig kollektivtrafikmyndighet padpekar Region Jonkoping vikten av tillgdnglighet
till E4 och trafikplats Ljungarum, bade for stadstrafiken och den regionala busstrafiken.

Vidare papekas att Region Jonkoping nyligen investerat i en ny depa for stadstrafiken,

vilken ar beldgen pa Ljungarums industriomrade (Industrigatan). Trafiken till och fran
depan gar framst pa E4 via trafikplats Réslatt och Kraftgatan samt dven via trafikplats

Réslatt mot Raslatt centrum.

Region Jonkoping papekar dven vikten av tillgdnglighet for kollektivtrafiken bade under
byggskedet och vid val av projektets utformning.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar att Region Jonkoping vialkomnar satsningen pé trafikplats Ljungarum
och att man poangterar vikten av framkomligheten bade under byggskedet och vid val av
projektets utformning.



3.2. Samrad vid utformning av planforslaget
Samrédshandlingen stilldes ut for samrad under tiden 2024-05-02 — 2024-06-02.

I samband med detta genomfordes ett samrédsmote med allmanheten och berérda 2024-
05-14 i Sodra Munksjons Utvecklings AB (SMUAB) lokaler i Jonkoping.

Sarskild kallelse till de direkt berérda markagarna och till fastighetsdgare med buller 6ver
riktvardena skickades ut med brev.

Annons om samradsmétet infordes dven i Jonkopings-Posten 2024-04-30. Information om
motet delades dven via lokalradion (radion Jonkoping) och pa Jonkopings-Postens
webbsida (jp.se).

Information om objektet har dven funnits pa Trafikverkets webbsida.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

I samband med samradsmotet 2024-05-20 med Jonkopings kommun géillande luftkvalitén i
anslutning till aktuellt objekt deltog dven representant fran lansstyrelsen.

3.2.2. Samréd med berdrd kommun

Ett flertal samrddsméten har genomforts med Jonkopings kommun géllande buller och
luftkvalitén i anslutning till aktuellt objekt.

Samradsmote genomfordes 2024-04-24 med Jonkopings kommun géllande berérda
detaljplaner.

Samrédsmote genomfordes 2024-04-16 med Jonkopings kommun géllande trafik under
byggtiden.

Erhadlina yttranden i samband med att samradshandlingen stalldes ut for
samrad under 2024-05-02 — 2024-06-02.

Jonkopings kommun

Jonkopings kommun framfor i sitt samradsyttrande att kommunen har tva 6versiktsplaner
inom projektomradet och att det &r viktigt att ta hansyn till och beakta dessa inte bara hur
det ser ut i dag, utan ocks& hur den framtida stadsutvecklingen kan komma att utformas
utifran gillande oversiktsplaner. Andelen verksamhetsomraden kommer att minska och
ersittas med blandstad.

I kommunens 6versiktsplan dr omrédet soder om Ljungarumsskolan ner mot trafikplats
Réslatt utpekat som framtida utvecklingsomrade med markanvindning "Mangfunktionell
bebyggelse”. Det ar viktigt att Trafikverkets framtida planer tar hansyn till och inte
begrinsar stadens utveckling. Det behovs en fortsatt dialog mellan kommunen och
Trafikverket. I 6versiktsplanen beskrivs dven en framtida koppling frin Varnamovégen till
Ljungarums industriomrade under E4. Kopplingen ar tankt for kollektivtrafik och cykel.

I den samlade bedomningen i kapitel 6 beskrivs battre majligheter att valja kollektivtrafiken
genom att projektet bidrar till att manniskor som tidigare har tagit bilen nu kan anvinda
kollektivtrafiken och att projektet 6kar tillforlitligheten i kollektivtrafiksystemet. Hur
projektet bidrar till detta bor beskrivas mycket tydligare.

Jonkopings kommun efterlyser ocksa en mer transparent och tydlig redovisning och
bedomning av barridreffekter for oskyddade trafikanter.



Jonkopings kommun anser att Trafikverket bor redovisa och bedéma den klimatpéverkan
som atgarden forvintas ge pa kort och lang sikt pa ett tydligare satt samt hur denna aspekt
vagts in i val av atgérd kopplat till de transportpolitiska malen. Vidare bor det i
planhandlingen klarare framga hur atgarden forvintas bidra till eller motverka arbetet for
ett mer transportsnalt samhille.

I planens miljokonsekvensbeskrivning redovisas Jonkopings kommuns mal géllande ett
héllbart transportsystem. Bedomningen av atgirdens paverkan pa malen bor goras mer
utforligt.

Det finns naturvarden i omrédet vilka kan komma att pdverkas av projektet. Bland annat
kommer tallar att tas ner for att mojliggora nybyggnationen. Har bor dessa viarden i
mojligaste mén bevaras och om sa inte kan ske bér kompensationsitgiarder genomforas.

Jonkopings kommun har synpunkter pa hur Trafikverket utrett och bedomt
luftkvalitetsfragor i vigplanen. Kommunen onskar fortydligande géllande foljande punkter
fran Trafikverket.

e Det ir inte helt tydligt hur Trafikverket i projektet forhaller sig till
miljokvalitetsnormerna. I projektets miljokonsekvensbeskrivning konstateras det
att miljokvalitetsnormerna inte kommer att 6verskridas (sida 6), men i samma
dokument pa sidan 49 framgér det att den i sjdlva verket kan komma att 6verskridas
i forhéllande till frisk luft. Det vore 6nskvart med ett fortydligande om vad som
géller.

e For bostadsomradet Ljungarum finns inte omradesberakningar framtagna och det
gar darfor inte att bedoma om framtidsscenariot innebir en forbattring for
bostadsomradet och de boende.

e I den foreslagna vigplanen bor det redovisas vilka atgiarder som Trafikverket kan
genomfora i ett framtida scenario med 6verskridande av MKN for att bidra till en
minskning av luftféroreningar. Detta spelar roll for kommunen huruvida den
behover uppritta dtgardsprogram om luftkvalitetsparametrar 6verskrids for
planerade exploateringsomraden langs E4.

e Nuvarande berdkningar har inte beaktat nérliggande forbranningsanlaggningar. Det
bor goras en bedomning om tillskottet fran forbranningsanldggningarna har en
sddan paverkan pa luftkvalitet att det forandrar nuvarande bedémning. Dessa
anliggningar dr hetvattencentralen Ljungarum, Ryhov samt Ostra klinikerna.

e Damning under byggskedet kan innebéra att luftkvaliteten forsdmras i omréadet,
speciell beaktning/stadning bor genomforas for att minska spridningen av
uppvirvlade partiklar i direkt anslutning till skolan och dess normala
verksambhetstider.

e Byggskedet kommer innebéara storningar for trafiken. Om storningarna innebar att
trafikanter tar omvagar igenom staden kan det innebéra att redan hart trafikerade
kommunala gator far ett betydande tillskott. Ytterligare tillskott till de kommunala
vagarna kan innebara 6verskridande av kommande MKN pa kommunala gator.
Vidare kan det dven innebira foljdeffekter pa andra trafikslag sdsom kollektivtrafik,
cykel och fotgdngare. Hur dessa trafikslag paverkas kan behova belysas narmare
infor byggskedet.

Kommunen ser positivt pd den planerande minskningen av bullerstérningar for
intilliggande bostadsomradena och verksamheter. Men Trafikverket bér kunna redovisa for
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hur stor effekt de planerade vag- och fastighetsnira atgirderna kommer att ha, och om de
kommer uppfylla kraven som stills i miljobalken.

Eftersom utredningen av bullerproblematiken och planering for eventuella dtgiarder
gillande Ljungarumsskolan inte dnnu ar fardigstélld br kommunen genom Milj6- och
halsoskyddsnamnden fortsitta ha en dialog med Trafikverket och vara involverade i
forarbetet av kommande bullerutredning.

Jonkopings kommun vill betona behovet av kontinuerlig och tit samordning mellan
projekten dar fragor som till exempel hantering av tekniska system, omledning av trafik
under byggskedet, gestaltning och masshantering kan lyftas som sirskilt viktiga att bevaka.
Jonkopings kommun ser garna att det foreliggande projektets genomforande regleras
genom avtal som kan styra och fortydliga dessa delar pa ett mer specifikt satt 4n den
overgripande avsiktsforklaringen som tecknats.

Jonkopings kommun ser ocksa behov av att vidare utreda férutsattningar for framtida drift
och underhall av vigar och tekniska system kopplat till foreslagen gréans for vaghéllarskap.

Gallande forslag pa utformning kraver att ny detaljplan tas fram och antas for kvarteret
Alghornet i sydvistra delen av trafikplatsen. En ny detaljplan for denna del kan ta upp emot
tva ar att upprétta. Trafikverket behover ansoka om planbesked samt underteckna planavtal
innan planarbete kan inledas. Eventuella kostnader for utredningar i samband med
planarbetet bekostas av sokande.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket gér bedomningen att planforslaget inte strider mot kommunens framtida
planer pa omvandling av intilliggande omraden till blandstad. D4 kommunen inte paborjat
arbetet med att planligga omvandling av intilliggande omraden &r det svart for Trafikverket
att forhélla sig till dessa framtida planer. Nar detaljplanearbetet paborjas kommer
Trafikverket vara en remissinstans som brukligt vid planldggning intill statlig vag.

Vid atgirder mot trafikbuller utgar Trafikverket fran befintlig bebyggelse samt planerad
bebyggelse enligt gillande detaljplaner respektive beslutade bygglov. Fridhem och Solasen
ar i gillande detaljplan planlagda som verksamhetsomréden. Fragan om eventuella
skyddsétgiarder mot trafikbuller far sdledes hanteras vid framtida planliggning av omrédena
utifran pagiende stadsomvandling.

Trafikverket har i planhandlingarna inte gjort ndgon fordjupning av barridreffekterna for
oskyddade trafikanter. Motivet ar att E4 och vég 40 och tillhérande ramper inte trafikeras av
géng- och cykeltrafik. De befintliga planskilda gang- och cykelpassagerna inom planomradet

anpassas efter den nya utformningen. Planférslaget innebar inte ndgra férlangda resvagar
for gang- och cykeltrafik.

Atgirdsvalstudie, E4 genom Jonkoping — Infrastruktur & Stadsutveckling identifierade
tydliga brister nar det gillde kopplingen for gang- och cykeltrafik for att knyta ihop
stadsdelar norr respektive soder om E4. Bristerna gillde kvalitén pa befintliga passager, de
ar ofta bullerutsatta och upplevs som otrygga miljoer med bristande "stadskvaliteter”. Ett
flertal av de kommunala gang och cykelstraken som ansluter till passagerna har ocksa
brister da de ofta upplevs som otrygga och av varierande kvalitet. Pa vissa strackor var det
aven relativt 1angt mellan passagerna varfor det sannolikt pé sikt &ven beh6vs nya passager
for att 6ka tillgangligheten i nord-sydlig riktning for gdng och cykeltrafik. Att enbart
fokusera pé gang- och cykelatgarder och nya passager 6ver/under E4 i anslutning till
ombyggnationen av trafikplats Ljungarum riskerar att satsningar pa gang- och cykelvig inte
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hamnar "ratt”. Det behovs ett strategiskt helhetstink for hela striackan av E4 genom
Jonkoping/Huskvarna.

Atgirdsvalstudien sag behovet av ett sidant helhetstiink for hela strickan genom Jonkoping
och foreslog en fordjupad utredning for att utarbeta en strategi for battre infrastruktur f6r
géng- och cykeltrafik som skall passera E4, denna utredning skulle d4ven innefatta trafikplats
Ljungarum d4 flera befintliga passager finns dir. Atgirdsvalstudien foreslog att Jonkopings
kommun initierar en sddan fordjupning. Eftersom kommunen &r den part som har
stadsutvecklingsperspektivet i fokus bedomdes det lampligt att de driver ett sddant arbete
och att det gors i ndra samverkan med bland annat Trafikverket. En sddan férdjupning har
dnnu inte initierats av kommunen.

Mer noggranna berdkningar och resonemang kring projektets klimatpaverkan kommer att
redovisas i granskningshandlingen som stills ut for granskning hosten 2024.

Trafikverkets uppdrag fran regering och riksdag ar att sakerstilla framkomlighet och
tillracklig kapacitet pa E4 och vig 40 utifrdn prognostiserade trafikfloden. Detta kan i vissa
delar vara motstridigt mot kommunens uppdrag fran lokalpolitiken att arbeta mélstyrt med
att minska trafikmangderna. Pa E4 och viag 40 samsas nationell, regional och lokal trafik.
Trafikverket ser positivt pd kommunala &tgarder i Jonképing inom t.ex. gdng- och
cykeltrafik och kollektivirafik som minskar trafikmidngderna pa E4 och vig 40.

I sa stor omfattning som det ar moéjligt kommer Trafikverket att aterplantera ny tall inom
trafikplatsen. Trafikverket kommer ocksé att inleda en dialog med kommunen om att
plantera tall i omradden dir mark aterlamnas till kommunen nar delar av nuvarande
trafikplats rivs. Omraden som ar aktuella ar t.ex. i det sydvistra hornet av trafikplatsen for
att utvidga tallskogen mot Ljungarumsskolan och Algstigen.

Till granskningshandlingen kommer miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas med att
arsmedelvardet for PM10 visar att gransvirdet i miljokvalitetsnormen inte bedoms
overskridas for ndgon berdkningspunkt. For 9o percentilen av dygnsmedelvardet 6verskrids
gransvardet i miljokvalitetsnormen vid atta berdkningspunkter nira vagen vilket innebar att
niarmsta byggnaderna klarar miljokvalitetsnormen men inte miljokvalitetsmalet Frisk luft.
NO2 bedoms klara savil gransvardet i miljokvalitetsnormen som preciseringen av
miljokvalitetsmélet Frisk luft.

Viaganlidggningen i planforslaget kommer ndgot narmare bostadsomradet Ljungarum da E4
breddas med ett korfalt. I sammanhanget bedoms detta ha en liten paverkan pa luftkvalitén
dé den framforallt hor ihop med trafikmiangderna. Trafikmangderna bedoms 6ka likartat i
bade nollalternativ och planforslag. Men med planforslagets gabionmur och
bullerskyddsskdrm mot bostadsomradet bedoms luftkvalitén bli battre dn nollalternativet.

Trafikverket har i nuldget svart att redovisa vilka atgarder som Trafikverket kan genomfora i
ett framtida scenario med 6verskridande av MKN for luft. En anledning till detta ar att ska
man kunna dstadkomma forbattringar s kravs ett samarbete mellan stat, region och
kommun. I detta projekt kan fragan inte hanteras utan bor adresseras till Trafikverket som
myndighet.

Trafikverket ser frigan om nirliggande forbranningsanldggningar som intressant men den
bor adresseras som en fraga i det 6vergripande samarbetet mellan Trafikverket och kommun
utifrin Atgirdsvalstudie, E4 genom Jonkoping — Infrastruktur & Stadsutveckling.

Trafikverket tar med sig synpunkten angdende damning under byggskedet och kommer ta
med den som en forutsattning for entreprenaden.
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Trafikverket ar medvetna om att atgarder pa E4 kan 6ka trafikbelastningen pa det
kommunala vagnatet likt att tgiarder pd det kommunala vagnatet 6kar belastningen pa E4.
Trafikverket gor bedomningen att gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik inte ska p&verkas
indgon stor utstrackning av byggskedet utan att gdng- och cykel under byggtid kan ta sig
till/fran Jonkopings centrum. Generellt kommer fordonstrafiken kunna passera
ombyggnationen med samma antal korfalt som idag men med sénkt hastighet.
Utformningen av tillfélliga forbiledningar och avsmalningar ska kunna hantera de
trafikfloden som belastar trafikplatsen idag. Sammantaget 4r bedomningen att en mindre
del lokaltrafik eventuellt valjer andra vigar men att regional och nationell trafik fortsatt
kommer att trafikera E4 och vig 40 under byggskedet.

Trafikverket redovisar effekten av bullerskyddsatgérder i PM Buller med tillhérande bilagor.
I bilaga 1 framgér effekterna i tabellform. Utover det finns det dven kartor med bullernivier
redovisade i farg efter dB-niva.

Algstigens forskola ir beaktad i bullerutredningen. Viganliggningen i planforslaget flyttas
langre bort fran férskolan och en bullerskyddsskarm foreslas vid vigdelen narmast
forskolan. I och med detta s& uppfylls Trafikverkets riktlinjer for buller sdvél inomhus som
utomhus pa forskolans gard.

Trafikverket arbetar med att ta fram forslag pa lokala bullerskyddsétgéarder for att skydda
delar av skolgdrdsmiljon pa Ljungarumsskolan. Forslagen kommer att presenteras for
kommunen efter sommaren 2024.

Trafikverket vilkomnar en fortsatt dialog kring samordning mellan projekten att bygga om
trafikplats Ljungarum och kommunens anslutning av Barnhemsgatan till Jordbrovigen.
Trafikverket ser ocksé avtal mellan parterna som en viktig del for att reglera olika delar
projektering, utférande och granser i fardig anldaggning.

Trafikverket ser positivt pa att kommunen péborjat arbetet med att handldgga planbeskedet.
For Trafikverket ar det viktigt att drendet med detaljplan handldggas skyndsamt d4 en
vagplan inte kan faststillas om planforslaget stér i strid med gillande detaljplaner.

S6dra Munksjon Utvecklings AB (SMUAB)

SMUAB framfor att det ar viktigt att ta hansyn till och beakta inte bara hur det ser ut i dag
utan ocksad hur den framtida stadsutvecklingen kan komma att utformas utifran gillande
ramprogram for Sodra Munksjon. Till exempel redovisas inga bullerskyddsétgarder mot
Fridhem och Solésen, det foreslas inga nya plankorsningar for gdng- och cykeltrafiken. I
projektet behover det tas hojd for den stadsutveckling som sker i omradet med ny stadsnira
blandstad. Projektet tar inte tillriicklig hinsyn till tidigare utredning Atgirdsvalsstudien for
E4 genom Jonkoping.

Bedomningen av de transportpolitiska méalen behover utvecklas och forklaras battre. De
transportpolitiska méalen som beror personer med funktionsnedséttning, barns mdjlighet att
sjilva pa ett sdkert sdtt anvinda transportsystemet och forbattringar for att vilja
kollektivtrafik, gdng och cykel behover utvecklas. Nuvarande bedomning visar inte pa om
foreslagna dtgarder ar tillrackliga for att na full maluppfyllelse. Hur funktionsnedsatta, barn,
gdende, cyklister eller kollektivtrafikresenarer far det battre i jamforelse med idag framgér
inte.

Det saknas forslag och beskrivning av hur narliggande befintlig kommunal trafikmiljo
paverkas eller forbattras. Det saknas forslag till nya planskilda gdng- och cykelpassager som
knyter ihop stadsdelar och som ger 6kad mobilitet, tillginglighet, trygghet och sidkerhet.
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Projektet har for stort fokus pa biltrafikens vinster i form av 6kad kapacitet, tillgdnglighet
och sidkerhet. Férandringar pd E4 med dess centrala lage genom Jonkoping maste ta storre
hénsyn till befintlig och framtida stadsmiljo. Atgiarderna pa E4 maste bittre samverka med
Sveriges klimatmal och Jonkopings ambitioner om en socialt, miljomassig och ekonomisk
héllbar stadsutveckling.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets arbete med skyddsatgarder mot buller och vibrationer ska uppfylla gillande
lagkrav pa ett enhetligt och kostnadseffektivt sitt. Trafikverkets inriktning for att minska de
negativa effekterna av buller och vibrationer utgér frin att det kravs en kombination av
atgirder: skydda de mest utsatta, atgiarda killan samt planera och bygg ritt. Vid atgarder
mot trafikbuller utgar Trafikverket fran befintlig bebyggelse samt planerad bebyggelse enligt
géllande detaljplaner respektive beslutade bygglov. Fridhem och Soldsen ar i géllande
detaljplan planlagda som verksamhetsomraden. Frigan om eventuella skyddsétgarder mot
trafikbuller far sdledes hanteras vid framtida planliggning av omradena utifran pagaende
stadsomvandling.

Atgirdsvalstudie, E4 genom Jonkoping — Infrastruktur & Stadsutveckling identifierade
tydliga brister nar det géllde kopplingen for gdng- och cykeltrafik for att knyta ihop
stadsdelar norr respektive soder om E4 bade gillande befintliga passager och de anslutande
géng- och cykelstraken. Pa vissa strackor var det dven relativt 1dngt mellan passagerna
varfor det sannolikt pa sikt d&ven behovs nya passager for att 6ka tillgingligheten i nord-
sydlig riktning for gdng och cykeltrafik. Att enbart fokusera pa gang- och cykelatgirder och
nya passager over/under E4 i anslutning till ombyggnationen av trafikplats Ljungarum
riskerar att satsningar pa gang- och cykelvig inte hamnar "ratt”. Det behovs ett strategiskt
helhetstink for hela strackan av E4 genom Jonképing/Huskvarna.

Atgirdsvalstudien sig behovet av ett sidant helhetstiink for hela strickan genom Jénkoping
och foreslog en fordjupad utredning for att utarbeta en strategi for battre infrastruktur for
gang- och cykeltrafik som skall passera E4, denna utredning skulle dven innefatta trafikplats
Ljungarum d4 flera befintliga passager finns dir. Atgirdsvalstudien foreslog att Jonkopings
kommun initierar en sddan fordjupning. Eftersom kommunen ar den part som har
stadsutvecklingsperspektivet i fokus bedomdes det lampligt att de driver ett sidant arbete
och att det gors i ndra samverkan med bland annat Trafikverket. Ndgon sddan fordjupning
har dnnu initierats av kommunen.

De transportpolitiska mélen som beror personer med funktionsnedsattning, barns majlighet
att sjdlva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet och forbattringar for att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel ar viktiga mal i Trafikverkets arbete. Men i detta projekt som
syftar till att 6ka framkomligheten pa E4 och vig 40 ar detta trafikantgrupper som till stor
del inte berors av planforslaget. Projektet paverkar inte befintliga strak och passager for
gang- och cykeltrafik. Kollektivtrafiken bedoms paverkas positivt d& planforslaget 6kar
framkomligheten pa E4 och vig 40.

Trafikverket har under upprittandet av planforslaget samverkat med Jonkopings kommun
och SMUAB. Utover Trafikverkets egna trafikprognoser har Jonképings kommuns
trafikprognoser for 2050 anvants for att pa biasta satt sikerstilla att planforslaget ar
anpassat efter kommunens utvecklingsplaner. Trafikverkets uppdrag &r att sakerstélla en
god framkomlighet pa E4 och vig 40 som ar del av TEN-T-vagnitet. I uppdraget ingér att
utforma vaganlaggningen efter framtagna trafikprognoser.
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Planforslaget ar ocksa anpassat for att mgjliggora en eventuell kommunal trafiklosning som
knyter ihop Barnhemsgatan med trafikplats Ljungarum.

Vid utformning av planforslaget har vagomradet totalt sett minskat och foreslagen
trafikplats dr mindre till ytan an befintlig trafikplats Ljungarum vilket medfor 6kade
mojligheter for Jonkopings kommun att utveckla miljoerna runt trafikplatsen.

3.2.3. Samréd med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Végplanen holls tillganglig for samrad under perioden 2024-05-02 — 2024-06-02.
Handlingarna fanns tillgdngliga pa Trafikverkets webbsida

Under denna tiden genomfordes ett 6ppet hus 2024-05-14 till vilket sdrskilt berérda och
allménheten bjods in.

Sarskild kallelse till de direkt berérda markagarna och till fastighetsédgare med buller 6ver
riktvardena skickades ut med brev.

Annons om samradsmotet infordes i Jonkopings-Posten 2024-04-30. Information om
motet informerades dven om pé lokalradion (radion Jonkoping) och pa Jonkopings-Postens
webbsida (jp.se).

Information om objektet har dven funnits pa Trafikverkets webbsida.

Vid samradsmotet redogjordes for syfte och bakgrund till projektet, foreslagna atgiarder
samt de effekter och konsekvenser som bedoms uppsta till f6ljd av projektet.

I samband med presentationen lyftes flera fragor rorande buller, sisom ansvar for befintlig
bullerskyddsvall och foreslagna skyddsatgarder.

Efter den allmdnna presentationen fanns mojlighet for allménheten att ga runt pa olika
stationer och stilla fragor géllande buller, vigutformningsforslaget (3D-modell fanns
tillgdnglig) och ritningar tillhérande samradshandlingen samt en preliminar
miljokonsekvensbeskrivning.

Minnesanteckningar frin samrddsmétet finns dven tillgangliga hos Trafikverket enligt
diarienummer TRV 2022/142140.

Erhalina yttranden fran allminheten i samband med att samradshandlingen
stdlldes ut for samrad under 2024-05-02 — 2024-06-02.

Foljande synpunkter framfors:
Synpunkter angiaende flytt av E4 och vig 40

For att gora staden attraktiv och héllbar 6ver tid s borde en omlédggning utanfor staden vara
rimligare, dar E4 gir Oster om och vig 40 ansluter efter att stadsgransen slutat. Inga storre
vagar borde ga genom nagon stadsmiljé med tanke péa den stora paverkan de dnda har. S
antingen dra vigen Oster ut eller grav ner den under.

Vidare i annan synpunkt foreslés 16sningar med att forldgga i E4 och vig 40 tunnel i och
utanfor staden.

Trafikverkets kommentar

Att flytta E4 utanfor staden &r ett helt annat projekt bade till omfattning och kostnader och
dessa fragor hanteras €j i denna viagplan. Nagra utredningar i frigan utfors i nuldget inte hos
Trafikverket da det inte finns nagot uppdrag fran varken regering eller externa parter.

15



Synpunkter angiende utformning av trafiklésning

Det ar valdigt viktigt att E4 bade i norr och sédergiende riktning utformas pa ett
sadant sitt att lastbilsekipage med full totalvikt kan framf6ras i en hastighet av 100
km/h utan riskera att borja krénga eller vara en fara for andra trafikanter. Detta
géller dven anslutning till vig 40. Stigningar till och pa ramper bor d&ven anpassas sa
att ett "standard” lastbilsekipage kan bibehélla 80 km/h for att inte som i dag borja
att bygga koer.

I befintligt forslag géllande vag 40 mot E4 norr ut sé leds tva korfalt via bro for att
ansluta till E4 norr ut frdn hoger. Med pagéende expansion av bade
industriomradena och narliggande tatorter s kommer trafikmangderna att 6ka.
Nar dessa skall vavas ihop sé blir det en ny variant av den 16sning som tidigare fanns
vid E4 soder ut mot A6. Byt i stéller ut vanster korfalt fore trafikplatsen och led det
rakt fram och 14t detta korfalt ansluta till E4 frén vanster. D4 tillkommer dven
mojligheten att styra trafikfloden med skyltning for att minska belastningen pa
motorvigens hogra sida.

Mellan trafikplats Ljungarum och till Huskvarna s6dra (avfart 100) foreslas att
omkorningsforbud infors for lastbil.

I annat yttrande foreslas ocksé att man innan trafikplats Réslatt i norrgaende
riktning bygger en péafart till Ljungarums industriomrade.

Trafikverkets kommentar

Bade genomgaende E4 och genomgéende vag 40 far en geometrisk standard som motsvarar
80 km/h genom trafikplats Ljungarum, dvs. skyltad hastighet. Aven lastbilsekipage kommer
darfor ha mojlighet att fardas i skyltad hastighet pa bade E4 och vig 40. Ovriga ramper
uppfyller daremot inte den geometri som motsvarar 8o km/h, vilket heller inte dr mojligt att
uppné utifrn de begransningar som finns med bebyggelse, etc. runt trafikplatsen. Generellt
brukar det inte finnas ett behov av att utforma ramper i en trafikplats med en sa stor
geometri, trafikanterna far istdllet anpassa hastigheten efter vad rampen tillater. Vid
utformningen av trafikplats Ljungarum har ramperna dock utformats med en si god
geometri som mojligt, framfor allt ramperna mellan E4 séder och vig 40 vister i bada
riktningar, men adven de till och frén Jonkopings centrum.

Bara for att vag 40:s tva korfalt kommer ansluta till E4 norrut p& hoger sida i fardriktningen
i trafikplats Ljungarum kommer situationen inte att bli alls sdsom den forut var mellan
trafikplats Ekhagen och Odengatans avfart. Dels dr avstdndet mellan trafikplats Ljungarum
och trafikplats Ryhov avsevért langre édn vad det ar mellan trafikplats Ekhagen och
Odengatans avfart och dessutom kommer det ena korfiltet fran vag 40 vasterifran vara det
korfalt som fortsatter vidare langs E4 norrut. I stillet kommer det vanstra korfiltet fran E4
soderifran att upphora strax fore trafikplats Ryhov. Denna korfaltsindelning har valts for att
trafiken ska flyta s bra som mojligt och utifran att bade E4 och vig 40 dr genomgédende
motorvagar.

Omkorningsforbud for tunga fordon bor generellt inte finnas pa strackor ddr man har flera
korfalt i samma riktning som leder till/frén olika motorvagar, dvs. sdsom det kommer vara
pa strickorna fore/efter trafikplats Ljungarum, dvs. mellan trafikplats Réaslatt och
trafikplats Ryhov.

Detta med anledning av att det pa sddana strickor snarare ar naturligt och nédvandigt att
trafiken, inklusive lastbilar, valjer korfalt efter var de ar pa vag/kommer ifran. Ett
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omkorningsférbud pa en sddan stricka kan da snarare skapa forvirring och leda till samre
framkomlighet.

Pa E4 genom Jonkoping ar dessutom hastighetsgransen densamma som den som lastbilar
med slap far fardas i (80 km/h) varfor paverkan pé personbilar om en lastbil nyttjar vanster
korfalt, inte blir detsamma som det exempelvis blir paA motorvig med hogre hastighetsgrins.
Detta ar ytterligare en aspekt som generellt talar emot behovet av omkorningsforbud for
lastbilar genom Jonkoping.

Att bygga en ny pafart till Ljungarums industriomrade ingar inte i aktuellt objekt.

Synpunkter angaende buller

Onskemél framfors om bullerskydd upp mot bostadsomrédena Gamla Réslitt och
Kattilstorp med gatorna Varnamovigen och Grenadjiargatan.

I annat yttrande efterfragas att Trafikverket méater ljudnivier inomhus i berérda bostader.

Vidare i annat yttrande framfors 6nskemél om en bullerskyddsskidrm pa en delstriacka (ca 60
m) pa vistra sidan av Jordbrovigen (strax efter korsningen med Barnhemsgatan).

Flera yttranden beror ocksa 6nskemal om sa kallad tyst asfalt for att minska bullernivaerna.

Trafikverkets kommentar

I PM Bullerutredning ingér bland annat att det gors en samhéllsekonomisk berdkning
avseende vilka fastigheter som ar lonsamma att erhalla bullerskyddsatgéard utover
bullerberikningar. Vid Gamla Raslatt, Kattilstorp, Virnamoviagen och Grenadjargatan visar
utredningar att fastighetsnara atgirder ar de mest rimliga atgirderna tekniskt och
ekonomiskt.

Genomforda bullerberdkningar bygger pa teoretiska berdkningar med en trafikbelastning
och andelen tung trafik enligt &rsmedeldygnstrafiken. En mitning av ljudnivén vid ett
enstaka tillfalle bedoms inte relevant det inte dr majligt att siatta den aktuella métningen i
relation till trafikbelastningen vid aktuellt mattillfalle.

Strackan péa vistra sidan om Jordbrovigen dar det finns 6nskemal om bullerskyddsskéarm ar
utanfor vigomradet i planforslaget och Jonkopings kommun ar vighéllare for strackan som
alstrar buller. Onskemalet bor dirfor adresseras till Jonkopings kommun.

Att lagga tyst asfalt har bedomts att inte vara ekonomiskt och tekniskt mgjligt. Tyst asfalt ar
en mer kostsam produkt vid anldggandet samt att det kraver regelbundet underhall med
tvatt/stddning och har kortare livslangd. Vidare kraver tyst asfalt ett omfattande och
kostsamt arbete med avvattning och drénering for att sikerstilla att vigkroppen drineras
eftersom tyst asfalt inte ar lika tat som en konventionell asfalt.

Synpunkter pa planeringsprocessen infor upprittande av vigplan

Fréga framfors géllande vilka typ 1 och typ 2 atgarder (enligt fyrstegsprincipen) har
genomforts innan den nu planerade ombyggnaden. Och hur har man kommit fram till att
steg 1 och steg 2 atgarder inte ar tillrackliga.

Har hansyn tagits till inducerad trafik fran utbyggnaden i berdkningar av projektets
samhillsnytta?

Trafikverkets kommentar
I bland annat utredningen Atgirdsvalstudie, E4 genom Jonkoping — Infrastruktur &
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Stadsutveckling (samverkansprojekt mellan Jonképings kommun och Trafikverket) framgar
att man inom steg 1 analyserat fem alternativ (t.ex. tringselavgifter, omfattande samordnat
Mobility Managementarbete, aktiv styrning av P-avgifter) och inom steg 2 har 6 olika
alternativ studerats (t.ex. omkorningsforbud for tunga fordon, variabla hastighetsgranser,
okad polisovervakning). Mer information finns att ldsa i studien som finns tillganglig pa
Trafikverkets hemsida. Atgirdsvalstudien berdr hela strickningen av E4 genom Jonkoping
men forslagen paverkar ocksé trafikplats Ljungarum.

I den samhillsekonomiska berdakningen beaktas bland annat prognoser for framtida trafik.

Synpunkt angaende befintlig bullervall

I ett yttrande sigs att man numera ser lastbilstaken dé vallen lings med E4 mot Ljungarums
bostadsomrade sjunkit ihop. Ljudet har 6kat, dels pa grund av det samt av den 6kade
trafikgenomstromningen. Om Trafikverket bygger om till tre korfalt pa strackan kravs ett
omfattande arbete med att 6ka vallens héjd, och bygga bullerplank eller murar mot husen
bakom.

Trafikverkets kommentar

Befintlig vall foreslas kompletteras med en bullerskyddsskdrm med en hojd av ca 3,0 m,
vilket medfor att 6verkanten pa bullerskyddsskidrmen blir ca 7 m 6ver befintlig vigkant. Med
foreslagna vignara och fastighetsnira bullerskyddsatgarder klaras gillande riktvirden
inomhus och vid uteplats.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Erhdlina yttranden i samband med att samrddshandlingen stdlldes ut for samrad under
2024-05-02 — 2024-06-02.

Statens geotekniska institut (SGI

e  Avstér fran att lamna synpunkter.
Jordbruksverket

e  Avstir fran att lamna synpunkter.
Skogsstyrelsen

o Skogsstyrelsen har inget att invinda mot att ombyggnaden sker enligt presenterad
vagplan.

Polismyndigheten

e Polismyndigheten papekar att de bedriver utryckningskérningar i samband med
brott mot liv och hilsa samt olyckor. Varfor framkomlighet och fungerande flode ar
av mycket stor vikt 6ver hela tidsperioden som byggnation bedrivs. God planering
och framforhallning ar ett maste.

Viktiga fragor att beakta i det fortsatta arbetet ar trafiksakerhetsarbetet efter
fardigstalld byggnation. Polismyndigheten 6nskar ytor for arbete pa vig
(trafikovervakning), tillfalliga katastrofzoner, hjélp/serviceplats for atgard av
skadade fordon.

Trafikverkets kommentar
Samradsmote genomfordes 2024-05-29 med Polisen varvid kompletterande ytor for
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trafiksakerhetsarbetet diskuterades. Vagplanen kommer att kompletteras med de ytor som
Polisen onskat infor att vigplanen stills ut for granskning.

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

e Avstar fran att granska remissen och lamna platsspecifika yttrande men hanvisar till
SGUs allminna riktlinjer.

Forsvarsmakten Mellersta Militirregionen

¢ Framfor bland annat att vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara transporter
av upplastade stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton,
bredd 4,2 m). Sidomarkeringsstolpar vid vigren ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggning. Fri hojd ska minst vara 4,50 m. Under byggnation ska
ovanstdende krav sdkerstéllas pa aktuell vag eller omledningsviag.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar hansyn till Forsvarsmaktens krav pa framkomlighet och barighet.

Myndigheten for samhiéllsskydd och beredskap (MSB)

e  Avstar fran att yttra sig i drendet.

SMHI

e Framfor ndgra mindre synpunkter kopplade till stycke 8.9.2 Klimatanpassning och
oversvamning”. Vidare pdpekar SMHI att det sedan SMHIs lansanalys for
Jonkopings 14n publicerades 2015 nu har lanserats en klimatscenariotjanst med
uppdaterade dataunderlag och analyser. Slutsatserna ar i ménga fall desamma
kvalitativt, men det finns kvantitativa skillnader.

Trafikverkets kommentar
Viagplanen och miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med en hanvisning till
klimatscenariotjansten.

Cykelframjandet i Jonkoping, infrastrukturgruppen

e Framfor bland annat att strackningen av gang-och cykelvigen till Ljungarumsskolan
innehaller en tvar sving i anslutning till GC-porten, vilket innebéir en 6kad
kollisions-, halk- och allméan olycksrisk och 6kar dven otryggheten eftersom man
inte kan se in i porten innan man gar/cyklar in.

Betraffande befintliga gdng- och cykelportar stills fragan vad som avses med att de
kommer att anpassas/breddas.

Vidare framfors att det saknas helt idéer om hur framkomlighet och trygghet for
oskyddade trafikanter ska hanteras och forbattras.

Vikten av GC-portarna for att kunna korsa motorvigen betonas. Stiangs dessa portar
under ombyggnaden kommer det att leda till mycket 1dnga omvégar alternativt helt
hindra vissa cykelturer. Darfor ar det av storsta vikt att stérningarna for gang- och
cykel minimeras och att omledningarna haller hog kvalitet, ar s gena som méjligt
och begransas i tid.
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Betraffande Trafikverkets fyrstegsprincip stélls frigan vilka steg 1 och steg 2
atgirder som har genomforts i trafikplats Ljungarum, trafikplats Ryhov och
trafikplats A6? Hur har Trafikverket kommit fram till att dessa atgarder ar
otillrackliga for att forbattra trafiksituationen.

Vidare papekas att forbattrad framkomlighet kommer att leda till inducerad
biltrafik och fler lokalresor med bil vilket kommer leda till fler och vérre koer runt
om i Jonkoping. Detta behover analyseras och hanteras tillsammans med
Jonkopings kommun och 6vriga intressenter.

Trafikverkets kommentar

Jonkopings kommun ar ansvarig vaghéllare for gdng- och cykelvagnitet i staden.
Trafikverket avser att lyfta synpunkten inom ramen for det pdgdende samarbete som sker
mellan Trafikverket och kommunen om &tgirder langs E4 genom Jonkoping och
Huskvarna. Vid de dtgirder som planeras i vigplanen avses dock sikten genom porten pa E4
vid Ljungarumsskolan att forbattras i samband med att denna méste férlingas da E4
breddas genom att vingmurarna utformas bagformade.

Med anledning av att ytterligare korfalt kommer att byggas sa behover befintliga broar
breddas vilket innebar att gdng- och cykelportarna i sin tur kommer att férlangas.

Trafikverket kommer att arbeta for att minimera paverkan pa gang- och cykeltrafik under
byggtid. Dialog kommer att héllas med Jonkopings kommun for att hitta 1ampliga 16sningar
for omledning under de perioder det dr oundvikligt.

I bland annat utredningen Atgirdsvalstudie, E4 genom Jonkoping — Infrastruktur &
Stadsutveckling (samverkansprojekt mellan Jonképings kommun och Trafikverket) framgér
att man inom steg 1 analyserat 5 alternativ (t.ex. trangselavgifter, omfattande samordnat
Mobility Managementarbete, aktiv styrning av P-avgifter) och inom steg 2 har 6 olika
alternativ studerats (t.ex. omkdrningsférbud for tunga fordon, variabla hastighetsgrénser,
okad polisovervakning). Mer information finns att ldsa i studien som finns tillganglig pa
Trafikverkets hemsida. Atgirdsvalstudien beror hela striackningen av E4 genom Jonkoping
men forslagen beror ocksa trafikplats Ljungarum.

Region Jonkopings lan

e Vilkomnar satsningen pa trafikplats Ljungarum som &r en viktig atgard for att
forbattra tillgdngligheten i vigsystemet.

Som ansvarig kollektivtrafikmyndighet papekas vikten av tillgdngligheten till E4 och
trafikplats Ljungarum for kollektivtrafiken, bade stadstrafiken i Jonkoping och den
regionala busstrafiken.

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv ar det viktigt med en bra funktion och
framkomlighet under byggtiden och framf6r allt behover det vara en vil fungerande
funktion for trafiken i den permanenta utformningen, Pa motsvarande satt ar det
viktigt att sdkerstilla tillgangligheten till lanssjukhuset Ryhov och da framst
kopplingen vaster ut via trafikplats Ryhov och trafikplats Ljungarum

Vidare anser Regions Jonkopings lan att det ar viktigt med god framf6rhallning och
kommunikation om det blir stérre omledningar under byggtiden vilket kan paverka
ovriga delar av det regionala statliga vignitet.
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Trafikverkets kommentar
Under det fortsatta arbetet med projektet kommer ytterligare utredningar att goras
betraffande trafik under byggtiden.

Nar projektet har kommit langre kommer Trafikverket att &terkomma med ytterligare
information till allménhet och berdérda intressenter.

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Jonkoping. Bestksadress: Bataljonsgatan 8
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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