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1. Sammanfattning.

Vig 23 utgdr en viktig forbindelse mellan Fogdarp (viaster om Horby) och Linkoping, dar
aktuell del stracker sig mellan Tjornarp och Sandékra i Hoo0rs respektive Héassleholms
kommun. Vagen nyttjas till sdvél kortare arbetspendling som langvéga resor och
godstransporter. Vigen ar sarskilt viktig for regionala transporter och ingar i
landtransportnatet for langviga godstransporter. Pa strackan finns ett flertal
korsningspunkter och strackan ar olycksdrabbad med 14g trafiksikerhet.

Syfte och mél med projektet ar att 6ka trafiksakerheten samt forbattra framkomligheten
pa strackan. Trafikverket planerar darfor att bygga om vigen med mittracke och
omkorningsmojlighet, en sa kallad 2+1 vig, vilket innebar att trafiksikerheten pé vig 23
mellan Tjornarp och Sandé&kra 6kar och att den hogsta tillatna hastigheten kan héjas till
100 km/tim.

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Miljovarden finns inom utredningsomradet vilka kan paverkas negativt
eller forstoras. Projektet medfor intrdng och paverkan pa jordbruksmark, naturvirden
och kulturmiljévarden. I nuldget kan inte heller paverkan pé arter som skyddas i
artskyddsforordningen uteslutas. Harutover paverkas boendemiljon, exempelvis till
f6ljd av 6kade bullernivier da hastigheten utmed vég 23 blir hogre, men &ven till f6ljd av
barridreffekter da infartsvigar stings och nya infarter anordnas. Det kan ocksé forvintas
en paverkan pa landskapsbilden.

Projektet finansieras i lansplanen for regional transportinfrastruktur och projektets

totala kostnad bedoms i detta tidiga skede uppga till cirka 200 miljoner kronor inklusive
marklésen, produktionsstéd och projektering.
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2. Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdagsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopdverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berdrda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allminhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.1. Bakgrund och syfte

Vag 23 ar en riksvig som striacker sig mellan Rolsberga (viaster om Hérby) och
Linkoping. Den ir en viktig regional vig som forbinder Skdne med Sméland och
Hissleholm med sydviastra Skane. Vagen utnyttjas till savil kortare arbetspendling som
langvaga resor och godstransporter. Vagen ar ocksa sarskilt viktig for regionala
transporter och ingér i landtransportnatet for langviaga godstransporter. Vag 23 ar
rekommenderad vag for farligt gods och trafikprognoser visar dven pé forvantat kande
trafikmangder.

Den del av vig 23 som ar aktuell for ombyggnad striacker sig frin en punkt strax soder
om Tjornarp till soder om vigskilet mellan vig 23 och vig 2010 vid Sandékra, en
stracka pa cirka 13 km. Se figur 1 nedan.

Vag 23 har en varierande viagbredd, mellan 9 och 13 meter, och i huvudsak breda
vagrenar. Detta, tillsammans med forhallandevis langa siktlinjer, kan antas bidra till en
dalig hastighetsefterlevnad och darmed en riskfylld milj6 att vistas i. Motesseparering
saknas liksom atgarder for de oskyddade trafikanterna att fardas langs med eller korsa
vagen pa ett betryggande sitt. Forekomsten av ldingsamtgaende fordon som ocksa
trafikerar vigen, exempelvis jordbruksmaskiner, begransar framkomligheten och
trafiksikerhet ytterligare. Aven intriffade olyckor, ocksa med allvarliga konsekvenser,
talar for att trafiksdkerheten langs aktuell vagstracka ar bristfallig.
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Figur 1. Aktuell del av vag 23
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Utmed strackan ar bebyggelsen koncentrerad till i huvudsak tre orter. Tjornarp i Ho6rs
kommun samt S6sdala och Norra Mellby i Hassleholms kommun. Dessa befinner sig
spritt utmed strickan och har en samlad bebyggelse pé en sida av vdg 23, undantaget
Tjornarp som har bebyggelse utmed bada sidor av vig 23. Utover dessa orter finns ocksa
ett antal fastigheter som ligger spridda utmed strackan och har atkomst till vag 23,
framst genom enskilda och delvis samlade anslutningar. Flera av dessa fastigheter
befinner sig ocksé nira vigen, frimst bostadshus, men dven ett antal kommersiella
fastigheter/verksamheter. Det finns omkring 130 anslutningar lings med den aktuella
strackan av viag 23, om dn av varierande karaktir. Ett mindre antal utgors av statliga och
kommunala vigar medan flertalet utgors av enskilda vagar och dker- och skogsvagar.
Dessa strukturer med bebyggelse och lokalviagnét bidrar dven till lokala transportbehov,
savil langs med vagen som i korsande rorelser, pa ett flertal platser langs strackan.

Kollektivtrafiken i omradet utgors av tagtrafik pa Sodra stambanan, som 16per parallellt
med viig 23 och som idag trafikeras av bide Oresundstig och Pgatig. Det saknas bussar
ilinjetrafik utmed vég 23 och det finns heller inga kinda planer pa framtida trafikering.

Sett mot bakgrund av vigens nuvarande och forviantat framtida anvindning och
funktion ar framkomlighetsbehovet stort och darmed ocksa ett hogre hastighetsansprak
dn vad som ar tilldtet idag. Med de brister som rader utmed vigen idag, sett ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv, ar det nodvandigt att vidta sddana atgarder som i mojligaste
man moéter de behov som finns. Darfor har beslut fattats om att bygga om vigen till en
motesfri vag.

2.2. Projektmal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att sikerstédlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och niringslivet i
hela landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillgdnglighet och
ett hansynsmal — sdakerhet, milj6 och hilsa.

Andamaélet med projektet dr frimst att oka trafiksikerheten for samtliga trafikanter och
att 6ka framkomligheten for samtliga trafikanter bland annat genom minskad restid
langs med striackan. Férutom att funktionsmal for god tillganglighet ska uppfyllas, ska
dven hansynsmal uppfyllas for god trafiksdkerhet och varnandet om befintliga kultur-
och naturmiljovirden.

De projektspecifika mélen har formulerats enligt f6ljande:

e Att anldgga motesseparerad vig med omkorningsméjlighet pa 30-35% av
strackan.

e Att mgjliggora en géng- och cykelférbindelse mellan Sésdala och Norra Mellby.

e Att anldgga en mer trafiksiker korsning vid Tjoérnarp. Denna ska innefatta en
planskild géng- och cykelpassage.

e Attuppna en utformningsmassig hastighetsstandard om 100 km/h med max tvé
lokala inskrankningar.
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2.3. Tidigare utredningar

I anslutning till det aktuella utredningsomradet har féljande utredningar genomforts.
e Forstudie: Gang- och cykelvig Sosdala-N Mellby, Vagverket 2008-09
e Beslut forstudie GC-vag Sosdala-N Mellby, Vigverket 2008-12-10
e Forstudie: Vig 23, delen Hoor-Hassleholm, Vagverket 2008-12

e Trafikteknisk utredning: Mittseparering vig 23 delen Ho6r-Hassleholm,
Végverket 2008-12

e Forstudie Grundvattenskydd vig 23 Tjornarp vattentiakt, Vagverket 2008-12
o Atgirdsvalsstudie, Faunapassage vig 13 och vig 23 vid Ho6r, 2015-02-10

o Atgirdsvalsstudie: Vig 23 Sandakra-Ekerod, Trafikverket 2017-04-28

2.4. Planerade atgarder

Vig 23 foreslas bli motesseparerad med omkorningsmdajlighet och en
utformningsstandard som mojliggor 100 km/tim.

Anslutningsvigar ska i méjligaste man samlokaliseras till sddana platser som lampar sig
av trafiksdkerhetsskil och framkomlighetsskél. For att mota de oskyddade
trafikanternas behov planeras det sdrskilt for korsningslosningar vid tva platser utmed
véagen, varav en forlaggs i Tjornarp och utformas som en planskild korsning. Val av
16sning for att knyta ihop orterna S6sdala och Norra Mellby for de oskyddade
trafikanterna, vilket ocksé innebir korsande av vig 23, ar foremal for utredning inom
projektet. Langs med vig 23 provas ocksd smarre dtgirder utmed de mest kritiska
partierna, med syfte att skapa bittre forutsattningar for de oskyddade trafikanterna.
Projektet ska ocksd analysera behovet av och préova mdjliga atgarder, i syfte att skydda
de bdda vattenskyddsomradena vid Tjornarp och Sésdala fran féroreningar och utsléapp.
I det fortsatta arbetet utreds dven viltfragan utifran de barridreffekter som foljer av vig
23, vilket kan komma att resultera i atgarder sdsom viltstingsel och faunapassager. Som
en f6ljd av bland annat hogre hastigheter och 6kade trafikmiangder kan det ocksa
forvantas bulleratgirder for utsatta boendemiljoer lings med vagen.

2.5. Ovriga studerade forslag

I arbetet med att forbattra tillgangligheten pa en nationell, regional och lokal niva for
persontrafik och gods, skapa 6kad trafiksdkerhet samt ge forutsattningar for god
bebyggd milj6 langs vig 23 har olika alternativ studerats i tidigare utredningar. Exempel
pa detta dr motesseparering genom raffling i vigmitt, ndgot som idag inte ar majligt med
géllande framkomlighetsbehov.

Mojligheten att bygga om vigen till en 2+1 vig tillsammans med en separerad géng- och

cykelbana langs vagstrackan har studerats. Alternativet forkastades da det skulle krava
avsevard yta for viganlaggningen att ta i ansprék. Mojligheten har dven undersokts att
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rusta upp parallella gdng- och cykelviagar mellan Tjornarp och Hoor, en fraga som dock
inte ryms inom ramen for detta projekt.

Tidigare utredningar har studerat varianter pa tekniska losningar for oskyddade
trafikanter som dmnar korsa vag 23 i Tjornarp, respektive Sosdala — Norra Mellby.

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet omfattar den del av befintlig vig 23 (mellan Tjornarp och Sandakra)
som ar aktuell for ombyggnad samt berorda delar kring vigen. Aktuell stracka framgér
av karta i figur 1.

Influensomrédet, vilket avser det omrade dar miljoeffekter kan uppstd, varierar for olika
miljoaspekter. Exempelvis kan eventuell pdverkan péa ytvatten, kulturhistoriska eller
ekologiska samband ofta strécka sig relativt langt frén sjilva vigen medan paverkan pa
enskilda naturobjekt eller fornlimningar kan vara mycket lokala. Influensomradets
storlek kan siledes inte avgriansas exakt pa en karta.

3.2. Tid

Projektet kan tidigast forviantas ha en byggstart 2022. Byggtiden berdknas till drygt tva
ar. Som prognosar har ar 2045 valts, vilket baseras pé planerat ibruktagande + 20 ar.

4. Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1. Riksintressen

Aktuell del av vag 23 beror ett omrade av riksintresse for friluftslivet (Hovdala-
Finjasjon) i sin nordligaste del (se figur 2).

Savil vag 23 som jarnviagen (sodra stambanan) utgor riksintresse for kommunikationer.

Den nordligaste delen av aktuell viagstracka gransar mot ett riksintresse for
totalforsvaret (beldget 6ster om vig 23). Ytan ar markerat som ett s kallat ”6vrigt
paverkansomrade” i "Riksintressen for totalforsvarets militdra del i Skéne lan - FM2018-
22570:1 bilaga 13”.

Ovriga riksintressen ligger pa ett sidant avstand fran aktuellt utredningsomrade att de
inte bedoms beroras av den planerade ombyggnationen av vigen.

Enligt miljobalkens (MB) grundlidggande bestimmelser for hushéllning med mark- och

vattenomréden &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta
innebar att brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller
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anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen (vilket
exempelvis vig 23 far anses vara) och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmin
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprék.

~

Riksvag 23 - Tjornarp-Sandakra: Riksintressen

— Utredningsomrade N
[ Natura 2000, Art- och habitatdirektivet - SCI g alvar ‘
Riksintresse Naturvard, MB 3.6

3 NV_Riksintresse_Friluftsliy_MB3kap6 20180114

o e 1000 1500 000 3900
LS — Se—L

© Lantmiteriel, Geocatasamverkan

Figur 2. Riksintressen i omradet
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4.2. Markanvandning

Liangs den aktuella vagstrackan finns skogsbruk, jordbruk med odling och nétboskap
och annan boskap samt en miangd smaindustrier/verksamheter, och riksintressen for
vag, jarnvag, friluftsliv och forsvar. Vid Sandékra finns dven en grustikt. I anslutning till
omradet finns dven riksintresse for jairnvag, vig och forsvaret.

4.2.1. Planer pa férandrad markanvéandning

Hassleholms kommun har i sin 6versiktsplan pekat ut S6sdala som en ort med stor
utvecklingspotential for boende. H66rs kommun har i sin 6versiktsplan
utbyggnadsplaner i Tjornarp. Har finns ett reservat for stationsnira tatortsutveckling
och planer pa en ging- och cykeltunnel under viag 23 och en cykelviag mot Hoor langs
VAg 23.

4.3. Boendemiljo

4.3.1. Buller

Vag 23 passerar savil tiatorter som spridd bebyggelse bestaende av gardar och villor.
Flera bostadshus ligger i nira anslutning till befintlig vag och utsitts ddrmed for
trafikbuller.

4.3.2. Luft

D4 de aktuella viagavsnitten ligger i ett fritt och 6ppet ldge med god luftvixling bedoms
halterna av luftféroreningar pé lokal nivé i nira anslutning till vigen (exempelvis vid
narmsta bostad) inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuldget
eller vid framtida trafikering pé vigen (prognosar 2045). Aspekten luftmiljo kan dirmed
avgransas bort i det fortsatta arbetet.

4.3.3. Barriarer

Vid den inventeringen och kartlaggningen som genomf6rdes i samband med
Barnkonsekvensanalysen framkom det att vig 23 utgor en barridr for barn idag. Det ar
fa barn som korsar viagen och dnnu fiarre gor det utan séllskapet av en vuxen. Det finns
dock inga fysiska hinder som omojliggor att vigen korsas av oskyddade trafikanter.

Det framgér dven att barnen i stor utstrackning tycker viagen ar skraimmande och 6nskar
att bilarna antingen ska kora langsammare eller att det ska finnas mgjlighet att korsa
vagen separerat fran bilarna. Idag saknas cykelvagar langs vig 23, dven om det ar
mojligt att rora sig som oskyddad trafikant 1angs vagrenen. Med dagens utformning
utgor vagen inte bara en barridr i form av att den ar svér att korsa, den ar dven svér att
fardas langs med som oskyddad trafikant.

For motorfordonstrafiken utgor inte vigen en barridr idag. Det finns ménga
anslutningar fran omkringliggande vagnat vilket gor det enkelt att firdas ldngs med
vagen oavsett varifran ett fordon kommer eller var dess méalpunkt finns. Det dr idag
mojligt att korsa vigen pé alla stéllen dar anslutningsvigar finns
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4.4. Landskapsbild

Landskapsbilden beskriver hur landskapet uppfattas som en tredimensionell, rumslig
helhet som vi upplever med véra sinnen. Det handlar inte bara om de visuella intrycken
utan kan ocksd handla om exempelvis ljud i landskapet.

En 6vergripande landskapsbildsanalys visar att sodra stambanan och vig 23 i idag utgor
tydliga barriérer i landskapet liksom riktningsgivare. Typiskt for hela strackan och
omradet kring viagen dr hur byggnaderna ar placerade i landskapet. De utgor
landmairkena i landskapet dar de dyker upp vid ett kron, bryter upp en skogsrand i
fonden eller dr placerade mitt ute i 6ppet dkerlandskap. Det finns ldngs med striackan ett
antal tydliga landmarken; dar allén vid Mellby gérd och Mellby Gard ar de mest
uppenbara.

Figur 3. Allé vid Mellby Gard.

Overordnade riktningsgivare i landskapet #r vigen och jirnviigen. Det uppbrutna
landskapet har tydliga riktningsgivare i mindre skala i landskapet i form av vegetation
ldngs med stenmurar, vattendrag och alléer.

Landskapet préaglas av en uppbruten struktur, som varierar i skala. Variationen mellan
oppna och slutna rum skapar dynamik i landskapet och mgjlighet till utblickar.
Rumsligheten varierar ocksa i skala och typiskt for landskapet ar hur skogsranden utgor
fonden som skapar vil avgransade landskapsrum. Det boljande landskapet forstarker
rumsligheten och skalan pad rummen dikterar 1angd och riktning pa siktlinjerna.
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Figur 4. Oppna landskapsrum vid Sandakra, backigt skogslandskap.

Utifran landskapets naturgeografi, utveckling 6ver tid och landskapsbild har aktuellt
utredningsomrade fran soéder till norr indelats i foljande fyra karaktarsomraden:

1.

Smabrutet skogslandskap, Tjornarp. Omrédet priglas soder om Tjornarp
av ett smébrutet odlingslandskap med &dkerholmar och vegetationsridaer genom
landskapet. Langs med Tjornarp sluter sig 16vskogen och blir det dominerande
inslaget. Tjornarp ligger i en sluttning som reser sig fran Tjornarpssjon och upp
mot vag 23, ibland med effektfulla inslag i ortsbilden av skogbeklddda branter
som fond bakom bebyggelsen. Den gamla landsvigen, som ar foregangare till
vag 23, gr dnnu att f6lja genom stationssamhillet. Norr om Tjérnarp 6ppnar
landskapet upp sig och skapar en riklig variation av 6ppna och slutna rum i
landskapet.

Smaskaligt, backigt odlingslandskap, Gunnarp-S6sdala. Omradet
karakteriseras av ett backigt och emellanat vidstrackt odlingslandskap. Dock
praglas landskapet till storsta delen av ett smébrutet odlingslandskap med
landskapselement typiska for ett dldre odlingslandskap. Tydliga
vegetationskladda dgogrinser, vattendrag och dkerholmar skapar det tydligt
uppbrutna landskapet. Séder om S6sdala 6ppnar landskapet upp sig, vilket
skapar vidstrackta siktlinjer 6ver landskapet. Det skogbeklddda aslandskapet
praglar fonden i 6ster 1angs vagstrackningen.

Smabrutet odlingslandskap, S6sdala-Norra Mellby. Omradet utgors av
ett omvaxlande smébrutet jordbrukslandskap med mindre skogsomraden.
Omradet kan betraktas som mosaikartat och variationen ar stor mellan 6ppet
och slutet, vilket skapar stindigt &terkommande rumsliga upplevelser i olika
skala. Landskapet sluter sig i h6jd med Norra Mellby och skogen blir det
dominerande inslaget med farre 6ppna landskapsrum. Mellby Gérd utgor ett
tydligt landmarke.

Sida 14 (46)



4. Backigt skogslandskap, Norra Mellby-Sandéakra. Landskapet norr om
Norra Mellby reser sig i 6st och sluter sig i mer skogliga landskapsrum.
Lovskogen dominerar, men inslaget av gran 6kar markant. Aslandskapet gor sig
pamint och landskapet reser sig i 6st med skogbeklddda branter. R6sen och
stengardesgardar ar ett &terkommande inslag.

Figur 5. Vag 23 intill Vatteryds gravfalt.Gravfaltet ligger inom det smaskaligt backiga
odlingslandskapet utmed strackan.

4.5. Kulturmiljo

Kulturmilj6 avser miljoer, strukturer och enskilda objekt som tydligt speglar var
historia. Den ger oss kunskap om hur tidigare generationer har utnyttjat naturens
forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur maktférhallanden och olika tankesitt
har priglat den fysiska miljon genom tiderna. Aven det immateriella kulturarvet sisom
ort- och platsnamn, berittelser och traditioner ar av varde for kulturmiljon.

Kulturmiljolagens (1988:959) syfte r att tillforsikra nuvarande och kommande
generationer tillgang till en mangfald av kulturmiljoer. Kulturmiljélagen (KML) reglerar
hanteringen av bland annat fornlamningar, byggnadsminnen och kyrkliga
kulturminnen.

Fornlamningar och fornfynd regleras i 2 kap. KML. Alla fornlimningar ar skyddade
enligt KML och ir registrerade i Riksantikvarieambetets Fornsok (FMIS). Till varje
fornldmning hér markomradet runt fornlimningen, vilket har samma lagskydd som
sjalva fornlamningen. Omrédet bendmns fornlamningsomrade och kan likstéllas med ett
skyddsomrade. Storleken pa omradet skiftar beroende pa fornlimningens art och
betydelse. Linsstyrelsen fattar beslut om fornlimningarnas skyddsomrade. Atgirder
som innebér att fornlamningar rubbas, tas bort, ticks 6ver eller pa annat satt dndras
eller skadas ar forbjudet enligt KML och kraver tillstdnd fran Lansstyrelsen.

Inga omréden av riksintresse for kulturmilj6 finns pé striackan Tjornarp-Sandakra. Inte
heller nagra kulturreservat finns pé strackan.
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Utredningsomrédet beror tre omraden vilka ar utpekade i det regionala
kulturmiljoprogrammet; miljéerna Vatteryd, Sésdala samt Norra Mellby-Adseke.
Parallellt med och ett stycke vister om vig 23, gar S6dra Stambanan som &ven den ingér
i det regionala kulturmiljoprogrammet. Dessa utpekade omréden redovisas i karta (se
figur 6).
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Figur 6. Karta dver fornlamningar samt vardefulla kulturmiljoer inom utredningsomradet
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Utredningsomradet ligger inom socknarna Tjornarp och Norra Mellby. Bada socknarna
har medeltida ursprung och medeltidskyrkan Norra Mellby ar fortfarande i bruk.
Tjornarps medeltida kyrka ersattes med en ny i mitten av 1800-talet. Bdda kyrkorna
utgor kyrkliga kulturminnen och ar skyddade enligt 4 kap KML. Byn Norra Mellby har
sedan medeltiden varit sockencentrum. Den medeltida kyrkan och kyrkbyn ligger
omedelbart 6ster om vig 23. Invid kyrkan finns byggnader vilka dr skyddade som
byggnadsminne enligt 3 kap KML.

Aktuellt utredningsomrade gér genom en trakt som ar mycket rik pa fornlamningar och
bland annat ligger Skanes storsta gravfilt, Vatterydsgravfiltet, omedelbart invid vag 23.
Med anledning av den rika forekomsten fornlimningar inom omrédet, har en
arkeologisk utredning utférts under 2017 pa uppdrag av Trafikverket (Arkeologerna
2018). Den arkeologiska utredningen omfattade 50 meter pa 6mse sidor om vag 23 och
resulterade i att antalet lokaler med forn- och kulturmiljélamningar inom detta omréde
okade med 70%, vilket kompletterar den sedan tidigare kinda fornlimningsbilden i
omrédet. Samtliga fornlamningar redovisas i karta (se figur 6). Den arkeologiska
utredning som utférdes under 2017 visar dven att det finns flera presumtiva
boplatsldgen inom utredningsomradet (Arkeologerna 2018).

Figur 7. Vatteryds gravfalt
Med stor sannolikhet f6ljer viag 23 en mycket gammal vigstrackning som till stora delar
foljt en asrygg genom landskapet. Under forhistorisk tid och medeltid var fardvagarna
mer att betrakta som stigar och som regel smala och slingrande. Fardvagarna undvek
odlingsmarker och band samman byarna. Parallellt med vig 23 finns ménga bevarade
dldre viagavsnitt och vissa anviands fortfarande som vagar genom byar och till gardar. En
bevarad viagstréacka ligger i omedelbar anslutning till Vatteryds gravfaltet vilket ger en
indikation om att vagstriket dr samtida med jarnaldersgravfaltet (se figur 8).
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Figur 8. Aldre vagstrackning invid Vétteryds gravfalt
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Figur 9. Tva forgyllda bronsbeslag fran Stésdala depafynd. Foto hamtat ur Burenhult 1983:153

Vig 23 stricker sig genom ett landskap som i mitten av 1800-talet genomgick stora
forandringar. Anldggandet av Sodra stambanan innebar att Tjornarps och Sosdala
stationsstamhélen etablerades och successivt vixte fram. En annan stor genomgripande
forandring vid mitten av 1800-talet var att laga skifte genomfordes. Manga gardar i
byarna flyttades ut fran sina gamla bytomter till nya lagen. Laga skiftet innebar &ven att
nya marker togs upp for odling och jordbruksmarkernas areal 6kade darmed i
omfattning.

Kulturmiljon inom aktuellt utredningsomrade innehaller ett tidsdjup som stracker sig
fran stenélder till historisk tid. Manniskor har vistats inom aktuellt omrade fran yngre
stenalder, ndgot som bl.a. bekraftades i samband med en arkeologisk undersokning for
breddningen av nuvarande vig 23 vid Vitterydsgravfaltet. Den yngre stenildern
representeras i 6vrigt genom ett flertal fynd i form av flintyxor som gjorts i omrade.
Boplatser fran denna tid saknar synliga monument men flertalet finns konstaterade i
akermark.

Vitteryds gravfalt var en central plats under jarnélder och strax sydost om gravfaltet
patriffades de spektakuldra depafynden i Sosdala. Sosdalafynden dr Europas framsta
fynd av ryttarutrustning i forgyllt silver och brons. Fynden pavisar kontakter med
kontinenten och att skanska legosoldater stridit i sodra Europa pé 400-talet. Byarna
Sosdala, Norra Mellby och Sanddkra antas vara anlagda under jarnélder och fortlever in
i medeltid och historisk tid. Vag 23 kantar idag skogsmark innehallande stora omraden
med fossil dkermark innehallande rgjningsrosen. Dessa miljoers alder ar inte klarlagd
men markomradena beréttar om manniskors behov av odlingsbara omraden och
intensiva arbetsinsatser.
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4.6. Naturmiljo

4.6.1. Riksintressen och regionala intressen

Riksintressen och regionala intressen for naturvarden finns i ndromrédet, men de ligger
pa ett sddant avstand frén aktuell vigstriacka att de inte bedoms beroras av den
planerade ombyggnationen av vigen (se riksintressen figur i kap 4.1 och regionala
intressen i figur 10 och figur 11).

4.6.2. Naturreservat

Utmed den aktuella strickan finns ett naturreservat som skulle kunna fa en direkt
paverkan av vagutbyggnaden. Det dr naturreservatet Norra Mellby, som &r ett reservat
med ek- och hasselskog. Reservatet ir beliget 6ster om vig 23 i h6jd med Norra Mellby
(se figur 10).

4.6.3. Ovriga intressen

Av Ovriga utpekade naturvarden finns i anslutning till vagen en av Skogsstyrelsen
utpekad nyckelbiotop, ett skogligt biotopskyddsomrade, samt en handfull objekt som
pekats ut i dngs- och betesmarksinventeringen (se figur 10 och figur 11).

46.4. Naturvarden

For att sdkerstilla att inga naturviarden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har
det under sensommaren 2018 genomforts en naturvirdesinventering enligt svensk
standard utmed den aktuella vigstrackan (Enetjairn Natur 2018). Naturviardena bedéms
dari fyra naturviardesklasser, klass 1 — hogsta naturvirde, klass 2 — hogt naturvirde,
klass 3 — patagligt naturvirde och klass 4 — visst naturvirde. I detta tidiga skede
omfattade inventeringsomradet en 50 meter bred korridor pa 6mse sida om den aktuella
striackan av vig 23. Denna inventering kommer vid behov att kompletteras om intréng,
exempelvis for nya sidovagar, blir aktuella i naturmilj6er utanfor det inventerade
omradet.

Av inventeringen framgar att 1angs vig 23 vixer ddellovskog pa kullar och
asformationer. Daremellan finns lagre liggande sumpskogsartade partier med klibbal.
Vid Sandékra finns det en mindre backravin vister om viagen. De skogbeklddda
omréadena har generellt sett patagligt naturviarde. Nar det géller jordbruksmarken s
finns det partier med naturbetesmark och ej kvavepaverkad indgomark med hogt
naturvarde i ett strék fran Vatteryds gravfalt i norr, séder ut mot Gunnarp och Tjornarp.
Ovrig jordbruksmark ir kviivepaverkad och har lagt naturvirde. Detta giller dven den
indgomark som planterats igen med gran

I det inventerade omradet identifierades totalt 84 objekt med naturvarde. Av dessa har 5
objekt naturvirdesklass 2 (hogt naturvirde), 61 objekt naturvardesklass 3 (patagligt
naturvirde) och 18 objekt naturvirdesklass 4 (visst naturvirde). Dessa finns 6versiktligt
redovisade i figur 10 och figur 11.
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Figur 10. Karta norra delen
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Av de fem objekten med hogt naturvirde ar det en dkerholme norr om Sésdala och fyra
naturbetesmarker med hivdgynnad flora i vigavsnittet mellan Vitteryds gravfilt i norr
ner mot Gunnarp och Tjornarp i soder. Detta ar alltsa ett strdk diar de naturvarden som
kan kopplas till indgomark och naturbetesmark ar mer patagliga i forhallande till
vagstrackningens 6vriga jordbruksmark som ar mer kvavepaverkad.

4.6.5. Biotopskydd

Biotopskyddade objekt utgor viktiga strukturer och livsmiljoer for manga arter och
bidrar darmed positivt till den biologiska mangfalden. Inom inventeringsomradet har
bland de biotoptyper som omfattas av det generella biotopskyddet totalt ett 50-tal objekt
identifierats. Det handlar om ett 30-tal stenmurar och/eller stenstriangar, 9 6ppna diken
ijordbruksmark, 2 akerholmar och 7 tradalléer. Biotopskyddens lokalisering framgar av
figur 10 och figur 11.

4.6.6. Skyddade arter

I samband med naturvirdesinventeringen observerades ett antal arter som ar skyddade
enligt Artskyddsforordningen och diarigenom har ett sarskilt starkt skydd. De
observerade arterna ar hussvala, duvhok, dkergroda, vanlig groda, vanlig padda och
skogsodla.

Tidigare har de skyddade arterna mattlummer och utter patraffats i
inventeringsomréadet.

4.6.7. Strandskydd

Stréket utmed Tormestorpsan ar strandskyddat for att bevara allménhetens tillgang for
friluftsliv samt for att skydda naturmiljon och den biologiska mangfalden (se figur 14).

4.6.8. Faunastrak

For att faststélla var det finns faunastrék i landskapet som korsar den aktuella delen av
vag 23 har en landskapsekologisk analys tagits fram. Strackan har idag inget viltstangsel
och har ett fatal planskilda passagemojligheter. Strax séder om utredningsomradet finns
en stangslad striacka. Utifrén de riktlinjer som finns fér bedomning av infrastrukturens
barridreffekt (Helldin et al 2010) &r vigen idag en stark barridr for faunan.

Utifrén landskapets forutsattningar och kunskap om djurs rérelsemonster och
ekologiska behov har tre vandringsstrak identifierats pé strackan (figur 12). Djur f6ljer
garna ledlinjer i landskapet sdsom bickar, sjokanter och tradklddda strék. Pa lite storre
skala finns tva storre skogsstrdk som binder ihop skogsomraden véster och Gster om
utredningsomradet. I den mindre skalan finns dven ett strak mitt pa strickan med mer
varierat landskap, bade 6ppna marker och skogsomréaden.
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4.7. Rekreation och friluftsliv

Landskapet kring den aktuella vigstrackan omfattar flera virdefulla omraden och strak
for rekreation och friluftsliv, daribland tva stérre omrédden som utgor riksintressen for
friluftsliv samt tva av Skéneledens leder.

4.7.1. Riksintressen

Det omréde som utgor riksintresse for friluftsliv och berors av den aktuella vagstrackan
ar omradet Hovdala-Finjasjon som visas i det nordostra hornet i figur 13. Hovdala-
Finjasjon ligger soder om Héssleholm och korsas av viag 23 i hojd med Bronnestad och
Tormestorp i norra delen av den aktuella viagstrackan. Omréadet har ett varierande
landskap med vida vyer, slutna skogar, h6jder och dalgdngar. Har finns vandringsleder,
mountainbikebana, ridstigar, badplatser och fiske.

4.7.2. Regionalt viktiga strak

Det finns flera regionalt viktiga omraden och strak for rekreation och naturvirden kring
den aktuella vagstrackan. Vag 23 korsar ett av de strak som pekas ut som viktigt att
utveckla for rekreation och biologisk mangfald, i h6jd med Tjérnarp.

4.7.3. Naturreservat

Inom ett par kilometer fran den aktuella vagstrackan finns fyra naturreservat.
Prastbonnaskogen vister om Tjornarp ar ett friluftsomrade vid Tjérnarpssjon med
bokskog. Skaneleden passerar genom omradet och har finns flera stigar. En
vandringsslinga gar runt Tjornarpssjon, en gar norrut mot Gunnarps tegelbruk och en
kortare runda gar i bokskogen. Tjornarpssjon har badplats och fiskeméjligheter.
Lergravarna ligger norr om Tjornarp, vaster om vig 23 och jairnvagen. Det ar en miljo
med ddellovskog, sumpskog och 6ppna dammar. Norra Mellby ar ett naturreservat med
ek- och hasselskog 6ster om vig 23 i h6jd med Norra Mellby. Géingedsen, en bergsrygg
med ddellovskog, ligger norr om den aktuella vagstrackan i hjd med Nasdala och
Tormestorp. Skéneleden och vandringsstraken Hovdalaleden och Hojdarnas Hojarled
passerar har (se naturreservat pa karta for naturmiljo).

4.7 .4. Skaneleden

Skéneleden Asleden korsar vig 23 i h6jd med Sjunnerup, precis séder om den aktuella
vagstrackan, och passerar sedan genom strévomradet Frostavallen (syns ej pa kartan).
Leden gar genom ett omvixlande skogslandskap med inslag av odlings- och
betesmarker, dldre skogspartier och vattendrag. Skineleden Nord-sydleden loper
omkring fyra km vaster om den aktuella vigstrackan. Ledens strackning visas i figur 13.

4.7.5. Rekreationsomraden

Ytterligare virdefulla omréden for friluftsliv ar Tolleruspsjon Oster om vig 23 i h6jd med
Sjunnerup med fiskemojligheter och Vitteryds gravfalt séder om Sosdala —
Skandinaviens storsta jarnaldersfilt och Skanes bist bevarade gravfilt frén jarnaldern.
Dessa visas €j i kartan.
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Figur 13. Karta 6ver intressen utifran rekreation och friluftsliv
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4.8. Fororenade omraden

En inventering av befintlig information avseende kénda och tinkbara markfororeningar
har utforts for att utgéra underlag for de kommande miljotekniska
markundersokningarna som kommer att goras senare.

Inventeringen visar att det utmed den aktuella striackan av viag 23 finns ett antal
potentiellt fororenade omraden i ndrheten av vagen. Det handlar bland annat om
smaindustri, drivmedelshantering och nedlagda drivmedelsstationer.

Risken for markfororeningar bedoms generellt som liten 1angs aktuell stracka av vag 23.
Det foreligger dock viss risk for markfororeningar vid de objekt som beskrivs ovan. Det
kan inte heller uteslutas att tjirasfalt med hoga halter av PAH kan finnas pa befintlig
vagbana. Om s3 ar fallet foreligger risk for diffus fororeningsspridning av PAH till de
oversta jordlagren (<0,5 meter under markytan) under asfalten.

4.9. Vatten

Projektomrédet och samtliga kringliggande vattendrag ingér i huvudavrinningsomradet
for Helge & och delavrinningsomrade ” Inloppet i Finjasjon”. Vattendraget
Tormestorpsan rinner lingsmed vigstrackningen och korsar vigen i flera punkter.
Kringliggande partier av sumpskogsartade miljoer forekommer kring vattendraget.

4.9.1. Miljékvalitetsnormer for vatten

Projektomrédet beror ett antal vattenférekomster med miljokvalitetsnormer, bade
ytvattenférekomster och grundvattenforekomster. Aktuella ytvattenforekomster
presenteras i figur 14.

Aktuella grundvattenforekomster presenteras i figur 15. Utmed striackan finns dven

kommunala grundvattentékter och viagen berdr tva skyddsomréden for dessa — se vidare
i kapitel 4.12 Risker.
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Figur 14. Oversikt av ytvattenforekomster med miljokvalitetsnormer samt strandskydd kring
projektomradet (kalla: VISS).
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Figur 15. Grundvattenforekomster kring projektomradet (kélla VISS). Ungefarlig placering av
projektomradesgranserna i séder och norr ar markerat med tvarstéllda linjer (gul farg) i figuren.
Samtliga aktuella grundvattenférekomster har en god kemisk status.
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4.10. Geoteknik

Utifrén jordartskartan fran Sveriges geologiska undersokning (SGU) utgors aktuella
jordarter utmed vagstrackan huvudsakligen av sandig morén och isidlvssediment, se
figur 16.

Lokalt forekommer &dven svimsediment av ler-silt och kérrtorv, samt glacial silt som
framst patriffas i varierande utstrackning langs viagstrackan mellan Vatteryd och Norra
Mellby.

I vagens strackning eller i dess direkta narhet pavisar jordartskartan dven enstaka
omraden med berg i dagen eller ytnira berg vid Tjornarp och nira Vitteryd. Det av SGU
uppskattade jorddjupet 6kar generellt fran Tjornarp och norrut utmed vagstrackan —
fran ytnara berg och stillvisa jorddjup om 3-5 m nira Tjornarp upp till 20-50 m vid
Sosdala och Norra Mellby.

Det har dnnu inte utforts nigra geotekniska undersékningar inom
undersokningsomradet som kan verifiera informationen fran SGU.

'.'.:.:.:.: Ve ens 1 WAawn e d 0 b A e

i'@mi Bockekyts

T Wt el s amenan S ang Shde yting 4 oy Sy

Figur 16. Jordartskarta fran SGU éver omradet
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4.11. Klimat

Klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn
bedoms ha en liten inverkan pé aktuell del av viag 23. Genomférda berdkningar for
karakteristiska floden och vattennivaer visar att risken for ytledes 6versvimning av
vagbanan ar liten. Detta d& vigen ligger pa kraftig bank i landskapet vid
korsningspunkter med vattendrag. Marginalen till hogsta beriaknade vattennivéer ar
over 1,5 m varfor hoga floden i kringliggande vattendrag inte bedoms péverka vigens
draneringsniva.

4.12. Risker

Den aktuella strackan av vig 23 ar rekommenderad vag for farligt gods och 16per genom
tvé olika vattenskyddsomraden, ett for kommunal dricksvattentakt i Tjornarp och ett for
kommunal dricksvattentikt i S6sdala (se figur 10 och figur 11). Bdda dessa
skyddsomraden &r foremal for 6versyn och uppdatering betriaffande avgransning och
foreskrifter.

Eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor, sérskilt i samband med
transporter av farligt gods, och diffus fororeningsspridning av fororenat dagvatten fran
vagbanor bedoms utgora risker for fororening av vattentdkterna.

4.13. Byggnadsverk

4.13.1. Broar

Inom utrednings-/influensomradet finns 12 broldgen. Dessa dr markerade i figur 17
nedan. Majoriteten av broarna inom utredningsomradet dr byggda under 1900-talet i
armerad betong. Portar under vig 23 finns pa tre stdllen inom den aktuella strickan,
dessa ar markerade som punkt 2, 3 och 4 i figur 17. Broarnas spannvidd varierar mellan
2,9 meter och 46,9 meter. Majoriteten av broarna ar vigbroar men det finns dven ett
flertal jairnvagsbroar inom utredningsomradet.
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Figur 17. Brolagen
Tabell 1. Broar inom utredningsomradet
Konstbyggnads-
Nummer ves Byggnadsar | Material Spannvidd Bredd | Funktion
nummer
1 11-102-1 1936 Betong armerad 4,4 7 Vagbro
2 11-118-1 1959 Betong armerad 9,3 12 Vagbro
3 11-502-1 1959 Betong armerad 9,5 12 Vagbro
4 12-1307-1 2000 Betong armerad 2,8 12 Vagbro
5 40-3386-1 1953 Sten 4 6,1 Vagbro
6 3500-1263-1 1961 Betong armerad 15,1 9,7 Jarnvagsbro
7 3500-1264-1 1860 Betong armerad 3,8 8,5 Jarnvagsbro
8 3500-1266-1 1936 Betong armerad 8,6 9,1 Jarnvagsbro
9 3500-3611-1 1990 Betong armerad 11,9 16,5 Jarnvagsbro
10 3500-3633-1 1993 Betong armerad 2,9 10,5 Jarnvagsbro
11 3500-3874-1 1994 Betong armerad 46,8 10,5 Jarnvagsbro
12 3501-4735-1 1978 Betong armerad 14,6 7 Vagbro
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4.14. Véag och trafik

4.14.1. Angransande projekt

Beroenden med angriansande projekt saknas i nuldget.

4.14.2. Vagutformning

Beslut har, efter tidigare genomford atgardsvalssstudie, fattats om att vigen ska byggas
om till motesfri landsvag, d.v.s. dar motriktad trafik separeras med riacke, med
omkorningsmojlighet (omkorningsstrackor) pd 30—35% av strickan i vardera
riktningen, pa hela strackan strax séder om Tjornarp till Sandakra.

4.14.3. Trafikfloden

Trafikflodet langs med den aktuella strackan varierar mellan som mest 7 600 f/d soder
om Tjornarp till 4 400 f/d precis norr om utredningsomradet. Andelen tung trafik ar
relativt hog och varierar mellan 16 % i soder och 23 % i norr.

Langs med strickan saknas separerade gang- och cykelstrak. Vag 23 har i huvudsak
breda vagrenar som kan anvidndas av oskyddade trafikanter, men det upplevs som en
riskfylld milj6 att vistas i. Inne i Tjornarp respektive Sosdala finns separerade gang- och
cykelbanor i viss utstrackning.

Det gér ingen busstrafik i form av kollektivtrafik pd den aktuella strackan. Strackan
I6per parallellt med S6dra Stambanan vilken trafikeras av bade gods- och persontrafik.
Det finns tagstationer i bide Tjornarp och Sosdala, dessa angors av pagatagstrafik som
avgar 40 ganger om dagen. Totalt passerar 196 tig pa strackan dagligen.

Liangs med strackan finns ett flertal mindre anslutningsvégar bade statliga och enskilda.

Flodena pa dessa viagar redovisas pd kommande sidor. Vagarnas lokalisering visas i figur
18. Antal fordon per arsmedeldygn anges som ADT.

Tabell 2. ADT pa vég 23 och anslutande vagar

Vagavsnitt ApT Andel tung trafik Raknear
Soder om Tjérnarp 7600 16% 2015
Forbi Tjornarp 6600 18% 2015
Tjornarp-Sosdala 6800 17% 2015
Sosdala—vag 1905.1 6600 18% 2015
Vag 1905.1-Sanddkra 7400 17% 2015
Norr om vag 1902 4400 23% 2015
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Figur 18. Karta 6ver anslutande vagar

Sida 34 (46)




Tabell 3. ADT pé& anslutningsvagar till vag 23

Vagavsnitt, statliga vagar ADT Andel tung trafik Réaknear
Vag 1975 sydést om Tjornarp* 500 10% 2012
Vag 1369, sodra infarten till Tjérnarp 1000 8% 2014
Vag 1369, norra infarten till Tjérnarp 470 13% 2014
Vag 1976 sydost om Gunnarp* 200 10% 2012
Vag 1978, sydost om trafikplats Sésdala* 1000 10% 2012
Véag 1978, sodra infarten till S6sdala 1900 8% 2016
Vag 1905, norra infarten till Sosdala** 1300 8% 2014
V&g 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 350 7% 2012
Véag 1902, vid Sandakra, Hovdalavagen 3400 9% 2016
V&g 2010, vid Sandakra, mot Vinslov 1000 12% 2014

Enskilda viagar redovisas nedan.

Tabell 4. ADT enskilda vagar

Typ av bebyggelse AbT Andel tung trafik

Enskilda bostadshus, antas vara aretruntboende 6 0-1%

Gardar 10 50%
4.14.3.1. Framtidsprognos

Prognosaret har satts till &r 2045. Nedan redovisas de uppraknade flodena pé vig 23.

Tabell 5. ADT &r 2045

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Soéder om Tjornarp 10600 18%
Forbi Tjornarp 9300 20%
Tjornarp-Sosdala 9600 19%
Sosdala—vag 1905.1 9200 20%
Vag 1905.1-Sandakra 10400 19%
Norr om vag 1902 6200 25%

Nedan redovisas trafikflodet p& anslutande statliga vagar.

Tabell 6. ADT 2045 anslutande vagar

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Vag 1975 syddst om Tjornarp 700 11%
Vag 1369, sodra infarten till Tjornarp 1400 9%
Vag 1369, norra infarten till Tjornarp 700 15%
Vag 1976 sydodst om Gunnarp 290 11%
Vag 1978, sydost om trafikplats Sosdala* 1400 12%
Vag 1978, sodra infarten till S6sdala 2600 9%
Vag 1905, norra infarten till Sosdala 1800 9%
Vdg 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 500 8%
Vag 1902, vid Sandakra, Hovdalavagen 4700 10%
V&g 2010, vid Sandakra, mot Vinslov 1300 13%
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Trafiken pa de enskilda vigarna bedoms inte 6ka da de ar direkt kopplade till bostader
och verksambheter, vilka inte forvintas utokas till 4r 2045.

4.14.4, Trafiksakerhet

Ett utdrag ut STRADA, Transportstyrelsens informationssystem for data om olyckor och
skadade inom det svenska vigtransportsystemet, har gjorts for perioden 2008-09-30 —
2018-09-30. Syftet var att ta ssmmanstilla uppdaterad olycksstatistik for aktuell
vagstracka som underlag for att beskriva problembilden och for att ligga till grund for
arbetet med att foresla lampliga atgérder i projektet.

Sammanfattningsvis sker det en betydande andel fler olyckor pé striackan dn vad som
kan forvintas av en stracka med motsvarande egenskaper. Det sker dven fler olyckor
som ger upphov till personskada an forvantat, diremot sker farre olyckor med allvarliga
personskador som konsekvens adn forvantat.

Merparten av olyckorna, 22 stycken, dr singelolyckor, dir beskrivningarna ofta ar att
man kort av vagen utan forklarlig anledning. Ett tiotal kan harledas till korsningar. Sex
av olyckorna #r viltolyckor och tre ir métesolyckor. Aven i nigra av de
korsningsrelaterade olyckorna har fordon kommit 6ver pa fel korbana och blivit pdkorda
av motande trafik.

Statistiken pekar pa att strackan forbi Norra Mellby ar olycksutsatt, vilket bedoms vara
en foljd av antalet fordon som ansluter till/fran vagen. Siktforhallandena ar goda, men
hastigheterna pa vag 23 tycks vara hoga, vilket kan medfora att det ar svart att bedoma
om man hinner ut eller inte. I 6vrigt finns det inget i statistiken som pekar pé att vigens
utformning skulle vara orsak till de intraffade olyckorna.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utméarkande egenskaper

Projektet omfattar strickan Tjornarp-Sandékra pa vag 23. Omradet visas i figur 1. Langs
strackan kommer en motesseparerad vig med omkorningsmajlighet att anldggas. Detta
innebdr att vagbanan bitvis méste breddas med knappt 1 meter. I samband med detta
kommer ett flertal anslutningar till vig 23 tas bort. Detta innebér att det uppstér ett
behov av att bygga ut det parallella vignétet med nya lankar och anslutningar. I
samband med detta kommer vissa forandring av markanvandningen att ske da delar av
det som idag framforallt dr skogs-, jordbruks- och betesmark kommer behova tas i
ansprak for framdragande av nya lokalvigar.

Inom ramen for projektet ingar dven en 6versyn av korsningen Korsarod-Tjornarp i syfte
att forbattra trafiksdakerheten. I anslutning till denna korsning ska en planskild gang-

och cykelpassage anlaggas.

Négon form av gang- och cykelforbindelse mellan S6sdala och Norra Mellby utreds
ocksd inom ramen for projektet.
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Projektet ska ocksé analysera behovet av och préva mdjliga atgirder, i syfte att skydda
de bada vattenskyddsomradena vid Tjornarp och Sosdala fran fororeningar och utslépp.

Utover detta innefattar 4ven projektet en 6versyn av faunadtgiarder som till exempel kan
innebira projektering av viltstangsel och majligheter for djur att korsa vigen i ndgon
form.

Som en f6ljd av bland annat hogre hastigheter och 6kade trafikmangder kan det ocksa
forvantas bullerdtgarder for utsatta boendemiljoer 1angs med vagen.

5.1. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

I detta avsnitt bedoms de planerade atgardernas effekter oversiktligt utifran det tidiga
skede projektet befinner sig i just nu. Miljoeffekterna kommer senare analyseras djupare
i samband med att en miljokonsekvensbeskrivning eller miljobeskrivningen tas fram
inom ramen f6r vigplanen. Eftersom vigombyggnaderna dnnu inte projekterats ar
bedomningarna av effekter att betrakta som preliminara i detta skede.

P& en 6vergripande niva bedoms den planerade utbyggnaden bade kunna med- och
motverka till uppfyllelsen av de nationella miljokvalitetsmélen, ligga i linje med de
allménna hénsynsreglerna och hushallningsbestimmelserna samt inte innebara
overskridanden av eller negativ paverkan pa miljokvalitetsnormer. Betraffande
miljokvalitetsmélen kan exempelvis atgarder for skydd av grundvattentdkter medverka
till mélet om grundvatten av god kvalitet, medan malet om ett rikt odlingslandskap kan
komma att motverkas till foljd av fragmentering av jordbruksmark.

5.2. Riksintresse

Den planerade utbyggnaden beror riksintresse for friluftslivet (Hovdala-Finjasjon) i sin
nordligaste del men riksintresset bedoms inte paverkas negativt. Troligen kan nya
sidoviagar komma att 6ka tillgangligheten for friluftsliv och rekreation i omradet, vilket
beddms som positivt.

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse enligt miljobalken. Planerad
viagombyggnad med viss vigbreddning men framforallt nya sidovagar kommer att ta
jordbruksmark i ansprak och i viss utstrackning fragmentera markytor. Jordbruksmark
kan komma att splittras upp i mindre delar vilket kan medfora forsvarad brukning och
okade brukningskostnader. Till foljd av stingda utfarter mot vig 23 kan det dven
komma att bli lingre korstrackor for att ta sig till markerna. I det fortsatta arbetet
utformas utbyggnadsforslaget s att tillganglighet garanteras och brukbarhet i
mojligaste man kan uppratthélls pa markytor lings aktuella vagar.

5.3. Markanvandning

Projektet och dess tgirder kan ge upphov till viss forandrad markanvandning i direkt
anslutning till viag 23 eller i dess naromraden. Den frimsta effekterna bedoms vara att
skogs-, betes- och dkermark kan komma att tas i ansprék som vigomrade. Dels kan
detta komma att ske langs vig 23 dar viagen behdver breddas nagot for att kunna bygga
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2+1 vigen men den frimsta pdverkan kommer troligen ske i anslutning till det parallella
vagnatet dar helt nya sidovagar kan bli aktuella.

5.4. Boendemiljo

54.1. Buller

Flera bostadshus ligger i nira anslutning till befintlig vig och utsitts darmed for
trafikbuller. H6jd hastighet pa vig 23 (fran 80 km/h till 100 km/h) kommer att innebéira
hogre bullernivéer frin végtrafiken efter ombyggnaden. Nya sidovigar kan for enstaka
fastigheter ocksd komma att innebéra en tillkommande bullerkélla.

En detaljerad bullerberdkning kommer att utforas for det foreslagna
utbyggnadsalternativet. Berdkningen ska pavisa om 6verskridanden av riktvirden
kommer att ske och ligga till grund for beslut om vilken typ av bullerskyddsatgard som
kan bli aktuella for respektive fastighet. Riktvarden for planeringsfall “Visentlig
ombyggnad” antas bli aktuella att tillimpa.

5.4.2. Barriarer

Projektet och dess atgirder bedoms innebira bade en 6kad och en minskad
barridrverkan.

Under byggtiden ar det troligt att barridrverken av vag 23 okar d& byggprocessen
kommer innebira begriansningar i framkomlighet, uppstéllning av tunga maskiner med
mera. Byggomradena i sig kan ocksé upplevas som barridrer da dessa generellt sett inte
far korsas.

Det dr dven mdajligt att parallellvigar tillfalligt far en 6kad barridrverkan under
byggtiden om dessa anvandas for att leda om trafiken.

Mittsepareringen av viag 23 kommer ge en 6kad barridreffekt for alla trafikanter som har
for avsikt att korsa viagen da detta inte langre kommer vara mojligt langs stora delar av
strickan. A andra sidan planeras det &tgirder med syfte att underlitta korsandet av vig
23, sdvil i Tjornarp som mellan S6sdala och Norra Mellby, fraimst anpassat for gdng och
cykeltrafikanter. Detta bedoms minska barridrverkan avsevirt for denna grupp i dessa
punkter om planskilda korsningar anlaggs.

I samband med breddningen av koérytan forsvinner den viagren som idag kan anvindas
av oskyddade trafikanter som har for avsikt att fardas 1angs med vig 23. Nya sidovagar
och sammankopplingar av befintligt sidovignit kan medfora nya och forbattrade
mojligheter att som oskyddad trafikant rora sig 1angs med vag 23. Det finns dock risk for
att det pd vissa delar utmed den aktuella strickan inte langre kommer vara majligt for
oskyddade trafikanter att rora sig utmed striackan.

Sammantaget bedoms planerade atgirder ge en viss minskad barriarverkan for

oskyddade trafikanter medan den generellt bedoms 0ka for framst boende och
lantbrukare som ska na sina fastigheter.
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5.5. Landskapsbild

D4 det generellt endast krévs en liten breddning av vag 23 for ombyggnation till 2+1 vig
bedoms den upplevda effekten av ett breddat vagrum i landskapet bli begransad. Nya
sidovégar och eventuella bullerskyddsatgiarder kommer dock att innebéra effekter for
landskapsbilden. Stor omsorg kommer ldggas pé att anpassa nya sidovigar till
landskapet och dess natur- och kulturmiljovarden.

Storst paverkan och negativ effekt pa landskapsbilden bedoms uppkomma om
planskilda korsningar pé broar 6ver viag 23 blir aktuella.

5.6. Kulturmiljo

Alla fornlamningar ar skyddade enligt Kulturmilj6olagen (KML). Aktuell vagstracka
kantas av en mingd fornldmning och passerar genom utpekade vardefulla regionala
kulturmiljoer. Markintrang bor ske med hansyn till lagskyddade fornlimningar och
vardefulla kulturmiljoer samt by- och agrara strukturer, siktlinjer for att minimera
paverkan i kulturmiljon.

Anlédggande av mittrackeseparerad vig, strackan Tjornarp-Sandakra, innebar att
viagomradet utvidgas och darmed markintrang i intilliggande markomraden vilket
riskerar innebéra att intrang sker i lagskyddade lamningar. Projektet innebér dven
anldggande av sidovagar samt ging- och cykelvigar. For sidoviagnatet avses att sa langt
som mojligt nyttja befintliga viagar vilket innebar att nya markingrepp minimeras samt
att dldre vagstrak i landskapet bevaras.

Effekterna avseende fornlamningar ar svara att forutsdga innan exakt utformning av vag
23 samt lokalisering av sidovigar och gang-och cykelvagar har valts, men
forutsittningar finns att sé 1dngt som mojligt undvika intrang i fornlamningar samt
andra kulturmiljévarden.

Vig 23 passerar genom tre kulturmiljoer vilka ar utpekade i det regionala
kulturmiljoprogrammet. Passager genom dessa omraden bor ske med stor omsorg och
anpassning for att inte allvarligt skada miljoernas ingdende varden. Sarskilt kinslig ar
passagen genom Vitteryds gravfilt som ligger i omedelbar anslutning till vig 23.

Planerade atgarder riskerar att paverka mojligheten att forsta och uppleva landskapets
kulturmiljovarden. Darfor ar utformning och lokalisering av vig och byggnadsverk av
sarskild vikt, liksom lokalisering av bullerskyddsatgirder respektive faunastangsel.
Planerade atgarder bor darféranpassas sa langt som mojligt med hénsyn till
kulturmiljon.

Sammantaget bedoms projektets effekter for kulturmiljon bli mattligt negativa genom

den hinsyn som avses att tas i projekteringen till fornldmningar och 6vriga
kulturmiljoer.

5.7. Naturmiljo

Vagutbyggnaden kommer att innebéra intrdng i naturvarden utmed stréackan, dels till
f6ljd av en viss breddning av vig 23, men troligen i stérre omfattning till f6ljd av nya
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sidovégar. Utmed strickan finns ocksa ett antal biotopskyddade objekt varav négra kan
komma att beroras. Aven strandskyddade omriden utmed Tomestorpsan och dess
bifloden kommer att beroras.

Naturvirdesinventeringen har ocksé pévisat att det i anslutning till vagen finns ett antal
arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen. Sidoviagarnas lokalisering och
utformning kommer att anpassas till de arter som omfattas av artskyddsforordningen da
dessas livsmiljo inte far paverkas negativt. En eventuell konflikt med arters livsmiljo
samt behov av skyddsatgarder kommer utredas vidare.

5.7.1. Faunastrak

For att forhindra viltolyckor och for att passagerna for faunan ska bli effektiva bedoms
hela eller storre delar av vigstrackan behova stingslas med faunastingsel. Nytt stingsel
bor anslutas till befintligt stingsel soder om Tjornarp. En risk som uppstar nar man
stangslar ar att man flyttar olyckorna till den plats dar stiangslet tar slut, i det har fallet
norr om Sandékra. Finns goda passagemdjligheter pa den stingslade striackan minskar
dock den risken.

Efter ombyggnationen bedoms végen bli en stark till total barriar for fauna eftersom
hastigheten hojs, trafikmingderna bedoms generellt 6ka pa alla vagar och hela eller
stora delar av strickan antas stingslas. For att mildra barridreffekten for faunan behover
en rad atgirder vidtas. Enligt riktlinjer ska en faunapassage finnas i medel var fjarde
kilometer. For viag 23 skulle det inom utredningsomradet exempelvis kunna betyda en
passage vid Sandakra, en vid Oskarsfarm, en vid Vitteryd och en vid Tjérnarp
(ungefarliga platser). I det fortsatta arbetet i projektet kommer frigan hanteras vidare
och dtgirder arbetas in i utbyggnadsforslaget.

5.8. Rekreation och friluftsliv

Projektet och dess dtgirder bedoms ge minimal inverkan pé de rekreativa omradena
som finns i omgivningarna runt utredningsomradet.

I direkt anslutning till vigen kan projektet ge en positiv inverkan pa moéjligheten till
rekreation och friluftsliv i omrédet i samband med att lokalviagnatet byggs ut och att fler
géng- och cykelpassager Gver eller under vigen anliggs.

5.9. Foérorenade omraden

Om markfororeningar kommer att hittas utmed strackan ska dessa hanteras utifrén de
regler som giller och de krav som tillsynsmyndigheterna kan komma att stélla. Det
bedoms kunna innebéra en positiv effekt om féroreningar avlagsnas och tas om hand.

Eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor och diffus

fororeningsspridning av fororenat dagvatten fran vigbanor bedoms ocksa utgora risker
for markfororeningar langs hela vagstrackan.
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5.10. Vatten

Utbyggnadsforslaget beror vattendrag samt grundvattenférekomster med
miljokvalitetsnormer for vatten. Vagdagvattnet foreslis huvudsakligen tas om hand via
oppna dagvattenlosningar dar vattnet kan renas vid passage av vagslanter och viagdiken.
I det fortsatta arbetet kommer utredas hur vigdagvattnet ska tas om hand pa basta satt
samt om det foreligger behov av specifika fordrojnings- eller reningsatgarder.
Betraffande atgarder for att skydda de kommunala grundvattentikterna — se kapitel 5.12
Risker.

5.11. Klimat

Klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn
bedoms ha liten paverkan pa planerade vigombyggnader. Viss damning har pavisats och
det bor i det fortsatta arbetet diskuteras vilken dimensioneringsforutsittning som ska
anvandas for vigtrummor.

5.12. Risker

Eventuella fororeningsutslapp i samband med olyckor med farligt gods, trafikolyckor
och diffus fororeningsspridning av fororenat dagvatten fran vigbanor bedéms utgora
risker i omradet, inte minst for fororening av vattentdkterna. Vid ombyggnad av vigen
kommer, om behov finns, att vidtas skyddsatgiarder inom vattentidkternas
skyddsomraden for att minska fororeningsrisken.

I det fortsatta arbetet kommer olycksrisker i bygg- och driftsskede och knutet till
planerad anldggning att belysas. Detta med utgéngspunkt i effekter for manniskor, miljo
och egendom.

5.13. Trafik

Effekterna for motortrafiken lings vig 23 bedoms enbart vara av positiv karaktar efter
projektets fardigstillande. Trafiksdkerheten langs strackan bedoms oka,
framkomligheten forbattras och darmed dven restiden kortas. Under byggtiden kommer
det finnas vissa begriansningar i framkomlighet pa strackan.

Projektet och dess atgiarder kan majligen ha en negativ inverkan pé den trafik som idag
nyttjar ndgon av de ménga anslutande vigarna langs strackan for att na sin mélpunkt.
Dessa fordon kommer i ménga fall behova dndra sin korvig i samband med att
anslutningar till vag 23 tas bort. Hur stor denna férandring kommer att vara kan komma
att variera fran fall till fall.

Det ar 4ven mojligt att vagar i lokalvagnatet (sidovagar) far en forsdmrad tillgdnglighet
och framkomlighet under byggtiden i de fall dessa vigar kan komma att anvindas som

byggvagar.
Trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna som har for avsikt att korsa viagen

bedoms forbittras avsevirt om planskilda passager anldggs. Mojligheten att anvdnda det
parallella lokalvagnitet som oskyddad trafikant kommer 6ka i samband med
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ombyggnationen. Detta bedoms ge positiva effekter pa trafiksikerheten f6r denna grupp
jamfort med att rora sig langs med vig 23.

5.14. Byggnadsverk

De befintliga byggnadsverken pa strackan (tre broligen, se figur 17) kommer behélla sin
nuvarande utformning med undantag for mindre justeringar, exempelvis nédvandiga
breddningar.

P4 strickan planeras det for en planskildhet i Tjornarp och med det ytterligare ett
byggnadsverk. Om denna kommer att g& under véag 23 (konstruktion med vagbro) eller
over vag 23 (konstruktion med géng- och cykelbro) utreds vidare. Det kan dven komma
att aktualiseras ytterligare ett byggnadsverk langs striackan, om det fortsatta arbetet
visar att gang- och cykelvagsforbindelen mellan S6sdala och Norra Mellby ska ske
planskilt frén vig 23.

6. Atgarder

Vid framtida utformning av végstrackan samt atgiarder inom dess influensomrade
kommer anpassning ske efter framforallt fornlamningar och naturmiljon i ndromradet.

Behovet av bullerskyddsatgirder langs med striackan kommer utredas i samband med
att bullerberdkningar utfors i projektet. Berakningarna ska pavisa om 6verskridanden av
riktvirden kommer att ske och ligga till grund for beslut om vilken typ av
bullerskyddsatgird som kan bli aktuella for respektive fastighet. Atgirder kan vara
aktuella bade langs ldngre strackor och pé enskilda fastigheter.

Inom ramen for vigplanen har en passageplan for fauna tagits fram. Behovet av
faunaatgiarder kommer att utredas vidare under projektets gang.

Vid ombyggnad av vigen kommer, om behov foreligger, skyddsatgirder att vidtas inom
vattentiikternas skyddsomraden. Atgiirderna gors for att minska fororeningsrisken vid
eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor samt fran diffus
fororeningsspridning av dagvatten fran vigbanor.

Jordmassor kommer att dteranviandas inom omradet i mojligaste mén liksom
avbaningsmassor fran befintlig naturmark, som anvénds for aterstillning och naturlig
ateretablering av vegetation efter byggskedet.

7.Bedtmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Miljévarden finns inom utredningsomradet vilka kan péaverkas negativt
eller forstoras. Projektet medfor intréng och paverkan pa jordbruksmark, naturviarden
och kulturmiljévarden. I nuldget kan inte heller paverkan pa arter som skyddas i
artskyddsforordningen uteslutas. Harutover paverkas boendemiljon, framst till f6ljd av
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okade bullernivaer da hastigheten pa viag 23 hojs, men aven till foljd av barriareffekter
da infartsvagar stdngs och nya infarter anordnas samt en péverkan pa landskapsbilden.
Vig 23 passerar dven genom tva skyddsomréden for kommunala vattentékter, vilket kan
komma att krava skyddsatgirder betraffande viagens utformning och hantering av
viagdagvatten.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgérden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de
organisationer som kan antas bli ber6rda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande kommer att
beskrivas i projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

8.2.1. Placering och utformning av anslutningar och lokalvagar

Nuvarande anslutningar ska i mojligaste mén reduceras i antal och samlokaliseras till
ett fatal punkter. Valda 16sningar bor inte medfora oskiligt 1anga fardvagar for brukarna
och heller inte bidra i allt for hog grad till ytterligare fragmentering av jordbruksmarken.
Om mojligt ska negativ paverkan for kultur- och naturmiljévarden undvikas. Detta
bedoms utgora den enskilt storsta utmaningen i projektet. Ett exempel pa detta 4r om
och hur vigen kan byggas om vid Vitteryds gravfalt och hur det gors tillgangligt for
besok, samtidigt som de visuella intréngen i den miljon minimeras. Inte minst med
tanke pa att intrang i Vitteryd med tillhorande skyddsomrade kraver tillstind och att
det inte dr nagon sjilvklarhet att ett sddant tillstind medges.

8.2.2. Paverkan pa landskapsbild och kulturmiljo

I valet av 16sningar bor fragan ges utrymme. Exempel pa detta dr mgjlig inriktning for
planskildhet i Tjornarp, dar bro 6ver vig 23 utgor ett av mdjliga alternativ. Ett annat ar
bullerreducerande atgiarder som skulle kunna besta av bullerskyddsskarmar.

8.2.3. Trafikering under byggtid

Stor vikt ska laggas vid att minimera den paverkan som uppstér i produktionsskedet,
saval for trafikanter som for boendemiljon i omradet.
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