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1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad. En viagplan har
tagits fram och faststillts. Projektet syftar i sin helhet till 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet.

Andamalet med aktuell vigplan ir att minska barrireffekten genom att siikerstilla en planskild
passage for gdende Gver E20 vid Rattugglan-Rasta. I den tidigare vagplanen var passagen tankt att
utforas under E20. I aktuell viigplan foreslas istillet en gngbro 6ver E20. Andringen har foranletts
av en detaljerad analys kopplad till risker, kostnadskontroll och samhallsnytta

Passagen ar beldgen cirka 3 km sydost om Mariestad i Vastra Gotalands 1an och kommer att inga
som en del i ombyggnaden av E20, delen forbi Mariestad.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan da
planerade atgarder sker huvudsakligen i direkt anslutning till befintlig vdg och endast innebir en
liten forandring av marknyttjandet.

Linsstyrelsen i Vistra Gotalands 1an beslutade 2023-12-02 att projektet ej kan antas medféra
betydande miljopaverkan. I viagplanen redovisas darfor en miljobeskrivning.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

Trafikverket har planerat och projekterat for ombyggnad av E20 forbi Mariestad. En viagplan
har tagits fram och faststillts. Det har visat sig genom ett fordjupat utredningsarbete kopplat
till riskfaktorer under mark (grundvatten, ev. fororeningar, markansprak samt
produktionstekniskt), trafik under byggtid samt byggtekniska forutsattningar att det ar mest
fordelaktigt att bygga en passage 6ver E20 istillet for under E20. Kostnaden blir lagre liksom
risken kopplat till osdkerheter under mark. Det blir ocks& majligt att halla passagen under
E20 6ppen under hela bygget samtidigt som passagen 6ver E20 byggs.

Passagen dr beldgen cirka 3 km sydost om orten Mariestad i Vistra Gotalands léan, se Figur 1.
Den kommer att ingd som en del i ombyggnaden av E20, delen férbi Mariestad.
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Figur 1. Lokalisering av projektet E20 forbi Mariestad och passage ¢ver E20.

2.1. Andamal och projektmal
Projekt E20, Forbi Mariestad syftar i sin helhet till 6kad trafiksikerhet och framkomlighet.

Andamailet med aktuell viigplan ir att minska barriireffekten genom att sikerstilla en
planskild passage 6ver E20 vid Rattugglan-Rasta.

For andamal och 6vriga projektmal for E20 delen forbi Mariestad se planbeskrivning frén
faststillelsehandling daterad 2020-08-17 (TRV 2015/80602), reviderad 2021-09-27.

Gangpassagen bidrar till projektmaélet 6kad trafiksikerhet for alla trafikantgrupper. Att bygga
passagen Gver istillet for under vigen ger ocksa en betydligt hogre trafiksdkerhet under
byggtiden.



2.2. Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Det utreds ocksa om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker. I borjan av
planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Om miljokonsekvensbeskrivning inte anses behévas tas en miljobeskrivning
fram.

Samrad ar viktigt under hela planliaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap.

Vagplan/jarnvagsplan

§  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag Framtagni b
t fér lansstyrelsens beslutom ' 2magning av planiorsiag Kungdrande och granskning Faststéllelse
betydande miljopaverkan inkl miljébeskrivning :
Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)

SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2. Planlaggningsprocessen



3. Milj6beskrivning

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands 14n beslutade 2023-12-02 att projektet ej kan antas medfora
betydande miljopéverkan. Det betyder att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte
behover tas fram, istéllet skrivs en miljobeskrivning. I den har vigplanen ar
miljobeskrivningen integrerad med planbeskrivningen.

Miljobeskrivningen belyser nuvarande miljéforhéllanden och de miljokonsekvenser som
forviantas uppsta till f6ljd av vigatgirderna inklusive inarbetade miljoatgirder. Vidare ges
aven forslag till atgdrder som kan minimera eventuella konsekvenser.

3.1.  Avgransningar

3.1.1. Avgransning av miljdaspekter

En miljobeskrivning ska i den utstrackning det beh6ovs med hinsyn till verksamhetens eller
atgirdens art och omfattning innehélla de uppgifter som behdvs for att uppfylla syftet med
lagstiftningen. Detta innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas i tillracklig
utstrackning, men ocksa att miljoaspekter av liten eller ingen relevans for viagplanen kan
behandlas oversiktligt eller inte alls. De miljéaspekter och intressen som bedéms kunna
paverkas av projektet och som beskrivs i miljobeskrivningen ar landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljo, grundvatten, ytvatten, fororeningar i mark, boende- och vistelsemiljé samt
naturresurser.

3.1.2. Avgransning i tid
Bedomningen begrénsas till projektets prognosar 2045, cirka 20 ar efter trafikoppning.

3.2.  Beddmningsmetodik

Miljokonsekvenserna bedoms med utgingspunkt i virdet hos den berorda miljoaspekten, tex
ett berort naturomrade, och den paverkan som uppstar.

Paverkan definieras som en foérandring av miljon. Férandringen uppstar nar nagot sker
exempelvis genom fysiskt intrdng sdsom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt 4r omfattningen av paverkan/storningen. Beskrivning av effekten har gjorts i
forhéllande till nulaget som fungerar som referensscenario.

Konsekvens definieras som en sammanvagning av miljoaspektens virde (exempelvis
bevarandevirde hos en berord naturmiljo) och omfattning av paverkan (effekten).
Konsekvensen kan vara savél positiv som negativ, som stor eller liten.



4. FOrutsattningar

4.1. Passagens funktion och standard

Den befintliga gdngpassagen under E20 vid Rattugglan/Rasta dr mork, smal och trang med
endast trappor och begriansad fri hojd, se Figur 3. Tillgingligheten &r 14g och det ar inte mojligt
att motas i porten.
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Figur 3. Bild pa befintlig passage under E20

4.2. Gangtrafik och anvandargrupper

Nar E20 ar ombyggd med mittseparering utan majlighet till vanstersving behover rastande
trafikanter och andra som ror sig i omradet kunna komma 6ver E20 via en sidker passage.

Passagen binder ocksa ihop de verksamheter som finns p& 6mse sidor av vigen. Med en ny
passage pa plats mdjliggors battre kommunikationer.



4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Kommunala planer

Oversiktsplan fér Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft och den har tva syften.
For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera nationellt betydelsefulla omréden och
sdkerstélla langsiktig hallbar utveckling. For det andra pekar den ut riktningar for hur
kommunen vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel var det kan och bor byggas, var det
behovs nya végar och cykelbanor och vilka omraden som bor sparas for rekreation. I
oversiktsplanen beskrivs vilken hansyn som bor tas till kulturhistoriska omréden och
naturvirden. Den tar dven upp risk for bullerstérningar och 6versvimningar. Planen tacker hela
kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar om att starka nitverk av infrastruktur
for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till omraden dar det redan finns
infrastruktur och service.

Detaljplaner

Inga detaljplaner berors av planen.

4.4. Landskapsbild

Landskapstypen kring Mariestad ar ett sldttlandskap som kallas Vadsbo-Kékindsslatten. Den
oversiktliga strukturen i landskapet ar ett slittlandskap uppdelat av ldga h6jdryggar och kron av
asbildningar i nord-sydlig riktning. Dir dessa finns ar landskapstypen lokalt ett halvoppet
mosaiklandskap.

Vid Rattugglan/Rasta utgors landskapet av mosaik- och skogslandskap, se Figur 4. En anlagd
damm och viagkrogen Rattugglan/Rasta ligger i kanten av mosaiklandskapet. Norr om Rattugglan
breder en barrskog ut sig.

Det berorda omréadet bestér av befintligt vigomréde for E20 samt Rattugglans mark i anslutning
till E20. I omradet nirmast planerad passage 6ver E20 finns Rattugglans anldggningar,
bensinstation, viagkrog, hotell och konferensanliggning, samt en vattenskidsanldggning och
omgivande jordbruksmark.

Figur 4. Mosaik- och skogslandskap vid Rattugglan. Flygfoto fran soder. Foto: Pekka Karppa.
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4.5. Miljo och halsa

4,5.1. Riksintressen och skyddade omraden

Vag E20 dr av riksintresse for kommunikationer. I 6vrigt saknas riksintressen i omradet. Inga
skyddade omréden eller objekt har noterats i omréadet.

4.5.2. Naturmilj6

Vid den naturvirdesinventering som genomforts inom ramen for E20 forbi Mariestad noterades
inga naturviarden pa den aktuella platsen. Passagen ligger helt inom vig- och industrimark.

Inga riksintressen eller Natura 2000-omréden rérande naturmiljon finns inom denna végplan.
Inga vattendrag som omfattas av strandskydd finns inom denna vigplan.

4.5.3. Kulturmiljo

Det finns flera torpmiljéer och torplamningar i naromradet. Ingen av dessa paverkas av den
planerade passagen 6ver E20. Rattugglan restaurang och hotell med tidstypisk postmodernistisk
Road Side—arkitektur ar en bebyggelsemiljo av kulturhistoriskt viarde, se Figur 5.

Figur 5. Rattugglan

45.4. Grundvatten

Enligt SGU:s sammanstillning av storre grundvattenmagasin forekommer inga betydande
magasin i direkt anslutning till den berérda delen av E20. Inom det berérda omradet saknas dven
utpekade grundvattenfoérekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer.

I omradet for den planerade passagen bedoms grundvattenytan ligga cirka 1-2 meter under
markytan.

455, Ytvatten

Den anlagda dammen for vattenskiddkning utgor inget naturligt ytvatten och omfattas inte av
miljokvalitetsnormer. Avstandet fran den planerade passagen 6ver E20 till vattenskidsjon ar cirka
80 meter.

4.5.6. Fororeningar i mark

En 6versiktlig dikesprovtagning har genomforts infor arbetet med vigplan for E20 forbi Mariestad,
delen Hindsberg-Muggebo. Dikesmassorna var generellt fororenade i nivaer som &verskrider
MARR (mindre #n ringa risk) men underskrider MKM (mindre kiinslig markanvindning).



Tjarhaltig asfalt kan forekomma i asfalt som lades innan 1973. Eftersom Rattugglan invigdes 1960
finns risk att djupare asfaltslager innehéller tjarasfalt med hoga halter PAH. Provtagning kommer
att genomforas innan eller i samband med byggskedet for att sdkerstélla att asfaltsmassorna
hanteras pé ratt sitt.

4.5.7. Boende- och vistelsemiljo

Nirmsta bostadshus ligger cirka 300 meter fran den nya passagen. Rattugglans hotell har cirka 55
hotellrum samt en konferensdel.

4.5.8. Naturresurser

Omrédet dér passagen planeras utgors i huvudsak av industrimark pa asfalterad yta.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

Utférda geotekniska undersokningar i anslutning till omrade for passagen visar att jorden pa bade
véstra och Ostra sidan utgors av ett tunt lager mulljord eller siltig lera som underlagras av grusig
sand. Djup till berg varierar pa vistra sidan mellan 1 och 2 m och pa 6stra sidan mellan 2 och 2,5
m. Grundvattenytan har observerats cirka 1,7 m under markytan pé viastra sidan. P4 Gstra sidan
var grundvattenroret torrt vid avlasningstillfallet i april 2021.

De geotekniska forhédllandena bedoms som okomplicerade vilket medfér att
grundliaggningsarbetena for brostéden bor kunna utforas med liten risk for kostnadsokningar i
projektet och paverkan pd omgivningen.

Innanfor planomradet har Skanova en teleledning.

11
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5. Den planerade passagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Den befintliga gdngpassagen under E20 foreslas bytas ut mot en ny, bredare bro 6ver E20 som
sammanbinder verksamhetsomradena vid Rattugglan/Rasta. Gingpassagen kommer att
forses med trappor och hiss (enskild anliaggning) pa 6mse sidor om E20, se Figur 6.

5.2.  Val av utformning

I vigplanen for E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg-Muggebo, anges att nuvarande passage
ska ersittas med en ny tillgdnglighetsanpassad som dr bredare dn dagens passage och upplevs
tryggare. Bron i aktuell vigplan ar utformad efter dessa krav.

Bron har anpassats sé att den anspelar till 6vriga E20 broar. Enligt 6vergripande
gestaltningsprogram for E20 ska mosaiklandskapets karaktar viarnas genom att lokalisera
broar 6ver E20 till befintliga hojdpartier. P4 denna plats ar det inte mgjligt och en passage
over E20 innebdr en storre visuell pdverkan dn passage under. Dock ligger Rattugglan i motet
mellan 6ppet och slutet landskapsrum och platsen i 6vrigt ar paverkat av flertalet
komponenter med bland annat restaurang och bensinstation.

Enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet for E20 sa ska de nya broarna ha ett
sliktskap i utformningen. Det har beaktats genom en 6ppen konstruktion och materialvalen
betong och rosttrogt stél (corten) samt att bron ligger horisontellt. Ingen av de 6vriga broarna
ar gangbroar, vilket gjort att anpassningar har gjorts med tillagg av hiss.

Konstruktivt ar bron tiankt att utforas med fackverk av rostfritt stal som dven utgor racke.
Grundlaggning gors med borrade stalrorspalar ner i berg samt ett platsgjutet betongstod i
form av en skiva. Brons langd blir 22 m och dess bredd 3 m. Den utformas for en fri h6jd 6ver
korbana pa 5,3 m, se Figur 6. Bron kommer att vara belyst.

i L TOTAL BROLANGD (A 22.0m

4
i \
. ;
! ( FRI HGJD MIN. 5.3m L FRI HGJD MIN. 5.3m

- 11

| L MIN. 2m VAGBANEBREDD 16.5m MIN. 2m
H v v Ty v
! SR 08m;, [M9M | K135m K2 35m  0.6m 08m K3 35m K1 35m | 0.5m SR 0.8m
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Figur 6. Ny gangpassage (bro) éver E20.



I samband med valet att utforma passagen som en bro 6ver E20 gjordes f6ljande bedomnings-

matris. Det framgar att passagen 6ver jamfort med under ar mer fordelaktig avseende
produktionsteknik, riskkontroll, markintrang, grundvatten och geoteknik, minskad
verksamhetsstorning, trafiksdkerhet under byggtid och for oskyddade trafikanter.

Tabell 1. Matris med sammanstallning av relativ bedédmning. Skalan ar 1-5 dar 5 innebér basta mojliga

l6sning. Streck innebér att inverkan saknas.

Aspekter

Passage under (GC-port)

Passage over (bro)

Trafikanter och trafik

Kostnad och samhallsnytta

Arbetsmijo och tredje man
under byggtid

Paverkan grundvatten och
geoteknisk risk

Byggtid och
verksamhetsstorning

Natur- och kulturmiljo.

Landskap & arkitektur

Avvattning

Robusthet
klimatforandringar

Masshantering och
transporter

Framtida drift och underhall

Riskkontroll under
byggskedet

Praktisk genomforbarhet

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och

faststalls

Inom ramen f6r denna plan sd kommer inga ytterligare skyddsatgirder att behovas.

4

4

4
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Gangtrafik och anvandargrupper

En ny passage 6ver E20 mojliggor for gangtrafik att dven fortsattningsvis passera E20 pa ett
sdkert siatt. Den nya passagen utformas bredare och med ¢kad tillgdnglighet, vilket bedoms
medfora forbattrade forutsattningar for gangtrafik.

Alternativet att gi 6ver E20 i stéllet for under dr sammantaget positivt kopplat till basta
sammanvaigda 16sning inklusive byggbarhet, risker under mark, trafik under byggtid, minskad
storning for verksamheten samt att passagen kan hallas 6ppen under byggtiden.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1 Kommunala planer

Oversiktsplan fér Mariestad

Aktuellt vagforslag for E20 foljer oversiktsplanens principer
Detaljplaner

Inga detaljplaner berors av aktuell vagplan.

6.3. Landskapsbild

Den nya passagen 6ver E20 kommer att utgora ett nytt element i landskapsbilden vid
Rattugglan. Dock bedoms denna effekt endast vara av lokal karaktir och bron har utformats
for att i mojligaste man smalta in i landskapet.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Natur- och kulturmiljo

Den planerade passagen 6ver E20 bedoms inte medfora ndgon paverkan pa naturmiljon i
naromradet.

Bron utformas med metallskdrmar, vilket inte medfor 6kad risk for att faglar flyger in i
skdrmarna och férolyckas.

Den planerade passagen 6ver E20 bedoms ha nagon negativ effekt pa viagrestaurangen och
hotellet Rattugglan.

6.4.2. Boendemiljo

Boendemiljon paverkas inte vare sig avseende buller eller forvanskning av omradet visuellt da
det gestaltningsmaissigt lagts stor vikt vid anldggningens utformning.

6.4.3. Ytvatten

Under byggskedet kommer vatten fran arbetsomradet samlas upp och ledas till
reningsanldggning dir det behandlas innan det slapps till recipient. Det innebar att risken for
paverkan pé vattenkvaliteten i vattenskidsjon kommer att vara liten.

6.4.4. Fororeningar i mark

Provtagning av asfalt kommer att genomforas innan eller i samband med byggskedet for att
sikerstilla att asfaltsmassorna hanteras pa ratt sitt.

6.4.5. Boende- och vistelsemiljo

Under byggskedet kan stérning i form av buller och vibrationer uppkomma, framst f6r boende
pa Rattugglans hotell. Fardig anlaggning bidrar inte till ndgon 6kad bullerstorning, da

anldggningen endast ar avsedd for gangtrafik.



6.4.6. Naturresurser

Den nya passagen tar ingen ny mark i ansprak. Under byggskedet atgar naturresurser i form
av byggmaterial samt for transporter och anldggningsmaskiner. Pdverkan bedoms som liten
och i jaimforelse med passage under vig betydligt mindre.

6.5. Samhallsekonomisk beddmning

Ingen samhillsekonomisk bedémning (SEB) gors for andringen.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Paverkan under byggtiden for den nya passagen 6ver E20 bedoms som ytterst begrdnsad da
det ligger i ett omréde i direkt anslutning till ombyggnaden av E20 som pégar samtidigt.

En passage under E20 hade inneburit omfattande tillfalliga vagar for att leda trafiken runt bygget.

Inom omrédet for passagen finns inga kinsliga natur-, vatten- eller kulturmiljoer som
kommer att paverkas negativt, utover den padgdende ombyggnaden av E20.

Med en passage over E20 i stillet for under sd kommer paverkan under byggtid att vara
minimal bade givet att den utférs med hog grad av prefabrikation samt att sjalva bron lyfts pa
plats. Dessutom kan den befintliga passagen under E20 héllas 6ppen till dess den nya ar pa
plats.

Passage 6ver E20 jamfort med under innebar minskade masstransporter och att
sprangningsarbeten undviks.

6.7. Omraden som undantas fran férbud enligt miljobalken

En faststilld vagplan innebar att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken for dispenspliktiga
atgirder inom strandskyddsomréde eller inom generellt biotopskyddsomréde inte kravs for de
atgiarder som ingar i planen. Syftet med omradesskyddet ska danda tillgodoses i planeringen
och ska hanteras under samridet med lansstyrelsen.

Generellt biotopskydd, enligt 7 kap 11 § miljobalken, géller for vissa sméabiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, kerholmar, alléer och smévatten. Inom dessa far
inte atgarder vidtas eller verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon.

Denna vagplan berér inga biotoper som omfattas av det generella skyddet.
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7. Samlad bedémning

7.1.  Overensstammelse med de transportpoliska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tvd delmaél, funktionsmalet och hinsynsmaélet. For
beskrivning och innebérd av de mélen, se planbeskrivning for vigplanen for E20 forbi
Mariestad, daterad 2020-12-17 reviderad 2021-03-17.

Den nya passagen ir siker, ljus och med hog grad av tillgdnglighet. Dessutom blir det battre
samhdllsnytta och kostnads- och riskkontroll med en passage 6ver E20 istillet for under. Det
kommer att bidra till hansynsmaélet om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Den foreslagna 16sningen ar optimerad for minsta mojliga framtida drift- och underhéll samt
lagsta totalkostnad ur ett livscykelperspektiv.
7.2.  Overenstammelse med miljdmalen

Planerad passage 6ver E20 bedoms berora foljande nationella miljomal:
e Begrinsad klimatpaverkan

Material och energi atgar under byggskedet, dock i begriansad omfattning.

7.3.  Overensstammelse med projektmalen

Med passagen sa sdkerstills en siker passage av E20 som ar planskild vilket 6verensstimmer
vil med projektmalen om sidkra passager.

7.4.  Bedomning av atgardens miljépaverkan

Mot bakgrund av de bedomda effekter och konsekvenser av projektet som framgar av kapitel
6 anser Trafikverket att vigplanen ar av sddan begriansad omfattning och har sddana
begrinsade effekter och konsekvenser for miljo och hilsa, att den inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Den miljoaspekt som bedoms kunna paverkas mest dr landskapsbilden genom att planerad
passage 6ver E20 innebir ett tillskott av ett frimmande element i landskapet. Dock bed6ms
denna effekt endast vara av lokal karaktir och bron har utformats for att i mojligaste mén
smalta in i landskapet.



8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allménna hinsynsregler som ar grund-laggande for
provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens samt tillsyn. Projektet omfattas
dven av miljobalkens hushéllningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet samt miljokvalitets-
normer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kapitlet. Dessa regler och bestimmelser ligger
aven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutévare ska agera for att minimera
paverkan och fraimja en god hushallning.

8.1. Allmé&nna hansynsregler

Genom att Trafikverkets planldaggningsprocess foljs, dar fyrstegsprincipen anvinds, och
vagatgirderna bedoms ur miljosynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen
om bista mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavviigningen). Atgérdens
lokalisering har valts for att minska intrdng och miljopaverkan. Trafikverkets interna
granskningar samt krav pad kompetens vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader
gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget att stilla krav pa val av
produkter sdsom anvindning och hantering av kemiska produkter och materialanvindning
vilket foljer produktvalsprincipen samt hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (4 och 5 §8§).
Hushallningsprincipen beaktas dven genom att ta fram en masshanteringsplan for att sa langt
som mojligt ateranvanda schaktmassor inom vagplanen. Trafikverket kommer att ha ansvaret
for de atgiarder de genomfor och méste dirmed ta hansyn till 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2. Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer, vare sig for yt- eller grundvatten, luft eller buller, paverkas av den
planerade passagen 6ver E20.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med st6d av en faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vigen. Vaghéallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in.

9.1. Vagomrade for allman vag

Pa plankartan 100T0201 framgar befintligt vigomrade (enligt faststilld vagplan). Inget
ytterligare vagomrade med végratt for allman vig kravs enligt denna végplan.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att cirka 70 m2 mark tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt. Omrédet
utgors av hardgjord yta betecknad med T1, se plankarta, och far anvéndas till etablering och
arbete. Tillfallig nyttjanderatt giller under byggtiden, dock langst till och med 36 manader
efter byggstart.

9.3. Gemensamhetsanlaggningar och ledningsratter

I fastighetsforteckningen redovisas berérda ledningsratter vilken kommer omprovas.

10. Fortsatt arbete

Atgirden kommer att utféras inom projektet E20 forbi Mariestad.

Provtagning av asfalt med avseende pa PAH-innehall kommer att utféras innan eller under
byggskedet for att sdkerstilla korrekt hantering.

Fortsatt dialog med ledningsidgare kommer att héllas.



11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna végplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé faststallelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berorda sakigare och 6vriga
lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras
i ett granskningsutldtande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakidgare som
berdrs kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter p4 indringen. Ar
dndringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgdngligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas
nir viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankarta.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6évs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare erséttning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur l&ng tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som dr fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlidggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

Nedan redovisas en ungefarlig tidplan for det fortsatta arbetet med vagplanen.
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Tabell 2. Ungefarlig tidplan fér planprocessen.

Aktivitet Beriknas ske
Samrad med sarskilt berérda 2022 V44-46

Lansstyrelsens beslut om betydande | 2022 v49
miljopéverkan, BMP

Kungérande om Granskning av 2022 v51-
vagplan 2023 V5
Lansstyrelsens yttrande over 2023 V7-v9Q
vagplanen

Begiran om faststillelse 2023 vi1
Faststilld vagplan 2023 v20

11.1.1. Bygghandling

Det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen (bygghandling) av passagen kommer att utféras
av Trafikverkets konsult AFRY. Detta gors i samband med pagaende upprittande av
forfragningsunderlag for kommande utférandeentreprenad, E20 Forbi Mariestad.

Arbetet sker i ndra samarbete med arkitekter inom bygg och landskap for att sdkerstilla
projektmalsuppfyllnad avseende gestaltning kopplat till E20:s 6vergripande
gestaltningsprogram.

Produktionstekniska aspekter dr hanterade i projekteringen liksom geotekniska (fragor under
mark).

BAS-P sikerstiller god samordning avseende Arbetsmiljolagen 3:7 samt AFS 1999:3 Bygg-
och anlidggningsarbete.

God dialog med framtida forvaltare och berorda fastighetsdgare har genomforts som
validering av projektering och utférande.

11.1.2. Produktion

Byggnationen av passagen kan ske utan att befintlig trafik pad E20 behover komma i konflikt
med produktionsenheter. Entreprenoren ges mojlighet att skapa tillrackliga arbetsomraden
for en effektiv produktion vilket gynnar tidsétgang, produktionskostnad, kvalitet och
arbetsmiljo.

Den 6vre delen av den robusta ramkonstruktionen, som bron ar, lyfts pa plats i ett stycke. Det
minskar trafikpaverkan till minsta mojliga for projektet som helhet och dessutom kan
passagen under E20 héllas 6ppen under hela byggtiden.

Den resurssnéla konstruktionen gor att det erhalls minimal paverkan pa omkringliggande
verksamheter.

Planerad byggtid dr mellan &r 2024-2026.



11.1.3. Framtida drift, underhall samt livscykelkostnad.

Sjalva bron ar utformad och konstruerad for att krdva ett minimalt underhéll. Den ar utford
som en robust ramkonstruktion, dir den 6vre delen utgors av rosttrogt stal (underhallsfritt).
Vidare ar den utford utan underhéllskravande detaljer sa som lager och
overgdngskonstruktioner, vilket ytterligare minskar framtida underhall.

Grundldggningen ar enklast mojliga med borrade stélrorspalar ner i berg samt ett platsgjutet
betongstdd i form av en skiva, vilket inte kommer att krava ndgra framtida reparationer givet
en omsorgsfull detaljutformning.

Snorojning utfors enkelt for hand och snon hanteras genom grindar i racket ner till hardgjord
yta dar sedvanlig maskinell snorgjning utfors. Avvattning (en ringa mangd) omhéandertas
genom rianna och stupror ner till hardgjord yta dir den ansluts till befintlig
dagvattenhantering.

Gillande livscykelkostnad ar det framtida underhéllsbehovet begrinsat di ommalning ej
kravs. Det ar en stor fordel vilket ocksa kalkylen visar.

11.2. Finansiering

Passagen 6ver E20 vid Rattugglan/Rasta finansieras inom ramen for projektet E20 delen forbi
Mariestad. Objektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering fér E20
forbi Mariestad och fyra andra etapper pa E20, mellan Vargarda och Mariestad, sker via
Vistra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Bedémd totalkostnad for passagen ar cirka
11 mnkr.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen for passagen har viagplanen fér E20 forbi
Mariestad delen Hindsberg-Muggebo inklusive miljokonsekvensbeskrivning och
Gestaltningsprogram anvants.

Andra underlag som anvénts ar:

e Teknisk PM Byggnadsverk samt jamférande risk- och kostnadskalkyl Passage under
eller 6ver E20 vid Rattugglan

e Beslutsunderlag Passage Rattugglan/Rasta — jamforelse under eller over.

e Liansstyrelsens WebbGIS; Karttjanster och geodata | Lansstyrelsen Vistra Gotaland

(lansstyrelsen.se)

¢ Empirisk kostnadskontroll - underlag for producerade broar i nértid, Trafikverket


https://www.lansstyrelsen.se/vastra-gotaland/om-oss/vara-tjanster/karttjanster-och-geodata.html
https://www.lansstyrelsen.se/vastra-gotaland/om-oss/vara-tjanster/karttjanster-och-geodata.html
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