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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Den har samradsredogorelsen behandlar yttranden och synpunkter som kommit in till
Trafikverket efter forstudieskedet. Skriftliga yttranden och synpunkter finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2015/80602. For yttranden och synpunkter som
kommit in fram till och med forstudieskedet hanvisas till samradsredogorelsen i forstudien,
daterad 2010-01-26. Under forstudieskedet inkomna yttranden och synpunkter finns i sin
helhet diarieforda under drendenummer TRV 2009/9311, TRV 2009/0197, TRV
2009/30698, TRV 2011/53339 samt PP20 2008:80629.

Sammanfattning

Under forstudieskedet holls tva samradsmoten med liansstyrelsen och Mariestads kommun,
den 22 maj 2008 och den 26 augusti 2008. Ett informationsmoéte med allminheten dgde
rum den 19 november 2008 pa Regionens Hus i Mariestad. Forstudie samrédshandling
fanns sedan tillganglig for allmanheten under perioden 11 augusti—1 oktober 2009. Annons
om samradsmétet och utstillningen av samradshandlingen var inford i Mariestads-
Tidningen. Information om métet och utstéllningen fanns ocksa pa Trafikverkets webbplats.
Samtliga inkomna yttranden och synpunkter finns sammanstéllda i samradsredogorelsen
fran forstudieskedet.

Lansstyrelsen beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

I december 2012 beslutade Trafikverket om att forstudien skulle ligga till grund for
upprattande av vagplan och miljokonsekvensbeskrivning for vigstandard genomgéende
fyrfaltsvig med planskilda korsningar och passager samt hastighetsstandard om minst 100
km/tim.

Samridsmote med Lansstyrelsen i Vistra Gotaland har héllits i Mariestad den 30 november
2015 och den 13 juni 2016.

Samradsmote holls med allménheten den 15 december 2015 i Tradgérdens skolas aula i
Mariestad.

Samradsmote med Mariestads kommun har héllits i Mariestad den 17 december 2015 och
den 13 juni 2016.

Ytterligare ett samrddsmote med allménheten holls den 21 juni 2016 i Jubileumsteatern,
Karlsholme Folkets Park i Mariestad. I samband med moétet hélls 6ppet hus.



Under framtagandet av samrddshandling (utformning av planforslag) genomfordes ett
oppet hus i Leksbergs forsamlingshem 13 september 2017. Detta for att visa forslaget inom
bla korridor som arbetet med samradshandling (val av lokaliseringsalternativ) resulterat i
att projektet ska fortsétta arbeta utefter.

Den 18 juni 2018 genomfordes ocksé ett mote pé orten i syfte att presentera och fa in
synpunkter gillande omdragning av viag 2968, 2970 och enskilda vigar i norra delen av
projektomrédet.

10 juni 2019 genomfordes ett samrddsmate i Mariestad gillande framtagen
samradshandling for norra viagplanen "Muggebo — Tjos”. Samradsperioden pagick fram till
den 28 juni.

Torsdagen den 12 mars 2020 bjod Trafikverket in till samradsméte for projektets sodra del
mellan Hindsberg och Muggebo. Motets syfte var att informera om samradshandlingen och
att fa in synpunkter den. Pa grund av coronavirusets spridning stilldes det planerade
samradsmotet in kort innan planerad motestid. Samrédsperioden pagick under tiden 11
mars-16 april och samradsmaterialet fanns tillgangligt pa Trafikverkets webbplats och i
stadshuset i Mariestad.

Under arbetet med framtagande av planforslag har moten genomf6rts med Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland vid foljande tillfallen:

20 oktober 2017

19 mars 2018

14 december 2018

14 januari 2019

25 mars 2020

12 maj 2020

13 maj 2020

Under arbetet med framtagande av planforslag har moten genomf6rts med Mariestads
kommun vid f6ljande tillfallen:
24 oktober 2017

9 mars 2018

31 maj 2018

6 februari 2019

2 maj 2019

10 juni 2019

9 december 2019

12 mars 2020

12 maj 2020

Under 2018 och véren 2019 har dven samrad héllits ett flertal gdnger med ledningségare,
enskilda fastighetsigare och verksamheter som berors for att samla in synpunkter och
informera om projektet.



Planlaggningsbeskrivning

I planldaggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med béde interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebir och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som &r att férvinta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2015-11-25, 2016-05-31, 2017-09-11, 2018-05-23, 2018-08-27, 2018-11-12, 2019-04-03 och
2019-05-23, 2020-02-28.

Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifran Trafikverkets rutiner och ledningsdokument.
Samradskretsen har berort hela utredningsomradet. De som bland annat berérs av detta
projekt ar fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprék, samfillda mark-
och vattenomraden diar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak, nyttjanderatt eller
annan sarskild ratt till fastighet eller utrymme som kan komma att tas i ansprak. Av
projektet kan dven fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdimpande &tgérder
utsitts for buller 6ver riktviarden for vagtrafikbuller/trafikbuller samt fastigheter vars utfart
till allmén vig planeras dndras komma att beroras. Fastigheter kan 4ven komma att beréras
av indragning av vdg. Gemensamhetsanldggningar och dirmed jamstillda vigsamfilligheter
och viagforeningar kan ocksd komma att bli berorda. I samradskretsen ingér forutom
lansstyrelse och kommun dven 6vriga intressenter och myndigheter, lokala organ,
foreningar med flera. Projektet har bedomts kunna anses medféra betydande
miljopaverkan, varfor samrad med utokad krets ar aktuellt.



Samrad vid val av lokaliseringsalternativ

Samrad med berdrd lansstyrelse

Ett tidigt samrddsmote holls den 30 november 2015 med lansstyrelsen i Vastra Gotaland i
Mariestad. Syftet med motet var att redogora for projektet, dess mal och tidplan.
Trafikverket redogjorde for miljéforutsittningarna i projektet. Aven gestaltningsfragor
diskuterades. En Powerpointpresentation skickades till lansstyrelsen som underlag infor
samradsmotet. Lansstyrelsen pdpekade bland annat vikten av att studera frigor 6ver
etappgranserna tidigt, exempelvis masshantering. Andra synpunkter som framfordes var att
Trafikverket bor beskriva effekterna inom influensomradet och inte bara utredningsomradet
samt att tillstindsprévning krivs om Natura 2000-omréden kommer att paverkas pd nagot
satt. Lansstyrelsen ska kontrollera om arkeologisk utredning ar bestélld, vilka utredningar
lansstyrelsen kianner till angdende fiskarter i Tidan samt om det finns ndgon vattendom
angdende planerad ny bro 6ver Tidan. Riskutredning, anpassning av broar for friluftslivet
samt kulturhistorisk utredning diskuterades ocksa. Lansstyrelsens synpunkter kommer att
beaktas i det kommande arbetet genom att miljokonsekvenserna behandlas i den
integrerade planbeskrivningen for samradshandlingen.

Ytterligare ett samradsmote holls med lansstyrelsen i Vastra Gotaland den 13 juni 2016 i
Mariestad. Syftet med métet var att informera om pagéende arbete med val av lokalisering.
En Powerpointpresentation skickades till lansstyrelsen som underlag infér samradsmotet.
De diskussioner som fordes var konstaterandet att omradet for Sunds verksamhetspark
kommer i konflikt med véagplanen for ny E20. Mojligheter for eventuell framtida
exploatering utmed befintlig E20 pé de avsnitt dar rod och gron korridor gar i nystrackning
diskuterades, likasd hantering av gdng- och cykelvignatet samt lokalviagar och enskilda
végar. Mojliga 16sningar redovisas s att alla vigsystem hianger ihop dven efter en
utbyggnad. I fortsatt arbete kommer dessa viagnit att studeras mer i detalj.
Reservvattentikten vid Hassle diskuterades. Skyddsomrade for vattentikten kommer att
beroras av ny trafikplats for vig 26 i bld och réd korridor. Foreskrifterna for skyddsomradet
paverkar byggnation. Mariestads kommun ska hantera fragan om skyddsomradet ska
upphévas. Omrédet ar dven utpekat som en grundvattenforekomst med
miljokvalitetsnormer, varfor Trafikverket, oavsett vad som hander med skyddsomradet,
kommer att vidta &tgarder for att skydda grundvattenforekomsten. Trafikverket meddelar
att riskbedomning av olycka med farligt gods pégér for de respektive korridorerna. Ny bro
over Tidan diskuterades. Skyddsétgarder kommer att vidtas under byggnationen for att
forhindra paverkan pa bl.a. vattenkvaliteten. I gron och réd korridor kan
artskyddsprovningar bli aktuella eftersom livsmilj6er for strikt skyddade groddjur sannolikt
péverkas. Lansstyrelsen pdminde Trafikverket om att en lokalisering som kraver
artskyddsprovning endast far viljas om alla andra alternativ ar uteslutna. Trafikverket
bedomer att en breddning forbi Natura 2000-omrédet Greby backar inte kommer att
péverka omrédet pa ett betydande sitt. Tillstdnd bedoms darmed inte vara aktuellt.
Lansstyrelsen fragade om dven risk for betydande paverkan kan uteslutas. Trafikverket
svarar att man i nuléiget gor den bedémningen. Atgiirder pa befintlig viig bl.a. pa strickan
forbi Ingarud-Berga diskuterades. Nya bullersituationer diskuterades. Rod och gron
korridor medfor nya bullerstorningar i tidigare ostérda miljoer. Samtidigt blir en del
omraden utmed bl& korridor tystare. Trafikverkets behov av att genomféra lampliga
kompensationsétgarder nar det géller vatten diskuterades. Trafikverket efterfragade
mojligheter till samarbete i vattenrelaterade projekt, t.ex. anldggande av vatmarker.



Hantering av massoverskott i projektet diskuterades. Samordning mellan E20-projekten
sker i bl.a. viltfragor (faunapassager).

Lansstyrelsen frigade om sammanstéllning av konsekvenser kommer att ske eller endast en
avstimning mot projektmalen. Trafikverket svarade att bdde sammanstéllning av
konsekvenser och avstimning mot projektmalen for respektive korridor kommer att goras.
Lansstyrelsen frigade nar arkeologisk utredning steg 2 kan bli aktuell. Trafikverket svarar
att det arbetet kan paborjas sa snart lokalisering ar vald.

Samrad med berord kommun

Ett samradsmote holls den 17 december 2015 med Mariestads kommun. Syftet med métet
var att inhdmta information samt synpunkter frain kommunen. En Powerpointpresentation
skickades till kommunen som underlag infér samradsmdotet. Trafikverket redogjorde for
projektet och dess tidplan. Kommunen frigade hur minskning av CO2-utslapp och
energianviandning ska ske. Klassningen av Hassle som vattenskyddsomradet diskuterades,
da detta inte langre ar i bruk. Kommunen kontaktar lansstyrelsen i denna friga. Kommunen
ansag vidare att en barnkonsekvensanalys dven bor goras for Leksbergsskolan. Trafikverket
foreslog att denna analys gors i en annan av etapperna av utbyggnaden av E20. Vidare gicks
kommunens planer igenom. Trafikverket efterfragade ett antal dokument frén kommunen.
Trafikverket diskuterade dven upprattande av ett geodataavtal med kommunen. Angdende
avfallsdeponin har Trafikverket en del fragor, bl.a. kring vattenavledningen. Sluttackning av
deponin pégar.

Ytterligare ett samradsmote holls med Mariestads kommun den 13 juni 2016 i Mariestad.
Syftet med motet var att informera om pagaende arbete med val av lokalisering. Diskussion
fordes bland annat om att omradet for Sunds verksamhetspark kommer i konflikt med
vagplanen for ny E20. Foreslagen plangrins ligger nira och ger inte utrymme fo6r en
breddning eller ny bro. Kommunen tycker det ar olyckligt att Trafikverket inte reagerat
tidigare p& utformning av planen. Ett moéjligt satt for kommunen att g& vidare kan vara att
avvakta med den del av planen som berors och fortsitta planarbetet endast pa den norra
delen. Det dr av betydelse att korridoren optimeras mellan trafikplats Haggarden och
trafikplats Ullervad. Eftersom korridoren adr gemensam for samtliga alternativ i detta lage
kan det finnas mojligheter att borja detaljstudera detta avsnitt relativt snart i fortsatt arbete.
Trafikverket dterkommer i fragan. Mojligheter for exploatering utmed befintlig E20 pé de
avsnitt dar rod och gron korridor gar i nystrackning diskuterades. Reservvattentidkten vid
Hassle diskuterades. Skyddsomréde for vattentdkten kommer att beroras av ny trafikplats
for viag 26 i bla och rod korridor. Skyddsomradet har foreskrifter som bl.a. reglerar hur djupt
man far schakta, vilket pdverkar mojligheterna att bygga vag i omradet. Vid det tidiga
samradet i december 2015 signalerade kommunen att man inte hade négot behov av
vattentakten. Begaran skulle goras hos lansstyrelsen om att upphiva skyddsomradet. Fragan
har dnnu inte hanterats av kommunen. Omrédet ar 4ven utpekat som en
grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer s& oavsett vad som hander med
skyddsomradet, kommer Trafikverket att vidta atgarder for att skydda
grundvattenférekomsten. Skyddsatgiarder under byggtiden i samband med byggnation av ny
bro over Tidan diskuterades. Det ar viktigt att vandringsmojligheterna for oring inte
forsvaras. Trafikverkets behov av att genomfora lampliga kompensationsatgiarder nar det
giller vatten diskuterades. Trafikverket efterfragade majligheter till samarbete i
vattenrelaterade projekt, t.ex. anldggande av vatmarker.
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Hantering av massoverskott i projektet diskuterades. Trafikverket redogjorde f6r idén med
landskapsanpassning. Avslutningsvis redogjorde Trafikverket for arbetet och tidplaner pa
samtliga delstrackor pa E20.

E20-projektet ar ett s k nationellt projekt, vilket innebéar att det krévs regeringsbeslut for att
fa borja bygga. Regeringen tar beslut endast en gng om aret, vilket kan innebira
forseningar.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Efter samradsmotet den 15 december 2015 (kallelse till allménheten skedde via annonsering
i Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes Tidningar den 10 december 2015 och
Skaraborgsbygden den 11 december 2015 och dar sa kallade &siktsvykort fanns tillgédngliga
att ta med sig) inkom f6ljande synpunkter till Trafikverket:

Boende Brodderud

Ett hushéll i Brodderud forordar korridorerna Sydost eller Lokaliseringsplan framst pa
grund av befintlig bullersituation.

Boende Hassleror

Ett hushéll i Hassleror forordar att E20 ska behalla sin nuvarande strackning, motsétter sig
korridorerna Lokaliseringsplan och Sydost bland annat pa grund av att mycket
jordbruksmark skulle behova tas i ansprak samt att bullersituationen skulle forsamras.

Boende Karleby

Forordar utbyggnad i befintlig strackning for att kunna fortsatta bruka sin jord.
Hindsbergsbron bor byggas om till en bredd som klarar jordbruksmaskiner.

Boende Krontorp

Ett hushall i Krontorp forordar korridor Lokaliseringsplan. Aven korridor Sydost kan
accepteras. Motiveringen ar att bAda dessa alternativ skulle leda till battre trafikmiljo och
bullersituation vid deras bostad.

Boende Suntorp

Fem boende i Suntorp forordar ombyggnad i befintlig strackning, alternativt korridor
Nordvist, framst pa grund av den negativa paverkan som de andra alternativen skulle fa pa
djur- och naturliv.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan.

Boende enskild vag "Slébasavagen”

Tre boende pé Slobasavigen forordar ombyggnad i befintlig strackning, alternativt korridor
Nordvist, framst pa grund av den negativa paverkan som de andra alternativen skulle fa pa
djur- och naturliv.
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Tva fastighetsédgare, varav en boende nira korridor Lokaliseringsplans anslutning till vag 26,
har hort av sig till Trafikverket angéende planerad forsiljning respektive kop av fastighet
inom det omrade som ar aktuellt f6r utredning av olika korridoralternativ och uttrycker oro
over att inte veta vilken korridor det blir.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Alla fyra alternativen i
forstudien dr lika aktuella och utreds under vintern/vdren 2016. En kombination av de
fyra alternativen dr ocksd majlig. Bilagorna till forstudien som bl.a. visar de fyra olika
korridorernas strdckning har skickats till den person som planerar inkop av fastighet.

Beslut om korridorval kommer att fattas till sommaren 2016.

Boende Ingarud Gaterud

Forordar ombyggnad av E20 i befintlig strackning och vill inte att ny E20 ska anlédggas i
korridor nira hans fastighet. Fragar hur det blir med viag 2959 och ser helst inte att den gors
om till enskild vig.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket utreder i dagsldget de olika alternativen fran
forstudien. Samrad med bland annat allmdnheten planeras till juni 2016 och inbjudan till
detta kommer bland annat ske med brev. Vi kommer dven att annonsera i Mariestads-
Tidningen. P& detta méte kommer vi att presentera hur vart arbete fortskrider och vad vi
vet hittills. Inget alternativ dr beslutat och kommer inte heller vara det vid detta tillfdlle.
Samradet dr en del av arbetet som kommer leda fram till ett beslut om val av lokalisering
for E2o forbi Mariestad under hésten 2016. Vi utreder flera olika alternativ for vdgen, ddr
mdjligheten att behdlla E20 i dagens strdckning dr ett utav alternativen.

Synpunkter dar boendeort inte framgar

Sju personer/hushall férordar ombyggnad i befintlig strackning, varav tva dven kan tdnka
sig korridor Nordvist i andra hand. En av dessa personer foreslar dven en alternativ
strackning av vigen. Forslaget innebéar att vigen dras i ny strackning fran
avfallsanlaggningen, gir sdder om Ingarud och ansluter ater vid korsningen E20/vag 26. De
anledningar som framst anges till varfor vigen ska byggas om i befintlig strackning ar att
djur och natur samt friluftsliv kommer att paverkas negativt — flera boende papekar att
bland annat lodjur finns i omradet. Aven stora arealer virdefull jordbruksmark kommer att
behova tas i ansprak om E20 ska dras i ny striackning.

En person informerar om att viltstdngslet inte 4r sammanhéngande och vikten att
viltpassager skapas.

Ytterligare en person anser att E20 ska anlédggas i strackning sa langt bort frdn Mariestad
som mdajligt for att underlatta for lokal- och cykeltrafik samt stadens mgjligheter till att vixa.

En person fragar nar beslut om strackningen av E20 forbi Mariestad kommer att tas samt pa
vilket sitt detta beslut kommer att delges berorda fastighetsigare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Faunapassager samt
placering av viltstingsel kommer att studeras for samtliga korridorer och ska samordnas
med 6vriga etapper pd E20. Ett liknande alternativ till det ovan foreslagna studeras och
kommer att presenteras ndr samradshandling, val av lokaliseringsalternativ,
tillgdngliggors for allmdnheten. Det finns i dagsldget inga beslutade datum for vare sig
beslut eller delgivning. Trafikverket utreder i dagsldget de olika alternativen fran
forstudien.
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Samrad med allmdnheten planeras till juni 2016 och inbjudan till detta kommer bland
annat att ske med brev till berérda men dven via annons i Mariestads-Tidningen. Pa detta
mote kommer vi att presentera hur arbetet fortskrider och vad vi vet hittills. Inget
alternativ dar beslutat och kommer inte heller att vara det vid detta tillfdlle. Samradet dr en
del av arbetet som kommer att leda fram till ett beslut om val av lokalisering for E20 forbi
Mariestad under hosten 2016.

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 (kallelse till allminheten skedde via annonsering i
Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes Tidningar den 13 juni 2016 samt per brev till de
som kan antas bli enskilt berérda). Asiktsvykort fanns tillgingliga att ta med sig efter
samradsmotet. Foljande synpunkter inkom till Trafikverket:

Boende Hindsberg

Boende i Hindsberg oroas 6ver bullerpdverkan och hur bullret kommer att paverka boende-
och livsmiljon i byn. Framfor allt ar det norra delen av strackan Gétene—Mariestad och den
mest sddra delen av strickan forbi Hindsberg fram till Haggardens trafikplats som kommer
att paverka byn. Bland annat dubbdéck, vatt viaglag samt vindriktning paverkar
bullernivéerna vid Hindsberg. Boende foreslar att Trafikverket mater bullret i byn. De
boende ser girna att eventuella bullerskarmar gors av solpaneler for att forse det framtida
projektet Electrivillage Mariestad med energi.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. For buller hdnvisas till
vdgplan samrddshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2016-09-30. Berdkning
av buller sker genom berdkningsmodell och inte mdtning i verkligheten. Att utfora
bullermdtning med hég precision dr komplicerat. Det beror bland annat pa att
ljudutbredning utomhus dr kraftigt viderberoende. Faktorer som vindstyrka,
vindriktning, luftfuktighet, temperatur och lufttryck spelar stor roll for mdtningens
resultat och det dr svdrt att hitta tidpunkter att mdta da dessa forutsdttningar dr de rdtta.
Bléser det till exempel dt fel hall blir uppmditta nivéer ldgre dn vad de skulle blivit med
standardiserade forutsdttningar.

I berdkningsmodellen kan man studera bullerutbredningen fran E20 under
standardiserade forhallanden, vilket gor berdknade virden jimforbara mot gdllande
riktvdrden. Berdkningsmodellen baseras pd en virtuell modell av terrding, topografi,
byggnader och vdgar. De standardiserade meteorologiska forhdllanden som anvdnds i
berdkningsmodellen innebdr bl. a. att det alltid dr medvind till alla byggnader, vilket dr en
omdjlighet i praktiken. Erfarenhetsmdssigt dr berdknade ljudnivder hogre dn uppmatta.

Boende Suntorp

Boende kring Suntorp som inkommit med synpunkter efter samradsmétet den 21 juni 2016
forordar blé korridor pa grund av att den korridoren péaverkar landskapsbilden,
boendemiljon, rekreationsomraden samt natur- och djurliv minst.

Flertalet av fastighetsidgarna skulle fa en kraftigt forsimrad livsmiljé med gron korridor.
Intrangen i natur och jordbruksmark/dkermark blir mindre i bla korridor jamfért med gron
korridor.

En del uttrycker oro for Rattugglans fortsatta existens och de arbetstillfallen som finns dar
samt ridskolan vid Munkhagen — bada verksamheterna anses hotas i alternativet med gron
korridor.
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En fastighetsédgare oroas av virdeminskning pa sin fastighet och 6nskar bli inlést om grén
korridor valjs. Ytterligare ett argument som anviands for bl korridor ar fordelarna utifrén
turismsynpunkt — turister far narmare att svinga av mot Mariestad 4n om E20 skulle dras i
en strackning ldngre bort frén staden.

En person uppger att man vid tidigare informationsmoéten blivit informerad om att ingen
strackning av E20 ska ga genom befintlig bebyggelse.

En annan boende undrar om kostnaderna for ny bro 6ver Tidan dr inkluderade i den totala
kostnaden for gron korridor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Kostnaderna for ny bro
over Tidan dr inkluderade i den totala kostnaden for gron korridor.

Boende Ingarud

Hilften av de boende kring Ingarud som inkommit med synpunkter forordar gron korridor
och halften bla korridor. Tva boende/hushall ger inte uttryckligen stod for ndgon av
korridorerna. Argumenten for bla korridor ar att den innebar mindre intréng i naturmiljo
och jordbruksmark/dkermark samt mindre paverkan pa djurlivet 4dn t.ex. gron korridor. En
del boende skulle fa gron korridor véldigt nira inpé sig och darmed forstord boende- och
livsmiljo. En del betonar att den stérning som bla korridor skulle ge under byggtiden ar
tillfallig, medan konsekvenserna for de boende blir ldngvariga eftersom de boende maste
leva med storningar permanent om gron korridor viljs. Ett annat vanligt forekommande
argument for bla korridor och emot gron korridor ar att de som idag bor ldngs med befintlig
E20 har valt att bositta sig dir medan de som bor pa landet har valt att bo 1angt bort fran
vagen.

En fastighetsdgare understryker vikten av att vagbyggnationen kommer igang snarast,
oavsett vilken korridor som viljs, att fastighetsidgare erbjuds generds ersittning samt att
bullerskydd/bullervallar blir ordentliga sé att géllande riktvarden inte 6verskrids.

De som forordar gron korridor gor det bland annat for att farre antal hushall paverkas och
behover 16sas in, storningarna blir mindre under byggnation och sidkrare arbetsmiljo for
byggarbetarna, det ar billigare dn 6vriga korridorer samt forbattras boendemiljon, dé
bullernivderna blir 1agre. Ett hushall menar att befintlig vig skulle kunna utnyttjas i
lokalvéagnatet.

Bla korridor skapar en barridr som hindrar eventuell framtida expansion av Mariestad samt
ger stor paverkan under byggtiden. Ett hushall menar dessutom att bl korridor paverkar
natur och djurliv samt vattenskyddsomrade negativt.

Ett annat forekommande argument ar att samhillen/byar sdsom Ingarud, Hassleror och
Slobdsavagen, inte bor delas av, vilket blir fallet i alternativet med bl korridor.

Flera fastighetsigare oroar sig for virdeminskning av sina fastigheter och en fastighetsigare
undrar om Trafikverket ersitter for virdeminskning.

En fastighetsdgare upplyser om att det ligger en stor telekabel under hennes fastighet samt
att Mariestads kommun har godként jordvirmedragning pa hennes mark. Vidare rinner en
bick vid gransen mot Brodderud, dar mdnga hushall har sitt dagvattenutlopp.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Ersdttningen bestdms
enligt expropriationslagens regler, dvs. marknadsvdrdeminskningen plus 25 % ddr
vdgrdtt tas. Havdad marknadsvdrdeminskning utan intrang ska hanteras mot
Trafikverket centralt, inte mot projektet.

Viglagen och vdgforordningen styr planprocessen och ddrmed delvis tidplanen for
projektet. Just nu utreds de olika lokaliseringsalternativen och Trafikverket kommer att
fatta beslut om korridor under hdsten/vintern 2016. Ddrefter kan detaljprojektering inom
vald korridor ta vid. Sedan ska vigplanen och det upprdttade forslaget majliggoras for
granskning och vdgplanen faststdllas. En bygghandling ska sedan upprdttas innan
byggnation kan pabérjas. I planliggningsbeskrivningen som finns pa projektsidan pa
Trafikverkets webbplats framgdar tiderna for projektet.

Boende Brodderud

Boende kring Brodderud som inkommit med synpunkter efter samrddsmotet den 21 juni
2016 forordar gron korridor. En boende forordar rod korridor och en annan boende kan
tdnkas sig rod korridor i andra hand. Argument for gron korridor ar battre boendemiljo, da
farre hushall skulle bli storda av buller och farre bostadshus behova 16sas in samt
kostnadsskal. Bla korridor ger storre paverkan under byggtiden samt begréansar Mariestad
fran eventuell framtida expansion. En person menar ocksa att vigen kommer for nara
reservvattentékt vid Hassle i alternativet med korridor bla.

Ett hushéll 6nskar att utfarterna till deras fastigheter pa nagot sitt blir kvar.

Ett par boende 6nskar bullervall vid sina fastigheter och ett hushéll vill ha planskild passage
med E20 for att ansluta till lokalvigen pa vistra sidan ifall valet faller pa bla korridor.

En person som forordar gron korridor foreslar som alternativ bl korridor frén Hindsberg
fram till strax norr om Rattugglan, direfter rod korridor fram till korsningen med vig 202
och slutligen gron strackning till Hassle.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Angdende dver- och
underfarter samt bullervallar kommer detta att diskuteras i samrdd med fastighetsdgare i
ndsta skede av vigplanprocessen, efter att Trafikverket har fattat beslut om korridor och
ndr detaljprojektering inom vald korridor pabérjas. Utfarter kommer att anslutas till
lokalvdagnaditet.

Boende Bengtstorp

Boende kring Bengtstorp som inkommit med synpunkter efter samradsmotet den 21 juni
2016 forordar bla korridor med anledning av att det ger minst péverkan pa natur,
landskapsbild och djurliv samt intrang i jordbruksmark/dkermark och skog. Flertalet skriver
att deras boendemilj6 skulle forstéras om gron eller rod korridor viljs och argumenterar att
de som valt att bositta sig dar det bullrar, intill befintlig E20 eller i stan, har gjort ett aktivt
val och att de som valt att bosétta sig pa landet inte ska straffas for detta.

En person ar kritisk till att hon inte fick ndgon information om samradsmotet i december
2015. Hon upprors dven over att brevet om samradsmotet den 21 juni kom precis innan
helgen nir information fanns tillganglig pd Trafikverkets hemsida forst efter helgen. Hon
uppmanar Trafikverket att kommunicera i "moderna" medier och saknar information om
kommunens landsbygdsstrategi samt om framtida transportutveckling.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Till samradsmétet den 15
december 2015 kallades allmdnheten genom annons. Projektet har foljt Trafikverkets
riktlinjer om annonsering och publicerat relativt ndra i tiden infor métet i de mest ldsta
tidningarna i omrdadet. Information om samradsmotet fanns dven pé Trafikverkets
webbplats. Kommun, ldnsstyrelse och berérda myndigheter och organisationer kallades
per brev.

Hdnsyn har tagits till framtida transportutveckling, trafikmdngder har rdknats upp till ar
2045. Angdende information om kommunens landsbygdsstrategi hdnvisas till Mariestads
kommun.

Boende Hasslerér samt "Slébasavagen”

Den 6verviagande majoriteten (15 av 18) boende kring Hassleror och pa Slobasavigen som
inkommit med synpunkter efter samradsmétet den 21 juni 2016 férordar bla korridor. Tre
hushall/fastighetsiagare forordar gron korridor. Mindre intrang i natur- och kulturmiljo,
landskapsbild, mindre paverkan pa djurliv samt battre boendemiljé uppges som skal for att
bla korridor bor viljas.

Manga boende oroas av hur boendemiljon kommer att forstéras om gron korridor viljs. En
familj skriver att de inte kommer att kunna bo kvar pga. de hoga ljudnivierna som skulle
drabba dem i alternativen med grén och rod korridor. Samma familj skulle heller inte kunna
fortsétta bedriva sin hastgard och inackorderingsverksamhet d gron och réd korridor skulle
ga rakt over eller vildigt niara deras fastighet. Familjen menar att vinden sommartid pga.
vindriktning skulle innebira 6kat buller i alternativet med gron korridor. Tva hushall oroas
av virdeminskning av deras fastigheter och mojligheten till att kunna bo kvar.

Ytterligare argument for bl& korridor ar att de som bor utmed befintlig vig har valt att
bositta sig dér, att den ar battre ur turistnaringssynpunkt da det blir ndrmare for turister att
svianga av mot Mariestad samt att byggnationen ar tillfdllig medan konsekvenserna for de
boende ar langvarig.

En person ar kritisk till att det inte finns ndgon 16sning pa korsningen vig
26/Kinnekullebanan. Han anser att hansyn bor tas till kommunens vilja att elektrifiera
Kinnekullebanan. En plankorsning blir problematisk vid 6kad turtithet.

Han forvanas av att tidigare forslagen trafikplats vid Skarpan har tagits bort, da denna var
en bra 16sning i samtliga alternativ.

Ett hushall foreslar att en trafikplats ska anldaggas langre norrut, mellan Tjos och Skarpan, i
samtliga alternativ. Vag 26 foreslds anslutas till E20 vid Réntorp dir en planskild korsning
gors over/under jairnvagen. Fordelen blir att trafikplatsen kommer bort fran bebyggelsen
och att det finns stora nivaskillnader, vilket ar bra forutsattningar for byggnation, menar
man. Dessutom flyttas den trafikfarliga jarnviagskorsningen bort frin Hassle. Karta diar den
foreslagna trafikplatsen har ritats in bifogades.

De vill inte ha en trafikplats nordost om sin gard och undrar hur Trafikverket ska 16sa
bullerfragan for dem (bostaden ligger hogt) om gron korridor valjs.

En fastighetsdgare undrar vad som kommer att hinda med befintlig E20 om det blir en
dragning i ny strackning samt vad som hander med grundvattnet, dd han menar att flera
boende lings E20 besviras av salt i dricksvattnet.
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Boende som forordar gron korridor gor det bland annat pé grund av att man upplever att
trafikmangderna pa E20 har 6kat de senaste dren och att man stors av buller. Gron korridor
skulle forbattra bullersituationen for ménga som bor néra befintlig E20. En person menar
att boendemiljon i Hassleror forbattras om gron korridor viljs samt hinvisar till fordelarna
under byggnation. Dessutom skulle viktiga kulturhistoriska omraden sdsom Berga och
Ingarud skyddas. Ytterligare ett argument f6r gron korridor ar att Hassles sambhilles
framtida utveckling gynnas liksom reservvattentiakten for Mariestad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. For buller hdnvisas till
vdgplan samrddshandling, val av lokaliseringsalternativ, daterad 2016-09-30. Vad gdller
buller sker berdkning genom berdkningsmodell och inte mdtning i verkligheten. Att utfora
bullermdtning med hég precision dr komplicerat, tidskrdvande och kostsamt. Det beror
bland annat pa att ljudutbredning utomhus dar kraftigt viderberoende. Faktorer som
vindstyrka, vindriktning, luftfuktighet, temperatur och lufttryck spelar stor roll for
mdtningens resultat och det dr svdart att hitta tidpunkter att mdta dé dessa forutsdttningar
dr de rdtta. Blaser det t ex at fel hall blir uppmditta nivder ldgre dn vad de skulle blivit med
standardiserade forutsdttningar.

I berdkningsmodellen kan man studera bullerutbredningen fréan E20 under
standardiserade forhallanden, vilket gor berdknade virden jimforbara mot gdllande
riktvéirden. Berdkningsmodellen baseras pd en virtuell modell av terrdng, topografi,
byggnader och vdgar. De standardiserade meteorologiska forhdllanden som anvdnds i
berdkningsmodellen innebdr bl. a. att det alltid dr medvind till alla byggnader, vilket dr en
omdjlighet i praktiken. Erfarenhetsmdssigt dr berdaknade ljudnivder hogre dn uppmditta.

Befintligt E20 kommer att ligga kvar som lokalvdg i gron eller rod korridor, samt delvis i
bla korridor.

Ingen av korridorerna omdajliggor en framtida planskildhet med Kinnekullebanan.
Trafikplatsen vid Skarpan har valts bort av andra orsaker, sasom kostnader och
restidsforlingning for trafiken pd vdg 26.

Lokalt kan grundvattennivan pduerkas vid portar under E20, i ovrigt kommer inte
grundvattennivdn att pdverkas. Fortsatt detaljprojektering far pdvisa effekterna och
dtgdrderna for att minimera pdverkan pa grundvattnet.

Synpunkter fran évriga

En boende i Krontorp forordar det alternativ som ligger 1angst bort, vilket Trafikverket
tolkar ar gron korridor, pa grund av bullersituationen vid dagens vag.

En boende i Berga forordar ocksa gron korridor pa grund av trafiksikerhet, mojlighet for
framtida expansion av Mariestad, kostnad samt att trafiken inte skulle storas under
byggnation.

En boende i Lyrestad som arbetar inom aktuellt omrade forordar bl korridor, da det i
mindre utstriackning paverkar landskapet och intrénget i 8kermark. Gront alternativ skulle
*forstora gérdsbilden for flera stora gérdar i Hasslerér som kommer att fi mark pa bada
sidor av E20”. Hon pépekar att argumentet for att bla korridor skulle vara mindre bra for att
Ingarud och Berga skulle splittras inte haller, d& s& har varit fallet sedan befintlig E20
byggdes.
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Ett hushaéll i Korstorp forordar gron korridor och kan dven acceptera rod korridor, dé det
skulle medfora en forbéttring av boendemiljon. Idag ar de hart drabbade av bullret.
Ytterligare en person vars ena fordlder bor i Korstorp férordar bla korridor, eftersom den
ger minst pdverkan p& natur- och kulturmilj6 och friluftsliv och menar att det &r onodigt att
gora nya intrang i naturen. Byggnationen blir tillfdllig medan konsekvenserna for boende
blir langvariga. I gron och réd korridor forstérs mycket kulturhistorisk miljé samt
naturmiljo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Synpunkter fran boende dar boendeort inte framgar

Tolv personer forordar bla korridor, varav en dven kan ténka sig rod korridor. Ytterligare en
person forordar bl& korridor pa strackan Haggarden—Tjos, i andra hand réd korridor. Det
framsta argumentet for bl korridor ar att den ger mindre intrng i naturen, tar mindre
jordbruksmark/dkermark i ansprak och péaverkar djurliv och landskapsbild i mindre
utstrackning dn 6vriga tva korridorer. En person pépekar att habitatet f6r lodjur i
Viastermarken hotas forstoras/allvarligt skadas i alternativen med réd och gron korridor och
understryker att lodjuret ar fridlyst. Tva personer pétalar hotet som grén korridor utgér mot
Rattugglan och arbetstillfillena dar. Ytterligare tva personer ser att gron korridor hotar
mojligheterna for ridskolan vid Munkhagen att vara kvar och fortsitta bedriva sin
verksamhet.

Gron korridor styckar upp fastigheter och en person uppger att hans verksamhet hotas. En
person foreslar att fartkameror sitts upp och att hastigheten sianks under byggnation for att
skapa en sdkrare arbetsmiljo for vagarbetarna ifall bla korridor véljs. En annan person
papekar att det trots allt ar en tillfallig arbetsplats for vagarbetarna, medan de boende skulle
paverkas permanent.

En person saknar berdkningar for miljopadverkan med avseende pa avgasutslapp i
utredningen.

Tio personer férordar gron korridor, varav fyra stycken dven kan tdnkas sig rod korridor
och/eller en kombination av gron och réd korridor. En person forordar réd korridor fram till
Rattugglan, direfter gron korridor.

Argumenten ar att gron korridor skonar fler boende fran buller och skapar darmed en béttre
boendemiljo samt majliggor eventuell expansion av Mariestad. Gron korridor innebar dven
fordelar under byggtiden, eftersom befintlig trafik inte skulle storas av den pagaende
byggnationen. Flera boende argumenterar for att gron korridor ar bast for kulturhistoriska
miljoer och byar sdsom Ingarud och Berga.

En av de tio personerna som forordar gron korridor foreslar aven ett alternativ kallat "Lila”,
som innebir att E20 dras i nystrackning sydost om befintlig E20 med start fran trafikplats
Brodderud fram till ca strax séder om korsningen dar viag 2959 ansluter till E20. Personen
som lamnat forslaget Alternativ lila fragar om forslaget inte innebér att “farre fastigheter
berors och farre nya utfartsvagar behover byggas.” Skiss pa forslaget bifogades synpunkten.
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En motionscyklist uppger att han ar positiv till att Trafikverket planerar att bygga géng- och
cykelvig langs med befintlig E20, men skriver att man som cyklist inte vill cykla utmed en
motorvag utan forordar alternativen med gron och rod korridor dir befintlig E20 istillet blir
lokalvag.

En person foreslar att av- och péfart vid Rattugglan i r6d och blé korridorer gors kortare och
flyttas ndrmare E20 och foreslagen bro dar befintlig utfart i plan finns idag. Detta menar
han ar fordelaktigt bdde ur miljo- och kostnadssynpunkt da trafiken far kortare och enklare
av- och pafarter. Skiss bifogades pé forslaget.

En person foreslar trafikplats vid korsningen vig 26/Kristinehamnsvagen. Han upplyser
dven om en gravplats vid Hassle som skulle komma att piverkas i r6d korridor samt att det
finns risk for tjalhavning pa grund av for klen 6verbyggnad vid breddning av nuvarande
vagbank pa strackan Rattugglan—Toérebodavagsavfarten.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Lokalvdgnditets exakta
utformning och placering samt dimensionering av vigbanken bestdms i ndsta skede, efter
att beslut lokalisering tagits. Befintligt E20 kommer att ligga kvar som lokalvdg i gron
eller rod korridor, samt delvis 1 bld korridor.

Trafikverket har inte gjort ndgra berdkningar angdende avgasutslippens miljopdverkan.
For luftfororeningar hdnvisas till vigplan samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ, daterad 2016-09-30.

Angdende forslag Alternativ lila skulle en ny trafikplats behéva byggas dster om befintlig
trafikplats Brodderud, da befintlig bro i trafikplatsen inte skulle g att anvdndas. Flertalet
fastigheter soder och norr om vdg 202 skulle drabbas negativt av detta forslag. Dessutom
tas mer jordbruksmark i ansprak i Alternativ lila. Trafikverket bedomer att detta forslag
inte ger nagra direkta fordelar jamfort med de i lokaliseringsstudien redovisade
korridorerna.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Havs- och vattenmyndigheten och Riksantikvarieimbetet har valt att avsta fran att lamna
synpunkter. Riksantikvarieimbetet hdnvisar till lansstyrelsen. Férsvarsmakten har inget att
erinra.

Rasta Mariestad/Rasta Sverige AB — Rattugglan

Ett samradsmote har héllits mellan Trafikverket och representanter fran Rasta, pé initiativ
fran Rasta, den 5 juli 2016. P4 métet redogjorde Trafikverket for de tre korridorerna och
Rasta for paverkan p& Rattugglans verksamhet, planer pa framtida utveckling/expansion.
For Rasta ar det av stor vikt att synas och frdn E20 och det ar avgérande att byggnaderna
kan vara kvar och verksamheten pa den Ostra sidan av E20 ar viktigast. Rasta foredrar bl
eller réd korridor.

I ett yttrande efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som
underlag som gjordes tillgangligt i samband med samrédet skriver representant for Rasta
Sverige AB att bla eller rod korridor férordas och att man motsitter sig gron korridor, da
verksamheten skulle padverkas mycket negativt och en framtida utveckling likasa i
alternativet med gron korridor eftersom det blir lingre och krangligare for trafikanter att ta
sig till Rattugglan. Ca 60 arbetstillfillen skulle hotas.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att fatta beslut
om lokalisering hosten/vintern 2016. Samtliga berérda av den korridor som beslutas
kommer att fG information om beslutet via brev. Efter att beslut om lokalisering fattats
kommer arbetet med detaljutformning av vdg E20 och évrigt vdgnadt att paborjas.

Rors samfallighetsforening

Rors samfillighetsfoérening omfattar ca 60 fastigheter och uppskattningsvis ca 100—150
personer. Styrelsen inkom med ett yttrande i samband med samrddsmoétet den 15 december
2015 dir man skrev att man ar emot utbyggnad enligt alternativ Sydost och
Lokaliseringsplan, da bada dessa alternativ kommer att ta mycket jordbruksmark i ansprak.

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet har Rors samfillighetsforening inkommit med
ytterligare ett yttrande angdende val av lokalisering. Samfallighetsforeningen férordar bla
korridor, d& bade rod och gron korridorer skulle innebéra stora intrang i foreningens
medlemmars dkermark och fastigheter. En del medlemmar skulle eventuellt inte kunna bo
kvar, delvis pa grund av den bullerpiverkan som skulle uppsta.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen inkom med en skrivelse i samband med samradsmoétet den 15 december
2015. I yttrandet star att Skogsstyrelsen avser att ”delta i ett myndighetsgemensamt
yttrande.”

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI delar bedomningen som Trafikverket gor vad giller fokuspunkter for det kommande
arbetet som redogjordes for i presentationen som visades pa samradsmotet den 15
december. SGI forutsitter att d&ven fororenade omraden kommer att vara en fokuspunkt i
det fortsatta arbetet.

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samréadsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet har SGI inkommit med ytterligare ett yttrande.
SGI anser att mer detaljerade undersokningar kravs av fororenade omraden innan
byggnation paborjas. Enligt SGI framgér det inte om byggnation kan komma att ske pa eller
i anslutning till deponin vid Bangahagen.

SGI framhaller risken med att bygga pa deponier som innehaller organiskt material som
annu inte brutits ned och att detta kan paverka korridorvalet. SGI pdminner dven om
skyldigheten av genast underritta tillsynsmyndighet om férorenade massor péatraffas.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten. Fororenade omraden
kommer att beaktas. Utférda undersékningar dr 6versiktliga och har tagits fram i
samband med utredning av olika lokaliseringsalternativ inom ramen for en forstudie.
Trafikverket avser att utfora mer detaljerade undersokningar innan byggnation.

Ingen byggnation kommer att ske pd Badngahagendeponin. Detaljplanen for Bangahagens
avfallsanldggning berdrs av nagra av alternativen. Sannolikheten for pdverkan av
lakvatten fran deponin vid vdgstrdckningen bedéms vara liten, men kommer att utredas
vidare i det fall strdckningen ndrmast Bangahagens avfallsanldggning vdaljs.

Vastra Gotalandsregionen, Kollektivtrafikmyndighet i Vastra Gotaland

Kontakt har tagits per mejl med Kollektivtrafikmyndigheten den 9 november 2015.
Kollektivtrafikmyndigheten meddelar att Vasttrafik kommer att yttra sig i arendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

VanerEnergi AB

VanerEnergi AB har kontaktat Trafikverket per brev den 10 mars 2016 med 6nskemal om att
ingd i samréadskretsen angdende planerna for ombyggnad av E20. VinerEnergi dger
fiberlednings- och elnét i berort omréade.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har i Ledningskollen noterat att VinerEnergi kan
komma att berdras av projektet och har lagt till VinerEnergi i sndlistan for utskick av
samrddsmaterial och information.

Mariestads Fagelklubb

Fagelklubben har i februari 2016 skickat underlag i form av karta pa vilken observationer av
skogsduva och hornuggla markerats ut. En del av dessa platser tros dven vara
hackningsplatser. Fagelklubben forordar att E20 byggs om i befintlig strackning i sé stor
utstrackning som mojligt.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Mariestad Toreboda Jaktvardskrets — Jagareforbundet Skaraborg

Trafikverket har i januari och mars 2016 varit i kontakt med jaktvardskretsen per mejl i syfte
att samla in information om viltstrik. Jaktvardskretsen har inte lamnat négon siddan
information, men framhaéller att man 6nskar hjilpa till i det fortsatta arbetet med att placera
viltpassager pa lampliga platser. Kretsen anger dven en port under E20 vid Gotene som ett
bra exempel pa viltpassage.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Naturskyddsféreningen i Mariestad

Trafikverket har i april 2016 varit i kontakt med Naturskyddsféreningen i Mariestad per
mejl i syfte att samla in information om férekomst om fauna. Syftet var dven att samrédda om
ett forslag pé lage for viltpassage som foreningen angett i samband med samrédet for
forstudien. Foreningens representant bekraftar ett ldge sydvast om Hindsberg, vid
skogspartiet, som en tdnkbar lamplig passage.
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Naturskyddsféreningen kan dven bekrifta forekomsten av lodjur, som framst verkar
forekomma norr om Mariestad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Tidans vattenforbund

Trafikverket har i februari 2016 varit i kontakt med Tidans vattenférbund per telefon.
Verksamhetsledaren papekar bland annat att Tidan ar av Riksantikvarieimbetet och
Naturvardsverket utpekat som sarskilt nationellt vardefullt vatten. I Tidan finns bland annat
négra rodlistade arter (asp och Tidan-6ring) men dven utter, varfor det ar viktigt att tanka
pa faunapassager. Aspen tror man inte gir forbi bron vid Tidan utan stannar vid forsta
vandringshindret. Troligen finns det inte ndgon direkt vardefull bottenfauna i aktuellt lage.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Motormannens lokalklubb Skaraborg

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet har Motorméannens lokalklubb i Skaraborg
inkommit med synpunkter pa val av lokalisering.

Lokalklubben férordar gron korridor av trafiksikerhetsskél, sdsom att avstandet till
bostadsbebyggelse blir lingre, korsningar och direktutfarter fran t.ex. fastigheter i plan tas
bort, samt pga. mindre paverkan under byggtiden.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Naturvardsverket

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet har Naturvardsverket inkommit med
synpunkter pa val av lokalisering. Naturvardsverket forordar bl korridor pga. hansyn till
natur- och friluftsviarden. Naturvardsverket patalar att Trafikverket vid val av lokalisering
maste beakta inneborden av artskyddsférordningen; Trafikverket far inte vélja en korridor
dar artskyddsdispens kriavs om det finns ett annat alternativ.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna.

St1 Sverige AB/Shell

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet skriver St1 angdende val av lokalisering att man
emotsitter sig "forslag som motverkar en fortsatt stationsverksamhet pa fastigheten eller pa
annat sitt paverkar St1 negativt."

I bla och ro6d korridor kommer bensinstationen att vara inom synhall fran E20 och da
behovs av- och péfarter i anslutning till stationen for att verksamheten ska kunna fortsatta
bedrivas i befintligt 1age. St1 menar att det inte ar sarskilt troligt att kunder skulle ta sig till
stationen via 1,5 km lokalvéag, 4ven om stationen i samtliga alternativ skulle kunna nés fran
E20 genom trafikplatsen vid vag 26.

St1 menar att en av- och pafart i bada riktningar i anslutning till bensinstationen ar
nodvandigt och 6nskar fortsatt samrada med Trafikverket om en 16sning.
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Om en 16sning inte kan nas som mojliggor fortsatt verksamhet i "befintligt lage, vill St1 ges
mojlighet till ersattningslige, vid av-/péafart, i narhet till dagens lage.”

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet. Ndr det gdller ersdttningsldge
erbjuder Trafikverket inte detta. Lokalvdgnaditets exakta utformning och placering bestdms
1 ndsta skede, efter att beslut lokalisering tagits.

Vasttrafik AB

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet meddelar Visttrafik att man inte har nagra
synpunkter men vill delta i det fortsatta arbetet for de delar som beror kollektivtrafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Samrad med allmanheten

Samréadsmote med allmidnheten holls den 15 december 2015 i Tradgardens skolas aula i
Mariestad. Trafikverket bjod in till tvd motestillfallen, det forsta med start klockan 17 och
det andra fran klockan 19. Allménheten har kallats till métet genom annonsering i
Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes Tidningar den 10 december 2015 och
Skaraborgsbygden den 11 december 2015. Ovriga myndigheter och organisationer som ingar
iden utokade kretsen har fatt kallelse per brev. Syftet med samradsmétet var att informera
allménheten, sirskilt berérda, myndigheter och organisationer om projektet samt att
inhdmta synpunkter. Underlag for samradet fanns tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats.
Nirvarande kunde ta med sig ett forfrankerat asiktsvykort och skicka in sina synpunkter pa.
Samtliga synpunkter finns diarieférda under projektets diarienummer. Synpunkterna
behandlas och besvaras av Trafikverket i denna samradsredogorelse. Presentationen fran
samradsmotet har publicerats pa projektsidan efter métet och protokoll fran de bada
motena finns diarieférda. Foljande synpunkter framférdes under motet:

Fréga: Finns de olika korridorerna redovisade pa hemsidan?
Svar Trafikverket: Ja.

Fréga: Blir strackan soderut mellan G6tene och Mariestad av ndgon annan gang?

Svar Trafikverket: Ett motsvarande samradsmote kommer att héllas om ca ett halvar for
den etappen. Den etappen ligger lite efter vir etapp. Ar 2022 ligger byggstarten for
etappen mellan Gétene och Mariestad.

Fréga: Vilket av de fyra korridorerna ar bast kostnadsmassigt?

Svar Trafikverket: Inga kostnadsberdkningar dr gjorda dnnu. Kostnadsberdkningar
kommer att goras i detta skede dé vi tar fram samréadshandling, val av
lokaliseringsalternativ.

Fréaga: Kan ni sdga ndgot om vilka kriterier ni tar hansyn till vid valet av
lokaliseringsalternativ?

Svar Trafikverket: Trafikverket gor en sammanvdgd bedomning av respektive
lokaliseringsalternativ. Trafikverket tittar da pé bland annat miljopdverkan och lyssnar
pa de boende men ocksa pa organisationer och foreningar. Trafikverket samrader dven
med ldnsstyrelsen och kommunen. Sedan vdgs allt samman, inklusive kostnaden, och man
far fram en korridor. Det dr inte sjdlvklart vilken korridor det blir. Trafikverket forsoker
ta fram en helhetsbild. Till ndsta samradsméte kommer vt att veta mer och dd kanske en
del alternativ forsvinner. Det finns inget podngsystem som man bedomer utifran.
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Fraga: Pa tidigare samradsmoten har ni alltid sagt att trafiksdkerheten gér i forsta hand.
Den har ni inte namnt sa mycket om idag. Vagens standard héller inte mattet.
Svar Trafikverket: Trafiksdkerhet dr ett overgripande mdl, det gdller oavsett korridor.

Fréaga: Blir bron pa E20 6ver Gétakanal i Lyrestad kvar?
Svar Trafikverket: I denna etapp hdnder inget med den bron.

Fréaga: Vart tar fordonsskatten viagen?
Svar Trafikverket: Det dr transportstyrelsen som administrerar denna. Det finns inga
oronmdrkta skattepengar fran fordonsskatten till vart projekt.

Fraga: Ar det stopp i Hovaprojektet pga. 6verklagan?
Svar Trafikverket: Ja, den vigplanen dr overklagad och ligger hos regeringen for beslut.
Sd fort Trafikverket far ett positivt besked paborjas upphandling av entreprenér.

Fraga: Blir det béttre att cykla pa E20 efter projektet? Det finns inget forbud mot att cykla
idag.

Svar Trafikverket: Vi kommer att se 6ver gdng- och cykelvdgnditet i detta projekt, man
kommer inte att behéva cykla pa E20.

Synpunkt: Det ar lite svart att forsta att det har ar ett tidigt skede. Det har pagétt sedan
1994.

Kommentar Trafikverket: Vi tror att vigen kommer att byggas nu. Vi har ett
utredningsomrdde i dagsldget. Till sommaren kommer vi att ha en lokalisering klar.

Samma person fragade om Trafikverket da loser in fastigheter.
Svar Trafikverket: Trafikverket l0ser inte in alla fastigheter inom en korridor.

Fraga samma person: Ligger ni 6ver lokalvagnitet pa de boende som enskilda vagar?
Svar Trafikverket: Nej, det beror pd behovet och vdgens funktion.

Fraga: Hur nira raknar ni med att vigen kan ga bostadshus utan att fastigheten 16ses in?
Svar Trafikverket: Det gdr inte att sdga ndgot avstdnd. Det beror bland annat pé vigens
profil. Trafikverket arbetar ocksd med bullerdimpande datgdrder.

Fraga: Ni sa att ni skulle utreda ny bro 6ver Tidan och ny bro vid Hindsberg. Innebér det att
ni far in fyra korfalt pa befintlig bro 6ver Tidan?
Svar Trafikverket: Vi kommer att utreda detta i det fortsatta arbetet.

Fraga: Aven om vi befinner oss i ett tidigt skede, ser ni att det lutar &t nigon av
korridorerna?
Svar Trafikverket: Nej, det dr fortfarande helt oppet.

Fraga: Med tanke pé de fornlamningar som finns, blir det mindre paverkan om man breddar
befintlig vag?

Svar Trafikverket: Att vigen ligger ddr den gor idag betyder inte det att den inte pGverkar
sin omgivning. Det finns fornlimningar dven utmed befintlig vdg.

Fraga: Hur mycket paverkar kommunen valet av korridor?

Svar Trafikverket: Kommunen dr en samrdadspartner som alla andra. Vi samrdader med
mdnga olika parter: markdgare, foreningar och myndigheter. Sedan mdste vi ta hdnsyn
till kommunens detaljplan och dversiktsplan.

Fraga: Far langsamtgaende fordon kora pa den nya vigen?
Svar Trafikverket: Ja.
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Friga: Angdende markbyten, kan man tdnka sig att Trafikverket koper hela fastigheter och
byter mellan markigare?

Svar Trafikverket: Trafikverket kan képa hela fastigheter som berérs av intrang om de dar
till salu, strategiska forvdrv i omrddet dr inte troligt.

Synpunkt: Mellan de stora 6verfarterna blir det ganska stora avstand for att kéra runt.
Kommentar Trafikverket: Vi ser over det lokala vdgndtet i samband med valet av
lokalisering.

Samma person fragar om det blir ndgra underfarter.

Svar Trafikverket: Det kan lika gdrna bli en underfart som en overfart. Detta ska vi
utreda.

Samma person fragar: Behover man hora av sig som markagare eller tittar ni pa 16sningar i
samband med att ni beror en fastighet?

Svar Trafikverket: Vi ser over losningar i samrdd med markdgare.

Fraga: Blir det nagot viltstangsel?
Svar Trafikverket: Ja, det blir viltstdngsel.

Synpunkt: Ni pratar om marklésen. Om vigen gér 200 m fran mitt hus kommer det att
dundra pé rejilt. Jag kommer inte vilja bo kvar. Mitt hus faller i varde, ingen kommer vilja
bo dar.

Kommentar Trafikverket: Ndr vi bygger en ny vdg och projektet klassas som vdsentlig
ombyggnad blir bullerriktlinjerna sndvare. For att nd riktvardet 55 dB(A) vid fasad kan
det behovas bullervall eller bullerskédrm.

Klaras dnda inte virdena kan det bli frdga om inlésen. Trafikverket ersdtter inte
vdrdeminskningen om det inte dr frdga om inlosen. Vi kommer att ha en dialog med
fastighetsdgaren om man vill bo kvar eller inte. Det ska stdllas i relation till kostnaden. Vi
kan inte uttala oss generellt utan det far vi titta pa i det enskilda fallet. Om vi inte klarar
att fa ner bullernivan loser vi in fastigheten.

Ytterligare ett samréddsmote med allménheten holls den 21 juni 2016 i Jubileumsteatern,
Karlsholme Folkets Park i Mariestad. I samband med motet holls 6ppet hus. Allménheten
har kallats till métet genom annonsering i Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes
Tidningar den 13 juni 2016. Brev om motet skickades till de som kan antas bli sarskilt
berorda av ndgon av korridorerna samt myndigheter och organisationer som ingar i den
utokade kretsen. Syftet med samréddsmoétet var att informera allmadnheten om pagiende
arbete med viagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Trafikverket kommer
efter sommaren 2016 att fatta beslut om en av tre korridorer, alternativt en kombination av
dessa korridorer, och vill darfor inhdmta allmdnhetens synpunkter. Underlag for samradet
har funnits tillgangligt digitalt pa Trafikverkets webbplats samt fysiskt pa stadshuset i
Mariestads kommun under perioden 22 juni—8 juli 2016. Narvarande pa moétet kunde ta
med sig ett forfrankerat &siktsvykort och skicka in sina synpunkter pa. Samtliga synpunkter
finns diarieférda under projektets diarienummer. Synpunkterna behandlas och besvaras av
Trafikverket i denna samradsredogorelse.

Presentationen frén samradsmotet har publicerats pa projektsidan efter métet och protokoll
frdn motet finns diariefort. Féljande synpunkter framférdes under métet:

Fréga: Varfor gor Trafikverket ingen korsning med vig 26 och Kinnekullebanan norr om
dagens plankorsning?

Svar: Trafikverket har studerat alternativet med trafikplats i norr inkl. planskild korsning
med Kinnekullebanan men valt bort det alternativet. En av anledningarna till detta dr att
arbete pdgdr med Kinnekullebanans framtid och inget beslut dr taget. Alternativet dr
kostsamt och innebdr restidsforlingning for trafiken pa vdg 26. Mojlighet till planskildhet
med Kinnekullebanan finns i befintligt ldge.
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Friga: Om man bygger E20 enligt gron korridor kommer vél produktionen paverka trafiken
ivaldigt stor grad pé befintlig E20 och vig 26 dar vag 26 ansluter E20?

Svar: Ja, trafiken kommer paverkas i anslutningarna till befintlig vdg. I ovrigt sker
arbetet utan pdverkan pa befintlig E20.

Fraga: Ar lokalvignitet beslutat och fast? Kan man limna synpunkter pa det?

Svar: Nej, det dr inte beslutat utan redovisas som forslag i respektive korridor.

Fréaga: Tidigare forslag om att bygga vig 26 soder om Endsa kyrka ut till ny trafikplats vid
Tjos forstorde mindre. De andra alternativen forstor for mycket av landskapsbilden.
Svar: Trafikverket noterar synpunkten.

Fraga: Att bygga om befintlig E20 maste vil bli billigare, det gar vil &t mindre material?
Svar: Alternativen har berdknats ha likvdrdiga kostnader. Att bygga om befintlig vdg
krdver mindre material men bl.a. kostnaden for att bygga i befintlig trafik dr hogre.

Fraga: Blir E20 huvudled eller motortrafikled? Vilka fordon kommer att fa kora pa viagen?
Svar: Huvudled, alla typer av fordon far kéra pd vdagen.

Friga: Vad hinder soder om Hindsberg?

Svar: Aven for strdckan Gétene — Mariestad pdgdr arbetet med en vdgplan for val av
lokalisering och vdgen kommer byggas om till 2+2 pG samma sdtt som det hdr projektet.
Nar hela utbyggnaden dr fardig dr det dubbelfiligt fran Lundsbrunn till norr om Greby
motorstadion.

Fraga: Tar Trafikverket hansyn till en eventuell virdeminskning av fastighet som inte berors
av markintrdng? Ersitts det?

Svar: Det dr en svdr frdga, men utifran rdattsfall sager domstolarna att man far tdla en
vdrdeminskning om ca 10%, ingen generell hantering, utan de enskilda fallen bedéms var

forsig.

Kommentar efter moétet: Ett sdidant drende hanteras utanfor projektet, med en
stimningsansokan mot Trafikverket och ett ev. avgorande i domstol. Arendet provas enligt
32kap Miljobalken som ska utreda om skadan bor tdlas med hansyn till férhallanden pa
orten eller dess allménna forekomst under jamforliga forhéllanden

Fraga: Var ska man cykla? Och var ska man cykla mellan trafikplats Haggérden och
trafikplats Ullervad?
Svar: Cykeltrafiken kommer att hdnvisas till parallellvdgndtet i Mariestads tdtort.

Fraga: Gors det viktningar av resultat fran alla inventeringar som gjorts infor
beslutsfattandet?

Svar: Inga viktningar med nyckeltal gors. Trafikverket gér en sammanvdgd bedémning
dar alla forutsdttningar, effekter, konsekvenser o.s.v. vdgs samman for respektive
alternativ.

Fraga: Hur far man besked om vilken korridor det har beslutas om? Kan man 6verklaga
beslutet?

Svar: Berorda fastigheter kommer att fG brev om beslutet. Det kommer dven att skrivas pa
Trafikverkets hemsida. I brevet beskrivs hur man kan paverka den fortsatta processen.
Fraga: Finns det ndgon mdjlighet att kombinera alternativen pa olika striackor, t.ex. gron
korridor frén séder och fram till ny trafikplats Brodderud och réd korridor norr dar om, eller
tvart om.

Svar: Ja, det dr fullt tankbart. Detta kommer att framga beslutsunderlaget for val av
lokalisering att dessa mdojligheter finns och vad de skulle innebdra.
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Fraga: I forstudien finns alternativet "Lokaliseringsplan” med en korridor s6der om befintlig
trafikplats Ullervad, varfor ar den borttagen? Den grona korridoren ar samre for de boende i
Munkahagen och Suntorp dn denna.

Svar: Alternativet "Lokaliseringsplan” bygger dels pd motorvdigsutbyggnad med
nystrédckning soder ut och att de befintliga trafikplatserna Haggarden och Ullervad skulle
rivas och ersdttas med nya. Detta har vi forkastat som ett gangbart alternativ bl.a. av
kostnadsskdl.

Ovriga samrad

Brev om faltarbeten har skickats ut till berérda markagare i ménadsskiftet februari/mars
och i maj 2016. Brev om utsittning av grundvattenror har skickats ut i maj 2016.
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Samrad vid utformning av planforslag

Samrad med beroérd lansstyrelse

Samrad

Fredagen den 20 oktober 2017 genomfordes ett samrddsmaote med lansstyrelsen i Mariestad.
Projektet presenterade att man nu fortsétter arbeta med lokaliseringsalternativet, tidigare
benamnt "bla korridor”. Detta ar 4ven den lokalisering som lansstyrelsen foresprakade i sitt
tidigare utlatande. Det forklarades att projektet kommer innehélla tva vigplaner, med en
gemensam miljokonsekvensbeskrivning. Ett av fokusomrédena under motet var att
diskutera de miljoutmaningar som projektet har identifierat i nuldget och hur man planerar
att hantera dessa framéver i arbetet med samradshandlingen. Det finns bland annat
vardefulla miljéer vid Hindsberg, i sodra delen av projektet, samt ett Natura 2000-omrade i
den norra delen. Projektet innehéller 4ven utmaningar gillande hantering av grundvatten
dé det utmed striackan planeras flera underfarter under E20. En av dessa, som kraver
mycket hantering, ir underfarten for viig 26 i den nya trafikplatsen vid Hassleror. Aven
lokalvdgnatet samt samordningen med berérd kommun var frégor som togs upp under
motet.

Den 19 mars 2018 genomfordes ytterligare ett mote med berérd lansstyrelse. Syftet med
motet var att dels att ge en beskrivning av projekteringsliaget med viganldggningens
utformning och dess miljopaverkan, och dels att f& synpunkter fran lansstyrelsen infor det
fortsatta arbetet. Med projektets samordningsmodell som underlag presenterades kort det
forslag pa utformning av E20 och dess lokalviagar som var aktuellt infor framtagandet av
samradshandlingen av viagplanerna och miljokonsekvensbeskrivningen.

Den 14 december 2018 genomfordes ett samradsmote med fokus pa utmaningarna och
fragestillningarna kring Natura 2000-omradet Greby Backar. Syftet var att presentera
underlag infor lansstyrelsens bedomningen kring eventuellt behov av tillstind med avseende
pa omréadet. Trafikverkets bedomning ar att utbyggnaden av E20 inte ar av den karaktar att
den medfor betydande paverkan pd Natura 2000-omradet.

Den 14 januari 2019 genomfordes som planerat ett samradsmote med ldnsstyrelsen.
Syftet med motet var att:

- Beskriva viaganldggningens senaste utformning.

- Redovisa tidigare samradsmote angdende Natura 2000-omradet Greby backar samt
fortsatt arbete.

- Klargora drendehantering och omfattning av MKB.

- Samréda om bl.a. skyddsbestammelser for strandskydd och generella biotopskydd.
- Redovisa tankt hantering av kdnsliga konfliktomraden kopplat till kulturmiljo.

Som uppfoljning av foregdende mote meddelade lansstyrelsen att man gor samma
preliminidra bedomning som Trafikverket avseende paverkan pa Natura 2000-omradet.

28



Den 25 mars 2020 genomfordes ett samradsmate avseende skyddsbestimmelser och
artskydd for delen Hindsberg-Muggebo.

Den 28 februari 2020 skickade Trafikverket ett brev till Linsstyrelsen Vistra Gotalands 1an
med en inbjudan till samrddsméte den 12 mars fér ombyggnad av E20 forbi Mariestad delen
Hindsberg — Muggebo.

P& grund av coronavirusets spridning stilldes det planerade samrddsmétet in kort innan
planerad motestid. Information om att motet stilldes in meddelades pd motesplatsen via
lappar pa dorrar samt pa Trafikverkets hemsida. Brev om det instéllda métet skickades dven
ut till lansstyrelsen.

Den 12 maj 2020 genomfordes ett samrddsmote infor upprattande av ansékan om tillstdind
for vattenverksamhet bro 6ver Tidan.

Den 13 maj 2020 genomfordes ett samrddsmote géllande ny utformning av trafikplats
Hassleror.

Yttranden

Lansstyrelsens yttrande, daterat 2019-06-26 samt Tillagg till yttrande, daterat 2019-10-04,
over vagplan i skedet samradshandling och preliminar MKB for E20 Forbi Mariestad for
delen Muggebo — Tjos, daterad 2019-06-10.

Lansstyrelsen sammanfattar sina synpunkter enligt féljande.

Nir det giller den fortsatta planeringen bor analysen av miljokonsekvenserna ytterligare
belysa: Farligt gods, fordndrat klimat- hoga flode, artskydd, biotopskydd, masshantering,
Natura 2000 Greby backar, vattenverksamhet, konsekvenser for kulturmiljon, buller
fororenade massor samt anvandning av brukligt jordbruksmark.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket och kommer att klargéra fragestdllningarna i
fardig MKB.

Lansstyrelsens yttrande, daterat 2020-03-31, 6ver vagplan i skedet samradshandling och
preliminar MKB for E20 Forbi Mariestad, delen Hindsberg- Muggebo i Mariestads
kommun, Vistra Gotalands lan upprattad av Trafikverket, daterad 2020-02-19.

Lansstyrelsen anser att samradsunderlaget kan ligga till grund for fortsatt planering. Efter
vagplanens samradsprocess kommer en uppdaterad miljokonsekvensbeskrivning lamnas till
Lansstyrelsen for godkdnnande. Miljokonsekvensbeskrivningen ger 6verlag en god bild av
vagplanens samlade paverkan, effekter och konsekvenser for naturmiljon. Lansstyrelsen har
négra synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen i nuvarande skick.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer att Gtgdrda synpunkterna pa
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Samrad med berord kommun

Samrad

Tisdagen 24 oktober 2017 genomfordes ett mote mellan Mariestads kommun och
Trafikverket. P& motet diskuterades bland annat kommunens pagéende detaljplanarbeten i
berérda omraden samt viktiga frégor med betydelse for projektets framdrift och
kommunens arbete.

Yitterligare moten genomfordes med Mariestads kommun den 9 mars samt 31 maj 2018.
Detta for att bland annat diskutera de detaljplaner som berérs av projektet samt inhdmta
kommunens synpunkter och 6nskemal.

Den 6 februari 2019 dgde ytterligare ett nytt samradsmote med Mariestads kommun rum.
Motets syfte var att g& igenom vagforslagets paverkan pé befintliga och kommande
detaljplaner for att projektet ska ligga i fas med den kommunala planeringen. Mariestads
kommun utf6ér &ndringar av berérda detaljplaner dar detta behovs.

Den 2 maj 2019 anordnades ett gemensamt mote mellan de tva projekten "E20 Gotene-
Mariestad” och "E20 forbi Mariestad” tillsammans med Mariestads kommun. P4 métet
presenterades vagforslag for E20 och lokalvigar med fokus pa omradet runt Hindsberg och
Haggarden. Nytt forslag pa lokalvig som foreslas ga parallellt med E20 och gemensamt
under samma bro vid Hindsberg visades.

I samband med samriddsmotet med allmadnheten 10 juni 2019 genomfordes tidigare under
samma dag ett mote med Mariestads kommun for att diskutera framtagen samradshandling
for norra delen "Muggebo-Tjos”.

Den 9 december 2019 genomfordes ett mote med Mariestads kommun. P4 motet
redovisades liget i projekten for delen Hindsberg-Muggebo och delen Muggebo-Tjos.
Kommunen redovisade laget avseende berorda detaljplaner. Vidare gicks kommunens
yttrande 6ver delen Muggebo-Tjos igenom. Forandring av vighéllningsomrade och behov av
kommande samréd diskuterades.

Den 28 februari 2020 skickade Trafikverket ett brev till Mariestads kommun med en
inbjudan till ssmradsmote den 12 mars for ombyggnad av E20 forbi Mariestad delen
Hindsberg — Muggebo.

P& grund av coronavirusets spridning stilldes det planerade samréddsmoétet in kort innan
planerad motestid. Information om att métet stilldes in meddelades pa motesplatsen via
lappar pa dorrar samt pé Trafikverkets hemsida. Brev om det instdllda motet skickades dven
ut till kommunen.

Den 12 mars 2020 genomfordes ett méte med Mariestads kommun géllande delen
Hindsberg-Muggebo. P4 métet redovisade Trafikverket 6vergripande om vad som ska
byggas. Bland annat redovisades och diskuterades utformningen av anldggningen,
miljopéverkan och 6vriga fragor.

Den 12 maj genomfordes ett samradsmote med Mariestads kommun géllande ny utformning
av trafikplats Hassleror.
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Yttranden

Mariestads kommuns yttrande, daterat 2019-06-26, 6ver vagplan i skede samradshandling
for E20 Forbi Mariestad, delen Muggebo - Tjos i Mariestads kommun, Vistra Gétalands lin,
daterad 2019-06-10.

Kommunen tar bland annat upp féljande synpunkt.

Lokalvagnatet bor forses med separerad gang- och cykelvig for oskyddade trafikanter och
inte hinvisas till vigren som i nu liggande forslag.

Trafikverkets kommentar: Denna separeringsform, med gdng- och cykeltrafik pd breda
vdgrenar mellan Brodderud och Hassleror, har bedomts vara tillrdcklig avseende
trafiksdkerhet pa befintlig E20 som byggs om till lokalvdg.

Mariestads kommuns yttrande, daterat 2020-04-01, 6ver viagplan i skede samrédshandling
for E20 Forbi Mariestad, delen Hindsberg- Muggebo i Mariestads kommun, Viastra
Gotalands lan, daterad 2020-02-19.

Kommunen tar bland annat upp féljande synpunkter.

Kommunen forutsatter att Trafikverket utformar den nya vigen s eventuella lickande
vétskor eller liknande fran olycka med farligt godstransporter stannar i omrade for
vagplanen.

Trafikverkets kommentar: Ny E20 kommer att ha vdgdiken foér omhdndertagande av
vdgdaguvatten och dven eventuella fororeningar och spill fran olycka med farligt gods som
avrinner fran vigbanan. Rdcke for att hindra avdkning sdtts upp ddr avstand till
befintliga skyddsobjekt utanfor vigomrdadet motiverar detta, eller ddr det behdvs av
trafiksdkerhetsskal.

Kommunen bedomer att foreslagen vigplan pa flera delar ligger inom det kommunala
vaghéllningsomradet. Kommunen foreslér att Trafikverket genomfor en 6versyn av hur den
foreslagna vagplanen paverkar det kommunala vaghallningsomradet i det fortsatta arbetet
samt redovisar och foreslar en ny anpassad avgransning av det kommunala
vaghallningsomradet.

Trafikverkets kommentar: Grdnsen for det kommunala vdghallningsomradet for allmdn
vdg foreslds dndras i bade viagplan Hindsberg- Muggebo och viagplan Muggebo-Tjos,
detta kommer framga av planbeskrivningarna och kommer att redovisas pd separata
ritningar som underlag till viigplanerna. Andringarna kommer bl.a. innebdra att vig
2755, vag E20/26 och vdg 2981 i sin helhet kommer ligga utanfér kommunalt
vdghallningsomrade.

I aktuellt forslag till vagplan foreslds E20 bli motortrafikled. Detta innebar bland annat ett
forbud for ldngsamtgiende fordon (LGF) att trafikera vigen. Klassificeringen och férbudet
kommer enligt kommunens bedomning fa stor negativ paverkan LGF-transporter. Da E20
inte langre kan nyttjas av LGF ar lantbrukare hanvisade till alternativa vagar fran
Haggérden till Brodderud. Kommunen anser i likhet med berérda lantbrukare att
Goteborgsvigen, Marieforsleden och Stockholmsvigen inte ar lampliga for dessa
transporter. Kommunen anser att strackan genom Ullervad (viag 2985, 2957 och 2959) ska

byggas om for att mojliggora dessa transporter pa ett trafiksakert sitt.
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Kommunen foreslir att strackan inom ramen for en atgiardsvalsstudie, tillsammans med
berorda lantbrukare, boende och 6vrigt berérda utreds for att mojliggora LGF-transporter.
Vidare anser kommunen att vagplanen inte tillrackligt redogor for hur Trafikverket avser
tillgodose lantbrukarnas transportbehov och att vigplanen kompletteras med detta i
granskningshandlingen.

Trafikverkets kommentar: Ndr E20, mellan Gotene och Hassleror, byggs om till motesfri
motortrafikled kommer mycket stora forbdttringar av framkomligheten och
trafiksdkerheten uppnds. Detta dr de tvad viktigaste projektmdalen och de huvudsakliga
dndamdalen med E20-utbyggnaden. Att E20 blir motortrafikled pd strickan innebdr att
langsamtgdende fordon, cyklister och gaende inte far trafikera vig E20 och ddrmed blir
hdnvisade till att anvédnda det ovriga vdgnditet.

Jordbrukets behov av transporter med lastbil kommer inte pdverkas av E20-projektet,
utover de begrdnsningar som uppkommer for alla fordon i och med bl.a. stdngning av
anslutningar till E20. Det som pdverkas mest dr transporter med traktor och
motorredskap som idag gar pd E20 vid forflyttning mellan olika brukningsytor. For detta
behov anser Trafikverket att Marieforsleden inklusive Géteborgsvdgen, Sandbdcksvdgen
och Stockholmsvdgen har tillrdcklig standard.

Fordndringarna i vdagndtet som E20-utbyggnaden innebdr, far positiva effekter for det
stora flertalet trafikantgrupper, men inte for alla. For jordbruket ger det en del negativa
effekter med bl.a. lingre transportavstdnd och fordandrade forutsdttningar for forflyttning
av breda traktorer och motorredskap. De fordndringar som E20-utbyggnaden medfor
kommer att innebdra att dven jordbruket mdste anpassa sig till de nya forutsdttningarna
t.ex. kora mer pa lastbil och mindre med traktor och sldp samt att minska de lingre
transporterna med breda fordon genom att fordndra sin logistik.

Vig 2958 och vdg 2959, dus strickan fran vdg 26 via Ullervad och Bengtstorp till vig 202
(Torebodavdgen), dr ocksd en majlig vdg for jordbrukstransporter med ldngsamtgédende
fordon. Strdckan dar mindre lamplig for breda transporter eftersom den passerar genom
tatorten Ullervad samt dr smal och saknar métesfickor norr om Ullervad. Trafikverket
anser att atgdrder pd 2958 och 2959 inte behéver goras inom E20-projektet eftersom
vdgen via Marieforsleden dr tillrdcklig for jordbrukets transportbehov. Om Mariestad
kommun danda énskar att bristerna pd vdag 2958 och 2959 atgdrdas, far detta lyftas till
kommunalforbundet for Gtgdrder inom den mindre vdgndtspotten.
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Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Den 5 december 2017 genomfors ett separat mote mellan Trafikverkets markférhandlare
och fastighetsigare kring Tjos. Utformningen av E20 och lokalvigarna diskuteras. Aven
atkomst till akermark diskuteras.

Den 18 juni 2018 genomfordes ett samradsmote gillande lokalvignatet i norra delen av
projektet kring Vallby, Greby och Tjos. Inbjudan gick ut med brev till de fastighetsdgare som
kan tdnkas paverkas av de forandringar av lokalvignatet (vdg 2968 och 2970) som planeras.
Syftet var att presentera foreslagna atgiarder samt inhdmta eventuella synpunkter pa dessa
infor fardigstéllandet av samradshandlingen.

Den 21 september genomfores ett nytt samradsmote med sarskilt berérda for att se Gver
olika alternativ gillande tillgingligheten kring Tjos. Trafikverkets markférhandlare
nirvarade under motet.

Den 17 december 2018 genomfordes ett samradsmote med dgaren till Vallby herrgérd.
Underlaget som redovisades pa samriadsmotet med boende kring Vallby presenterades.
Fragor angdende busshallplatsen vid Vallby och bensinstationen i Vallby togs upp.
Verksamheten pé herrgirden presenterades.

Den 10 december 2018 genomfordes ett samradsmoéte i Karleby hembygdsgard. Narvarande
var Trafikverket och markégare/arrendatorer mellan Hindsberg och Rattugglan. Projektets
skede forklarades och bl.a. presenterades tankt breddning av Hindsbergsbron. Anslutningar
till enskilda fastigheter och dkrar diskuterades ocksa.

Den 10 december 2018 genomfordes dven ett kombinerat samradsmote for de tva projekten
E20 Gotene-Mariestad och E20 forbi Mariestad. Inbjudna var de boende kring Hindsberg.
Fokus 1ag pé att diskutera den planerade lokalviagen norr om E20 som ska ansluta till
Mariestad. Flera olika alternativ diskuterades under métet.

Med anledning av en gemensam inkommen skrivelse fran fastighetsidgare kring Torp,
Hassleror och Vallby efter genomfort samradsmote 18 juni 2018, daterad 5 september 2018,
holls ett nytt samrad med dessa fastighetsédgare den 22 januari 2019. Synpunkter enligt
skrivelsen diskuterades och Trafikverket redogjorde for det aktuella vagforslaget.

Den 28 februari 2020 skickade Trafikverket brev till berorda fastighetsidgare med en
inbjudan till samradsmote den 12 mars for ombyggnad av E20 férbi Mariestad delen
Hindsberg — Muggebo.

P& grund av coronavirusets spridning stilldes det planerade samrddsmétet in kort innan
planerad motestid. Information om att motet stilldes in meddelades pd métesplatsen via
lappar pa dorrar samt pa Trafikverkets hemsida. Brev om det instéllda moétet skickades dven
ut till berérda fastighetsigare.
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Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ledningsagarmote 2017-10-26

26 oktober 2017 genomfordes ett samrad med nedan berérda ledningsigare. Respektive
ledningsdgare kommer i ett senare skede att projektera ledningssystem i sina egna
anldggningar.

Mariestadsblommor
Mariestads kommun
Skanova

Ellevio

VénerEnergi
Telenor

VanerEnergi

2018-04-23 holls ett nytt samradsmote med VanerEnergi. Projektets aktuella utformning
diskuterades med utgdngspunkt utifran VanerEnergis intressen och framtida planer.

Den 15 april 2020 inkom VéanerEnergi med sitt yttrande 6ver samradshandlingen for delen
Hindsberg-Muggebo.

Ombyggnaden av E20 samt nya lokalvagar paverkar vara fiber- och elanldggningar i
omradet. Fjarrviarme finns i omrédet men bedoms inte péverkas av ombyggnaden av E20 i
dagslaget. Vi forutsatter att de kostnader som uppkommer for flytt och ombyggnad av vara
anldggningar i ssamband med ombyggnaden bekostas av Trafikverket. Kontakta oss i god tid
innan byggstart sa att vi kan bygga om de anldggningar som berors av ombyggnaden av E20.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket foljer gdllande branschavtal avseende fordelning
av kostnader for flytt och ombyggnad av berorda anldggningar. Trafikverket kommer att
kontakta er i god tid innan byggstart.

Skanova

2018-04-24 holls ett nytt samradsmote med Skanova. Projektets aktuella utformning
diskuterades med utgdngspunkt utifran Skanovas intressen och framtida planer.

Telenor

2018-04-25 holls ett nytt samradsmote med Telenor. Projektets aktuella utformning
diskuterades med utgdngspunkt utifran Telenors intressen och framtida planer.

Norra Vadsbo Fiber

Under projektets ging har kontakt hallits med Norra Vadsbo Fiber ekonomisk forening. Det
har konstaterats att ingen paverkan sker pa deras intressen.

Bengtstorp Fiber

Under projektets gang har kontakt hallits med Bengtstorp Fiber ekonomisk férening. Det
har konstaterats att ingen paverkan sker pa deras intressen.
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St1

Den 9 augusti 2017 genomfordes ett samriddsmote med St1. St1 tog initiativ till detta mote
med Trafikverket géllande projekt E20 forbi Mariestad for att diskutera hur deras
verksamheter kommer att paverkas av nya E20 samt for att framfora sin &sikter och
onskemal. St1 driver stationer i Hassleror samt i Vallby.

Aven den 13 juni 2018 genomfordes ett mote med ST1 for att diskutera deras paverkan och
mojligheter i samband med projektet.

Vasttrafik

Kollektivtrafikmyndigheten har hanvisat vidare till Vasttrafik och ett samradsmote
genomfordes den 5 april 2018. Bland annat diskuterades héllplatsldgen kring Tjos och
Vallby. Visttrafik ar i behov av ett hallplatsldge vid Tjos men stéller sig osékra till behovet av
ett hallplatslage vid Vallby. En ny héllplats, i samband med nya trafikplatsen i Hasslerér,
skulle kunna anviindas av resande fran Vallby. Aven pendelparkering diskuterades.

Den 5 april 2019 dgde ett nytt samrddsméte rum. Pa grund av geotekniska utmaningar har
trafikplatsen i Hassleror behovt flyttas nagot séderut. Trafikverket visade ett forslag pa
placering av hallplats och pendelparkering i anslutning till korsningen vig 2970/gamla E20.
Vasttrafik konstaterade pa motet att placeringen inte dr optimal utan att man istillet borde
lagga ny hallplats och pendelparkering i korsningen mellan gamla E20 och Hasslerérsvigen.
Beslut togs pa matet att Trafikverket ser 6ver om ny pendelparkering/héllplats kan placeras
ikorsningen vid Hasslerorsviagen. Nagra dagar efter matet fortydligade Vasttrafik behovet
av pendelparkering och hallplatsldgen ytterligare.

Den 27 mars 2020 inkom Visttrafik med sitt yttrande 6ver samradshandlingen for delen
Hindsberg-Muggebo.

Visttrafik ser att planen i huvudsak inte paverkar befintlig kollektivtrafik nimnvért, da
denna del av E20 inte trafikeras av regional kollektivtrafik. Daremot korsas bade trafikplats
Haggarden och trafikplats Ullervad av kollektivtrafik, och i den senare kommer sannolikt
aven befintlig hallplats Sandbédcken behdva justeras pa grund av ny cirkulationsplats.

Vasttrafik 6nskar vara delaktiga i det fortsatta planeringsarbetet bade vad giller berérda
héllplatslagen och kollektivtrafikens behov av god framkomlighet under byggtiden.

Trafikverkets kommentar: Vigforslaget ses 6ver och revideras till néista skede
(granskningshandling) med nytt lidge for busshallplats som paverkas vid trafikplats
Ullervad.

Rasta och OKQ8

Ett samradsmote 4gde rum den 12 april 2018 med representanter for Rasta och OKQ8 som
har verksamheter vid Rattugglan. Olika forslag pd vagutformning vid Rattugglan
diskuterades.

Den 6 september 2018 genomfordes ett nytt samradsméote med Rasta och OKQ8. Det
vidareutvecklade vigforslaget diskuterades. Trafikverket framforde att tidigare 6nskemal
om en underfart for biltrafik bdde ir komplicerad och dyr vid aktuell plats. Aven utformning
och drift av gdngpassagen under E20 diskuterades.
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Motivet till att frdnga korsningar i plan lyftes igen d& det dok upp frégor kring
vanstersvangskorfalt for att enklare né bada sidor om E20. Viltstingslets utformning
visades.

Den 13 mars 2020 genomfordes ytterligare ett mote med Rasta och OKQ8. Trafikverket
informerade om laget i projektet och visade planer 6ver det aktuella omradet. Fragor
gillande trafik under byggtiden, ricken samt skydd mot utslapp av vitska och gadngporten
under E20 diskuterades.

Avfallshantering Ostra Skaraborg (AOS)

I februari 2018 var projektet i kontakt med AOS gillande E20:s strickning 6ver torvmossen
vid trafikplats Brodderud. AOS har en anléiggning pa vistra sidan om E20 som diskuterades.
Det framkom att de har grundvattenror i omradet som de helst ser ej paverkas av
byggnationen av E20. De lyfte dven vikten av att ha kvar en tradrid4 mellan
avfallsanlaggningen och E20. Dels pa grund av insyn men ocksa pa grund av
dammspridning ut mot E20.

29 augusti 2018 genomfordes ett samradsmote med representanter fran Trafikverket och
AF. Projektet presenterades med fokus pa vigstrickan 6ver torvmossen utmed AOS:s
anldggning vid E20. Problematiken med vigens avvattning, da det ar vildigt platt, samt
risken for sattningar 6ver torvmossen togs upp. Detta ar orsaker som gor att nuvarande
vagforslag innebar en nystriackning av E20 6ver mossen for att pa basta satt 16sa dessa
problem. AOS lyfte bl.a. igen frigorna gillande dammspridning, provtagningspunkter och
tradridan som senast tog upp under samtalen i februari 2018. Dammspridningen kommer
avta allteftersom sluttdckningen av deponin slutfors. Trafikverkets ambition ar att ha kvar sa
stor del av tradridan som majligt, och givetvis far provtagningspunkterna hanteras pa
lampligt vis.

Den 4 juni 2019 dgde ett nytt méte rum angdende sluttickning av AOSs deponi. E20 forbi
Mariestad kommer medfora ett 6verskott av massor. AOS ir i behov av massor for att
sluttéicka sin deponi. Vidare kontakt halls mellan Trafikverket och AOS for att diskutera
tider, mangder och typ av massor.

Den 24 oktober 2019 genomfdrdes ytterligare ett méte med AOS med samma
diskussionspunkter som pa métet den 4 juni 2019.

Forsvarsmakten

Den 3 april 2020 inkom Forsvarsmakten med sitt yttrande 6ver samradshandlingen for
delen Hindsberg-Muggebo.

Forsvarsmakten framfor foljande synpunkter i rubricerat drende.

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende under forutsittning att det tas
hénsyn till utformningen av végar, broar och cirkulationsplatser for Forsvarsmaktens
tyngsta och bredaste fordon enligt nedan:

« Vigen ska ha en vagbredd pa minst 4 m.

» Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade
stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).
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» Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

« Cirkulationsplatsernas innerdiameter bor vara minst 20 m och ytterdiametern bor
vara minst 32 m med korfiltet(-ens) minsta bredd 6 m eller s bor det vara en
overkorningsbar mitt med tillrackligt barande lager f6r 100 ton.

« Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sdnka personbilars hastighet,
behover dven den bromsande refugdelen fore rondellen goras 6verkorbar, med
tillrackligt barande lager for 100 ton.

« Négot att beakta ar dven trafikmirkenas placering vid och omkring
cirkulationsplatser. De bor std minst 1,5 m fran kanten pa vigen. Marken som ar
placerade nirmare végen ar oftast ett storre bekymmer &n sjalva bredden pa vagen.

« Frihojd ska minst vara 4,50 m.

Framkomligheten under byggtiden méste siakerhetsstillas for fordonstyper som tidigare
namnts.

Trafikverkets kommentar:
Minsta vagbredd pé 4 m uppfylls for alla allménna vdgar.

Transport av fordon, med en bredd pa 4.2 m, kommer att vara mdajligt i broar och
cirkulationsplatser. Anliggningarna klarar 12 tons axeltryck. Trafikverket forutsdtter att
man gdllande bestdmmelser for boogietryck och trippelaxeltryck inte dverskrids. Broarna
inom projektet kommer att dimensioneras enligt Eurocode for ménga olika lastfall och
fordonstyper, med bl.a. fordon med 99 ton totalvikt och 18.75 m lidngd.

Sidomarkeringsstolparna vid vdgrenen anléggs minst 0,5 m utanfor asfaltsbeltdggningen.

De cirkulationsplatser som planeras inom projektet kommer att ligga i trafikplatserna pd
E20, vid sidan om huvudvdgen, ingen pa sjdlva E20. Dessa kommer byggas med 15 m
innerdiameter och cirkulationsbredder etc. som dimensioneras for stora fordon, bl.a.
langtradare med sldp med 25.25 meters ldngd och grdvmaskinstrailer. Det kommer dven
finnas 6verkérningsbara delar. Cirkulationsplatsens kérbara delar kommer att
dimensioneras for lastbestdmmelserna enligt ovan.

Vissa vagmdrken mdste std ndrmare vdagen dn 1,5 m och kommer ddrfor att monteras i
fundament s att de enkelt ska kunna demonteras vid dispenstransporter och for
forsvarsmaktens transporter.

Fri héjd pG allménna vdgar dr minst 4,6 m.

Framkomligheten kommer sdkerstdllas for tunga och breda transporter under byggtiden.
Under kortare tidsperioder kommer trafiken g pd omledningsvdg vid sidan av E20.

Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

26 juni 2019 meddelade SGU att de avstir frén att svara i d&rendet avseende delen Muggebo-
Tjos.
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Den 11 mars 2020 meddelade SGU féljande avseende delen Hindsberg-Muggebo. Till stod
for ansokningar angdende olika typer av infrastrukturprojekt har SGU sammanstillt vad
lagen séger, och vilka SGU:s generella stéllningstagande ar, sammanfattade i checklistor for
infrastrukturprojekt. Denna information ersitter generellt SGU:s yttrande i samréadsfasen
och SGU lamnar darfoér endast i undantagsfall platsspecifika synpunkter.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Jordbruksverket

Jordbruksverket meddelade den 18 mars 2020 att de inte lamnar inte ndgra synpunkter pa
samradshandlingen for delen Hindsberg-Muggebo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)

Den 18 mars 2020 meddelade MSB att de avstar fran att yttra sig i drendet for delen
Hindsberg-Muggebo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Statens geotekniska institut (SGI)

Den 20 mars 2020 inkom SIG med besked om att de avvaktar med att lamna ett yttrande i
detta skede (samradshandling) fér delen Hindsberg-Muggebo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Naturvardsverket

Den 26 mars 2020 meddelade Naturvardsverket att de avstar fran att yttra sig 6ver
samrédshandlingen for delen Hindsberg-Muggebo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Skogsstyrelsen

Den 2 april 2020 meddelade Skogsstyrelsen att de inte har ndgra synpunkter pa presenterat
underlag och inte heller ndgon ytterligare information att tillféra som har baring pa
samradshandlingen for delen Hindsberg-Muggebo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Tidans vattenforbund

Den 16 april 2020 meddelade Tidans Vattenforbund/vattenrad att de inte har nagot att
erinra mot remitterad vagplan f6r delen Hindsberg-Muggebo. Forbundet ser positivt pa de
forslag som anges for hantering av vagdagvatten och anldggande av vitmarker i landskapet.
Det dr ocksa bra med en faunapassage under bron 6ver Tidan.

I kommande skeden ar foljande fragor viktiga:

Konstruktionen av ny bro behover utforas si att det inte uppkommer en dammande effekt
pa vattenflodet mer dn vad som rader med den befintliga bron. Detta kan handla om hur
stor del av vattendragets tvirsnittsarea som tas i ansprak av stod i vatten m.m. Tidans
varierande vattenforing behover da beaktas.
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Arbete i vatten som grumlar eller forsvarar framkomligt for vandrande fisk bor inte ske
under Tidanoringens vandringstid (augusti och september). Aven utvandrande smolt pa
varen (oklart exakt nar) behover kunna komma fram.

Vid rivning av den befintliga bron behover forsiktighetsmatt vidtas for att motverka foro-
rening av vattendraget fran betongrester, oljespill eller liknande.

Vid utformning av fordrojningsanldggningar for vigdagvatten vid Tidan ar det bra om dessa
forses med stangningsmojlighet, sé att utslapp vid en eventuell olycka kan fingas upp innan
det nér ut i vattendraget.

Trafikverkets kommentar: Vigplanen inkluderar diken som anldggs med en
semipermeabel vall innan utslépp till Tidan. Vallen ger en tidsmdssig fordrojning innan
ett eventuellt utsldpp passerar igenom den for att ge rdddningstjdnsten tid att hinna
hantera ett eventuellt utslipp innan det nar Tidan. Anldggningen bedéms vara en mer
funktionssdker losning ¢n oljeavskiljare eller stingningsventiler i utloppsledningar.

Polismyndigheten

Den 15 april 2020 meddelade Polismyndigheten att de inte har nagra synpunkter eller nagot
att erinran mot framtida ombyggnad av E20 for delen Hindsberg-Muggebo.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Samrad med allmanheten

Onsdagen den 13 september 2017 bjods allménheten in till 6ppet hus i Mariestad. Inbjudan
skedde i forvag via dagstidning och med brev till de sérskilt berérda. Under 6ppet hus gavs
mojligheten att ta del av den vagutformning som fanns framtagen inom den blé korridoren
samt att stilla fragor till projektets representanter. Det gavs ocksd mdjlighet att lamna in
synpunkter pa plats eller skicka in dem till Trafikverket under efterféljande vecka.

P& kvillen, mandagen den 10 juni 2019, genomfordes ett samrddsmote med allménheten i
Mariestad. Inbjudan hade tidigare gatt ut via brev till de som antas bli berorda av projektets
norra del "Muggebo-Tjos”. Annonsering hade dven gjorts i tidning. Under kvillen fanns
mojlighet att se framtagen viagplan och stilla frigor. Samradsperioden pégick fram till 28
juni.

Samréd har skett kontinuerligt med berérda utmed striackan bland annat for att sdakerstilla
tillgénglighet for fastigheter som péverkas av projektet.

Torsdagen den 12 mars 2020 bjod Trafikverket in till samradsméte i Tradgardens skola i
Mariestad for projektets sédra del Hindsberg-Muggebo. Inbjudan hade tidigare gétt ut via
brev till Mariestads kommun, Lansstyrelsen i viastra Gétaland, 6vriga myndigheter och
organisationer samt de som antas bli sdrskilt ber6rda. Annonsering om motet hade dven
gjorts i tidning.

P& grund av coronavirusets spridning stilldes det planerade samrddsmétet in kort innan
planerad motestid. Information om att motet stilldes in meddelades pd motesplatsen via
lappar pa dorrar samt pa Trafikverkets hemsida. P4 motesdagen ringde Trafikverkets
markférhandlare runt till flertalet av de direkt berorda for att informera om att métets
stillts in.
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De som fitt inbjudan till samriddsmotet den 12 mars fick dven ett brev med information om
att motet blivit instéllt veckan efter motet. Synpunktsformuldr samt svarskuvert bifogades
breven.

Direkt berorda fastighetsdgare gavs dven majligheten att aterkoppla om de var ngjda med
informationen pa hemsidan eller om de 6nskade ett enskilt samrad pé orten eller nagot
material skickat till sig per post. Med anledning av att samradsmotet blev instillt forlangdes
samradstiden med tva veckor till den 16 april och samradsmaterialet fanns tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats och i stadshuset i Mariestad.

Sammanfattning av inkomna yttranden och synpunkter

Oppet hus 2017-09-13

Mariestads Vattenskidklubb

Den 17 september 2017 inkom Mariestads Vattenskidklubb med synpunkter och 6nskemaél
efter genomfort 6ppet hus. De ar oroliga for att projektet kommer paverka sjon som de
bedriver verksamhet i. De lyfter ocksa osdkerheterna kring tillfartsviagar och ytor som de
nyttjar. Aven situationen under byggnation nimns d& de 6nskar liten p&verkan pa deras
verksamhet. De forklarar ocksa att det idag finns ett viltstangsel i narheten som de 6nskar
flyttas i samband med 6vriga kommande arbeten. De vill dven f tillstand att sétta upp
skyltar for deras verksamhet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar dessa synpunkter och har beaktat dem vid
framtagandet av nu presenterat forslag. Tillstand gdllande skyltning dr dock en fraga for
Mariestads kommun.

Vallby Herrgard

Efter 6ppet hus i Mariestad den 13 september 2017 inkom Vallby Herrgard med synpunkter.
De ir positiva till en forbattrad trafiksituation men lyfter risken med att
kommunikationerna till andra verksamheter kan férsvinna/forsdamras, till exempel
tillgdngen till kollektivtrafik. Detta i sin tur kan paverka deras verksamhet 6ver langre tid.
De lyfter ockséd behovet av siker gang- och cykeltrafik i omradet och skriver ocksa att de
onskar nodvandiga atgarder for fastigheter som berors av buller fran vagtrafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Projektet innehdller en
bullerutredning som redovisar limpliga dtgéirder. Aven kollektivtrafiken och situationen
for oskyddade trafikanter har setts 6ver.

Allmanheten

- Anser det viktigt att anslutningsvéigen fran vaxthusen i Karleby leds via en 6vergéng in mot
Mariestad. Onskar ej en anslutningsvig fran vixthusen i Karleby, 6ver befintlig "lokalbro” in
mot Hindsbergs by och Leksberg.

- Agare och arrendator av jordbruksmark sdder om E20, norr om Tidan, nyttjar idag
befintliga anslutningar till E20. Anser det viktigt att ett bra alternativ tas fram da dessa
anslutningar tas bort. Har som markéagare, jagare och ordférande i Ullervads
viltvirdsomréde intresse i att samréda om alternativa l6sningar till olika typer av
viltpassager, utforande av viltstingsel mm.

- Anser att trafik paA E20 hamnar nira befintlig fastighet och att bullerreducerande plank ej
fungerar.
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- Onskar access till lokalvig (befintlig E20) via viig 2968 och att det skapas en port for
lantbruksfordon under nya E20. Onskar fiven att 2968 beliggs med asfalt.

- Trafiken norrifran som ska kora av E20 in till Mariestad borde kunna dras ihop med gamla
E20:s infart vid trafikplats Brodderud. Detta for att minska intrang.

- Anser att vigen 6ver Brodderud ar en for 1ang 6ppen yta. Framkomligheten ar ibland délig
da snon yr igen snabbt. Vagen bor vara dimensionerad béde for var genomfart samt for
gardens maskiner. Onskvirt med en parallellvig utmed E20 till trafikplats.

- Finner 16sningarna bra! Sarskilt att vigen (nuvarande E20) blir kvar som lokalvig till
Torso dar korsningen varit mycket svar att komma péa fran Torso vid hog trafikintensitet i
nuvarande skick.

- Ser att vigen kommer mer at vart héll och att den skogsridé vi har idag for att avskdrma
oss och djuren frén trafiken kommer tas ner. Stimmer detta 6nskas denna ersittas med en
vall.

- Forslaget med att forldgga trafikplats dar det ar ritat i nuldget mellan Vallby och
Hassletorp, pé extremt bordig dkermark, ser jag som en dalig idé ur miljosynpunkter sdsom
vattenforsorjning och matproduktion. Dessutom ir det en levande landsbygd med manga
boende samt lantbrukare. Varfor foreslas en sddan 16sning istéllet for att forlagga
trafikplatsen langre upp mot Tjos dar markforhéllandena ar mycket battre samt stérningar
minskas?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har noterat de inkomna synpunkterna ovan och
har beaktat dessa i framtagandet av de tva vdgplanerna for E20 forbi Mariestad. Det dr
flera olika aspekter som det tas hénsyn till och som bedéms under arbetets gdng.

Samradsmote 2018-06-18

Ett samradsmote for vag 2968, 2970 och enskilda viagar genomfordes den 18 juni 2018.
Syftet med métet var att presentera en tdnkbar fordndring av det lokala vignéatet som
kommer kréavas i samband med att E20 byggs om.

Vagféreningen E20 — Karlsfalt — Karlstorp, 2018-07-08

Forslaget med en samlad infart till berorda fastigheter ar godtagbar. Vi motsétter oss med
bestamdhet en eventuell utveckling av forslaget som skulle innebara ytterligare en infart och
utfart till Tjos fran E20.

Forslaget med en planskild passage (underging) i lage for nuvarande anslutning till E20 ar
en forutsattning for att vi ska kunna godta forslaget. I anslutning till denna passage ar det
viktigt att en busshéllplats med viaderskydd for bl.a. skolbuss anordnas. Denna hallplats
kommer att behovas for de skolbarn som under de ndrmaste 20 dren kommer att bo i
omréadet.

Vad giller alternativ for dragning av den nya anslutningen till E20 férordar vi alternativ A,
med justering av viagen sd den forskjuts till Tjos 1:1 fastighetsgréns i Oster.

Vi emotsitter oss att forvaltningen av den nya lokalviagen i alternativ A eller B organiseras
som en utvidgning av befintlig vigférening.
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Det ar dven av storsta vikt att lokalvigen dimensioneras och ges en geometrisk utformning
anpassad till virkestransporter fran omradet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar de inkomna synpunkterna. Asikterna
beaktas i arbetet med att skapa en god utformning av E20 forbi Mariestad.

Gemensam skrivelse fran boende kring Hasslerér, 2018-09-05

Det dr med stor bestortning vi konstaterar att det som tidigare skulle bli en s liten
trafikplats som majligt nu har vaxt till att férstora arronderingen pa ca 30-35 hektar mycket
bra dkermark. Om man sen betanker att det blir ett mycket attraktivt 14ge for service och
handel s4 kan ytterligare akermark komma att tas i ansprak.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och arbetar malinriktat for
att fa fram en bra utformning infor byggnation.

Samradsmote 2019-06-10 delen Muggebo-Tjos

Havs- och vattenmyndigheten

2019-06-04: Havs- och vattenmyndigheten avser inte att medverka vid samradsmétet den
10 juni 2019. Det innebar inte att myndigheten tagit stillning i sakfragan eller till
handlingarna i 4rendet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Skogsstyrelsen
2019-06-11: Skogsstyrelsen har inget att tillféra detta samrad.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

St1

2019-06-24 meddelar St1 (som driver verksamheten i Shellstationen) att man inte ar nGjda
med tillgdngen till stationen som vagplanen foreslar. Man vill att trafikplats Hassleror flyttas
narmare soderut, eller att tillfartsvagar gors direkt fran E20 till stationen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Forsvarsmakten
2019-06-28: Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat darende.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar detta.

Mariestads kommun

2019-06-28 inkom Mariestads kommun med ett yttrande. De anser att lokalvignatet ska
forses med géng- och cykelbanor istéllet for att hanvisa till vagrenen. Man betonar ocksa
vikten av en god masshantering i projektet da 6verskott forvintas samt att stor vikt laggs pa
att sakerstalla projektets effekter pa grundvattnet. Foreslar att trafikplats Brodderud byter
namn till Mariestad Norra.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for synpunkterna.
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Ellevio

2019-07-25: Ellevio AB har tagit del av planldaggningsbeskrivning for E20 Muggebo — Tjos.
Ellevio AB har ledningsnét for bade 14g-, mellan- och hégspanning langs strackan for E20.
Vi har regionnétsledningar som korsar strackan och 10 och 0,4kVs nit i mark och luft som
bade korsar och foljer lings med vigen. For uppgift om befintliga ledningars lage vanligen
anvand Ledningskollen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och dr medvetna om
Ledningskollen.

Allmanheten

2019-06-10: Jag dger en fastighet och den enda vigen till fastigheten ar fran E20 norr om
norra avfarten till Mariestad. Nu, nir E20 ska byggas ut, blir jag lite orolig att vigen till
stugan inte blir tillgédnglig under en langre period. Sa jag ber er ha 6verseende med att
sparra den delen under en lidngre period.

Trafikverkets kommentar: Nuvarande anslutning kommer finnas kvar framéver, men da
ansluta till nya lokalvdgen 2981. Nya E20 byggs vid sidan om befintlig vdg vilket medfor
att pdverkan pa infarten under byggnationen bedoms som mycket liten.

2019-06-19 inkom en fraga hur det kommer bli med tillgdng for post, tidningar och sopbil
efter att E20 byggts om.

Trafikverkets kommentar: Servicefunktioner ska fungera dven ndr E20 dr fardigbyggd.

Under samradstiden inkom ett flertal synpunkter fran boende utmed den aktuella strackan
med 6nskemal om bullerddmpande atgarder. Tva synpunkter har inkommit diar boende i
Hassleror 6nskar bullerddmpande dtgarder vid E20 istallet for plank vid tomtgrans samt
bullerdampande atgarder mellan E20 och sin fastighet.

Det har dven inkommit flera synpunkter med énskan om att anlidgga trafikplats Hassleror
langre norrut och anslutande lokalvagar lingre fran befintlig bebyggelse. Bland annat for att
minska péverkan pa vardefull jordbruksmark samt for att minska risken for paverkan pa
grundvattnet och i sin tur enskilda brunnar.

2019-06-25 inkom en synpunkt ddr man onskar att ett farthinder byggs i norra dnden av
Slobasavagen som ersattning for befintligt farthinder som man menar blir verkningslost nar
ny bro 6ver E20 byggs.

2019-06-25 inkom en synpunkt fran boende i Hasslerér med 6nskan om att en avgransad
cykelvig utfors 1angs med vigen istillet for att sektionen gors smalare dd nuvarande E20
gors om till lokalvag. Tycker till sist att djur- och vaxtliv prioriteras for hogt jamfort med
boende i omradet.

2019-06-26 inkom en synpunkt ddr man foresprékar tidigare gron korridor istéllet for
nuvarande bla.

2019-06-26 inkom en synpunkt frdn en dgare till fem dammar dar det odlas signalkraftor.
Agaren 6nskar ej att E20 placeras s nira dessa dammar. Namner dven att det finns
rodlistade amfibier i dessa dammar.
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2019-06-26 inkommer en synpunkt diar boende pa Stenkrossvigen undrar om man skulle
kunna 6ppna upp norra dndan pa Krontorpsvigen igen sa att inte all trafik passerar deras
bostad.

2019-06-26 inkom en synpunkt fran en verksamhetsutovare i Vallby dar man anser att brist
pé infart och busshéllplats kommer fé stora negativa konsekvenser pd omradet och dess
verksambheter.

2019-06-28 inkom en skrivelse dér en fastighetsidgare framfor kritik pa ett antal omréaden. I
skrivelsen tas bl.a. féljande upp; Man anser att nuvarande strackning av E20, i anslutning
till Slobasavigen, inte ar redovisad som tidigare kommunicerat.

Man tycker darfor att vardefull gronmiljo, i ett annars 6ppet landskap, paverkas negativt.
Avsindaren hade ocksa 6nskat att det under samréadsmotet hade varit tydligare information
kring ersittning till markagare som paverkas. Avsindaren stiller sig fragande till trafikplats
Hassleror dd man tycker anslutningarna vid Hova kan anvindas for norrgdende trafik
samtidigt som de som reser frin Gullsping-Sjotorp kan anviinda befintlig vig. Onskar en
forlangd samradstid.

2019-07-08 inkom en synpunkt fran en fastighetsdgare som inte anser att utformningen av
vig 2970 over fastighet Torp 1:8 ir bra. Onskar ha en rakare striickning av vigen.

Tva insdnda synpunkter fran boende i Krontorp och Korstorp som onskar att gdng- och
cykelvig pa bron i trafikplats Brodderud anldggs pa sodra sidan istéllet for norra.

Inkommen synpunkt anser att korrekt namn pa enskild vig som i vigplanen bendmns
Slobergsvigen ska vara Slobasaviagen. For 6vrigt n6jd med vagforslaget men vill att vikt
laggs vid god skyltning.

Inkommen synpunkt frén boende i Ingarud dér avsandaren anser att nya E20 bor dras
niarmare gamla E20 for att bl.a. minska paverkan pa alléer. Fastigheter i narheten 16ses in
och man tycker d& att dessa inlosta tomter battre kan anvidndas for den nya viagen. Man
onskar en bullervall mellan sin fastighet och nya E20 men ar samtidigt n6jd med att man
planeras erbjudas fastighetsnara bulleratgarder. Avsandaren funderar pa hur det kommer
kompenseras da allé, hagar, entré och nirheten till grannar kommer péverkas av projektet.
Man framfor till slut att man ocksa tycker det ar for lite information som skickas ut om
projektets status/framdrift, och att den information som vil kommer nar mottagaren for
sent.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar och beaktar samtliga inkomna
synpunkter.
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Inkomna synpunkter for delen Hindsberg-Muggebo i skede samradshandling
under samradsperioden mars-april 2020

Boende Hindsberg

Den 15 april 2020 inkom ett yttrande frén boende i Hindsberg angéende placeringen av
faunapassagen, problemet med att vilt leds in mot hésthagen, grusvégen fran lokalvigen
samt oro for 6kad trafik.

Trafikverkets kommentar: Vid Hindsberg har ett behov av sdiker passage identifierats for
bland annat radjur och medelstora ddggdjur.

Ny bro vid Hindsberg utfors ddrfor med faunaanpassning vilket innebdr att 5 meter av
brobredden forses med en asfalterad enskild vdg och resterande del av bron, 10 meter,
forses med jord som underlag. Pa delen med jordlager anldggs torrdng samt ldg
buskvegetation.

Lokalvdgen dr en samfidllighet (Hindsberg S:1) och inget som Trafikverket kan besluta om
gdllande drift eller eventuell indragning.

Den 21 april 2020 inkom ett yttrande fran en boende i Hindsberg.

Forsta delen av lokalvigen mellan Mariestad och Lugnés slopas. Den borjar istillet vid den
avstangda vigen 25974 med motiveringen att det blir en kostnadsbesparing pa sikert flera
miljoner.

Trafikverkets kommentar: Den aktuella lokalvdgen behévs bland annat for att kunna
anvdndas som omledningsvdg vid en eventuell trafikolycka eller vigarbete lings E20.

Fastighetsagare/arrendator

Den 13 april 2020 inkom ett yttrande fran en fastighetsigare samt arrendator och brukare
av ytterligare en fastighet.

D4 E20 inte langre kommer acceptera ldngsamtgaende trafik finns 6nskemal om att det
anldggs en anslutningsvig parallellt med ny E20-strackning fran punkten 2/800 ca och
osterut till lamplig anslutning mot vag 201 intill trafikplats Ullervad.

Inte alla men en hog andel av de transporter och framforallt tunga och breda transporter
béde till och fran marken har gétt via E20. Att dra ut alla transporter via Ullervads samhille
ar inget bra alternativ och blir vid délig barighet ett omojligt alternativ med 1langa
falttransporter

Vid anlaggning av akervag ar behovet av framfartsbredd ca 5-5,5 meter.

Inom planerat vigomrade, i ndra anslutning till &n Tidan, finns en draneringsbrunn som &r
kopplat till en stam som dréanerar och avvattnar ett storre markomrade, vad hander kring
den?

Angdende placering av nya bron 6ver dn Tidan, sdder om befintlig. En rakare strackning,
utan négon storre kurvradie, mellan Haggardens och Sandbickens trafikplatser skulle vil
placera bron pé norra sidan av befintlig. Anser att detta kan vara ett battre och trafiksikrare
alternativ
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Trafikverkets kommentar: En ny anslutningsvdg foreslds fran vig 201, séder om
trafikplats Ullervad, till den arrenderade fastigheten.

For langsamtgdende fordon anser Trafikverket att Marieforsleden inklusive
Goéteborgsvdgen, Sandbdcksvdgen och Stockholmsvdgen har tillrdcklig standard.

Strédckan dr omledningsvdg for E20 och har god framkomlighet samt inga
bdrighetsbegrdnsningar eller trafikregleringar som forhindrar trafik med traktorer och
motorredskap. Vig 2958 och vdg 2959, dus strdckan frdn vig 26 via Ullervad och
Bengtstorp till vig 202 (Térebodavdgen), dr ocksd en mojlig vdg for jordbrukstransporter
med langsamtgdende fordon.

Akervigar kommer medge en framfartsbredd pa 5,5 m.

Informationen om drdneringsbrunnen noteras. Flytt av brunn och anslutande ledningar
kommer att arbetas in i kommande bygghandling.

En placering av ny bro éver Tidan med ett ldge norr om befintlig bro har évervdgts men
valts bort da det skulle pdverka omraden med detaljplan (antagna och pagdende
detaljplaner) negativt.

Fastighetsagare vid vag 201

Den 15 april inkom ett yttrande fran en fastighetsigare med 6nskan om en cykelvig som
kopplas ihop med befintlig fran Ullervad till Haggérden (6ver giardena)samt ett bullerplank
vid bostadshuset.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket gor bedomningen att behovet av gdng- och
cykelvdg utmed E20 pa denna strdcka inte dar sa stort. Gang- och cykeltrafikanter ar
hdanvisade till alternativa vdgar genom t. ex. Ullervad eller via Marieforsleden i
Mariestad. Det gar inte att foresla bullerskyddsskdrm vid det hdr bostadshuset.
Trafikbuller kommer frdn olika hall och den direkta infarten fran vdg 201 kan inte stdngas
av med en skdrm. Ert bostadshus kommer erbjudas fasadatgdrder och dtgdrder vid
uteplats (balkong).

Rattugglan

Den 21 april 2020 inkom ett yttrande frin en anstélld pa Rattugglan med foljande
synpunkter:

« Vill att ni gor sa att vi som cyklar och gér till jobbet pa Rattugglan kan komma dit.
» Vi kommer att férlora tankningsméjligheter for trafik norrifréan.
» Snordjning med traktor ej majlig.

« Hur ska kunder som kommer norrifran kunna besoka restaurangen om de anvander
rullstol eller rollator?

+ Grasklippning och sophdmtning ej heller méjlig pé vistra sidan.
Parkeringsmajligheter pa vistra sidan, for liten.

Trafikverkets kommentar: Det kommer gd att cykla fran/till Mariestad via den enskilda
vdgen Oster om vattenskidsjon och den nya gdngpassagen under E20. En gdnggrind
kommer finnas i viltstdngslet i anslutning till anldggningen pd den vdstra sidan
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Tvagplanen kommer det inte finnas ndgon direktkoppling for motorfordon mellan vdstra
och Ostra sidan.

Den nya gdngpassagen under E20 kommer att utformas med ramper sd att dven personer
med rullstol eller rollator kan nyttja den.

Nir det gdller tankningsmojligheter for trafik norrifran och parkeringsmajligheter pa den
vdstra sidan dr det en fraga for verksamhetsutévaren och ingar inte i projektet.

Ovriga inkomna synpunkter/fragor under projektets gang

Mariestads brukshundklubb

2019-04-17 inkommer en skrivelse fran klubben dar man meddelar att man har sin
verksamhet i nirheten av trafikplats Brodderud och att man vill sikerstélla att
verksamheten kan fortgé nér trafikplatsen byggs om.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Vallby herrgard

Den 28 april 2020 inkom Vallby herrgiard med en skrivelse som bland annat tar upp
foljande.

De foretag som nu hyr 6vernattning for forare ar beroende av uppstillning for 1angtradare.
Om den enskilda viagen, for angoring till Vallby, efter stingning av avfart kommer gé 6ver
skogen mot Fiared/Hassle kommer den inte klara de fordon (tyngd och lingd) som idag
angor Vallby.

Kommunen har inte planerat for detaljplanering for boende och verksamheter i Hassle-
Vallby.

En rak kortare anslutning till Vallby skulle méjliggora tyngre fordon och t.ex. uppstéillning
av husvagnar, batar, lager och liknande pa den industritomt som macken och grillen idag
disponerar. Anslutning till Canvac Arena bor 16sas enligt ert forslag fran Faredsvégen.

Vér anlaggning skulle dven kunna lampa sig for inlosen for anvindande av depa,
Overnattning mm for entreprenorer och material under byggnationen av E20.

Trafikverkets kommentar: Vig 2970, som mellan dagens anslutning till E20 och strax
soder om Vallbytorp kommer att 6verga till att bli enskild vdg, héller idag BK1
(barighetsklass 1) liksom E20. Vigen kommer att anslutas mot en ny strdckning av 2970
som ocksd kommer att ha BK1 vilket innebdr att de bdrighetsmdssigt kommer klara tunga
fordon. Ddremot dr dagens vdg 2970 smal, 5.3 m, och stdngningen av anslutningen
kommer medfora en ldngre vdg for fordon mellan Vallby och ndrmaste anslutning till
E2o0.

Trafikverket kan inte paverka vilka omrdden kommunen avser att detaljplanera.
Det dr inte ldmpligt med enskild anslutning till en 4-féltsvdg.

Trafikverket kan inte expropriera en fastighet som inte vdgen till stor del placeras pa. I
frdga om andra typer av ersdttningar sé kan kontakt tas med projektets
markforhandlare.
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Allmanheten

2018-01-04: Som boende langs med E20 paverkas vi av utbyggnaden och har darfor en fraga
om detta. Vara barn aker skolbuss fran héllplatsen vid Tjos. Vi ar flera familjer som bor i
omradet, bade yngre barnfamiljer och dldre. Vi ar direkt beroende av att barnen och dven
vuxna pa ett hyfsat bekvamt och sikert sitt kan resa med buss hirifran. Skulle uppskatta ett
besked om hur planen ser ut och vart bussen ska stanna framéver.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket samrdder under arbetets gang med berord
kollektivtrafik for att pa bdsta sqtt losa fragan med busstrafiken utmed E20.

2018-12-20: Vi dger en fastighet som kommer att paverkas av nya E20 dragningen. Vi tycker
att den planerade pendelparkeringen ska flyttas mer norrut. Vi tycker dven att den rondell
som tillkommer ocksé bor flyttas norrut ev. i hojd med nuvarande viag mot Varmland. Den
trafik som kommer fran Varmland far véxla upp just utanfor dar vi bor och vi har sett fram
emot att fa bort den trafikvaxling som varit fran Shell Hasslerér. Om rondellen flyttas norrut
och dven langre fort fran bebyggelsen sa blir det mindre ljudstorningar.

Trafikverkets kommentar: Cirkulationsplatsens placering styrs av trafikplatsens
utformning och placering. Underfarten for vdg 26 har placerats utifran de geotekniska
och hydrogeologiska forutsdttningarna pa platsen. Cirkulationsplatsens avstand fran
underfarten har valts sd ndara som mdgjligt utan att behova schakta ner den i forhdallande
till befintlig mark. Efter samrad med Visttrafik har forslag pa annat ldage for
pendelparkeringen framkommit som kommer att presenteras vid samrddet kring
samradshandlingen.

2019-01-21 inkom en gemensam skrivelse fran fastighetsdgare kring Hindsberg som deltog
pa samradsmétet som genomfordes 2018-12-10. Skrivelsen behandlar den planerade
lokalvdagen mellan Lugnas och Mariestad. Denna lokalvag stracker sig genom de bada
projekten Gotene-Mariestad och Forbi Mariestad varvid en god dialog mellan de bada
projekten halls. Under métet presenterade Trafikverket en utformning/dragning som de
boende anser paverkar boendemiljon samt vardefull natur och kultur pé ett negativt vis.

Det framfordes darfor forslag pa alternativa dragningar. Bland annat ett alternativ som
innebar att lokalviagen gar ldngs E20 till Haggarden, under bron i Hindsberg.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket beaktar synpunkterna i skrivelsen och kommer att
presentera en mojlig losning i samband med samradshandlingen for vigplanen mellan
Hindsberg och Muggebo.

2019-03-22 inkom en skrivelse dir avsidndaren 6nskar att tinkt pendelparkering placeras
langre norrut, langre fran sitt bostadshus. Man har aven asikter pa trafikplats Hasslerors
placering med anslutande viagar.

Trafikverkets kommentar: Pendelparkeringens ldge har diskuterats med Visttrafik.
Troligtvis placeras den i anslutning till vig 2979 vid Berga. Trafikplatsen har delvis
placerats med hdnsyn till geotekniska forutsdttningar. Anslutande vdgar har utformats
for minsta mojliga paverkan pa angrdansande miljo.

2019-05-16 inkom en skrivelse dir avsdndaren anser att en ny dragning av jairnviagen mellan
Hassle och Leksberg bor utredas. Man har dven dsikter pa jairnviagens dragning kring
Lugnas.

48



Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna men vill samtidigt
fortydliga att inga atgdrder pd jarnvdg ingdr i denna vdgplan.

2020-04-16 I telefonsamtal med Trafikverket framforde Mariestads blommor frédgan om hur
deras vattenledning kommer att hanteras i samband med ombyggnationen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer titta vidare pa det i bygghandlingsskedet.

Marie Soderlid

Projektledare
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Underlag

1. Minnesanteckningar tidigt samradsmote med lansstyrelsen, daterade 2015-11-30,
TRV 2015/80602

2. Brev, inkl. sindlista, inbjudan till samradsmote, daterat 2015-12-03,
TRV 2015/80602 samt annonser publicerade den X i Mariestads-Tidningen och

Skaraborgsbygden

3. Protokoll (2 st.) frdn samridsmote med allménheten, daterat 2015-12-15,
TRV 2015/80602

4. Minnesanteckningar samradsmote med Mariestads kommun, daterade 2015-12-17,
TRV 2015/80602

5. Tjansteanteckningar telefonsamtal med representant fran Tidans vattenférbund,
daterade 2016-02-23, TRV 2015/80602

6. Minnesanteckningar samradsmote med Mariestads kommun, daterade 2016-06-13,
TRV 2015/80602

7. Minnesanteckningar samrddsmote med léansstyrelsen, daterade 2016-06-13,
TRV 2015/80602

8. Brev, inkl. sindlista, inbjudan till samradsmote med allménheten, daterat
2016-06-07, TRV 2015/80602

9. Protokoll frin samraddsmote med allménheten, daterat 2016-06-23,
TRV 2015/80602

10. Protokoll fran samradsmote med lansstyrelsen, daterat 2017-10-20,
TRV 2015/80602

11. Anteckningar frdn m6te med Mariestads kommun, daterat 2017-10-24,
TRV 2015/80602

12. Anteckningar frin ledningsdgarmote, daterat 2017-10-26,
TRV 2015/80602

13. Anteckningar frin mé6te med St1, daterat 2017-08-09, TRV 2015/80602

14. Anteckningar frdn mote med Mariestads kommun, daterat 2018-03-09,
TRV 2015/80602

15. Anteckningar frin mote med Mariestads kommun, daterat 2018-05-31,
TRV 2015/80602

16. Protokoll fran samradsmote med lansstyrelsen, daterat 2018-03-19,
TRV 2015/80602

17. Anteckningar frin moéte med Visttrafik, daterat 2018-04-05,
TRV 2015/80602

18. Anteckningar frdn mote med Rasta och OKQ8, daterat 2018-04-12,
TRV 2015/80602

19. Anteckningar frin mote med Skanska m.fl., daterat 2018-06-08,
TRV 2015/80602

20. Anteckningar frdn moéte med St1, daterat 2018-06-13, TRV 2015/80602

21. Anteckningar frin méte med Avfallshantering Ostra Skaraborg, daterat 2018-08-29,
TRV 2015/80602

22. Anteckningar frdn méte med Rasta/OKQ8, daterat 2018-09-06,
TRV 2015/80602

23. Anteckningar frin méte med markéagare/arrendatorer mellan Hindsberg och
Rattugglan, daterat 2018-12-10,
TRV 2015/80602
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33-

34.

35-

36.

37

Anteckningar fran moéte med boende vid Hindsberg, daterat 2018-12-10,
TRV 2015/80602

Anteckningar fran mote med lansstyrelsen, daterat 2018-12-14,
TRV 2015/80602

Anteckningar frin mote med lansstyrelsen, daterat 2019-01-14,
TRV 2015/80602

Anteckningar fran mote med Mariestads kommun, daterat 2019-02-31,
TRV 2015/80602

Anteckningar fran mote med Vasttrafik, daterat 2019-04-05,
TRV 2015/80602

Anteckningar frin mote med Mariestads kommun, daterat 2019-06-02,
TRV 2015/80602

Anteckningar fran mote med Avfallshantering Ostra Skaraborg, daterat 2019-06-04,
TRV 2015/80602

Anteckningar frain mote med Mariestads kommun, daterat 2019-06-10,
TRV 2015/80602

Lansstyrelsens yttrande 6ver samradsunderlag till vagplan for E20 Forbi Mariestad,
delen Muggebo - Tjos i Mariestads kommun, Vastra Gétalands 1an

Samtliga yttranden och synpunkter fran allmdnheten, de som kan bli sarskilt
berorda samt myndigheter och organisationer finns diarieférda under
drendenummer TRV 2015/80602

Anteckningar frain mote med Mariestads kommun, daterat 2019-12-09,
TRV 2015/80602

Anteckningar fran moéte med Mariestads kommun, daterat 2020-03-12,
TRV 2015/80602

Anteckningar fran mote med lansstyrelsen, daterat 2020-03-25,
TRV 2015/80602

Anteckningar fran moéte med Mariestads kommun, daterat 2020-03-12,
TRV 2015/80602
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