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1. Sammanfattning

Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingéar i det nationella stamvagnatet. Strackan ingar
aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som ingar i
TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. E20 utgdr en viktig férbindelse mellan
Stockholm, Géteborg och vidare séderut till Malmo och Képenhamn och utgér dven
primérled for farligt gods och breda transporter.

Strackan for aktuell etapp ar cirka 16 kilometer lang och ansluter vid Hindsberg strax séder
om Mariestad till strax norr om Tjos. P4 E20 finns fyra planskilda korsningar, vid trafikplats
Haggarden, Ullervad och Brodderud samt bro vid Hindsberg, 6vriga korsningar med
allmanna och enskilda vagar &r i plan. Vagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag
med vagbredd 12—13 meter fram till den norra anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn,
déarefter &r det 2+1-vég vidare norrut. Arsmedelsdygnstrafiken pé berdrd stracka varierar
mellan cirka 8 000 och 14 000 fordon (&r 2014), varav 17—21 % &r tung trafik.

Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksékerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa
bostadsbebyggelse och barriareffekter for sdval manniskor som fauna. Ett parallellt vagnat
saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna &r stora, vilka orsakas
av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.

Projektmal

De 6vergripande projektmalen som har identifierats beror framst trafiksakerhet,
framkomlighet och regional utveckling. Aven mer preciserade projektmal har tagits fram.

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Atgarder for att uppnéa projektmaélen har analyserats enligt fyrstegsprincipen i forstudien
och atgardsvalsstudien. For att uppfylla projektmalen helt bedéms &tgarder inom
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg som nédvéandiga, dvs. ombyggnad och/eller
nybyggnad.

Lokaliseringsalternativ

I denna handling utreds lokalisering av vagkorridor for E20 och anslutande véag 26. E20
utformas som motesfri 2+2-vag med planskilda korsningar och hastighetsgréans 100 km/h.
Tre korridorer har studerats med varierande andel nystrackning. E20 strécker sig genom en
omgivning med savél skogsavsnitt som vidstrackta dppna jordbruksomraden i ett rikt
kulturlandskap.

Effekter och konsekvenser

Ny vag E20 ger positiva konsekvenser for framst trafiksdkerheten och framkomligheten for
E20-trafiken. Oskyddade trafikanter och langsamtgdende fordon kan hanvisas till
omgivande lokalvagnét och bostadsfastigheter kommer att bullerskyddas.
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Negativa konsekvenser uppstar dock i form av paverkan pa landskapet, intrang i natur- och
kulturmiljoer, okat trafikbuller i tidigare ostérda omraden, 6kade barriareffekter for saval
manniskor som fauna samt intrang i skogs- och jordbruksmark.

Fortsatt arbete

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens stdndpunkter
for val av lokaliseringsalternativ for ny vag E20, samt for Trafikverkets stéllningstagande.
Nar Trafikverket har fattat beslut om vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund
for fortsatt arbete kan nésta skede och darmed detaljprojektering inom vald korridor
paborjas.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. | planlaggnings-
processen utreds var och hur vagen eller jarnvégen ska byggas. En férutsattning for
vagplanering &r att den samordnas med den kommunala planeringen i versikts- och
detaljplaner, samt med plan- och bygglagen.

Fran den 1 januari 2013 galler ny lagstiftning for planlaggning av vagar och jarnvagar.
Vagplanering regleras i vaglagen och miljobalken. Avsikten med lagédndringarna ar bland
annat att fa en mer tidseffektiv och sammanhallen process med bibehallen kvalitet. De
tidigare tre skedena forstudie, vagutredning och arbetsplan har ersatts av begreppet
vagplan. Vagplanen inbegriper fyra statusbendmningar, se figur 2.1.1.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Ett antal samrad har hallits med
allménheten, berdérda markéagare, lansstyrelsen, Mariestads kommun samt andra
myndigheter och intresseféreningar. Synpunkterna som kommit in under samrad har
sammanstéllts i en samradsredogorelse, se bilaga 2.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Det aktuella projektet har av lansstyrelsen bedomts medfora betydande miljopaverkan och
flera alternativa lokaliseringar har studerats. Arbetet har resulterat i denna
samradshandling och avser skedet "Framtagning av alternativa lokaliseringar” i figur 2.1.1.
Trafikverket ska med denna handling som underlag besluta om vilken vagkorridor som
fortsatt arbete ska inriktas mot.

I nasta skede upprattas en vagplan, med status Samradshandling, dar utformning av
planforslag sker inom den valda vagkorridoren. Da studeras en vaglinje och vagens ut-
formning mer i detalj. Planforslaget halls darefter tillgangligt for granskning sa att de som
berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen med status
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faststéllelsehandling. Nar planen ar faststalld féljer en éverklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja sjalva byggandet av vagen.

Samradsunderlag Samradshandling Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning :
. for lansstyrelsens beslut om av alternativa : révnﬁl av planférslag . Kungérande och g kni Faststéllelse
betydande miljdpaverkan lokaliseringar P & samtevMKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ  godkannande (tillstyrkande)

avev MKB :
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2.1:1 Planeringsprocess for vagplaner

2.2.  Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingér i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvéagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Strackan ingar dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingér i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. E20 utgdr en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare sdderut till Malmo och Képenhamn.

E20 ar aven primarled for farligt gods och breda transporter. Strackan for aktuell etapp ar
cirka 16 kilometer l&ng och stracker sig fran strax séder om Hindsberg till norr om Tjos déar
den ansluts till befintlig 2+2-stracka. Vagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag
med vagbredd 12—13 meter fram till anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn, darefter ar
det 2+1-vag vidare norrut. Vagen har bitvis 1&g barighet. Hastighetsbegransningen ar 80
kilometer/h fram till anslutningen av vag 2970, norr om denna anslutning géller 100
kilometer/h. | ett antal korsningar ar skyltad hastighet 70 km/h. Arsmedelsdygnstrafiken p&
berord stracka varierar mellan cirka 8 000 och 14 000 fordon (&r 2014), varav 17—21 % &r
tung trafik.

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet.
Negativ miljopéaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa bostads-
bebyggelse langs vagen och barriareffekter for saval manniskor som fauna. Ett parallellt
vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna ar stora, vilket
orsakas av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.




Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

2016-09-30

Bild 2.2:1 Nuvarande vag E20 soderifran vid Hindsberg (6verst) och norrifran vid

avfarten mot Tjos (underst)

2.3.

2.3.1.

Den fysiska planlaggningen av vagar och jarnvagar foregas av en
atgardsvalsstudie, som ar en metod for att ta fram en tydlig
problemformulering och férslag pa évergripande lésningar. Om
atgardsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnad foreslas,
tar den fysiska planeringen vid enligt avsnitt 2.1. Atgardsvalstudier kan
genomfdéras av olika aktérer som till exempel kommuner, regionférbund
och Trafikverket.

Atgardsvalsstudie

Allmant

Trafikverket tillampar den s k fyrstegsprincipen vid analys av lampliga
atgarder i infrastrukturprojekt, se figur 2.3.1:1. Varje enskilt steg tacker
in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av var
infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta
attityder och att framhalla och marknadsfora hallbara resval. Steg 3 och
4 innebar mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar och/eller
stérre ombyggnadsatgarder.

2.3.2. AVS E20 genom Véstra Goétaland

2012 togs en atgardsvalsstudie fram for E20 genom Véastra Gotaland dar
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor
beskrivs. Gemensamma slutsatser fran studien var bland annat att
trafiksékerheten och framkomligheten behdver forbattras vilket l6ses
med planskilda korsningar och métesseparering.

2.3.3. AVS i Forstudie

Ar 2009 togs en forstudie fram for E20, delen férbi Mariestad. Eftersom
arbetet pabdrjades innan Trafikverkets nya planlaggningsprocess tradde
i kraft uppréattades forstudien enligt tidigare planeringsskeden.
Forstudien syftade till att utgora underlag infor fortsatt arbete med

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst
och framst dvervéga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebar atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur.

3. Bygg om

Vid behov genomfors begransade
ombyggnadsatgarder.

4. Bygg nytt

Genomfdrs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

Figur 2.3.1:1 De olika stegen i fyrstegs-
principen.

ombyggnad av E20 pa den aktuella strackan. | arbetet med forstudien ingick aven att ta
fram och jamfora olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen for att uppna uppsatta

10
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projektmal. Forstudien motsvarar darmed delar av de b&da skedena Atgérdsvalsstudie och
Samrédsunderlag i nuvarande planlaggningsprocess. Nedan féljer en sammanfattning av
forstudiens atgardsanalys utifran fyrstegsprincipen.

Steg 1 - Begransningar av transportbehovet och val av transportsatt

Projektmalen beddms inte kunna bli uppfyllda med god effekt med ett alternativt val av
transportsatt i enlighet med steg 1.

Jarnvagsnatet i vastra Sverige har generellt sett en 1ag kapacitet, vilket ar ett hinder for
utveckling av trafik pa jarnvag. Kinnekullebanan passerar pa den aktuella strackan vilken ar
en forutsattning for att gods- och persontrafik som skall na Vastra stambanan, mellan
Goteborg och Stockholm, ska ses som ett rimligt alternativ och konkurrensmassigt i tid och
kostnad. Kinnekullebanan &r inte elektrifierad och har i 6vrigt vasentligt lagre standard an
Vastra stambanan.

En generell satsning pa kollektivtrafik kan fa effekten att fler valjer bort transport med egen
bil. For ménga boende i omréadet, som bor langt fran jarnvagsstation och busshéllplatser, ar
kollektivtrafik inte ett alternativ. Sakra gang- och cykelvagar saknas dessutom i stora delar
av omradet. Utbyggd IT-struktur kan minska behov av transporter, men & andra sidan kan
fler foretag pa landsbygden skapa nya transportbehov.

Steg 2 - Effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Atgarder enligt steg 2 beddms ge positiva effekter med avseende pé projektmalen. For att nd
malen bedoms att atgarder enligt senare steg kravs.

E20 ingar i det nationella vagnéatet och forbinder landets tre storsta regioner - Stockholm,
Goteborg och Malmé. E20 utgér aven en viktig forbindelse med Bergslagen, Malardalen och
6stra Varmland. Begransning av hastigheten skulle troligen leda till farre olyckor pa
strackan, men med tanke pa vagens betydelse och funktion som kommunikationsled ar en
sadan atgard tveksam. En generell satsning pa information, som att skylta olycksdrabbade
strackor, kan 6ka medvetenheten om risker. Sadana atgarder bedéms inte fa tillracklig effekt
utifran projektmalet om trafiksakerhet. Det befintliga vagnatet skulle kunna utnyttjas
effektivare med utbyggnad av bussomstigningsplatser, platser for pendelparkering och
satsning pa kollektivtrafik.

Steg 3 och 4 - Mindre och stérre ombyggnadsatgarder

For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgarder inom bade fyrstegsprincipens tredje och
fjarde steg vara nddvandiga att genomfora.

For att uppna en okad trafiksakerhet, framkomlighet samt regional utveckling finns nagra
mojliga atgarder eller kombinationer av atgarder, specifika for en begransad geografisk del
av objektet. Slutligen finns lI6sningar som kan tillampas 6ver hela objektet. Foljande
huvudalternativ ar redovisade i férstudien, (se figur 2.3.2:1):

e Motesseparering av befintlig vag med andel omkérningsbar langd péa 45-50%
(alternativ Befintlig strackning)

e Genomgaende fyrfaltsvag med planskilda passager i delvis ny strackning (alternativ
Nordvast blé farg och alternativ Sydost rod farg)

e Genomgaende fyrfaltsvag med planskilda passager i nystrackning samt ny
anslutning av vag 26 mot Kristinehamn med planskild korsning av Kinnekullebanan
(alternativ Lokaliseringsplan gul farg)

11



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

Figur 2.3.2:1 Vagkorridorer redovisade i forstudien

2.4.  Trafikverkets stallningstagande ar 2012

Forstudiens Beslutshandling, Forstudie E20 delen forbi Mariestad, &r daterad december
2012. | Trafikverkets beslut anges foljande:

"Trafikverket Region Vast beslutar att med denna forstudie som grund upprétta vagplan
enligt planlaggningstyp 4 eller 5 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
E20 forbi Mariestad. Vagstandard ska vara genomgaende fyrfaltsvag vilket innebar
planskilda korsningar och passager. Hastighetsstandard 100 km/h eller hégre ska utredas
i vagplanen”.

2.5. Beslut om betydande miljdpaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Till grund for beslutet l&g forstudiens forslagshandling uppréattad juni 2009.

Lansstyrelsen bedomer att projektets omfattning och dess paverkan pa miljon ar stor. De
redovisade alternativen paverkar i olika hog grad natur- och kulturmiljon. Som exempel
namns byggande av ny bro i Hindsberg och trafikplats Haggarden som paverkar natur- och
kulturmiljon samt ny strackning mellan trafikplats Ullervad och Tjos som kan paverka
Natura 2000-omradet Greby backar.

Lansstyrelsens anser att redovisning av miljokonsekvenserna bor inriktas mot:
e Hantering av buller for nérliggande bostadsfastigheter utmed E20.

e Paverkan pa jarnvagskorsningar, sarskilt vad galler Kinnekullebanans korsning med
vag 26.

e Natur- och kulturmiljdintressen.

12
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e Natura 2000- omradet Greby backar.
Ovrigt att ta hansyn i det fortsatta arbetet ar:
e Gestaltning/utformning av parallella lokalvégar.
e Omréaden av vikt for vattenforsorjningen vid Berga séder och norr om E20.
e Arkeologisk utredning kommer att kravas inom berérda omraden.
2.6.  Andamal och projektmal

2.6.1. Overgripande projektmal for E20

For samtliga etapper av E20 har évergripande projektmal formulerats. Till grund for
projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Andamalet
med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten samt framja den regionala
utvecklingen.

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:
o Okad trafikséakerhet for person- och godstrafiken.
o Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

o Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrdk, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

e Enval gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Vastra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vastra Goétaland.

o Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsattningen att minska
energianvandning och utslépp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjéalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det dvergripande gestaltningsprogrammet fér hela E20 har féljande
projektmal tagits fram:

e Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

e Lyfta fram karaktéaristiska landskapsavsnitt langs véagen.

e Bibehalla det lokala vagnétets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sa att
de har samhdrighet till platsen.
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2.6.2. Preciserade projektmal

Under arbetet med val av lokalisering har de 6vergripande malen enligt ovan brutits ned och
preciserats med utgangspunkt fran relevanta miljéaspekter.

Landskap/Gestaltning

Fordjupning av projektmal och riktlinjer redovisas i bilaga till rapport "Landskapsanalys
E20 forbi Mariestad, Mariestads kommun”, se bilaga 3.

Naturmiljo
De ekologiska sambanden i landskapet ska behéallas och om mojligt starkas. Paverkan pa
biologisk méangfald ska minimeras genom att:

e Intrang i omraden med hogsta respektive hogt naturvarde (motsvarande klass 1 och
2) ska undvikas.

e Intrang i omraden viktiga for biologisk mangfald (motsvarande klass 3) ska
begrénsas.

e Oersattliga livsmiljoer ska inte skadas.

e Hansyn ska tas till grona strak och strukturer i landskapet, t ex brynzoner,
vattendrag/diken, alléer. Arbetet ska ske i dialog med kommunen.

Utformning av vagens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald genom att befintliga
artrika miljoer utvecklas eller nya skapas.

Lampliga kompenserande &tgarder ska studeras tidigt om paverkan p& hdga naturvarden
inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med lansstyrelsen och kommunen.
Kulturmiljo

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omradets boséattnings-
monster ska kunna utlasas och forstas i framtiden genom att intrang i fornlamningar,
kulturmiljéer och aldre vagstrukturer begréansas. Riksintresseomradet Karleby ska inte
paverkas.

Vatten

Foreslagna atgarder ska bidra till att behalla och om mojligt forbattra vattenkvaliteten och
ekologiska varden i omradets vattendrag och vatmarker.

Nya vaganlaggningar ska inte vasentligt forandra vattenflddena i berdérda vattendrag. De ska
sa langt som mojligt och i anslutning till vagen anpassas till ett forandrat klimat och bidra
till att omgivningspaverkan vid hoga floden begransas.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa vattenresurser pa
grund av olycka med farligt gods minimeras.

Jordbruk

Arealen brukningsvéard jordbruksmark som tas i ansprak ska minimeras. Splittring av
akerenheter och uppkomst av svarbrukade restytor begransas. Forutsattningar ska ges for
fortsatt brukande genom att atgarder genomfors som minskar barriareffekter.

Inom omrade med inskréankt vagratt pa jordbruksmark ska marken efter héjdjustering
aterstéllas for odling i sa stor utstrackning sa mojligt.
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Boendemiljo

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella stérningar ska
paverka sa fa boendemiljoer som méjligt.

Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omraden med laga bakgrundsnivaer eller
med fa andra storningskéllor ska sarskilt uppmarksammas vid bedomning av lokalisering
och atgarder.

Véaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa méanniskor och
egendom pé grund av olycka med farligt gods minimeras.

Majligheten att fortsatt anvanda etablerade gang- och cykelstrak samt vandringsleder i
omrédet ska beaktas. Atgarder for att minska barridreffekter fér sociala strukturer och
rorligt friluftsliv ska studeras tidigt.

Hansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli vardefulla lek- och rekreationsomraden
for nérboende.
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3. Avgransningar och metoder

3.1. Geografiska avgransningar

I denna handling férekommer tre olika geografiska begrepp; utredningsomrade, korridor,
och influensomrade, vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade

Utredningsomrade, avser forstudiens geografiska avgransning, se figur 3.1:1 nedan.
Utredningsomradet utgor dven geografisk avgransning for denna vagplan infor val av
lokaliseringsalternativ.

Mariestad

Figur 3.1:1 Forstudiens utredningsomrade
Korridor

Begreppet korridor innebar att vagforslagets exakta lage i detta tidiga utredningsskede inte
ar fastlagt. Vagen kommer att placeras ndgonstans inom vald korridor under nasta skede, se
figur 3.1:2 nedan.

16



Véagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

Figur 3.1:2 Exempel pa vagkorridorer inom utredningsomradet.

Influensomrade

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade &n utredningsomradet nar
det bedéms vara motiverat, det s& kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande
omrade som pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det
framst handlar om &r trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
samt luftkvalitet och buller. Influensomradet ar svart att redovisa med en geografisk grans,
da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.

3.2. Metod och bedémningsgrunder

Vid en vagutbyggnad ska, enligt de allmanna hansynsreglerna i miljébalken, en plats véljas
som ar lamplig med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta mojliga intrang
och olagenhet fér manniskors halsa och miljén (lokaliseringsprincipen). Kravet ska
tillampas i den utstréackning det ar skaligt och utan att vara ekonomiskt orimligt
(skalighetsprincipen).

Utredning av alternativa lokaliseringar ska bidra till att hitta en I6sning som uppfyller ovan
stallda krav. Tankbara alternativ ska utredas och prévas, for att fa fram vilket eller vilka som
ar intressanta att studera vidare.

I vagplanearbetet ska detaljeringsgraden anpassas till det aktuella planeringsskedet. Syftet
med aktuell samradshandling &r att ligga till grund for val av korridor. Fokus har darmed
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varit att beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser, bade mellan
de olika korridorerna och jamfort med nollalternativet.

For att beskriva och vardera de forandringar som vagprojektet medfor har bade generella
och objektspecifika beddmningsgrunder anvénts. Som generell grund ligger bland annat de
nationella miljokvalitetsmalen, miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och andra lagkrav och riktvarden. De mer objektspecifika bedémningsgrunderna utgérs av
olika typer av underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar sarskilt framtagna
for projektet.

Omraden med olika varden och funktioner redovisas pa kartor for respektive
intresseomrade. Langdmatningen framgar av ritningarna tillhérande handlingen.

I kapitel sex redovisas en bedémning av paverkan och konsekvenser for berérda intressen i
respektive korridor. Eftersom utredningsomradet ar stort har konsekvenserna, dar det
beddmts relevant och dar det i nuldget finns tillrackligt underlag, redovisats for varje
delstracka.

Beddmningen av en konsekvens gérs genom en sammanvagning av det berérda intressets
vérde och av omfattningen av det fysiska intranget eller storningen. Konsekvenserna
bedoms i forhallande till nollalternativet.

Bedomningen avser konsekvenser efter att foreslagna skadeforebyggande atgarder ar
genomforda. Det gar inte fullt ut i detta skede att 6verblicka vilka atgarder som till slut ar
rimliga att genomféra for att minimera negativa konsekvenser. Den samlade bedémningen
bygger pa antaganden om att relevanta atgarder vidtas.

Negativa konsekvenser anges i en fyrgradig vardeskala enligt nedan i form av sma, mattliga,
patagliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser redovisas i svagt positiva
respektive positiva konsekvenser. Inga konsekvenser motsvarar inga eller férsumbara
negativa konsekvenser.

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

_ Mattliga Sma Inga Svagt positiva Positiva

3.3.  Prognosar

For bedémning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har
prognos ar 2045 valts for alla etapper pa E20, vilket ar omkring 25 ar efter trafikdppning.

3.4.  Avgransningar av miljoaspekter

I en vagplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet med en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, pabdrjas. Lokaliseringen av vdgen har stor betydelse for
den miljopaverkan som uppstar. Genom att studera olika alternativ fran miljosynpunkt i
detta tidiga planeringsskede bidrar arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen till att
vagens lokalisering blir s& miljdanpassad som mgjligt.

MKB:n redovisas inte separat utan ar integrerad i samradshandlingen. Underlaget ska vara
tillrackligt detaljerat for att moéjliggéra en samlad bedémning av de studerade alternativen
fran miljosynpunkt. Pa grund av det tidiga skedet redovisas inte alla delar som en MKB
normalt innehéller, t ex kontroll och uppfoljning. Andra delar redovisas mer éversiktligt,
sasom skadeforebyggande atgarder. | nasta skede slutfors sedan MKB-processen for det
alternativ som valjs.
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Foljande miljoaspekter bedéms vara betydelsefulla fér val av korridor och ar darfor
redovisade i handlingen:

e Landskap
e Naturmiljé
e  Kulturmilj6
e  Friluftsliv

e Manniskors hélsa och boendemiljo (trafikbuller, luft, farligt gods, férorenad mark,
barriarer, trafiksékerhet)

e Naturresurser (skogs- och jordbruksmark, yt- och grundvatten, materialférsérjning)
e Klimat (paverkan och robusthet mot klimatforandringar)

3.5. Oséakerheter

Osékerheter i en beddmning av konsekvenser &r ofta kopplade till en framtida utveckling
som inte helt gar att forutse. Till exempel bygger framtida trafikmangder pa prognoser, i
vilka det finns osékerheter.

| detta skede &r det vagkorridorer som ska bedémas och jamfdras. Det innebéar en osdkerhet
i beddmningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig vasentligt, beroende pa var i
korridoren véaglinjen slutligen dras.

De omraden som pekats ut som aktuella for fortsatt arkeologisk utredning, om de blir
berorda, bidrar till ett visst matt av osékerhet i bedomningen av konsekvenser for
kulturmiljon. Mgjligheten att en fornlamning ar dold under marken grundar sig pa till
exempel topografi och att det finns kénda fornlamningar i narheten. Aven kanda
fornlamningars betydelse kan omvéarderas om nya fynd gors. De kan 6ka i betydelse om de
kan sattas in i ett vidare historiskt sammanhang. Osakerheten kan leda till svarigheter att
beddma kostnaderna infor fortsatta skeden av projektet.

Osakerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur
maéanniskor upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och narliggande
rekreationsomraden. | vilken utstrackning trafikanter respektive boende varderar
upplevelser av vagen och landskapet, kan ocksa vara individuellt betingat. Viss
generalisering maste darfor goras vid bedémningen.

Samhallets varderingar kan ocksa komma att forandras. Nar befolkningen dkar kan
exempelvis stadsnara gronomraden och produktiv jordbruksmark komma att varderas annu
hogre an idag.

Nér det galler flera miljoaspekter beror effekter och konsekvenser pa om och vilka krav det
kommer att stallas pd motorfordon i framtiden. De kan ocksa bero pa om ny teknik gor att
miljopaverkan fran biltrafiken minskar, t ex om bilparken utvecklas s& att flertalet bilar gar
tystare och sldpper ut mindre skadliga &mnen till luft. Transportsektorn ska, enligt de
transportpolitiska méalen, bidra till att uppna miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
genom 6kad energieffektivitet och ett minskat beroende av fossila branslen. En osékerhet i
bedémning av bullerpaverkan och paverkan av utslapp till luft ligger i hur och i vilken takt
fordonsparken kommer att utvecklas i denna riktning.

Osakerheter géller bade bedémningen av studerade korridorer och nollalternativet.
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4. Forutsattningar

4.1.  Befintlig vags funktion och standard

41.1. Véagstandard

Aktuell del av E20 stracker sig mellan strax séder om Hindsberg till norr om Tjos dar den
ansluter till befintlig 2+2-stracka. Vagstrackan mellan trafikplats Haggarden och norr om
Hassleror ar bade E20 och V&g 26. Strackan ar cirka 16 kilometer lang och byggdes pa 1950-
60-talet med en vagbredd pa cirka 10 meter. Trafikplatser och breddade vagrenar enligt
dagens utformning (bredd 12-13 m) ar byggda pa 70-talet och framat.

Befintlig plan- och profilstandard for den skyltade hastigheten ar god pa strackan.

Vagen ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdsom gang- och cykeltrafik och
langsamtgéende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strackan. Det finns
ingen separat gang- och cykelvag utan cyklister &r i den man det finns alternativ hanvisade
till omkringliggande lokalvagnat.

Mellan Hindsberg fram till anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn ar det ett korfalt i
vardera riktningen, ingen mittseparering och breda vagrenar, se bild 4.1.1:1 Belagd bredd &r
cirka 12-13 meter.

Bild 4.1.1:1 Befintlig E20 séder om trafikplats Brodderud

Efter anslutningen av véag 26 mot Kristinehamn och vidare norrut & E20 utbyggt till
motesfri landsvag med 2+1-korfalt och smala vagrenar. Det ar tva korfalt i norrgaende
riktning medan det ar ett korfalt i sdergéende riktning, se bild 4.1.1:2. | norra anslutningen
ar det tva korfalt i vardera riktningen med mittseparering.
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Bild 4.1.1:2 E20 vid Greby

Sidoomradena for E20 ar utforda med traditionella djupa diken med inner- eller
bankslanter i 1:3 och bakslanter i 1:2. Sidoracken aterfinns framst pa den utbyggda 2+1-
delen norr om anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn.

Standarden pa sidoomradena innebar risk for att fordon vélter vid avkorning, det finns aven
oskyddade oeftergivliga hinder inom vagens sakerhetszon.

Tre trafikplatser aterfinns pa strackan, Haggarden, Ullervad och Brodderud.

Samtliga trafikplatser ar belysta och har avfartsramper som nyttjar befintlig vidgren medan
pafartsramperna har vajningsplikt mot E20, se bild 4.1.1:3 nedan.

Bild 4.1.1:3 Befintlig E20 vid trafikplats Ullervad

Bade av- och pafartsramper har lag planstandard med paféljd att hastigheten vid av- och
pafart skiljer sig markant mot hastigheten pa E20.

E20 har en hastighetsgrans pa 80 kilometer/h fram till anslutningen av vag 2970, norr om
denna anslutning galler 100 kilometer/h. Vid anslutningarna av vag 2979 och vag 26 mot
Kristinehamn sénks hastigheten till 70 kilometer/h.
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Utover trafikplatserna aterfinns storre belysta korsningar i plan med vanstersvangfalt vid
anslutningar av vag 2974 mot Torsd, vag 2979, vag 26 mot Kristinehamn och vig 2970 som
ar allménna végar.

Darutover finns ett stort antal anslutningar av enskilda vagar och fastighetsanslutningar
utmed E20 med de risker som dessa utgor.

Viltstangsel ar inte komplett pa strackan vilket innebar risk for kollisioner med djur. De
manga vaganslutningarna utmed strackor med viltstangsel gor att lackor i stangslingen blir
patagliga.

Sammanfattningsvis har foljande faktorer stérst paverkan pa vagens funktion:
e EZ20 ar inte mittseparerad.

e Sidoomradenas slanter ar branta och innehaller fasta foremal sdsom stolpar och
trad inom végens sékerhetszon.

e Det finns ett stort antal vagar och fastigheter som ansluter till E20, vilket bidrar till
risk for korsnings- och upphinnandeolyckor.

e Trafikrummet delas av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade
trafikanter.

e Lag standard pé av- och pafartsramper i trafikplatserna.

Dessa faktorer paverkar parametrar som framkomlighet, komfort och trafiksékerhet pa ett
negativt satt.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafiksituation

Som en del av det nationella vagnatet ar E20 betydelsefull for bade genomfartstrafik,
regional trafik, samt lokal trafik omkring Mariestad. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt
Trafikverkets matningar, matéar 2014, varierar i ett spann fran cirka 8 000-14 000 fordon
varav 17-21 % tung trafik. Den storre trafikméngden avser strackan norr om trafikplats
Brodderud till vag 2974.

En upprakning av arsmedeldygnstrafiken mot prognosar 2045 beraknas bli 29 % for
personbilar och 78 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikokning pa 0,8 %/ar
respektive 1,9 %/ar for person- och lastbilar och ger ett spann om cirka 10 900 fordon till 18
000 fordon beroende pa vagavsnitt, se aven figur 4.2.1:1.
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Figur 4.2.1:1 Trafikmangder ar 2045

Med de prognosticerade trafikmangderna kommer E20 alltsa att bli annu mer belastad an
idag. Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikmangder och vagens
utformning finns det dock vissa brister som redovisas nedan.

Begransad framkomlighet

Okande trafikméngder p& E20 med stor andel tung trafik med begransade omkoérnings-
mojligheter innebar att biltrafiken inte far det jamna flode som ar 6nskvart. Trafikrummet
delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter.
Sammantaget rader det vissa begransningar i framkomligheten pa E20, framst mellan
trafikplats Haggarden till anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn, jamfort med andra
delar av vagen dar standarden ar hégre och jamnare.

Hastighetsgransen p& E20 ar 80 kilometer/h med féljande undantag:
e Cirka 800 meter vid passage av Gustavsberg har hastighetsgrans 70 kilometer/h.

e Cirka 1,1 kilometer mellan norra anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn och vag
2970 har hastighetsgrans 70 kilometer/h.

e | hdjd med anslutning av vag 2970 till E20 &r hastighetsgransen 100 kilometer/h
vidare norrut mot Greby.

I det nationella vagnatet finns ett hastighetsansprak p& 100 kilometer/h eller mer, vilket
stérre delen av E20 inom utredningsomradet alltsa inte uppfyller.
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Bristande trafiksakerhet

2016-09-30

Nuvarande utformning och anvdndning av E20 innebadr risker ur trafiksékerhetssynpunkt.
Dessa tas upp ndrmare i nasta avsnitt.

Barriareffekter

E20 utgor en barriar for sdval korsande lokal trafik och oskyddade trafikanter.
Barriareffekten starks av att det rader en brist pa passager och parallellt vagnat. Vagen utgor

aven en barriar for fauna.

4.2.2. Trafiksakerhet

Det sker manga trafikolyckor pa aktuell stracka av E20. Enligt Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA har 76 polisrapporterade olyckor med personskador intréffat under
10-arsperioden 2006 — 2015, se karta Olycksstatistik, bilaga 1 samt figur 4.2.2:1 nedan.
Totalt dodades 8 personer, 5 blev svart skadade, 11 mattligt skadade och 52 personer
skadades lindrigt. P4 vag 26 inom utredningsomradet intraffades 9 olyckor med
personskador och en utan personskador. Totalt dodades 1 person, 2 blev svart skadade, 1
mattligt skadad och 5 personer skadades lindrigt.

Allvarliga Mattliga Lindriga

Dédsolyck Total
Gdsolyckor olyckor olyckor olyckor otalt

S (singel-motorfordon) 25 31
O (omkorning-motorfordon) 0 0
U (upphinnande- 0 0 0 7 7
motorfordon)
A (avsvangande 0 0 1 6 7
motorfordon)
K (korsande-motorfordon) 1 0 1 2 4
M (m6te-motorfordon) 2 3 4 6 15
C (cykel/moped- 1 0 1 1 3
motorfordon)
F (fotgangare-motorfordon) 0 0 0 1 1
GO (fotgangare singel) 0 1 1 1 3
W1 (radjur/hjort) 0 0 0 1 1
W2 (alg) 0 0 0 1 1
V1 (djur, hast/annat 0 0 1 0 1
tamdjur)
V6__(backn|ng/véndn|ng/u- 0 0 1 1 >
svang)
Totalt 8 5 11 52 76

Figur 4.2.2:1 Tabell 6ver olyckor inom utredningsomradet mellan 2006-2015

Statistiken visar att skadekvoten ar hog, speciellt pa nedan angivna strackor.

e Strackan mellan trafikplatserna Haggarden och Ullervad.

e Strackan norr om trafikplats Brodderud till véag 2974.

e Vid serviceanlaggningen i Hassleror.

e | korsningen mellan E20 och véag 26 mot Kristinehamn.
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Trafiksakerhetsnivan bedoms sammantaget ha brister som harleds till att E20 inte har
mittseparering samt ett stort antal anslutande vagar och fastigheter vilket 6kar risken for
korsnings- och upphinnandeolyckor.

Vidare delas trafikrummet av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade
trafikanter. Detta innebar en stor blandning av ansprék och forutséttningar bland
trafikanter pa vagen, dar exempelvis langsamtgaende fordon kan behova kdra om en
oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar kér ikapp med betydligt hégre
hastigheter. Kollektivtrafiken nas i de flesta fall endast genom att ga eller cykla pa vagrenen
utmed E20, samt genom att korsa véagen i plan.

Sidoomréadenas slanter &r branta vilket medfor risk for att fordon vélter och fasta foremal
sasom stolpar och trad aterfinns inom vagens sakerhetszon.

Av- och pafartsramper i trafikplatserna nyttjar befintlig vagren och haller en lag standard
utan erforderliga accelerations- och retardationsfalt.

Det finns fem stycken ATK-kameror (hastighetskameror) langs berdrd stracka vilket ar
positivt for trafiksékerheten.

Viltstangsel finns pa den Gstra sidan mellan Tidan och trafikplats Ullervad. Fran trafikplats
Ullervad till strax 6ster om anslutande vag 2974 finns viltstangsel pa bada sidor. Cirka 300
meter norr om vag 26 mot Kristinehamn till etappgransen finns ocksa viltstangsel pa 6mse
sidor.

Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt Nationella viltolycksradet. Det géller
framfor allt pa de strackor dar viltstangsel saknas eller dar kortare slapp gors for anslutande
véagar. De strackor dar flest viltolyckor rapporterats ar vid Hindsberg, langs med vag 201
forbi Ullervad, vid Brodderud, 1angs med véag 202 samt vag 26. Framst ar det kollisioner
med radjur som har skett, men dven olyckor med enstaka algar och vildsvin forekommer i
statistiken.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykeltrafikanter ar till stor del hanvisade till att anvanda E20 for resor langs med
och tvars utredningsomradet. Av den totala strackan pa cirka 16 kilometer finns en
separerad gang- och cykelbana utmed knappt en kilometer pa sodra sidan av vagen, belagen
mellan vég 2959 och serviceanlaggningen vid Hassleror. For rekreationscykling finns aven
en enkel gang- och cykelbana mellan Mariestad och Berga som Iéper langs Kinnekullebanan.

De begransade mojligheterna till resor pa separerat gang- och cykelnat kompletteras till viss
del av det lokala vagnatet inom utredningsomradet, men det saknas mojlighet till cykling i
en korridor utmed E20. Vagen maste aven korsas i plan pa vissa stéllen for att ta sig mellan
malpunkter och busshallplatser, vilket bidrar till tidigare beskriven problematik med
trafiksakerhet. Detta innebar aven brister i tillganglighet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter.
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Bild 4.2.3:1 GC-tunnel under E20 norr om serviceanldggningen vid Hassleror

4.2.4, Kollektivtrafik

Storre delen av E20 i utredningsomradet ar utpekad i NVDB (nationell vagdatabas) som
prioriterad vag for kollektivtrafik, dock ej strackan norr om korsningen med vag 26 mot
Kristinehamn. Kollektivtrafiken pa E20 utgérs av tva kategorier: Regional busstrafik
(Vasttrafik) och lokala skolbussar.

Det finns fyra stycken hallplatser pa vagen fran soder till norr: Brodderud, Ingarud, Vallby
och Tjos. Héllplatser forekommer dven langs det lokala vagnéatet som utgor ett komplement
till kollektivtrafiken pd E20. Enligt resestatistik fran Vasttrafik ar det fa resenarer pa de
aktuella hallplatserna. Inom utredningsomradet finns fem berérda skolskjutsomraden.
Skolskjutsverksamheten i kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Vasttrafik), upphandlade
skolbussar samt skoltaxi.

AT A

Bild 4.2.4:1 Busshallplats vid Hasslerors skola
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4.2.5. Barnkonsekvensanalys

For att fa ett battre och mer komplett underlag i arbetet med vagprojektet har en
barnkonsekvensanalys gjorts, detta for att belysa konsekvenser och paverkan pa barn och
unga i och i narheten av utredningsomradet. Under februari och mars manad 2016
genomforde Trafikverket en enkét- och kartstudie med elever mellan ak 4 och ak 6 pa
Ullervad skola, Leksbergs skola och Hassleror skola. Totalt medverkade 79 barn. De fragor
som stélldes till eleverna var kopplade till hur de ror sig i omradet i dag samt hur de
upplever trafiken i omradet. Se vidare bilaga 3 for Barnkonsekvensanalys med tillhérande
bilagor.

Viktiga malpunkter for de tillfragade barnen &ar deras hem och skola, busshallplatser,
kompisar, ridskolor och andra typer av fritids- och idrottsanlaggningar samt badplatser och
strander intill Vanern. Ungefar halften av barnen upplever vag E20 som farlig, liten och
smal, bullrig och att bilar kor for fort. Samtidigt lyfter manga av eleverna fram att de tycker
att vag E20 ar bra och att de ser anvandningen av vagen snarare én att de ser den som en
barriér.

De atgarder som i BKA:n lyfts fram da de kan ha betydelse for att skapa en langsiktig hallbar
miljo for barn i omradet ar att:

e Studera hur mojligheterna ser ut fér barn att aven fortsattningsvis ta sig éver E20
planskilt i hgjd med den befintliga koporten vid Hassleror.

e Minimera intrangen i skogsomraden som ar viktiga for narrekreation, exempelvis
Vastermarken.

e Lokalisera och utforma busshallplatser sa att tillganglighet, trafiksakerhet och
trygghet skapas.

e Bullerdampande &tgarder dar bullernivderna 6verstiger de av riksdagen satta
riktvardena for trafikbuller, exempelvis bullerskarmar eller fasadatgarder.

e Under byggtiden sakerstalla att gdende och cyklister kan passera arbetsplatserna pa
ett trafiksakert satt, exempelvis med hjalp av skyltar och tydlig vagvisning.

Bild 4.2.5:1 Koport vid Hassleror, anvands av barn for att korsa E20
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4.2.6. Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem handlar om att hitta en utformning som ar anpassad for bade
man och kvinnor och som underlattar for manniskor att leva jamstéllda liv. For att skapa ett
sadant vagsystem ar det viktigt med god tillganglighet till malpunkter, gang- och cykelstrak,
kollektivtrafik samt att skapa trygga trafikmiljéer.

Behovet av sdkra passager for oskyddade trafikanter ar stort pa strackan. Planskilda
passager for gang- och cykeltrafikanter finns idag vid Hindsberg, trafikplats Ullervad,
Haggarden och Brodderud, serviceanlaggningen vid Hassleror och den lilla koporten dar vag
2968 moter E20. Passagerna ar av olika kvalitet varav nagra kan upplevas som tranga och
morka. Det ar viktigt att passagerna upplevs som trygga och sékra for att alla trafikanter ska
anvanda dem.

Ur ett jamstalldhetsperspektiv ar det aven viktigt med sakra och trygga gang- och cykelvagar
for att exempelvis foraldrar ska lata sina aldre barn forflytta sig pa egen hand. Vagnatet i
aktuellt omrade utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljé med blandtrafik och korsningar
med storre vagar. Det kan leda till att foraldrar véljer att skjutsa sina barn mer, vilket i sin
tur paverkar foraldrarnas handlingsutrymme. Detta paverkar generellt kvinnor mer da de
tenderar att skjutsa sina barn till skola och fritidsaktiviteter i hdgre grad an méan.

En ombyggnad av E20 ar viktig fér en positiv regional utveckling. Véaxande arbetsmarknader
skapar fler arbetstillfallen och utbildningsmdjligheter. Detta skapar flexibilitet och
mojligheter for manniskor med olika forutsattningar att fa tillgang till utbildning och arbete,
vilket ar positivt ur ett jamstalldhetsperspektiv.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 ar av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre stérsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmaoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och ar aven en viktig pendlings- och transportled saval regionalt som lokalt.
Mellan Géteborg och Stockholm och dar emellan belagna stader ar E20 en viktig
forbindelseled.

Regionalt ar vag 26, som ansluter till E20 inom utredningsomradet, en viktig vag langs
Vanerns ostra sida mot Kristinehamn dar vag 26 ansluter till E18. Inom utredningsomradet
gar vag 26 ocksa vidare soderut till Skovde.

Vastra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund med flera, har gemensamt beslutat att
satsa finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden till detta ar en
gemensam regional syn pa att gora E20 mer trafiksaker och 6ka framkomligheten for bade
person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse for manga foretag i Vastsverige och
for utvecklingen av naringslivet, bland annat genom kopplingen till Géteborgs hamn. Enligt
regionen bidrar en ombyggd vég till att kommunerna smidigare kan na varandras orter och
att kommuninvanarna da far tillgang till fler arbetsplatser och utbildningar.

4.3.2. Bostader och verksamheter

Inom och i anslutning till utredningsomradet ligger tatortsbebyggelse i Mariestad och i
Ullervad. | Hasslerdr finns samlad bebyggelse med tatortskaraktar. Utmed aktuell strécka av
E20 och vag 26 utanfor tatortsomradena ligger spridd landsbygdsbebyggelse, i huvudsak
friliggande bostadshus i en och tva plan, varav en del gardar.
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Verksamheter i omradet ar framst kopplade till handel, trafikantservice samt jord- och
skogsbruk.

4.3.3. Malpunkter

Samtidigt som E20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt strak anvands
vagen lokalt av boende och fér transporter till foretag i och i anslutning till Mariestad.
Viktiga malpunkter redovisas nedan;

o Trafikplats Haggarden: Mariestads centrum, Haggardens handels- och
industriomrade med McDonalds, Burger King, drivmedelstationer, Mio, COOP,
Willys, med flera butiker samt anslutande vag 26 mot Skovde.

e Trafikplats Ullervad: Mariestads centrum, ridskola samt vag 201 mot Ullervad och
Tibro.

e Rattugglan: bensinstation, vagkrog, motell, konferensanlaggning.
e Trafikplats Brodderud: Mariestads centrum (fran norr) och vag 202 mot Toreboda.
e Vag 2974 mot Torso, Snapen bad och friluftsomrade.
e Serviceanlaggningen vid Hassleror.
e Anslutande vag 26 vid Hassleror, mot Kristinehamn.
e V&g 2979/2980
e Berga/Hassleror
e Stlvid Vallby.
e Mariestads Motorklubb vid Greby.
4.3.4. Kommunala planer
Oversiktsplan for Mariestad

Den kommuntéckande oversiktsplanen for Mariestad "Mariestad Vision 2015” r antagen
2003. | planens anges bland annat att "Utbyggnaden av E20 och vag 26 ar i likhet med
utvecklingen av Kinnekullebanan hogt prioriterade atgarder. Mark skall sékerstéllas sa att
E20, som ar kommunens viktigaste vagtrafikled, kan byggas ut till minst fyrfaltsvag och ges
en standard som tillater en minsta hastighet av 110 kilometer/h.”

Fordjupad éversiktsplan Mariestad
En fordjupning av 6versiktsplanen for Mariestad ar antagen 2013.

Oversiktsplanen redovisas genom ett antal évergripande principer som illustreras av teman
och tematiska delprojekt. Principerna ar: Aktivera och synliggéra strandlinjen utefter
Véanerns och Tidans strander, Koncentrera det koncentrerade samt att Tillgangliggéra pa
nytt satt.

De teman som pa olika satt paverkar utbyggnaden av E20 ar Strandpromenaden och
Tvarforbindelser. Under temat Strandpromenaden redovisas delprojekten Haggarden och
Sund, vilka bada ar omraden med anknytning till E20. Ett nyckelprojekt i Haggarden som
berdr E20 &r strandpromenaden utefter Tidan. En ny bro for E20 kan medge passage langs
Tidan fran centrum till Ullervad. | Haggardens sddra del illustreras ett omrade for
dagvattenhantering vid E20. Sund ar i éversiktsplanen utpekat som ett nytt verksamhets-
och handelsomrade langs E20, i anslutning till de befintliga omradena Vasterang och
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Haggarden. Mot vaster avgransas Sund av Tidan. Placeringen langs med E20 ger, enligt den
fordjupade dversiktsplanen, goda forutsattningar for verksamheter att etablera sig i bra
skyltlage och néra det regionala och nationella vagnatet. Samtidigt ar det viktigt att
forhallandet till Tidans landskapsrum bevaras.

| den fordjupade dversiktsplanen anges att "utformning av framtida avfarter och dragning
av E20 ar avgorande for utveckling av Haggarden och Sund”.
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MARKANVANDNING
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" m Z kultur&sport
B % handel

ot verksamheter
f vard&skola
blandad anvandning
bostadsbebyggelse
industri
park
natur/eppen mark
fortatning
kolonilotter
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vag
vagreservat
dagvatten
landskapsvard
naturreservat
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Figur 4.3.4:1 Markanvandningskarta fran FOP Mariestad
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Berorda detaljplaner
Kvarteret Sprinten (DP 440)

Planen &r antagen 2005. Syftet med planen var att tillgodose behovet av ny mark fér
foretagsetableringar utmed E20. All mark inom planomradet var vid upprattande av planen
parkmark enligt den da géllande planen.

Enligt planens bestammelser far omradet anvandas for industri, bilservice och darmed
tillhérande handel. Planomréadet gransar i soder till E20.

Ett drygt 40 meter brett parkomréde ligger mellan E20 och kvartersmarken for industri.
Parkremsan har beteckningen n2- omrade som ska vara tillgangligt fér omhéndertagande av
dagvatten. En dagvattenanlaggning har anlagts pa storre delen av planomradet.

| Detta omrade omfattas av detaljplan fran
iy 1968 Mariefors, och utgors av allman plats.
o SR S —— 1 (En &terstaende rest fran ursprunglig plan)

Grundkarta

§ ANTAGANDEHANDLING

Figur 4.3.4:2 Plankarta Kv Sprinten

Bangahagen m m (DP 376)

DP Béngahagen ar antagen 1997. Detaljplanen syftar till att sdkerstalla befintlig
avfallsdeponi och att skapa planméssiga forutsattningar for att utveckla denna.

Markreservation for atervinningsverksamhet och ateranvandning av olika material samt for
ny raddningsstation anges ocksé i planen.

Langs E20 utgors planomradet av en cirka 40 meter bred remsa betecknad allmén plats,
Natur. I planomradets norra del vidgas naturmarken till att omfatta hela omradet soder om
Stockholmsvégen fram till deponin, med undantag av en mindre grupp friliggande bostader,
Mariestads brukshundsklubb samt ett omrade for raddningsstation i nordvast.
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Figur 4.3.4:3 Plankarta Dp BAngahagen m m
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Smedgardsomradet (B24)

Byggnadsplan for Smedgardsomradet &r faststalld 1965. Allman platsmark i planen &r park,
plantering och vagmark.

Huvuddelen av detaljplaneomradet ar belaget norr om E20, dar det enligt planens syfte
tillkommit nya bostader. Séder om E20 ligger inom planomréadet ett omréade for handel. Pa
en stracka av cirka 220 meter i anslutning till handelsomradet ligger E20 inom detaljplanen,
planlagd som allman plats, vagmark.

Vagomradet for befintlig E20 har en bredd av cirka 15-20 meter inom planomradet.
Nordvast om denna stréacka ligger vagen utanfor planomradet men gransar till detta. Har ar
det enligt detaljplanen allméan plats, park eller plantering. Vagomradet for E20 gransar till
den allménna platsen i planen.

Omrade for handelsandamal pa sodra sidan av E20 ar utbyggt med en anlaggning for bensin
och mat (Shell, 7-eleven).

FORSLAG TILL BYGGNADSPLAN FBR DEL AV

SMEDSGARDSOMRADET
INOM HASSLERGRS KOMMUN svaa 7!
UPFRATTAT | MARS. 1865 AV
AOMMUNERNAS KONSULTEYRA - LEF
PLANAUDELKINGEN | MARIESTAD

HILS RUSSBERS SR b
NILS RUSSBERG. SVEN GHMAN
ARMTEKT S8R STADSPLANEING

GRUNOKARTERETECKNINGAR

GRUNDKARTAN AR UPPRATTAD AR 1964
A KOMMUNERMAS. KONSULTBYRA - LEF
LANTMATERIAVDELNINGEN | KARLSTAD
LANTMATARE THURE HEIKKILE,

|skaLa w1000

REEREEEEREE

BareRezaon

HOLGARDEN

i

Figur 4.3.4:4 Plankarta Dp Smedgardsomradet
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Dp Sunds verksamhetspark

2016-09-30

Planarbete for ett omrade kallat Sunds verksamhetspark pagar. Detaljplanen har efter att

den foregatts av programarbete varit foremal for samrad.

Planomréadet &ar belaget utefter E20 ster om trafikplats Haggarden och om

edelbart dster

om bron 6ver Tidan vid Haggarden. Enligt planforslaget ar plangransen mot E20 lagd pa ett
nara avstand fran vagen. Planomradet avgransas direkt av kvartersmark med en cirka 15

meter prickad zon mot E20.

Kvarteren narmast vagen betecknas med JIGH1KU som ar smaindustri, hantverk,
fordonsservice (bilférséljning och bilreparationer), handel (endast volymhandel), kontor och
lager och JIH2KU som ar smaindustri, hantverk, handel (endast restaurang,
volymhandel/sallankop), kontor och lager. Det sddra kvarteret ndrmast Tidan och E20 har

avsatts for en solcellspark med beteckningen E1, Tekniska anléggningar for
solcellspaneler, transformatorbyggnad, kablar och tillfartsvég.

E20 ar primar transportled for farligt gods. | planforslaget behandlas detta
foreslas ett minimiavstand mellan asfaltkant och byggnad pa 50 meter, och

solenergi som

genom att det
ett avstand

mellan kvartersmark och asfaltkant p& E20 pa 30 meter. | den prickade zonen far inte

parkering férekomma.

f Planillustration
| (akala 1:5000 i A1)
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Figur 4.3.4:5 Plankarta Dp Sunds verksamhetspark
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Detaljplan 424 for Norra Hasslerdr antagen 2003

Detaljplanen ar antagen 2003 och ersatte da en aldre byggnadsplan fran 1956 (B11) for
Hasslerdors jarnvagsstation i norr, runt jarnvagstationen och vég 26.

Planen syftar enligt planbeskrivningen till att skapa forutsattningar att dra en ny gang- och
cykelvag forbi fastigheten Nolhassle 4:3. Gang- och cykelvagen kommer att fortsatta utanfor
plan till Hassle kyrka. Planen omfattar &ven delar av stationsomradet vilket mojliggor
fastighetsbildning av redan forsald mark. Planen innehaller dven forslag till forandring av
markomradet dar Hassle byggvaror Iag tidigare. Utdver detta anpassas planen till radande
forhallanden.

Omradesbestammelser for Karleby

Kommunen har uppréattat omradesbestammelser for ett antal vardefulla kulturmiljoer. En
av dessa ar den riksintressanta byn Karleby - en av lanets bast bevarade rundbyar béade vad
galler bebyggelse och struktur - belagen ca 800 meter séder om nuvarande vag E20.
Omradesbestammelserna for Karleby &r antagna i maj ar 2004. Syftet med omrades-
bestdmmelserna &r att forstarka skyddet for bymiljon. De handlar om utékad lovplikt samt
varsamhet och hansyn till bebyggelsen inom omradet. Bestimmelserna omfattar
bebyggelsen inom hela riksintresseomradet, inte bara sjalva byn.

4.4. Landskapet och staden

Landskapsanalys for det aktuella omradet har tagits fram och redovisas i separat rapport
"Landskapsanalys E20 férbi Mariestad, Mariestads kommun”, se bilaga 3.
Landskapsanalysen utgor underlag for bedémning av atgardernas konsekvenser for
landskapet.

Figur 4.4:1 Karaktaristiskt landskapsavsnitt kring Ingarud-Berga
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4.5.  Milj6 och hélsa

45.1. Riksintressen

Riksintresseomraden redovisas pa karta Riksintressen och skyddade omraden under bilaga
1.

Riksintresse for yrkesfiske 3 kap 5 § MB

Mark- och vattenomraden som har betydelse for yrkesfisket eller for vattenbruk ska sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan férsvara naringens bedrivande. Omraden
som &r av riksintresse for yrkesfisket ska skyddas mot atgarder som kan forsvara ett
bedrivande av fisket.

Mariestadsfjarden i Vanern utgor lek- och uppvéaxtomraden for gés och ar av riksintresse for
yrkesfisket.

Ny bro ska anléggas 6ver Tidan som mynnar i Vanern knappt fem kilometer nedstréms
brolaget. Atgarder kommer att vidtas for att férhindra negativ paverkan pd vattenkvaliteten i
vattendraget och Vanern. Atgarder kommer &ven att vidtas vid byggnation i andra, mindre
vattendrag for att forhindra negativ paverkan nedstroms. Utbyggnad av ny E20 bedéms inte
paverka riksintresset negativt eller kunna orsaka nagon pataglig skada pa detta.
Riksintresset behandlas inte vidare i denna handling.

Riksintresse for kulturmiljovard 3 kap 6 § MB

Byn Karleby med omgivningar ar riksintresseomrade for kulturmiljovarden. Karleby ar en sa
kallad rundby. Motivet for riksintresset ar att Karleby ar en av lanets bast bevarade
bymiljéer med rundbyns typiska planmdnster och hojdlage. Bybebyggelsen ligger cirka 800
meter séder om nuvarande E20.

Omradesbestammelser enligt PBL antagna i maj ar 2004 har upprattats for hela
riksintresseomradet, se under avsnitt 4.3.4 Kommunala planer.

Riksintresse for friluftsliv 3 kap 6 8 MB

Vanern- omradet Djurd, Brommo, Torso, Fagelo ar av riksintresse for friluftslivet, FO42:5.
Detta &r ett befintligt riksintresse, dar gransen och véardebeskrivningen reviderats i det
forslag till nya riksintressen for friluftsliv som lansstyrelsen i Vastra Goétaland upprattat och
lamnat till Naturvardsverket for beslut ar 2014.

Omradet ar stort och utgors 6vervagande av vatten, men vissa strandomraden ingar ocksa i
forslaget till nytt riksintresseomrade. Omradet har sarskilt goda forutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer och fér vattenanknutna friluftsaktiviteter.

Riksintresse kommunikation 3 kap 8 § MB

Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anlaggningar for kommunikationer,
ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sddana anlaggningar. Omraden som &r av riksintresse for anlaggningar for
kommunikation ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningarna. E20, Vag 26 samt Kinnekullebanan ar transportleder som
ar av riksintresse for kommunikation.
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E20 och véag 26

E20 ingar i det nationella stamvagnatet som riksdagen faststallt. Vagarna i det nationella
stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Strackan ingar aven i det av EU utpekade
Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T ar av sarskild
internationell betydelse. E20 utgdr en viktig forbindelse mellan Stockholm, Géteborg och
vidare sdderut till Malmé och Képenhamn.

V&g 26, delen mellan Halmstad och Kristinehamn, ingar i det nationella stamvagnatet som
riksdagen faststéllt. Vagarna i det nationella stamvagnatet &r av séarskild nationell betydelse.
Vag 26, delen mellan Kristinehamn och Mora, ar av sérskild betydelse for regional eller
interregional trafik. Vag 26 utgor en viktig forbindelse mellan s6dra Halland,
Jonkoépingsregionen, Skaraborg, Varmland och Dalarna.

Ombyggnad av E20 till fyrféaltsvag samt ny trafikplats vid vig 26 mot Kristinehamn &r
atgarder som starker vagarnas funktion avsevart och innebér att riksintressets syfte uppnas
langsiktigt.

Kinnekullebanan

Kinnekullebanan ar av sarskild regional betydelse. Banan anvands framst for persontrafik
och férbinder bland annat Mariestad och Lidképing med Véastra stambanan respektive
Alvsborgsbanan. Inga atgarder planeras pa vig 26 som péaverkar Kinnekullebanan.

Sarskilda hushallningsbestammelser, 4 kap MB

Vanern med 6ar och strandomraden ar med hansyn till de natur- och kulturvarden som
finns dar, i sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljon far
komma till stdnd endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas
natur- och kulturvéarden. Bestdmmelserna utgor inte hinder for utvecklingen av befintliga
tatorter eller av det lokala naringslivet eller for utférandet av anléggningar som behdévs for
totalforsvaret.

Turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen ska sarskilt beaktas
vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon i
omradet Vanern med 6ar och strandomraden.

45.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten i mark, vatten och luft och
finns reglerade i miljobalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda ménniskors halsa
och miljon.

Aktuellt projekt beroér fyra vattenforekomster och en grundvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Vanern omfattas aven av miljokvalitetsnormer enligt fisk-
och musselvattenférordningen.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft berors av projektet dé vagtrafiken genererar
utslapp till luft.

45.3. Skyddade omraden enligt miljdbalken

Skyddade omraden redovisas pa karta Riksintressen och skyddade omraden under bilaga 1.
Biotopskyddsomrade

En myndighet eller kommun kan i det enskilda fallet besluta att ett omrade ska utgora
biotopskyddsomrade enligt miljobalkens 7:e kapitel. Sa ar fallet med nedan beskrivna
biotopskyddade naturbetesmarker, som beslutats av lansstyrelsen. Inom ett
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biotopskyddsomrade far man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgard som kan
skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skal, far dispens fran forbudet ges i det enskilda
fallet. En fraga om dispens ska prévas av den myndighet som har bildat
biotopskyddsomradet, vilket i detta fall ar lansstyrelsen.

Hassle-Vallby 5:3 och Hassle-Vallby 5:3 och 6:2

Omedelbart séder om E20 och sdder om Greby backar finns tva sammanhangande omraden
med biotopskydd. Det ena som ar stdrre och ligger ndrmast vagen ar Hassle-Vallby 5:3 och
det mindre s6der darom &r Hassle-Vallby 5:3 och 6:2. Bada omradena utgors av
naturbetesmark i jordbruksmark.

Biotopskyddet har tillkommit for att framja bevarandet av den biologiska mangfalden
genom att ge battre skydd &t hotade arter och deras livsmiljoer. Arbetsféretag som kan
skada naturmiljon far inte utforas i den avgransade betesmarken.

Det finns aven ett generellt biotopskydd som omfattar alléer, kdllor med omgivande
vatmarker, odlingsrésen, pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar samt dkerholmar i
jordbruksmark. Bestammelserna syftar till att skydda sma biotoper av stor betydelse for den
biologiska mangfalden.

I omrédet finns ett stort antal smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det generella
biotopskyddet. Forbud mot intrang i omrade med generellt biotopskydd i jordbruksmark
galler inte vid byggande av allman vag enligt faststalld vagplan. Syftet med omradesskyddet
ska anda tillgodoses vid planering av vagprojektet. Lansstyrelsen ska i samband med
tillstyrkan av vagplanen géra en bedomning av om biotopskyddets syften beaktats pa ett
tillfredstéllande satt.

Strandskydd

Strandskydd géller vid havet och vid insjoéar och vattendrag. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd rader runt Tidan 100 meter pa dmse sidor séder om véagen och 100 meter Gster
om Tidan norr om végen. Strandskydd finns dven kring dammar vid Hasslerér och Vallby.

Liksom for generellt biotopskydd géller inte forbudet mot intrang i omrade med
strandskydd vid byggande av allmén vag enligt faststalld vagplan. Syftet med
omradesskyddet ska dnda tillgodoses vid planering av vagprojektet. Lansstyrelsen ska i
samband med tillstyrkan av vagplanen gora en bedémning av om strandskyddets syften
beaktats pa ett tillfredstallande satt.

Vattenskyddsomrade

Ett mark- eller vattenomrade kan av lansstyrelsen eller kommunen forklaras som
vattenskyddsomrade till skydd for en grund- eller ytvattentillgang som utnyttjas eller kan
antas komma att utnyttjas for vattentdkt. For att tillgodose syftet med vattenskyddsomradet
galler sarskilda skyddsforeskrifter inom berért omréade. Lansstyrelsen eller kommunen far
meddela dispens fran foreskrifter som den har meddelat for ett vattenskyddsomrade, om det
finns sérskilda skal.

Reservvattentakt Hassle

Norr om E20 och parallellt med vag 26 vid Hassleror 16per en grundvattenforekomst, som i
den sddra delen utgér en reservvattentakt for Mariestads kommun. Vattentakten ar skyddad
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genom ett inre och ett yttre vattenskyddsomrade som ar beslutat av lansstyrelsen 1973.
Kommunen avser att hos lansstyrelsen begéara att vattenskyddsomradet upphéavs eftersom
det inte langre finns behov for vattentékten.

Gallande skyddsforeskrifter for skyddsomradet omfattar verksamheter som kan paverka
grundvattnet pa ett negativt satt. Bland annat far inte dikning ske pa ett sddant satt att
grundvatten avtappas. Restriktioner anges aven for schaktningsarbeten. Inom yttre
skyddszon far inte schaktning ske till lagre niva an cirka en meter 6ver higsta
grundvattenyta.

Natura 2000

Natura 2000 &r ett natverk for hotade arter och livsmiljoer inom EU. Det ar tva EU-direktiv
som ligger till grund for utpekande av Natura 2000-omraden, art- och habitatdirektivet och
fageldirektivet. Malet ar att uppratthalla eller aterstalla gynnsam bevarandestatus for
utpekade arter och naturtyper. | Sverige har direktiven inforts som bestammelser om
omradesskydd enligt 7 kap. miljobalken. Natura 2000-omraden ar ocksa riksintressen enligt
4 kap. miljobalken.

G .

Bild 4.5.3:1 Natura 2000-omradet Greby backar. Foto: EnviroPlanning.

Greby backar

Natura 2000-omradet Greby backar ar cirka 14 hektar stort och utgérs av havdad
naturbetesmark. Det ar belaget nordvast om E20 mellan vagen och Kinnekullebanan och
cirka en kilometer norr om korsningen med vag 26 mot Kristinehamn.

Omradet &r utsett till Natura 2000-omrade enligt pSCI, habitatdirektivet. De naturtyper och
arter som maste bevaras ar artrika silikatgrasmarker och fuktangar med blatatel och starr.
For omradet finns en bevarandeplan upprattad av lansstyrelsen &r 2005. Det framsta syftet
ar att den artrika naturbetesmarken bevaras.

Greby backar utgors av en moranrygg som hojer sig 6ver den uppodlade Hassleslatten.
Asryggen som strécker sig i nord-sydlig riktning, &r torr och stenig med stora stenblock.
Omradet ar 6ppet med enstaka trad som bjork, ronn, tall och gran samt glest spridda
enbuskar. Aldre dkrar ingér i betesmarken (sodra delen). Langst i séder finns en mindre
vattensamling.
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Betesmarken &r artrik med havdgynnade arter som backnejlika, backsippa, backtimjan,
bockrot, liten bl&dklocka, ljung, prastkrage, stagg, tjarblomster, angshavre och dngsvadd. |
mindre mangd finns ocksa kattfot, jungfru Marie nycklar, nattviol, jungfrulin, svinrot och
angsskallra med flera.

Ett flertal fornlamningar finns pa asryggen, bland annat ett storre gravfalt med hégar och
stensattningar och en by- eller gardstomt.

Bevarandemal ar att naturbetesmarken ar valhavdad och 6ppen med glest spridda trad och
buskar samt att den artrika och havdgynnade floran och faunan kan leva kvar langsiktigt.
Malet ar aven att vardefulla kulturspar och fornlamningar framtrader tydligt i betesmarken.

Relevanta faktorer enligt bevarandeplanen som skulle kunna paverka omradet negativt ar:

¢ Markexploatering till exempel for anldggning av vag, breddning av vag och
uppférande av byggnad.

e Gravning, schaktning och andra ingrepp som kan ge markskador och &ven skada
vegetationen.

e Introduktion av fraimmande arter.
e Upplag och deponier som inte ar av tillfallig art, av till exempel jord eller halmbalar.
Artskydd

Vissa vaxt- och djurarter som &r hotade eller pa annat satt skyddsvarda ar fridlysta och har
skydd genom artskyddsforordningen. Om en art ar fridlyst ar den fredad och man far inte
plocka, samla in eller skada vaxten alternativt déda, skada, stora eller fAnga djuret.

Flera arter har aven ett strikt skydd enligt lagstiftningen vilket innebér att det &ven ar
forbjudet att skada eller forstdra deras livsmiljéer. Livsmiljoer kan till exempel vara
fortplantningsomréaden, viloplatser och évervintringslokaler. Syftet ar att skydda arten och
dess livsmiljo sa att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevarandestatus i sitt naturliga
utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns, kravs dispens
av lansstyrelsen. Inom utredningsomradet finns bade vaxtplatser for fridlysta vaxter och
livsmiljoer for fridlysta djurarter, bland annat groddjur, se vidare under avsnitt 4.5.4
Naturmiljé.

Trafikverket ska vid beslut av val av lokalisering beakta innebdrden av 14 § 1 p.
Artskyddsforordningen. Den innebdr att lansstyrelsen inte kan ge dispens for en lokalisering
som beror en art som omfattas av férordningen, om det finns en annan lamplig 16sning. Det
ar darvid av stor betydelse att tillracklig kunskap om artférekomster finns tillganglig i tidigt
skede.

45.4, Naturmiljé

Naturvarden redovisas pa intressekartor Naturmiljo under bilaga 1.
Naturvardesinventering

EnviroPlanning AB genomférde sommaren 2015 en naturvardesinventering inom
korridorerna fran forstudien, se separat rapport under bilaga 3. Naturvardesinventeringen
har utférts enligt beddémningsgrunder Svensk standard (ftSS 199000:2014). Inventeringen
grundar sig pa tidigare dokumenterade naturvarden och inventering i falt.

Foljande naturvardesklasser har anvants:
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e Naturvardesklass 1 — hogst naturvarde: Storst positiv betydelse for biologisk
mangfald.

e Naturvéardesklass 2 - hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk mangfald.

o Naturvardesklass 3 — patagligt naturvérde: pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald.

e Naturvardesklass 4 — visst naturvarde: viss positiv betydelse for biologisk mangfald.

Totalt har 118 naturvardesobjekt registrerats vid faltinventeringen. Av dessa har tva objekt
klass 1, atta objekt klass 2, 39 objekt klass 3 och 69 objekt klass 4.

Forutom omraden med naturvarden har dven strukturer med generellt biotopskydd och
smaévatten (potentiella lekmiljoer for groddjur) identifierats. Aven forekomst av sa kallade
jattetrad samt fridlysta och rodlistade arter har ingétt i inventeringen.

Radlistan publiceras av ArtDatabanken och &ar en bedémning Gver arters risk att do ut. Pa
rodlistan finns arter som har en osaker framtid, antingen for att deras populationer minskar
eller for att de &r mycket sma. Rodlistan har ingen juridisk status utan ar ett verktyg for att
objektivt folja arternas tillstand i Sverige. Rodlistan ar indelad i olika kategorier. Tre
kategorier omfattar det som kallas hotade arter: Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN) och
Sarbar (VU). Dartill finns kategorierna Nationellt utdod (RE) och Nara hotad (NT).

Tva betesmarker med hogsta naturvarden, klass 1, aterfinns langst i soder vid Hindsberg. De
magra valhavdade markerna har hdga biotopvarden med en stor mangd havdgynnade arter
samt enstaka hotade arter som backsippa och ask. Oppna havdade &ngs- och betesmarker
har stor betydelse for att uppratthalla den biologiska mangfalden for ett stort antal arter
som har blivit sallsynta eftersom dessa biotoper idag vaxer igen. Varje enskilt omrade med
denna naturvardesklass bedéms vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk
mangfald pa nationell eller global niva.

Soder om Hasslerér och Gustavsberg finns flera objekt med naturvardesklass 2, det vill séga
med hdga naturvarden. Dessa &ngsmarker hévdas kontinuerligt och hyser déarav en

mangfald av havdgynnade arter. Varje enskilt omrade med naturvardesklass 2 bedéms vara
av sarskild betydelse for att uppréatthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell niva.

Norr om Hassleror ar de flesta objekt klass 3 och 4. De klassade biotoperna utgérs
framférallt av barrblandskogar, sekundér 16vskog, blandlévskogar, sumpskogar och
hallmarksskogar. Samtliga objekt med klass 3 hyser finare biotopkvalitet och flera
naturvardsarter.

Inom utredningsomradet finns enstaka hotade arter. Vanligt forekommande &r tradet ask
som ar rodlistad som nara hotad (NT) och pa ett fatal platser i vastra delen av
utredningsomradet vaxer backsippa som ar klassad som sarbar (VU). Ett flertal rodlistade
arter finns fordelade pa kandelabersvamp, vedticka, stor aspticka, grongéling samt den
ovanliga arten doftmussling (ndra hotade, NT). Fridlysta arter som identifierats ar nattviol,
tibast, vanlig groda, revlummer och backsippa.

En kompletterande inventering har genomforts under forsommaren 2016 i de omraden som
nu omfattas av féreslagna korridorer och som inte ingick i tidigare inventering, se separat
rapport for utékad naturinventering, bilaga 3. Totalt har 21 naturvérdesobjekt registrerats
vid féltinventeringen. Av dessa ar 13 objekt klass 4, 7 objekt klass 3 och 1 objekt klass 2.
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Artrika vagmiljoer

Inom utredningsomradet finns tva artrika vagkanter som pekats ut av Trafikverket. |
anslutning till bron vid Hindsberg, pa norra sidan av vag E20, finns en solbelyst slant med
angsvegetation och manga fjarilar, bland annat silverblavinge. Slanten &r cirka 150 meter
l&ng. | betesmarken som angransar till slanten véaxer backsippa. Backsippa ar rodlistad som
sarbar (VU).

Vid Vallby, pa 6stra sidan av befintlig E20, finns den andra artrika vagkanten som ar
registrerad i Trafikverkets underlag. Strackan ar cirka 30 meter lang och héar har ett mindre
bestand av fargginst noterats. Fargginst ar rédlistad som nara hotad (NT).

Vid trafikplats Haggarden har det under naturvardesinventeringen patraffats en artrik
vagmiljo. Marken befinner sig i ett igenvaxningsskede och hyser stor blomrikedom. Omradet
ska enligt Artportalen utgora véaxtplats at liten fargginst (NT). Arten aterfanns dock inte vid
inventeringen men bedémning gjordes att det ar mycket troligt att arten fortfarande finns pa
platsen.

Groddjur

En inventering av groddjur har genomforts under varen 2016, se separat rapport under
bilaga 3. 28 lokaler som utgér naturliga smavatten och gravda dammar har inventerats
utmed befintlig och alternativa strackningar av E20. Lekande groddjur hittades pa tolv av
lokalerna, se rapport under bilaga 3. Storre vattensalamander, mindre vattensalamander
och akergroda var de vanligaste arterna vilka hittades pa atta lokaler vardera. Vanlig groda
och vanlig padda forekom mer sparsamt. Storre vattensalamander och akergroda ar
upptagna i art- och habitatdirektivets bilaga 4 och har darmed ett sarskilt skydd.

Kréldjur har for narvarande inte inventerats i falt, men inom utredningsomradet finns
biotoper som &r l1ampliga for dessa djurarter. Bland annat finns blockrika marker, solbelysta
stenmurar och odlingsrésen som kan nyttjas for dvervintring. | anslutning finns mer eller
mindre 6ppna grasmarker som fungerar som jaktmarker. Dessa miljoer utgérs ofta av angs-
och betesmarker och ligger foretradesvis i randzonen mellan slutnare skogspartier och det
Oppna akerlandskapet.

Bild 4.5.4:1 Hona av storre vattensalamander. Foto: Naturcentrum
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Tidan

Tidan har sitt kdallomrade i Strangseredssjon i Ulricehamn och mynnar cirka 180 kilometer
langre norrut i Vanern, i Mariestad. Tidan ar utpekat av riksantikvarieAmbetet och
naturvardsverket som sarskilt nationellt vardefullt vatten.

Vattendragets naturvéarden &r framst knutna till de strackor med strommande vatten déar
artrik bottenfauna finns som i sin tur ar viktig foda at fisk. Tidan flyter lugnt dar E20
passerar med bro, vilket innebar att det sannolikt inte finns nagon bottenfauna av sarskilt
vérde vid det aktuella broléget.

Ett 20-tal fiskarter lever i Tidan, n&gra &r rodlistade sdsom &l, vimma och asp. Al &r
rodlistad som akut hotad (CR) och utsattning av al sker i Vanern. Tidan bedoms darfor till
viss del ha betydelse som uppvaxtomrade for alen. Vimma ar nara hotad (NT) och har under
provfiske fangats i Tidan, nara mynningen i Vanern. Bestand av Vimma finns ocksa i Tidan
uppstroms Mariestads kvarn. Aspen ar betecknad som nara hotad (NT) och aven fortecknad
i EU: s habitatdirektiv, vilket innebér att vattendrag dér asp forekommer kan komma att
klassas som Natura-2000 omraden. Aspen ar sjélevande och gar inte forbi bron vid Tidan
utan stannar vid forsta vandringshindret, stadskvarnen, inne i Mariestad. Stationara
aspbestand finns i sjon Osten, cirka 20 kilometer uppstroms Tidans utlopp men troligast ar
att aspen inte letar sig ner till broléget vid Tidan.

I Tidan finns ocksa Tidandringen som har anpassat sig att leva i sotvatten. Oringen kan till
skillnad fran aspen hoppa vilket gér den mindre kénslig for vandringshinder.

Den starkt hotade (EN) flodparlmusslan finns i de dvre delarna av Tidans vattensystem, det
vill sdga uppstréoms om brolaget.

Faglar

Det variationsrika landskapet inom utredningsomradet med bade storre skogsomraden och
komplexa brynzoner i anslutning till ppet odlingsmarker ger goda férutsattningar for ett
rikt fagelliv. Flera rodlistade fagelarter har patraffats inom utredningsomradet, bland annat
bivrak, spillkraka, grongoling och kungsfagel. Dessa ar nara hotade (NE), forutom
kungsfageln som &r sarbar (VU). Bivrdk och spillkraka ar dven upptagna i fageldirektivets
bilaga 1 och anses sarskilt skyddsvarda.

Fauna och barriareffekter

Enligt Artportalen forekommer foljande daggdjur inom utredningsomradet; Alg, radjur,
vildsvin, rodrav, baver, mard, skogshare, falthare, igelkott och ekorre. Observation av utter,
vilken enligt rodlistan &r nara hotad (NT) har gjorts i Tidan. Aven lodjur (sérbar VU enligt
rodlistan) forekommer i den norddstra delen av omréadet enligt Naturskyddsforeningen.

For att undvika att E20 i befintlig eller ny strackning blir en kraftfull fysisk barriar i
landskapet har en analys genomforts i utredningsomradet av relevanta malarter och dess
rorelsemoénster. Trafikverket har sedan tidigare tagit fram ett dvergripande underlag for hela
E20 i Vastra Gotaland, "Overgripande planering av faunaatgarder langs E20 i Vastra
Gotalands 1an” och som dversiktligt visar viktiga ekologiska samband for skogslevande arter
(alg malart), vatmarker (malarter amfibier) och grasmarkshabitat (malarter kan vara till
exempel dagfjarilar knutna till Angsmarker), aven utter ingdr. Studien visar pa en utzoomad
landskaplig skala var de viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de tre
utpekade malhabitaten och arterna ska kunna sprida sig.
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Naturvardesinventeringen och groddjursinventeringen ar viktiga underlag i arbetet. | évrigt
baseras studien pa uppgifter frdn Artportalen, olycksstatistik 6ver viltolyckor, kontakter med
intresseféreningar samt observationer i falt. For klovvilt har storre strak studerats, se karta
Viltstrdk under bilaga 1.

Naturliga strak i landskapet utan paverkan fran befintlig infrastruktur gar i stor
utstrackning i nord-sydlig riktning. De stora skogsomradena i utredningsomradets ostra
delar och strax 6ster om dominerar och bildar ett huvudstrak med viktiga hemomréaden.
Straket korsar nuvarande E20 strax norr om Greby och vid Skarpan-Rantorp. Ett annat
viktigt hemomrade &r skogsomradet Rosslingen, norr om Ullervad. Stérre nordvast-
sydostliga strak som binder samman de 6stra delarna med Vanerns kustnara skogar
forekommer, bland annat i skogsomradena vaster om Hindsberg och frdn Rosslingen och
norrut mot Brodderud-Krontorp. Mindre strak i samma riktning finns vid Sandbécken,
Muggebo och vid vagen mot Torso.

Bro vid Hindsberg och broarna vid trafikplatserna Ullervad och Brodderud utgdr storre
planskildheter som ligger i anslutning till skogspartier. De beddms vara passager som i viss
utstrackning kan anvandas av alg och andra storre daggdjur for att ta sig éver E20. Bro vid
trafikplats Haggarden ligger oskyddat utan naturliga ledstrukturer och i anslutning till
handels- och verksamhetsomraden. Bro 6ver Tidan ar I&g och saknar landpassage. Aven
rorbron fér Hasslebacken saknar landpassage.

En stor del av befintlig E20 omges av viltstangsel. Det finns dock flera 6ppningar kring
bland annat trafikplatser och korsningar. Stangslingen ger tydliga effekter pa faunans
rérelsemonster, vilket framgar av viltolycksstatistiken, se karta Viltstrak under bilaga 1.
Viltolyckor sker framst dar det finns 6ppningar i viltstangsel och andra hinder samt vid
stangselslut. De flesta olyckorna sker dar E20 korsas av sidovagar.

4.5.5. Kulturmiljo

Kulturmiljovarden redovisas pa kartor Kulturmiljo under bilaga 1.

Kulturarvsanalyser har genomforts under varen 2016, se separata rapporter under bilaga 3.
Dels en dvergripande som omfattar E20, strackan Skara — Mariestad, dels en mer detaljerad
med fokus pé aktuellt utredningsomrade for E20 forbi Mariestad.

Det aktuella utredningsomradet ligger inom den landskapshistoriska regionen Vadboslatten.
E20 passerar genom vastligaste delen av regionen, bestaende av slatt-, mellan- och
skogsbygd i Vadsbo hérad. Vadsboslatten &r en bitvis mycket dppen odlingsbygd som dock
bestar av flera sinsemellan férenade, mindre slattomraden omgivna av randzoner och
skogsomraden.

Vadsboslatten var tidigare en sa kallad tresadesbygd med plogbruk. Véaxelbruk
introducerades tidigt i detta omréde. Kronoparker och allmanningar fanns, bland annat
Rd&sslingen norr om Ullervad. Skogen och produktion knuten till denna har lange varit en
viktig binaring. Vid Tidan har sedan lange funnits viktiga vattenanknutna anléaggningar som
kvarnar, sagar och tidig smaindustri.

Landskapen kring Berga och Karleby ar utpekade av Lansstyrelsen som regionalt vardefullt
odlingslandskap. Ett vardefullt odlingslandskap karaktariseras av akermark blandat med
naturliga betesmarker och &ngar kombinerat med manga aldre odlingsspar och byggnader.

Det forekommer storre byar i omradet, till exempel Hindsberg, Berga och den alderdomliga
bebyggelsen i Karleby. Har finns &ven nagra saterier som har gett en landskaplig paverkan
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inisen tid, till exempel Ingarud och Hassle-Saby. | rand- och skogsbygderna i dster finns
manga ensamgardar, flera eventuellt med ursprung i medeltid-1500-tal.

Mariestads kommun har pekat ut ett antal kulturmiljéer med kulturhistoriska varden runt
om i kommunen. De kommunala kulturmiljéer som ligger inom eller i anslutning till
projektets utredningsomrade ar Hassle kyrkby, Tjos - Faleberg, Berga kyrkby - Ingarud -
Bergatorp, Karleby by och Leksbergs kyrkby. Kulturmiljoerna innehaller varden kopplade
till gamla kyrkbyar och kyrkomiljoer, gdrdsmiljoer samt agrara naringar och fornlamningar i
odlingslandskap.

be |

h ,,Iﬂtr dary.

Bild 4.5.5:1 Haradskarta fran 1870-talet 6ver Berga och Ingarud samt den gamla
landsvagen som Idper genom mitten av bilden. E20 ligger i stor utstrackning kvar i
samma lage idag.

Byn Karleby och dess omgivningar ar utéver en kommunal kulturmiljo ocksa av
riksintresseomrade for kulturmiljovarden. Karleby ar en sé kallad rundby och en av lanets
bast bevarade bymiljoer med det for rundbyn sa karaktaristiska planménstret och hojdlaget.
Detta ar ocksa motivet till varfor Karleby utgor riksintresse for kulturmiljovard. Uttryck for
riksintresset ar gardsbebyggelsen fran tiden kring laga skiftet 1856 som i stort sett ligger
kvar pd samma tomter som fore skiftet, det aldre vagsystemet, samt jordbruksmarker med
stenmurar.

Enskilda gardsmiljéer med utpekade kulturhistoriska varden finns aven utanfor de storre
sammanhangande kulturmiljoerna. Korstorp med anor fran 1600-talet, Kullen med sina
vélbevarade gardsbyggnader samt Vassagarden med sina timrade uthus, ar alla exempel pa
enskilda gardsmiljéer som har hoga kulturhistoriska varden. Vid Vallby ligger en stenvilla
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uppford 1918 som ocksa det ar ett utpekat objekt med kulturhistoriskt varde, men fran en
modern tid.

Vagstrukturen i omradet har i hdg grad en aldre pragel. Dagens E20 foljer med endast
minde avvikelser den gamla landsvagen mellan Vastra Sverige och Stockholm. Flera
milstolpar och vagvisningsstenar ldngs vagen vittnar om dess alder. Vagen mellan
Torstentorp och Ror, den sa kallade Slobergsvagen, ar ett exempel pa en vag med aldre
vagstrackning. Slobergsvagen ar utpekad bade av kommunen och av Lansstyrelsen som en
vag med kulturhistoriskt varde.

Aven det mindre, lokala viagnatet uppvisar ofta ett stort tidsdjup. Jamforelser mellan
modernt och aldre kartmaterial avslojar en 6verlag patagligt god rumslig éverensstammelse.
Flera av de &ldre vagarna inom bade bybygden och bygdevégarna i ensamgardsomradena
I6per inte sallan i exakt samma strackning som pa 1700-talets kartor.

Under ar 1872 startade bygget av Mariestad-Moholms jarnvag (Moholmsbanan). Jarnvagen
var i drift mellan &ren 1874—1961 och var péa sin tid en viktig pulsader i bygden. Jarnvagen
revs under 1967. Fran Muggebo mot Perstorp finns banvallen kvar i form av en grusad
korvag. Banvallen har kommunikationshistoriskt varde och mycket hogt lokalhistoriskt
varde.

Kénda fornlamningar och 6vriga kulturhistorisk lamningar &r relativt sparsamt
forekommande. Dessa utgors framst av forhistoriska gravar och bebyggelselamningar och ar
ofta belagna i anslutning till eller relativt néra lagena for den medeltida bybebyggelsen som
Karleby, Hindsberg, Berga och Faleberg, och i anslutning till Tidans och Hasslebackens
flacka dalgang. En begréansad forekomst av skogliga lamningar som fangstgropar och
kolningsgropar ar kédnda. 1 évrigt forekommer stenmurar, torplamningar, gransméarken med
mera.

Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts under varen 2016, se separat rapport under
bilaga 3. Totalt gjordes 275 observationer. Av dessa beddms 27 nya lamningar som
fornlamningar. Dessa utgors av forhistoriska gravar som stensattningar och hégar, omraden
med fossil &kermark och historiska bebyggelselagen. Dessutom patraffades ett antal
kolningsgropar och fangstgropar.
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Bild 4.5.5:2 lllustration 6ver utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2.

Ett antal kulturhistoriska lamningar synliga ovan mark har patraffats utgérande av
bebyggelselamningar, torplamningar (husgrunder, kallargrunder), fossil akermark,
réjningsrdsen, stenmurar, forvaringsgropar, gransmarken, vagar med mera. Cirka 100
omraden har bedémts kunna rymma platser for fornlamningar inte synliga ovan mark. Om
dessa omraden berors av en framtida vagbyggnation kan arkeologisk utredning steg 2
komma att bli aktuell. Omraden som eventuellt kan innehélla forhistoriska gravplatser och
medeltida bebyggelselagen forekommer ocksa. Hindsberg, Berga och Vallby- Greby-Vallby
gamla bytomt ar omraden som ar sarskilt viktiga fran arkeologisk synpunkt.

Bild 4.5.5:3 Karleby ar av riksintresse for kulturmiljovard.
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4.5.6. Rekreation och Friluftsliv

Utredningsomradet ligger nara Vanern som med sina fiskemojligheter, strander, badvikar
och 6ar har manga viktiga malpunkter for friluftslivet. Vanern ar av riksintresse for rorligt
friluftsliv enligt 3 kap. miljébalken samt riksintresse enligt 4 kap. miljobalken.

Tidan omfattas av strandskydd enligt miljobalkens 7 kap. och ar en malpunkt for bland
annat barn som fiskar och uppehaller sig i narheten av an.

Inne i och i anslutning till Mariestad finns stérre fritids- och idrottsanlaggningar sdsom
ishall, idrottsplatser med mera. Oster om Mariestad och norr om Krontorp och vaster om
utredningsomradet ligger Snapens friluftsomrade. Det &r ett stérre sammanhangande
friluftsomrade med ett utbrett stigsystem och elljusspér. Omrédet mellan Snapen och
befintlig E20 &r enligt gallande fordjupad 6versiktsplan, FOP Mariestad Norra, ett
reservomrade for friluftslivet.

Vid Rattugglan finns en vattenskidanléaggning. Mellan Sandbécken och Rattugglan ligger ett
tatortsnara gronomrade med ett utvecklat stigsystem.

Vid Bangahagens avfallsanlaggning, strax séder om Brodderud, ligger en endurobana som
skots av Mariestads Enduroklubb.

Vid trafikplats Brodderud, i korsningen Stockholmsvéagen — Térebodavagen, ar Mariestads
brukshundklubb beléagen.

Norr om Ullervad ligger Mariestads ridklubb. Ytterligare en ridskola, "Miniryttarna”, ligger
vid Munkahagen.

s e

Bild 4.5.6:1 Vly fran Mariestads ridklubb in mot Mariestad.
I Ullervad finns elljusspér och fotbollsplaner och i Hassleror finns en fotbollsplan. Oster om

E20 i Greby ligger Greby motorstadion och folkracebana.

Kommunen har pekat ut "trevliga cykelvagar” fran turistsynpunkt. Fyra av dessa vagar
korsar utredningsomradet; vag 201 forbi trafikplats Ullervad och ner genom Ullervad, viagen
vid Hindsberg dver till Karleby, vagen mellan Brodderud och Bengtstorp samt vagen mellan
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Gustavsberg och Torstentorp. De tre vandringslederna Pilgrimsleden, Biosfarleden och
Vastgotaleden passerar alla utredningsomrédet via bron vid Hindsberg.

Bild 4.5.6:2 Flera vandrings- och cykelleder gar langs vagen mellan Karleby och
Hindsberg, bland annat Pilgrimsleden.

45.7. Boendemiljo - Sociala strukturer

Sociala strukturer i ett omrade stracker sig ofta langt tillbaka i tiden. De naturgivna
forutsattningarna med odlingsbar mark och skogspartier har lagt grunden for hur
kulturlandskapet och dess bebyggelse har utvecklats genom tiderna. Aldre administrativa
granser som byar och sockengranser har haft stor betydelse for de sociala sambanden, och
gor s anda fram i var tid.

Utredningsomradet gar genom flera fore detta socknar; Leksberg, Ullervad, Berga och
Hassle. Dessa mindre orter &r sociala centra med olika starka kopplingar mellan sig.
Nuvarande E20 foljer i stort den gamla landsvégens strackning norrut mot Svealand. Vagen
har historiskt sett varit en mycket viktig social 1ank genom omrédet. Dagens E20 har
fortfarande betydelse for den sociala strukturen, men har i takt med 6kande trafik snarare
blivit en barriar nar det géller sociala samband. For att fa ett battre planeringsunderlag vad
galler barn och ungas rorelsemonster i aktuellt omrade har en Barnkonsekvensanalys gjorts,
se avsnitt 4.2.5 Barnkonsekvensanalys.
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Bild 4.5.7:1 Cykelparkering utanfér Ullervads skola.

Ett strdk med sociala samband i omradet ar straket éver Hindsberg, bland annat pa grund

av kopplingen till Karleby och de manga vandringsleder som passerar har. Straken mellan
Mariestad och Ullervad langs vag 201, mellan Hasslerdr och bebyggelsen séder om E20
samt straket mellan Berga och Ingarud skapar ocksa betydelsefulla sociala samband.
Vanerns strandzon, skolskjutsstrak samt gang- och cykelbanor, vagar och jarnvag ar centrala
stradk i omradet. Historiskt finns dven sociala samband langs den aldre vagstrackningen, den
s kallade Slobergsvagen mellan Ror och Torstentorp.

Viktiga malpunkter i omradet ar framfor allt Mariestad med sitt varierande utbud av service
med mera, de stérre samhallena Ullervad och Hasslerér samt én Tors6. Andra viktiga
malpunkter ar skolor och bostader, busshallplatser, Vanern med strandomraden,
tatortsnara gronomraden, fritids- och sportanlaggningar samt bensin- och
servicestationerna vid trafikplats Haggarden, Ullervad, Rattugglan och vid Hassleror.

Tidan &r en fysisk barridar som ger sociala konsekvenser eftersom den endast kan passeras i
vissa punkter. De storre infrastrukturstraken, jarnvagen Kinnekullebanan och de storre
véagarna, ar ocksa tydliga barriarer.

45.8. Trafikbuller

En trafikbullerutredning har tagits fram dér berékningar for ekvivalent och maximal
ljudniva har utforts, se separat rapport under bilaga 3. Ekvivalent ljudniva ar ett slags
medelvarde av en ljudniva som varierar med tiden. Maximal ljudniva anger den higsta
ljudnivan vid en tidpunkt.

Riksdagen har antagit foljande riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnad eller vésentlig ombyggnad av véagar:

e 30dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverket en riktlinje som innehaller
riktvarden for buller och vibrationer och som bland annat bygger pa de riktvarden for buller
som riksdagen beslutat om enligt ovan. Riktlinjen innehaller riktvarden for skolor,
vardlokaler och bostadsomraden med I&g bakgrundsniva. Aven riktvarden for hur mycket
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det far bullra i parker, friluftsomraden och betydelsefulla fagelskyddsomraden redovisas.
Riktlinjen utgor ett stod for att tillampa riktvardena.

Berékningar har genomforts for nulage, dvs befintlig vag ar 2014, for befintlig vag ar 2045,
det sa kallade nollalternativet samt for utbyggnadsalternativen. Eftersom det inte &r mojligt
att berékna trafikbuller fér en hel korridor har en antagen véglinje inom varje korridor legat
till grund for berékningarna i utbyggnadsalternativen.

Berdkningsresultaten redovisas pa kartor som visar bullerspridningen i omradet. Fargskalan
pa bullerkartorna ar relaterad till riktvardet sa att gransen mellan grént och gult motsvarar
riktvardena for bostader, dvs. 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva.

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomraden med lag bakgrundsniva som;
"Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller lagre och dar inga andra storkallor
fran pagaende markanvandning &n boende finns.”

Over plan mark sprids ljudet fran trafiken langt. Ljudutbredning av nivéer hogre d4n 30 dBA
ekvivalent ljudniva, stracker sig ca 3-4 km fran befintlig E20. Till detta kommer ljudet fran
andra vagar och Kinnekullebanan. Avstandet kan dock vara betydligt kortare vid till exempel
avskarmande berg. Omraden med lag bakgrundsniva finns sannolikt dster om befintlig
véagstracka.

Vid vasentlig ombyggnad av vag ska bulleratgarder erbjudas de bostader déar riktvarden for
trafikbuller éverskrids. Hansyn ska tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt
rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska inriktningen
vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

I nulage exponeras totalt 98 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva och
cirka 110 bostadshus for ljudnivéer 6ver 70 dBA maximal ljudniva.

Berakningen avser ljudnivaer utan befintliga bullerskyddsatgarder. Observera att
inventeringen av bullerexponerade bostadshus ar éversiktlig och kan komma att &ndras i
kommande utredningar ndr berdkningarna gors mer detaljerade.

4.5.9. Luftféroreningar

Inom Sverige kommer utslappen till luft framst fran vagtrafiken. Personbilarna star for den
storsta delen av vagtrafikens utslapp. Med luftféroreningar avses i det har fallet de
fororeningar som uppstar pa grund av anvandning av fossila branslen (bensin eller diesel),
samt partiklar som uppstar vid friktion mellan dack och vagbana. Utslappen fran
vagtrafiken domineras av partiklar, kvaveoxider (NOXx), kolvaten (CH), koldioxid (CO2) och
svaveldioxid (5O2). Partiklar kan bade vara sma férbranningspartiklar och storre
slitagepartiklar.

Utslapp av luftfororeningar fran trafik medfor effekter och konsekvenser pa manniskors
halsa och miljo pa lokal, regional och global niva. Vaxthusgasen koldioxid ger upphov till
globala effekter pa klimatet, medan 6vriga amnen framst ger lokala och regionala effekter.

Lokala effekter uppstar nar hoga mangder av fororeningar ansamlas nara féroreningskallan,
som intill en vag. Den negativa effekten blir storre om naromradet ar tatt befolkat.

Luftfororeningar kan transporteras 6ver stora avstand. Regionala effekter utgors av bade
direkta och indirekta effekter som uppstar inom ett relativt stort omrade kring kallan till
utslappen. De indirekta effekterna av utslappen innebar att nagra av de férorenande
amnena ombildas till nya @&mnen som &ven de har negativa effekter. Till exempel medverkar
kvaveoxider till att marknéara ozon bildas, vilket ar skadligt for manniskor samtidigt som det
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ar klimatpaverkande och bidrar till vaxthuseffekten. Utslapp av svavel- och kvavedioxider
fran trafiken orsakar ocksé paverkan pa miljon i form av forsurning och évergédning av
mark och vatten. Overgédning stor forhallandet mellan organismer i vattnet och kan leda till
syrebrist medan forsurning paverkar vattnets pH-vérde som i sig har negativa effekter pa
exempelvis fiskens fortplantning.

Som en f6ljd av anvédndningen av fossila bréanslen 6kar halten av koldioxid i atmosfaren.
Detta férstarker den naturliga vaxthuseffekten och medfor att jordens medeltemperatur
stiger. Det kan fa stora konsekvenser péa sikt for livsmedelsférsorjning, méanniskors halsa och
miljon.

Generellt ar de effekter och konsekvenser som uppstar av luftféroreningar komplexa och
svara att beskriva i detalj. De &mnen som idag bedéms som mest skadliga for manniskors
halsa ar partiklar och kolvaten. Det finns emellertid manga @mnen i fordonsavgaser som kan
paverka manniskor vid langvarig exponering. Flera av dem paverkar ocksa ekosystemen pa
ett satt som indirekt kan ge halsoeffekter. Hur manniskokroppen reagerar pa de &mnen som
finns i avgaser ar endast delvis utredda, vilket medfor en medicinsk osékerhet. De
allvarligaste effekterna ar dessutom ofta langsiktiga, t ex utveckling av cancer.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft galler i hela landet. Normerna reglerar i dagslaget
halterna av kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Mariestads kommun gor regelbundna undersdkningar och berdkningar av luftkvaliteten.
Den senaste gjordes under 2015. De hégsta halterna av kvaveoxider (NOx) och partiklar
aterfinns vid de mest trafikerade gatorna och korsningarna, framfor allt inne i Mariestad.
Berakningar langs E20 visar pa lga varden, med nagot hdgre varden vid trafikplatserna.
Resultaten visar att det inte finns nagon risk for 6verskridande av gallande
miljékvalitetsnormer utmed végen.

4.5.10. Transporter med farligt gods

E20 ar en primar led for transporter av farligt gods medan ringlederna i Mariestad utgor
sekundara farligtgods-leder. I anslutning till serviceanldggningen i Hasslerdr finns en
uppstallningsplats dit lastbilstrafik med farligt gods ar hanvisade. En 6versiktlig
riskbeddmning har tagits fram, se separat rapport under bilaga 3. Riskbedémningen
behandlar olyckor med farligt gods och som kan paverka tredje man.

Riskbedémningen behandlar individrisk och samhallsrisk. Individrisk ar ett riskmatt som
definieras som sannolikheten for en godtycklig individ att omkomma pa ett ar, om individen
vistas pa samma plats. Individrisken har beraknats for nollalternativet samt for de olika
utbyggnadsalternativen. Samhallsrisken har analyserats ur ett kvalitativt resonemang da
omradet generellt 1angs vagen ar glesbefolkat. Konsekvensberakningarna har resulterat i
riskavstand, dvs det avstand inom vilket personer kan antas omkomma i handelse av
farligtgods-olycka.

Berord vagstracka av E20 ar olycksdrabbad, sarskilt i anslutning till trafikplatser och
vagkorsningar.

Andelen tung trafik av den totala trafikméangden har angetts till 26%. Av den tunga trafiken
har 4% angetts vara transporter med farligt gods.

Det finns tre Seveso-anlaggningar, av den lagre klassen, i ndrheten av E20. Metsa Tissue i
Mariestad, Volvo i Skdvde samt Nammo Vanasverken i Karlsborg. De tva forsta anvander
gasol och den tredje tillverkar ammunition och explosiva varor. Enligt samtal med
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raddningstjansten ar den stérsta andelen tung trafik genomgaende och darmed bedoms
transporterna till ovanstaende anlaggningar inte paverka mangden farligt gods som
transporteras pa vagen i markbar omfattning.

Befintlig strackning av E20 gar nara Mariestad. Tankbara skyddsobjekt ar narliggande
bostadsomraden och arbetsplatser pa verksamhetsomraden i anslutning till vagen.
Narmaste avstand till bostader ar ca 300 meter och till verksamhetsomraden ca 100 meter. |
Ovrigt passerar E20 mestadels landsbygd med enstaka gardar och mindre orter. De
narmaste husen ar beldgna ca 20 meter fran vagen. | samhaéllet Hassleror, passeras
bostadshus pa ett avstand om ca 50 meter. Ekonomibyggnader kan vara placerade narmare.

Dar bostader ligger pa ett nara avstand till vagen finns risk for skada vid en olycka med
farligt gods. Individrisken har inte berdknats for nuldge, endast for nollalternativet, se under
avsnitt 6.5.1. Situationen i nulaget ar likartad med nollalternativet. Risken bedéms vara
nagot lagre, eftersom nollalternativet innebar en framtida trafikokning och en hogre tillaten
hastighet pa vagen.

Skyddsobjekt med naturvarden och varden ur naturresurssynpunkt ar Tidan och
Hasslebacken samt grundvattentéakten vid Hassle.

45.11. Fororenad mark

En 6versiktlig inventering av nuvarande och tidigare miljofarliga verksamheter inom och i
anslutning till utredningsomradet har genomférts, se under bilaga 3. Syftet har varit att
pavisa potentiellt fororenade verksamheter som kan ha orsakat markféroreningar.

For att utreda nuvarande samt nedlagda verksamheter, deponier eller kdnda férorenade
omraden har arkivstudier utforts och information inhamtats fran féljande platser/kallor;

e Lansstyrelsens MIFO-inventering av fororenade verksamheter/omraden.
e Mariestads miljékontor.
e Historiska kartor hos Lantmateriet.

e Uppgifter om Bangahagens avfallsanlaggning och deponi, fran tillstandsanstkan
med MKB enligt Miljobalken (2013).

e Hitta.se och eniro.se for narmare identifikation av nuvarande verksamheter.

En 6versiktlig miljoteknisk provtagning av jord och grundvatten har genomforts.
Provpunkter har placerats i anslutning till ndgra av de potentiellt fororenade omraden som
pavisats vid inventeringen inom utredningsomradet.

Provtagningar utfordes vid drivmedelsstationerna "Rattugglan” (provpunkter B11 samt M1
och M2) och stationen vid trafikplats Ullervad (provpunkt B8). Provtagning av grundvatten
utfordes aven i en punkt intill BAngahagens atervinningsstation/avfallsanlaggning
(provpunkt B18).

Provtagningarna har inte pavisat ndgra allvarliga féroreningar i jord eller grundvatten i
aktuella provpunkter. Det finns med stor sannolikhet markféroreningar lokalt inom
exempelvis drivmedelsstationerna, men nagon stérre spridning har inte pavisats.

Inga undersodkningar har utforts i bitumenbundna lager av E20 fér att utreda forekomsten
av tjarasfalt. Forekomst av tjarasfalt far utredas i det fortsatta arbetet och far i sa fall
hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer.
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45.12. Yt- och grundvatten
Ytvatten

Utredningsomradet for E20 gar genom fem avrinningsomraden dar samtliga avvattnas mot
Vanern, se figur 4.5.12:1 nedan. Det storsta avrinningsomradet &r Hasslebackens
avrinningsomrade.

4 Hasslebécke)
mynnar i Frigan

Rinner till Vanern -
Mariestadssjon

¢

Flgur45121 Avrinningsomraden (kalla SMHI).

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av avrinningsomradena med borjan langst i soder.

1. Avrinningsomrade i anslutning till den sédra delen av utredningsomradet.
Avledning sker via mindre backar, diken och kulverteringar direkt till Vanern.

2. Avrinningsomréade i anslutning till Tidan och de tva sddra trafikplatserna.
Avledning sker via mindre backar, diken och kulverteringar till Tidan som rinner
genom de centrala delarna av Mariestad ut i Vanern.

3. Avrinningsomréade i de centrala delarna av utredningsomradet med avledning
norrut via ej namngiven back/dike till Vanern.

4. Avrinningsomrade med avledning norrut via Hasslebacken till Friadn for vidare
avledning till Vanern.

5. Avrinningsomrade i anslutning till den norra delen av utredningsomradet.
Avledning sker via mindre backar, diken och kulverteringar till Friadn for vidare
avledning till Vanern.

Inom utredningsomradet forekommer dven i huvudsak 6ster om befintlig E20 ett flertal
markavvattningsforetag bestdende av diknings- och tackdikningsforetag.
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Figur 4.5.12:2 Markavvattningsforetag

SMHI har utfért berakningar av dimensionerande vattenféringar och vattennivaer for
befintliga broar pa E20 6ver Tidan och Hasslebacken samt berakningar av en
klimatanpassad framtida vattenforing (ar 2098). RCP4.5, laga utslapp- och RCP8.5, higa
utslapp av vaxthusgaser i atmosfaren, se tabell 4.5.12:3-4 nedan.

Dimensionerande Vattenforing Beraknad vattenniva

flode m3/s (m RH2000)
HQ100-rcPa.5 295 +55,50
HQ100 224 +55,10
HQs0 200 +54,90
MHQ 95 +53,95
MQ-rcps.5 23 +52,95
MQ 22 +52,90
MLQ 4 +52,65
LQso 0,8 +52 .55

Tabell 4.5.12:3 Dimensionerande vattenforing och beraknade vattennivaer, bro 6ver Tidan

Dimensionerande Vattenforing Beraknad vattenniva

flode m?/s (m RH2000)
HQ100-rcPa.5 5,4 +55,25
HQ100 4.5 +55,10
HQso0 4,0 +55,00
MHQ 1,8 +54,35
MQ-rcre.5 0,23 +53,40
MQ 0,19 +53,35
MLQ 0,01 +52,90

Tabell 4.5.12:4 Dimensionerande vattenforing och beraknade vattennivaer, bro éver

Hasslebacken
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Enligt relationshandling for bro 6ver Tidan &r underkant bro pd som hdgst cirka +55,0 vilket
innebéar endast cirka 0,1 m marginal mot berdknad vattenniva for HQso enligt tabell 4.5.11:3.
Enligt uppgift har det tidigare férekommit problem med isbildning i broléget.

Inom och i naromradet till utredningsomradet finns fyra vattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Samtliga ingar i Vasterhavets vattenmyndighet och Gota &lvs
huvudavrinningsomréde.

Tidan (Mariestad till Knutstorp) mynnar i Vanern och har enligt senaste klassning mattlig
ekologisk status, bland annat pa grund av 6vergédning och fysisk paverkan. Forslag till ny
MKN &r god ekologisk status till &r 2027, detta da det ar tekniskt omajligt att uppna god
status till 2021 pa grund av att vattenférekomster uppstroms har tidsfrist till 2027.

Den del av Vénern dér Tidan mynnar utgérs Mariestadssjon som enligt den senaste
klassningen fran 2013 mattlig ekologisk status, till stor del beroende av att Vanern regleras
pa ett satt som paverkar ekologin i sjon. Forslag till ny miljokvalitetsnorm ar, liksom den
tidigare, god ekologisk status till ar 2021.

Hasslebacken har enligt den senaste klassningen mattlig ekologisk status, ocksa den pa
grund av 6vergodning. Forslag till ny MKN &r god ekologisk status till ar 2027.
Hasslebacken mynnar i Vanern via vattendraget Friadn (Borstorp till Horsklippan). Friaan
har klassats till mattlig ekologisk status och forslaget till MKN ar god ekologisk status till
2027. Avstandet fran utredningsomradet till Friadn &r cirka sex kilometer.

Vanern och de tre vattendragen uppnar inte god kemisk status avseende kvicksilver och
polybromerade difenyletrar. Paverkan kan till stor del harledas till Iangvéga luftburna
fororeningar.

Bild 4.5.12:5 Hasslebacken
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Grundvatten

Tillgangen pa grundvatten av hog kvalitet &r begransad inom utredningsomradet. Den
stérsta grundvattentillgdngen finns i isélvsavlagringen vid Hasslerér. Norr om E20 och
parallellt med vag 26 mot Kristinehamn finns Hassle grundvattenférekomst, en sand- och
grusférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Har finns enligt VISS mycket goda
eller utmarkta uttagsmajligheter. Enligt den senaste klassningen har
grundvattenférekomsten god kvantitativ status och god kemisk status och forslaget till MKN
ar darfor god kvantitativ status samt god kemisk grundvattenstatus.

Den sodra delen av grundvattenforekomsten utgor en reservvattentakt for Mariestads
kommun. Vattentakten ar skyddad genom ett inre och ett yttre vattenskyddsomrade.

4.5.13. Jord- och skogsbruk

Jordbruk &r den dominerande markanvéandningen inom och i anslutning till utrednings-
omradet. Storre sammanhangande jordbruksomraden finns kring Tidan, Brodderud samt
runt Hassleror—Faleberg. Det ar ocksa har som brukningsenheter med stérst arealer (10-50
hektar) finns. Ett fatal enheter med areal 50 — 100 hektar finns inom utredningsomradet.
Arealuppgifterna har Jordbruksverket som kélla.

Betesmarker forekommer spritt i omradet och ofta i anslutning till delar med morén eller
isdlvsavlagringar.

Skogsbruk bedrivs inom utredningsomrédet, ibland i kombination med jordbruk.
Sammanhéangande skogsomraden finns vid Résslingen, norr om Brodderud, Vastermarken
samt Oster om Vallby.

—— rm

Bild 4.5.13:1 Akermark séder om Suntorp

45.14. Materialresurser

Berggrunden i utredningsomradet bestar mestadels av gnejs och granit. | kommunen finns
inga kanda tillgangar av vardefulla mineraler.

Vid Réntorp, i norra delen av utredningsomradet, finns en stérre bergtéakt (Jattabergens
bergtakt). Oster om utredningsomradet, vid vag 202, ligger Brodderuds bergtékt.
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Isdlvsavlagringar i form av grus och sand forekommer sparsamt. Tillgdngen pa
utvinningsbara méangder av grus ar mycket begransad. Vid Hassleror finns isdlvsavlagringar,
men de ar till storsta delen bebyggda med hus och végar.

Mindre omraden med torv forekommer, bland annat finns en torvmosse mellan Rattugglan
och trafikplats Brodderud. Torvbrytning i kommersiellt syfte sker inte inom
utredningsomradet.

Projektet bedoms sammantaget inte paverka betydelsefulla omrdden med materialresurser
eller framtida utvinning av dessa. Material som naturresurs behandlas inte vidare i denna
handling. Utredningsomradets byggnadstekniska forutsattningar beskrivs under kapitel 4.6.

4.5.15. Klimat
Framtida klimatférandringar

Ett forandrat klimat paverkar de flesta omraden i samhéllet och &r en stor utmaning for
samhaéllsplaneringen. Klimatforandringar leder till 6kad nederbord, stigande havsnivaer,
grundvattenhdjning, hégre temperatur och &ndrad relativ fuktighet. Frekvensen av extrema
vaderhandelser s& som stormar, skyfall och varmeboljor kommer att 6ka. Detta 6kar risken
for oversvamning, ras, skred och erosion. Klimatforandringarna kan orsaka stora skador pa
byggnader, vagar och annan infrastruktur.

SMHI har utfort en klimatanalys for Vastra Goétalands lan pa uppdrag av lansstyrelsen. |
analysen ges en bild av hur klimatférandringarna kommer att paverka olika delar av lanet
med utgangspunkt fran temperatur, nederbérd, vattenfléden och havsnivahojning fram till
slutet av seklet. Effekterna av klimatférandringarna blir sarskilt kdnnbara i Vastsverige, dar
bland annat mer regn under vintern och kraftigare skyfall, mildare vintrar och farre dagar
med sn6 samt héga floden och minskad varflod kommer att bli vanligare i framtiden. Detta
leder i sin tur till att de stabilitetsproblem med skred och erosion som rader pa manga hall i
Vastra Gotaland kommer att 6ka och maste beaktas sarskilt.

SMHI har utfort berdkningar av dimensionerande vattenféringar och vattennivaer for
befintliga broar pa E20 6ver Tidan och Hasslebacken samt berékningar av en
klimatanpassad framtida vattenforing (&r 2098). Berakningen framgar av tabeller i avsnitt
4.5.12 Yt- och grundvatten.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har tagit fram en
oversvamningskartering utmed Tidan dar 100-arsflodet och 200-arsflodet har anpassats till
ett forvantat klimat &r 2098. Med befintliga antaganden och ingangsdata 6versvammas
broar mellan Tidavad och Ullervad samt méjligen ndgon av broarna i Mariestad vid ett 100-
och 200-arsflode. Vid ett beraknat hogsta flode 6versvammas mindre broar mellan Tidavad
och Ullervad samt de flesta broar mellan Ullervad och mynningen i Véanern.

Klimatpaverkan

For klimatpaverkan orsakad av vagtrafikens avgasutslapp till luft se under avsnitt 4.5.9
Luftféroreningar.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik/Masshantering/Transporter

Utredningsomradet karakteriseras av flackt lutande leromrdden som omges av relativt 1aga
hojdpartier. Leromréadena utgors huvudsakligen av &kermark och héjdpartierna ar generellt
skogsbekladda, se Jordartskarta under bilaga 1.
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Jordlagren i den flacka terrangen utgors generellt av lera med mycket lag odrénerad
skjuvhallfasthet ovan ett tunt lager friktionsjord som vilar pa berg. Lerans
sattningsegenskaper varierar inom utredningsomradet, men ar generellt sattningsbenagen.
Kvicklera forekommer i norra delen av utredningsomradet, i sodra delen karakteriseras den
som mellan- till hdgsensitiv. Djup till fastbotten av friktionsjord eller berg varierar mellan
cirka 3 och 10 meter i sodra delen av utredningsomradet och mellan 3 och 15 meter i norra
delen.

I hdjdpartierna utgors jorden av moréan ovan berg eller berg-i-dagen. Morénens tjocklek
varierar mellan O och cirka 7 meter. Mindre omraden med torv forekommer i
fastmarksomradena. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud finns en storre torvmosse
som vilar ovan friktionsjord. Torvens tjocklek har uppmatts till mellan O och 3 meter. Se
aven separat Teknisk PM Geoteknik under bilaga 3 for geotekniska forutsattningar.

Materialforsérjning for att bygga vag uppstar dels inom arbetsomradet men det kravs dven
att material transporteras in till arbetsomradet, framst till vagens 6verbyggnad. Under réatt
forutsattningar kan moranjordar som schaktas upp inom arbetsomradet anvandas i
véagbankar medan bergmassor kan anvandas till vagbankar men aven till vagens
6verbyggnad. Om moranjordar ska anvandas kravs dock att det ges mojlighet till liggtider s&
att moranen dréneras och sattningar har avstannat.

Lerjordar kan anvandas till exempelvis slantbekladnader, landskapsanpassningar och
eventuella bullerskyddsvallar.

4.6.2. Ledningar

Inom utredningsomradet férekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el (h6g-
och lagspanning), tele, opto/fiber, vatten och spillvatten, se dven separat Teknisk PM
Avvattning och ledningar under bilaga 3.

Ledningsagare for ovan ndmnda ledningsslag ér enligt foljande:
e Ellevio AB
e Skanova
e Telenor Sverige AB
e Vaner Energi AB
e Trafikverket
e Mariestads kommun
e Norra Vadsbo Fiber Ekonomisk Férening

4.6.3. Befintlig E20

Véag E20 byggdes med en bredd av 10 meter pa 50-60-talet och inhamtade relationsritningar
visar att dverbyggnaden bestod av 5 cm slitlager, 15 cm béarlager i form av makadam samt
sandigt grus som varierade mellan 20-60 cm beroende pa undergrunden.

Breddningen pa 80-talet till dagens bredd utfordes med en 6verbyggnad bestaende av 10 cm
slitlager/bundet bérlager, 10 cm obundet barlager och 60 cm forstarkningslager. I néasta
skede kommer undersokningar utforas pa befintlig E20 for att fa uppgifter om aktuella
Overbyggnadstjocklekar d& vagkroppen 6ver aren har satt sig och nya slitlager har lagts ut.
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4.6.4.

Inom utredningsomradet gar E20 pa bro 6ver vattendragen Tidan och Hasslebdcken samt
6ver en gang- och cykelvag i Hassleror. Fyra broar korsar éver E20. Dessa ar belagna vid
Hindsberg, langst i soder av omradet, samt i de tre trafikplatserna runt Mariestad. Utmed
E20 finns sju bullerskarmar i tra. Inom utredningsomradet finns ocksa en bro for enskild
vag over Hasslebacken.

Byggnadsverk

For dimensionerande vattenforing och beraknade nivaer i brolagena for Tidan och
Hasslebacken se tabell 4.5.12:3-4. Bro 6ver Tidan har idag problem med hdga vattenstand
och isbildning pa kantbalkarna och bron vid Hindsberg har for kort spannvidd for att
inrymma fyra korfalt pad E20. Bron i trafikplats Haggarden har forberetts med tva spann for
att inrymma nya av- och pafartsramper om utformning av trafikplats s& kraver.

Broarna i trafikplats Ullervad samt Brodderud &r smalare och det gar endast att bredda med
av- och pafartsramper pa ena sidan av E20.

Namn, konstruktionsnummer, byggar samt tekniska uppgifter for broarna pa och éver E20
framgar av tabell 4.6.4:1 med bilder under 4.6.4:2.

Namn Byggar | Konstruktion/ | Fri Fri Fri hojd Grundlaggning Konstruktions | Anmarkning
Spannvidd Oppning brobredd -nummer

Bro 6ver E20 1958 Plattram 13,2 m 40m 4,6 m Berg 16-521-1

vid Hindsberg 14,5m (7m

S Mariestad bredd)

Bro 6ver 1973 Plattbro 20,2 m 13,0 m 4,6 m Palar 16-597-1 Reparerad

allman véag vid 19+21+18 m 2007

tpl Haggarden

i Mariestad

Bro dver Tidan | 1958 Plattram - 13,0m - Berg 16-517-1 Breddad

vid Haggarden 16+17+16 m 1983

i Mariestad

Bro 6ver vag 1982 Plattram 222m 11,5m 4,7m Packad badd 16-690-1

vid 24,6 m

Sandbéacken i

Mariestad

Bro Over vag i 1984 Plattram 24,8 m 9,0m 4,7m Packad badd pa 16-524-1

tpl Brodderud i 25,6 m berg

Mariestad

Bro 6ver gang- | 2000 Rérbro 3,8m 18,5m 2,7m Packad badd pé& 16-874-1

och cykel-vag i 3,8m (22m berg

Hassleror bredd)

Bro dver back 1966 Rorbro 4,0m 16,1 m - Packad badd 16-26-1 Reparerad

SV Vallby 40m 2002

(2009?)

Tabell 4.6.4:1 Befintliga broar pa och 6ver E20
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Bild 4.6.4:2 Broar utmed vag E20

Bro éver E20 vid Hindsberg

Bro 6ver Tidan vid Haggarden

Bro dver E20 i trafikplats Brodderud Bro 6ver GC-vag i Hasslerér

Bro dver back SV Vallby (Hasslebacken)
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5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

I arbetet med denna handling har ett antal forutsattningar identifierats som redovisas
nedan:

e Vagkorridorer studeras inom utredningsomradet samt med utgangspunkt fran de i
forstudien redovisade korridorerna, se kapitel 3.1.

e Vé&gkorridorerna innefattar endast vagomrade for E20 och vég 26. Inga inskrankta
eller tillfalliga nyttjanderatter ingar, ej heller 6vrigt allméant eller enskilt vagnat. Ny
E20 placeras nadgonstans inom korridoren, exakt placering bestams i ett senare
skede av processen.

e Véglinjerna ska studeras i sin helhet och ska normalt illustrera en sannolik placering
i korridoren. Korridorens yttre begréansningar ska mojliggora en alternativ placering
aven néara korridorens kanter. Genomforande av utbyggnad i etapper bedéms inte
vara aktuellt.

e E20 utformas som en 16.5 meter bred motesfri 2+2-vag med planskilda korsningar
och trafikplatser samt anpassad till en skyltad hastighet pa 100 kilometer/h.

e Plan- och profilstandard fér E20 ska uppfylla dagens krav fér 100 kilometer/h, dven
pa de delar som korridoren foljer befintlig vag.

e Sidoomradena utmed E20 kommer att utformas med grunda diken och
sékerhetszoner utan fasta hinder for att undvika skador vid avkdrningar.

e Breddning av befintlig E20 ska kunna utforas pa émse sidor alternativt ensidigt. Val
av hur E20 breddas bestdms efter val av lokalisering.

¢ Omfattning av nya allmé@nna och enskilda vagar ska studeras for alla alternativen.
Exakt utformning av lokalvagnatet bestams efter val av lokalisering.

e Stor vikt ska laggas pa vagens gestaltning och férankring i landskapet med
malsattning att minimera paverkan pa landskapet karaktar. Passager foreslas om
mojligt passera under E20. Val av passage éver eller under E20 bestams efter val av
lokalisering.

e Framtida planskildhet for vag 26 med Kinnekullebanan far inte omgjliggoras i ett
senare skede.

e Behov av faunapassager utreds éver samtliga etapper pa E20.

VAG E20, FORBI MARIESTAD
TYPRERTION 202 10,5m

Figur 5.1:1 Typsektion
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5.2. Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och beskriver den framtida situationen
om aktuellt projekt inte genomfors, det vill sdga att det inte ar ett atgardsforslag. | det har
fallet innebar nollalternativet att inga atgarder utdver normalt underhall vidtas pa denna
stracka av E20 och att skyltad hastighet kvarstar.

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jamforas i samma tidshorisont. 2045 &r valt
som jamforelsear for samtliga E20-etapper, vilket ar cirka tjugo ar efter trafikdppning.

Aven om nollalternativet inte innebar ndgon vagombyggnad, sker &nda med tiden ett antal
forandringar som maste beaktas. Trafiken kommer att 6ka och trafikregleringar kan ske nar
regler och praxis andras. En trafikprognos for nollalternativet ar 2045 redovisas under
avsnitt 4.2.1 Trafiksituation.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet redovisas i kapitel 6.
5.3.  Alternativstkning — bortvalda alternativ

Under utredningsarbetet har ett antal olika korridorer och trafiklésningar inom
utredningsomradet studerats men valts bort av olika skél och beskrivs inte som alternativ i
denna handling. Nedan redovisas de bortvalda alternativen och skalen till detta.

Hindsberg-Trafikplats Ullervad

I Forstudie E20 delen forbi Mariestad redovisades en korridor séder om befintlig E20
benamnd Alternativ Lokaliseringsplan, se bild 5.3:1 nedan.

” -

Bild 5.3:1 Alternativ lokaliseringsplan fran forstudie

Forslaget valdes bort av ett flertal orsaker. Da behovet av parallellt lokalvagnét ar begransat
pa strackan mellan Hindsberg och trafikplats Ullervad bestamdes att korridoren anpassas
till breddning av E20. Vidare kan befintliga broar anvandas vid trafikplatserna Haggarden
och Ullervad vilket &r gynnsamt om ny E20 gar i befintlig strackning. Korridoren skulle
paverka omraden med mycket hoga natur- och kulturvarden vid Hindsberg och Karleby pa
ett negativt satt. Det skulle &ven medfora en negativ paverkan pa den vardefulla
landskapsbilden kring Hindsberg och Karleby och intrangen i vardefull jordbruksmark
skulle bli stora.
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Alternativ Nordvast

| Forstudie E20 delen forbi Mariestad redovisades Alternativ Nordvast med nystrackning pa
strackan mellan trafikplats Brodderud och Hasslerdr, se bild 5.3:2 nedan.
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Bild 5.3:2 Alternativ Nordvast fran forstudie

Forslaget innebar att efter trafikplats Brodderud laggs ny E20 norr om befintlig E20,
darefter korsas befintlig E20 och gar vidare séder om befintlig E20 med anslutning till
befintlig véag vid Hassleror.

Forslaget valdes bort av flera orsaker. Vagens plangeometri blir inte optimal med skarpa
svangar och innebar dven en vagforlangning av E20. Vidare forsvaras mojligheten att
anvanda befintlig E20 som parallell lokalvag da ny E20 byter sida. Korridoren norr om
befintlig E20 skulle innebéara stor negativ paverkan pa mycket hoga kulturvarden kring
Berga samt risk for fragmentering av landskapet mellan Berga och Ingarud. Korridoren
medfor aven intrang i omraden med hdga naturvarden.

Trafikplats Tjos och trafikplats Berga

I Forstudie E20 delen forbi Mariestad redovisades en trafikplats Tjos i Norra delen av
utredningsomradet och vid Hassleror placerades trafikplats Berga, se bild 5.3:3-4 nedan.

Nolhassie ll .

-

Bild 5.3:3 Trafikplats Berga fran forstudie
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1
Hasslerdr 'l

Visk vid Hasélergr (Viag 26)

Bild 5.3:4 Trafikplats Tjos fran forstudie

Trafikplats Berga har utgatt och ersatts med trafikplats vid korsningen mellan vag 26 mot
Kristinehamn och E20. Skalen till detta ar framst att det ar svart utrymmesmaéssigt att
placera en trafikplats i omradet och det hade medfért en markant paverkan pa bebyggelsen
med tanke pa buller och intrang. Vidare gor placeringen av trafikplats mer nytta for trafiken
i korsningen mellan vag 26 mot Kristinehamn och E20.

Trafikplats Tjos valdes bort till forman for ovan namnda placering av trafikplats vid
korsningen mellan vag 26 mot Kristinehamn och E20 av ett antal orsaker. Det hade varit ett
dyrare alternativ, bland annat for att vag 26 behévde byggas om pé en stracka av cirka 3500
meter. Det ar dven stora hojdskillnader mellan E20 och Kinnekullebanan vilket hade
inneburit kostsamma broar och geotekniska forstarkningsatgarder.

Trafiken pa vag 26 far dven en vagforlangning pa 1400 meter om man ska fardas séderut pa
E20. Eftersom 80-90% av trafiken har denna riktning ger det en markant restidsférlangning
om trafikplatsen placeras i Tjos med 6kade samhallskostnader som féljd.

Aven skogsomraden med péatagliga naturvarden hade paverkats negativt om trafikplatsen
placerats i Tjos.

Att forlagga trafikplatsen vid vag anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn maojliggor att
planskildhet éver Kinnekullebanan kan laggas utanfor projektet.
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E20 Hassleror

Under utredningsarbetet studerades tva alternativ av Korridor Bla, antingen placerades ny
E20 i befintlig vagstrackning forbi Hassleror eller i en strackning strax séder om
serviceanlaggningen i Hasslerér, se bild 5.3:5 nedan.

Bild 5.3:5 E20 genom Hasslerér

Att forlagga ny E20 pa befintlig vag genom Hassleror valdes bort under arbetets gang pa
grund av att fler bostader far hdga bullernivder med begransade mojligheter att anlagga
funktionella bullerskyddsatgarder for bebyggelsen. Intrdngen i omkringliggande fastigheter
hade 6kat och barriareffekten mellan bebyggelsen och serviceanlaggningen skulle besta.
Vagstrackningen hade inte skapat mojlighet att angora servicestationen for sédergdende
trafik. Parallellt genomgaende lokalvagnat for bebyggelsen runt Hasslerdr in mot Mariestad
hade troligen inte varit aktuellt i detta fall utan trafiken hade varit hanvisad till det enskilda
vagnatet.

Alternativ Sydost Rattugglan-Brodderud

Under utredningsarbetet studerades alternativ Sydost fran forstudien vidare vilket gav en
mindre justering av korridoren, se bild 5.3:6 nedan.
- :

. Krontorp /

Ty - - =
/ 7

Bengtstorp

Bild 5.3:6 Alternativ Sydost ( rodstreckat raster ) fran forstudien med Rod korridor
inlagd
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Justeringen gjordes pa grund av att befintlig E20 kan nyttjas pa en ndgot langre stracka och
strackningen kommer nagot langre fran bebyggelsen i Suntorp med minskat buller som
foljd.

5.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

En véglosning i respektive korridor har studerats som uppfyller férutsattningarna under
avsnitt 5.1, se figur 5.4:1 nedan. Alternativen ar i denna handling bendmnda Korridor BI3,
Rod och Gron (pa Delstracka C finns Korridor R6d Véast och Réd Ost). Strackan &r vidare
indelad i tre delstréckor;

e Delstrécka A: Hindsberg -trafikplats Ullervad (0-3/500)

e Delstracka B: Ullervad — trafikplats Brodderud (3/500-7/500

e Delstracka C: Brodderud — Hasslerdr (7/500-12/000)

e Delstrécka D: Trafikplats E20/vég 26 ( trafikplats "Hasslerér™) — Tjos (12/000-

Torsd
Mariestad
FORKLARING
rL____1| R e B2 | A | aBcm deistracka
[IT] eas Trafiplats
— BlaR0dG
T TRAFIKVERKET

E20 FORBI MARIESTAD "

Ym: VAGPLAN Datum: .)_15-09-30
VAL AV LOKALISERINGSALTERNATIV e B
Végkorridorer Skala (A3). 1:50 000 A

Bild 5.4:1 Oversikt studerade alternativ
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54.1. Korridor Bla

Korridor Bla stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av 16
000 meter, se bild 5.4.1:1 nedan.
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Bild 5.4.1:1 Korridor Bl&

Mellan Hindsberg till trafikplats Brodderud féljer korridoren befintlig E20 som mestadels
breddas, darefter viker E20 av 6sterut och gar i nystrackning parallellt med befintlig vag
innan man ater ansluter till befintlig vag norr om Hassleror. Vidare norrut breddas dagens
2+1-vag och ansluter norr om Tjos till befintlig motesfri 2+2-vag.

Utover ny E20 kommer cirka 10 000 meter enskilda och allmé&nna végar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av ritningar, se bilaga 3.
Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hasslerér kommer kunna nyttjas som
lokalvag med majlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Vagutformning

Korridor Bl& foljer befintlig E20 plan- och profilstandard pa langa strackor. Befintlig vag
uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/h och motesfri landsvag
for saval horisontal- som vertikalgeometrin.
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Mojligheten att skapa en harmonisk linjeféring med god landskapsanpassning ar
begransade da Korridor Bl till storsta delen gar i befintlig strackning. Pa delen med
nystrackning ar korridoren forhallandevis last for att undvika 6vriga intressen och minimera
intrdng i jordbruksmark. Det ger dven pa denna stracka sma mojligheter att optimera
véglinjen med avseende pé en harmonisk linjeféring och god landskapsanpassning.

Horisontalkurvorna har radier mellan 650 och 10000 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta énskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 3,5 %, och som flackaste lutning 0% (bada
i befintlig strackning). Minsta respektive storsta konkava radie ar 4 500/50 000 meter och
minsta respektive storsta konvexa radie ar 10000 /40000 meter. (I TRVK, Vagars och
gators utformning, &r minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd
6000 meter respektive 4500 meter for konkava).

Trafikplatser

Trafikplats Haggarden, Ullervad samt Brodderud byggs om med nya av- och pafartsramper
och ny trafikplats anlaggs vid anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn. Ny
trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats Ullervad.

Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax norr
om anlaggningen. Serviceanlaggningen vid Hassleror ansluts till lokalvagnatet som har
koppling mot trafikplats "Hasslerdér” och in mot Mariestad.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i
nystrackning pa cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan.

Bron dver Hasslebacken kommer behdva forlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och backen behover gravas om. Broar for évrigt vagnat som korsar E20 framgar av
ritningar, se bilaga 3. Av landskaps- och gestaltningsskal kommer passagerna i méjligaste
man passera under E20.
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5.4.2. Korridor Rod

Korridor Rod stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
15840 meter (6st) 15740 (vast), se bild 5.4.2:1 nedan. Strax soder om Hassleror finns tva
korridorer redovisade, vast och 6st.
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Bild 5.4.2:1 Korridor Réd

Mellan Hindsberg till strax norr om Rattugglan féljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, darefter viker E20 av 6sterut och gar i nystrackning innan man ater
ansluter till befintlig vag norr om Hasslerdr. Vidare norrut breddas dagens 2+1-vig och
ansluter norr om Tjos till befintlig métesfri 2+2-vag.

Utover ny E20 kommer cirka 10000 meter enskilda och allméanna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av planer, se bilaga 3. Befintlig
E20 mellan trafikplats Brodderud och Hasslerér kommer nyttjas som lokalvag med
majlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Véagutformning

Korridor R&d féljer befintlig E20 plan- och profilstandard férutom norr om Rattugglan till
Hassleror dar E20 gér i nystrackning. Befintlig vag uppfyller Trafikverkets krav for
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referenshastigheten 100 kilometer/h och motesfri landsvag for saval horisontal- som
vertikalgeometrin.

P& delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda méjligheter till stora
radier i bade plan och profil som uppfyller ovan namnda krav, vilket ger moéjligheter till en
harmonisk linjeféring med god landskapsanpassning. Pa delarna som breddas ar
mojligheterna mer begrénsade.

Horisontalkurvorna har radier mellan 650-10000 meter (Radie 700 meter &r i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta énskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).

Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 3,5%, och som flackaste lutning 0%.
Minsta respektive stdrsta konkava radie &r 4500/60000 meter och minsta respektive stérsta
konvexa radie & 8000 /100000 meter. (I TRVK, Vagars och gators utformning, ar minsta
radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive 4500
meter for konkava).

Trafikplatser

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av- och pafartsramper och tva nya
trafikplatser anléggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikplats Ullervad. Befintlig
trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar delar av den kan rivas.
Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig E20 rivas.

Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax norr
om anlaggningen.

Serviceanlaggningen vid Hasslerdr ansluts till lokalvagnatet som har koppling mot
trafikplats "Hasslerdr” och in mot Mariestad.

Korsningar vattendrag/6vriga vagar

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i
nystrackning pa cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan.

Bron dver Hasslebacken kommer behéva forlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och backen behover gravas om. Broar for évrigt vagnat som korsar E20 framgar av
ritningar, se bilaga 3. Av landskaps- och gestaltningsskal kommer passagerna i mojligaste
man passera under E20.
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5.4.3. Korridor Gron

Korridor Gron stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
15940 meter, se bild 5.4.3:1 nedan.
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Bild 5.4.3:1 Korridor Grén

Mellan Hindsberg till strax norr om trafikplats Ullervad féljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, darefter viker E20 av 6sterut och gar i nystrackning resterande del av
strackan for att ansluta norr om Tjos till befintlig métesfri 2+2-véag.

Utover ny E20 kommer cirka 6500 meter enskilda och allmanna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Forslag till omfattning framgar av planer, se bilaga 3. Befintlig
E20 mellan trafikplats Brodderud till Tjos kommer nyttjas som lokalvdg med mdjlighet att
anordna separat gang- och cykelbana.

Véagutformning

Korridor Gron foljer befintlig E20 plan- och profilstandard fram till norr om trafikplats
Ullervad, darefter gar E20 i nystrackning.

Pa delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda méjligheter till stora
radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
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kilometer/h och métesfri landsvag for savél horisontal- som vertikalgeometrin. Aven
befintlig vag uppfyller ovan ndmnda krav.

Korridor Gron ger mojlighet till en harmonisk linjeforing med god landskapsanpassning da
stérre delen ar i nystrackning.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000 - 15000 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta énskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
for 100km/h). Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning 3,5 %, och som flackaste
lutning 0,2 %. Minsta respektive storsta konkava radie &r 4500/145000 meter och minsta
respektive storsta konvexa radie &r 8000/ 100000 meter. (I TRVK, Végars och gators
utformning, ar minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000
meter respektive 4500 meter for konkava).

Trafikplatser

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av- och pafartsramper och tva nya
trafikplatser anléggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikplats Ullervad. Befintlig
trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar delar av den kan rivas.
Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig E20 rivas. Rattugglan ansluts
med lokalvég till trafikplats Ullervad for savél norrgdende som sddergdende trafik pa E20.

Serviceanlaggningen vid Hasslerdr ansluts till lokalvagnatet som har koppling mot
trafikplats "Hasslerdr” och in mot Mariestad.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i
nystrackning pa cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan.

Ny bro dver Hasslebacken kommer att anldggas uppstréms befintligt brolage.

Broar for 6vrigt vagnat som korsar E20 framgar av ritningar, se bilaga 3. Av landskaps- och
gestaltningsskal kommer passagerna i mojligaste man passera under E20.
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6. Effekter och konsekvenser av studerade
alternativ

6.1. Konsekvenser for trafik och anvandargrupper

6.1.1. Nollalternativ

Nuvarande brister i trafiksakerhet och framkomlighet kommer att forstarkas nar trafiken
okar pa E20. Olycksutfallet kommer med stor sannolikhet att 6ka. Tillgangligheten for
gaende och cyklister blir an mer begransad. Inga atgarder kommer att goras pa sidoomradet
och risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar bestar.

Lokal trafik som ska korsa alternativt kéra ut pd E20 far allt svarare med tkade
trafikmangder pa E20 vilket 6kar olycksrisken och minskar framkomligheten.

6.1.2. Véagutformning

Ny utformning av E20 i Korridor BI&, Rod och Grén innebar att E20-trafiken far vasentligt
okad trafiksdkerhet och framkomlighet. Aven trafiksékerheten for lokal trafik paverkas
positivt med planskilda korsningar och forbattrade av- och pafartsramper.

Okad trafiksékerhet skapas framst genom mittseparering, inga korsningar i plan med E20
samt sékrare sidoomraden med flacka diken och sakerhetszoner utan fasta hinder.
Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon kan i stor utstrackning hanvisas till
ovrigt vagnat vilket ytterligare forbattrar trafiksékerheten.

Framkomligheten for genomgaende trafik langs E20 bedoms fa en avsevéard forbattring for
alla studerade alternativ d& hastigheten hojs till 100 kilometer/h med motesfri 2+2-vag.
Genomfartstrafiken pa E20 far en forbattrad restid i alla utredningsalternativ med drygt tva
minuter for aktuell stracka.

Samtliga korridorer kommer att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
kilometer/h och motesfri landsvag for sdval horisontal- som vertikalgeometrin. Med
motesfri 2+2-vag ges goda mojligheter att utfora drift- och underhallsatgarder och de flacka
slanterna kraver inga sidorécken vilket minskar behovet av underhall.

6.1.3. Trafik

Samtliga korridorer har studerats utifran restidspaverkan, forvantad fordelning av
trafikméangder p& E20 och anslutande vagar samt paverkan pa anslutningar for fastigheter
da befintliga korsningar i plan utgar. De olika alternativen ger nagot olika resultat vad galler
forvantad fordelning av trafik i vagnétet. Skillnaderna &r relativt sma och beror framst pa de
restidsforandringar som uppstar. Minskningar av restid och trafikarbete medfor generellt
Okad samhallsnytta genom att kostnader for person- och godstransporter minskar.
Arsmedeldygnstrafiken for nollalternativet ar 2045 varierar mellan 10 000 och 18 000
fordon, varav 17—21% ar tung trafik. Trafiktillvaxt mellan ar 2014 och prognosar 2045 ar
framtagen med Trafikverkets trafikupprakningstal for regionen Ostra VVA som innefattar
den nordostra delen av Véastra Gotalands 1an. Trafikokningen berdknas bli 29 % for
personbilar och 78 % for lastbilar.

Korridor Bl&

Korridor Bla innebér relativt sma avvikelser i plan fran befintlig E20 men byggs for
hastighetsgrans 100 kilometer/h samt métesfri landsvdag med mindre geometrijusteringar
och planskilda korsningar. Strackningen innebar att den sammanlagda restiden for alla
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trafikanter inom utredningsomradet i genomsnitt minskar med 10 % medan trafikarbetet i
stort sett ar ofdrandrat jamfort med nollalternativet. Restidsférlangningen for omgivande
lokalvagnat ar minst i detta alternativ da det foljer befintlig E20 pa nastan hela strackan.

Trafikmangderna pa E20 i Korridor Bla prognosticeras till intervallet 10 900 till 15 000
fordon att jaAmfora med nollalternativets trafikméngder som ligger i intervallet 10 900 till
18 000 fordon, se figur 6.1.3:1 for prognosticerade trafikméangder i Korridor BIa.

’ 1 T

10 300

Vanem

Vazfermarken

Ymsen

Figur 6.1.3:1 Korridor Bla Trafikmangder 2045
Korridor Réd

Korridor Rod gar i nystrackning p& narmare hélften av den totala strackan och byggs for
hastighetsgrans 100 kilometer/h och motesfri landsvag med planskilda korsningar.

Strackningen innebér att den sammanlagda restiden for alla trafikanter inom
utredningsomradet minskar med 9 % medan trafikarbetet i stort sett ar oférandrat jamfort
med nollalternativet. Restidsforlangningen for omgivande lokalvagnat ar nagot samre i
detta alternativ da det ar langre stracka for att ansluta till E20 vid trafikplats Brodderud.

Trafikmangderna pa E20 i Korridor RAd prognosticeras till intervallet 10 900 till 15 300
fordon att jamfora med nollalternativets trafikméngder som ligger i intervallet 10 900 till
18 000 fordon, se figur 6.1.3:2 fér prognosticerade trafikméangder i Korridor Rd.
Sammantaget blir trafikmangderna p& E20 likartade i Korridor Rod och Korridor BIa.
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Figur 6.1.3:2 Korridor Réd Trafikmangder 2045

Korridor Gron

Korridor Gron gar i nystrackning pé stérre delen av den totala strackan och byggs for
hastighetsgrans 100 kilometer/h och métesfri landsvag med planskilda korsningar.

Strackningen innebar att den sammanlagda restiden for alla trafikanter inom
utredningsomradet ar oférandrad medan trafikarbetet 6kar med 9% jamfort med
nollalternativet. Restidsférlangningen for omgivande lokalvagnat ar storst i detta alternativ
da det ar langre stracka for att ansluta till E20 vid trafikplats Brodderud samt dven for vag
26 mot Kristinehamn.

Trafikmangderna pa E20 i Korridor Gron prognosticeras till intervallet 10 900 till 15 000
fordon att jamfora med nollalternativets trafikmangder som ligger i intervallet 10 900 till
18 000 fordon, se figur 6.1.3:3 for prognosticerade trafikmangder i Korridor Gron.

For Korridor Gron i relationen Mariestad och vag 26 mot Kristinehamn férvantas ca 1 500
fordon per dygn att fortsatta kora via befintlig strackning av E20 istéllet for den nya
strackningen, for de tva andra korridorerna uppstar inte detta i samma omfattning. Det
kravs omfattande atgarder pa befintlig stracka mellan Mariestad och Hassleror for att den
nya strackningens restid skall bli kortare.
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I Korridor Grén kommer restiden att 6ka med ca 100 sekunder mellan centrala Mariestad
och trafikplats Brodderud jamfért med nollalternativet. Med denna restidsférlangning finns
det en betydande risk att trafik som tidigare anvénde trafikplats Brodderud kommer att
vélja att kora via det kommunala vagnatet (Marieforsleden). Idag kan trafik vélja att kéra via
Marieforsleden och fér Korridor Gron forvantas fler trafikanter som ska mellan nordéstra
delen av Mariestad och E20 att valja den fardvagen. Bedomt kan det vara upp till 1 400

fordon per dygn.
e d ,. .
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Figur 6.1.3:3 Korridor Gron Trafikmangder 2045

6.1.4. Trafikanter

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 vara en trafiksédker, komfortabel
vagstracka med hog framkomlighet. Strackan kommer erbjuda méjlighet till en omvaxlande
och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet och vagens linjeféring.

Trafikanterna langs E20 paverkas i olika grad beroende pa val av korridor, start- och
malpunkt samt typ av fardmedel.

Genomgéende E20-trafik bedoms fa en positiv effekt for alla studerade korridorer.
Framkomligheten forbéttras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jamnare och
omkérningsbarheten 6kar till 100 %. Trafiksakerheten hojs framst d& E20 mittsepareras och
korsningar i plan tas bort. Vidare forbattras vagens utformning avseende geometri, sikt och
sidoomraden.
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For biltrafikanter som gor lokala resor inom utredningsomradet blir effekterna i vissa fall
positiva med kopplingar till nya trafikplatser och i andra fall negativa da tillgangligheten till
E20 forsamras pa grund av nodvandiga omvégar enligt beskrivningar i foregaende avsnitt.

Alla korridorerna erbjuder samma mdjlighet till parallellt lokalvagnat mellan trafikplats
Brodderud och trafikplats "Hasslerdr” vid till exempel avstdéngning i samband med olycka.

For paverkan av trafik under byggtiden paverkar Korridor Bla mest negativt medan Korridor
Gron paverkar minst.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter far en battre trafiksakerhetsniva da ambitionen kommer att vara
att erbjuda alternativ till att cykla pa E20 genom att hanvisa till omgivande lokalvagnét.
Detta innebar samtidigt att tillganglighet och framkomlighet forsamras da det kan innebéara
omvégar for framforallt cyklister som gor langre resor i omradet. Fotgangare, som ror sig
betydligt kortare strackor an cyklister, paverkas framst i samhallena som ansluter till E20.
Andra effekter for gang- och cykeltrafik avser tillganglighet till kollektivtrafik, dar
mojligheten att ta sig till hallplatser pa ett gent och sakert satt ar viktigt for att bidra till
resenarsunderlaget. Att gadng- och cykeltrafik i mojligaste man separeras fran E20 for med
sig positiva effekter for barn i omradet da foraldrar kan kanna sig mer trygga med att lata
sina barn cykla och ga i omradet pa egen hand. Detta bidrar till att barnens rorelsefrihet
Okar.

Samtliga korridorer ger bra mojligheter att skapa ett effektivt parallellt vagnat dar gang- och
cykeltrafikanter kan fardas trafiksékert med relativt hog framkomlighet.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresenarer paverkas positivt i ett regionalt perspektiv eftersom standarden hojs
med béttre framkomlighet pa E20. | det lokala perspektivet kommer de befintliga
hallplatserna langs E20 att paverkas enligt foljande:

e Hallplats vid Brodderud p& E20 sammanfaller med Korridor Bla och utgar darfor
om denna korridor véljs. Om Korridor Rod eller Gron viljs kan hallplatsen fortsatt
fungera som ett lokalt alternativ.

e Hallplats vid Ingarud p& E20 kan behallas som en lokal hallplats oavsett korridor.

o Hallplats vid Vallby pd E20, sammanfaller med Korridor Bla och Réd och utgar
darfor om nagon av dessa korridorer valjs. Om Korridor Gron valjs kan hallplatsen
fortsatt fungera som ett lokalt alternativ.

e Hallplats vid Tjos pa E20 utgar oavsett val av korridor.

Da flera befintliga hallplatser langs E20 utgéar for en eller flera av de studerade korridorerna
kommer det lokala natet att & en viktigare roll for kollektivtrafikforsorjning av omradet.

Det finns aven goda mojligheter att anordna hallplatser pa E20 vid de planskildheter som
planeras for respektive korridor.

Beddmning

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafikséker och komfortabel
vagstracka for trafikanterna med god framkomlighet. Strackan kommer att erbjuda
mdjlighet till en omvéxlande och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet
kring véagen.
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Skillnaden mellan korridorerna ligger i funktionen av omgivande vagnat. Korridor Bla
erbjuder det effektivaste systemet med storst restidsférkortning.

Korridor Gron placeras langst fran centrala Mariestad och vag 26 mot Kristinehamn, vilket
innebar att den restidsforkortning som uppnas for E20-trafiken uppvéags av den forlangning
som uppkommer i det omgivande vagnétet. Det finns &ven risk for att trafik inte kommer att
kora direkt ut pa E20 utan anvéander omgivande lokalvagnét. For Korridor Rod och speciellt
Korridor Gron kommer en del av trafiken till och fran Mariestad och Hassleror/Berga
anvanda befintlig E20 och det kommunala gatunétet istéllet for att &ka ut till de nya
trafikplatserna Brodderud och "Hasslerér”.

Korridor R6d sammanfaller med Korridor Grén vid anslutningen mot centrala Mariestad
vilket ger samma problematik som beskrivits ovan. Vid anslutningen av viag 26 mot
Kristinehamn ar Korridor R6d och Bla likvardiga, vilket ger en effektiv anslutning.

Behovet av en parallellvag for lokal trafik samt gang- och cykeltrafik ar storst mellan
Mariestad, anslutningen mot Tors6 och vidare till Hassleror, vilket samtliga korridorer
uppfyller. Pa 6vrig stracka av E20 ar behovet vasentligt mindre och samtliga korridorer kan
erbjuda en lokalvag/enskild vag parallellt E20 mellan Brodderud och Tjos.

Trafiksdkerheten och framkomligheten for E20-trafiken 6kar i samtliga korridorer och
restidférkortning uppstar i Korridor BI& och Rod. Trafiksakerheten bedoms dock som storst
i Korridor Bla och Rod da trafiken i dessa korridorer nyttjar E20 i storst utstrackning. |
Korridor Grén kommer en storre andel av trafiken att anvdnda omgivande lokalvéagnat som
inte kommer att ha samma trafiksakerhetsniva som E20. Det ar viktigt att atgarder gors
aven pa lokalvagnatet i syfte att skapa en trafiksaker miljo. Samtliga korridorer bedéms som
positiva jamfort med nollalternativet. Konsekvenserna av Korridor Gron bedéms som nagot
mindre positiva, i jamforelse med 6vriga korridorer, da restidférandringen for all trafik i
hela utredningsomradet ar oforandrad, trafikarbetet 6kar samt att trafiksakerheten bedoms
som nagot samre.

Trafik och trafikanter Delstracka A-D

Korridor Bla Positiva konsekvenser
Korridor Réd Positiva konsekvenser
Korridor Grén Svagt positiva konsekvenser
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6.2.  Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling
6.2.1. Nollalternativ

Gallande detaljplaner och planer som ar paborjade och under arbete i omradet antas bli
antagna och sannolikt genomférda.

6.2.2. Oversiktlig planering

Sammantaget beddms en utbyggnad av E20 till métesfri 2+2-vég med trafikplatser och
planskilda korsningar bidra till en positiv regional utveckling. Utbyggnaden
Overensstammer aven i stort med kommunens 6versiktliga planering. Den féreslagna
typsektionen medger hastigheten 100 kilometer/h men inte 110 kilometer/h enligt
onskemalet i OP. Ny bro 6ver Tidan 6kar mojligheterna att skapa gangstrak langs
vattendraget enligt kommunens nskemal.

Allmanna vagar i anslutning till utredningsomradet — vag 26 mot Skdvde soderut respektive
Kristinehamn norrut, vag 201 mot Tibro, vag 202 mot Téreboda och vag 2979/2980
Berga/Hasslerér kommer att kunna nas pa ett trafiksakrare satt 4n idag.

Pa de avsnitt dar Korridor R6d och Gron gar i nystrackning ges pa sikt majligheter for
staden att véaxa at dster utan att E20 blir en kraftig barriar mellan befintlig och ny
bebyggelse. Korridor Réd och Gron innebéar ocksd andra forutsattningar for
bebyggelseutveckling i de norddstra delarna av Mariestad och i omradet Hasslerér/Berga.
Befintlig vdg kommer fortsatt att vara en barridr, men barriareffekten minskar betydligt.

Nar korridor &r vald blir laget pa E20 en viktig planeringsforutsattning for Mariestads
kommun och fér framtida utveckling av bebyggelse, rekreationsomraden med mera i
Mariestad.

6.2.3. Tillganglighet till malpunkter

Inga namnvérda forandringar sker av hur malpunkter kan nas via trafikplatserna vid
Haggarden och Ullervad (bland annat ridhuset Brunnsberg, Mariestads centrum,
bensinstationer, restauranger och butiker i omradet kring Haggarden)

Rattugglan kommer att kunna nas pa ett enkelt och trafiksakert satt i Korridor Bl& och Rod.
Verksamheten kommer daremot inte att nas lika latt fran Korridor Grén och exponeringen
mot E20 blir da dven férsamrad.

Fran ny trafikplats Brodderud kommer det i Korridor R6d och Gron att bli ndgot langre vag
till centrum och norra delen av Mariestad, vilket kan 6ka trafiken inne i Mariestad pa ett
odnskat satt.

Det blir aven lite langre stracka for att n& vag 2974 mot Torso, Snapen bad och
friluftsomrade fran E20 i samtliga alternativ. For Mariestadsbor och boende kring Torso blir
det samtidigt lattare och trafiksakrare att ta sig mellan Mariestad och Torso, eftersom de
inte behover dka via E20, sarskilt for oskyddade trafikanter.

Serviceanlaggningen vid Hasslerér kommer att kunna nas pa ett trafikséakert sétt for
samtliga korridorer men tillgangligheten till omradet fran E20 kommer att forsamras,
framforallt med Korridor Gron da avstandet fran trafikplats "Hassleror” ar storst.

Tillgangligheten till Mariestads motorklubb vid Greby forbattras eller bibehalls i samtliga
korridorer. Drivmedelsstationen vid Vallby kan for Korridor Bl& och Rod endast nas for
norrgaende trafik medan E20-trafiken i Korridor Gron i princip inte kommer né stationen.

80



Véagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

6.2.4. Detaljplanelagda omraden

Breddning av E20, ombyggnad av trafikplats Haggarden samt ny bro éver Tidan beror
detaljplanelagd mark inom detaljplaneomréadet fér Kv Sprinten (1), se karta 6.2.4:1. Det ar
allmén platsmark, Park som berérs. Har har kommunen nyligen anlagt en
dagvattenanlaggning i omrade som till delar kan komma att behévas for att kunna bygga ny
bro 6ver Tidan. Slutlig utformning av ny trafikplats vid Haggdrden kommer inte att avgoras
forran i senare skede. Fortsatta samrad med kommunen far utvisa om forandringen i
markanvandning medfor dndring av planen i berérda delar. Berért omrade har dven ingatt i
forstudiens vagkorridor for ny E20.

Konflikt uppstar aven med pagaende planarbete for Sunds verksamhetspark dar framtaget
planforslag (2) forhindrar breddning av E20 pa norra sidan och kan komma i konflikt med
bro 6ver Tidan i nytt lage, se figur 6.2.4:1. Fortsatta samrad med kommunen behdévs.
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Figur 6.2.4:1 Lagen for detaljplaneomradena kvarteret Sprinten (1) respektive Sunds
verksamhetspark (2)

I Korridor Bla& och Rod berors detaljplanen for avfallsanlaggningen (3), se figur 6.2.4:2
nedan. Plangréansen i éster, liksom mot vag 202 gransar mot Korridor Bl&. | huvudsak ar det
allméan plats mark Natur som berdrs. Fortsatta samrad med kommunen far utvisa om
forandringen i markanvandning kan betraktas som en liten avvikelse eller om den medfér
att planen behdéver andras i berérda delar.
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Figur 6.2.4:2 Laget for detaljplaneomradet Bangahagen avfallsanlaggning (3)

Detaljplanen for Smedgardsomradet (4) gransar till Korridor Bla och R6d, men kommer
sannolikt inte att beroras.
Detaljplanelagt omrade vid Norra Hassleror (5), mellan vag 26 och Hasslerérsviagen,

beddms inte bli berort, se bild 6.2.4:3 nedan.
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Bild 6.2.4:3 Lagen for detaljplaneomradena Smedgardsomradet (4) respektive Norra

Hasslerér (5)
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Beddmning

Den regionala infrastrukturen starks genom att E20 far forbattrad framkomlighet och blir
trafiksékrare. Oavsett val av korridor bidrar den positivt till naringslivs- och
befolkningsutveckling i regionen och sarskilt i de narliggande kommunerna. Korridor Grén
ger en nagot samre koppling till det regionala vagnéatet an évriga korridorer da anslutningen
till Vag 26 mot Kristinehamn forlangs.

Enskilda verksamheter och arbetsplatser kan fa ett forsamrat lage i forhallande till E20, men
som helhet bidrar en ny strackning, oavsett val av korridor, till battre och sékrare
pendlingsmdjligheter med férbattrad tillganglighet och framkomlighet.

Med avseende pa detaljplaner ar det sma skillnader mellan korridorerna. Samtliga
korridorer beror detaljplaneomraden i naromradet till Haggarden. Korridor Grén berér inte
i ovrigt nagra planomraden.

Regional utveckling och Delstracka A-D

kommunal planering

Korridor BI& Positiva konsekvenser
Korridor R6d Positiva konsekvenser
Korridor Grén Positiva konsekvenser

6.3. Kostnader och samhallsekonomi
6.3.1. Nollalternativ

Samhaéllsekonomiska effekter for de tre vagkorridorerna jamfors med befintligt vagnat
diskonterade till ar 2020 med en kalkylperiod pa 40 ar. Inga investeringar i befintligt vagnat
gors forutom normala drift- och underhallsatgarder.

6.3.2. Kostnader

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2016, avrundat till
narmaste 100 Mkr ) for de olika korridorerna har berédknats och redovisas nedan:

e Korridor Bla 1100 Mkr
e Korridor Réd 1200 Mkr
e Korridor Grén 1100 Mkr

Korridor Gron visar sig vara nagot billigare an 6vriga korridorer dven om det ar den korridor
som nyttjar befintlig E20 minst. Det beror framst pa tva orsaker. Det ar kostsamt att bredda
befintlig E20 samtidigt som E20-trafiken ska passera byggarbetsplatsen vilket ar nagot man
nastan helt undviker i Korridor Grén. Vidare forlaggs trafikplats "Hasslerdr” i ett fastmarks-
omrade vilket innebar att man undviker de geotekniska forstarkningsatgarderna som kravs i
Korridor Bla och Rod.

I detta skede bor man dock vara medveten om att osakerheten &r stor och skillnaden &r s&
liten s& korridorerna ar jamforbara ur kostnadssynpunkt.
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6.3.3. Samhallsekonomi

En vagutbyggnad far saval direkta som indirekta effekter. Till direkta effekter hor kostnader
som uppkommer i samband med byggandet och driften av vagen, men ocksa trafikanternas
och samhéllets kostnader for till exempel restid, fordon, olyckor, utslapp med mera.
Paverkan pa exempelvis naringsliv, naturmiljo, marknadseffekter och s vidare betraktas
som indirekta effekter och beaktas i de samlade effektbedémningarna.

Trafikverkets EVA-modell har anvants vid berdkningen av direkta effekter av de
olika vagkorridorerna. Grunden for modellen ar de statistiska samband baserade pa
dagens trafiksystem och de kalkylerade effekterna bedéms enligt standardiserade
metoder for att olika investeringar ska bli jamfoérbara. Vidare har dven 6ppningsaret
ansatts till ar 2020, enligt gallande forutsattningar i avsikt att 6ka jamforbarheten.

De direkta effekterna, som i stort ar kopplade till trafikflédet, har positiva tecken totalt sett
for samtliga korridorer. Restiden minskar till foljd av hogre hastighet och trafiksdkerheten
forbéattras i samband med mittseparering antingen i befintlig eller i ny strackning. Samtidigt
innebar en hogre hastighet att utslappen 6kar. Totalt sett har Korridor Bla och R6d nagot
mer positiva effekter framst beroende pa att trafikanterna for Korridor Gron inte anvander
E20 i samma grad utan anvander lokalvagnatet i hogre utstrackning.

Beddmning

De tre korridorerna uppvisar inga storre skillnader i kostnader, Korridor Gron ar nagot
billigare an dvriga korridorer pa grund av mer gynnsam geoteknik och byggnation utan
paverkan av E20-trafiken.

Sammantaget bedoms Korridor Bla och R6d som Positiv medan Korridor Gron svagt positiv.

Kostnader och Delstracka A - D

Samhallsekonomi

Korridor BI& Positiva konsekvenser
Korridor Réd Positiva konsekvenser
Korridor Grén Svagt positiva konsekvenser
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6.4. Landskap
6.4.1. Nollalternativ

Den befintliga vagen foljer aldre vagstrackningar och ar darmed till stor del anpassad till
bebyggelsestrukturer och landskap. Nagra av de befintliga trafikplatserna, t ex Haggarden,
ar anlagda pa ett satt som gor att attraktiva vyer 6ver angransande landskapsavsnitt stangs
av genom vagbankar for korsande véagar.

Den paverkan som den befintliga vagen har pa upplevelsen av landskapet kommer att
kvarstd, men nollalternativet medfor inga nya ingrepp i landskapet. Da trafikmangderna
med tiden forvantas 6ka, kommer storningar pa boendemiljoer langs med befintlig vag E20
och pa angransande natur- och rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i
vagens naromrade kommer att paverkas negativt.

6.4.2. Upplevelsen av landskapet

Vagen kommer att upplevas av passerande trafikanter langs E20, boende, bestkande,
arbetande i naromradet och friluftsliv.

For trafikanten, som fardas langs strackan, ar vagrummet ett landskap i sig. Slanter,
skogsridaer, terrangformationer, tradalléer och bebyggelse bildar rummets vaggar.
Vagmarken, vagvisningsskyltar, racken, belysning och vaxtlighet utgor dess innehall. Langs
detta rorelserum foréandras hela tiden landskapet. Korsningar, broar, och vagutrustning ger
farden en rytm och en upplevelse som bér vara trafiksaker, tydlig, lugn och gronskande.

Siktlinjer mot omgivande naturlandskap, stadsbygd och bebyggelse berattar for resendren
var denne befinner sig. Bullerskydd, byggnader och skérningar inramar véagkorridoren.
Vagrummet férandras dessutom Over tiden genom vegetationens utveckling och
omgivningens forandringar. Det kraver ett standigt underhall mot bestamda mal.

Paverkan pa landskapet ar bland annat avhangig vagens exakta placering inom korridoren
och vilken omsorg som lagts vid projektering och utforande for att &samka sa liten negativ
paverkan som mojligt. Inom de féreslagna korridorerna kan férutsattningarna for att bevara
och forstarka landskapsvardena variera.

6.4.3. Konsekvenser for landskapet

Beddmningarna ar gjorda i jamforelse med nollalternativet och bedémer hur alternativens
strackningar paverkar landskapet ur ett upplevelseperspektiv. En stor atgard kan ha en liten
paverkan pa landskapet om landskapet ar taligt, det vill sidga trots atgarden behalla sin
karaktar. En liten atgard i ett kansligt landskap kan medféra mycket stor paverkan. Om
paverkan far effekter som syns pa langt hall och 6ver ett vidstrackt omrade bedoms
konsekvenserna som stora medan lokal paverkan bedoms ge sma till mattliga konsekvenser.

| det 6ppna flacka slattlandskapet kommer vagbankshojder att vara avgdrande for hur vagen
upplevs i landskapet. Vid korsningar med det lokala vagnatet kan lokalvag endera korsa
under eller 6ver E20. Pa grund av exempelvis héga grundvattennivaer kan det bli mer
tekniskt komplicerat att lata lokalvagar passera under E20 och vagbankar kan da komma att
bli nédvandiga. Paverkan sker oavsett om E20 eller den lokala vagen laggs pa bro. En hog
vagprofil kan komma att paverka ett storre landskapsavsnitt genom att bli
rumsavgransande. Ju lagre bankhojd och ju flackare slant desto mindre dominerande inslag
kommer vagen att utgora. Paverkan pa det 6ppna slattlandskapet riskerar uppkomma i
samtliga korridorer.
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Det ar mycket viktigt hur bullerskyddsatgarder utformas i det flacka landskapet. Varje
hojdskillnad kommer att upplevas tydligt. Om bullerskyddsatgarder utfors nara bostader
kan de anpassas till karaktéristiska hackar och vindskydd eller utféras som bullerskarmar i
anslutning till tomtgrans. Bullerskyddsatgarder kommer att kravas for samtliga alternativ
och kommer att paverka uppfattningen av landskapet.

Konsekvenser for landskapet har beddomts enligt féljande kriterier:

Upplevelsen av landskapet — 6ppenhet respektive slutenhet och hur pataglig vagen kommer
att bli fér de som vistas i dess omgivning.

Skala — det omgivande landskapets skala och hur karaktaren pa olika landskapsrum
paverkas av vagen.

Funktion/anvédndning — hur landskapet anvénds (rekreation, boende, etc) och hur dessa
aktiviteter paverkas av det forandrade landskapet.

Delstracka A, sektion 0 — 2/800
Korridor BI&, Réd och Grén

Pa denna delstrécka skiljer sig inte korridorerna fran varandra. Véagen breddas i befintlig
strackning forutom runt Tidan dar ny bro anlaggs. Breddningen bedéms inte f& nagon
namnvard paverkan pa landskapet och innebar darmed inga patagliga konsekvenser.

Ny bro vid Hindsberg kommer att kravas da breddning av E20 inte ryms under befintlig bro.
Ny bro bor ligga i samma lage och anpassas till den smaskaliga miljon pa 6mse sidor om
E20. En viss forandring av landskapet uppkommer vid Hindsberg- Karleby genom att bron
som forbinder byarna far 6kad spannvidd. Sambandet mellan byarna finns kvar genom att
den gamla végstrackningen behalls.

Trafikantupplevelsen vid fard pd E20 blir positivt forandrad nar en ny bro byggs vid
Hindsberg. Dagens bro har en smal spannvidd vilket upplevs som en trang passage, se bild
6.4.3:1. Med ny bro ékar spannvidden och vagrummet blir bredare och ger ett luftigare
intryck.

Bild 6.4.3:1 Bro vid Hindsberg
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Ombyggnad av trafikplats Haggarden medfor ingen betydande férandring i landskapet da
vagbanken for vag 26 mot Skévde redan finns. Nya ramper bedéms endast paverka
landskapet marginelit.

Ny bro 6ver Tidan foreslas norr om befintlig bro. En mindre hojning av bron for att klara
framtida vattenfloden beddms inte medfora att det stora 6ppna landskapsrummet runt
Tidan paverkas i nagon sarskild utstrackning. P& norra sidan finns stora solitara lovtrad
varav nagra, beroende pa vagens lage, kan komma att behéva tas bort. En mindre justering
av vagens lage i sidled dster om Tidan bedoms inte heller medféra ndgon negativ paverkan
pa landskapet. Utmed den aktuella strackan bedéms inte n&gra bullerskyddsatgarder
komma att bli aktuella.

Bild 6.4.3:3 Vy mot slatten runt Tidan - mot sdder

Sammantaget ger utbyggnaden sma konsekvenser for landskapet pa delstrackan.
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For det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta foljande:

o Behall en Iag profil for E20 genom det flacka odlingslandskapet.

e Ny bro vid Hindsberg bor i sin utformning ta hansyn till skalan i den angransande
kulturmiljén.

e Undvik att ta bort stora trad utmed Tidan.

Delstracka B, sektion 2/800 — 8/000
Korridor Bla

Korridor Bl innebéar breddning av vagen i befintlig strackning och medfor pa denna stracka
ingen pataglig forandring i landskapet.

For Korridor Bl& byggs trafikplats Brodderud om med nya ramper vaster om E20. Lokalvag
(Suntorpsvagen) norr om Rattugglan kommer sannolikt att passera pa bro éver E20 vilket
da medfor att vagbank for lokalvagen kommer att forandra naromradet. Pa strackan mellan
trafikplats Brodderud och cirka 7/800 byggs ny lokalvag vaster om nuvarande E20.

Sammantaget beddms inte nagra betydande konsekvenser for landskapet uppkomma. Det
finns dock risk att nagra bostader far sin narmiljo kraftigt forandrad. For det fortsatta
arbetet ar det viktigt att beakta foljande:

e Spara storre trad inom nuvarande bostadstomter vid trafikplats Ullervad.

o | mojligaste man anpassa nya enskilda lokalvagar till kulturlandskapet.

Korridor Rod
Fram till strax norr om Rattugglan gar Korridor R6d och Bla i samma strackning.

Norr om Rattugglan (4/700) viker Korridor R6d av i nystrackning mot nordost vilket
innebar att vagen bryter mot landskapets och terrdngens struktur som ar tydligt nordsydlig.
Detta kan komma innebéra sdmre mojligheter att anpassa vaganlaggningen till terrangen.

P& en stracka av ndgra hundra meter runt cirka 5/000 exponeras E20 mot den éppna
marken vid Suntorp s6der om korridoren, vilket &ven nuvarande E20 gor.

Strackan langre norrut gar genom en svagt kuperad skogsmark fram till cirka 5/900. Hur
stora de negativa konsekvenserna blir i vagens naromréade beror pa hur slanter och
skarningar utformas och i 6vrigt hur vagens narmiljo gestaltas. Exempelvis kan en lang slant
i skogsmiljo fa negativa konsekvenser medan en vélutformad bergskarning kan komma att
bli en upplevelse d&ven om det ar ett stort ingrepp. Karaktaren av skogbevuxet naturlandskap
kommer dock att foréandras.
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Bild 6.4.3:4 Vy mot sydost mot nuvarande trafikplats Brodderud och garden Korstorp. Rod
korridor passerar det 6ppna rummet strax hitom garden.

Foljande stracka fram till vag 202 gar E20 genom ett halvoppet landskap norr om garden
Korstorp. Med hansyn till landskapets struktur korsar vagen det halvéppna
landskapsrummet pa ett gynnsamt satt da vagen far ett visst stod av angransande skog och
akerholmar. Den enskilda vagen forbi garden Korstorp foreslas fa en planskild passage med
E20. Naromradet for garden Korstorp, som har kulturhistoriska varden, kommer att
forandras patagligt av den nya vagen, oavsett var i korridoren som véagen byggs, liksom
upplevelsen av det halvoppna landskapets karaktér.

Ny trafikplats Brodderud kommer att ligga i exponerat lage i det 6ppna odlingslandskapet.
Trafikplatsen tar i ansprak ett stort omrade med jordbruksmark vilket bedéms fa patagliga
negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapsrummet.

Om vég 202 foreslas ga under E20 begransas trafikplatsens synlighet i landskapet och
utblicksméjligheterna fran E20 och omgivningen bibehalls. For trafikanter pa vag 202
innebar det att man da tappar den visuella kontakten med omgivningen forbi
korsningspunkten for E20.
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Bild 6.4.3:5 Odlingslandskapet vid Brodderud samt ungefarligt 1age for ny trafikplats

Norr om vag 202 skar korridoren genom den Ostligaste delen av det 6ppna
landskapsrummet kring Brodderud. Korridoren korsar dérefter en héjdrygg och nuvarande
vég 2959 vid cirka 7/800. Den huvudriktning som korridoren har pa aktuell stracka foljer
inte landskapets riktning utan sneddar genom de nordsydliga hdjdpartierna. Vid korsning
med E20 kommer vag 2959 att behdva dras om pa en kortare stracka. Sammantaget innebar
detta att narmiljon for fyra bostadshus vid cirka 8/000 kommer att fa en kraftig paverkan
som medfor patagligt negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet.

Befintlig E20 foreslas rivas pa strackan mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud vilket
ar positivt da marken pa sikt kan atergé till naturmark.

Sammantaget ger utbyggnaden patagliga negativa konsekvenser for landskapet pa
delstréackan.

FOr det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta foljande:

e Paverkan pa narmiljon till garden Korstorp bor i méjligaste man undvikas.

e Trafikplats Brodderud bér om mojligt begransas for att minimera ianspraktagande av
mark och for att minimera uppkomst av restytor.

e Siktbegransande vagbankar bér minimeras i det ppna landskapet.

o Befintligt vagnat bor nyttjas i mojligaste man och vag 2959 bor i storsta majliga
utstrackning behallas i nuvarande strackning for att bibehalla landskapliga och
kulturhistoriska varden.

Korridor Gron

Nordost om trafikplats Ullervad byggs en ny lokalvagskoppling vilken kan komma att beréra
en allé med &ldre storkroniga tréd inom Sandbéckens rastplats, se bild 6.4.3:6 nedan.
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Tays

Bild 6.4.3:6 Allé vid Sandbackens rastplats

Strax norr om trafikplats Ullervad, viker Korridor Gron av i nystrackning mot nordost och
klyver den norra delen av det 6ppna odlingsomradet séder om Rattugglan.

Bild 6.4.3:7 Oppet odlingsomrade dster om Rattugglan

Vid cirka 4/500 korsas E20 av en lokalvag fran Munkahagen. Ny E20 och planskild passage
for lokalvédgen medfor risk for att stor férandring av narlandskapet uppkommer for flera hus
i anslutning till lokalvagen. Vidare norrut korsar Korridor Gron det halvoppna omradet
séder om bebyggelsegruppen vid Suntorp. Vagens storskaliga karaktar och barriareffekt
kommer att forandra landskapsavsnittets smaskalighet och boende i den glesa
bebyggelsegruppen kommer att fa sitt naromrade kraftigt forandrat.

Fran cirka 5/000 till 6/500 loper vagen genom relativt tat och fuktig skog. Konsekvenserna
av strackningen genom skogsmarken innebér ett ingrepp och férédndring av landskapet och
en ny barridr uppkommer. Vaganlaggningen kommer genom skogsmarken dock inte att
exponeras inom ett stort omrade. Hur stora de negativa konsekvenserna blir i vagens
naromrade beror pa hur slanter och skarningar utformas.

Vid cirka 6/000 korsar den enskilda vagen mellan Korstorp och Skogsbo ny E20 vilket
paverkar narmiljon for en mindre grupp bostadshus vid Skogsbo. Vid 6/500 kommer
korridoren ut ur skogspartiet och korsar det halvoppna landskapsrummet sdder om vég 202
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pa en stracka av cirka 500 meter. Vagen har har stod i skogskanten och spridda dkerholmar
och bedoms framst medféra patagliga forandringar i landskapet for boende i naromradet.

Bild 6.4.3:8 Smaskaligt landskap vid Suntorp

Befintlig E20 foreslas rivas pa strackan mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud vilket
ar positivt dd marken pa sikt kan aterga till naturmark.

Ny trafikplats Brodderud ligger cirka 300 meter langre dsterut &n i Korridor R6d vilket
medfor ett till ytan ndgot mer begransat intrang i det 6ppna landskapsrummet kring
Brodderud. Trafikplatsen tar i ansprak ett stort omrade i det 6ppna landskapet och paverkar
upplevelsen i landskapet patagligt. S6dra delen av trafikplatsen blir dock mindre exponerad
i detta lage &n i Korridor R6d. Beroende av hur trafikplatsen utformas kan
utblicksmadjligheterna forandras olika mycket. Under forutsattning att vag 202 far passera
under E20 kan paverkan pa landskapet begransas. Utblicksmdjligheterna for trafikanter pa
vég 202 begréansas da pa strackan forbi trafikplatsen.

Korridor Gron korsar norr om trafikplatsen héjdryggen med véag 2959 i ungeféar samma lage
som Korridor RAd och féljer dess linje fram till cirka 8/500. Konsekvenserna fér landskapet
blir darmed likartade som for Korridor Réd pa denna delstrécka.

Sammantaget ger utbyggnaden patagliga negativa konsekvenser for upplevelsen av
landskapet pa delstrackan.
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Bild 6.4.3:9 Vy over Brodderudsslatten, mot sydost. Ungefarligt lage for ny trafikplats
Brodderud i Gron korridor.

For det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta féljande:

o Den gamla allén vid Sandbéackens rastplats bor i mojligaste man bevaras.

o Trafikplats Brodderud bor om méjligt begransas for att minimera ianspraktagande av
mark och for att minimera uppkomst av restytor.

o Siktbegransande vagbankar bér minimeras i det 6ppna landskapet.

o Befintligt vagnat bor nyttjas i mojligaste man och vag 2959 bor i stérsta mojliga
utstrackning behallas i nuvarande strackning for att bibehalla landskapliga och
kulturhistoriska varden

Delstracka C, sektion 8/000 — 12/000
Korridor Bl&

E20 forutsatts fran denna punkt fa en ny strackning dster om befintlig vag fram till cirka
11/700 vid Hassle. Befintlig E20 forutsatts kunna 6verga till att fa funktion som lokalvag.
Forandringar i lokalvagnatet kommer att bli nédvandiga.

Mellan 7/800 och cirka 8/900 medfor korridorvalet huvudsakligen ianspraktagande av
skogsmark inom nuvarande vags naromrade. Det bedoms finnas goda majligheter att folja
terrangen och ingen pataglig forandring av landskapet bedéms uppkomma.
Vaganlaggningen exponeras inte mot omgivningen och eventuella bankar och skarningar
som ligger i skogen beddms inte paverka landskapet i stort.

For befintlig bebyggelse pa émse sidor om E20 langs strackan méste ombyggnad av enskilda
tillfartsvagar ske. Narmiljon for flera narliggande bostadshus kan komma att forandras
patagligt.
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Bild 6.4.3:10 Ingaruds allé och Berga kyrka. Foto: Vastarvet Kulturmiljo

P4 strackan fran cirka 9/000 och fram till Hassle, cirka 12/000, kommer utbyggnad av E20
inom korridoren att innebdra en stor negativ férandring av landskapet. Har kan det &ven bli
aktuellt med utbyggnad av tva planskilda forbindelser, for vag 2959 vid Bjorkelund samt for
Sloébergsvagen vid ca 11/100. Befintlig och ny E20 kommer att 16pa parallellt mellan cirka
9/000 - 11/500 vilket betyder att landskapet i storre utstrackning an idag kommer préglas
av vaganlaggningarna. Konsekvensen blir dven att de befintliga alléerna till Ingarud korsas
av ny E20 och delar av alléerna kommer att férsvinna. Alléerna till Ingarud kommer att
forlora sin funktion som tillfart, vilket ocksa innebar att de kulturhistoriska sambanden i
omradet blir svérare att avlasa i landskapet. Aven om nuvarande E20 léper mellan Ingarud
och Berga idag ar sammanhangen i stort obrutna vilket bidrar till omradets héga véarden.
Stor risk finns ocksa att det uppkommer svarnyttjade ytor mellan vagarna som paverkar
upplevelsen av landskapet negativt, bade for trafikanter och for boende. Det finns ocksa risk
for ingrepp i kullar med stora 16vtrad, vid cirka 10/400, vilka ar vardefulla element i
landskapet.

Bild 6.4.3:11 Vy éver Berga- Ingarud mot séder
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Utmed strackan finns flera bostadshus som kommer att fa sin narmiljo patagligt forandrad
genom den nya vagen. Bebyggelsegruppen sdder om Gustavsberg vid Slébergsvéagen
kommer att fa vaganlaggningar narmre inpa sig an idag vilket forsamrar deras narmiljo.

Sammantaget ger utbyggnaden stora negativa konsekvenser for upplevelsen av landskapet
pa delstrackan. Samtidigt bevaras omgivande landskap inom utredningsomradet intakt nar
vag och transportsystemet koncentreras till straket utmed befintlig vag.

For det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta féljande:

o Befintligt vagnat bor nyttjas i storsta mojliga utstrackning for att begréansa
ianspraktagande av mark och for att i storsta mojliga utstrackning behalla den gamla
vagstrukturen och kulturlandskapet mellan Berga och Ingarud.

¢ Nya vagbankar bor hallas sa laga som mojligt i det flacka odlingslandskapet for att
behélla utblickar och skapa bra orienterbarhet.

Korridor Réd

Oster om vég 2959 passerar Korridor Rod i norra kanten av ett 6ppet odlingsomrade, vilket
med hansyn till landskapet beddms vara ett bra stalle att passera pa da vagen héar far stod i
terrangen. Korridoren fortsatter mot nordost genom ett mer kuperat skogsomrade. Fran
cirka 8/800 finns tva alternativa roda korridorer, Rod vast och Rod 6st, fram till trafikplats
"Hassleror”.

Korridor RAd vast foljer i storre grad &n Korridor R6d 6st den nord-sydliga struktur som
finns i landskapet. Alternativet gar en langre stracka genom skogsmark vilket medfor en mer
begransad exponering mot omgivande omrade, men forandrar karaktaren inom ett omrade
som idag utgdr skogsmark. Det mindre 6ppna landskapsrummet mellan Gustavsberg och
vag 2959 klyvs av véagen vilket bedoms medftra en pataglig negativ forandring av
landskapet. Om vagprofilen hélls lag kan de negativa konsekvenserna for upplevelsen av det
Oppna odlingslandskapet begransas.

Omradet med regionalt vardefullt odlingslandskap berors i den yttre delen av det utpekade
omradet och de landskapliga vardena i detta omrade paverkas negativt. Sl6bergsvagens
nuvarande strackning kan med detta alternativ bibehallas. Bebyggelsegruppen vid
Slobergsvagen soder om Gustavsberg kommer dock att fa ny E20 narmre inpa sig an idag
och kommer aven fortsatt att var skild frdn Bergas tatbebyggelse genom E20. Risk finns for
att boende har kommer att uppleva stérningar av att trafiken pd E20 kommer narmre och
att upplevelsen av narlandskapet blir forsamrad.

Korridoren Rod Vast ansluter till befintlig E20 vid cirka 11/200.

Korridor Réd Ost har en mer 6st-vastlig riktning pa strackan genom skogsmark vid
Vastermarken och foljer darmed landskapets riktning sémre &n Korridor R6d Vast vilket kan
medfora samre forutsattningar att anpassa vaganlaggningen till terrangen. Korridor Rd Ost
gar en langre stracka genom 6ppen jordbruksmark &n Korridor Rod Vast. Korridor Rd Ost
klyver det vidstrackta 6ppna odlingslandskapet sydost om Hasslerér vilket medfér en
pataglig forandring av landskapet.
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Bild 6.4.3:12 Vy mot soder dver slattomradet som berdrs av Rod Ost och Rod Vast

FOr boende i bebyggelsegruppen séder om Gustavsbergsvagen vid Slobergsvagen kommer
naromradet att forandras genom att E20 kommer att passera inom ett par hundra meters
avstand. Risk for att boende har kommer att uppleva stérningar av att trafiken pad E20
kommer narmre och att upplevelsen av nérlandskapet blir forsamrad. Eventuella
bullerskydd kan komma att paverka uppfattningen av landskapet. Positivt for
bebyggelsegruppen &r att den efter utbyggnad kommer att ligga p& samma sida av E20 som
tatbebyggelsen i Berga.

Dar E20 passerar Slobergsvagen behdver dennas strackning foréandras for en planskild
passage. Detta innebér att karaktéren langs den kulturhistoriskt vardefulla Sl6bergsvagen
forandras och upplevelsen av kulturmiljon langs Slébergsvagen forsamras.

Korridor Rod Ost gar genom éppen jordbruksmark fram till strax sder om den punkt dar
vag 26 mot Kristinehamn ansluter till nuvarande E20. Dar E20 foreslas g genom den
oppna jordbruksmarken bedéms det finnas forutsattningar for att vagen dnda kan inordnas i
landskapet genom att halla en profil nara omgivande mark. Konsekvenserna for upplevelsen
av odlingslandskapet kan darmed begransas men sammantaget uppkommer dnda en
pataglig forandring.

Vid 12/000 ansluter korridoren till nuvarande E20.

Sammantaget beddoms bade Korridor R6d Vst och Rod Ost medfora patagligt negativa
konsekvenser for landskapet. Bada alternativen innebar dock att det finns forutsattningar
for att sambandet mellan Berga och Ingarud i ndgon man kan starkas om befintlig E20
overgar till att bli lokalvag.
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For det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta féljande:

o Slobergsvagen bor i storsta mojliga utstrackning behallas i nuvarande strackning for att
bibehalla landskapliga och kulturhistoriska varden.

o Nya vagbankar bor hallas sa laga som majligt i det mycket flacka odlingslandskapet for
att behalla utblickar och skapa bra orienterbarhet.

Korridor Grén

Pa delen 8/000-8/500 korsar Korridor Gron i norra delen av det 6ppna landskapsrummet
oster om vag 2959. Foéljande stracka gar vagen in i skogsmark och klattrar har hogre upp i
terrangen da linjen svanger av mer mot 6ster an Korridor Rod Ost, vilket betyder att den gar
mer tvars topografin &n vad Korridor R6d gor. Bankar och skarningar inom skogsmarken
exponeras inte mot naromradet men forandrar skogsomradets karaktar.

Fran cirka 9/500 gar korridoren genom ett 6ppet odlingsomrade anda fram till cirka 12/000
och Kklyver ett stort 6ppet landskapsrum vilket patagligt kommer att forandras. Den negativa
paverkan av odlingslandskapet bedéms kunna begransas om vagprofilen halls 1ag. Vid cirka
12/000 overgar landskapet till mer halvéppet, for att ytterligare cirka 500 meter langre mot
nordost ga in i sluten skogsmark.

Karaktaristiskt for odlingsmarken i denna del av utredningsomradet ar att flera gardar och
hus ligger mitt ute i jordbruksmarken. Utmed strackan 9/500 till 12/500 finns ett mindre
antal bostadshus (5-10) som ligger relativt néra vagen. For dessa hus kommer
narmiljon/landskapet forandras patagligt av vaganlaggningarna.

Bild 6.4.3:13 Vy 6ver omradet nordost om Brodderud som berors av Rod och Gron korridor
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Vid cirka 10/000 korsar korridoren Slébergsvéagen. Liksom for Korridor Rod Ost behéver
Slobergsvéagens strackning forandras. Risk for att upplevelsen av kulturmiljén langs
Slobergsvagen forsamras da vagen maste ges en ny planskild strackning vid passage av E20.
For strackan genom jordbruksmark med spridd bebyggelse galler att eventuella bullerskydd
kan komma att paverka uppfattningen av landskapet.

Sammantaget bedéms korridoren fa relativt patagliga negativa konsekvenser for landskapet
aven om vagprofilen kan ges en lag profil genom slattomradet. Landskapets storskaliga
karaktar kommer anda att bibehallas.

Ombyggnad av Slobergsvagen kommer att kravas, men genom att befintlig E20 6vergar till
att bli lokalvag finns férutsattningar fér att sambandet mellan Berga och Ingarud kan
starkas. Naromradet till bebyggelsen vid Berga — Hasslerér — Gustavsberg kan bli mindre
stort av vagtrafik och barriarverkan minskar om E20 &vergar till lokalvag.

For det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta foljande:

e V&g 2959 och i synnerhet Slobergsvagen bor i stérsta mojliga utstrackning behallas i
nuvarande strackning for att bibehalla landskapliga och kulturhistoriska varden.

o Nya véagbankar eller bullervallar bor hallas s l1dga som mojligt i det mycket flacka
odlingslandskapet for att behalla utblickar och skapa bra orienterbarhet.

Delstracka D, sektion 12/000 — 16/000
Korridor Bl& och Réd

Trafikplats "Hassler6r” tillsammans med nya lokalvagar blir dominerande i det 6ppna
landskapet. Det finns risk for att det uppkommer relativt stora restytor mellan ramper och
lokalvagar vilket gor att det blir svart att fa trafikplatsen att “inordna sig i landskapet”. Sett
fran omgivande omrade beddms trafikplatsen inte hindra utblickar dver slattomradet under
forutsattning att vag 26 gar under E20. P& 6stra sidan av E20 far den befintliga lokalvagen
2968 en ny strackning pa cirka 500 meter narmast E20. Den kopplas i trafikplatsen ihop
med vag 26. Hasslebacken, som i omradet vid trafikplatsen ar kantad av relativt mycket
I6vvegetation, kommer att behdva gravas om. Konsekvenserna fér upplevelsen av
landskapet i omradet kring trafikplatsen bedéms sammantaget bli patagliga.

Aven befintlig bebyggelse i Hassleror kommer att f& nya lokalvagsanslutningar narmre inpa
sig an idag, vilket ar negativt fér upplevelsen av deras narmiljo. Ett bostadshus kommer att
ligga mitt emellan trafikplats och ny stréackning for vag 2968 vilket innebar en kraftigt
forsdmrad narmiljo.
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Bild 6.4.3:14 Vy mot norr i det landskapsavsnitt dar trafikplats "Hassleror” foreslas i
Korridor Bl& och Rad

Lokalvag parallellt med E20 pé ostra sidan breddas fram till vag mot Tjos (15/500) men
medfor endast sma forandringar i landskapet och for boende utmed strackan. Planskilda
passager for lokalvéagar kan bli aktuella vid 14/000 och 15/500. Dessa bedéms kunna
byggas utan betydande paverkan pa landskapet.

Sammantaget bedéms alternativen pa grund av trafikplatsen fa patagliga konsekvenser for
landskapet.

For det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta féljande:

o Nya vagbankar bor hallas sa laga som mojligt i det mycket flacka odlingslandskapet for
att behalla utblickar for boende och trafikanter samt for att skapa bra orienterbarhet.

o Trafikplats "Hassleror” bor noga studeras for att begransa trafikplatsens utstrackning
och uppkomst av restytor.

Korridor Gron

Vid 12/000 passerar Korridor Gron mellan gardarna Kullen och Torp och paverkar
upplevelsen av det mer smaskaliga landskapet negativt. Garden Kullen &r en vélbevarad
gardsmiljé med stort kulturhistoriskt varde. Risk finns for att narmiljon till gardsmiljon
paverkas negativt.

Vid cirka 12/700 foreslas en ny trafikplats byggas inom skogsmark. Trafikplatsen bedoms
inte komma att exponeras mot omgivningen och det finns forutsattningar att anpassa
trafikplatsen till terrangen. Hur stora de negativa konsekvenserna blir beror pa hur slanter
och skarningar kan anpassas och utformas.

Ny koppling mot vag 26 mot Kristinehamn tillkommer mellan ny trafikplats och nuvarande
korsning. Denna koppling kommer patagligt att paverka den nuvarande smaskaliga
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karaktaren i omradet soder om Vallby och kommer att innebara en stor negativ forandring
av narmiljon till nagra bostadshus.

Oster om korridoren erfordras omdragning av befintliga vagar 2970 och 2968 for att fa
anslutning till vagnatet i trafikplatsen. Den nya vagstrackningen blir cirka en kilometer och
beror skogsmark eller randzonen mellan skog och 6ppen mark. Ny strackning for vagar
2970 och 2968 kommer att forandra omradets naturkaraktar och fa negativ paverkan pa
narmiljon till garden Kullen och ett par andra bostadsfastigheter.

Huvuddelen av strackan norr om trafikplatsen till 15/000 gar inom sluten skogsmark. Ingen
utbredd paverkan pa landskapet i stort bedoms uppkomma da vagen inte kommer att
exponeras inom ett stérre omrade. Upplevelsen av det forandrade landskapet lokalt kan
dock, exempelvis for det rérliga friluftslivet som nyttjar omradet, komma att bli patagligt
negativ.

P& en stracka av cirka 500 meter, innan korridoren ansluter till befintlig vag, korsar den en
beteshage. Ingen betydande negativ paverkan av landskapet uppstar.

Vid 15/500 maste en planskild passage for lokalvag byggas, vilket bor kunna goéras utan
patagliga negativa konsekvenser.

Alternativet medfor att skogsmarker tas i ansprak och kommer att 6ppnas upp och
domineras av vagen med kringanlaggningar. Sammantaget bedéms alternativet fa patagliga
konsekvenser for landskapsbilden.

For det fortsatta arbetet ar det viktigt att beakta féljande:

o Nya vagbankar bor héllas s& laga som majligt i det mycket flacka odlingslandskapet for
att behalla utblickar och skapa bra orienterbarhet.

e Paverkan pa narmiljon till garden Kullen bor undvikas.

Beddmning

Korridor BI& medfor sma konsekvenser pd omgivande landskap dar korridoren foljer
befintlig vag. Nystrackning forbi Berga - Ingarud pa delstréacka C medfér stora konsekvenser
pa det sarskilt vardefulla odlingslandskapet. Aven ny trafikplats "Hassleror” pé delstracka D
medfor negativa konsekvenser pa landskapet inom ett relativt stort omréade.

Pa de avsnitt dar Korridor R6d och Gron gar i ny strackning sker en forandring i ett relativt
ostort natur- och kulturlandskap, vilket far patagliga konsekvenser pa upplevelsen av
landskapet. Bland annat exponeras ny trafikplats mot det 6ppna landskapet vid Brodderud.
Landskapliga strukturer bryts och smaskaligt landskap paverkas pa flera platser.

Liksom Korridor Bla medfor Korridor Rod vid ny trafikplats "Hassleror” (delstracka D)
patagliga konsekvenser i landskapet. | Korridor Gron ligger istallet trafikplatsen i skogsmark
och exponeras i relativt liten grad mot det 6ppna landskapet vid Hassle. Anslutningen foér
vag 26 mot Kristinehamn far dock negativa konsekvenser for odlingslandskapet soder om
Vallby.

Sammantaget bedéms Korridor R6d och Grén medfdra storst paverkan pa landskapet
genom att landskapskaraktaren helt forandras nar ny vag dras genom sluten skogsmark eller
genom mer smaskaligt odlingslandskap. Dar korridorerna gar i orord terrdng pa langa
strackor forstors strukturer i landskapet som inte gar att aterskapa eller kompensera.
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Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Landskap
Korridor Bla sma
Korridor Ro6d sma
Korridor Grén sma

6.5. Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.5.1. Nollalternativ
Naturmiljo

I nollalternativet bedoms omraden med naturvarden utvecklas som i dagslaget, med
eventuella forandringar till foljd av utveckling av dkerbruk, skotsel av skogsmark samt
igenvaxning av betesmarker.

For djur kan barriareffekten bli mer pataglig, eftersom trafiken forvantas 6ka. Exempelvis
kvarstér barriaren som nuvarande bro éver Tidan skapar. Atgarder kommer inte att vidtas
for att minska vagens barriareffekt genom anléaggande av passager. Nuvarande effekter av
viltstangsel kvarstar och antalet viltolyckor bedéms sannolikt 6ka.

Kulturmiljé

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i kulturmiljoer eller ndgon storre paverkan pa
kulturmiljéer i omradet. Paverkan fran vagtrafiken i form av visuella och audiella stérningar
kvarstar och forstarks, med okande trafik i nollalternativet. Buller kan paverka
upplevelsevarden av kulturmiljoer. Férsurande luftfororeningar kan bidra till att paskynda
nedbrytning av fornlamningar.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebar inga fysiska intrdng i omraden som anvands for rekreation och
friluftsliv. Barriareffekter forstarks vid framtida trafikdkning och barriaren som nuvarande
bro 6ver Tidan skapar kvarstar. Paverkan fran trafiken kvarstar i omraden i narheten av
véagen som anvands for rekreation. Upplevelsevarden minskar nar stérningarna okar till
foljd av okad trafik.

Boendemiljé - sociala strukturer

I nollalternativet kvarstar befintliga sociala barriarer och inga nya uppstar. Det innebar att
strak och samband kommer att finnas kvar. Fér manniskor blir barriareffekten av E20 som
helhet mer pataglig i nollalternativet, eftersom trafiken forvantas 6ka. Nuvarande bro 6ver
Tidan ar en barriar for manniskor och barriareffekten kommer att vara kvar i
nollalternativet.

Trafikbuller och luftkvalitet

Paverkan fran buller och luftutslapp kan leda till ohalsa. Stérningar pa boendemiljéer langs
befintlig vdg kommer att 6ka med en storre trafikméngd. Fler bostadder kommer att utsattas

101



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

for buller. | nollalternativet exponeras totalt 127 bostadshus for ljudnivaer éver 55 dBA
ekvivalent ljudniva och cirka 110 bostadshus for ljudnivaer 6ver 70 dBA maximal ljudniva.
Sedan tidigare har bulleratgarder vidtagits pa nagra fastigheter i narheten av E20.

Med nuvarande standard pa den aktuella vagstrackan kan inte en jamn trafikrytm hallas,
vilket medverkar till mer utslépp till luft &n med en jamnare rytm.

Transporter med farligt gods

Bostadshus och andra byggnader som ligger langs nuvarande vag E20 kommer att fa en
hogre riskniva i framtiden eftersom trafikmangderna kommer att 6ka. Detta forutsatt att
farligt gods transporteras i samma utstréackning da som nu. I nollalternativet utfors inga
atgarder for att omhanderta vagdagvatten eller forhindra skador pa manniskor, kansliga
vattenomréaden eller grundvattentakter till foljd av olycka med farligt gods.

Av riskbedomningen kan utlasas att individrisken inte ar acceptabel inom 20 meter fran
vagen i nollalternativet. Darefter minskar risken kraftigt inom 40 meter, for att sedan avta
ytterligare.

Fororenad mark
I nollalternativet gors inga fysiska intrang i omraden med férorenad mark.
Yt- och grundvatten

Nollalternativet innebar inga fysiska intrang i eller forandringar av ytvattenstrommar. Inga
atgarder genomfors for att fordroja och rena vagdagvatten. Fororeningar i dagvatten fran
vagen riskerar darmed att spridas till yt- och grundvatten och férsémra vattenkvaliteten.

Jord- och skogsbruk

Forutsattningarna for jord- och skogsbruk kvarstar. Jordbruks- och skogsmark tas inte i
ansprak eller fragmenteras i nollalternativet, men barriareffekter kvarstar. Utveckling av
jord- och skogsbruk kan paverkas av forandringar i lonsamhet, agarférhallanden,
brukningsmetoder med mera, som ligger utanfor den paverkan vagtrafiken pa E20 har.

Klimat

I nollalternativet gors inga klimatanpassningsatgarder av befintlig véag E20. Det kan 6ka
risken for negativa konsekvenser till foljd av hdgre vattenstand och fléden i vattendragen,
inte minst i Tidan. I nollalternativet kan en framtida trafikdkning, i kombination med ett
vagnat med underkapacitet, medfora en allt mer ojamn trafikrytm. Det leder till 6kade
luftutslapp lokalt i omréadet. I forlangningen bidrar det aven till vaxthuseffekten. Det
bedoms dock inte medféra sddana 6kningar att miljékvalitetsnormerna 6verskrids.

6.5.2. Naturmiljo

Samtliga vagkorridorer medfor paverkan pa omraden som har naturvarden. Det kan dels
handla om direkta intrang som medfor att biotoper forsvinner eller indirekt paverkan som
bullerstérningar eller forandringar i hydrologi. Paverkan kan medféra konsekvenser pa lokal
niva eller pa landskapsniva beroende pa storleken av intranget och/eller vardet pa den
biotop som paverkas. Aven ett litet intrdng kan medféra storre konsekvenser om det drabbar
de ekologiska sambanden i omradet och forsamrar forutsattningarna for den biologiska
mangfalden.

De beskrivningar av naturomraden och klassningar som anges i redovisningen nedan har
hamtats fran naturvardesinventeringen och groddjursinventeringen.

102



Véagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

Delstracka A, sektion 0 — 2/800
Korridor BI&, Réd och Gron
Hindsberg

Vid byggnation av ny bro vid Hindsberg uppstar sma intrang i angs- och betesmark med
hdgsta varde vid Hindsberg pa norra sidan. Aven véxtlokal for backsippa samt artrik
vagkant berors pa norra sidan i anslutning till bron. Det bedéms dock vara mojligt att med
olika &tgarder under byggtiden behalla de varden som finns i den artrika vagmiljon.
Konsekvenserna bedoms bli mattliga om breddning av E20 huvudsakligen sker mot soder.
Vid breddning mot séder sker storre intrang i blandldvskog klass 4, vilket bedoms medfora
sma konsekvenser.

I en végslant vid trafikplats Haggarden finns en artrik miljo dar fargginst sannolikt vaxer.
Slanten kan komma att paverkas vid ombyggnad av trafikplatsen, oklart i dagslaget pa vilket
satt. Aven om slanten berors av ombyggnaden bedéms det finnas goda forutséattningar att
behalla eller skapa motsvarande vérde i narheten. Omréadet haller delvis pa att vaxa igen
vilket ger mojligheter att utveckla omradets potential for biologisk mangfald jamfort med
idag.

Bild 6.5.2:1 Betesmark vid Hindsberg. Foto: EnviroPlanning
Tidan

Ny bro ska byggas 6ver Tidan. Vattendraget hyser skyddsvarda fiskarter som asp och
tidanoring. For att minimera paverkan pa vattenmiljon i Tidan under byggtiden kommer
skydds- och forsiktighetsatgarder att vidtas. Vart att notera ar att tidanoringen ar sarskilt
anpassad till Tidans tidvis grumliga vatten och rommen tal, battre 4n andra éringstammar,
viss 6vertackning av sediment.

Ny bro ger mojligheter att skapa battre passage for medelstora daggdjur under bron,
exempelvis férekommer utter i vattendraget.

Det finns risk for att enstaka stora adellévtrad maste tas ned i anslutning till vattendraget
norr om befintligt brolage.
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Strandskyddsomrade berors vid byggnation av ny bro. Med forbattrade mojligheter for
fauna att passera pa strandbrinken och med sarskilda atgarder for att skydda vattenmiljon
under byggtiden bedoms syftet med strandskyddet kunna uppnas.

Delstracka B, sektion 2/800-8/000
Korridor Bl&

Biotopskyddade objekt i jordbruksmark, bland annat stenmur, dike och lindallé berérs i
anslutning till Trafikplats Ullervad vid breddning samt ombyggnad av trafikplatsen.
Intrangen medfor lokal forlust av biologisk méngfald. Kompenserande atgarder kommer att
foreslas. Beroende av hur stor ombyggnad som krévs av trafikplatsen finns aven risk for att
ett litet &dellovskogsomrade, klass 3 berors. Storre adellovtrad, bland annat ek och lind,
maste eventuellt tas ned. Omrédet har ett rikt fagelliv.

Vid breddning av befintlig E20 sker sma intrang i barrblandskog med adellév séder om
Rattugglan samt mossar vid Bangahagen. Omradena har bedomts ha klass 3 och 4 i
naturinventeringen. Intrdngen bedoms medféra sma konsekvenser.

Sma intrang i barrblandskog och sumpskog, klass 4, kan bli aktuella vid ombyggnad av
trafikplats Brodderud. Ett rikt fagelliv har noterats.

Nuvarande barriar for vilt blir kvar i samma lage men férstéarks genom bredare vag och
sammanhéngande viltstangsel.

Korridor Rod
For konsekvenser vid trafikplats Ullervad, se Korridor BIa.

Strax norr om Rattugglan sker mindre intrang i barrblandskogar, klass 4, i samband med
breddning av befintlig E20 samt for nystrackning. Langre norrut paverkas en sumpskog,
klass 4 av intrdng och sannolikt forandrade hydrologiska forhallanden. | skogsomradet
patraffades spillkraka som ar sarskilt skyddsvard.

Stort I6vskogsomrade vid Korstorp, klass 3, paverkas av intrang vid en vaglinje i 6stra delen
av korridoren. Omradet &r en kombination av 6ppna, ohavdade grasmarker och I6vskogar av
olika slutenhet. Detta gor omradet potentiellt vardefullt for faglar och fjarilar. I anslutning
till omrédet patraffades bivrak som ar sarskilt skyddsvard. Ett intrdng kan leda till areell
forlust av vardefulla biotoper och fragmentisering av livsmiljoer bade for flora och for fauna.
Intrang kan aven ske i biotopskyddade akerholmar med stenrosen.

Flera kluster av biotopskyddade objekt med akerholmar, odlingsrésen och 6ppna diken
riskerar att paverkas vid trafikplats Brodderud. Slutlig utformning av trafikplatsen ar
avgorande for hur paverkan blir. Om intrang sker medfor det lokal forlust av biologisk
mangfald. Kompenserande atgarder kommer i sa fall att foreslas.

Relativt stora intrdng kommer att ske i I6vskogsomraden vid Fagerhult, klass 3 och 4, bland
annat kan en hassellund paverkas negativt.

En damm med stort varde for groddjur riskerar att forsvinna i sin helhet vid Fagerhult.
Dammen utgor livsmiljo och fortplantningsomrade for storre vattensalamander och
akergroda som har strikt skydd enligt Artskyddsforordningen. Samrad enligt 12:6
miljobalken och forebyggande skyddsatgarder for att bibehalla gynnsam bevarandestatus for
groddjuren kommer att kravas. Om en sadan hantering inte &r méjlig kravs sannolikt en
artskyddsprovning med dispens. Provningen forutsatter att det inte finns nagon annan
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lamplig 16sning av vagens lokalisering. Dammen kan &ven ha varde som fodostksomrade for
faglar och fladdermass.

-
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Bild 6.5.2:2 Betesmark vid Hindsberg. Foto: EnviroPlanning

En ny barriar i naturmark skapas mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud.
Hemomraden for vilt splittras och storre rorelsestrak berors. Pa strackan mellan Rattugglan
och trafikplats Brodderud kommer istéllet befintlig E20 att rivas, vilket ar positivt ur
barriarsynpunkt. Marken aterstalls dar till omgivande naturmark.

Korridor Gron

For konsekvenser vid trafikplats Ullervad se Korridor Bla. Aven adellovtrad vid
Sandbéckens rastplats maste sannolikt tas ned for ny lokalvag i detta alternativ.

Befintlig E20 kommer att rivas pa strackan mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud,
vilket &r positivt ur barriarsynpunkt. Marken aterstéalls dar till omgivande naturmark.

Flera omraden med barrblandskog och sumpskog, varav ett med klass 2, paverkas i
skogsomradet mellan Munkahagen och Skogsbo. Péverkan utgérs av bade direkt intrang
samt risk for forandrade hydrologiska forhallanden. Aven &ngs- och betesmark, klass 3,
paverkas av intrang vid Suntorp.

Det finns risk for att vaxtplatser for nattviol berdrs 6ster om Suntorp och Korstorp. Nattviol
ar en orkidé och fridlyst.

Stort I6vskogsomrade vid Korstorp, klass 3, splittras av korridoren. Omradet ar en
kombination av dppna, ohévdade grasmarker och Iévskogar av olika slutenhet. Detta gor
omradet potentiellt vardefullt for faglar och fjarilar. Intranget leder till areell forlust av
vardefulla biotoper och fragmentisering av livsmiljoer bade for flora och for fauna.

For konsekvenser vid trafikplats Brodderud och Fagerhult, se Korridor R6d.
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En helt ny barriar i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och
storre rorelsestrak berors.

Delstrécka C, sektion 8/000 — 12/000
Korridor Bla

Vagkorridoren berdr smavatten pa 6ppna avverkningsytor i skogsmark 6ster om Ingarud.
Omréadena beddms i nulaget ha varde for groddjur, sérskilt &kergroda. Livsmiljéerna
bedoms dock som tillfalliga da de lar férsvinna nar skogen véxer upp igen.

Biotopskyddade alléer, akerholmar och vattendrag paverkas vid Ingarud. Aldre allétrad
maste tas ned. Intrangen medfor lokal forlust av biologisk mangfald. Kompenserande
atgarder kommer att genomféras, men aldre 6vtrad tar lang tid att ersatta.

Oppen betesmark, klass 3, tas i ansprak i stor utstrackning och fragmenteras vid
servicestationen vid Hassleror.

Nuvarande barriar for vilt blir kvar i stort sett samma lage men forstarks genom att tva
végar gar parallellt med varandra och sammanhangande viltstangsel.

Korridor Réd

Barrblandskogar, klass 4 och fuktiga lovblandskogar, klass 3 paverkas av vagkorridoren i
skogsomradet Vastermarken. Intrdngen varierar beroende pa var i korridoren vaglinjen
hamnar. Medfor forlust av variation av livsmiljoer i skogsomrédet.

Intrang kan komma att ske i stor betesmark, klass 2, vid Bjorkelund. Betesmarken har stora
ogdodslade markpartier som hyser patagliga biotopvarden och patagliga artvarden i form av
flera havdgynnade arter. Om intrang sker medfor det forlust av viktiga livsmiljoer och
fragmentering med patagliga konsekvenser som foljd.

Bild 6.5.2:3 Betesmark vid Bjorkelund. Foto: EnviroPlanning

En helt ny barriar i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och
storre rorelsestrak berors.
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Korridor Rod Ost gér parallellt med Hasslebéacken som har biotopskydd och bedémts hysa
vissa naturvarden. Omgravning kravs sannolikt pa en kortare stracka.

Korridor Gron

Véagkorridoren splittrar upp barrblandskogar, klass 3, i skogsomradet Vastermarken.
Intrdngen varierar beroende pa var i korridoren vaglinjen hamnar. Medfor forlust av
variation och fragmentering av livsmiljoer i skogsomradet.

Det finns risk for att ett fattigkarr, klass 3, kan beroras och paverkas negativt i
Vastermarken. Inga groddjur patraffades vid inventeringen, men karret bedéms anda ha ett
visst varde for groddjur regniga ar.

Dar korridoren korsar Rorvagen finns risk att paverkan uppstar pa akerholme och
adellovtrad invid gardsmiljo.

Kluster med akerholmar paverkas sannolikt vid Kullen. Om intrang sker medfor det forlust
av livsmiljoer viktiga bade for flora och for fauna. Kompenserande atgarder kommer i s& fall
att genomfdras.

Vagkorridoren korsar Hasslebécken som har biotopskydd och bedémts hysa vissa
naturvarden. Omgravning och kulvertering kravs pa en kortare stracka.

En helt ny barriar i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och
storre rorelsestrak berors.

Delstréacka D, sektion 12/000 — 16/000
Korridor Bl& och Rod

Trafikplats "Hassleror” medfér omgravning och kulvertering av Hasslebdcken som omfattas
av biotopskydd. Vattendraget har bedémts ha vissa naturvarden. Omgravning kravs pa en
langre stracka och behdver géras med omsorg och med ny meandrande féra i sa stor
utstrackning som mojligt.

Korridorerna medfor viss risk for paverkan pa biotopskyddade alléer vid Vallby. Enstaka
trad kan behdva tas ned. Aven en artrik vagkant med fargginst kan komma att paverkas vid
Vallby. Det bedoms dock vara majligt att med olika atgarder under byggtiden behalla de
varden som finns i den artrika vagmiljon.

Vid passagen forbi Natura 2000-omradet vid Greby backar foreslas breddning av ett korfélt.
Breddning kan huvudsakligen ske inom befintligt vagomrade, samt med ett litet
markansprak. Sannolikt kommer det att ske pa vastra sidan av vagen. Avstandet till N 2000-
omradet ar sddant att inget fysiskt intrang kommer att ske i omradet. Inga férandringar
forvantas vad galler avvattning i omradet. Vagforslaget beddms sammantaget ej medfora
betydande paverkan pa N 2000-omradet. Risk finns for att ett litet intrdng kommer att ske i
angs- och betesmark med klass 2, som ligger i anslutning till enskild véag vaster om E20,

men utanfor N 2000-omradet.

P4 Ostra sidan av E20 och parallell lokalvag gransar ett biotopskyddsomrade som omfattar
framst betesmarker. Breddning pa denna sida ar svar att genomféra eftersom
bostadsfastigheter gransar tatt inpa vagarna. Det ar darfér mindre sannolikt att intrang
kommer att ske i biotopskyddsomrédet.

Vagkorridorerna medfor att nuvarande barriar for vilt blir kvar i samma lage men forstéarks
genom bredare vag och sammanhé&ngande viltstangsel.
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Korridor Gron

Damm med varde for groddjur, framst salamandrar, paverkas negativt 6ster om Torp. Den
utgor lekmiljo for storre vattensalamander som har strikt skydd enligt
Artskyddsforordningen. Samrad enligt 12:6 miljobalken och férebyggande skyddsatgarder
for att bibehalla gynnsam bevarandestatus for groddjuren kommer att kravas. Om en sadan
hantering inte &r mojlig kravs sannolikt en artskyddsprévning med dispens. Prévningen
forutsatter att det inte finns nagon annan lamplig l6sning av vagens lokalisering.

Barrblandskog, klass 4, paverkas vid Vallby av ny vag 26 mot Kristinehamn. Omradet har
tidigare varit betesmark. Ett rikt fagelliv med manga bon i halaspar har noterats i omradet.

Dammar med mycket stort varde for groddjur vid Vallby riskerar att paverkas av ny vag 26.
De utgor livsmiljo och fortplantningsomrade for storre vattensalamander och akergroda
som har strikt skydd enligt Artskyddsforordningen. Vid paverkan kravs en formell hantering
av artskyddet.

Alsumpskogar, klass 4 och lovskogsomrade, klass 3 ligger inom korridoren vid Vallbytorp
och norrut och riskerar att paverkas negativt. Omradena har ett rikt fagelliv.

s e

Bild 6.5.2:4 Skogsomrade kring Vallbytorp i Korridor Gron. Foto: EnviroPlanning.

Damm som ligger i anslutning till Greby folkracebana bedéms som potentiell lokal for
groddjur riskerar att paverkas negativt. Akerholme med stenrésen kan paverkas i anslutning
till befintlig E20 vid Bengtstorp.

En helt ny barriar i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och
storre rorelsestrak berors.

Utveckling av artrika vagmiljoer

Trafikverket efterstravar vaganlaggningar dar vagens sidoomraden har ekologiska kvaliteter
och bidrar med biologisk mangfald. Det kan ske genom att befintliga varden tillvaratas eller
att nya artrika miljoer skapas.

Lampliga platser dar artrika miljoer skulle kunna skapas i samband med ny vég har
oversiktligt studerats. Goda mojligheter finns ofta i omraden dar marken bestar av
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isalvsavlagringar, grus och sand. Kanda omraden med artrika milj6er finns just pa sddana
platser, bland annat vid Hindsberg och trafikplats Haggarden, se redovisning ovan.

Storre omraden som beddms ha utvecklingsmiljoer finns bland annat vid trafikplats
Brodderud, vid Hassleror och vidare séderut mot Gustavsberg och Slébergsvagen.

Aven mindre omraden finns bland annat vid Korstorp (Korridor Réd och vid Kullen
(Korridor Grén).

Sammantaget bedéms det finnas goda forutsattningar att bevara och skapa artrika miljoer
oavsett korridor. Férekomst av lampliga jordarter &r relativt jamt fordelad mellan
korridorerna och det gar inte att utldsa nagra stora skillnader i det aktuella skedet mellan
alternativen.

Fauna och barriareffekter

Faunapassager ska placeras dar det ar naturligt for djur att rora sig. Det ska finnas en
gronstruktur som leder fram till och garna genom passagen. Djur ror sig ofta langs ledlinjer i
landskapet, exempelvis skogsbryn. Djuren bor ha fri sikt genom passagen och de ska ha
skydd i anslutning till den. Det ska finnas mgjligheter att utforma sidoomradena sa att
djuren leds in mot passagen. Djuren ska helst inte heller storas av andra aktiviteter.
Passagerna bor utformas s att de fungerar for saval klévdjur som mindre djur.

For hogtrafikerade vagar som E20 ska faunapassager utforas planskilt. Detta kan goras pa
flera satt, allt fran storre atgarder som ekodukter, landskaps- och faunabroar till anpassade
véagbroar och portar.

Behov och lampliga lagen for faunapassager

En fullgod passage berédknas tillgodose passagebehovet for dlg inom en radie pa tva
kilometer. For att vagens barriarverkan ska anses vara helt atgardad behdéver avstandet
mellan de omraden som tillgodoses av en passage inte Gverstiga tva kilometer for alg. Det
innebar att avstandet mellan tva fullgoda passager for alg inte bor 6verstiga sex kilometer.
For mindre djur kravs ett mindre avstdnd mellan passager for att viagens barriarverkan ska
anses vara helt atgardad. Exempelvis &r effektavstandet for en fullgod passage for radjur en
kilometer.

Det berérda utredningsomradet ar cirka 18 kilometer langt. De studerade korridorerna ar
cirka 16 kilometer. Om man utgar fran behovet innebar det teoretiskt tre fullgoda passager
pa strackan.

Platser som bedoms ha naturligt viktiga flodestrak for dlg i aktuellt utredningsomrade ar
Sandbacken, skogsomradet Rosslingen, omrade kring trafikplats Brodderud, strax norr om
Greby och vid Skarpan. Skogsomréadet vaster om Hindsberg, strax utanfor
utredningsomradet, beddms ocksa vara ett viktigt strak. Dessa platser har studerats om de
kan vara lampliga lagen for faunapassager.

Skogsomrade séder om Hindsberg

Exakt lage har inte studerats eftersom det ligger utanfor utredningsomradet. Idag styrs viltet
nordost mot Hindsberg pa grund av stangsling och befintlig bro fungerar i viss utstrackning
som passage dver E20. Ny bro kommer att anlaggas vid Hindsberg for lokalvag och
mojligheter kan finnas att i olika h6g grad anpassa den for fauna. Om det ar lampligt beror
till stor del pa var narmaste passage kommer att anlaggas pa strackan Gotene — Mariestad.
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Sandbéacken

Befintlig bro i trafikplatsen kan idag fungera som passage. Platsen bedéms olamplig fér en
storre faunapassage eftersom skogspartiet norr om végen avskarmas av tatortsbebyggelse i
Mariestad. Fortsatt flode vidare norrut mot Vanern ar darfér begransat. Har forekommer
aven storningar fran mindre verksamhetsomraden.

Rosslingen

Skogsomréadet ligger norr om Ullervad och beddms vara ett viktigt hemomréade for klowvilt.
Det &r en del av det nordvast- sydostliga flodesstrak som binder samman de 6stra
skogsomradena med Vanerns kustnara skogar via Brodderud-Krontorp. Korridor R6d och
Gron gar genom omradet. En ny vag i dessa korridorer skapar ett behov av en faunapassage.
Terrangen ar smakuperad med relativt sma hojdskillnader. Beroende pa var vagen hamnar i
korridorerna finns mer eller mindre stod i terrangen. Vissa majligheter bedoms anda finnas
for att skapa en funktionell faunapassage oavsett korridor. Eftersom vagen ska nyanlaggas
finns dven forutsattningar att landskapsanpassa omradet for att fa en sa bra passage som
mojligt. Om val sker av korridor R6d eller Gron bor platsen studeras i fortsatt skede.

Brodderud

Har finns ett flodesstrak som till stor del I6per parallellt med vag E20. Det medfor
svarigheter att anlagga en funktionell passage dver vagen. Narheten till bebyggelse
begréansar ocksa rorelsen véasterut mot Vanern. Atgardsbehovet bedéms &nda vara stort och
omradet bor studeras vidare i fortsatt skede om det finns ndgon majlighet att forbattra
passagemdjligheterna for fauna.

Norr om Greby

Har finns ett naturligt strdk men i dagslaget ingen passage. Vagen utgérs har av en 2+1-
strécka och omges av viltstangsel. Omradet &r tidvis kraftigt bullerstort fran narliggande
motorbana. Platsen bedéms déarfor olamplig for en faunapassage.

Skarpan

Har finns liksom vid Greby ett tydligt naturligt flodesstrak for alg utan befintlig passage.
Aven hér ar vagen utbyggd till 2+1-vag och omges av viltstangsel. Det finns visst stod i
terrangen och majligheter till landskapsanpassning. Omradet har sma andra stérningar an
vagtrafiken, endast enstaka bostadshus finns i narheten. Omradet bedoms som lampligt att
studera vidare i fortsatt skede.

Ovrigt

For att atgarda barriarverkan for de landlevande arter som ror sig utmed vattendrag bor
samtliga broar och trummor 6ver vattendrag férses med landpassage alternativt narliggande
torrtrumma.

Ny bro 6ver Tidan ger mojligheter att skapa battre passage for medelstora déggdjur under
bron. En strandbrink kan anléaggas som tidvis, beroende pé vattenstand, kan anvéandas till
exempel av utter.

Beddmning

Korridor Bl& medfor sma till patagliga konsekvenser p& naturvarden och bedéms vara den
korridor som sammantaget medfér minst konsekvenser for naturmiljon. Korridoren medfér
endast sma intrang i skogsmark. Eftersom vagen huvudsakligen gar i befintlig strackning
blir nuvarande barriar for vilt kvar i samma lage. Barriareffekten forstarks bland annat
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genom att sammanhangande viltstangsel anlaggs. Storningar fran trafikbuller pa omgivande
naturmiljo kvarstar och forstarks. Korridor BI& beror naromrade till Natura 2000-omrade
vid Greby (delstracka D) men bedoms inte medfora ndgon betydande paverkan pa det
skyddade naturomradet. Detsamma géller Korridor Rod.

Bade Korridor Réd och Grén innebéar méttliga till stora konsekvenser pa naturvérden i
omradet. Alternativen innebar delvis ny véag i naturmark och medfor stora intrang i
vardefulla skogsomraden och vatmarker. Vid nystrackning ger okat trafikbuller nya
stérningar pa fauna, bland annat pa faglar. Livsmiljoer for groddjur paverkas.
Vagkorridoren blir en ny barriar for faunan, hemomraden for vilt splittras och storre
rorelsestrak berors. Korridor Gron medfor stora konsekvenser pa en langre stracka (del B
och D) och ar darmed det alternativ som far storst konsekvenser pa naturmiljon.

Samtliga korridorer innebar ny bro éver Tidan pa delstracka A. Skydds- och
forsiktighetsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativ paverkan pa livsmiljoer for
djur och véxter i och kring &n oavsett alternativ.

Alla alternativ innebar att vardefulla angs- och betesmarker och biotopskyddade objekt i
jordbruksmark, sdsom alléer, stenmurar och dkerholmar, paverkas, vid bland annat
Hindsberg.

Delstracka D

Naturmiljo Delstracka A Delstracka B Delstracka C

Korridor Bla mattliga Sma mattliga

Korridor R6d mattliga mattliga
Korridor Grén mattliga
6.5.3. Kulturmiljo

Samtliga korridorer

Samtliga vagkorridorer medfor paverkan pa omraden som har kulturvarden. De
beskrivningar av kulturmiljbomraden och fornlamningar som anges i den féljande
redovisningen ar hamtad fran kulturarvsanalyserna och arkeologiska utredningen.

I den arkeologiska utredningen har ett hundratal omraden bedomts kunna rymma platser
for fornlamningar inte synliga ovan mark. Om dessa omréden berdrs av ett framtida
vaghbygge kan arkeologisk utredning steg 2 komma att bli aktuell. Visar det sig att fler
fornlamningar blir berdrda i vald korridor kommer vetenskapliga varden att férsvinna i
storre utstrackning.

Delstracka A, sektion 0 — 2/800
Korridor Bl&, Réd och Gron

Omraden som &r av riksintresse ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan
skada kulturmiljon. Gransen for riksintresseomradet Karleby ligger som narmast cirka 300
meter s6der om nuvarande E20, avstandet till sjalva byn ar cirka 800 meter.

111



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

Inga fysiska intrang sker i riksintresseomradet Karleby, varken i bebyggelsemiljon eller i den
omgivande odlingsmarken. E20 kommer fortsatt att huvudsakligen ga i samma strackning
pa berort avsnitt. Breddning av vagen och ombyggnad av trafikplats Haggarden bedéms
medfora en liten visuell paverkan pa Karleby. Byn omges redan idag av en urban miljo, som
endast i liten utstrackning forstarks av breddningen. Sammantaget bedéms utbyggnad av
E20 medféra sma konsekvenser och ingen pataglig skada pa riksintresset.

Breddning och ny bro medfor ett litet intrdng i kulturmiljon vid Hindsberg. Inga byggnader
paverkas. Konsekvenserna bedéms bli mattliga om breddning av E20 huvudsakligen sker
mot soder. E20 blir bredare och barriaren mellan Hindsbergs bymiljo och utflyttade gardar
forstarks ndgot. Ny bro 6ver E20 i samma lage som befintlig, bidrar samtidigt till att behalla
sambandet mellan Karleby och Hindsberg via den gamla véagstrackningen.

TPy
-

!

Bild 6.5.3:1 Bron mellan Karleby och Hindsberg.

Ett sedan tidigare kant gravfalt kommer att paverkas pa sodra sidan. Gravfaltet ar sannolikt
redan skadat av tidigare utbyggnad av E20. Konsekvenserna bedéms darfor bli relativt sma.
Hela omrédet Karleby- Hindsberg ar utpekat som ett utredningsomrade for arkeologisk
utredning steg 2. Risk finns darmed for att fler fornlamningar kommer att beréras. Miljon ar
komplex med gravar, agrarhistoriska spar och aldre bebyggelse, vilket visar pa lang
kontinuitet i bosattning. Omradet har sammantaget mycket hoga kulturmiljovarden.
Effekterna pa kulturmiljon kan bli stérre om det visar sig att fler fornlamningar berors.

Delstracka B, sektion 2/800-8/000
Korridor Bla

Med en vag i Korridor Bla finns det risk for intrang i Sandbéckens bytomt och allévag vid
ombyggnad av trafikplats Ullervad. Ldmningarna &ar sannolikt relativt sentida och klassas for
narvarande som kulturhistoriska lamningar. Hur stort intranget eventuellt blir ar beroende
av hur omfattande ombyggnad som kréavs av trafikplatsen.

Banvallen for gamla Moholmsbanan paverkas av ny lokalvag. Den kommunikations-
historiskt intressanta banvallen har ett stort lokalhistoriskt varde, vilket paverkas negativt
da dess strackning och lage i landskapet kommer att bli mer svarlast.
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Gransmarke RAA Mariestad 4/Vagmarke RAA Berga 19 kan komma att beroras och behéva
flyttas vid ombyggnad av lokalvég langs gamla Stockholmsvégen vid trafikplats Brodderud.
En sadan flytt kréaver tillstdnd av lansstyrelsen.

Korridor Réd
For konsekvenser vid trafikplats Ullervad och Moholmsbanan, se Korridor BIa.

Korridoren paverkar narmiljon kring garden Korstorp, ett kronobostélle med ursprung fran
1600-talet, med mycket stort kulturhistoriskt varde. Inga byggnader berérs, men
upplevelsen av gardsmiljon paverkas av en ny vag. Vagen kommer att ligga i gardens
naromrade och tar i ansprak omgivande odlingsmark av betydelse for brukande och
upplevelsen av miljon som helhet. Det kan fa till f6ljd att det kulturhistoriska vardet
minskar. Utblicken fran garden kommer att domineras av den nya vagen.

Flera utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2 berérs, bland annat kring
Suntorp och Korstorp. Om det visar sig att fler fornlamningar berérs kan de negativa
effekterna pa kulturmiljon bli storre.

Korridor Gron

Med en vag i Korridor Gron finns det risk for intrang i Sandbackens bytomt och allévag vid
trafikplats Ullervad. Lémningarna ar sannolikt relativt sentida och klassas for néarvarande
som kulturhistoriska lamningar. Hur stort intranget blir ar beroende av hur stor ombyggnad
som kravs av trafikplatsen. Bytomten kan aven paverkas av ny lokalvag.

Banvallen for gamla Moholmsbanan paverkas av korridoren. Den kommunikationshistoriskt
intressanta banvallen har ett stort lokalhistoriskt varde. En ny korsande E20 medfor att
lasbarheten i landskapet av hur banvallen en gang gick forsvaras markant. Korridoren kan
aven medfora att ett gransmarke maste flyttas, ett femstenarér (RAA Mariestad 25), vilket
ocksa forandrar sparen av de aldre strukturerna. En sadan flytt kraver tillstdnd av
lansstyrelsen.

Véagkorridoren berdr Spirhults gardstomt, 6ster om Korstorp. Omradet ar ett
utredningsobjekt enligt kulturarvsanalysen, vilket innebér att fortsatt utredning kravs for att
faststalla om det finns kulturlamningar i omradet.

Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2
berors, bland annat kring Suntorp, Korstorp och Fagerhult. Om fler fornlamningar berérs
kan de negativa effekterna pa kulturmiljon bli storre.

Delstracka C, sektion 8/000 — 12/000

Korridor Bla

Den mycket vardefulla kulturmiljon Berga-Ingarud paverkas negativt av nystrackning av
E20 och omdragning av lokalvag. Barriaren mellan Berga och Ingarud dékar markant. De
aldre strukturerna paverkas och fragmenteras, bland annat i Ingaruds saterimiljo, dar
gardens alléer delvis kan komma att forsvinna och allévagarna forlorar sin funktion. Det blir
svarare att lasa och forsta den historiska kontinuiteten i kulturlandskapet.
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Bild 6.5.3:2 Allén till Ingaruds sateri

Véagmarke RAA Berga 17 kan komma att berdras och behéva flyttas vid Ingarud. Det finns d&
risk for att det platsbundna kommunikationshistoriska vardet forsvinner. En sadan flytt
kraver tillstdnd av lansstyrelsen. En funkisvilla (Skogstuna) med kulturhistoriskt véarde
kommer att direkt beréras.

Naromradet till Dikesgarden i Hasslerors by paverkas av vagkorridoren. Gardsmiljon har
stort kulturhistoriskt varde. E20 kommer sannolikt att ga narmare garden an idag och
fortsatt paverka miljon visuellt.

Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2

berors, bland annat kring Ingarud och Hassle. Omrade med fossil aker paverkas genom

intrang vid Gustavsberg. Det finns darmed risk for att vetenskapliga varden gar forlorade.
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Bild 6.5.3:3 Milsten langs befintlig E20 strax vaster om Ingarud

Korridor R6d

Korridor Rod Vast ligger strax dster om kulturmiljon kring Ingarud och Berga och paverkar
den visuellt. Samtidigt starks sambandet mellan Ingarud och Berga nér befintlig E20 blir
lokalvag. I Korridor R6d Ost gér vagen langre ifran kulturmiljon.

Korridor Rod Vast har negativ paverkan pa sambandet mellan byn Rér som ligger norr om
E20 och en utflyttad gardsgrupp séder om denna.
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Vag av kulturhistoriskt varde, Torstentorp-Ror (Slébergsvagen), korsas av ny E20 och en
omdragning av vagen kommer att bli nddvéandig. Vagens historiska strackning och lage i
kulturlandskapet paverkas och dess dlderdomliga karaktar forsvinner darfor delvis. Det
medfor dven risk for att upplevelsen av kulturmiljoerna langs vagen forsamras. Paverkan
blir pataglig i Korridor R6d Ost, méattlig i Korridor Rod Vast.

Naromradet till Dikesgarden i Hasslerors by paverkas i Korridor Rod Vast. Gardsmiljon har
ett stort kulturhistoriskt varde. E20 kommer sannolikt att g& narmare garden &n idag och
fortsatt paverka miljon visuellt.

Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2
berdrs, bland annat vid Hassleror och l1angs Slobergsvagen. Gravfalt vid Gaterud paverkas
vid omdragning av ny lokalvag. Omrade med fossil aker kan komma att paverkas av intrang i
Korridor Rdd Vast vid Gustavsberg.

Korridor Gron

I Korridor Gron gar ny vag langt fran Ingarud och Berga och befintlig E20 blir lokalvag. Det
gor att det historiska sambandet mellan dessa miljéer kan upplevas tydligare.

Vag av kulturhistoriskt varde, Torstentorp-Ror (Slébergsvéagen), korsas av ny E20, se
Korridor Rod. Vassagarden langs Slébergsvagen har mycket stort kulturhistoriskt varde och
gardsmiljon riskerar att paverkas mycket negativt av ny vagkorridor. Det finns har risk for
att alderdomliga byggnader forsvinner.

Naromradet kring Kullen, en gardsmiljo med stort kulturhistoriskt varde, paverkas.
Sambandet med narliggande gardar bryts, odlingsmark tas i ansprak och utblicken fran
garden kommer att domineras av den nya vagen. Vagkorridoren gar dven nara gardsmiljoer
kring Kullen och Torp vilket medfor visuell paverkan pa dessa.

Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2
berors, bland annat langs Slobergsvagen. Gravfalt vid Gaterud paverkas genom intrang vid
omdragning av ny lokalvéag.

Delstracka D, sektion 12/000 — 16/000
Korridor Bla och Rod

Ny lokalvéag kan paverka gardsmiljon vid Nolgarden vid Torp, men inga byggnader berérs.

Korridorerna gransar till gardsmiljoer vid Vallby och byggnadsobjekt Vallby fore detta
alderdomshem, samtliga med mycket stort kulturhistoriskt varde. Vagens visuella paverkan
pa gardsmiljoerna forstarks.

Vid breddning av befintlig E20 kan ett litet intrédng bli aktuellt i kulturmiljon Vallby-Greby —
Greby gamla bytomt. Omradet ar en komplex miljé med stort tidsdjup och det har mycket
hdgt kulturhistoriskt varde. Har finns flera kdnda gravfélt och gravar, befintlig bebyggelse
och bytomter samt boplatsindikationer.

Milsten norr om Greby kan berdras och behéva flyttas vid breddning av E20. Utrednings-
omraden for arkeologisk utredning steg 2 kan komma att beréras, bland annat vid infarten
till Tjos. Effekterna pa kulturmiljon kan bli stérre om det visar sig att fler fornlamningar
berdors.
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Korridor Gron

Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomréden for arkeologisk utredning steg 2
berors, bland annat vid Kullen - Torp. Omréde med fossil aker paverkas genom intrang Gster
om Vallby. Vetenskapliga varden kan da ga forlorade. Om det visar sig att fler fornlamningar
berors kan effekterna pa kulturmiljén kan bli storre.

Bedotmning

Riksintresseomradet Karleby kommer inte att paverkas namnvart visuellt och inte alls av
fysiskt intrang i ndgon av korridorerna. Intrangen i kulturmiljon vid Hindsberg bedéms bli
mattliga oavsett val av alternativ. Kulturhistoriska samband mellan Karleby och Hindsberg
kvarstar, eftersom ny bro 6ver E20 byggs i befintligt lage.

Korridor Bla medfor sma till mattliga konsekvenser for kulturmiljéer dar korridoren foljer
befintlig vag. Korridoren gransar bland annat till aldre bytomter och gardsmiljoer vid
Vallby-Greby. P& delstracka C forbi Ingarud-Berga gar korridoren i ny strackning, vilket
medfor stora konsekvenser pa det vardefulla kulturlandskapet. BI& korridor bedéms fa
minst negativa konsekvenser for kulturmiljon, &ven om konsekvenserna blir stora pa
delstracka C.

Korridor R6d medfér méttliga — patagliga konsekvenser. Aldre strukturer och samband i
kulturlandskapet forandras pa de avsnitt dar korridoren gar i nystrackning pa delstracka C
och D. Bland annat blir narmiljon vid den kulturhistoriskt vardefulla gdrden Korstorp
kraftigt paverkad.

Banvallen fér gamla Moholmsbanan och den aldre véagstrackningen Ror-Torstentorp
paverkas bade i Korridor R6d och Grén. Med bada korridorerna starks sambandet mellan
Ingarud och Berga nér befintlig E20 blir lokalvag. R6d Vast ligger strax 6ster om
kulturmiljén vid Ingarud-Berga och paverkar den visuellt mer &n Rod Ost. Korridor Bl och
Rod innebar sannolikt visst intrang i kulturmiljon Vallby - Greby-Vallby gamla bytomt, vilka
beddéms medfora mattliga konsekvenser pa miljon.

Korridor Gron gar i nystrackning pa en lang stracka (delstracka B-D) och medfor patagliga
konsekvenser pa kulturmiljon. Aldre strukturer och samband i kulturlandskapet férandras.
Flera kulturhistoriskt vardefulla gardsmiljoer paverkas starkt, bl a vid Kullen och Torp. En
vag i korridor Gron paverkar inte saterimiljon vid Ingarud-Berga.

Samtliga korridorer berér fornlamningar och kulturhistoriska lamningar samt
utredningsomraden for fortsatt arkeologisk utredning. Korridor Gron berér flest antal
utredningsomraden. Effekterna pa kulturmiljon kan bli stérre om det visar sig att fler
fornlamningar berors. Konsekvenserna ar svarbedémda och svara att jamféra mellan
alternativen, eftersom det ligger en osékerhet i vilka varden som framkommer vid fortsatta
arkeologiska utredningar. Sett till hela strackan bedéms Korridor Grén medféra stérst
konsekvenser for kulturmiljon.

Kulturmiljo Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Korridor Bla mattliga sma mattliga
Korridor R6d mattliga O mattl | mattliga
Korridor Grén mattliga
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6.5.4. Rekreation och Friluftsliv
Samtliga korridorer

Vanern ar av riksintresse for bade rorligt friluftsliv enligt 3 kap. miljobalken och riksintresse
enligt 4 kap. miljobalken. Ingen av korridorerna bedoms paverka natur- och kulturvarden
eller skada turismens och friluftslivets intressen pa ett satt som innebar att riksintresset
enligt kap. 3 paverkas negativt eller skadas eller att syftena med de sarskilda
hushallningsbestammelserna inte uppnas. Tvartom medfér ombyggnad av vagen att
turismen i Skaraborg gynnas genom att tillgangligheten till kustomradet forbattras.

Inget friluftsomrade utpekat for att tystnad ar en sarskild kvalitet berors av trafikbuller fran
vagkorridorerna.

Delstracka A, sektion 0 — 2/800

Over bron vid Hindsberg finns viktiga strak och vandringsleder for friluftslivet. Straken
kommer att bestd men tillfalligt brytas under byggtiden da bron byggs i befintligt lage.

Langs med Tidan rader strandskydd vilket paverkas vid anlaggandet av en ny bro. En ny bro
Okar dock mojligheterna att skapa ett gangstrak langs med vattendraget vilket gynnar
tillgangligheten till vattnet och strandmiljon. Mojligheten att utova friluftsaktiviteter knutna
till an kan darmed forbattras. Gangstraket bedoms kunna anlaggas sa att det ar tillgangligt
vid medelvattenstand eller lagre i Tidan. Utbyggnaden av bron bedéms uppfylla
strandskyddets syften om tillganglighet for allménheten.

Bild 6.5.4:1 Tidan och dess strandmiljo ar ett viktigt strak for friluftslivet.
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Delstracka B, sektion 2/800 - 8/000
Korridor Bla

Det befintliga gang- och cykelstraket mellan Mariestad och Ullervad via trafikplats Ullervad
kommer att vara oforandrat.

Det stadsnara rekreationsomradet med sitt stigsystem mellan Sandb&cken och Rattugglan
kommer att paverkas genom 6kat buller fran biltrafik. Det kan medféra att omradet blir
mindre attraktivt att vistas i. Nya lokalvagar kan komma att paverka den sodra delen av
vattenskidanlaggningen vid Rattugglan.

Korridor Réd

Konsekvenserna mellan trafikplats Ullervad och Rattugglan &r desamma som fér Korridor
Bla. Mellan Rattugglan och Krontorp bidrar Korridor Rod till att stadsnara
rekreationsomraden far en béattre ljudmiljo da befintlig vag E20 blir lokalvéag.

Korridor Rod splittrar skogsomradet mellan Suntorp och Korstorp vilket innebar att en ny
barriar uppstar och att storningar fran trafikbuller 6kar. Skogsomradet ar idag relativt ostort
och har varde som narrekrerationsomrade bland annat for barn.

Upplevelsevarden pa den enskilda vagen mellan Brodderud och Bengtstorp kommer att
paverkas. Vagen ar av kommunen utpekad som "trevlig cykelvag”. For att straket ska besta
kommer en planskild korsning att anordnas.

Korridor Gron

Det befintliga gang- och cykelstraket mellan Mariestad och Ullervad via trafikplats Ullervad
blir oférandrat.

Det stadsnara rekreationsomradet med stigsystem mellan Sandbacken och Rattugglan
paverkas genom intrang. Stérningar fran trafikbuller kommer att 6ka inom omradet.

Mellan Rattugglan och Krontorp bidrar Korridor Gron till att stadsnéra rekreationsomraden
far en battre ljudmiljo da befintlig vag E20 blir lokalvag.

Naromradet till ridskolan Miniryttarna vid Munkehagen paverkas och bli mer stért, bland
annat genom Okat buller fran biltrafik. Ridskolan och dess naromrade har varden for barn
nér de ska utdva sina fritidsintressen.

Korridor Gron splittrar skogsomradet mellan Suntorp och Skogsbo som idag anvands till
narrekreation, bland annat av barn. Barriareffekten och 6kad bullerpaverkan av en ny vég i
omradet gor det mindre attraktivt for manniskor att rora sig i skogen.

Liksom for Korridor R6d kommer Korridor Grén att paverka upplevelsevarden pa den
enskilda vagen mellan Brodderud och Bengtstorp. Vagen &r av kommunen utpekad som
"trevlig cykelvag”. For att straket ska bestd kommer en planskild korsning att anordnas.

Delstracka C, sektion 8/000 — 12/000
Korridor Bla

En vag i Korridor Bl kommer fortsatt att bullerpdverka de tatortsnara gronomraden som
finns norr om Krontorp.

Nér befintlig E20 blir lokalvag ges goda majligheter att ordna separat gang- och cykelvég
parallellt med vagen. Detta skapar forbattrade mojligheter att na fritidsanknutna
malpunkter sdsom Snapen och Torso utan att behova fardas pa E20.
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Majligheten for gang- och cykeltrafikanter att passera under E20 vid Hassleror kvarstar.
Straket som &r utpekat som “trevlig cykelvag” paverkas i liten grad.

Ett planerat tatortsnara gronomrade vid Hassleror blir paverkat av storningar fran
biltrafiken fran en vag i Korridor BIa.

Korridor Réd

Korridor Rad ar fran friluftslivsynpunkt positiv for de tatortsnara grénomradena norr om
Krontorp eftersom stérningar fran biltrafiken minskar jamfort med nollalternativet.

Nér befintlig E20 blir lokalvag ges goda moéjligheter att ordna separat gang- och cykelvag
parallellt med vagen. Detta skapar forbattrade mojligheter att na fritidsanknutna
malpunkter sdsom Snapen och Torso utan att behtva kora pa E20.

Korridor Rod paverkar skogsomradet kring Vastermarken genom ny barriareffekt samt
stérningar fran trafikbuller. Omradet, som &r relativt ostort idag, har varde som
narrekreationsomrade, bland annat for barn. Paverkan gor det mindre attraktivt for
manniskor att réra sig i skogen.

Korridor Rod Vast paverkar det planerade tatortsnara gronomradet vid Hasslerér genom
Okat buller.

Mojligheten for gdng- och cykeltrafikanter att passera under E20 vid Hassleror kvarstar.
Straket, som ar utpekat som "trevlig cykelvag”, paverkas i liten grad i Korridor R6d Vast.

Korridor Rod Ost paverkar upplevelsen for manniskor som cyklar eller promenerar pé vagen
mellan Hasslerér — Torstentorp, vilken ar utpekad som "trevlig cykelvag”. Straket kommer
dock att besta da en planskild korsning anordnas.

Korridor Grén

Korridor Gron medfor likt Korridor R6d mindre stérningar pa de tatortsnara gronomradena
norr om Krontorp an i nollalternativet.

Nar befintlig E20 blir lokalvag ges goda mojligheter att ordna separat gang- och cykelvag
parallellt med végen. Detta ger forbattrade majligheter att na fritidsanknutna méal sdsom
Snapen och Torso utan att behdva fardas pa E20.

Skogsomradet vid Vastermarken paverkas, dels genom barriareffekter och dels genom buller
fran biltrafik. Paverkan gor det mindre attraktivt for manniskor att réra sig i skogen.
Omradet, som ar relativt ostort idag, har varde som narrekreationsomrade, bland annat for
barn.

Upplevelsen av att cykla eller promenera pé vagen mellan Hasslerér — Torstentorp paverkas.
Véagen ar av kommunen utpekad som "trevlig cykelvag”. Straket kommer dock att besta da
en planskild korsning anordnas.

Delstréacka D, sektion 12/000 — 16/000
Korridor Bla och Rod

Korridorerna Bl& och Rod gér bada nara Greby speedway arena. En ombyggnad av
lokalvégen till arenan kan bli aktuell.

Korridor Gron

Korridoren paverkar Greby folkracebana genom markintrang, vilket kan medféra att
anlaggningen behdéver disponeras om.
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Beddmning

Oavsett korridorval ger en ny véig pa delstracka A positiva konsekvenser for det rorliga
friluftslivet och for méjligheter till stadsnéra rekreation. Med anldggande av en ny bro éver
Tidan kan ett gangstrak skapas pa en langre stracka utmed vattendraget.

Korridor BI& foljer i stort sett strackningen av befintlig E20. Det betyder att ny vég inte
kommer att ta i ansprak omraden som ar opaverkade av trafik. Bla Korridor bedéms darfor
vara bast fran friluftslivssynpunkt.

Pa delstrackorna B och C bidrar Korridor Rod och Gron till att tatortsnara gronomraden i
anslutning till Mariestad far en battre ljudmiljo. Pa delstracka C ger Korridor R6d patagliga
konsekvenser, da den gar genom och splittrar skogsomradet Vastermarken. Korridor Gron
ar samst fran friluftlivssynpunkt, eftersom den ger upphov till patagliga konsekvenser pa
delstracka B till D. Korridor Gron paverkar naromradet kring en ridskola, gor intrang i
skogsomraden vid Suntorp och Vastermarken samt i folkracebanan vid Greby.

Friluftsliv Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D

° ° °

Korridor Bla Positiva sma sma sma

Korridor Réd Positiva mattliga sma
Korridor Grén Positiva
6.5.5. Boende milj6 — sociala strukturer

Samtliga korridorer

Den nya E20 kommer att i varierande utstrackning bli en barriar mellan omraden pa 6mse
sidor om vagen. Mdojligheterna att passera styrs till ett begransat antal punkter.

Det sociala straket och sambandet mellan Karleby i séder och Hindsberg i norr kvarstar
eftersom en ny bro byggs i befintligt l1age. Kopplingen mellan Mariestad och Ullervad kan
komma att starkas nadgot om ett nytt gangstrak langs med Tidan mojliggors. Sociala strak
och samband vid Ullervad/Mariestad och Brodderud/Mariestad bestar, eftersom gang- och
cykelstrak och planskilda passager vid trafikplatserna blir kvar.

De sociala sambanden mellan staden, de mindre orterna och strandzonen utmed Vénern
samt Torso starks vaster om E20 vid en utbyggnad av ny vag da det blir majligt att kora eller
cykla mellan dessa pa ett mindre trafikerat lokalvagnat. En utbyggnad av en separat gang-
och cykelvag mellan trafikplats Brodderud och Hasslerér kan ytterligare forstarka
sambanden. En f6ljd av ett delvis forandrat lokalvagnat blir att busshallplatslagen och
skolskjutsrutter behover ses Gver. Det kan bidra till forandringar i vardagen som paverkar
bade barn och vuxna.

Risk finns for inlosen av bostadsfastigheter i samtliga korridoralternativ. Korridor Bl& beror
flest antal bostader dar det kan bli aktuellt med inldsen. Vid eventuella inldsen av fastigheter
férsvinner sociala samband.
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Bild 6.5.5:1 Gang- och cykelvagen mellan Mariestad och Ullervad Tidan.
Korridor Bla

Korridoren foljer i huvudsak befintlig strackning. Den befintliga barridren forstérks och
passagemojligheterna styrs till ett begransat antal punkter. Sociala strukturer langs
korridoren kvarstar i stor utstrackning och férandringarna vad géller sociala sammanhang
blir relativt sma.

Barridaren mellan boende vid Berga, Hasslerér och i bebyggelse séder om befintlig E20
kvarstar och forstarks ytterligare nar vagen gar i ny strackning. Har finns dock en "vana” vid
barriaren. Negativa effekter pa de sociala sambanden mildras genom att befintlig E20 blir
lokalvdg med mindre trafik till féljd och genom att fler planskilda passager anlaggs under ny
E20. Ny trafikplats "Hassleror” paverkar sociala samband mellan boende pa Hassleslatten.

Korridor Rod

Dar vagen gar i befintlig strackning blir férandringarna vad galler sociala sammanhang sma.
Né&r viagen daremot gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omraden som varit relativt
oforandrade under lang tid. Smaskaliga strukturer och sociala samband med lang
kontinuitet bryts darmed. Sambanden mellan Mariestad och den bebyggelse som hamnar
vaster om ny vag kan pa langre sikt starkas.

Korridor RAd Vast skapar en barriér for sociala samband mellan Hasslerdr och bebyggelsen
s6der om befintlig E20. Korridor R6d Ost paverkar inte boendemiljén pa samma satt.
Korridor Réd Ost korsar dock den enskilda vagen mellan Ror och Torstentorp och paverkar
sociala sammanhang for boende utmed végen.

De sociala sambanden mellan Berga och Ingarud stérks genom att befintlig E20 blir lokalvég
med mindre trafik. Ny trafikplats "Hasslerdr” paverkar sociala samband mellan boende pa
Hassleslatten.

Korridor Grén

Nar vagen gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omraden som varit relativt oférandrade
under lang tid. Smaskaliga strukturer och sociala samband med lang kontinuitet bryts.

Bostadsbebyggelsen kring Suntorp blir beldgen som en avgrénsad grupp mellan ny och
befintlig E20. A andra sidan kan sambandet med Mariestad pa sikt bli starkare, eftersom
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bebyggelsegruppen knyts vasterut till lokalvagnatet. Ny E20 blir istéllet en barriar for
boende 6sterut.

Korridoren korsar en enskild vag mellan Ror och Torstentorp och paverkar sociala
sammanhang for boende utmed vagen. Sociala samband mellan Berga, Hasslerér och
bebyggelsen séder darom starks da befintlig E20 blir lokalvag med mindre trafik. En ny vag i
Korridor Gron bryter sociala samband mellan gardarna i kanten av det 6ppna
odlingslandskapet vid Hassleror (Torp - Kullen).

Beddémning

Korridor Bla ger upphov till mattliga konsekvenser eftersom den till storsta delen féljer
befintlig E20. Korridor Rod och Gron ger mer patagliga konsekvenser, da de skapar en ny
barriar for boende i omraden som varit relativt oférandrade under en lang tid.

Boendemiljo — Sociala Delstracka A-D
strukturer
Korridor Bl& mattliga

Korridor Rod

Korridor Gron

6.5.6. Trafikbuller

Hoga bullernivaer paverkar boende och kan ge hélsoeffekter. Det géller sarskilt barn och
aldre da de generellt ar kéansligare for denna typ av paverkan och ofta vistas i och vid
bostaden en stor del av dygnet.

Vid vasentlig ombyggnad av vag ska bulleratgarder erbjudas de bostader dar riktvarden for
trafikbuller 6verskrids. Hansyn ska tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt att genomfora.

Typatgarder for trafikbuller ar skarmar langs med vag eller tomt, fonsteratgarder samt
inglasning av uteplats och balkong. | de avsnitt av vadgen med fler narliggande byggnader
over riktvardet lampar sig en 1dng skarm langs med vagkant som bullerreducerande atgéard.
I de omraden vid vagen som enstaka hus ar exponerade for ljudnivaer 6ver riktvardena
lampar sig skarm vid tomt som bullerreducerande atgéard.

I de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer motsvarande riktvardena utomhus ska
inriktningen vara att inomhusvéardena inte 6verskrids (30 dBA ekvivalent ljudniva
respektive 45 dBA maximal ljudniva).

Den trafikbullerutredning som tagits fram, se separat rapport under bilaga 3, avser
berékningarna for utbyggnadsalternativen ljudnivaer vid uppskattade trafikmangder ar
2045 (prognosar for projektet) pa E20. Trafikbuller p& omgivande lokalvagnéat ingar i
berékningen fér samtliga korridorer. Aven spartrafiken p& Kinnekullebanan ingar.
Tagtrafikflodena avser da ar 2040, prognos for 2045 finns ej att tillga. Berakningen &r utan
planerade bullerskyddsatgarder. Antal bostader som exponeras for ekvivalenta ljudnivaer
6ver 55 dBA i respektive vagkorridor framgar av tabell 6.5.6.1. Skillnaden i antalet bostader
som exponeras for maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid fasad ar marginell mellan de olika
alternativen, aven jamfort med nollalternativet.

Observera att inventeringen av bullerexponerade bostadshus ar éversiktlig och kan komma
att &ndras i kommande utredningar nar berékningarna gors mer detaljerade.
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Storningar fran trafikbuller p& naturmiljo och rekreation och friluftsliv redovisas under
respektive avsnitt, 6.5.2 och 6.5.4.

Alternativ Antal bostader exponerade for
ekvivalenta ljudnivaer 6ver 55 dBA

Nollalternativet 127

Korridor Bla 130

Korridor Gron 108

Korridor Rod (Vast) | 133

Korridor Réd (Ost) | 124

Tabell 6.5.6:1 Antal bostader déver 55 dBA
Beddmning

Samtliga korridorer innebar sammantaget en forbattring jamfort med nollalternativet
eftersom de fastigheter som far ljudnivaer over riktvardena kommer att erbjudas
bullerdampande atgarder dar det ar majligt. Skillnader finns mellan alternativen angaende
vilka bostader som far bullerstérningar. For enskilda bostéder kan det bli stora
konsekvenser.

Korridor Bl& innebér att i princip lika manga bostader som i nollalternativet far ljudnivaer
over 55 dBA. Skillnaden mellan vilka bostader som berérs jamfort med nollalternativet ar
liten.

I Korridor Rod paverkas bostader som i nollalternativet har relativt ostérda miljoer pa 40-
45 dBA av forhojda bullernivéer. Korridor Rod Vast medfor sammantaget flest antal
bostader som far ljudnivéer dver 55 dBA.

Korridor Gron innebar sammantaget minst antal bostader som far buller 6ver 55 dBA.
Bostader som i nollalternativet har relativt ostérda miljoer <40 dBA paverkas av forhojda
bullernivaer till foljd av Korridor Gron. Nagra av dessa bostader far ljudnivaer dver 55 dBA.
Enstaka bostader kan ha en lag bakgrundsniva enligt Trafikverkets definition, 30 dBA eller
lagre. Det gar dock inte att séga hur manga bostader det ror sig om.

I de avsnitt dar Korridor Rod och Gron gér i nystrackning erhaller bostader langs befintlig
vag lagre ljudnivaer &n i nollalternativet. Korridor Gron och Rod bedéms medféra en viss
omfordelning av trafik i Mariestads tatort pa grund av forsamrad tillganglighet till
trafikplats Brodderud. Detta kommer att leda till viss 6kning av trafikbuller pa delar av
gatunétet, aven om effekten sannolikt &r liten.

Boendemiljo — Delstracka A-D

Trafikbuller

Korridor Bl& positiva konsekvenser

Korridor Rod V Svagt positiva O Svagt positiva
Korridor Grén Svagt positiva konsekvenser
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6.5.7. Luftféroreningar

Vagtrafiken medfor att halso- och miljofarliga @mnen sprids till utomhusluften. Mangden
fororeningar beror framst pa trafikmangd och hastighetsnivan for trafiken. En hogre
hastighet innebar i de flesta fall hdgre utslapp av luftféroreningar. En vag dar
inbromsningar och stopp kan undvikas bidrar till ett jamnare korsatt vilket i sin tur kan
minska nivaerna av luftféroreningar nagot. Trafikmangden har ocksa betydelse for halterna
av fororeningar i luften. Andra viktiga parametrar for halten av fororeningar ar avstand till
trafiken och omradets luftvéaxling.

I framtiden kommer sannolikt utslappen fran vagtrafiken att minska pa grund av férnyad
fordonspark med battre forbranningsteknik, nya branslen samt hardare krav pa avgasrening
an idag.

Beddmning

En samhallsekonomisk kalkyl, en sa kallad EVA-kalkyl, har beréknats for de olika
alternativen. Den redovisar miljoeffekter i form av luftutslapp.

Ny vag innebar att tillaten hastighet hojs fran 80 km/h i nollalternativet till 100 km/h, vilket
med dagens teknik leder till 6kade utslapp av luftféroreningar och dérmed hogre
fororeningsnivaer i luften. En ny vég forbattrar samtidigt framkomligheten och medfor att
vagtrafiken far en jamnare rytm i jamforelse med nollalternativet.

I korridor Bla och Rod ar trafikarbetet i stort sett oférandrat jamfort med nollalternativet. |
korridor Gron okar trafikarbetet nagot, vilket medfor storre luftutslapp jamfort med
nollalternativet. Korridor Bla medfor lokal spridning av fororeningar pd motsvarande satt
som i nollalternativet eftersom korridor Bla och nollalternativet paverkar samma omrade.

I korridor R6d och Gron lokaliseras vagkorridoren till ett nytt lage, vilket ger negativa
effekter lokalt i miljoer som i nollalternativet har laga nivaer av utslapp fran vagtrafik.
Samtidigt forbattras luftsituationen for boende kring befintlig vag dar korridorerna gar i
nystrackning. Flest méanniskor berors lokalt av luftutslapp i nollalternativet, Korridor Bla
och Rod Vast.

Korridor R6d och Grén bedéms medfdra en viss omférdelning av trafik i Mariestads tétort
pa grund av forsamrad tillganglighet till trafikplats Brodderud. Det kommer att leda till viss
okning av luftféroreningar pa delar av gatunatet, aven om effekten sannolikt blir liten.

Samtliga utbyggnadsalternativ slapper ut mer koldioxid till atmosféren &n nollalternativet
och medfor globala negativa effekter pa klimatet. Korridor Gron ger mest trafikarbete och
medfor enligt EVA-kalkylen storst utslapp av koldioxid och ar darfor ndgot samre an évriga
korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.

Eftersom samtliga korridorer ligger utanfor de centrala delarna av Mariestad och
luftomsattningen i den valventilerade landsbygdsmiljén ar god, bedéms vagutbyggnaden
inte medféra risk for att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

Luftféroreningar | Delstracka A-D
Korridor BIa Sma

Korridor R6d Sma

Korridor Gron Mattliga
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6.5.8. Transporter med farligt gods

Enligt den riskbedémning som tagits fram for projektet, se bilaga 3, ger Ny E20
sammantaget minskad samhaélls- och individrisk jamfort med nollalternativet oavsett
korridor. Det beror pa tkad trafiksakerhet i omradet med en ny motesfri 2+2-vag dar farliga
korsningar byggs bort och ersatts av trafikplatser. Av riskbeddmningen kan utlésas att
individrisken, liksom i nollalternativet, inte ar acceptabel inom 20 meter fran vagen.
Darefter avtar risken snabbare &n i nollalternativet. For enskilda bostader kan negativa
konsekvenser uppsta genom okad risk eftersom vagen kommer narmare an i
nollalternativet.

Korridor Rod och Gron ar ndgot mer positiva an Korridor Bla da E20 flyttas bort fran storre
samhaéllen och klungor med hus.

Vid utbyggnad av ny E20 ger dagvattenhantering och andra atgarder forbattrade mojligheter
att hindra fororeningar att nd kansliga recipienter som Tidan eller infiltrationskansliga
grundvattentakter vid olycka med farligt gods jamfort med nollalternativet. Korridor Gron
gar pa ett langre avstand fran vattentakten vid Hassle, vilket innebar mindre risk for
paverkan pa grundvattenresursen vid en eventuell olycka med farligt gods.

For samtliga strackningar bor ett sakerhetsavstand om minst 50 meter hallas till befintlig
bebyggelse, oavsett landsbygd eller tatbebyggt omrade. Lokalt kommer det att kravas skydd,
exempelvis i form av avakningsskydd, for att sakerstalla att avakningar inte innebér att
avstandet minskar. Det &r viktigt att uppstallningsyta for farligtgods-transporter flyttas fran
Hassleror och placeras i anslutning till vald korridor i ett omrade med lite bebyggelse.

Beddmning

Samtliga korridorer medfér positiva konsekvenser genom minskad samhalls- och individrisk
jamfort med nollalternativet. Utbyggnad av ny E20 ger dven férbattrade mojligheter att
hindra féroreningar att na kansliga recipienter vid olycka med farligt gods jamfért med
nollalternativet.

Korridor Rod och Gron ar ndgot mer positiva an Korridor Bla da E20 flyttas bort fran storre
samhallen och klungor med hus. Korridor Grén gar dven pa ett langre avstand fran
vattentakten vid Hassle, vilket innebar mindre risk for paverkan pa grundvattenresursen vid
en eventuell olycka med farligt gods.

Farligt gods Delstracka A-D

Korridor Bla Svagt positiva konsekvenser

Korridor Rod Positiva konsekvenser

Korridor Grén | Positiva konsekvenser

6.5.9. Fororenad mark
Nedan redovisas potentiellt fororenade verksamheter som berérs i respektive korridor. For
samtliga korridorer géller att befintliga vagdikesmassor utgor en potentiell fororeningskalla.

Delstrécka A 0/000-2/800

Korridor Bl&, Réd och Gron

Inga potentiellt fororenade verksamheter som kan ha orsakat markféroreningar berors.
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Delstracka B, sektion 2/800-8/000
Korridor BI&
« Bilvardsanlaggning/drivmedelshantering vid trafikplats Ullervad och Rattugglan.

« Bangahagens avfallsanlaggning.

« Bilvardsanlaggningar vid Brodderuds trafikplats.

Korridor Réd

« Bilvardsanlaggning/drivmedelshantering vid trafikplats Ullervad och Rattugglan

Korridor Gron

« Bilvardsanlaggning/drivmedelshantering vid trafikplats Ullervad

Delstracka C, sektion 8/000 — 12/000
Korridor Bla och RAd Vast

» Bilvardsanlaggning/drivmedelshantering vid servicestationen i Hassleror

Korridor Réd Ost och Gron

* Inga potentiellt férorenade verksamheter som kan ha orsakat markféroreningar
berors

Delstracka D, sektion 12/000 — 16/000
Korridor Bl& och Réd

e Drivmedelshantering och transportor av farligt gods Vallby

e Motorbanor vid Greby

Korridor Gron

e Motorbanor vid Greby

Beddmning

Korridor Bl& medfor smaé till méttliga konsekvenser vad galler risk for spridning av
féroreningar. Langs med befintlig vag finns ett antal potentiellt férorenade verksamheter
samt Bangahagens avfallsanlaggning. Korridor R6d och Gron gar delvis i nystrackning dar
antalet verksamheter ar farre. Dessa korridorer innebar sammantaget liten risk for
spridning av féroreningar. For samtliga korridorer géller att befintliga vagdikesmassor utgor
en potentiell féroreningskalla.

Fororenad Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
mark

Korridor BI& mattliga sma sma

Korridor Rod sma V Sma 0 sma

Korridor Grén sma sma
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6.5.10. Yt- och grundvatten

Samtliga korridorer

Vattendelare och avrinningsomraden kommer inte att forandras i nagot av alternativen,
ingen transport mellan avrinningsomraden kommer darmed att ske.

Samtliga vagkorridorer medfér nya hardgjorda ytor dar férorenat vagdagvatten bildas.

Nér det galler paverkan pa ytvatten &ar vagens influensomrade i manga fall betydligt storre
an utredningsomradet eftersom recipienter dven kan paverkas nedstroms ny vag.

Oavsett vagkorridor ska dagvatten fran ny vag fordrojas och renas innan det slapps ut till
befintliga backar och diken for att inte 6ka belastningen pa befintliga vattenfléden. System
for vagavvattning ar i huvudsak likvardigt for vagkorridorerna genom grunda vagdiken med
langsgdende dran- och dagvattensystem.

Dér vagen gar i storre skarningar och vid portar under E20 paverkas grundvattennivan
lokalt. Vagportar som inte kan avvattnas med sjélvfall avvattnas med pumpstationer.

Fordréjande atgarder kommer att behova anléaggas i anslutning till korsningspunkter med
befintliga backar och diken dar de langsgéende avvattningssystemen slapps. Det innebéar
forbattrade forhallanden jamfort med nollalternativet da ingen fordréjning eller rening av
vagdagvatten sker. Mojligheten att skapa bra l6sningar for hantering av dagvatten ar i
huvudsak likvardig for vagkorridorerna. De atgarder som anlaggs ska utformas sa
forbattrade mojligheter ges for att forhindra skador pa kansliga recipienter vid en eventuell
olycka med farligt gods.

Ny bro dver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs. For dimensionerande vattenféring
och beréknade nivaer se tabell 4.5.12:3.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som kravs vid utbyggnad av ny vag som
vattenverksambhet i enlighet med 11 kap. miljébalken. Tillstand kommer att kravas for ny bro
over Tidan. Omproévning av markavvattningsféretag kan bli aktuellt.

Avskarande dransystem (langsgdende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga
akerdraneringar.

Korridor Bla

Korridor Bl& Ioper till storsta del i befintlig E20:s strackning. Dar korridoren gar i befintlig
strackning byts befintliga korsande trummor ut. Ovriga backar och diken forses med
trummor under ny E20. Det vastra vagdiket pa delen forbi deponin cirka kilometer 5/400-
6/200 utfors som ett tatt vagdike for att forhindra vatteninstromning.

En relativt stor omgravning av Hasslebécken erfordras vid ny trafikplats "Hassleror”, cirka
kilometer 12/500. Omgravningen bedoms inte paverka vattenféringen i ndgon namnvard
omfattning. Bron dver Hasslebdcken kommer behdva forlangas for att klara erforderlig
breddning av vag E20. For dimensionerande vattenforing och berdknade nivaer se tabell
4.5.12:4.

Korridoren beror vattenskyddsomréde for reservvattentakt vid Hassle (yttre skyddszon). Vid
behov kommer skyddsatgarder att vidtas for att forhindra negativ paverkan pa
grundvattenforekomsten. Dessa atgarder kan besté av tata diken med ledningssystem som
leder fororeningarna till en uppsamlingspunkt for att undvika att grundvattenférekomsten
paverkas.

Avskarande dransystem (langsgdende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga
akerdraneringar pa en sammanlagd stracka av cirka 6.700 m.
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Cirka sju stycken markavvattningsforetag beroende pé placering av vaganlaggningen inom
korridoren berdors. Utbyggnaden beddms inte paverka markavvattningsforetagen i nagon
storre omfattning, i den man atgarder kravs skall dessa utformas enligt respektive foretags
riktlinjer.

Norr om Rattugglan kan skyddsatgarder kravas for att forhindra att férorenat lakvatten fran
befintlig deponi blandas med vagdagvatten och med vidare spridning till recipient.

Korridor Réd

Korridor R&d lI6per till stor del i befintlig E20:s strackning. Dar korridoren gar i befintlig
strackning byts befintliga korsande trummor ut. Ovriga backar och diken férses med
trummor under ny E20.

En relativt stor omgravning av Hasslebacken erfordras vid ny trafikplats "Hassleror”, cirka
kilometer 12/500 i samma omfattning som for Korridor Bla. Omgravningen bedéms inte
paverka vattenforingen i ndgon namnvéard omfattning. Bron 6ver Hasslebacken kommer
behova férlangas for att klara erforderlig breddning av vag E20. F6r dimensionerande
vattenforing och beraknade nivaer se tabell 4.5.12:4.

Korridoren beror vattenskyddsomrade for reservvattentakt vid Hassle (yttre skyddszon). Vid
behov kommer skyddsatgarder att vidtas for att forhindra negativ paverkan pa
grundvattenforekomsten. Dessa atgarder kan bestd av tata diken med ledningssystem som
leder féroreningarna till en uppsamlingspunkt for att undvika att grundvattenférekomsten
paverkas.

Avskarande dransystem (langsgaende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga
akerdraneringar pd en sammanlagd stracka pa cirka 9.500 m. Cirka fjorton stycken
markavvattningsforetag beroende pa placering av vaganlaggningen inom korridoren berors.
Utbyggnaden bedoms inte paverka markavvattningsforetagen i nagon storre omfattning, i
den méan atgarder kravs skall dessa utformas enligt respektive foretags riktlinjer.

Korridor Gron

Korridor Gron ar det alternativ som till storre delen gar i nystrackning. Dar korridoren gar i
befintlig strackning byts befintliga korsande trummor ut. Ovriga béackar och diken forses
med trummor under ny E20.

Ny bro dver Hasslebacken kommer att anldaggas uppstréms befintligt brolage.

Avskarande dransystem (langsgaende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga
akerdraneringar pa en sammanlagd stracka pa cirka 9.700 m. Cirka elva stycken
markavvattningsforetag beroende pa placering av vaganlaggningen inom korridoren berors.
Utbyggnaden bedoms inte paverka markavvattningsforetagen i nagon storre omfattning, i
den méan atgarder kravs skall dessa utformas enligt respektive foretags riktlinjer.

Beddémning

Samtliga korridorer innebar fordréjning och rening av vagdagvatten fran E20, vilket &ar en
forbattring jamfort med nollalternativet. Sarskilt betydelsefullt ar det pa delstracka A dar
Tidan idag ar recipient for vagdagvatten fran befintlig vag.

Korridor Bla berdr vattenskyddsomrade for grundvattentakt vid Hassleror, (delstracka D).
Har kravs dven omgravning av Hasslebacken vid trafikplats "Hassleror”, vilket bedéms
medfora méttliga konsekvenser. | 6vrigt sker kulvertering av diken/vattendrag i relativt liten
omfattning langs korridoren, med sma konsekvenser som foljd.
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Korridor Réd och Gron gar delvis i nystrackning vilket medfor kulvertering och omgravning
av diken/vattendrag i storre omfattning an i Korridor BIA.

Korridor R6d medfor liksom Korridor Bla &ven omgravning av Hasslebécken och risk for
paverkan pa grundvattenforekomsten vid Hassleror pa delstracka D. Sammantaget bedéms
korridoren fa stérst konsekvenser med avseende pa yt- och grundvatten.

Skillnaderna mellan korridorerna ar sma med avseende pa uppfyllelse av
miljékvalitetsnormer for Vanern, Tidan och Hasslebacken. Skydds- och
forsiktighetsatgarder for att minimera negativ paverkan pa vattenkvaliteten kommer att bli
aktuella oavsett korridor. Sammantaget bedoms inte nagon av féreslagna vagkorridorer
motverka till att fastlagda miljokvalitetsnormer for vatten samt fisk- och musselvatten kan
uppnas. Friaédn och dess miljokvalitetsnormer bedéms inte paverkas av vagprojektet
eftersom rinnstrackan till vattendraget ar sa pass lang. Se vidare under kapitel 7.3
Avstamning mot Miljokvalitetsnormer.

Yt- och grundvatten

Delstracka A

Delstracka B

Delstracka C

Delstracka D

Korridor Bl& positiva positiva sma mattliga
Korridor Réd positiva mattliga mattliga mattliga
Korridor Grén positiva matttliga mattliga sma

6.5.11.

Under denna rubrik beskrivs bade konsekvenserna for jord- och skogsbruk som naring och
konsekvenserna for jordbruks- och skogsmark som naturresurs.

Jord- och skogsbruk

Samtliga korridorer

Jord- och skogsbruksverksamheter paverkas i samtliga vagkorridorer genom att jordbruks-
och skogsmark tas i ansprak, arronderingen férsamras och en ny vég blir en barriar for
brukande. Aven nya lokalvdgar kan komma att fa en splittrande effekt vilket forsvarar
mojligheten att bruka marken. Alla vagkorridorer splittrar brukningsenheter, vilket medfor
risk for att restytor uppkommer och blir svara att nd och bruka rationellt. Atgarder kommer
att vidtas for att minska barriareffekten, t ex kan planskilda passager anlaggas pa lampliga
platser.

Delstracka A, sektion 0 — 2/800

Korridor BI&, R6d och Gron
Vid breddning och ombyggnad av trafikplats Haggarden tas akermark i ansprak i liten
utstrackning.

Delstrécka B, sektion 2/800-8/000

Korridor Bl&
Korridor BIa foljer befintlig vag. Skogsmark berérs p& denna stracka, i huvudsak av sma
intrang.

Korridor Rod

Korridor R&d foljer befintlig strackning fram till Rattugglan. Darefter svanger korridoren av
in i skogsterrang. Vid Korstorp sdder om véag 202 splittrar vagen akermark pa en stracka av
cirka 800 meter. Ny vég ger barriareffekter for jord- och skogsbruket och restytor uppstar.
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Ny vag och trafikplats Brodderud tar i ansprak stor andel kermark vid Brodderud. Nya
trafikanléaggningar ger barriareffekter for jordbruket.

Korridor Gron

Strax norr om trafikplats Ullervad paverkar Korridor Grén det 6ppna odlingsomradet
mellan Rattugglan och Munkahagen pa en stracka av cirka 800 meter. Brukningsenheter
splittras vilket kan komma att forsvara brukande. Skogsmark berors i anslutning till
Skogsbo pé en stracka av cirka tva kilometer.

Ny vag och trafikplats tar i ansprak stor andel dkermark vid Brodderud. Nya
trafikanlaggningar ger barriareffekter for jordbruket.

Delstracka C, sektion 8/000 — 12/000

Korridor BI&

Korridor BIa berdr i huvudsak skogsmark fram till strax vaster om Ingarud. Darefter gar
vagen i ny strackning och dkermark tas i ansprak langs hela strackan fram till anslutningen
med vag 26 mot Kristinehamn. Intrang i jordbruksmark sker dven vid utbyggnad av nya
planskilda passager. Svarbrukade restytor uppstar mellan befintlig vag som blir lokalvag och
ny E20.

Korridor Rod
Korridor Rod passerar genom och tar i ansprak skogsmark kring Vastermarken.

Fran cirka 9/000 har tva alternativa strackningar av korridoren studerats — Korridor Réd
Ost och Rod Vast. Bada passerar genom skogsmark kring Vastermarken. Korridor R6d Vast
gar en langre stracka genom skogsmark och cirka en kilometer éver jordoruksmark.
Korridor Rod Ost gar en kort striacka genom skog och déarefter drygt tva kilometer 6ver
akermark. Barriareffekter uppstar for bagge korridorerna.

Bild 6.5.11:1 Akermark vid Ingarud.

130



Véagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30
E20 forbi Mariestad
Projektnummer: 150307

Bild 6.5.11:2 Skogsomradet Vastermarken. Foto: EnviroPlanning.

Korridor Grén
Korridor Gron passerar genom skogsmark kring Vastermarken pé en stracka av cirka en
kilometer och skapar en ny barriar for skogsbruket.

Korridor Gron paverkar och tar i ansprak dkermark pa en stracka av cirka 2,5 kilometer
mellan Vastermarken och Kullen.

Delstréacka D, sektion 12/000 — 16/000

Korridor Bl& och Korridor Rad

Anlaggande av trafikplats "Hasslerér” inklusive nya lokalvagar medfor att ett stort omrade
akermark tas i ansprak. Ny vag ger barriareffekter for jordbruket. Svarutnyttjade ytor
uppkommer mellan trafikanlaggningarna.

Norr om anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn foljer korridorerna befintlig stréackning
och ny vag medfor endast marginella intrang i jordbruksmark.

Korridor Gron
Trafikplats "Hassleror” tar i huvudsak i ansprak skogsmark. En mindre areal akermark tas i
ansprak vid anlaggande av ny strackning for vag 26.

Norr om Vallby tas i huvudsak skogsmark i ansprak, pa en stracka av cirka tva kilometer.
Barriareffekter uppstar for skogsbruket.

Beddmning

Korridor Bl& ar sammantaget den korridor som medfér minst negativa konsekvenser for
jord- och skogsbruk. Alternativet medfor generellt sma intrang i jordbruksmark och
skogsmark, dar vagkorridoren foljer befintlig strackning. Vissa barriareffekter uppstar
eftersom alla korsningar i plan tas bort. Nystrackning vid Ingarud och vid trafikplats
"Hassleror” medfor patagliga intrang i vardefull akermark. Aven svarbrukade restytor
uppstar mellan befintlig och ny vag.
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Korridor Réd och Grén tar i ansprak bade jordbruksmark och skogsmark i stor omfattning,
eftersom ny véag och trafikplatser delvis kommer att anldggas i ny strackning och nya lagen.
Vardefull akermark tas i ansprak vid bland annat Brodderud och pa Hassleslatten. Nya
barriarer for jord- och skogsbruk uppstar. Dar befintlig vag E20 rivs kommer marken att
aterstallas till omgivande mark, framst skogsmark.

Korridor Gron medfor stora konsekvenser pa hela strackan mellan Ullervad och Greby,
delstracka B-D, vilket gor alternativet till det samsta korridorvalet med avseende pé jord-
och skogsbruk.

Jord- och skogsbruk | Delstracka A | Delstracka B | Delstracka C Delstracka D
Korridor Bla sma
Korridor Réd sma
Korridor Gron sma
6.5.12. Klimat

Framtida klimatférandringar

Vaganlaggningar ska planeras pa sadant satt sa att de ar langsiktigt robusta och kan klara av
framtida klimatférandringar.

Med ett forandrat klimat fordndras markens stabilitet och riskerna for ras, skred och erosion
som i sin tur kan paverka en vaganlaggning okar. Forandringarna i marken kan ha olika
orsaker, bland annat 6kad nederbérd, 6kat portryck i marken eller férandrade
grundvattennivaer.

De lokala forutsattningarna, bland annat jordart och vattenforing i vattendragen har stor
betydelse for hur stora riskerna beddms vara. Med hansyn till det flacka landskapet i
utredningsomréadet, bedoms risken vara liten att en ny vaganlaggning paverkas negativt av
ras och skred. Se avsnitt 4.6.1 Geoteknik/Masshantering/Transporter for en beskrivning av
befintliga geotekniska férhallanden.

Trummor och broar éver vattendrag kommer att dimensioneras och anlaggas sa att vagen
hamnar 6ver nivan for hogsta beraknade floden. Fordrojningsatgarder kommer att anordnas
i anslutning till korsningspunkter med befintliga backar och diken dar de langsgaende
avvattningssystemen slapps. Se avsnitt 6.5.10 Yt- och grundvatten fér en narmare
beskrivning av dimensionering av fléden och fordréjningsatgarder.

Med foreslagna klimatanpassningsatgarder minskar risken for negativa konsekvenser,
jamfort med nollalternativet, till foljd av framtida hdga vattenstand och floden i
vattendragen.

Projektets klimatpaverkan

For klimatpaverkan orsakad av vagtrafikens avgasutslapp till luft se under avsnitt 6.5.7
Luftféroreningar.

Berékningar har utforts i Trafikverkets Klimatkalkyl, se vidare under kapitel 6.6.2.
Klimatkalkylen ar anpassad for att bedoma storleken pa energianvandning och
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klimatpaverkande utslapp fran byggande och underhall av infrastruktur. Resultatet
innehaller stora osakerheter till f6ljd av det tidiga skedet.
Beddmning

Samtliga korridorer bedéms vara likvardiga med avseende pa klimatforandringar och ger
positiva konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Klimatforandringar | Delstracka A-D

Korridor BI3 Positiva konsekvenser
Korridor Rd Positiva konsekvenser
Korridor Grén Positiva konsekvenser

6.6. Byggnadstekniska konsekvenser

6.6.1. Geoteknik

Markytan inom de omraden som bestar av lermark &r flack inom hela utredningsomradet
och inga totalstabilitetsproblem forekommer i befintliga forhallanden. Samtliga studerade
alternativ ger utrymme for relativt 1dga vagbankar varfor inga stabilitetsproblem bedoms
uppstd, undantaget vid planskilda korsningar och trafikplatser. Generellt kan sagas att
nagon typ av geoteknisk atgard kravs av stabilitetsskal dar bankhoéjden Gverstiger 1,5 meter
eller om skarningsdjupet 6verstiger tvd meter. Tankbara forstarkningar/atgarder ar
lattfylining, kalkcementpelare eller flacka bank-/skarningsslanter.

Jorddjupen ar relativt begransade och sattningar bedoéms utvecklas forhallandevis snabbt.
Sattningsreducerande atgarder bedoms komma att kravas vid évergangar mellan lermark
och fastmark samt i anslutning mot fasta konstruktioner sdsom portar eller broar och storre
dagvattentrummor.

Korridor Bla

Vid breddning av befintlig vag over lermark, finns generellt 6kad risk for problem med
skevsattningar. Dels pa grund av att sattningarna i lerlagren under befintlig vagbank
sannolikt redan ar fullt utvecklade och dels pa grund av varierande lerméaktighet samt
bankhojd tvars vagen. Lattfylining beddms av sattningsskal erfordras under den breddade
vagdelen under strickan cirka 0/900-1/300 och cirka 12/000-13/000.

Ombyggnationen av rampsystemen vid trafikplats Haggarden medfér att de nya/breddade
ramperna behover forstarkas av bade stabilitets- och sattningsskal forslagsvis med
lattfylining och/eller kalkcementpelare.

Jorddjupen vid ny planerad bro 6ver Tidan uppgar djup till berg till cirka fem meter vilket
innebar att ny bro sannolikt kan grundlaggas direkt pa berg. Temporara stodkonstruktioner
kommer att krévas vid anlaggandet av bron, exempelvis stalspont. Anslutande vagbankar
kommer att behéva forstarkas av sattnings- och stabilitetsskal.

Jorden vid trafikplatserna Ullervad och Brodderud utgors i huvudsak av fastmark
undantaget vid utkanten av trafikplatserna dar jorden bestar av lera. Inga storre geotekniska
atgarder bedéms komma att kravas férutom sattningsreducerande &tgarder vid 6vergang
mellan ler- och fastmark, exempelvis genom tidig utlaggning av viagbank. Aven atgarder
inom Rattugglans omrade kommer att ske inom fastmarksomraden med smé djup ned till
berg.
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Vid strackan mellan Rattugglan och trafikplats Ullervad dar E20 passerar 6ver en torvmosse
bor undersdkningar utforas i senare skeden som utreder om torven under befintlig E20 &r
bortgravd eller inte. Oavsett kravs en sattningsreducerande atgard for den breddade
vagdelen for att inte stora skevsattningar ska uppsta, preliminart foreslas urgravning av torv
och aterfylining med krossmaterial.

Vid ny trafikplats "Hassleror” foreslas vag 26 passera under E20 vilket medfor att vag 26 och
anslutande ramper kommer att ga i skarning. Skarningsslanterna foreslas laggas i en flack
slantlutning eller forstarkas med kalk-cementpelare dar sa inte ar mojligt av utrymmesskal.
Jorddjupen &r relativt begréansade i norra delen av trafikplatsen ned till underliggande
friktionsjord och berg. Sannolikt kravs nagon typ av atgard, exempelvis tatande lager, for att
forhindra bottenupptryckning eller att trycknivan sanks av inom ett stort omrade kring
trafikplatsen. | évrigt bestar jorden av tat lera och den grundvattensankning som
skarningarna ger upphov till beddéms bli relativt begransade aven om jorden forstarks med
kalk-cementpelare.

Norr om trafikplats "Hassleror” bestar jorden vaxelvis av fastmark och lermark. Vid Greby,
dar jorden utgors av lera planeras en port for en enskild vag. Sattningsreducerande atgarder
krévs under E20 och den enskilda vagens bankslanter bor laggas flackt eller forstéarkas med
kalkcementpelare.

Vidare norrut bedéms det i nulaget inte kravas nagra andra omfattande och
kostnadsdrivande geotekniska atgarder. Sattningsreducerande atgarder kravs sannolikt vid
dvergangen mellan de olika jordlagerfoljderna, exempelvis tidig utlaggning av vagbank.

Korridor Rod

Forslaget foljer Korridor BIA till strax norr om Rattugglan. Efter Rattugglan passerar ny vag
omraden som véxelvis utgors av torv och fastmark. Av sattningsskal foreslas torven gravas
ur och ersattas med krossmaterial.

En ny trafikplats planeras dar ny E20 korsar vag 202. Jorden bestar av lera ovan
friktionsjord ovan berg. Lertjocklekarna varierar mellan cirka tre och sex meter. Vag 202 ar
foreslagen att passera under E20. Sattnings- och stabilitetsproblem &ar att forvanta vid
korsningen. D& avstandet till underliggande friktionsjord ar litet finns risk for att
grundvatten lacker in i skarningen eller att botten trycks upp som féljd av héga
grundvattentryck under vagen. Sannolikt kravs ndgon typ av atgard, exempelvis ett tatande
lager runt skarningen inom vilket grundvattentrycket i underliggande friktionsjord sénks av.
I 6vrigt bestar jorden av tat lera och den grundvattensankning som skarningarna ger upphov
till beddms bli relativt begransade aven om jorden férstarks med kalk-cementpelare.

Norr om vag 202 gar korridoren oéver lera fram till 7/700, darefter passerar den aterigen
over ett omrade som véxelvis utgors av lera och fastmark. | nulaget bedoms det inte kréavas
nagra geotekniska forstarkningsatgarder forutom séttningsreducerande &tgarder vid
overgdngarna mellan lera och fastmark. Vid 8/500 delar sig korridoren i ett vastligt och ett
Ostligt alternativ. Fran kilometer 10/000 (Korridor R6d Vast) respektive kilometer 9/800
(Korridor Rod Ost) och vidare norrut fram till trafikplats "Hassleror” gar bada korridorvalen
genom en lerdal. Utférda sonderingar i Korridor Rod Ost visar pa lerdjup pa mellan cirka tio
och femton meter i mitten av dalen. | Korridor R&d Vast har inga sonderingar utférts men
samma forhallande som i den Gstra korridoren &r att forvanta. Vagen kommer inte att ga pa
sa pass hog bank s& att det finns risk for stabilitetsproblem. De langsgéende sattningarna
for E20 i sig bedoms vara acceptabla men vid fasta konstruktioner sasom portar kommer det
bli aktuellt med férstarkningar av sattningsskal under vagen.
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Korridor Rod ansluter Korridor Bla strax innan trafikplats "Hasslerér” , trafikplatsen och
resterande stracka norrut beskrivs under Korridor BIa.

Korridor Gron

Korridor Gron féljer Korridor Bla och Rod fram till sektion 3/600, strax efter trafikplats
Ullervad dér den viker av 6sterut i nystrackning. Korridoren kommer ur ett
fastmarksomrade in i en mindre dal dar sondering visar lera ned till cirka fem meter. Vid
6vergdngarna mellan lera och fastmark kravs en sattningsreducerande atgard, forslagsvis
tidig utlaggning av vagbanken i kombination med 6verlast. Mellan kilometer 4/500 och
6/400 gar korridoren in i ett omrade som huvudsakligen bestar av moran. Berg-i-dagen och
mindre omraden med lera forekommer liksom mindre partier med torv. Tidig utlaggning
eventuellt i kombination med 6verlast foreslas. Torv bor gravas ur och erséttas med
krossmaterial.

Vid kilometer 7/000 korsar korridoren vag 202, strax dster om Korridor RGd. Jorden bestar
av lera ovan friktionsjord ovan berg. Lertjocklekarna varierar mellan cirka 2,5 och fem
meter. Vag 202 ar foreslagen att passera under E20. Sattnings- och stabilitetsproblem &r att
forvanta vid korsningen, vilka foreslas atgardas preliminart med kalk-cementpelare. Da
avstandet till underliggande friktionsjord ar litet finns risk for att grundvatten lacker in i
skarningen eller att botten trycks upp som foljd av héga grundvattentryck under vagen.
Sannolikt krdavs nagon typ av atgard, exempelvis ett tatande lager runt skarningen inom
vilket grundvattentrycket i underliggande friktionsjord sanks av. | 6vrigt bestar jorden av tat
lera och den grundvattensankning som skarningarna ger upphov till bedéms bli relativt
begrédnsade dven om jorden forstéarks med kalk-cementpelare.

Norr om vég 202 gar korridoren 6ver lera fram till 7/700. Darefter passerar den aterigen
Over ett omrade som véxelvis utgors av lera och fastmark. | nuldget bedéms det inte kravas
nagra geotekniska forstarkningsatgarder forutom sattningsreducerande atgarder vid
overgangarna mellan lera och fastmark.

Mellan 9/500 och 12/400 utgérs jorden huvudsakligen av lera. Utférda sonderingar visar
lertjocklekar pa mellan cirka tre och fyra meter. Langs strackan passerar korridoren dver
flertalet mindre fastmarksomraden. | anslutning mot dessa kravs sattningsreducerande
atgarder. Om lerdjupet langs delar av strackan ar storre &n vad de fatalet utforda
sonderingarna visar behdver E20 forstarkas av sattningsskal under en langre stracka an just
vid 6vergangarna mellan fastmark och lera.

Vid kilometer 12/500 gar korridoren in i ett storre fastmarksomrade och vid sektion cirka
12/700 planeras en ny trafikplats dar vag 26 gar over E20. Utférda undersokningar visar att
moréanens tjocklek varierar mellan en och fyra meter. Huvudvégarna och rampsystemen
ligger huvudsakligen inom fastmark men nagon ramp i trafikplatsen kan passera ett mindre
omrade med lera enligt jordartskartan. Ingen bestamning av lertjockleken har utférts men
denna ar sannolikt liten. Troligen ar det mest optimala att leran gravs ur och ersatts med
krossmaterial for att inte ogynnsamt stora sattningar och stabilitetsproblem skall upptrada.

Vidare norrut fram till 12/100 gar korridoren huvudsakligen genom fastmark och berg-i-
dagen. Korridoren passerar mindre omraden med lera och torv dar urgravning eller 6verlast
kan vara aktuellt av sattningsskal.

Vid 15/100 gér korridoren ur fastmarken och gar aterigen ovan lera innan den ansluter
ovriga korridorer vid sektion 15/500. Vid dvergangen fastmark/lera och dar ny vag ansluter
befintlig kravs en atgard for att inte for stora differenssattningar ska utvecklas. Preliminart
foreslas Gverlast respektive lattfyllning.
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Beddmning

Konsekvenser for geoteknik bedoms ej separat da effekterna endast paverkar kostnader
samt klimatpaverkan och bedéms under kapitel 6.3 Kostnader och samhéllsekonomi samt
kapitel 6.6.2 Masshantering/Transporter.

6.6.2. Masshantering/Transporter

For alla korridorer kommer ett éverskott av jordmassor uppsta. Det finns inga storre
bergvolymer i linjen férutom i Korridor Gréon norr om trafikplats "Hassleror” sa det kravs
transporter av berg fran sidotag for bankar och vagens éverbyggnad.

Nedan redovisas en sammanstallning av masshanteringen for de olika korridorerna. | detta
skede ar masshanteringen osaker da endast 6versiktliga faltundersokningar har utforts.
Framforallt fordelningen mellan jordartstyper och berg far undersokas vidare i senare
skeden.

Korridor Bla

I Korridor Bl& uppgar jordschakten totalt till 285 000 m3 varav 200 000 m3 inte kan
anvandas till vagbyggnadsandamal utan méaste transporteras och placeras utanfor eller i
anslutning till projektet.

85 000 m? jord beddéms kunna anvandas till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

For att bygga upp vagbankar kravs cirka 215 000 m3 bergmassor som tas fran sidotag. Aven
vagarnas O6verbyggnad bestaende av forstarkning- och barlager samt asfaltlager tas fran sida.

Inom korridoren finns troligen ingen bergschakt, dock kan det férekomma for portar under
E20 beroende pa vilket lage som valjs.

Korridor Rod

I Korridor R6d uppgar jordschakten totalt till 390 000 m3 varav 270 000 m3inte kan
anvandas till vagbyggnadsandamal utan maste transporteras och placeras utanfor eller i
anslutning till projektet.

120 000 m3 jord bedéms kunna anvandas till bullervallar, sléantkilar, bekladnader med
mera.

For att bygga upp vagbankar kravs cirka 200 000 m3 bergmassor som tas fran sidotag. Aven
vagarnas G6verbyggnad bestaende av forstarkning- och barlager samt asfaltlager tas fran sida.

Inom korridoren finns troligen ingen bergschakt, dock kan det férekomma for portar under
E20 beroende pa vilket lage som valjs.

Korridor Gron

I Korridor Grén uppgar jordschakten totalt till 315 000 m3 varav 225 000 m3 inte kan
anvandas till vagbyggnadsandamal utan maste transporteras och placeras utanfor eller i
anslutning till projektet.

Bergschakten pa strackan bedéms uppga till cirka 190 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 215 000 m3 bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.

90 000 m3 jord bedéms kunna anvéndas till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.
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Véagarnas 6verbyggnad bestaende av forstarkning- och barlager samt asfaltlager som delvis
far tas fran sida. Eftersom det fran cirka 12/500 forekommer morénjordar finns det en
mojlighet att anvanda detta material till vagbankar, ndgot som skulle minska transporten av

bergmaterial fran sidotag.

For att minimera transporter och for att fa en forbéattrad landskapsanpassning kommer efter
val av korridor studeras mdjliga platser for terranganpassningar enligt figur 6.6.2.1. nedan.
Det kan &ven bli aktuellt att anvénda 6verskottet av jordmassor till sluttdckning av deponier

med mera.

Bild 6.6.2:1 Terrdnganpassningar i anslutning till ny E20

Beddmning

Masshantering paverkar saval kostnader som hushallning med naturresurser. Alla projekt
stravar efter att minimera transporter av massor och uttag av schakter.

Faktorer som kan paverka detta ar exempelvis var sidotag &r belagna samt var placering av

Overskottsmassor ar mojlig.

I detta skede bedéms dock Korridor Bl&a som mest effektiv med potential att behalla stora
delar av befintlig 6verbyggnad pa E20 medan Korridor Gron kraver mest schakter och

fyllnadsmassor.

Klimatkalkyler som visar miljobelastningen under byggnation och underhall har upprattats
som visar att Korridor Bla ar mest energieffektiv medan Korridor Gron &r samst.
Alternativen ar samre an nollalternativet men genererar i jamférelse med andra jamférbara

vagbyggnadsprojekt relativt sma schaktvolymer.

Masshantering Delstracka A -D
och Transporter

Korridor BI& Sma
Korridor Rad Sma
Korridor Gron Méttliga
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6.6.3. Ledningar

Samtliga korridorer berdr ledningar av olika ledningslag vilket medfor att
ledningsomlaggningar, skyddsatgarder och flytt av kraftledningsstolpar med mera kommer
att behova utforas. | nedanstaende redovisning av respektive korridor har endast de mer
betydande atgardspunkterna redovisats. Beroende pa placering inom korridoren paverkas
eventuella atgarder betraffande omfattning och angivna langdangivelser.

Korridor Bla

Skanova har befintlig Opto langs vanster sida av befintlig E20 och cirka 12.000 meter kraver
atgarder i form av utflyttning for anpassning till utbyggnaden av E20.

Telenor har befintlig Opto l1&angs héger sida av befintlig E20 och cirka 9.000 meter kréver
atgarder i form av utflyttning for anpassning till utbyggnaden av E20.

Ellevio har fyra stycken korsande befintliga luftledningar med kraftledningsstolpar som
kommer behgvas flyttas i samband med utbyggnaden av E20.

Mariestads kommun har tva befintliga kommunala VA-strak som korsar och kraver atgarder
i form av omlaggning fér anpassning till utbyggnaden av E20.

Korridor Réd

Skanova har befintlig Opto langs vanster sida av befintlig E20 och cirka 5.000 meter kraver
atgarder i form av utflyttning for anpassning till utbyggnaden av E20.

Telenor har befintlig Opto langs hdger sida av befintlig E20 och cirka 4.000 meter kraver
atgarder i form av utflyttning for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Ellevio har tre stycken korsande befintliga luftledningar med kraftledningsstolpar som
kommer behgvas flyttas i samband med utbyggnaden av E20.

Mariestads kommun har tva befintliga kommunala VA-strak som korsar och kraver atgarder
i form av omlaggning fér anpassning till utbyggnaden av E20.

Korridor Gron

Skanova har befintlig Opto langs vanster sida av befintlig E20 och cirka 1.300 meter kraver
atgarder i form av utflyttning for anpassning till utbyggnaden av E20.

Telenor har befintlig Opto langs hdger sida av befintlig E20 och cirka 400 meter kréaver
atgarder i form av utflyttning for anpassning till utbyggnaden av E20.

Ellevio har tva stycken korsande befintliga luftledningar med kraftledningsstolpar som
kommer behgvas flyttas i samband med utbyggnaden av E20.

Mariestads kommun har ett befintligt kommunalt VA-strak som korsar och kraver atgarder i
form av omlaggning for anpassning till utbyggnaden av E20.

Beddmning

Endast mindre atgarder ar aktuella sdsom flytt alternativt hojning av stolpar eller
omléaggning av markforlagda ledningar. De beddms darfor inte ge ndgon storre paverkan pa
annat &n kostnader och beddms under kapitel 6.3.

6.6.4. Byggnadsverk

For samtliga korridorer finns mojligheten att nyttja de befintliga broarna éver E20 vid
trafikplatserna Haggarden och Ullervad. Fér Korridor Bl& kan ocksa bron i trafikplats
Brodderud fortsatt nyttjas. Denna dr dock endast nio meter bred och det maste darfor
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Overvagas om den medger tillrackligt utrymme for att rymma gang- och cykelvdg. Inom
Korridor Bl& uppfyller ocksé bron 6ver gang- och cykelvédgen i Hassleror kraven for den nya
vagen. For att fa anvandning av denna kravs da att vagen fortsatt gar i befintlig strackning.
Mojligheten att anvanda bron motiverar inte en anpassning mot detta.

For samtliga korridorer krévs ny bro for trafikplats "Hasslerdr” och passage vid Hindsberg
medan det foér Korridor Rod och Gron &ven kravs en ny bro i trafikplats Brodderud.

| samtliga korridorer kravs nya broar éver vattendragen Tidan och Hasslebacken samt for
planskildheter utéver de som beskrivits ovan.

Ny bro 6ver Tidan kravs med anledning av Tidans dimensionerande vattenféring och
beréknade nivaer, se tabell 4.5.12:3.

Ny bro dver Hasslebécken kréavs for att klara erforderlig breddning av vag E20 for Korridor
Bla och R&d. | Korridor Gron anlaggs en ny bro uppstroms det befintliga brolaget.

Vid val av slutlig vagstrackning bor de befintliga broarnas aterstaende livslangd beaktas och
véagas mot eventuella kostnader eller andra ogynnsamma effekter en anpassning for att
nyttja dessa kan medfora.

Beddmning

Konsekvenser for Byggnadsverk beddms ej separat da effekterna endast paverkar kostnader
samt klimatpaverkan och bedéms darfor under kapitel 6.3 Kostnader och samhéllsekonomi
samt kapitel 6.6.2 Masshantering/Transporter.
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7. Samlad beddmning

7.1. Samlad bedémning av konsekvenser

Utredningen av alternativa lokaliseringar ska enligt de allménna hansynsreglerna i
miljébalken bidra till att hitta en 16sning som ar [amplig ur miljésynpunkt och for
manniskors hélsa utan oskéliga kostnader.

I nedanstaende tabell gérs en sammanvagd beddmning av de alternativa korridorernas
huvudsakliga konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna jamfors med
nollalternativet. Tabellen &r uppdelad i miljé- och héalsoaspekter, som ar kopplade till
lokaliseringsprincipen, samt 6vriga aspekter, daribland kostnader, som har betydelse med
hansyn till skalighetsprincipen.

Bedomningen avser konsekvenser efter att foreslagna skadeforebyggande atgarder ar
genomforda. Det gar inte fullt ut i detta skede att 6verblicka vilka atgarder som till slut ar
rimliga att genomféra for att minimera negativa konsekvenser. Den samlade bedémningen
bygger pa antaganden om att relevanta atgarder vidtas.

En bedomning av paverkan och konsekvenser for de olika korridorerna &r redovisad under
respektive aspekt i kapitel 6. Eftersom utredningsomradet &r stort har konsekvenserna
redovisats for varje delstracka déar det bedomts relevant och déar det i nuléget finns
tillrackligt underlag.

Beddmningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at vilket innebér att
konsekvenserna inte kan jamforas med varandra. Exempelvis gar det inte fullt ut att jamfora
stora konsekvenser for boendemiljon med stora konsekvenser med avseende pa
klimatférandringar.

P4 en specifik plats eller for enskilda personer och/eller markégare kan konsekvenserna
skilja sig fran den samlade bedomningen. Till exempel géller det trafikbuller dar
vagprojektet sammantaget ger positiva konsekvenser men forsamrar miljon véasentligt for
boende néra nya vagkorridorer. Tabellen ska ses som 6versiktlig och som ett komplement
till texten i rapporten.

Delstracka A ar inte alternativskiljande nar det galler nagon aspekt, eftersom alternativen
har en gemensam korridor pa denna stréacka.

Projektets klimatpaverkan genom luftutslapp och energiatgang under byggtid och drift ingar
i tabellens redovisning av Luftféroreningar och Masshantering och transporter.

Samtliga korridorer innebar positiva konsekvenser vad galler trafik och trafikanter,
kommunal och regional planering, kostnader och samhallsekonomi, trafikbuller och och néar
det galler risker (Farligt gods och Klimatforandringar). Korridor Gron ar ndgot mindre
positiv n de andra korridorerna nar det géller Trafik och trafikanter, Regional utveckling
och kommunal planering, Masshantering och transporter samt Kostnader och
samhéllsekonomi.

Korridor Bla bedéms ur flera bevarandeaspekter vara det alternativ som far minst
konsekvenser da den pa en langre stracka foljer befintlig vag. Pa delstracka C dar korridoren
gar i nystrackning medfor den stora konsekvenser, framfor allt for kulturlandskapet.

Vad galler konsekvenser for upplevelsen av landskapet och konsekvenser pa
landskapskaraktiren bedoms Korridor Rod och Gron sammantaget medfora storst paverkan
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pa landskapet genom att landskapskaraktaren helt forandras nar ny vag dras genom sluten
skogsmark eller genom mer sméskaligt odlingslandskap. Dar korridorerna gar i orérd
terrang pa langa strackor forstors strukturer i landskapet som inte gar att aterskapa eller
kompensera.

Bade Korridor Bl& och RGd ar sammantaget battre 4n Korridor Gron med avseende pa
konsekvenser for natur- och kulturmilj6. Korridor Bl& har aven fordelar nar det galler
jordbruk, eftersom den inte i lika hog grad tar i ansprak och splittrar jordbruksmark.

Korridor BI& medfor att bullerstérningarna i stort kvarstar kring befintlig E20. Korridoren
paverkar inte bostader som idag har laga bakgrundsnivaer fran trafikbuller, medan bade
Korridor R6d och Gron medfor att bostader som i nollalternativet har relativt ostérda
miljoer paverkas av hogre trafikbuller. Stora konsekvenser uppstar for enskilda bostader
som far en forandrad bullermiljo. Samtidigt far bostader langs befintlig vag lagre ljudnivaer i
de avsnitt dar Korridor Rod och Gron gar i nystrackning. Gron ar den korridor som medfor
att minst antal bostader far ljudnivaer 6ver uppsatta riktvarden.

Nér det galler Férorenad mark far alla korridorer sma konsekvenser. For Yt- och
grundvatten far Korridor R6d sammantaget storst konsekvenser. De sma till mattliga
negativa konsekvenser som &r redovisade kan sannolikt minimeras med olika typer av
atgarder. Korridor Gron medfor storst utslapp av koldioxid och ar darfér nadgot samre an
ovriga korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.

Sammantaget bedéms Korridor Bl& vara det mest fordelaktiga alternativet.
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Negativa
konsekvenser

2016-09-30
Positiva
konsekvenser
Sma Inga Svagt positiva Positiva

Miljoaspekter Korridor Bla Korridor Rod | Korridor Gron Nollalternativet
Landskap et a
Mattliga Sma
Naturmiljé ot a
Mattliga Sma
Kulturmiljo o
Sma
Rekreation och Sm3 Mattli Sma
Friluftsliv ma attliga ma
Boendemiljo och MAtti Sma
sociala strukturer U ma
Trafikbuller » . -
Positiva Svagt positiva | Svagt positiva
Luftféroreningar
2 Sma Sma Mattliga Sma
Farligt gods . o o
Svagt positiva | Positiva Positiva
Fororenad mark R R R
Sma Sma Sma Inga
Ytvatten o a 2 Qe
Svagt positiva | Sma Sma Mattliga
Grundvatten ot ot @ 9o
Mattliga Mattliga Sma Mattliga
Inga
Robusthet
Klimatférandringar Positiva Positiva Positiva
Ovriga aspekter Korridor Bla Korridor Réd | Korridor Gron Nollalternativet
Trafik och trafikanter » . "
Positiva Positiva Svagt positiva
Kommunal och » " »
. . Positiva Positiva Positiva
regional planering
Masshantering och Sma Sma MAtti |
transporter ma ma attliga nga
Kostnader och ” " -
.. . Positiva Positiva Svagt positiva Inga
samhallsekonomi
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7.2.  Avstamning mot projektmalen

2016-09-30

Projektmalen ar tidigare presenterade under kapitel 2. I den féljande sammanstéllningen
redovisas kortfattat hur de olika vagkorridorerna bedéms éverensstédmma med de uppsatta
projektmalen. Beddmningen ar sammanfattad i tabellen med en fargmarkering. Réd cirkel
markerar att malet inte kan uppfyllas. Gul farg markerar att vagkorridoren sammantaget
bade kan stédja och motverka malet i vissa avseenden. | arbetet har det da inte funnits
mojlighet att na anda fram till en maluppfyllelse. Gron farg markerar bedémningen att
projektmalet kan stodjas eller uppfyllas.

Korridor Bla bedoms vara den korridor som bidrar till storst maluppfyllelse av de

projektmal som gar att stimma av i detta planeringsskede.

PROJEKTMAL

UPPFYLLELSE AV MAL

BLA

ROD

GRON

Trafik och trafikanter

Okad trafiksakerhet for person- och
godstrafiken.

Forbattrade forutsattningar for gang-
och cykeltrafik parallellt och tvars
E20.

Mittseparering, planskilda
korsningar och flacka
sidoomraden ar faktorer som
bidrar till en avsevard héjning av
trafiksdkerheten for alla
korridorer.

Gang- och cykeltrafikanter far
mojlighet att fardas pa ett
parallellt vagnat utmed E20 och
planskilda korsningar ger sékra
passager dver eller under E20.

Malen uppfylls i samtliga
korridorer.

Okad tillganglighet for den regionala
och nationella person- och
godstrafiken.

E20-trafiken far en 6kad
framkomlighet genom hdjd
hastighet och
omkadrningsmdéjligheter i
samtliga korridorer.

Ovriga stérre vagar ansluter till
trafikplatserna pa ett liknande
satt som idag.

Anslutningen av vag 26 mot
Kristinehamn blir ndgot
forsamrad i Korridor Gron pa
grund av vagforlangningen som
korridoren innebér.
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Malet for tillganglighet uppfylls
med samtliga korridorer.

Genomforande

Trafikverkets intention &r att ha en
helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna
en effektiv drift, ett underhéllsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. (Maltexten ar
forkortad, se avsnitt 2.6)

Malsattningen for den fardiga
anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utféras pa ett
effektivt, miljdmassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.
(Maéltexten ar forkortad, se avsnitt
2.6)

Befintlig vag bibehalls pa
varierande del av strackan for de
olika korridorerna och mojlighet
att nyttja befintliga broar har
studerats.

Standardiserade l6sningar for
denna etapp kan samordnas
med 6vriga E20-etapper som ska

byggas.

Sidoréacken undviks i méjligaste
man genom val av flacka
sidoomraden.

Optimering av masshantering
har studerats i avsikt att
minimera schakter och
transporter. Detta arbete
fortsatter i senare skeden.

Malen uppfylls i samtliga
korridorer.

Landskap

Lokalisering och utformning av E20
samspelar med och inordnar sig
landskapet sett ur bade trafikant- och
boendeperspektiv.

Vid lokalisering av korridorerna
har strivan varit att ge
forutsattningar for att anlagga
en vag som kan anpassas till
landskapet.

En vég i Korridor Réd och Gron
ar svarare att anpassa till
terrangen an Korridor BIa.

Lyfta fram karaktaristiska
landskapsavsnitt langs vagen.

Alla korridorer medger utblickar
over Tidanslatten.

I Bla och R6d(Vast) korridor far
trafikanten mojlighet till
utblickar dver landskapet kring
Berga-Ingarud. Korridor Grén
gar i storre utstrackning i
skogslandskap med farre
mdjligheter till utblickar.

Bibehalla det lokala vagnatets
funktion och utforma trafikplatser

Alla korridorer mojliggor att
funktionen pa lokalvagnatet
bibehalls &ven om vissa
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och vagskal sé att de har samhorighet
till platsen.

forandringar kommer att ske.
Det lokala vagnétet och
utformning av trafikplatser ges
en mer exakt utformning i
senare skeden.

Malet uppfylls i samtliga
korridorer.

Naturmiljo

Forbattrad trafiksakerhet vid
viltstrak, minskad barriareffekt for
faunan och minskad risk for djur att
dddas i trafiken.

| Korridor BI& blir nuvarande
barriar for vilt kvar i samma lage
men barriaren forstarks.

Korridor Réd och Gron skapar
en ny barriar for faunan.

Viltstangsel bidrar i samtliga
korridoralternativ till forbattrad
trafiksdkerhet och minskad risk
for att djur dodas. Aven &tgarder
for att minska barriareffekterna i
form av planskilda
faunapassager planeras oavsett
alternativ.

Malet kan delvis uppfyllas i
samtliga alternativ, dock i nagot
hogre grad i Korridor Bla.

De ekologiska sambanden i
landskapet ska behallas och om
mojligt starkas. Paverkan péa
biologisk mangfald ska minimeras
genom att:

- Intrédng i omréden med hogsta
respektive hogt naturvarde
(motsvarande klass 1 och 2) ska
undvikas.

- Intrdng i omraden viktiga for
biologisk mangfald (motsvarande
klass 3) ska begransas.

- Oerséttliga livsmiljoer ska inte
skadas.

- Hansyn ska tas till grona strak och
strukturer i landskapet, t ex
brynzoner, vattendrag/diken, alléer.
Arbetet ska ske i dialog med
kommunen.

Vid lokalisering av korridorerna
har stravan varit att undvika
omraden med hdga naturvarden.
Intrdng har inte helt kunnat
undvikas.

Korridor Grén och Rod gar mer i
nystréckning och gor stérre och
fler intrang i skogsomraden med
hdga naturvarden an korridor
Bla.

Oerséttliga livsmiljoer, grona
strak och strukturer paverkas i
samtliga alternativ, dock i storre
utstréckning i Korridor Grén
och Réd.

Omfattningen av intrang och
paverkan beror pa var i
korridoren vagen hamnar och
ska fortsatt belysas i senare
skeden.
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Malen beddms delvis bli
uppfyllda i samtliga alternativ.

Utformning av vagens sidoomraden
ska bidra till biologisk mangfald
genom att befintliga artrika miljéer
utvecklas eller nya skapas.

Alla korridorer gar genom
artrika miljéer och goda
forutsattningar finns for att
utveckla eller skapa nya miljéer i
sidoomradena.

Maluppfyllelse ska fortsatt
belysas i kommande skeden.

Lampliga kompenserande atgarder
ska studeras tidigt om paverkan pa
hdga naturvarden inte kan undvikas.
Arbetet ska ske i dialog med
lansstyrelsen och kommunen.

Processen har paborjats da
fragan har diskuterats vid
samrad med lansstyrelse och
kommun.

Kan inte beddémas i detta skede

Kulturmiljé

De kulturhistoriska sammanhangen i
landskapet och kontinuiteten i
omradets bosattningsmonster ska
kunna utlasas och forstas i framtiden
genom att intrang i fornlamningar,
kulturmiljéer och aldre vagstrukturer
begrénsas.

Vid lokalisering av korridorerna
har kulturmiljéer och aldre
strukturer i landskapet inte helt
kunnat undvikas. Korridor R6d
och Gron gar mer i nystrackning
och gor intrang i gardsmiljoer
och aldre véagstrukturer.

Korridor Bl& paverkar
kulturmiljén kring Ingarud-
Berga mest.

Paverkan pa fornlamningar ar
svar att forutsaga. Hur val malet
kan uppfyllas beror slutligen pa
vad som framkommer vid
fortsatta arkeologiska
utredningar.

Malet bedoms delvis bli uppfyllt
i samtliga alternativ.

Riksintresseomradet Karleby ska inte
paverkas.

Riksintresseomréadet kommer
inte att paverkas i ndgon av
korridorerna.

Malet kan uppnas oavsett
alternativ.
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Boendemiljo

Storningar fran trafiken, sdsom ckade | Med bullerskyddsatgarder

ljudnivaer, vibrationer eller visuella innebar samtliga korridorer en
storningar ska paverka sa fa forbattring jamfort med
boendemiljéer som mdjligt. nollalternativet vad géller

stérningar pa boendemiljoer.
Stravan ar att s& manga bostader
som mojligt ska fa ljudnivaer
under gallande riktvarden.

Korridor Grén exponerar farre
bostader for ljudnivaer éver 55
dBA &n dvriga korridorer.

Nya stérningar som uppstar for I Korridor RAd och Grén

boendemiljéer i omraden med laga exponeras bostader som i

bakgrundsnivaer eller med fa andra nollalternativet har laga

storningskallor ska sarskilt bakgrundsnivaer for nya '

uppméarksammas vid bedémning av bullerstdérningar.

lokalisering och atgarder. e I et e

stérningar i omraden med laga
bakgrundsvérden och uppfyller
malet.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och Ny vag kommer att utformas och
utformas sa att risken for skada pa atgarder kommer att vidtas sa
manniskor och egendom pé grund av | att risken for skador minimeras.

olycka med farligt gods minimeras. Korridor Grén ligger langst ifran

Mariestad och andra samhallen
och ger bast maluppfyllelse.

Méjligheten att fortsatt anvanda De cykel- och vandringsstrak
etablerade gang- och cykelstrak samt | som gar 6ver bron vid Hindsberg
vandringsleder i omradet ska blir oférandrade i samtliga
beaktas. Atgarder for att minska korridorer. Ny bro 6ver Tidan
barriareffekter for sociala strukturer ger mojlighet till gdngstrak langs
och rorligt friluftsliv ska studeras med vattendraget. Korridor Rod
tidigt. och Gron splittrar sociala

sammanhang vid bl a Hassleror,
Berga och Ingarud. Korridor
Rod och Gron paverkar
utpekade "trevliga cykelvagar”.

Korridor Bla medverkar till
maluppfyllelse medan Korridor
Ro6d och Gron delvis uppfyller
malet.
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Hansyn ska tas till gronomraden som
ar eller kan bli vardefulla lek- och
rekreationsomréden for narboende.

Korridor Bla foljer till storst del
befintlig E20 men paverkar
stadsnara rekreationsomraden
genom stérningar. Korridor Réd
och Grén paverkar
skogsomradena vid Suntorp och
Vastermarken, vilka anvénds for
narrekreation.

Samtliga korridorer uppfyller
delvis malet. Korridor Bla
medverkar i ndgot hogre grad till
maluppfyllelse eftersom inga
nya gronomraden tas i ansprak.

Vatten

Foreslagna atgarder ska bidra till att
behalla och om mojligt forbattra
vattenkvaliteten och ekologiska
véarden i omradets vattendrag och
vatmarker.

Fordréjning och rening av
vagdagvatten kommer att ske i
samtliga korridoralternativ.

Vid anldggande av broar och vid
omgravning/kulvertering av
vattendrag kommer atgarder att
vidtas for att behalla eller om
mojligt forbattra de ekologiska
varden som finns.

Malet bedoms kunna uppfyllas i
samtliga alternativ.

Nya véganléggningar ska inte
vasentligt forandra vattenflodena i
berorda vattendrag. De ska sa langt
som mdjligt och i anslutning till
vagen anpassas till ett férandrat
klimat och bidra till att
omgivningspaverkan vid hoga floden
begransas.

Trummor och broar éver
vattendrag kommer att
dimensioneras och anlaggas sa
att vagen hamnar 6ver nivan for
hdgsta beréaknade floden.
Fordrojningsatgarder kommer
att anordnas. Med foreslagna
klimatanpassningsatgarder
beddms risken fér
omgivningspaverkan minska
jamfort med nollalternativet.

Malet bedéms kunna uppfyllas i
samtliga alternativ.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och
utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka
med farligt gods minimeras

Atgarder kommer att vidtas for
att forhindra paverkan pa
kansliga recipienter i samtliga
alternativ.
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Korridor Bl och RAd ar
lokaliserad i anslutning till
grundvattenférekomst vid
Hassle, vilket medfor en viss risk
for negativ paverkan.

Malet kan uppnas i Korridor
Gron. | Korridor BI& och Réd
kan malet delvis uppfyllas.

Jordbruk

Arealen brukningsvéard
jordbruksmark som tas i ansprak ska
minimeras. Splittring av akerenheter
och uppkomst av svarbrukade
restytor begrénsas. Forutsattningar
ska ges for fortsatt brukande genom
att atgarder genomfors som minskar
barriéreffekter.

Korridor Gron och Rod gar mer i
nystrackning och gor storre
intrang i jordbruksmark och
splittrar fler enheter &n Korridor
Bla.

Atgarder for att minska
barriareffekterna kommer att
genomfdras i samtliga alternativ.

Malet kan delvis uppfyllas i
Korridor BIa.

Inom omrade med tillfallig
nyttjanderatt pa jordbruksmark ska
markens beskaffenhet for odling
behallas i sa stor utstrackning sa
mojligt..

Inte aktuellt i detta skede

7.3.  Avstdmning mot miljokvalitetsnormer

7.3.1. Vattenforekomster, musselvatten

Inom och i naromradet av utredningsomradet finns fyra vattenférekomster och en
grundvattenforekomst som berdrs av miljokvalitetsnormer for vatten. Samtliga forekomster
ingar i Vasterhavets vattenmyndighet och Goéta &lvs huvudavrinningsomrade. Vanern med
Klaraalven och Gullspangsalven omfattas dven av miljokvalitetsnormer enligt fisk- och

musselvattenférordningen.

En ny bro 6ver Tidan kommer att byggas oavsett korridor. Tidan (Mariestad till Knutstorp)
mynnar i Vanern och har enligt senaste klassning méttlig ekologisk status, bland annat pa
grund av 6vergodning och fysisk paverkan. Forslag till ny MKN ar god ekologisk status till ar
2027, detta da det ar tekniskt omgjligt att uppna god status till 2021 pa grund av att
vattenforekomster uppstréoms har tidsfrist till 2027.

Den del av Vanern dér Tidan mynnar utgdors av Mariestadssjon, som enligt den senaste
klassningen fran 2013 har mattlig ekologisk status, till stor del beroende av att Vanern
regleras pa ett satt som paverkar ekologin i sjon. Forslag till ny miljokvalitetsnorm ar,

liksom den tidigare, god ekologisk status till &r 2021.

Omgravning och kulvertering av Hasslebacken &r aktuell i samtliga korridorer, dock i storre
omfattning i Korridor Bla och Rod. Hasslebacken har enligt den senaste klassningen maéttlig
ekologisk status, ocksé den pa grund av 6vergodning. Forslag till ny MKN &r god ekologisk
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status till ar 2027. Hasslebacken mynnar i Vanern via vattendraget Friadn (Borstorp till
Horsklippan). Friaan har klassats till mattlig ekologisk status och forslaget till MKN &r god
ekologisk status till 2027. Avstandet fran utredningsomradet till Friadn ar cirka 6 km.
Friadn beddms inte paverkas av vagprojektet da rinnstrackan till vattendraget ar lang.

Vanern och de tre vattendragen uppnar inte god kemisk status avseende kvicksilver och
polybromerade difenyletrar. Paverkan kan till stor del harledas till langvéaga luftburna
féroreningar.

I Korridor Bla och R&d berdrs vattenskyddsomrade for en grundvattentakt vid Hassleror.
Tékten &r en del av en sand- och grusforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Har
finns mycket goda eller utmarkta uttagsmajligheter. Enligt den senaste klassningen har
grundvattenférekomsten god kvantitativ status och god kemisk status och forslaget till MKN
ar darfor god kvantitativ status samt god kemisk grundvattenstatus.

Atgarder kommer att vidtas vad géller dagvattenhantering samt under byggtiden fér att inte
forsamra vattenkvaliteten i ndgon av vattenférekomsterna, bade yt- och grundvatten. En
trafiksakrare vag minskar aven risken for paverkan i samband med en farligt-godsolycka.
Skyddsatgarder for att till exempel minska grumling, sedimenttransport och infiltration av
féroreningar bidrar till att statusen i vattenforekomsterna inte forsamras.

Skillnaderna mellan korridorerna ar sma med avseende pa uppfyllelse av
miljokvalitetsnormer. Med foreslagna skyddsatgarder bedéms inte nagon av foreslagna
vagkorridorer motverka att fastlagda miljokvalitetsnormer for vatten samt fisk- och
musselvatten kan uppnas.

7.3.2. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Normerna reglerar i dagslaget
halterna av kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Da foreslagna korridorer ligger utanfor de centrala delarna av Mariestad och
luftomsattningen i den valventilerade landsbygdsmiljon &r god, bedéms ingen av
korridorerna medféra risk for att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

7.4.  Avstamning mot miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 6vergripande miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020.
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har lyft fram 50 regionala tillaggsmal som lyfter fram
sardrag och omraden som kraver ytterligare insatser for att de nationella malen ska nas i
lanet. Mariestads kommun arbetar i sin tur med lokala miljomal.

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms 11 vara relevanta med avseende pa vagprojektet E20
Forbi Mariestad. Nedan foljer en samlad bedémning av hur projektet i stort respektive
studerade alternativa vagkorridorer éverensstimmer med relevanta miljokvalitetsmal.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning

Miljomalen syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft. Den storsta kallan till
luftféroreningar &r anvandningen av fossila branslen inom transportsektorn. Amnen som
kvéaveoxider, partiklar och bensen paverkar samtliga luftkvaliteten och &r héalsofarliga.
Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och
skogsmark. Utslappen fran transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i
atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet i sin helhet.
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En ny vag E20 innebér att fordon kan halla en hogre hastighet, vilket leder till 6kade utslapp
till luft. En forbattrad framkomlighet underlattar samtidigt for trafikanterna att halla en
jamnare hastighet. En jamnare trafikrytm kan minska utslappen. Om végen far ett helt nytt
lage uppstar lokal paverkan i miljoer som inte i ndgon storre utstrackning ar paverkad av
utslapp fran vagtrafik.

Korridorernas paverkan med avseende pa miljomalen skiljer sig inte namnvart och
véagprojektet bedoms varken medverka till eller motverka att miljomal relaterade till en
minskning av utslapp till luften kan uppfyllas.

Ingen 6vergodning, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker
Miljomalen omfattar utslapp till vatten och paverkan pa livsmiljoer i vatten.

Tidan ar utpekad som ett sarskilt nationellt vardefullt vattendrag. En ny bro kommer att
anlaggas 6ver Tidan vid Haggarden. For att forhindra negativ paverkan pa vattenkvaliteten i
vattendraget och Vanern kommer atgarder att vidtas.

Hasslebacken omfattas av biotopskydd och har vissa naturvarden. Korridor Rod och Bl&
medfor en storre omgravning av Hasslebacken &n Korridor Gron. Den nya faran ska
utformas pa ett lampligt vis med tanke pa ekologiska varden.

Atgarder som forbéattrar rening av vagdagvatten vid passagen av Tidan och Hasslebécken
bidrar till forbattrad vattenkvalitet i dessa vattendrag. Sarskilda atgarder kommer att vidtas
under byggtiden fér att forhindra grumling och spridning av féroreningar i Tidan och
Hasslebéacken.

Skillnaderna mellan korridorerna ar sma. Vagprojektet bedoms pa sikt medverka till att
miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en saker och hallbar dricksvattenforsérjning samt en
god livsmiljo fér vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Dar vagen gar i storre skarningar och vid portar under E20 paverkas grundvattennivan
lokalt. Vid skérningar dar jorden bestar av tét lera bedoms grundvattensankningen bli
relativt begrénsad.

Norr om E20 och parallellt med vég 26 vid Hassleror finns en grundvattenférekomst. Den
sddra delen utgor en reservvattentékt for Mariestads kommun. Vattentékten ar skyddad
genom ett inre och ett yttre vattenskyddsomrade. Korridor Gron gar pa ett langre avstand
fran vattentéakten vilket innebar mindre risk for paverkan an i 6vriga korridorer. Vid behov
kommer skyddsatgarder att vidtas for att forhindra paverkan pa grundvattenférekomsten.

Vid utbyggnad av ny E20 ger dagvattenhantering och andra atgarder forbattrade mojligheter
att hindra féroreningar att na kénsliga recipienter som Tidan eller infiltrationskénsliga
grundvattentékter.

Projektet bedoms varken medverka till eller motverka att miljomalet kan uppfyllas.
Levande skogar

Miljomalet handlar om att skog och skogsmarkers vérde for biologisk produktion ska
skyddas, att den biologiska mangfalden i skogen ska bevaras och att kulturmiljovarden
knutna till skogsmark varnas.
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Den biologiska méangfalden och virkesproduktion paverkas av luftfororeningar. En ny vag
E20 medfor i olika hdg grad intrang i 16vskogsomraden, biotopskyddade alléer, &kerholmar
och sumpskogar. Intrangen for med sig forluster av biologisk mangfald samt barriareffekter.

Korridor Réd och Gron splittrar skogsomraden medan Korridor Bla endast medfor sma
intrang i skogsmiljoer. Korridor R6d och Gron bedéms motverka en uppfyllelse av
miljomalet. Kompenserande atgarder, i form av exempelvis aterplantering kan utforas dar
det ar mojligt, vilket pa lang sikt kan bidra till mélet om levande skogar. Utformning av
vagens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald genom att befintliga artrika miljoer
utvecklas eller nya skapas.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och kulturmiljévarden
bevaras och starkas.

Samtliga vagkorridorer leder i varierande utstrackning till en minskning och splittring av
jordbruksarealer i omradet. Korridor R6d och Gron tar i ansprak storre arealer
jordbruksmark. Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgarder genomfors
som minskar barriareffekter. Skyddsvarda biotoper som bidrar till biologisk méangfald samt
kulturmiljovarden som minner om hur manniskan brukat odlingslandskapet kommer att ga
forlorade.

Vagprojektet beddms motverka att miljomalet om ett rikt odlingslandskap kan uppfyllas
aven om foreslagna atgarder kompenserar de intrang som gors i smabiotoper i
odlingslandskapet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sétt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

En vag i Korridor Rod och Gron blir en ny barriar i landskapet for bade vilt och smavilt.
Spridningskorridorer bryts och kan i vissa fall férsamras permanent.

Vagprojektet innebar att biotopskyddade objekt, som alla ar viktiga livsmiljéer for vaxt- och
djurlivet, paverkas negativt. Livsmiljoer for djur- och vaxtarter som har skydd enligt
artskyddsforordningen paverkas, framforallt i Korridor Rod och Grén. Skadeforebyggande
och kompenserande atgarder kommer att foreslads som kompenserar och i vissa fall kan
bidra till en viss forbattring av biotoper.

| detta skede ar det svart att avgéra om miljomalet kan uppfyllas eller inte. Det kan
konstateras att paverkan och intrdng kommer att ske oavsett korridorval, men att storst
paverkan pd véxt- och djurliv sker i Korridor R6d och Gron.

God bebyggd miljo

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och halsosam livsmiljé. God
hushallning av mark, vatten, energi och andra naturresurser ska prioriteras.

Korridor R6d och Gron paverkar boendemiljoer som idag har laga bakgrundsnivaer fran
trafikbuller. Korridor Réd exponerar fler antal bostader for storningar fran trafiken jamfort
med 6vriga korridorer.
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Skogsomraden som ar viktiga narrekreationsomraden splittras i Korridor R6d och Gron. For
att minska barriareffekter for sociala strukturer och friluftsliv ska lampliga atgarder studeras
och vidtas.

Trafiksakerheten och framkomligheten blir férbattrad oavsett val av korridor. Eftersom
trafiksékerheten hojs bedoms sannolikheten for att en farligt-godsolycka ska intraffa
minska.

Sammantaget bedoms vagprojektet oavsett korridorval medverka till att miljomalet om God
bebyggd miljo kan nas.
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8. Fortsatt arbete

8.1 Allmant

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens standpunkter
for val av lokaliseringsalternativ for ny E20. Efter genomfort samrad sammanstéller
Trafikverket inkomna synpunkter i samradsredogorelsen och tar stéllning till ett av de i
handlingen studerade alternativen.

Efter att Trafikverket gjort sitt stallningstagande kan arbetet med vagplanen fortsatta enligt
Trafikverkets planldggningsprocess, se avsnitt 2.1. Det valda lokaliseringsalternativet
kommer att vidareutvecklas och ritningar arbetas fram déar vagforslaget framgar mer
detaljerat. | detta projekt, dar Lénsstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medféra
betydande paverkan pa miljon, ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréattas. MKB-
arbetet har paborjats i denna samradshandling.

8.2 Viktiga fragestallningar och utredningar

Oavsett vilket alternativ Trafikverket véljer att ga vidare med finns ett antal fragor som
kraver sarskild uppmarksamhet i det fortsatta arbetet:

e Vagens anpassning till omgivande landskap, mdjligheter till utblickar.
e Mer detaljerade studier av lokalvégnat och trafikplatser.

e Studera hur ny bro och breddning av vag bast utformas for att minimera paverkan
pa kultur- och naturmiljén vid Hindsberg.

e Studera optimalt 1&ge och utformning av ny bro dver Tidan.
e Fortsatt dialog med Mariestads kommun angdende pagaende planarbete vid Sund.
e Fordjupade inventeringar av djur och véxter vid behov.

e Fortsatt kartlaggning av viltstrak och forslag till atgarder for att minska
barriareffekter for viltet.

e Studera lampliga skadeforebyggande och kompenserande atgarder och méjligheter
att utveckla sidoomraden till artrika miljoer.

o Fortsatta arkeologiska utredningar.

e Studera hur intrdngen pa vardefulla kulturmiljéer kan minimeras. Vid val av
Korridor BIa ar kulturlandskapet kring Ingarud-Berga av sarskild vikt.

e Fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddsatgarder.

e Studera végens avvattning och geohydrologiska utredningar i djupare schakter. Och
paverkan pa markavvattningsforetag.

e Geotekniska undersdkningar

e Vid val av korridor Bla eller Rod studera behov av skyddsatgarder for
grundvattenférekomsten vid Hassle.

e Fortsatta utredningar med avseende pa férorenad mark. Studera eventuella behov
av atgarder for att forhindra spridning av féroreningar.

e Studera hur vagens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och var
lampliga passager ska placeras.
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e Studera massbalans och behov av upplag for éverskottsmassor. Studera hur
massorna kan anvéandas som en resurs vid landskapsanpassning av vagen.
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