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1. Inledning

E20 dr en viktig kommunikationsled som &r av sarskild betydelse bade nationellt och
internationellt d& vagen utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, G6teborg och sedan
vidare séderut till Malmo och Képenhamn. E20 dr primaérled for farligt gods och dispens-
transporter. Utifran denna funktion foljer krav pé att E20 ska vara en trafiksidker och
framkomlig transportled for bide méanniskor och gods. Med dagens utformning och
trafiksituation finns stora brister avseende bade trafiksikerhet och framkomlighet. Bristerna
kan framst harledas till avsaknad av fysisk métesseparering och planskilda korsningar, en
lag tillaten hastighet, ett hogt trafikflode med en hog andel tung trafik och forekomst av
langsamtgaende fordon. Negativ miljopéverkan av befintlig vag bestar bland annat av
bullerstorningar vid bostadsbebyggelse langs viagen och barridreffekter for sdval manniskor
som djur. I den nationella planen for transportsystemet 2014—2025 inryms en satsning pa
E20 genom Vistra Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. En av de fem nya etapperna ar delen forbi Mariestad.

P4 uppdrag av Trafikverket, Region Vist, tar AF Infrastructure AB fram tva vigplaner for
etappen E20 forbi Mariestad. Vagstrackan for de bada vagplanerna ar ca 17 km 1ang och ar
strackan beldgen i Mariestads kommun, Vastra Gotalands lan.

En samradshandling for val av lokalisering togs 2016 fram for delen forbi Mariestad. Tre
olika viagkorridorer studerades, rod, gron och bl korridor, dar Trafikverkets stallnings-
tagande resulterade i fortsatt projektering i bla korridor.

Vigplan E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo (VP1, km 0/000 — km 5/340)
ansluter till etappen E20 Gotene-Mariestad i s6der, strax vister om trafikplats Haggérden
vid Mariestad. Vigplan E20 forbi Mariestad, delen Muggebo — Tjos (VP2, km 4/850 — km
17/000) ansluter i norr till befintlig 2+2 stricka pé den moétesfria delen av E20 strax norr
om Tjos. Se Figur 1.

Detta gestaltningsprogram tillhér bada vagplanerna. Vagplanerna 6verlappar varandra
mellan km 4/850 - 5/340 for att sdakerstilla att n6dvandigt vigomrade finns for
ombyggnation av E20 enligt de bada vagplanerna fristdende fran varandra. Grans for fullt
utbyggd vag med 2+2-korfilt i de bada vagplanerna ligger vid km 5/100.

Dagens vig pa den aktuella strackan utgors av en tvafaltsvag med vagbredd 12—13 m.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h fran Hindsberg fram till den norra anslutningen av
Vig 26, direfter giller 100 km/h fram till Tjos. Arsmedelsdygnstrafiken pa berérd striicka
varierar mellan 8 000 och 13 300 fordon (&r 2014), varav 17—21 % utgors av tung trafik.
Végen har bitvis dalig barighet. Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till
framkomlighet och trafiksakerhet.
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1.1. Gestaltningsprogrammets syfte

Gestaltningsprogrammet ar resultatet av en arbetsprocess som lett till en samsyn kring hur
anldggningen kan och bor utformas. Resultatet av gestaltningsarbetet under framtagandet
av viagplanen ska sammanfattas i gestaltningsprogrammet. Viktiga stillningstaganden i
projektet ska beskrivas. Gestaltningsprogrammet dr ett underlag for att arbeta in
gestaltningsfragor i projekteringens kommande skeden sdsom forfragningsunderlag.

Programmet ska beskriva vad vigen kommer att innebéara fran ett landskapsperspektivd v s
hur vigen uppfattas i landskapet samt av de som vistas eller bor i ndrheten (askadar-
perspektiv). Detta behandlas dven i projektets tva Miljokonsekvensbeskrivningar (en MKB
per viagplan). Programmet ska dven beskriva viagen frin ett trafikantperspektiv d v s hur
vagen och vagomradet kan komma att upplevas av de som fardas pé vigen. De gestaltnings-
frdgor som ar viktiga for projektet ska behandlas och foras in i respektive vagplans
beskrivning. I gestaltningsprogrammet ska aven drift- och underhallsfragor behandlas.
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1.2. Forutsattningar

Mellan Trafikplats Haggarden och Hassleror ar vdg E20 gemensam stricka med vag 26 och
benamnes vag E20/26. I detta dokument anvinds bendmningen E20 som en férenkling. Ett
parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

Ny trafikteknisk standard ska vara motortrafikled med dimensionerande hastighet 100
km/h och genomgaende 2+2-sektion med planskilda korsningar, passager och trafikplatser.

De befintliga trafikplatserna Haggérden, Ullervad och Brodderud ska anpassas till 2+2 ge-
nomgdende korfalt och forses med parallella av- och pafarter. I korsningen med vag 26 vid
Hassleror ska korsningen byggas om till planskild trafikplats.

Korsningar i plan ska inte forekomma. Detta innebar behov av parallella vignit och plan-
skilda passager bade for allmin och enskild trafik inklusive oskyddade trafikanter och jord-
och skogsbrukets transporter.

Objektet omfattar dven bullerskyddsitgirder, skyddsétgarder for olyckor med farligt gods,
héllplatser, planskilda passager for gang- och cykelvigar, lokalvagar och enskilda vigar,
dtgirder for fauna, nédfickor, kontrollplats och sa vidare.

1.2.1. Tidigare arbete

En forstudie for E20 forbi Mariestad har utforts med beslutshandling i december 2012.

Darefter har olika lokaliseringsalternativ studerats och sammanstillts i E20 Forbi
Mariestad, Vigplan med status Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ daterad
2016-09-30. Alternativet korridor Bla férordades och ar nu den aktuella korridoren for
projektet. I arbetet med lokaliseringsalternativ togs flera utredningar fram, se kap 6 Killor
dir de som ar av vikt for arbetet med gestaltning ar fortecknade.

1.2.2. Overgripande gestaltningsprogram

Ett overgripande gestaltningsprogram har tagits fram for hela E20 genom Vistra Gétaland
(Trafikverket 2013). Det 6vergripande gestaltningsprogrammet utgor en samordnande ram
for arbetet med respektive deletapp och géller for alla etapper. For varje deletapp ska ett
objektsspecifikt gestaltningsprogram tas fram dar fragorna fordjupas, nyanseras, detaljeras
samt integreras i projektet. Detta dokument ar det objektspecifika gestaltningsprogrammet
for strackan forbi Mariestad.
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1.2.3. Landskapsanalys

I utredningen av olika lokaliseringsalternativ togs en oversiktlig landskapsanalys fram. For
vagplanerna har en férdjupad landskapsanalys tagits fram. Den har varit ett av flera under-
lag for att hitta en vaglinje sarskilt dar vagen ska ga i helt ny striackning. Den fordjupade
landskapsanalysen redovisas i dokumentet Fordjupad landskapsanalys E20 Forbi
Mariestad. Hela omradet ar flackt med endast ldgre hojdryggar med nivéskillnader mindre
an fem meter till det 6ppna flacka landskapet. En del héjdryggar ar skogkladda medan andra
ar bebyggda eller tackta av betesmarker. Omrédet har stéllvis kultur- och/eller naturvarden.
Det storsta vattendraget ar Tidan som ska passeras pa en ny och hogre bro.

Figur 2. E20 férbi Mariestad. Flygfoto fran sydvést. Trafikplats Haggarden i centrum av bilden.
Foto Pekka Kérppaé.

P
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Figur 3. Hassleslatten. Flygfoto fran séder. Foto Pekka Kérppé.

8 Gestaltningsprogram E20 Forbi Mariestad, Vagplan 2020-08-17, Projektnummer 150307



2. Mal

Enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet f6r vdg E20 ar det 6vergripande malen att:

e N
Framtida E20 ska vara en sammanhallen, omsorgsfullt gestaltad och val

landskapsanpassad vaganlaggning, som lyfter trafikantens upplevelse av Vastra
Gotaland och starker landskapets funktioner genom att:

* Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet
sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

» Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt langs vagen.

» Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sa
att de har samhorighet till platsen.

2.1. Projektmal

Att arbeta med mal ar ett satt att gemensamt se mojligheter och férutsiattningar men det ger
ocksd mojlighet att f6lja upp arbetet under projektets gang.

I utredningen av olika lokaliseringsalternativ togs "Forslag till fordjupade projektmal/
riktlinjer for E20 forbi Mariestad” fram utifran de 6vergripande gestaltningsmélen, se
nedan.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur
bade trafikant- och boendeperspektiv,

Generellt
« Nya vigar inklusive lokalvigar ska s 1angt mojligt folja terrangens geometri.

« Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomradena forankrar vigen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vig. Permanenta modelleringar ska utformas sa att de till form
och funktion anpassas till landskapets karaktar och trafikantens samt boendes
mojlighet att uppleva landskapet.

« Bullerskydd ska utformas med stor hansyn till landskapet.

Sléttlandskapet
« Mana om den tydliga 6ppenheten och understryk storslagenheten som slitten
innebar genom att inte bryta samband. Ta vara pé utblickarna 6ver landskapet
kring Tidan, Brodderud, Berga och Ingarud samt kring Hassle och Hassleror.

« Profilen ska f6lja terrangen béde sett frin viagen och omgivningen, vilket innebar
en profil som ligger s& nidra omgivande mark som mgjligt for att inte dela
landskapsrummetvisuellt.

« I det flacka sliattlandskapet ska planskilda passager i forsta hand ldggas under
huvudvigen for att inte nya vigbankar ska dela upp landskapsrummen.

» Bullervallar lings vigen ska undvikas 6ver den 6ppna slédtten. Dar mdjlighet finns
bor istillet bullerskdrmar uppforas i anslutning till tomtgrans.

Smaskaligt halvéppet landskap
« Nya vigar ska si langt mojligt f6lja terrangens geometri. Variation i h6jd- och
sidled okar kdnslan av det smaskaliga halvoppna landskapet som finns t ex vid
Muggebo-Munkahagen-Suntorp, séder och 6ster om Brodderud, kring Berga-
Ingarud samt kring Vallby-Greby och Tjos.

« Virna det mer smaskaliga halvoppna landskapets karaktiar genom att dar det ar
mojligt lokalisera broar 6ver E20 till befintliga hjdpartier, t ex norr om Tjos.
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Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terringens topografi
genom anviandning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanvidndning. Skarmar ska helst placeras i tomtgréanser.

I kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser om mojligt ta visuellt stod i
omgivande terring, t ex norr om Tjos.

Skogslandskapet

Ta vara pa de utblicksmojligheter som finns — t ex smé odlingsmarker for att fa
visuell variation

Kantzoner med valutvecklad brynvegetation ar viardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehéllas.

Skogsmarken ska vara brukbar fram till vigomradet och uppkomst av svarbrukade
mindre restytor ska undvikas.

Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt langs véagen.

Ett lasbart kulturarv ska efterstrivas — det vill sdga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet. Exempel
pa kulturspar i landskapet — medeltida vagstrackningar, raka vagar fran laga skifte
(t ex Brodderud), kyrkor med kyrkbyar (t ex Berga) samt utpekade viardefulla
odlingslandskap t ex kring Karleby och Berga-Ingarud. Beakta resultat av
kulturarvsanalys.

Passager av vattendrag ska utformas med hinsyn till landskapets karaktar och
faunans behov, bade vad giller sjidlva bron, vattendraget och sidoterrangen som
t ex vid passage av Tidan.

Bulleratgérder ldngs vagen ska undvikas 6ver den 6ppna slitten for att inte hindra
utblickar over de karaktéristiskalandskapsavsnitten

Strava efter att behélla eller skapa nya utblickar mot karaktiarsgivande landskaps-
avsnitt eller -element, t ex beteshagar vid Berga, Vallby-Greby-Tjos och kyrkor vid
Berga och Hassle. Syftet ar att skapa orientering och igenkdnning.
Uppmairksamma alléer som visuella strukturer, t ex vid Brodderud, Ingarud,
Hassleror och Tjos. Detsamma giller for de strackor dar det finns vegetations-
barder utmed vattendragen Tidan och Hasslebédcken. Synliggor korsande
vattendrag genom att spara eller etablera ny vegetation.

Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sa att de har
samhorighet till platsen.

Hénsyn ska tas till det sméskaliga historiskt formade vagnatet. Strava efter att
behélla den gamla viagstrukturen. Giller sarskilt lokalvigarna 6ster om E20, vilka
ar mycket gamla och foljer dsbildningar i nord-sydlig riktning. Resultat av
kulturarvsanalys ska beaktas.

Trafikplatser ska utformas sé att de underldttar orienteringen for trafikanterna.

Utformning av trafikplatser i anslutning till Mariestad ska goras i dialog med
kommunen, t ex Haggarden och Ullervad (Sandbéacken).

Striva efter att anvianda befintligt lokalvagnit och anpassa kompletterande lankar
till detta for att dven sidovignatet ska bli en integrerad del av landskapet. Detta
minskar behovet av nya lokalvagar och dirmed minskas uppsplittring och upp-
komst av impedimentytor. Uppméarksammas t ex vid lokalisering av trafikplats for
vag 26.

De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalviagnatet ska byggas om
sd att viagens bredd och skala stimmer 6verens med ny funktion och omgivningens
karaktar.

Ett mélbildsseminarium holls i borjan av arbetet med vigplanerna. Flera teknikomraden
redovisade sina inventeringar, utmaningar och mgjligheter.De 6vergripande projektmalen
(siffror) i uppdragsbeskrivningen utvecklades och formulerades gemensamt till
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projektspecifika mal (smé bokstaver). Mal 3, 4, 5 och 7 samt a, b, ¢, d, e och f kan direkt
péverka gestaltningen. I arbetet med viagplanen bedoms mél 3, 4, a, b och e ha uppfyllts. Det
finns forutsattningar for att mal 5, 77, ¢, d och f kan uppfyllas men detta tillgodoses i fortsatt
arbete med forfragningsunderlag for entreprenaderna och i kommande entreprenadskeden.

/ Overgripande projektmal fran uppdragsbeskrivningen \

a.

. Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.
. Okad tillganglighet fér den regionala och nationella person- och godstrafiken.

. Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

. Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och

minskad risk for djur att dodas i trafiken.

. En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av

hela E20 genom Vastra Gétaland i enlighet med Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gétaland.

. Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvags-

anlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnads-
effektivt vag- och jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i
anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med malsattning att minimera livscykel-
kostnaderna. Alla férandringar i anlaggningen utférs aven med malsattningen att
minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

. Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan

utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan valjas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

Projektspecifika mal

Minska E20s barriareffekt och hoéja trafiksékerheten genom forbattring av lokalvagnatet
samt fler sédkra passager for lokaltrafikanter. Barnperspektivet ska sarskilt beaktas.

Begransa ingrepp, 6ka lasbarheten och forstarka kulturmiljon.

Bestaende negativ paverkan pa grundvatten, grundvattennivaer och ytvatten ska
férhindras genom skyddsatgarder samt robusta utjamnings- och reningssystem.

Jordmassor inom projektet ska hanteras fér god anpassning av vagen till landskapet och
landskapet till vagen. Dessa kan utnyttjas till vagbyggnad och landskapsanpassning av
vagbankar exempelvis vid ny bro dver Tidan samt kring trafikplats Haggarden och
trafikplats Ullervad. Nyttor ska efterstravas genom exempelvis slantutformning,
bullerskydd av "tysta” omraden och 6kad biologisk mangfald via anlagda biotoper.

Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i férsta hand ske genom vagens
anpassning till landskap och boendemilj6é och i andra hand genom skydd som anpassas
till landskap, boendemiljé och funktion.

Natur- och kulturvarden vid Hindsberg och Greby ska skyddas sa langt det ar mojligt.
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3. Gestaltningsprinciper

Négra gestaltningsprinciper ar 6vergripande. De ska tillimpas utmed hela vigstrackningen
oavsett plats.

3.1. Vagen i landskapet

I detta avsnitt beskrivs samspelet med den nya viaganldggningen och landskapet. Viglinjen
foljer i huvudsak befintlig E20 dar befintlig viag breddas och befintliga trafikplatser byggs
om. P4 nigra avsnitt gar vigen i ny strackning pé kortare eller langre avstand fran befintlig
vag. En ny trafikplats ska anldggas vid Hassleror for E20 och vig 26. Se vidare beskrivning
under avsnittet Trafikplats Hassleror.

Viagprofilen ska hallas sa 1ag som mojligt for att anpassas till det flacka landskapet. Vigens
linjeforing ar anpassad enligt kraven fran VGU som galler for hastigheten 100 km/h.

Over Tidan anliggs en ny bro, se vidare beskrivning under avsnittet om Tidan.

Akermarken ska terskapas eller bevaras si nira intill vigen som mdjligt. Massor ska darfor
hanteras lokalt och vaxtjorden aterforas till brukbar akermark. Det d4r mycket viktigt, for
framtida funktion som &kermark, att undvika komprimering av négon del av jordprofilen. I
skogsomraden anpassas sidoomraden till omgivande terrang.

Fran den sodra vigplanens borjan strax viaster om Hindsberg sker breddningen pa den
sydostra sidan av vagen. Fran Trafikplats Haggérden till Trafikplats Ullervad anldggs en ny
vag och bro sydost om befintlig vig. Darefter foljer véglinjen befintlig vig som breddas.

I skogsomradet norr om trafikplats Brodderud och till Ingarud foreslas E20 i ny strackning.
Vigen foreslés ga varierat pa bank respektive i skarning. Bankhojden varierar mellan en till
tre meter. Skdrningarnas djup varierar mellan en till fyra meter. En faunapassage foreslas
passera pa en bro vid Lindasen (sektion 8/500) dir viagen gar i skarning.

Vid Berga-Ingarud kommer bullerskyddsatgarder att kravas mellan E20 och vig 2981. En
kombination av vall och skarm kommer att bli n6dvandigt av utrymmesskal.

Den nya strackningen fortsitter i slattlandskapet vid Ingarud fram till strax séder om
Hassleror. Vid Ingarud ligger befintlig vag pa en 1ag bank pa drygt en meter. Den nya
strackningen kommer att ligga pé en bank nagot hogre dn befintlig vag. Den nya vigen
bomberas och viagmitt foreslas som hogst 2 meter 6ver omgivande mark.

Dar viag 2959 gar under E20 i ny bro har hénsyn tagits till vigens historiska raka dragning.

Oster om Berga foljer nya viglinjen basen av ett par kullar som i stort kan sparas. Mot
kullarna kan det bli en bergsskarning som hogst cirka 2 meter.

P& Hassleslatten forbi Hassleror foljer viaglinjen befintlig vag. Befintlig profilniva foljer
befintlig niv4 eller hdjs som mest cirka en meter.

Fran Hassleror till Tjos foljer viaglinjen befintlig vig som breddas och profilen justeras
endast marginellt.
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FAUNASTANGSEL

im , 1m

SLANTAVRUNDNING

3.2. Sektion och sidoomraden
3.2.1. Vagsektion

Vig E20 ska byggas om till motortrafikled med genomgéende 2+2-sektion som i
normalfallet 4r 16,5 meter bred. Slanter anpassas till omgivning och slantkron avrundas val.
Grunda diken ska anvindas ddr det 4r mojligt. P4 grund av den flacka terrdangen behovs
stéllvis djupare diken for att leda bort vattnet.

Olika vagavsnitt far olika typsektioner. Se exempel nedan.

BREDDNING AV VAG E20 TILL 2+2

MR 0.3 m
SRO25m  VO0Sm VO06m VOEm VO05m SR O025m FAUNASTANGSEL

| o

rd
25% 25%
BEF MARKNIVA

]

SLANTAVRUNDNING

Figur 4. Typsektion vid breddning av befintlig E20.

PAFART/AVFART 3.8 m
SR025m VO0S5m

PAFART/AVFART 3.8 m

VO5m SR025M
E 20 - PRIMARVAG A

im 1

FAUNASTANGSEL

25% 25%

T

SLANTAVRUNDNING

Figur 5. Typsektion vid pa- och avfart till E20.

3.2.2. Slanter och vagbankar

I det 6ppna flacka landskapet ska vigbankar hallas 14ga det vill sdga inte mer 4n 1,5 - 2,0
meter 6ver omgivningen samt ansluta vil till omgivande terrang. Slantlutningar bor inte
vara brantare 4n 1:4 i det flacka landskapet. Sldntkronet ska vara vil avrundat med en radie
(10-20 meter) anpassad till hGjden pé slanten. En storre radie anviands vid lagre slénter.
Slantfoten utformas mjuk och avrundad med minst 20 meters radie, for att ansluta banken
naturligt till det omgivande landskapet. Dar sldntfot frén slanter med olika riktning tex vid
bro i trafikplatser ska slidnterna ges en gemensam utformning och sléntfot ska ha en mjuk
linjeforing. Det vill sdga inte métas i ett kantigt horn.

Dar vigen kommer att g genom 6ppen dkermark ska brukningsbar mark efterstravas fram
till bakslant i vigens sidoomréde. Forhojd markniva foreslés vid Tidan dar vagbanken pa

grund av ny bro blir cirka 4,5 meter hog. Forh6jd markniva kan dven anvandas for
landskapsanpassning av bullerskyddsvallar. Se Figur 6.

e NS,

Figur 6. Principskiss fér brukbar mark vid férh6jd markniva
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I skogsomraden kan bakslantens lutning variera fran 1:2 till 1:4 eller flackare. Slantkronet pa
baksldnten och dirmed faunastingslet bor f6lja parallellt med vigkanten. Baksldnten bor
hellre variera i lutning. Det ger ett mer harmoniskt vigrum pa grund av faunastangslets
placering. Genom slidnternas variation i lutning upplevs dessa mer naturliga.

3.2.3. Sidoomraden

I Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Viistra Gotalands léin ér en av de
viktigare ambitionerna hur massor, sidoomraden och slénter hanteras.

Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen eftersom
sidoomradena férankrar vagen i landskapet och bidrar till en landskapsanpassad vag.
Utformningen av vigens sidoomréden har &ven betydelse for sikerheten.

Sidoomradena ska utformas sé att skarningar, bankar och 6vergangar mellan dessa s& langt
som majligt anpassas efter det omgivande landskapets former. Kronet pa alla
bergsskarningar ska avrundas "naturligt” mot omgivande mark.

Dar erosionsskydd krivs ska dessa tdckas med jordmaterial och grasbesés.

Maojlighet till landskapsanpassningar finns forutom i trafikplatserna aven vid bullerskydds-
atgirder.

3.2.4. Faunaatgarder

Ambitionen ar att ett ekologiskt funktionellt landskap ska efterstriavas exempelvis genom
fysiska atgéarder i form av dimensionering av portar, sirskilda bekladnadsmaterial,
vegetation eller annat. Genom att hela strackan ska forses med faunastangsel maste dtgarder
goras for att minska barridreffekterna.

Nya trummor f6r smévilt placeras under viag E20 pa flera platser. Trummor ska ha sneda
avslutningar lika som slantlutningen. Vid mynningarna ldggs naturgrus och jordmaterial.

FAUNAPASSAGE

For radjur och mindre djur kan
bron 6ver E20 vid Hindsberg
fylla en funktion. Genom att
bredda bron till 15 meter och
anldgga cirka 10 meter som en
torrang med laga buskar kan
bron fungera som en passage. Se
Figur 7. Bron forses dven med
bullerskyddsskarmar. Slanter

- E20 5 planteras med grupper av

= A e l6vtrad och buskar.
Figur 7. lllustration fér faunaanpassad bro vid Hindsberg.

Genom att den nya bron 6ver Tidan gors hogre och langre an befintlig bro, kan djur passera
under bron utmed éns bada strandkanter, forutom vid hogvatten.

Faunapassage som en bro 6ver E20 foreslas vid Lindasen och Skarpan. Dessa broar ska

utformas sa att busktrad och buskar kan vixa pé bron och ge ett intryck av att skogen
fortsétter 6ver bron. Arter som kan anviandas ar hassel, ronn, nyponros, silg och enbuskar.
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Aven storre stenar och 6ppna grus- och sandytor kan placeras p& bron. Bredden foreslas till
30 meter. Bron forses dven med bullerskyddsskarmar. Se Figur 8. Anslutningsslanter i
skogen upp till bron ska anpassas till terrdngen och skogsplanteras for faunapassagens
funktion.

FRI BROBREDD 30,12m

ENSKILD VAG
& K5.0m

»*{‘é’f BRO k) =
AL LI

E20

Utmed hela strackan placeras faunastangsel,
se dven avsnitt 3.7.4.

Viltuthopp anliggs for att vilt ska kunna
komma ut fran vigomradet framst vid
trafikplatser. Principen for uthoppen visa i
Figur 9.

Figur 9. lllustration av funktionen viltuthopp.

Vid Berga-Ingarud kommer en back att ledas om i tvé nya rorbroar under E20 respektive
vag 2981. Mellan viagarna kommer backen att passera i dagsljus. Har kravs noggrann
placering av faunastiangsel och diken for att djur inte ska komma ut pa vigarna.

Naturvardshojande atgarder for insektsfaunan rekommenderas i soderldagen vid trafik-
platser samt solbelysta och torra sydostslianter utmed E20. Val av jordart (silt, sand och
grus) och flora, det vill sdga val av froblandning, &r viktigt for en god funktion liksom 6ppna
sandytor for insekter. Utpekade 1ampliga platser ar trafikplatserna Haggarden, Brodderud
och Hassleror samt kring underfarten vid Tjos. Har finns forutséttningar for spridning frén
omgivningen och lampliga jordarter. Vid trafikplats Ullervad kan lampliga ytor ordnas i
sydost sldnten som ska landskapsanpassas mot slitten.
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3.3. Sidovagnat

I sidovégnatet eller lokalvdagnitet ingar bade enskilda vigar och allminna vagar. Efter
ombyggnad av E20 kommer ingen vig att korsa i plan. De viagar som passerar under eller
over E20 har olika funktioner och trafikmingder. Dar syftet frimst ar enskild vdg och att
fauna ska kunna passera, kan grus med fordel anvindas i ytskiktet. Ett exempel ar
faunabron vid Lindésen. De storre allmdnna vigarna som ingar i trafikplatser beskrivs
under respektive trafikplats.

3.3.1. Enskilda vagar

Enskilda vagar bor anpassas vil till omgivningarna. Grus bor anviandas som slitlager. Dar
tidigare vagar foljt raka fastighetsgrianser bor nya vagar laggas ut pa liknande siattd v s
utformas raka. Dar slingrande végar foljer asbildningar och skogsbryn foreslés att nya
enskilda vagar foljer samma monster.

En enskild vig foreslds pa faunabron vid Lindésen.
Vid Moholmsbanan (f d jairnvag) foreslds en ny bro som binder samman lokalviagnatet.

Slobasaviagen kommer att passera pa bro 6ver ny E20 vid Berga for att ansluta till vig 2981
och vig 2979. Vigen forslas att dras i en dldre vagstrackning pé en &sbildning. For att bevara
dsen bor vigen inte goras bredare dn 4,5 meter pa dsen.

Fréan Vallby foreslas en ny enskild vig visterut mot Hassleror pa en tidigare vagstrackning
genom en bjorkallé och 6ver en stenvalvsbro. Det dr bara cirka 4 meter mellan bjorkarna
varvid det ar troligt att skador uppkommer pa bjorkarna. Dessa bor ersittas med nya trad.

Den enskilda vigen vid Tjos kommer att passera under E20 i en port.

3.3.2. Allméanna lokalvagar

Malsattningen ar att bibehalla det lokala vagnitets funktion och utforma trafikplatser och
vagskail sa att de har samhorighet till platsen. Dar E20 far en ny strickning kommer gamla
E20 att i en funktion som lokalvig, vag 2981. Pa andra platser foreslds nya strackningar for
lokalvigarna. Atgirder for att minska hastigheten och fAndra karaktir till lokalvig pa vig
2981 ska utforas. Vagplanen foreslar att vigbredden minskas fran cirka 13 meter till en
belagd bredd pé 9 meter varav 1,5 meter breda viagrenar pa vardera sida. Innerslant mot
dike flackas sa att dikesbotten kan behallas.

Anslutningen till vig 202 byggs om med en cirkulation och rondellyta som ges samma
utformning som 6vriga rondellytor i trafikplats Brodderud. Ging- och cykelviagen som foljer
vag 202 korsar viag 2981 norr om cirkulationen.

Vig 2959 (Oster om Ingarud) kommer att passera under ny strackning av E20 i en port.
Darefter ansluts végen till vig 2981. P4 grund av geotekniska forutsittningar och for att fa
ett 6ppnare intryck foreslas flacka slénter, det vill sdga lutning 1:3 eller flackare.

Fran vag 2970 foreslds en ny strackning till vig 2968 och darefter fram till en ny port under

E20. Den nya vigen 2970 foreslds fa en svagt slingrande strackning i skogsmarken bade av
naturhdnsyn och for att likna kulturhistoriska vigstrackningar genom skogsmark.
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3.3.3. Gang- och cykelvagnat

Malsidttningen ar att bibehélla och forbattra befintliga cykelvagar och géngstrak som
paverkas av denna etapp av E20. Géng- och cykelvigar kommer att finnas i eller vid
samtliga trafikplatser. Se vidare under respektive trafikplats.

Foreslagna broar och passager for
lokalviagnitet innebar en
forbattring for oskyddade
trafikanter att passera E20. Nya
underfarter for viag 2959 respektive
for viag 2970 ger dven mojlighet for
gang- och cykeltrafik att passera
E20 planskilt vid Ingarud samt
Hassleror. Korbanan foresléds goras
8 meter bred, varav en meter
vagrenar pa vardera sida i en fri
Oppning pa 10,5 meter.
Tillsammans med vingmurar och
stodmurar vinklade fran E20 ges
underfarten ett s 6ppet intryck
som mojligt.

R

o

i e N e

N

4 i Se Figur 10 och Figur 11.
Figur 10. Bro éver védg 2959. Plan.

TOTAL BROLANGD CA 24,5m

050%

FRI HOJD
>4Tm

SEKTION A-A ALl Ll

iz =
1:100 FRI OPPNING 10,5 m

Figur 11. Bro éver vdg 2959. Sektion.

Géng- och cykeltrafik kan anvinda vig 2970 fram till en ny lokalvag, vig 2981. Utefter vig
2981 kan ging- och cykeltrafikanter fortsitta sin fard pé breda vigrenar.

Vid Vallby foreslés en gédngport under E20. Sldnterna kring porten behover vara branta for
att minska intrdng i omrdden med kultur- eller naturviarden.
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3.4. Broar och vagtrummor

Nya broar utformas enligt principerna i Overgripande gestaltningsprogrammet, E20
genom Vistra Gétaland och Andring och komplettering av broutformning for broar éver
E20. Overgripande gestaltningsprogram E20 genom Viistra Gétalands lin. Andringen
giller utformningen av broarnas undersida for broar som gér 6ver E20. Brons undersida
utfors med konsoler istillet for lutande underyta. Faunabroar utfors med en radie i profil.

, FRIBROBREDD

DETALJ 1
\ DUBBLA DROPPNASOR |
TYPSEKTION DETALJ1
SKALA 150 (A3] SKALA 120 (A3)

Figur 12. Ny utformning av broundersida.

Stenldaggning av ordnad sprangsten i
grus i kombination med
vegetationsklddda brokoner foreslas
for nya broar och dven under befintliga
broar. Under bron klis slanterna med
ordnad spréangsten lagd i grus. Rédnnor
som ska leda bort vatten stensitts.

Figur 13. Stenldggning av ordnad spréngsten i grus.

3.4.1. Broar over E20

I aktuell etapp finns fyra befintliga broar 6ver E20. Tre av dem ingér i trafikplatser som ska
byggas om, se vidare under respektive trafikplats. Den fjarde bron ar den befintliga bron vid
Hindsberg. Denna bron ska bytas ut till en ny bro, se Figur 14. Den kommer att utformas sa
bred att den &dven far en funktion som faunapassage, se vidare under faunaétgirder. En ny
lokalviag med végren for gadng- och cykeltrafik foreslas i det norra spannet. E20 med fyra
korfalt foreslés i det sodra spannet. Mittstodet placeras mellan de bida viagarna. Det innebar
att bron far ett nagot asymmetriskt uttryck.

RY 1000 TOTAL BROLANGD CA 60m

e

Kt kit VS

: £
& - ¥
e e A R i s 25 * . ’I
BEF. MARK :
T .2 1. 30m | 30m  15m05m

7
m L% 30m L |35m  06m/06m  35m

1 1

ELEVATION
+100 z 7

TEORETISK SPANNVIDD CA 20,8n EEEEREEEEEN TEORETISK SPANNVIDD CA 27,5m

Figur 14. Bro éver E20 vid Hindsberg.

18 Gestaltningsprogram E20 Forbi Mariestad, Vagplan 2020-08-17, Projektnummer 150307



Nya broar 6ver E20 foreslés for en kombinerad faunapassage och bro for enskild vag vid
Lindésen, en bro for Moholmsbanan (fd jarnvag) for enskild vag, en bro for Slobasavagen
(enskild vag) till Berga samt en faunapassage vid Skarpan.

Faunapassagerna foreslis en bredd pa 30 meter med vaxtbadd si att busktrdd och buskar
kan etableras, se dven avsnitt Faunaétgarder.

Bron for Moholmsbanan far en spannvidd pé cirka 26,5+26, 5 meter och anpassas till 3+3
korfalt pa E20. Detta foreslas pa grund av avfart/péfart till Rattugglan. Se Figur 15.

TOTAL BROLANGD C:A 64m

>4m |

ANTAGEN
BERGNIVA | SU

FRI HOJD

ELEVATION

iy 7 7 @ T @ @ %) T

B

TEORETISK SPANNVIDD C:A 26,5m TEORETISK SPANNVIDD C:A 26,5m

Figur 15. Bro 6ver E20 fér enskild vdg, Moholmsbanan, norr om Rattugglan.

3.4.2. Broar under E20

De broar som gér under E20 har olika funktioner och darfor kan varierande krav pé
gestaltningen stéllas. Vid utformning av de broar som har mer trafik (gdng-/cykel- eller
biltrafik) och viss funktion som faunapassage ska 6ppenhet och genomsikt efterstravas.

Ett antal viagar som idag ansluter till E20 i plan kommer att passera under E20. Broar, som
gar under viag E20 riskerar att upplevas som tranga och morka. En genomtankt gestaltning
kan i viss man motverka detta. Det kan som exempel vara flacka sldnter med lutning 1:3-1:4
kring vagen som gar under E20. Dock kan brantare slanter stéllvis vara nédviandiga for att
minska ingrepp i natur- eller kulturvarden liksom narmast brokonstruktionen.

De aktuella broarna ar en bro, som far fri bredd 10,5 meter, 6ster om Ingarud for viag 2959.
Viégens bredd ar 8 meter.

Vid Hassleror anldggs tva nya broar under E20. Det dr en bro med fri bredd 10,5 meter for
vag 2970 med vigbredd 8 meter och en bro som kommer att ingd i en ny trafikplats, se
vidare under trafikplats Hassleror.

Befintlig rorbro under E20 for Hasslebacken kommer att bytas ut.

Vid Tjos foreslas en bro med fri bredd 6,5 meter och en enskild vig med 4,5 meters
vagbredd.

Vid Vallby foreslas en viagport som ger en majlighet att passera under E20 till fots.

3.4.3. Vagtrummor under E20

Ett flertal trummor f6r vattendrag och for fauna kommer att anldggas under E20. I och
kring dessa ska naturligt bildat material anvéndas.
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3.5. Vegetation och vatten

3.5.1. Ny vegetation

Vegetation ar viktig dir en ekologisk funktion ska uppratthéllas, till exempel vid fauna-
passager eller utmed vattendrag. Tidan kommer att fa nya slanter kring en ny bro. I sléanter
och kring ny brobank for E20 ska plantering av 16vtrad och buskar ske.

Hasslebacken kommer delvis att fa en ny striackning. En back vid Ingarud och en mindre
back vid Sandbacken kommer att flyttas ndgot. Goda forutsattningar for ny spontan
tradvegetation ska ges utmed vattendragens strander. Plantering av skogsplantor och
ungtrad kan paskynda etableringen av en ny tradrida. Arter som ska véljas ar klibbal, hagg,
sdlg och andra videarter som ar naturliga for platsen.

Delar av nagra alléer kommer att tas bort. Trad som avverkas ersitts med nya trad i
narheten som exempel tradplantering utmed lokalvigar eller enskilda végar.

Ett antal bjorkar vid pendelparkeringen intill vig 26 vid Karleby behover tas bort for att ge
plats at en gang- och cykelvig. Triaden ar viktiga for att forankra pendelparkeringen i
landskapet som sdder om vig 26 ingar i riksintresse for kulturmiljé. En ny grupp av 16vtrad
och buskar foreslas har for att ersitta bjorkarna. Arter som ar barande eller viktiga for
insekter sdsom fagelbar, oxel, ronn, sidlg med flera ska ingé. Det ar viktigt att tradarter som
blir hoga ingar for att passa i skala med parkeringen.

Péa en stracka forbi avfallsanldggningen vid Muggebo kan kompletteringsplantering bli
aktuellt som insynsskydd da ny vigstrackning dras i omrade som &r avsett for
insynsskyddande vegetation.

Kring brobank for Slobédsavigen ska kompletterande 16vtradsplantering utforas. Slanter och
basen av brobanken planteras med 16vtrad som visuellt férankrar bron sett fran
Hasslesldtten.

Under respektive trafikplats beskrivs eventuella planteringar.

I 6vrigt 4r det spontan vegetation som ska efterstrivas i skogsmark. Forutsattningar for en
sddan spontan etablering ska tillgodoses i projektering och byggskede. Jordméan och
eventuell markvegetation frén skogsmark ska inte besés om inte erosionsrisk foreligger.

Alla slanter, aven brokoner, ska tickas med avtagen jordmén med frébank fran omgiv-
ningen, d v s i skogsmark anvinds vaxtjord fran skogsmark och mot jordbruksmark/gras-
ytor vaxtjord frn dker/grasytor for att gynna teretablering och bra anslutning till omgiv-
ningen. Kompletterande grissaddd ska ske mot &ker och gréasytor for att minska risken for
oonskat slyuppslag. Vid sddd och plantering ska arter som ar naturliga i trakten anvidndas.

Pa torrangsytor ska en froblandning med torrangsarter som finns lokalt viljas. Detta géller
aven for artrika vagkanter om de ska kompletteringssas. I forsta hand ska dock jord med

frébank fran befintliga artrika vigkanter dteranvéindas.

Om blandskydd behovs mellan lokalvig och E20 ska om méjligt buskplantering anviandas.
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P& faunabroar anviands busktrad och buskar som exempel rénn, hassel, silg, nyponros och
enbuskar. Slanter kring broarna i skogsmark ska planteras med skogsplantor och ungtrad av
arter som vaxer i omgivningen.

3.5.2. Befintlig vegetation

Ambitionen i det 6vergripande gestaltningsprogrammet ar att karaktarsfulla trid som har
betydelse for upplevelsen av landskapet ska tas till vara i mdjligaste man. Utmed den
aktuella strackan ar det frimst ndgra alléer som berors.

Maélet ér att spara den naturliga vegetationen dir forutsittningar finns. Aldre solitirtrad och
alléer ar vardefulla for landskapets karaktar, kulturmiljo och ekologi. Sa langt som mojligt
ska solitirtrad och alléer bevaras. Trad som ska bevaras ska virderas och beldggas med vite
under byggtiden. De storre trad som star i anslutning till eller inom vigomradet ska skyddas
under byggtiden. Bade stam och rotsystem ska skyddas pa dessa.

3.5.3. Vatten

Vatten fran akermark och vigens omgivningar ska behandlas som rent vatten och inte
blandas med vigdagvattnet. Vigdagvattnet ska fordrojas i vigdiken och i sdarskilda
fordréjningsanldggningar. Grunda vagdiken efterstravas men pa grund av den mycket flacka
terrangen kommer avvattning for vigen att ske i 6ppna diken. Pa négra strackor kommer
grunda diken med drianeringsledning att anldggas. Pa de strackor dir vagen gar pa bank
anliggs bankdiken for att samla upp vigdagvattnet. Over torvmossen vid Muggebo tillats
vattnet att rinna ut i mossen.

Vattendrag

Vid omlidggning av vattendrag, erosionsskydd m m, ska vattenmiljon utformas med ett
naturligt utseende bade 6ver och under vattnet. Den nya strandlinjen kan giarna fa meandra
(slingra sig) i det flacka landskapet. Som erosionsskydd och bottenmaterial ska natursten
och grus anviandas for att fa ett naturligt utseende. Ytmaterialet i slanter ska medge naturlig
vegetationsetablering. Naturlig etablering av trad utmed vattendrag kan forhindra igenvax-
ning genom tridkronans skuggning av vattenytan. Se dven under avsnittet om vegetation.

Végtrummor

Vagtrummor ska ha dndar som &r helt anpassade till vigslantens lutning. Trumavslutningar
ska utformas med sldntbekldadnad av material av fraktionen 0-18 mm. Uppstickande
rordelar med kringliggande erosionsskydd av makadam fér ej forekomma.

Férdréjningsmagasin

Vigdagvattnet ska samlas upp, fordrdjas och renas i fordrojningsmagasin, i huvudsak
vagdiken och négra fordrojningsanlaggningar. Dessa placeras parallellt med vagen och
rundade former ska anviandas for en sa naturlig utformning som mojligt. Anldggningarna far
inte ha hoga vallar kring sig. Det ar sarskilt viktigt i det flacka landskapet dar nivaskillnader
eller hogre objekt tydligt paverkar landskapets karaktar. Synligt krossmaterial ska undvikas
kring diken eller strandkanter. Jord/grus ska tacka krossmaterial for att fa ett naturligt
utseende. Omgivande ytor klds med vixtjord och besés med gris alternativt ges majlighet
till naturlig vegetationsetablering av buskar eller trad.
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3.6. Bullerskyddsatgarder och skyddsatgarder for olyckor med farligt gods

Bullerskyddsétgarder och skyddsatgéarder for olyckor med farligt gods ska samordnas. I
nedanstdende text bendmns atgirderna “bullerskyddséatgarder”.

Bullerskyddséatgarder ska utformas si att de bidrar till ett harmoniskt vigrum med god
platsanpassning. Dar bullerskydd placeras utmed vigen bor det samordnas med
faunastiangslet.

Bullerskyddsvallar ska undvikas i det 6ppna flacka jordbrukslandskapet. I skogsomréde eller
mosaiklandskap kan bullerskyddsvallar anvindas och om mojligt modelleras till omgivande
terrangs former. Bullerskyddsvallar har en god riskreducerande effekt.

Bullerskyddskiarmar ska endast anviandas i skogspartier eller i direkt anslutning till
tradgardar. Se Figur 16. I det 6ppna landskapet kan fastighetsnira bullerskyddsatgarder till
exempel skiarm vid de karaktéristiska tradgadrdarna med hack och lidplantering lattare
anpassas an bullerskyddsvallar eller skarm utmed viagen. Bullerskyddsskidrmar ska dven ha
en riskreducerande effekt for hus inom 50 meter fran vigkant. Det innebér att de ska utforas
i obrannbart material eller med lagst brandteknisk klass EI30 och méata minst 2,5 meter
over viagbanan.

Figur 16. Principskiss, bullerskyddsskéarm vid traddgard.

Det 6vergripande gestaltnings-
programmet anger att diar nya
bullerskyddsskarmar foreslas ska
de folja principforslagen som
redovisas i gestaltnings-
programmet se Figur 17. De ska
utformas lika med dekorationslakt
pa béda sidor av skirmen.

P& faunabroar ska bullerskydds-
skdarmen integreras i broracket.
Skiarmen bor vika av parallellt med
vagen for att skdrma av vigljud och
ge en battre funktion for bron.
Fargsittningen ska vara av gra
kul6r som foreslagen jarnvitriol.

Figur 17. Bullerskyddsské&rm, fasad mot védg E20.

22 Gestaltningsprogram E20 Foérbi Mariestad, Vagplan 2020-08-17, Projektnummer 150307



3.7. Vagutrustning
3.7.1. Belysning

Trafikplatserna ska belysas och antalet stolpar bor minimeras. Armaturer och stolpar ska
vara likadana som for 6vriga E20-etapper.

3.7.2. Skyltar

Storleken pé skyltar ska héllas i mattlig storlek. Pa lokalviagnatet kan skyltarna fd en mindre
storlek. Vattendrag som exempel Tidan ska skyltas for vagtrafikanters orientering och
information.

3.7.3. Racken och blandskydd

Récken kan visuellt forstiarka variationer i vigbredd. Vid 6vergéngar mellan olika vag-
bredder eller typer av racken ska placeringen ta hansyn till de visuella effekterna. Knyckar
och forskjutningar skapar ett oroligt vagrum.

Ellipsricken, lika 6vriga etapper av E20, foreslds i mittremsan. Som sidoracken foreslas
rorracken. Denna typ av racken har storre genomsikt d4n andra varianter och férordas darfor
framfor profilracken.

Risk- och skyddsobjekt (dit rdknas t ex brostdd) ska skyddas av racken med kapacitetsklass
H2/ L2. Hogkapacitetsricke klass H4 kommer att behovas som skydd mot olyckor med
farligt gods. Kapacitetsklassen paverkar dven rackets arbetsbredd.

Bléndskydd ska undvikas i det 6ppna flacka slattlandskapet. Ett béttre alternativ ar en lag
buskplantering till exempel vid Ingarud och vid nystrackningen av E20 i skogsmark.

3.7.4. Faunastangsel

Faunastingsel ska finnas utmed hela strackan. Det ska ha stalstolpar si att stingslet kan
placeras inom vigens sdkerhetszon och dirmed maximera de anslutande brukbara ytorna i
odlingslandskap.

Placeringen bor f6lja parallellt med vaglinjen i sé stor utstrackning som majligt vid dikets
bakslénts eller skarningars kron. Knyckar och forskjutningar skapar ett oroligt vagrum.
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3.8. Masshantering

Avtagen jordmén (vixtjord) som ska dteranvandas i projektet lagras i sidoupplag. Dessa far
vara max 2,5 meter hoga for att bevara frobanken. Lampligen sker detta lokalt dar
vaxtjorden ska dteranviandas som tiackning pé sldnter och sidoytor. Jord fran utpekade
artrika vagkanter ska sparas separat for att kunna dteranvindas.

Inom vdgomréadet/arbetsomradet

Inom vagomradet efterstriavas massbalans. Jordmassor kan anvindas till forhojda
marknivaer vid Tidan samt landskapsanpassning kring bro for Slobasaviagen vid Berga.
Massor kan dven anvandas for att modellera sidoytor. Massorna kommer ocksé att anviandas
till fyllningar i sidoomréden och aterstillning av tidigare viagar och vagomréden till
akermark eller skogsmark. Vaxtjord fran dkermark ska laggas ut pa akerytor for att ater
kunna brukas. Det ar sarskilt viktigt att detta sker pé stora ytor i det flacka landskapet. Det
innebar en ateranvdndning av massor. Komprimering av jordlager i blivande &kerytor ska
undvikas for att skapa en odlingsbar mark.

Upplag utanfér vdgomréadet

Innan upplagsytor tas i bruk ar det viktigt att eventuell ytjord tas bort och lagras separat,
innan utlaggning av massor paborjas. Vid dterstillning, tickning och anpassning av
upplagsytor till omgivningen ska ytjorden anviindas. Overgangen till omgivande terring ska
goras s naturlig som mojligt. Avvattning av omrédet ska utredas. Eventuell dteretablering
av vegetation ska ske i 6verenskommelse med markigare.

Behov av ett upplag for kvicklera kan uppsta fran anliggandet av en ny trafikplats i
Hassleror. Placering av detta upplag maste noggrant studeras ur landskapsperspektiv.
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4. Gestaltningsforslag for specifika platser

4.1. Trafikplatser

Pé strackan finns tre befintliga trafikplatser och en ny trafikplats. Trafikplatserna ska
utformas sd att de underlittar orienteringen for trafikanterna. En vilsam vagmiljé gynnas av
enkelhet och bra integrering med omgivande landskap. Detta giller sévil ytmaterial som
utrustning. Utformningen av rondellytorna foreslas som svagt vilvda grasytor avslutade
med en rad av betongplattor mot en granitkantsten. Varlokar for forvildning planteras i
grasytan. En 6verkdrningsbar yta av storgatsten ska kanta rondellytan innan kérbanans
asfalt. For refuger foreslds smagatsten satta i betong och granitkantsten. Trafikplatsernas
utformning ska samradas med kommunen.

4.1.1. Trafikplats Haggarden

Trafikplats Haggérden &r en befintlig trafikplats dir vag 26 och den sodra infarten till
Mariestad, Goteborgsvégen, ansluter till eller passerar pa bro éver E20. Trafikplatsen byggs
om med nya ramper i en kloverutformning. Se Figur 18.

Figur 18. lllustration av ny utformning av trafikplats Haggarden. Utdrag fran Illustrationsplanen.

Befintlig bro ska behéllas. Bron ar utformad som en kontinuerlig bro pa pelarstod med ett
Oppet intryck. Bron férses med nya kantbalkar och ricken. E20 breddas under bron till fyra
korfalt och tva ramper. Stodmur kravs, pa den sydostra sidan, da det inte finns plats for
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slanter. Stédmuren blir som hogst tva meter. Synlig yta av slit gra betong foreslas.
Overkanten ska ej trappas utan utforas lutande och anpassad till slint. Murens avslutningar
ska anpassas till slinterna och vara val utformade sé att inga horn eller delar sticker ut i
motet med sldnten. Slanter under bron ska klas med ordnad spriangsten lagd i grus. Se Figur
19.
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Figur 19. Bro éver E20 trafikplats Haggarden.

Trafikplatsen utformas med cirkuldra rondellytor pa 6mse sidor om bron dar ramper
ansluter. En ny géng- och cykelvig foljer vig 26, vidare 6ver bron och sedan utmed
Goteborgsviagen. Soder om bron korsas pa- och avfartsramp i cirkulationen. Utformningen
och av korsningen ska ske med tanke pé oskyddade trafikanters sikerhet. Utmed de hoga
slanterna placeras riacken.

De befintliga slédnterna i trafikplatsens gronytor ar branta. Slanterna flackas ut till lutning
1:4 mot omgivningarna och gronytorna modelleras om. Sydost om trafikplatsen véxer arter
som trivs i sandiga jordar. Forutsattningar for spridning kan skapas med sandig jord i
trafikplatsens gronyta i sydost.

I gronytorna kan fordrojning av vagdagvattnet anldggas som gestaltade skilade bredare
diken for att sedan ledas vidare till f6rdréjningsmagasin vid Tidan.

4.1.2. Trafikplats Ullervad

Trafikplats Ullervad ar en befintlig trafikplats dar vig 201 och Sandbacksvigen ansluter till
och passerar pa bro 6ver E20. Trafikplatsen byggs om med nya ramper. Se Figur 20.

E20 breddas under befintlig bro till fyra korfalt och en ramp. Stédmurar kravs da det inte
finns plats for slanter. Stodmurarna blir cirka en till tvd meter hoga. Synlig yta av slét gra
betong foreslds. Overkanten ska ej trappas utan utforas lutande och anpassad till slént.
Murarnas avslutningar ska anpassas till slinterna och vara val utformade sa i att inga hérn
eller delar sticker ut i motet med slénten.

Trafikplatsen utformas med en cirkulér rondellyta i nordvéast medan en droppformad
rondellyta foreslas i sydost dar ramper ansluter.

En géng- och cykelvig finns idag pa bron 6ver E20, men ges en bittre utformning efter
ombyggnationen. Soder om bron korsas en avfartsramp. Norr om bron korsas en pa- och
avfartsramp i en cirkulation. Utformningen av korsningarna ska ske med tanke pa
oskyddade trafikanters sikerhet. Utmed de higa sldnterna placeras racken.
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De befintliga sldnterna i trafikplatsens gronytor mot nordvist ar branta. Slanterna flackas ut
till 1:4 och gronytorna modelleras om.

I sydvast foreslas en ny ramp. Som en landskapsanpassning mot det 6ppna slattlandskapet
4t soder, foreslés en flack slant med lutningen 1:10. I sldnten kan sandytor for insekter
anliggas och sddd av dngsfroer anvindas for att bidra till biologisk méangfald. I
forlangningen av befintlig 16vskogsriddn utmed véag 201 planteras ungtrad och buskar som
en visuell forankring av trafikplatsen. I ytan mellan ramp, vdg 201 och E20 ska sldnterna
vara sammanhéllna med en enhetlig lutning.

I gronytan mellan ramp och E20 i sydost finns lamningar av en gammal vigstrackning med
négra trad fran en tidigare allé. Rester av samma vigstrackning och allé finns aven vid
rastplatsen Sandbicken i nordost. Trafikplatsens gronyta ska bevaras och endast
kompletteras med plantering med trdd och buskar samt grasyta dar befintlig ramp ersétts av
en ny ramp i pafart mot Oster.

I 6vrigt ska forutsattningar for naturlig etablering av trad och buskvegetation ges utanfor
vagens sdkerhetszon.

Byggnader pé kontrollplatsen ska fargséittas med dampade farger i graskala. Dessa
byggnader skiljer sig i skala jamfort med byggnader i omlandet. Det planerade
verksamhetsomréadet Sund vaster om E20 kommer att dock att ocksa fi storskaliga
byggnader. Slanter kring kontrollplatsen planteras med skogsplantor och ungtrad for att
anpassas till omgivande skog. Ingreppen i skogsomréadet ska minimeras.

na e R s i e
R e Se R R sy A

Figur 20. lllustration av ny utformning av trafikplats Ullervad. Utdrag fran lllustrationsplanen.
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4.1.3. Trafikplats Brodderud

Trafikplats Brodderud &r en befintlig trafikplats dar vag 202 och den nordostra infarten till
Mariestad, Stockholmsvégen, ansluter till E20. Trafikplatsen byggs om med nya ramper. Se
Figur 21. Befintlig bro ska behéllas. Bron breddas pé béda sidor och forses med nya
kantbalkar och ricken. E20 breddas under bron till fyra korfalt och en ramp. Det innebar
stodmurar under bron. Stédmurar kravs dé det inte finns plats for slanter. Stodmurarna blir
drygt tvi meter hoga. Synlig yta av slit gra betong foreslas. Overkanten ska ej trappas utan
utforas lutande och anpassad till slint. Murarnas avslutningar ska anpassas till slinterna
och vara val utformade sé att inga horn eller delar sticker ut i moétet med slanten.

Trafikplatsen utformas med en droppformad rondellyta i nordvist medan en cirkular
rondellyta foreslds i sydost dar ramper ansluter. En ny gang- och cykelvig leds utmed vig
202 pé den norra sida 6ver bron. P4 den vistra sidan dir gdng- och cykelvigen korsar
avfartsrampen frén norr ska sérskild omsorg laggas pa utformningen sa att den blir sa tydlig
och sdker som maojligt.

Figur 21. lllustration av ny utformning av trafikplats Brodderud. Utdrag fran lllustrationsplanen.

De befintliga sldnterna i trafikplatsens gronytor ar branta. Slanterna flackas ut till lutning
1:4 dar det ar majligt och gronytan sydost om trafikplatsen modelleras om. Nya slédnter ges
lutning max 1:5 mot den 6ppna marken i sydost. I sydsldnter ska artrika vigmiljéer samt
sandytor for att frimja insekter anldggas som naturvirdshojande atgiarder. Kring
trafikplatsen finns silt, sand och grus som kan &teranvindas.
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For att behélla skogen i skogsmarken, kan slanterna vara brantare dar det dndé kravs
racken. Pa den vistra sidan anldggs nya ramper i en ruterlosning. Skogen och vegetationen
bor behallas dir det ar mojligt da det finns naturviarden i narheten. Slanter och gronytor
tacks med ytjord frdn skogsmark och skogsplanteras.

4.1.4. Trafikplats Hassleror

(texten i detta avsnitt ar delvis inaktuell eftersom arbete pagar med trafikplatsen i Vigplan
E20 forbi Mariestad, delen Muggebo — Tjos )

En ny trafikplats foreslas dar viag 26 och lokalviagar ansluts till E20. Lokalviag 2970 foreslas
passera under E20 for att ansluta till en ny lokalvig, vig 2981.

Omgivande landskap &r en del av Vadsbo slatten. Det ar ett extremt flackt landskap med
vida utblickar. Slattlandskapet ar storskaligt men ett tjugotal mycket hoga vindkraftverk har
péverkat uppfattningen av skalan i landskapet s att skalan minskats. Vindkraftverken star i
skogslandskapet nordost om sldtten men drar till sig blickarna framst fran soder och vister
over slitten.

Alla uppstickande element syns pa langt avstand och paverkar landskapets karaktar.
Befintlig E20 kan darfor inte hdjas mer 4n marginellt det vill siga max en meter. Befintlig
vig ligger cirka en meter 6ver omgivningen. Ny viagbank for E20 kan laggas som hogst tva
meter over sliatten. Dock ger denna hojning stora férdelar vad géller geoteknik och
hydrogeologi for utformning av underfarterna. De tva nya broarna éver lokalviag och
anslutning av vag 26 ska ligga pd samma nivé som E20 och inte hoja sig namnvart 6ver
omgivande landskap. Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att skapa
stora sammanhingande ytor med odlingsmark. Det ar viktigt ur ménga aspekter, bland
annat for landskapets karaktir och upplevelsen av landskapet, att jordbruk i sd hog grad
som mojligt ska kunna fortsatta.

Bron 6ver vig 26 utformas som en kontinuerlig andskarmsbro i tre fack med flacka slanter
som ger ett 6ppet intryck. Bron bars upp av runda pelare vilket ocksé bidrar till 6ppenhet. Se
Figur 22.
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Figur 22. Bro éver vag 26 trafikplats Hasslerér.

Trafikplatsen utformas med en cirkular rondellyta i norr dar ramper, vag 26 och viag 2981
ansluter. Se Figur 23. Av- och péfartsramp sydost om E20 utformas som en 6gla och lutar
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ner och passerar under E20 mot nordvist. Gdng- och cykeltrafikanter kan passera pa vig
2970 under E20. Utmed viag 2981 foreslds en gang- och cykelvag. En pendelparkering
foreslas vid korsningen mellan vig 2981 och vig 2970. Aven denna ska placeras i nivd med
den flacka slatten.

Slanter och gronytor tacks med ytjord och gréasbesés. I sydslanter kan artrika véagslanter
samt sandytor for att frimja insekter anldggas som naturvardshojande dtgarder. Slanter
under broar ska klas med ordnad sprangsten lagd i grus.

Bullerskyddsétgarder for Hassleror ska utformas med stor hansyn till det flacka landskapet.
Skarmar eller vallar ska absolut inte placeras utmed E20. Fastighetsnéra dtgarder
rekommenderas.

0/200, .

Figur 23. lllustration av utformning av ny trafikplats Hasslerér. Utdrag fran lllustrationsplanen.SKA BYTAS | VAGPLAN 2!
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4.2. Vattendraget Tidan

Tidan rinner genom ett flackt slattlandskap. Generellt 4r ambitionen att vagprofilen ska
hallas si 14g som mojligt for att anpassas till det flacka landskapet. Over Tidan foreslas en ny
bro. Vagens niva maste ligga cirka 4,5 meter 6ver omgivningen for att bron ska vara
anpassad till h6gsta hogvattennivin. Mellan Tidan och trafikplats Ullervad breder en for
omradet mindre slétt ut sig. Det ar ett relativt val avgransat landskapsrum med vegetation i
vaster och Gster. I brynzonen finns viagar och bebyggelse. I det 6ppna landskapet norr om
E20/vig 26 pagar detaljplanearbete for verksamheter. Sammantaget innebar detta att den
nya hogre vigbanken kommer att bilda avslutning pa en slitt. For att mildra effekten av att
vagbanken kan upplevas som en vigg ska slantlutningen vara hogst 1:4 men girna mycket
flackare 1:8-1:10 for att kunna brukas som &ker. Se Figur 24.
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Figur 24. Typsektion fér E20 dster om Tidan med brukbar sléant.

Frén E20 forslés slantlutningen 1:10 pé en stricka av 100 m vister om Tidan och 180 m
Osterut. Slantlutning mot Tidan foreslés till 1:3 i samrad med teknikomridena bro och
geoteknik. En sddan slant 4r mojlig att plantera for framtida beskuggning av vattendraget
samt for visuell forankring i landskapet.

Bro éver Tidan

En ny bro kommer att ersitta den befintliga. Den nya bron utformas med héansyn till Tidans
vattennivaer och till det 6ppna slattlandskapet. Bron utfors med fem korfalt pa grund av
nirheten till trafikplats Haggarden. P4 bada sidor om Tidan foreslas faunaanpassade
strandpassager med fri hojd till 2,2 meter och bredden 2 meter. Bron utfors som
andskarmsbro i tre fack med spannvidderna 17+26+17 meter.
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Figur 25. Del av ny bro 6ver Tidan.
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5. Fortsatt gestaltningsarbete

Fortsatt arbete med gestaltningsfragor kommer att ske i framtagande av férfragnings-
underlag/bygghandling samt byggskedet. Atgirder vad giller gestaltning som kommer att
behandlas ar:

5.1. Forfragningsunderlag/bygghandling

5.1.1. Landskapsatgarder i vagomradet
+ Modellera slanter och gronytor sa att de till form och funktion anpassas till land-
skapets karaktar och trafikantens mgjlighet att uppleva landskapet.

» Studera slinters lutningar och utforma dikessektioner med vil avrundade kron
och slantfot. Bankars och bakslanters lutning bor anpassas till omgivande terrang
for att na ett naturligt utseende.

+ Placering av ny backféra for Hasslebacken studeras noggrant.

» Tillse att kron pé bergsskiarningar avrundas "naturligt” mot omgivande mark.
Detta ar sarskilt viktigt mellan sektion 10/530—10/810 dir bergsskiarningarna ska
anpassas till betesmark med natur- och kulturviarden.
5.1.2. Sektion och sidoomraden
» Landskapsanpassade slanter ska anviandas i 6vergang mellan skiarning och bank.

» Ratt forutsittningar ska ges for onskad grasetablering och naturlig etablering i
sidoomraden.

« Samtliga ytor (inkluderat brokoner) ska ges en ytbekladnad av avbaningsmassor
fran platsen for att frimja en naturlig fauna och flora. Vagomradet ska ha en
liknande karaktar som omgivande landskap.

« Akermarken ska iterskapas eller bevaras si nira intill viigen som mdjligt. Massor
ska darfor hanteras lokalt och vixtjorden &terforas till brukbar dkermark. Det ar
mycket viktigt, for framtida funktion som dkermark, att undvika komprimering av
nagon del av jordprofilen.

» Iskogsomraden anpassas sidoomraden till omgivande terrang.

5.1.3. Sidovagnat

« Enskilda vagar projekteras med god anpassning till anslutande terrang.
Grus/makadam anvinds som slitlager.

« Onskvirt r att hinsyn tas till dldre vigstrackningars utformning dvs raka vigar i
jordbruksmark (laga skiftet) och mer slingrande pa asryggar i skogsmark
(medeltiden).

5.1.4. Broar och vagtrummor
« Under broar 6ver E20 ska ordnad spriangsten projekteras.

« Slanter och brokoner ska férses med jordtackning for en god griasetablering som
erosionsskydd och for att forhindra oonskad slyvegetation.

« Nya trummor for sméavilt kommer att placeras under vig E20. Trummorna ska ha
sneda avslutningar lika som slantlutningen. Vid mynningarna laggs naturgrus och
jordmaterial.

5.1.5. Vegetation och vatten

« Markera trid eller bestand i terrdngen och mét in dessa. Markera vegetation som
ska bevaras och eventuellt skyddas under byggtiden pa vagritningarna.

« Planera etablering, upplag osv sa att vegetation kan bevaras.
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Beskriv krav pé sarskilt omhdndertagande av befintlig jord frén artrika vigkanter
respektive skogsjord s att jordens potential kan utnyttjas for spontant
uppkommen vegetation.

Disponera grusig/sandig jord inom projektet. Prioritera vilka ytor som frimst ska
klas med jord frén artrika vigkanter.

Projektera for goda forutsiattningar for spontan etablering av vegetation dir det
efterstréivas.

Befintlig jord som banas av fran befintliga vagslanter har en frobank som kan
aterfora naturlig vegetation. Sadd av orter och svagviaxande gris ska komplettera
den befintliga frobanken. Foreslé froblandningar med arter som ar naturliga for
platsen.

Slanter ska tdckas med jord och besas, dven dikesslanter.

Uppritta skotselanvisningar for planteringar och naturligt etablerad vegetation
béde vid vig och vatten.

Projektera fordrojningsanlaggningar sa att de ansluter vl till omgivande terrang.

Projektera erosionsskydd i backar, vid truméndar och i strandkanter sa att de kan
associeras med och ansluta till omgivande terrang. Foresla ytskikt av naturligt
bildat material, grus, sten osv.

For vattendrag som maste flyttas projekteras backars nya lopp med en natur-
liknande utformning med slingrande fara. Botten och kanter ska tiackas av
naturgrus/sten. Utmed stranden planteras trad som pa sikt kan skugga vattnet.

Projektera trummor med sneda avslutningar anpassade till slintlutningen.

5.1.6. Bullerskyddsatgarder och skyddsatgarder for olyckor med farligt gods

Bullerskyddsvallar ska modelleras sé att de inte ser ut som limpor, slinter ska luta
max 1:3. Med fordel kan de ges en flackare brukbar sida mot omgivningen.

Bullerskyddsskirmar ska folja principforslagen som redovisas i Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vistra Gotalands ldn. Skarmar ska endast
anvandas fastighetsnaira, i kuperad terrang eller i skogsomraden.

Bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar ska dven ha en riskreducerande effekt
for hus inom 50 meter frdn vigkant. Det innebar att de ska utforas i obrannbart
material eller med l4gst brandteknisk klass EI30 och méta minst 2,5 meter 6ver
vagbanan.

5.1.7. Vagutrustning

Foresla tydlig och enhetlig skyltning med ambitionen att hélla nere storleken pa
skyltarna.

Skyltplacering ska analyseras i projekteringen sa att de inte skymmer viktiga
utblickar eller objekt. Skyltportaler ska undvikas. Utseendet pa skyltarnas baksida
ska beaktas.

Rickesavslutningar och 6vergéngar mellan olika rackestyper ska beskrivas.

Faunastingsel ska ha stélstolpar sa att stingslet kan placeras inom viagens
sdkerhetszon.

Faunasténgslets placering studeras i sektion och plan for att minska sténgslets
synlighet och dominans i vigrummet. Placeringen ska folja parallellt med
vaglinjen i sa stor utstrackning som mojligt.

Foresla faunastingslets anslutningar till trafikplats och broar sa att funktion och
utseende blir sd bra som magjligt.
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5.1.8

5.1.9.

34

. Masshantering

« Utforma eventuella landskapsatgirder utanfér vigomradet i samrad med
markagare/brukaren. Projektera nya terringformer med bra anslutning till
omgivningen och med god vattenavrinning.

+ Beskriv efterarbeten med avbaningsmassor och eventuell plantering.

« Foresld och beskriv aterstallningsatgirder for ytor som anvénts for mellanlagring
eller uppstillningsplatser.

« Befintlig jord hanteras lokalt och kan &terforas till vigslanterna.

« Projektera si att ytjorden frén artrika vigmiljoer lagras separat och ateranvinds
dir nya artrika viagkanter foreslas. Ange var denna ytjord finns och var den ska
ateranvandas.

« Spara 6versta skiktet av jord och vegetation — mycket viktigt for ateretablering och
aterstillande av landskap. Sparas separat i upplag ej hogre dn 2,5 m och storsta
bredd 6 m.

« Projektera for att spara dkerjord separat och dela pa alv och vaxtjord ("matjord”).

« Foreskriv att avbaningsmassor av finare fraktioner som silt, sand och moran som
kan anvindas for naturvirdshojande atgarder ska sparas separat.

Trafikplatser

« Projektera sidoomréden och gronytor sa att dessa anknyter till omgivande natur
eller brukade ytor. Hansyn ska tas till vegetation som &r vard att bevara.

« Projektera var artrika (for insekter) vigkanter med brantare lutning ska anlaggas i
sydslanter.

« Redovisa faunastingslets placering och viltuthopp med stor omsorg sa att bade
funktion och gestaltning blir optimal.

« Vid trafikplatserna terrangmodelleras gronytorna inom trafikplatsen. Utformning
av sldnter, bankar, bullerskyddsvallar med mera ska ha en gemensam gestaltning.

« Projektera nya stodmurar vid befintliga trafikplatser med L-st6d av slit gra
betong. Murarnas 6verkant och avslutningar ska anpassas till slinterna. De ska
vara vil utformade s att inga horn eller delar sticker ut. Overkanten far ej vara
trappad utan lutande.
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5.2. Byggskede

5.21.

52.2.

523.

5.24.

Landskapsatgarder i vagomradet

Utforma landskapsanpassningar enligt gestaltningsprogrammets intentioner och i
samrad med Trafikverkets landskapsexpertis.

I skogsmark ska sidoomraden exempelvis slanter mot faunabroar tackas med
befintlig skogsjord.

Sektion och sidoomraden
Kontroll av avbaningsmassornas volym sa att de ricker till prioriterade ytor.

Akermarken ska aterskapas eller bevaras si nira intill viigen som mojligt. Massor
ska darfor hanteras lokalt och vaxtjorden &terforas till brukbar dkermark. Det ar
mycket viktigt, for framtida funktion som dkermark, att undvika komprimering av
négon del av jordprofilen.

I skogsomraden anpassas sidoomraden till omgivande terrang.

Sléntfot och slantkron ska utformas sé att de ansluter mjukt till omgivande
terrang. Slanter ska modelleras sa att de blir sammanhéngande. Som exempel ska
slantfoten frén slianter med olika riktning vid en broGverfart och skdrning utforas
rundad och absolut inte vinkelratt. Se Figur 26.

Figur 26. lllustration f6r sléntfot. Fel till vénster och énskvart till héger.

Sidovagnat
Enskilda viagar anldggs med god anpassning till anslutande terrang.
Grus/makadam anviands som slitlager.

Slanter kring enskilda och lokalvigar tdcks med avbaningsmassor sa att naturlig
vegetation kan etableras.

Broar och vagtrummor

Utforma brokonen med en kédrna av sprangsten som laggs i rasvinkel. Klid med
fukthéllande jord i den lutning som anges (hogst 1:2 eller flackare som ger béttre
forutsattning for grasetablering).

Under bron klis slanterna med ordnad sprangsten lagd i grus. Rannor som ska
leda bort vatten stensitts.

Fist faunastiangslet vid viagportar sé att dess 6verkant inte sticker 6ver brorackena.
Anslut stangsel till 6verkanten pa broarnas vinge.
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5.2.5. Vegetation och vatten

Markera vegetation som ska sparas i terrdngen innan avverkning paborjas.

Bevara markerad vegetation med hjélp av staket under byggtiden. Bade stam och
rotsystem ska skyddas.

Utforma erosionsskydd i backar, vid truméandar och i strandkanter s att de
ansluter till omgivande terrdng. Anviand ytskikt av naturligt bildat material, grus,
sten osv.

5.2.6. Bullerskyddsatgarder och skyddsatgarder for olyckor med farligt gods

Bullerskyddsvallar ska modelleras sé att de inte ser ut som limpor, slanter ska luta
max 1:3. Med fordel kan de ges en flackare brukbar sida mot omgivningen.

Bullerskyddsskirmar ska utformas enligt Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotalands lan.

Bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvallar ska dven ha en riskreducerande effekt
for hus inom 50 meter fran vigkant. Det innebar att de ska utforas i obrannbart
material eller med 14gst brandteknisk klass EI30 och méata minst 2,5 meter 6ver
vagbanan.

5.2.7. Vagutrustning

Studera faunasténgslets placering vid trafikplatserna ute pa plats tillsammans med
Trafikverkets landskaps- och miljéexpertis innan uppséttning.

Var sérskilt noggrann med faunasténgslets anslutningar till bullerskyddsskarmar
till exempel vad giller riktningar och nivéer.

Kontrollera skyltars placering sé att de inte skymmer viktiga utblickar eller objekt.

5.2.8. Masshantering

Bana av ytjorden pa ytor avsedda for massupplag. Aterfor denna jord nir
massorna dteranvants och ar pa plats i projektet.

Befintlig jord hanteras lokalt och kan aterforas till vagslanterna.

Ytjorden fran artrika vagmiljoer ska lagras separat och ateranvindas i dir nya
artrika vagkanter foreslas.

Spara Gversta skiktet av jord och vegetation — mycket viktigt for ateretablering och
aterstillande av landskap. Sparas separat i upplag ej hogre an 2,5 meter och
storsta bredd 6 meter.

Spara dkerjord separat och dela pa alv och véxtjord ("matjord”). Jorden far €j
komprimeras.

Separera och spara avbaningsmassor av finare fraktioner som silt, sand och moran
som kan anvindas for naturvirdshojande atgarder.

5.2.9. Trafikplatser

Ytor intill bevarad skog ska utformas sé att naturlig vegetation kan etableras. Detta
ska goras i samrad med Trafikverkets landskapsexpertis.

I trafikplatserna terrdngmodelleras gronytorna med en gemensam gestaltning for
vatten, vig och landskap enligt bygghandlingen.

5.3. Dirift och underhall

Trafikplatser grasytor slas en gang per ar, tidigast i augusti.

Gallring och skotsel av vegetation enligt skotselplanen. Utmed vattendrag ska ny
naturligt etablerad trad- och buskvegetation tillatas.

Slatter ldngs viagen genom skogslandskapet max 10 meter fran vigbanekant.
Framja spontan etablering av trad utanfor denna zon.
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