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1. Sammanfattning 

Området vid E20 förbi Mariestad, sträcka Muggebo-Tjos, är i nuläget exponerat av buller från 
trafik infra strukturen. Här är det främst E20 samt olika statliga vägar som påverkar ljudbilden 
men bidrag kommer även från Kinnekullebanan i området.  

Den prognostiserade trafiken både på vägarna år 2045 och järnvägen år 2040 bedöms öka 
jämfört med nuläget. 

Antalet beräknade bullerberörda bostadshus, det vill  säga bostadshus som utan spår-/vägnära 
skyddsåtgärder bedöms få dygnsekvivalent ljudnivå vid fasad  över riktvärdet  55 dBA i 
utbyggnadsalternativet , är 68 st. belägna på 60 olika fastigheter. Högsta ljudnivåer beräknas 
uppgå till 67 dBA dygnsekvivalent nivå respektive 81 dBA maximal nivå vid fasad från 
vägtrafik (82 dBA från tågtrafik) .   

För utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsåtgärder kommer den samlade bullerpåverkan 
från både väg- och järnvägstrafiken att variera ganska mycket jämfört med nollalternativet. 
Detta på grund av flyttning av E20 österut i området norr om tr afikplatsen Brodderud samt 
på grund av nybyggnation av trafi kplatsen Hasslerör. Det finns därför område n väster om 
befintlig a E20 där bullernivåer na kommer att  minska jämfört med nollalternativet  och 
område öster om befintliga E20  där bullernivåer na kommer  att öka. På övriga platser 
förväntas bullersituationen att bli ofö rändrad eller sämre jämfört med nollalternativet  på 
grund av planerad höjd skyltad hastighet på E20 för utbyggnadsalternativet . 

Vägnära bullerskyddsåtgärder föreslås vid områden norr om  Brodderud och Berga-Ingarud  
för ut byggnadsalternativet. Åtgärderna sänker bullernivåer na på 3 st. bullerberörda 
fastigheter i Brodderuds område och på 5 st. i Berga-Ingaruds område. För de bostäder där 
riktvärdena för trafikbuller inte klaras med åtgärder när a bullerkällorna föreslås 
fastighetsnära åtgärder i form av fasadåtgärder samt skyddade uteplatser. 

I tabell 1 redovisas en sammanställning av antal bostadshus som överskrider riktvärden för 
respektive beräkningsfall .  

Tabell 1. Sammanfattning av bullerberörda bostäder för nuläge, nollalternativ samt utbyggnadsalternativ med- 
och utan bullerskyddsåtgärder. 

Beräkningsfall Antal bostadshus som beräknas överskrida ljudnivåer enligt nedan 

Ekvivalent ljudnivå Maximal ljudnivå Antal 
bostadshus 

som 
överskrider 

något 
riktvärde 

>55 dBA 
vid 

fasad 

>55 dBA 
uteplats/ 
balkong 

>30 dBA 
inomhus 

>70 dBA 
uteplats/ 
balkong 

>45 dBA 
inomhus 

Nuläge 35 13 21 5 13 38 

Nollalternativ 55 16 31 5 13 56 

Utbyggnadsalternativ utan 
bullerskyddsåtgärder 

68 22 44 2 9 
 

68 

Utbyggnadsalternativ med 
vägnära bullerskyddsåtgärder 

68 15 41 2 7 68 

Utbyggnadsalternativ med 
vägnära och erbjudna 
fastighetsnära åtgärder 

68 0 0 0 0 68 
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Generellt är både dygnsekvivalenta och maximala ljudnivåer från E20 högre än motsvarande 
ljudnivåer från tågtrafiken utom den maximala lju dnivån på fastigheter som ligger närmast 
järnvägen. 

Dygnsekvivalent ljudnivå 55 dBA utomhus vid bostadsfasad överskrids i nuläget vid 35 st. av 
alla bullerberörda bostadshus. De mest utsatta bostadshusen exponeras för dygnsekvivalenta 
ljudnivåer inom 65-68 dBA och maximala ljudnivåer inom 79-82 dBA. 

Bostadshusen på fastigheter som kommer att lösas in på grund av den nya vägutform ningen, 
det vill säga Berga 1:12, Berga 1:13, Brodderud 3:8, Krontorp 1:14 och Ingarud 3:2, räknas inte 
som bullerberörda i vägplanen. 

I  figur 3 redovisas bullerutbredningskartan för nuläget för sam manvägd dygnsekvivalent 
ljudnivå från statlig infrastruktu r (väg- och spårtrafik) . Se också bilaga 2. 

 
Figur 3. Bullerutbredningskarta som visar nuläget och dygnsekvivalent ljudnivå i dB(A) för sammanvägd ljudnivå 
från väg- och spårtrafik. Kartan visar ljudnivån på höjden 2 m över mark. 

8. Nollalternativ 2045 

I tabell 6 visas en sammanfattning av vägtrafikuppgifter för nollalternativ 2045  på de statliga 
vägarna i projektområdet . 
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I Bilaga 1 redovisas fasadåtgärdsförslaget för alla bostadshus tillsammans med beräknade 
bullernivåer utomhus vid fasad, vid uteplats samt inomh us med och utan föreslagna 
bullerskyddsåtgärder . Slutsatser om riktvärde n nås eller om avsteg behöver göras redovisas i 
en förenklad tabell i Bilaga 17 för  alla bullerberörda bostadshus. 

Vägnära bullerskyddsåtgärder i form av bullerskyddsvall ar och bullerskyddsskärmar har 
övervägts vid projekteringen av åtgärder. Bullerreducerande vallar och/eller skärmar är ofta 
det effektivaste sättet att skärma av ljud fr ån trafik. En skärm/vall får generellt bäst effekt då 
den kan placeras nära bullerkällan (vägnära/spårnära). Hänsyn har tagits till att bevara 
utsiktsmöjligheter och vyer i landskapsmiljön. Trafikverket svarar för att uppföra o ch 
underhålla vägnära åtgärder. Dess placering och utformning tas fram tillsammans med 
gestaltningsexpertis. 

Fastighetsnära bullerskyddsåtgärder har övervägts när bullerskyddsskärm eller vall inte varit  
lämplig eller möjlig  vid fastigheten, t ill  exempel på grund av utfart från f astigheten, bristande 
siktmöjligheter etc.  Fastighetsnära åtgärder kan också vara aktuella som komplement när 
föreslagna vägnära åtgärder inte ger tillräcklig bullerreducerande effekt.  

Fastighetsnära åtgärder kan vara en eller flera av dessa: fönsterbyte, byte till ljuddämpad 
friskluftsventil, komplettering av vägg/tak med invändig gipsning, lokalt bullerskyd d för 
uteplats samt lokal skärm vid till exempel fastighetsgräns. Trafikv erket svarar för att 
genomföra fastighetsnära åtgärder i samråd med fastighetsägaren. Normalt ansvarar 
fastighetsägaren för det löpande underhållet då åtgärden ligger på egen fastighet. 

I det fall ljudnivån vid fasad eller vid uteplats bedöms vara svår att  dämpa med avskärmande 
åtgärder vid bullerkällor kan e n skärmåtgärd nära bostadshuset respektive vid uteplats inom 
en fastighet föreslås som åtgärd. Eventuella åtgärder måste utformas i detalj i samarbete med 
respektive fastighetsägare i kommande skeden. Åtgärden kan kombineras med fasadåtgärder 
för att säkerställa att riktvärd en inomhus inte överskrids.  

Beslut om åtgärder regleras i vägplanernas tillhörande plankartor.  

10.1. Bullerskyddsåtgärder 

Bullerskyddsskärm/vall kan vara samhällsekonomiskt rimligt att upp föra om det är flera 
bostadshus som skyddas av skärmen/vallen eller om ett bostadshus exponeras för mycket 
höga ljudnivåer.  

Längs sträckan är det två olika platser där vägnära bullerskyddsåtgärder föreslås. Där det inte 
föreslås långa skärmar/vallar längs vägen kan det bli aktuellt med bullerskydd i fo rm av lokala 
åtgärder för uteplats samt fasadåtgärder. 

Föreslagna fasadåtgärder avser de bostadsrum (rum i bostaden där en låg bullernivå 
eftersträvas) i respektive byggnad som beräknas få nivåer över riktvärd ena. Det innebär att 
det kan bli aktuellt med exempelvis fönsterbyte för ett bostadsrum men inte fö r de övriga. 

Uteplatsåtgärder avser generellt en bullerskyddad uteplats per fastighet, där uteplats finns. 
En bullerskyddad uteplats per bostadshus föreslås dock om det finns fler än ett bostadshus på 
fastigheten. Detta förutsatt att uteplats är sammankopplad med respektive bostadshus (till 
exempel balkong eller uteplats på markplan) och ingen gemensam uteplats finns ansluten till 
hela fastigheten.  
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Bullerskyddsåtgärderna har utretts områdesvis, och delats in i de följande områdena där 
bostadshusen som blir bullerberörda av vägplanen befinner sig: Krontorp -Korstorp -
Brodderud , Berga-Säby-Ingarud -Sörlövåsen, Hasslerör-Österberga, Torp, Hassle-Vallby, 
Greby och Tjos (se figur 5). 

Figur 5. Delområden där de bullerberörda bostadshusen befinner sig. 
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HASSLE-VALLBY HASSLERÖR-ÖSTERBERGA 

GREBY 

TORP 

BERGA- SÄBY-INGARUD-SÖRLÖVÅSEN 

KRONTORP- KORSTORP-BRODDERUD 
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Tabell 10. Områdesuppdelningen med antalet bullerberörda bostadshus. 

Område 1 

Krontorp-
Korstorp-

Brodderud 

Område 2 

Berga-
Säby-

Ingarud-
Sörlövåsen 

Område 3 

Hasslerör-
Österberga 

Område 4 

Torp 

Område 5 

Hassle-
Vallby  

Område 6 

Greby 

Område 7 

Tjos 

15 st 12 st 28 st 2 st 9 st 1 st. 1 st 

Krontorp 
2:2 
2:5 

2:6 (2 hus) 
2:10 

 
Korstorp 

1:4 (2 hus) 
1:9 

 
Brodderud 

3:2 
3:7 
3:9 

3:10 
3:13 

 
Orion 1 

 
Merkurius 4 

Berga 
1:11 
1:16 
1:17 
1:18 
1:23 
1:24 
4:11 

 
Säby 
1:4 

Ingarud 
1:5 (2 hus) 

 
Sörlövåsen 
3:1 (2 hus) 

Hassle-
Klockarbol 

3:3 
3:4 
3:5 

 
Hasslerör 

2:26 
3:7 

3:15 
3:18 
3:20 
3:22 
3:23 
6:11 
6:19 
7:6 

7:19 
8:24 (2 hus) 

8:25 
9:4 (1 hus) 

9:12 
9:15 

15:11 
15:13 
15:14 
15:19 
17:1 
19:1 
22:1 

 
Österberga 
1:1 (1 hus) 

Torp 
1:9 

(2 hus) 
 

 

Hassle-
Vallby 

1:9 
3:7 
4:4 
4:5 

5:3 (3 hus) 
6:1 (1 hus) 

6:2 
 

Greby 
1:5 

Tjos 
1:9 

 

 

10.2. Område 1: Krontorp-Korstorp-Brodderud 

Femton bostadshus är bullerberörda i område 1.  

De flesta bostadshusen blir utsatta för buller från olika statliga vägar omkring trafikplat sen 
Brodderud. Dessa hus kan inte skyddas mot buller från olika håll med  ekonomiskt lönsamma 
vägnära bullerskyddsåtgärder. Det blir även tekniskt  svårt att få en effektiv   
bullerreducerande effekt . 
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En kombinati on vall-skärm vid fastigheter Brodderud 3:9, Brodderud 3:10 och Brodderud 
3:13, norr om Trafikplats Brodderud , blir dock ekonomiskt lönsam och tekniskt  effektiv . 

 

En vall med krönhöjd på ca 3 meter över vägytan och en skärm på vallkrönet med höjd på ca 2 
meter (skärmkrön et 5 meter över vägytan) föreslås. Vallen ska vara ca 235 meter lång och 
skärmen ca 122 meter lång ( se illustration i figur 6).  

 
Figur 6. 3D-vyn mot nordväst av föreslagna vägnära bullerskyddsåtgärd norr om Trafikplats Brodderud, öster om 
E20. 

Det föreslagna bullerskyddet är lönsamt ur ett samhällsekonomiskt perspektiv . 

Åtgärden bidrar till minskade bullernivåer, men riktvärdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivå 
utomhus vid fasad kommer ändå inte uppnås vid samtliga bostadshus och våningar, och 
fasadåtgärder erbjuds för 2 av de 3 husen. Riktvärden vid uteplats klaras för alla dessa 3 
bostadshus. 

Vid samtliga övriga 12 bullerberörda bostadshus överskrids också riktvärdet utomhus vid 
någon fasad. 

Totalt i området  klarar nio hus riktvärd en vid uteplats, där uteplats finns. Fyra bostadshus 
beräknas innehålla riktvärden inomhus och vid d essa hus utförs inga fasadåtgärder. 

För de elva bullerberörda bostadshusen där riktvärden inomhus överskrids föreslås därför 
fasadåtgärder, och för de fyra bostadshusen där riktvärden vid uteplats överskrids erb juds 
skyddad uteplats (se bilaga 1 och bilaga 17). 

Följande bostadshus i område 1 kommer erbjudas bullerskyddsåtgärder:  

Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
BRODDERUD 3:2 Fasadåtgärd 

BRODDERUD 3:7 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

BRODDERUD 3:9 Vägnära åtgärd och fasadåtgärd 

BRODDERUD 3:10 Vägnära åtgärd 

BRODDERUD 3:13 Vägnära åtgärd och fasadåtgärd 

KORSTORP 1:4 Hus A (hus på Korstorp 4) Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

KORSTORP 1:4 Hus B (hus på Korstorp 5) Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

KORSTORP 1:9 Fasadåtgärd 
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Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
KRONTORP 2:2 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

KRONTORP 2:6 Hus A Fasadåtgärd 

KRONTORP 2:6 Hus B (gäststuga) Fasadåtgärd 

ORION 1 Fasadåtgärd 

 

10.3. Område 2: Berga-Säby-Ingarud-Sörlövåsen 

Tolv bostadshus är bullerberörda i område 2.  

En kombination vägnära vall-skärmar föreslås i området Berga-Ingarud   mellan den befintliga 
och den nya E20 som bullerskydd till 5 st. bostadshus på fastigheterna Berga 1:11, Berga 1:16, 
Berga 1:17, Berga 1:18 och Berga 1:23 . Två befintliga skärmar skyddar numera 3 st. 
bostadshus mot buller från E20. De två bostadshusen, som i nuläget inte har någon typ av 
vägnära bullerskydd, har direkta infarter från vägen till huset.  

Vallen föreslås med en höjd på ca 4 meter ovan befintlig mark och kompletteras  med en 
skärm på vallkrönet med varierande höjd mellan 0,5 m till 3,5 meter . Skärmen förlängs 
utmed den södra sidan av  den befintliga E20, med en höjd på ca 3 meter över marken (3,5 
meter över den nya E20:s vägyta). Total längd på skärmen föreslås vara ca 244 meter, och 
vallen ca 220 meter. Dessutom ersätts den befintliga skärmen vid fastigheter Berga 1:11 och 
Berga 1:18 med en högre skärm, medvarierande krön höjd mellan 2 -4 meter över den 
befintliga E20 och längd på ca 121 meter, se illustration i figur 7 och 8. 

 
Figur 7. 3D-vyn mot norr av föreslagna vägnära bullerskydd mellan den befintliga och den nya E20. 
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Figur 8. 3D-vyn mot väster av föreslagna vägnära bullerskydd mellan den befintliga och den nya E20. 

Åtgärden bidrar till minskade bullernivå er och reducerar även personrisker avseende 
värmestrålning från en pölbrand  (se PM Farligt gods).  

Riktvärdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivå utomhus vid fasad på markvåning samt 
riktvärden vid uteplats klaras vid all a 5 bostadshus. Riktvärdet kommer dock in te uppnås på 
övervåning och fasadåtgärder krävs för 2 av de 5 bostadshusen. 

Det föreslagna bullerskyddet har ur ett samhällsekonomiskt perspektiv utvärderats med hjälp 
av beräkningsverktyget Väg-BUSE. Utvärderingen visar att bullerskyddet  inte är 
samhällsekonomisk t lönsamt när kostnaden för bullerskyddet vägs mot nyttan för densamma. 
Det finns dock andra nyttor som beräkningen inte tar hänsyn till . Placering och utformning av 
bullerskyddet bidrar ensamt eller i kombi nation till säkerhetshö jande åtgärder som 
exempelvis bländskydd (mötande trafik på befintlig E20 ), ersätter faunastängsel samt 
reducerar kostnaden för ur risksynpunkt nödvändiga skyddsåtgärder för närboende 
(högkapacitetsräcke och kantsten behövs ej och bullerskärmen utförs med erforderlig 
brandk lass). Beaktat övriga nyttor som bullerskyddet bidrar t ill bedöms den sammantagna 
nyttan motivera att föreslaget bullerskydd utförs . 

Övriga bostadshus (7 st.) i området ligger  glest och det blir inte ekonomiskt löns amt att 
skydda dem med en lång vägnära åtgärd. 

Samtliga bostadshus överskrider riktvärdet utomhu s vid någon fasad. Samtliga bostadshus 
klarar riktvärden vid uteplats , där uteplats finns . 

Fem bostadshus beräknas innehålla riktvärden inomhus.  För de sju buller berörda 
bostadshusen där riktvärden inomhus överskrids föreslås därför fasadåtgärder (se bilaga 1 
och bilaga 17). 

Följande bostadshus i område 2 kommer erbjudas bullerskyddsåtgärder:  

Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
BERGA 1:11 Vägnära åtgärd och fasadåtgärd 

BERGA 1:16 Vägnära åtgärd 

BERGA 1:17 Vägnära åtgärd 
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Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
BERGA 1:18 Vägnära åtgärd och fasadåtgärd 

BERGA 1:23 Vägnära åtgärd 

BERGA 4:11 Fasadåtgärd 

INGARUD 1:5 Hus A Fasadåtgärd 

INGARUD 1:5 Hus B (gäststuga) Fasadåtgärd 

SÄBY 1:4 Fasadåtgärd 

SÖRLÖVÅSEN 3:1 Hus A (hus på Ingarud 1) Fasadåtgärd 

 

10.4. Område 3: Hasslerör-Österberga 

Tjugoåtta bostadshus är bullerberörda i område 3.  

Olika vägnära bullerskyddsåtgärder i form av vallar och skärmar har studerats i området 
omkring kors ningen mellan den gamla E20 och väg 2979 men valts bort. 

En skärm och en kombination val -skärm längs den gamla E20 har utvärderats för att skydda 
bostäderna som ligger mellan den gamla E20, väg 2979 och Fredlunds äldreboende, men blir 
ej ekonomiskt lönsam. Också en lång vall med krönhöjd 4 meter över marken  i triangeln E20- 
gamla E20-ny anslutning av Slöbäsavägen har studerats och beräknades ge en bra 
ljuddämpande effekt i husgruppen . En hög vall skulle dock kräva geotekniska förstärkning  i 
det här området som skulle leda till en mycket större kostnad än bullerskydd et som föreslås. 

Övriga bostadshus i området ligger generellt  glest eller blir  utsatta för buller från olika håll  
och det blir inte ekonomiskt löns amt att skydda dem med en lång bullerskyddsåtgärd. 

Samtliga bostadshus överskrider riktvärdet utomhus vid någon fasad . Sexton bostadshus 
klarar riktvärden vid uteplats . För resten föreslås bullerskyddad uteplats , där uteplats finns. 

Femton bostadshus beräknas innehålla riktvärden inomhus. För de tretton  bullerb erörda 
bostadshusen där riktvärden inomhus överskrids föreslås därför fasadåtgärder (se bilaga 1 
och bilaga 17). 

Följande bostadshus i område 3 kommer erbjudas bullerskyddsåtgärder:  

Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
HASSLE-KLOCKARBOL 3:3 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

HASSLE-KLOCKARBOL 3:4 Skyddad uteplats 

HASSLE-KLOCKARBOL 3:5 Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 2:26 Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 3:7 Skyddad uteplats 

HASSLERÖR 3:15 Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 3:18 Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 3:20 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

HASSLERÖR 3:22 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

HASSLERÖR 6:11 Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 6:19 Skyddad uteplats 
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Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
HASSLERÖR 7:6 Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 7:19 Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 8:24 Hus A (hus på Hasslerörvägen 10) Fasadåtgärd 

HASSLERÖR 9:15 Skyddad uteplats 

HASSLERÖR 15:13 Skyddad uteplats 

HASSLERÖR 15:19 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

HASSLERÖR 22:1 Fasadåtgärd 

 

10.5. Område 4: Torp 

Två bostadshus på samma fastighet är bullerberör da i område 4.  

Bostadshusen blir utsatt a för buller frå n E20 och den nya trafikplatsen Hasslerör. Varken 
vägnära eller fastighetsnära bullerskyddsåtgärder i form av vall eller skärm blir lönsamma ur 
ett samhällsekonomiskt perspektiv för att skydda husen. 

Inga uteplatser anslutna till bostadshusen har identifie rats. Båda husen klarar riktvärden 
inomhus (se bilaga 1 och bilaga 17). 

Inga bostadshus i område 4 kommer erbjudas bullerskyddsåtgärder . 

10.6. Område 5: Hassle-Vallby 

Nio bostadshus är bullerberörda i område 5.  

Bostadshusen li gger på båda sidor av E20. Varken vägnära eller fastighetsnära 
bullerskyddsåtgärder i form av vall eller skärm blir samhällsekonomiskt lönsamma eller 
effektiva ur ett bullerreducerande  perspektiv. 

Samtliga bostadshus överskrider riktvärdet utomhus vid någo n fasad. Fem bostadshus klarar 
riktvärden  vid uteplats. För resten föreslås bullerskyddad uteplats, där uteplats finns . 

Två bostadshus beräknas innehålla riktvärden inomhus.  För de sju bullerberörda 
bostadshusen där riktvärden inomhus överskrids föreslås därför fasadåtgärder (se bilaga 1 
och bilaga 17). 

Följande bostadshus i område 5 kommer erbjudas bul lerskyddsåtgärder: 

Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
HASSLE-VALLBY 1:9 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

HASSLE-VALLBY 4:4 Fasadåtgärd 

HASSLE-VALLBY 4:5 Fasadåtgärd 

HASSLE-VALLBY 5:3 Hus A (hus på Vallby gård 1) Fasadåtgärd 

HASSLE-VALLBY 5:3 Hus B (hus på Vallby 1) Fasadåtgärd 

HASSLE-VALLBY 5:3 Hus C (hus på Vallby 2) Fasadåtgärd 

HASSLE-VALLBY 6:1 Hus A (hus på Vallby Herrgården 1) Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

 



30 
 

10.7. Område 6: Greby 

Ett bostadshus är bullerberört i område 6.  

Bostadshuset blir utsatt för buller från E20. Varken vägnära eller fastighetsnära 
bullerskyddsåtgärd i form av vall eller skärm blir lönsamma ur ett samhä llsekonomi skt 
perspektiv för att skydda ett  enstaka hus. 

Riktvärden klaras vid uteplats. Riktvärden utomhus vid fasad och inomhus överskrids. För 
huset föreslås därför  fasadåtgärder (se bilaga 1 och bilaga 17). 

Följande bostadshus i område 6 kommer erbjudas bullerskyddsåtgärder: 

Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
GREBY 1:5 Fasadåtgärd 

 

10.8. Område 7: Tjos 

Ett bostadshus är bullerberört i område 7.  

Bostadshuset ligger bredvid  järnvägen och blir utsatt för buller från  spårtrafik samt vägtraf ik 
från E20. Varken vägnära eller fastighetsnära bullerskyddsåtgärder i form av vall eller skärm 
blir samhällsekonomiskt lönsamma eller effektiva ur ett bullerreducerande perspektiv. 

Riktvärden utomhus vid fasad, inomhus samt vid  uteplats överskrids. För huset föreslås 
fasadåtgärder och skyddad uteplats (se bilaga 1 och bilaga 17). 

Följande bostadshus i område 7 kommer erbjudas bullerskyddsåtgärder:  

Fastighetsbeteckning Erbjudande om bullerskyddsåtgärd 
TJOS 1:6 Fasadåtgärd och skyddad uteplats 

11. Referenser 

- Trafikver kets riktlinje för buller och vib rationer TD OK 2014:1021 (Trafikverket, 2017). 

- Bilaga till Uppdragsbeskrivning. Bilaga E3.10 Miljö, Version 11.0 (Trafikv erket, 2013-10-30 
Rev datum 2017-09-01) 

- Utvärdering av vägbulleråtgärder  VägBUSE Version 6.0 (Traf ikverket, 20 20) 

Bilagor 

Bilaga 1: Tabell över ljudnivåer och bullerskyddsåtgärder 

I  tabellen i Bilaga 1 redovisas följande information:  
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- Bullerberörda bostadshus. 

- Ekvivalenta och maximala ljudnivåer utomhus  vid varje bullerberört hus mest utsatta 
fasad. Ljudnivåer för nuläget , nollalternat ivet och utbyggnadsalternativet  utan och 
med föreslagna vägnära bullerskyddsåtgärder. 

- Ekvivalenta och maximala ljudnivåer inomhus för utbyggnadsalternativet  utan och 
med föreslagna vägnära bullerskyddsåtgärder . 

- Ekvivalenta och maximala ljudnivåer utomhus v id uteplats för utbyggnadsalternativet  
med föreslagna vägnära bullerskyddsåtgärder. Om det finns flera uteplatser på en 
fastighet redovisas endast ljudnivåer vid eventuell skyddad uteplats. Om alla 
uteplatser överskrider ri ktvärdet redovisas ljudnivåer vid  uteplatsen som bedöms 
kunna få bullerskyddsåtgärder. 

- Föreslagna  bullerskyddsåtgärder  samt kommentarer om åtgärderna. 

 

Bilaga 2: Bullerutbredningskarta nuläge dygnsekvivalent ljudnivå 

Bullerutbredningskar ta som redovisar dygnsekvivalent ljudnivå för nuläg et, 2 meter över 
mark.  

Bilaga 3: Bullerutbredningskarta nuläge vägtrafik maximal ljudnivå maxtimme 

Bullerutbredningskarta som redovisar maximal ljudnivå från vägtrafik vid den mest belastade 
timmen för nul äget, 2 meter över mark.  

Bilaga 4: Bullerutbredningskarta nuläge tågtrafik maximal ljudnivå 

Bullerutbredni ngskarta som redovisar maximal ljudnivå från tågtrafik för nuläget, 2 meter 
över mark. 

Bilaga 5: Bullerutbredningskarta nollalternativ dygnsekvivalent ljudnivå 

Bullerut bredningskarta som redovisar dygnsekvivalent ljudnivå för nollalternativet , 2 meter 
över mark.  

Bilaga 6: Bullerutbredningskarta nollalternativ vägtrafik maximal ljudnivå 
maxtimme 

Bullerutbredningskarta som redovisar maximal ljudnivå från vägtrafi k vid den mest belastade 
timmen för nollalt ernativet , 2 meter över mark. 

Bilaga 7: Bullerutbredningskarta nollalternativ tågtrafik maximal ljudnivå 

Bullerutbredningskarta som redovisar maxi mal ljudnivå från tågtrafik för noll alternativet, 2 
meter över mark. 

Bilaga 8: Bullerutbredningskarta utbyggnadsalternativ utan vägnära 
bullerskyddsåtgärder, dygnsekvivalent ljudnivå  

Bullerutbredningskarta som redovisar dygnsekvivalent ljudnivå för utbyggnadsalternativet, 2 
meter över mark. 
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Bilaga 9: Bullerutbredningskarta utbyggnadsalternativ utan vägnära 
bullerskyddsåtgärder, vägtrafik maximal ljudnivå maxtimme 

Bullerutbredningskarta som redovisar maximal ljudnivå från vägtrafik vid den mest belast ade 
timmen för utbyggnadsalternativet, 2 meter över mark.  

Bilaga 10: Bullerutbredningskarta utbyggnadsalternativ utan vägnära 
bullerskyddsåtgärder, tågtrafik maximal ljudnivå 

Bullerutbredningskarta som redovisar maximal ljudnivå från tågtrafik för 
utbyggnadsalternativet, 2 meter över mark.  

Bilaga 11: Bullerutbredningskarta utbyggnadsalternativ inkl. vägnära 
bullerskyddsåtgärder, dygnsekvivalent ljudnivå  

Bullerutbredningska rta som redovisar dygnsekvivalent ljudnivå för utbyggnadsalternativet 
med föreslagna vägnära bullerskyddsåtgärder, 2 meter över mark. 

Bilaga 12: Bullerutbredningskarta utbyggnadsalternativ inkl. vägnära 
bullerskyddsåtgärder, vägtrafik maximal ljudnivå maxtimme 

Bullerutbredningskarta som redovisar maximal ljudnivå från vägtrafik vid den mes t belastade 
timmen för utbyggnadsalternativet med föreslagna vägnära bull erskyddsåtgärder, 2 meter 
över mark. 

Bilaga 13: Bullerutbredningskarta utbyggnadsalternativ inkl. vägnära 
bullerskyddsåtgärder, tågtrafik maximal ljudnivå 

Bullerutbredningskarta som r edovisar maximal ljudnivå från tågtrafik för 
utbyggnadsalternativet med föreslagna vägnära bullerskyddsåtgärder, 2 meter över mark. 

Bilaga 14: Karta bullerberörda områden och bostadshus 

På kartorna i Bilaga 14 redovisas följande information:  

- Bullerberörda  bostadshus 

- Bullerberört  område: Området som beräknas få dygnsekvivalent ljudnivå över 
riktvärdet 55 dBA för utbyggna dsalternativet, 2 meter över mark.  

Bilaga 15: Förenklad fastighetsinventering 

Förenklad (utvändig) fältinventering  av alla bullerberörda fastigheter.  

Bilaga 16: Fördjupad fastighetsutredning (utförd av Akustikforum) 

Fördjup ad utredning av vissa bullerberörda fastigheter enligt avsnitt 2 .3.5 Utredning  av 
bullerskyddsåtgärder i Bilaga E3.10 Milj ö. Utredningen inkluderar föreslagna fasadåtgärder 
för de fördjupa t utredda fastigheterna. 

Bilaga 17: Förenklad bullertabell 

Förenklad bullertabell för utbyggnadsalternativet med föreslagna buller skyddsåtgärder. För 
respektive fastighet redovisas föreslagna bullerskyddsåtgärder  och ljudnivåer utomhus vid 
fasad, inomhus och vid uteplats samt slutsatser om vilka riktvär den som inte innehålls. 
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Trafikverket, 541 30 Skövde. Besöksadress: Trädgårdsgatan 15D.  
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