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Sammanfattning

Bakgrund

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor vigplan Muggebo-Tjos for E20 forbi
Mariestad, Mariestads kommun, Vastra Gotalands lan. Syftet med MKBn ar att
mojliggora en samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser pa
manniskors hélsa och pd miljon samt att paverka planeringen mot en hallbar utveckling.

E20 ir en viktig kommunikationsled, bdde lokalt och nationellt, men &r dven av sirskilt
internationellt intresse. Nuvarande E20 har brister framf6rallt knutna till trafiksdkerhet
och framkomlighet. Syftet med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och
framkomligheten samt frimja den regionala utvecklingen.

Tidigare utredningar for den aktuella strackan bestar bland annat av en férstudie som
togs fram under ren 2008—-2012. Under viren 2016 togs mer omfattande underlag
fram i vagplanens skede Samrddshandling, val av lokaliseringsalternativ. Tre
lokaliseringsalternativ utreddes i samradshandlingen och alternativet "Korridor Bla”
ansigs mest fordelaktigt och valdes for fortsatt planlaggning.

Efter lansstyrelsens godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen sker granskning av
vagplanen. Planerad byggstart ar 2023 och byggtiden ar berdknad till ca tre ar.

vagforslaget

E20 byggs i huvudsak om i befintlig strackning, men byggs dven i nystrackning i direkt
nérhet till befintlig E20. Norr om Trafikplats Brodderud forlaggs E20 pa nystrackning
genom skogen forbi Lindésen. Forbi Ingarud forlaggs ny E20 parallellt med befintlig
E20 for att paverka omgivningen s lite som mgjligt. E20 fortsitter pa ny strackning
forbi Ingarud pa dkermarken och ansluter till befintligt E20 strax soder om korsningen
E20 och vig 26. Fran vig 26 och norrut foreslés befintligt E20 breddas visterut for att
inte paverkat natur- och kultur viardet pa ostra sidan om E20.

Fram till viag 26 vid trafikplats Hassleror anliggs E20 som motortrafikled och darefter
som motesfri landsvag. Hastigheten blir 100 km/timme med genomgaende 2+2 korfilt
med planfria korsningar och trafikplatser. Korriktningarna separeras med en mittremsa
som forses med mittriacke. Total vagbredd blir 16,5 meter, vilket innebér att nuvarande
vig breddas cirka 3,5 meter dar E20 ar kvar i befintlig strackning .

Langs hela strackan kommer faunastingsel att sattas upp. Vagprofilen och vigbankar
hélls sa 1dga som mojligt for att anpassas till det flacka landskapet.

Inom vagplan Muggebo-Tjos ingar:
e tva nya vigbroar (Slobasavigen och Hassleror),
o tvd fullgoda trafikplatser (Brodderud (befintlig) och Hassleror),
e tvd faunabroar (Lind4sen och Skarpan)

o fyra underfarter (vig 2959, vdg 2970, gangpassage vid Vallby samt enskild vig
mot Tjos)

Omgivningsbeskrivning

Den o6versiktliga strukturen i landskapet kring Mariestad ar ett slattlandskap uppdelat
av ldga hojdryggar och kron av dsbildningar i nordsydlig riktning. Topografin varierar
utmed det aktuella vigavsnittet av E20 fran 1aga hojdpartier med skog, betesmarker
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eller bebyggelse till flacka slatter med jordbruksmark. Markanviandningen i omrédet ar
till stor del aktivt jordbruk men dven skogsmark forekommer.

Langs hela strackan finns en rik kulturhistoria. Hoga kulturvarden finns framfor allt
kring Berga och Hassle kopplade till vignatet, bebyggelsen och de gamla kyrkbyarna.
Vid Vallby och Greby finns dven uppmirksammade fornlamningsytor.

Hoga naturvarden langs strackan ar framforallt kopplade till magra vilhavdade
betesmarker med stora méngder havdgynnade arter. Sarskilt hoga naturvarden finns vid
Berga, Vallby och Greby med Natura 2000-omradet Greby backar.

Ett ytvatten, Hasslebiacken, omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) sivil som en
grundvattenférekomst vid Hassle.

Jordbruksmarkerna bedéms ha héga virden i projektomrédet.

Bullernivierna 6verskrider riktvirdena for flera bostader och strackan ar olycksdrabbad.

Nollalternativ

Bedomningen av berorda viarden, utredningsalternativet och nollalternativets
konsekvenser avser ar 2045. Nollalternativet beskriver en rimlig framtida utveckling om
projektet inte kommer till stdnd. Utgangspunkten ar att de miljovarden som finns idag
dven kommer finnas 2045 och att de regionala och kommunala planer som ar beslutade
genomfors. Den storsta skillnaden mellan nulidget och nollalternativet forvantas vara
trafikmiangden som generellt 6kar Gver tid.

Anpassningar
I tabell 0.1 nedan sammanstills de anpassningar som ar gjorda for att skydda eller

minska paverkan pa miljovardena. I figur 0.1 sammanfattas dessa pa karta.

Tabell 0.1 Sammanstallning av anpassningar och atgarder ur miljoperspektiv.

Miljoaspekt | Projekteringsatgard for att minska paverkan, skydda eller forstarka miljovarde

Landskap Negativa konsekvenser fér landskapet och dess upplevelsevarden har
begransats genom att; lagga vagen i befintlig strackning dar sa varit majligt,
genom att halla vagens profil sd nara befintlig mark som mdjligt, anpassa
placeringar av passager till mindre kénsliga platser samt genom att anpassa
befintliga och nya sidoomraden till det flacka landskapet.

Lampliga platser for nyplantering foreslas.

Kultur For att minska de negativa konsekvenserna har vagomradet anpassats efter
fornlamningsytor och det flacka landskapet. Paverkan har inte kunnat undvikas
helt och fornlamningar, dvriga kulturhistoriska l&mningar och kulturmiljéer
kommer paverkas negativt av projektet.

Naturmilio | ntrang i omraden av naturvardesklass 2 har undvikts i stor utstrackning, men
intrdng har inte helt kunnat undvikas. Dar intrang sker har anpassningar av
vaganlaggningen gjorts for att minska paverkans omfattning sasom att anlagga
en brantare slant eller minska det tillfalliga markanspraket.

E20 kommer att forses med genomgaende faunastangsling langs hela strackan.
For att forbattra permeabiliteten sd anlaggs faunabroar vid Lindasen och
Skarpan. Genom sténgsling leds djur &ven till lampliga passager och torrtrummor
som anlaggs for att tillgodose behovet fér medelstora daggdjur.




En enskild vag i narheten av Natura 2000-omradet foreslas utformas sa att ingen
paverkan pa Natura 2000-omradet uppstar. Slutlig placering beslutas dock i
enskild férrattning och inte i denna véagplan.

En dispensansdkan fran artskyddsforordningen ska sokas for tibast.
Kompensationsatgarder for forlust av generella biotopskydd foreslas.

Ytvatten E20s diken utformas flacka sa att de far en fordrojande och renande funktion.
Dartill planeras anlaggningar for fordréjning av vagdagvatten langs med strackan
vid mindre diken och vattendrag. Vid Hasslerér utformas anlaggningarna med
oljeavskiljande funktion for att undvika att féroreningar i héandelse av olycka med
farligt gods vid Hasslerér nar Hasslebacken.

Grundvatten | Tata diken anlaggs langs med ny E20 i hdjd med Slébasavagen for att skydda
Hassle grundvattenférekomst.

Jordbruk Nya anslutningar till jordbruksmark anordnas.

Buller Vagnara bullerskyddsatgarder faststalls pa plankartor.
Fastighetsnara bullerskyddséatgéarder erbjuds for de bostadshus dar riktvarden for
buller inomhus eller vid uteplats inte uppnas.

Risk- och Olycksrisken reduceras genom forhojd standard, mittracke och stangsling. Nya

sékerhet

planskilda passager sénker &ven risken for korsnings- och upphinnandeolyckor.
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Figur 0.1 Atgarder och exempel p& miljpanpassningar i vagplan Muggebo — Tjos.
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Miljokonsekvenser for utbyggnads- och nollalternativet
Landskap

Projektet innebir att viganldggningen far ett storre inslag i landskapet och att
landskapets form och karaktar forandras lokalt. Utbyggnadsalternativet bedoms ge en
maéttlig negativ konsekvens framst till foljd av effekterna vid nystrackningarna och
vagens tillkommande inslag i landskapet.

Nollalternativet innebar att E20 ligger kvar i befintlig strackning, att ingen ny trafikplats
vid Hassleror byggs och att trafikplatserna har kvar sin nuvarande utformning och att
det inte finns nigot behov av att anléigga ett nytt lokalviignit. Aven om det finns planer
pa verksamhetsutveckling i den kommunala 6versiktsplanen bedéms det fysiska
intranget i landskapet dnda bli i princip detsamma som idag i nollalternativet.

Mer information om landskap beskrivs i kapitel 6.

Kulturmiljo

Kulturmiljon, likt upplevelsen av landskapet, ar kiansligt och paverkas negativt av
héjningen av vigen som innebar visuella barridrer och fragmentering av dalgéngsstrak,
odlings- och kulturlandskap. Den nya anldggningen kommer dven forsvéara lasbarheten
av de historiska rorelsemonstren pa grund av fordndringar i lokalvignaitet. Det finns
dven en risk att (beroende pa det enskilda vagnitets slutliga utformning) det sker
forandringar sa att kulturlandskapets karaktir forandras.

Ett stort antal fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar och kulturmiljéer
paverkas negativt av projektet. Forlusten och intrdngen pa kulturmiljon férsvarar den
historiska lasbarheten och historiska samband gar delvis férlorade vilket innebar en
méttlig negativ konsekvens.

Inga konsekvenser bedoms uppsta i nollalternativet .

Mer information om kulturmiljo beskrivs i kapitel 7.

Naturmiljo

Inget fysiskt intrang sker i Natura 2000-omréadet Greby Backar, ny E20 med enskild vig
bedoms inte heller padverka de hydrogeologiska forhallandena i Natura 2000-omradet.
Det innebir att det inte sker ndgon negativ paverkan pé fuktangar inom omradet eller
andra miljoer som ar beroende av nuvarande avrinningsférhallanden.

Habitatforlust i form av generella biotopskydd uppstér till foljd av forkortade alléer och
borttagande av diken och dkerholmar.

Individer av rédlistade- och fridlysta arter paverkas.

Naturmiljon bedoms siledes paverkas i mattlig omfattning och konsekvenserna for
utbyggnadsalternativet bedoms samlat som méttligt negativ. Trafikverket kommer dock
genomfora naturvardshdjande- och kompenserande atgirder. Med foreslagna atgéarder
genomforda bedoms enbart mindre negativa konsekvenser for ekologiska funktioner och
biologiska mangfalden uppsta.

Nollalternativet bedoms inte ge nigra ytterligare konsekvenser pa naturmiljon an
nuléget.

Mer information om naturmilj6 beskrivs i kapitel 8.
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Ytvatten

Utbyggnadsalternativet bedoms utgora en mer siker anldggning i hindelse av skyfall,
olycka eller 6versvimning dn nulédget. Anlaggningen berdknas fa battre reningsformaga
an befintlig. Dartill bedoms miljokvalitetsnormerna (MKN) for Hasslebiacken inte
forsamras och anldggningen bidrar inte heller till att forsvara att MKN uppnas.
Utbyggnadsalternativet bedoms ge négot béattre reningsformaga, vilket gor att
driftskedet bedoms kunna innebéra smé positiva konsekvenser.

For nollalternativet bedoms smé negativa forandring ske till foljd av att den ckade
trafiken leder till storre risk for olyckor samt mer féroreningar som kan spridas till
vattendragen.

Mer information om ytvatten beskrivs i kapitel 9.

Grundvatten

Vigens utformning bedoms varken ge paverkan pa grundvattenforekomstens kvalitet
eller kvantitet. Miljokvalitetsnormerna bedoms saledes inte paverkas negativt. Det
fysiska skydd som anldggs bedoms som positivt for grundvattenforekomsten.

Inga forandringar bedoms uppsta i nollalternativet.

Mer information om grundvatten beskrivs i kapitel 10.

Jord- och skogsbruk

Permanent markansprak tas for aktivt brukad jordbruksmark med héga varden och
forutom det direkta markanspriket kommer anslutningar till och frdn E20 att stingas.
Jordbruksmarken kommer tillgéngliggoras via befintliga och nya anslutningar fran
lokalvignatet, men resvigarna for brukarna blir i flera fall langre.

Konsekvensen bedoms darfor som mattlig negativ. Inga ytterligare konsekvenser
beddms uppsta i nollalternativet.

Mer information om jord- och skogsbruk beskrivs i kapitel 11.

Massor

Projektet kommer f3 ett 6verskott pa jord- och bergmassor. Detaljprojekteringen
kommer att visa pa mer exakta mangder. Massbalans efterstravas alltid, och i detta syfte
studeras mgjligheterna att anvinda massorna i narliggande projekt.

I nollalternativet sker ingen férandring.

Mer information om massor beskrivs i kapitel 12.

Rekreation och friluftsliv

Kring Mariestad, nordvast om E20, finns flera tatortsnira gronomraden och Vanern
som dr av riksintresse for friluftsliv. Ett storre omrade kring sjon ar dven av riksintresse
for det rorliga friluftslivet. Flera gang- och cykelvagar korsar befintlig E20 vilka har
pekats ut av kommunen som viktiga for friluftslivet.

Med nya anslutningar mellan vig och gang- och cykelvigar i omrédet och sikrare
passager ar den samlade bedomningen for rekreation och friluftsliv att konsekvensen
blir liten positiv. De sdkrare passagerna bedoms ocksa bidra positivt till det rorliga
friluftslivet.
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For nollalternativet bedoms inga tillkommande konsekvenser uppstér. Den 6kade
trafiken med kvarvarande passager i plan kan 6ka E20s negativa konsekvens.

Mer information om rekreation och friluftsliv beskrivs i kapitel 13.

Buller

Generellt kommer ljudnivéer fran vigen att 6ka till f6ljd av 6kad hastighet och
trafikmingd pé& den nya anldggningen. Totalt minskar antalet bostadshus som
overskrider riktvarden i utredningsomrédet fran 83 till 74 jamfort med nollalternativet.
Av dessa 74 bostadshus blir 68 bullerberorda av vigplanen.

Fastighetsnira bullerskyddande atgarder erbjudas de fastigheter dar de viagnara
atgirderna inte bedoms tillrackliga for att na riktvardena.

Mer information om buller beskrivs i kapitel 14.

Vibrationer

Med utgéngspunkt fran geologiska forhallanden, vigkroppens uppbyggnad samt
byggnadernas avstand fran vigen har en utredning gjorts av huruvida det férekommer
bostadshus inom framtagna kritiska avstand frin vigen. Slutsatsen fran utférd
utredning ar att det inte forekommer négra bostadshus for vilka riktvarde for
komfortvibrationer bedoms riskera 6verskridas till f6ljd av utbyggd E20.
Utbyggnadsalternativet bedoms inte medfora ytterligare konsekvenser jamfort
nollalternativet.

For nollalternativet bedoms inte den 6kade trafikméngden ge négra ytterligare
konsekvenser jamfort med nulédget.

Mer information om vibrationer beskrivs i kapitel 15.

Luftkvalitet

Utbyggnadsalternativet skiljer sig inte fran nollalternativet nir det kommer till
innehéllande av miljokvalitetsnormer eller miljomal, och inga konsekvenser bedoms
uppsta for luftkvaliteten dven om trafiken, och darmed utsldappen, 6kar nagot.

Mer information om luftkvalitet beskrivs i kapitel 16.

Risk- och sdkerhet

Utbyggnadsalternativet bedoms ge positiva konsekvenser eftersom vigen utformas med
skydd for lackage fran farligt gods i hdndelse av olycka till Hasslebacken, mittracken,
faunasténgsel, tdta diken for att skydda Hassle grundvattenférekomst och
dimensioneras for att klara 6versvimning.

Nollalternativet bedoms ge ytterligare en tillkommande liten negativ konsekvens for
risk- och sdkerhet till foljd av att 6kad trafik, med mer tung trafik, utan genomforda
siakerhetshGjande atgéarder.

Mer information om risk- och sikerhet beskrivs i kapitel 17.
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1. Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor vagplan Muggebo-Tjos for E20 forbi
Mariestad, Mariestads kommun, Vistra Gotalands lan.

1.1 Bakgrund och syfte

E20 &r en viktig kommunikationsled, bade lokalt och nationellt men ar dven av sérskilt
internationellt intresse. E20 utgor primaérled for breda transporter och farligt gods och
ingér i det nationella stamvagnatet samt det trans-europeiska transportnétverket. E20
utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, Géteborg och vidare soderut till Malmo
och Képenhamn och ar klassad som riksintresse for kommunikation.

Strackan som MKB omfattar ar cirka 11,9 km ldng och striacker sig fran Muggebo i s6der
till strax norr om Tjos (4/850 — 17/000). Km 0/000 till 5/340 behandlas i vigplan
Hindsberg-Muggebo med tillhorande MKB. Det finns séledes ett geografiskt 6verlapp i
de tva vagplanerna. Konsekvenser fran km 5/100 behandlas i denna MKB.

Syftet med projektet ar att gora E20 till en motesfri motortrafikled fram till trafikplats
Hassleror, med hastighet 100 km/timme och genomgéende 2+2 korfalt med planfria
korsningar och trafikplatser samt mittracke. Efter trafikplats Hassleror gors vagen om
till motesfri landsvig. Andamalet med projektet ir att 6ka trafiksikerheten och
framkomligheten samt frimja den regionala utvecklingen.
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Mariestad D

Uddevalla Skovde
Trollhattan Skarpan
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Goteborg Boras
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Tpl Brodderud
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Vagomrade inkl. tillfallig nyttjianderatt

Enskilda vagar

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1.1 Oversiktskarta med vagomradet inkl. tillfallig nyttjanderétt och enskilda vagnatet.

1.1.1 Brister och problem
Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och
trafiksdkerhet. Negativ miljopéverkan av befintlig vig bestér bland annat av
bullerstérningar pa bostadsbebyggelse och barridreffekter for savil manniskor som
fauna. Trafiksdkerhetsriskerna ar stora, vilka orsakas av ett stort antal anslutande vagar
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och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for vigtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik.

1.1.2 Projektmal

For samtliga projektetapper av E20 har 6vergripande projektmal formulerats. Till grund
for projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om.
Andamaélet med projektet dr att 6ka trafikséikerheten och framkomligheten samt friimja
den regionala utvecklingen.

Overgripande projektmdl

Foljande overgripande projektmél har formulerats:
o Okad trafiksidkerhet for person- och godstrafiken.

e Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs E2o0.

e Forbattrad trafiksikerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

o Envil gestaltad vdg som &r anpassad till landskapet och en integrerad del av
hela E20 genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vistra Gotaland.

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viag- och
jarnvigsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med mélsittning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utfors dven
med malsdttningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den fardiga anldaggningen ar att underhall och felavhjdlpning
kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt
och arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Enkla och standardiserade 16sningar kan
valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har foljande

projektmal tagits fram:
e Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet
sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

e Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt 1angs vigen.

e Bibehélla det lokala vagnitets funktion och utforma trafikplatser och vigskal s&
att de har samhorighet till platsen.

Preciserade projektmadl

Under arbetet med val av lokalisering har de 6vergripande maélen enligt ovan brutits ned
och preciserats med utgingspunkt frén relevanta miljoaspekter. Darefter har vissa
ytterligare preciseringar av malen gjorts.
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Boendemiljo-buller och risk

Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i férsta hand ske genom
vagens anpassning till landskap och boendemilj6 och i andra hand genom skydd
som anpassas till landskap, boendemiljo och funktion.

Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omrdden med laga
bakgrundsniver eller med fa andra storningskallor ska sarskilt
uppmirksammas vid bedomning av lokalisering och atgarder.

Viganldggningen ska lokaliseras och utformas s att risken for skada pa
manniskor och egendom pé grund av olycka med farligt gods minimeras.

Viganldggningen ska lokaliseras och utformas s att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras.

Boendemiljo-sociala aspekter

Minska E20s barridreffekt och hoja trafiksdkerheten genom forbattring av
lokalviagnatet samt fler sdkra passager for lokaltrafikanter.

Barnperspektivet ska sirskilt beaktas.

Mojligheten att fortsatt anvidnda etablerade gang- och cykelstrak samt
vandringsleder i omradet ska beaktas.

Atgirder for att minska barridireffekter for sociala strukturer och rorligt
friluftsliv ska studeras tidigt.

Hansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli vardefulla lek- och
rekreationsomraden for narboende.

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella
storningar ska péverka sa fa boendemiljéer som mojligt.

Jordbruk

Arealen brukningsvird jordbruksmark som tas i ansprak ska minimeras.

Splittring av dkerenheter och uppkomst av svarbrukade restytor begrénsas.
Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgarder genomfors
som minskar barriareffekter.

Inom omrade med inskrankt vagratt pa jordbruksmark ska marken efter
hojdjustering aterstillas for odling i sa stor utstrackning s mojligt.

Kulturmiljo

Begrinsa ingrepp, 6ka lasbarheten och forstirka kulturmiljon.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omradets
bosittningsmonster ska kunna utlisas och forstés i framtiden genom att intrang
i fornlimningar, kulturmiljoer och dldre vagstrukturer begrénsas.

Kulturviarden vid Greby ska skyddas sé 1angt det a4r mojligt.

Landskap/Gestaltning

I utredningen av olika lokaliseringsalternativ togs "Forslag till fordjupade projektmal/

riktlinjer for E20 forbi Mariestad” fram utifran de 6vergripande gestaltningsmaélen.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.
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Generellt

Nya vagar inklusive lokalviagar ska sa langt mojligt folja terrangens geometri.

Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomradena forankrar vigen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vig. Permanenta modelleringar ska utformas si att de till
form och funktion anpassas till landskapets karaktir och trafikantens samt
boendes mojlighet att uppleva landskapet.

Bullerskydd ska utformas med stor hénsyn till landskapet.

Slattlandskapet

Ména om den tydliga 6ppenheten och understryk storslagenheten som slitten
innebar genom att inte bryta samband. Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet
kring Brodderud, Berga och Ingarud samt kring Hassle och Hassleror.

Profilen ska folja terrdngen bade sett fran vigen och omgivningen, vilket
innebar en profil som ligger sd nidra omgivande mark som mojligt for att inte
dela landskapsrummet visuellt.

I det flacka sldttlandskapet ska planskilda passager i forsta hand laggas under
huvudvigen for att inte nya vigbankar ska dela upp landskapsrummen.

Bullervallar langs vigen ska undvikas 6ver den 6ppna sliatten. Dar majlighet
finns bor istillet bullerskdrmar uppforas i anslutning till tomtgréns.

Smaskaligt halvoppet landskap

Nya vagar ska sa 1angt mojligt f6lja terrdngens geometri. Variation i h6jd- och
sidled 6kar kdnslan av det sméskaliga halvoppna landskapet som finns t ex vid
Muggebo-Munkahagen-Suntorp, soder och 6ster om Brodderud, kring Berga-
Ingarud samt kring Vallby-Greby och Tjos.

Varna det mer smaskaliga halvoppna landskapets karaktar genom att dar det ar
mojligt lokalisera broar 6ver E20 till befintliga h6jdpartier, t ex norr om Tjos.

Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terrangens topografi
genom anvandning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanvandning. Skarmar ska helst placeras i tomtgréanser.

I kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser om majligt ta visuellt
stod i omgivande terring, t ex norr om Tjos.

Skogslandskapet

Ta vara pa de utblicksmojligheter som finns — t ex smé odlingsmarker for att fa
visuell variation

Kantzoner med vilutvecklad brynvegetation ar vardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehallas.

Skogsmarken ska vara brukbar fram till vigomradet och uppkomst av
svarbrukade mindre restytor ska undvikas.

Lyfta fram karaktdristiska landskapsavsnitt ldngs vdgen.

Ett lasbart kulturarv ska efterstravas — det vill sdga ett landskap dar détidens

strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet.

Exempel pa kulturspér i landskapet — medeltida vagstrackningar, raka vagar
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fran laga skifte (t ex Brodderud), kyrkor med kyrkbyar (t ex Berga) samt
utpekade virdefulla odlingslandskap t ex kring Berga-Ingarud. Beakta resultat
av kulturarvsanalys.

Passager av vattendrag ska utformas med hinsyn till landskapets karaktir och
faunans behov, bade vad giller sjdlva bron, vattendraget och sidoterrangen.

Bullerédtgarder langs vagen ska undvikas 6ver den 6ppna slitten for att inte
hindra utblickar 6ver de karaktaristiska landskapsavsnitten

Stréva efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktirsgivande
landskapsavsnitt eller -element, t ex beteshagar vid Berga, Vallby-Greby-Tjos
och kyrkor vid Berga och Hassle. Syftet ar att skapa orientering och
igenkdnning. Uppmarksamma alléer som visuella strukturer, t ex vid
Brodderud, Ingarud, Hassleror och Tjos. Detsamma géller for de strackor dar
det finns vegetationsbarder utmed vattendraget Hasslebacken. Synliggor
korsande vattendrag genom att spara eller etablera ny vegetation.

Bibehalla det lokala vdignditets funktion och utforma trafikplatser och vdagskal sa att de
har samhorighet till platsen.

Héansyn ska tas till det sméskaliga historiskt formade vagnatet. Strava efter att
behalla den gamla vigstrukturen. Galler sirskilt lokalvigarna 6ster om E20,
vilka ar mycket gamla och foljer dsbildningar i nord-sydlig riktning. Resultat av
kulturarvsanalys ska beaktas.

Trafikplatser ska utformas s att de underlittar orienteringen for trafikanterna.

Stréava efter att anvanda befintligt lokalvdagnit och anpassa kompletterande
lankar till detta for att 4ven sidovéagnatet ska bli en integrerad del av landskapet.
Detta minskar behovet av nya lokalviagar och darmed minskas uppsplittring och
uppkomst av impedimentytor. Uppmarksammas t ex vid lokalisering av
trafikplats for vag 26.

De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalvignatet ska byggas om
sa att vigens bredd och skala stimmer 6verens med ny funktion och
omgivningens karaktar.

Masshantering

Jordmassor inom projektet ska hanteras for god anpassning av vigen till
landskapet och landskapet till vigen. Dessa kan utnyttjas till vagbyggnad och
landskapsanpassning av vigbankar exempelvis vid faunabroar 6ver E20 samt
kring trafikplats Brodderud och trafikplats Hassleror. Nyttor ska efterstravas
genom exempelvis slantutformning, bullerskydd och 6kad biologisk mangfald
via anlagda biotoper.

Naturmiljo

Naturvirden vid Greby ska skyddas s& langt det ar mojligt.

Hinsyn ska tas till gronomréden som ar eller kan bli vardefulla lek- och
rekreationsomraden for narboende.

De ekologiska sambanden i landskapet ska behéllas och om mgjligt stéarkas.
Paverkan péa biologisk mangfald ska minimeras genom att:
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« Intrdng i omraden med hogsta respektive hogt naturviarde
(motsvarande klass 1 och 2) ska undvikas.

« Intring i omraden viktiga for biologisk méngfald (motsvarande klass 3)
ska begriansas.

« Oersittliga livsmiljoer ska inte skadas.

« Hénsyn ska tas till grona strak och strukturer i landskapet, t ex
brynzoner, vattendrag/diken, alléer. Arbetet ska ske i dialog med
kommunen.

« Utformning av vigens sidoomréden ska bidra till biologisk méngfald
genom att befintliga artrika miljoer utvecklas eller nya skapas.

« Lampliga kompenserande &tgarder ska studeras tidigt om péverkan pa
hoga naturvarden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med
lansstyrelsen och kommunen.

Vatten
¢ Bestdende negativ paverkan péa grundvatten, grundvattennivaer och ytvatten ska
forhindras genom skyddsatgirder samt robusta utjimnings- och reningssystem.

o Foreslagna atgarder ska bidra till att behalla och om mojligt forbattra
vattenkvaliteten och ekologiska virden i omradets vattendrag och vatmarker.

e Nya vidganldggningar ska inte visentligt fordndra vattenflodena i berérda
vattendrag. De ska sd langt som mdgjligt och i anslutning till vagen anpassas till
ett fordndrat klimat och bidra till att omgivningspaverkan vid hoga floden
begrinsas.

e Viaganldggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras.

1.2 Aktualitet

Viagplanen for E20 forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos forviantas kunna skickas for
faststillelseprévning 2021. Produktion planeras paborjas 2023 och byggtiden ar
beriknad till cirka tre ar.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Under dren 2008—-2012 tog Trafikverket fram en forstudie for den aktuella etappen,
tillsammans med en till stracka pa E20 sydviast om aktuell vigplan. Férstudien belyser
fyra huvudalternativ for att forbattra viagstandarden. Det beslutades att ga vidare med en
vagplan for att utforma lokaliseringsalternativ for motesfri landsvag med fyra korfilt for
hastighetsstandard 100 km/timme och med trafikplatser och planskilda passager.

Lansstyrelsen fattade den 22 oktober 2009 beslut om att projektet kan anses medféra
betydande miljopaverkan. Darefter utfordes ingen planldggning forran projektet
paborjades igen kring 2014 - 2015.

Under varen 2016 togs mer omfattande underlag fram i vigplanens skede
Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Kompletterande inventeringar samt
diverse faltundersokningar utférdes. Samrddshandling, val av lokaliseringsalternativ,
tillsammans med inkomna synpunkter och yttranden, skickades i oktober 2016 till
Mariestads kommun och Lansstyrelsen i Vastra Gétaland for deras yttrande.
Lokaliseringsalternativet inom bla korridor ansigs i samradshandlingen vara det mest
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fordelaktiga alternativet med héansyn till bl.a. natur, kultur, buller och markanviandning
och innebér att E20 i stor man byggs om utmed befintlig strackning. Bade lansstyrelsen
och kommunen foresprikade bla korridor och Trafikverket valde dérefter att arbeta
vidare med detta lokaliseringsalternativ.

1.4 Lagstiftning

1.4.1 Planlaggningsprocessen

Viglagen (1971:948) reglerar hur planeringen av viagar ska genomforas. Enligt denna ska
en vagplan upprittas vid anldggande av ny vig, ombyggnad av vig eller om mark eller
annat utrymme, utanfor befintligt vagomréde, for en vég tas i ansprak.

Viagplanen ska ocksa innehalla en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) eftersom
projektet riskerar innebéira betydande miljopaverkan. MKB skall godkinnas av
lansstyrelsen. Innehéllet i MKB samt resultat av samrad och yttranden skall beaktas da
vagplanen faststalls.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférslag
. for lansstyrelsens beslut om alternativa LU agnmgta;ApK;n (=105 Kungérande och granskning Faststéllelse
:  betydande miljpaverkan lokaliseringar Call .
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkannande av MKB _ (tillstyrkande)
! SAMRAD

...............................................................................

Figur 1.2. Planlaggningsprocessen med vagplanens olika status.

Efter lansstyrelsens godkdnnande av MKBn kommer vigplanen stillas ut for
granskning.

Val av
Samrad Informationsméte lokaliseringsalternativ Samradsméte VP2 Samrad tpl Hasslerér Faststéllelseprévning

(maj och augusti 2008) (december 2015) (hdsten 2016) (juni 2019) VP2 (juni 2020) (2021)
Beslut om betydande Samradsméte Oppet hus Samrad VP1 Granskning

miljiopaverkan (juni 2016) Utformning av planforslag (mars-april 2020) (vintern 2020-2021)
(oktober 2009) (september 2017)

Figur 1.3. Tidslinje planeringsprocessen.

1.4.2 Syfte med MKB

En MKB ska upprittas utifran kraven i miljobalkens 6:e kapitel. Syftet med MKB ar att
mojliggora en samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser pa
manniskors hilsa och pa miljon samt att paverka planeringen mot en héllbar utveckling.
Reglerna kring arbetet med MKB omfattar bade hur arbetet ska genomforas samt
innehéllet i det slutliga MKB-dokumentet som fungerar som ett beslutsunderlag. Allt
som framkommer under MKB-processen paverkar innehallet i MKB.
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1.4.3 Miljébalkens allmé&nna hénsynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel dr grundldggande for stravan mot ett
ekologiskt héllbart samhalle. Vid alla dtgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pé
manniskors hilsa skall de allmdnna hinsynsreglerna f6ljas, om inte dtgédrden ar av
forsumbar betydelse med hénsyn till miljobalkens mal. I tabell 1.1 beskrivs
hénsynsreglerna mer ingaende.

Tabell 1.1 Hansynsreglerna i Miljobalkens andra kapitel.

Paragraf Miljébalken Beskrivning

§ 1 Bevisbhorderegeln Verksamhetsutévaren maste visa att de allmanna
hansynsreglerna foljs.

§ 2 — 5 Hansynsregler Paragraferna beskriver hansynsregler i form av krav
avseende kunskap, forsiktighetsmatt och teknik samt
anvandning och hantering av avfall fran kemiska produkter,
material och energi.

8§ 6 Val av plats Verksamheten ska placeras med hansyn till verksamhetens
andamal och minsta intrdng och olagenhet for manniskors
hélsa och miljo.

§ 7 Rimlighetsavvagning Foregdende paragrafer ska féljas sa langt som kan anses
rimligt och att nyttan av skyddsatgarder ska std i relation till
dess kostnad.

§ 8 Ansvar for skadad miljo Verksamhetsutdvaren bar ansvaret for skador eller
olagenheter som uppkommer.

1.4.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststéllts av regeringen inom ett antal omraden for att
forebygga eller atgirda miljoproblem. De kan gilla hela landet eller for ett begriansat
geografiskt omréde. Normerna &r styrmedel for att pé sikt uppné miljomélen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom EU.
Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Enligt miljobalkens 6
kap 7 § 2 punkten ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att
verksamheten/atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. inte foljs.
Hur MKN paverkas i detta projekt sammanfattas i kapitel 21.3.
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2. Metod for framtagande av MKB

2.1 Avgransning

2.1.1 Avgransning i tid

Bedomningen av berorda viarden samt utredningsalternativens och nollalternativets
konsekvenser avser ar 2045, omkring 20 ar efter trafik6ppning.

2.1.2 Avgransning av miljdaspekter

De miljoaspekter som infor framtagandet av aktuell MKB bed6ms vara betydande eller
har avgrinsats bort i det aktuella projektet redovisas i tabell 2.1. Avgransningar gjordes
utifran befintligt underlag och omfattning har styrts av tillkommande information under

processen med val av utformning.

Tabell 2.1 Avgransningar och omfattning av miljdaspekter med motiv.

Miljdaspekt

Behandlas
i MKB

Omfattning och motiv till avgransning

Landskap

Ja

Landskapet kring E20 &r ett varierande slattlandskap med
hdga varden som bitvis kan vara kansligt. Processen
fokuseras pa att undvika och mildra negativa konsekvenser
av vagutformningen. MKBn beskriver atgarder och bedémer
konsekvens.

Kulturmiljo

Ja

E20 passerar genom vastligaste delen av den
landskapshistoriska regionen Vadboslatten. En stor mangd
fornlamningar och kulturmiljoer med hdga kulturhistoriska
varden finns. Processen fokuseras pa att undvika intrang.
MKBnN beskriver effekter och beddémer konsekvens.

Naturmiljo

Ja

Langs E20 finns flera omraden med hoga naturvarden,
manga generella biotopskydd och kanda fridlysta arter.
Viltolyckor &r relativt vanligt forekommande. Projektomradet
gransar till Natura 2000-omrade. Processen fokuseras pa att
undvika, minska och mildra negativa konsekvenser av
vagutformningen. MKBn beskriver atgarder och effekter samt
bedémer konsekvens.

Vattenmiljo

Ja

E20 passerar ett vattendrag och en grundvattenférekomst
som omfattas av MKN. Schaktarbeten kan paverka
grundvatten.

Processen fokuseras pa att utreda basta teknik for att
undvika negativa konsekvenser vid nya passager under och
6ver E20. MKBn beskriver atgarder och effekter samt
beddmer konsekvens.

Rekreation och
Friluftsliv

Ja

Utredningsomradet ligger nara riksintresseomraden for
friluftsliv samt viktiga malpunkter for friluftsliv. MKBn omfattar
effekter och konsekvenser pa tillganglighet till dessa.

Risk & Sakerhet

Ja

Trafiksékerheten ar bristande for oskyddade trafikanter,
fauna och transporter for farligt gods. Processen fokuseras
pa att utreda behov av skyddsatgarder. MKBn beskriver
atgarder och bedémer konsekvens.

Fororenad mark

Ja

Mindre kdnda méangder féroreningar finns langs med E20.
Processen fokuserar pa vilka fororeningar som kan spridas
till omgivningar och behov av atgarder. MKBn beskriver
effekter och bedémer konsekvens.
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Jord- och Ja Omgivningarna kring E20 bestar till stor del av

skogsbruk jordbruksmarker, bland annat utpekade regionalt vardefulla
jordbruksmarker. Bitvis finns aven storre skogsbruksmarker.
Processen fokuserar pé att undvika fragmentering och
minimera ianspraktagen jordbruksmark. MKBn beskriver
anpassningar, effekter och bedémer konsekvens.

Masshantering Ja Processen fokuserar pa att uppna massbalans. MKBn
beskriver effekter.
Buller Ja Flertalet bostader utsatts for buller 6ver riktvardena i nulaget.

Processen fokuserar pa att definiera mest lampliga
skyddsatgarder saval langs med allmanna vagar som
fastighetsnara. MKBn redovisar bullernivaer med och utan
bullerskyddsatgéarder.

Vibrationer Delvis Inga bostadshus forekommer inom kritiska avstand fran E20
dar riktvarde 0,4 mm beddms overskridas.
Utbyggnadsalternativet bedéms darmed inte medfora
ytterligare konsekvenser jamfort nollalternativet.

Luft Delvis Tidigare uppmatta halter av luftféroreningar i relation till
nuvarande trafikmangder samt de berdknade framtida
trafikmangderna bade for nollalternativ och
utbyggnadsalternativet bedéms inte paverka MKN.
MKBn redovisar konsekvenser.

Elektromagnetisk | Nej Elektromagnetisk stralning; ingen paverkan eller férandring
stralning av projektet
Klimatpaverkan Delvis MKBn redovisar paverkan i form av resultatet fran

Klimatkalkyl och SEB.

2.1.3 Geografisk avgransning

I processen med val av lokaliseringsalternativ avgransades utredningsomradet sd som
redovisas i figur 2.1 dar tre olika korridorer studerades inom utredningsomradet. En av
dessa korridorer (Bla) valdes att ga vidare med. Bl& korridor delades darefter upp i tva
projekt, Hindsberg-Muggebo och Muggebo-Tjos. I aktuell MKB avses med
“utredningsomradet” Bl korridor mellan Muggebo och Tjos.
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Figur 2.1. Oversikt dver studerade alternativ fran Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.
Figuren visar lokaliseringsalternativen BIa, Gron och R&d korridor. Bla korridor mellan Muggebo
och Tjos kallas i denna MKB for "utredningsomradet”.

MKB studerar dven konsekvenser i det s& kallade influensomradet, det vill siga det
omrade som till f6ljd av vigplanen kan komma att paverkas av till exempel 6kade
bullernivéer och forandrat landskap. Influensomrédet ar generellt sett storre dn
utredningsomréadet men varierar for olika miljéaspekter.

2.2 Kunskapskrav

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats parallellt med den tekniska
projekteringen. Detta innebar att miljohdnsyn tagits under framtagande av de olika
tekniska 16sningar och underlag till MKBn har sammanstallts via ett antal tekniska
underlagsrapporter. Dessa finns upptagna i referenslistan.

Information om natur- och kulturvirden har inhdmtats i form av faltinventeringar,
objektsbeskrivningar och kartskikt fran Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lan,
Naturvéardsverket, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Riksantikvarieimbetet.

Information om vattendragen har hamtats fran VISS (VattenInformationsSystem
Sverige), SMHI och MSB (Myndigheten f6r Samhéllsskydd och Beredskap).

Enligt miljobedomningsforordningen behover den som uppréttar en
miljokonsekvensbeskrivning visa att den har sakkunskap inom omradet. Nedan
redovisas de personer som varit involverade i att ta fram MKBn samt deras erfarenhet.
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Tabell 2.2. Redovisning av erfarenhet.

Namn

Miljdaspekt

Erfarenhet

Caroline Moller

MKB-
Overgripande

Magister i miljovetenskap, Géteborgs Universitet, 2007
Har jobbat med MKB sedan 2008.

Monika Jenssen

Teknikansvarig
Miljo

Examen fran Miljo- och naturresurslinjen, 1989, Hogskolan i
Kalmar (nuvarande Linnéuniversitetet). Har arbetat med
prévning och tillsyn sedan 1989 samt miljéfragor och MKB i
fysisk planering sedan 1999 och i infrastrukturuppdrag sedan
2005.

Marcus Arnesson | Fauna och Magisterexamen i ekologi vid Lunds universitet 2002. Har
naturvard arbetat med fragor kopplade till naturvard sedan 2002.

Sofia Berg Naturmiljé Filosofie doktorsexamen i biologi, inriktning ekologi, Linképings
universitet 2013. Har jobbat med naturvardsfragor inom
infrastrukturprojekt sedan 2013.

Sargon Vatten Civilingenjor Vag och Vatten (Chalmers) med inriktning pa

Saglamoglu vatten.

Ann Andersson Landskap Landskapsarkitektexamen SLU 1986. Arbetar med
landskapsanalyser, projektering, planering mm.
Gestaltningsansvarig i TRV-projekt sedan 2008. MKB kurs 5 p
SLU 1997.

Louise Westman Kulturmiljé Masterexamen i kulturgeografi. Sedan examen arbetat med

landskapsanalyser, kulturarvsanalyser och andra
kulturmiljdutredningar.

John Hedlund

Kulturmiljoé och

Arkeolog, kulturvetarlinjen (med inriktning mot arkeologi sarskilt

och grundvatten

arkeologi nordeuropeisk), Sthim Uni, 1989, medeltidsarkeologi, Lunds Uni,
1994,
Hannah Blomgren | Hydrogeologi Masterexamen i Geologi frdn Goéteborgs Universitet (2015). Har

sedan 2015 arbetat med hydrogeologiska undersékningar och
beskrivningar, samt bedémningar avseende paverkan pa
grundvattenberoende objekt till foljd av grundvattensénkning.

Javier Maresca Buller Civilingenjor Vég och Vatten med inriktning mot akustik. Har
jobbat som akustiker sedan 2008.
Jessica Fromell Vibrationer Civilingenjor med specialisering inom ljud och vibrationer. Jobbat
sedan 2007.
Oscar Lindén Risk- och Civilingenjor i Riskhantering, LTH 2015. Har jobbat med
sékerhet riskutredningar inom fysisk planering sedan dess.

Erik Otto

Foérorenad mark

Magister i geovetenskap, Goteborgs Universitet 2005.
Erfarenhet av arbete med férorenad mark inom
Trafikverksprojekt sedan 2015

Alexander Bjork

Klimatpaverkan

Hogskoleexamen, Samhallsbyggnad, Luled tekniska universitet,
2016. Erfarenhet av klimatkalkyler och arbete med fragor
kopplade till reducerad klimatpaverkan sedan examen.

2.3 Konsekvensbeddmning

2.3.1

Beddmning av berdrda varden

Inom flera miljoaspekter gors virdebedomningar, exempelvis kan ett naturmiljoomrade

ha ett hogt virde medan ett annat omréde har ett 1agt varde ur naturmiljésynpunkt. For
en miljoaspekt med hogt virde och med stor effekt (omfattning av paverkan) ger det
stora negativa konsekvenser.

Virdet hos respektive delomréde eller objekt har bedomts utifrén bedémningsgrunder
och skalor som ar specifika for respektive miljéaspekt. De grundar sig bland annat pa
nationella mal, riktvirden och normer samt omraden som pekats ut som av nationell,
regional eller lokal betydelse i form av till exempel riksintressen eller naturreservat.
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Virdet beroende pa miljoaspekt anges pa en tre- eller fyrgradig skala: 1agt — méattligt —
hogt, alternativt visst — patagligt - hogt - hogsta.

2.3.2 Bedtmning av paverkan, effekt och konsekvens
I denna MKB anvinds foljande termer:

Paverkan definieras har som en fériandring av miljon. Férandringen uppstir nar nagot
sker exempelvis genomfysiskt intrdng sdsom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt ar omfattningen av paverkan/storningen. Beskrivning av effekten har gjorts i
forhéllande till nuldget som fungerar som referensscenario. Se mer om relationen
mellan nuldge och nollalternativ kapitel 5.2.

Konsekvens definieras som en sammanvagning av miljoaspektens viarde (diar sddana
kan beskrivas) och omfattning av paverkan (effekten). Konsekvensen kan vara savél
positiv som negativ, som stor eller liten.

%

g
=
2
S
2 <
= 2
Liten positiv
konsekvens
< Okande | | Minskande >

Omfatining av storning/effekt

Figur 2.3. lllustration av hur konsekvensbedémningen gors utifrdn en sammanvagning av berort
varde och ingreppets omfattning. lllustrationen ska inte tolkas som en exakt mall fér bedémning
utan som en princip for hur konsekvensbeddmningen &r gjord.

Bedomningsgrunder for de olika miljoaspekterna finns under respektive amnesomrade i
kapitel 6 till 17. I kapitel 19 beskrivs paverkan under byggtiden och kapitel 20 tar upp
kumulativa effekter.

2.3.3 Beddmningsgrunder och skalor

For att systematisera och underlitta konsekvensbedomningen beskrivs vilka
bedémningsgrunder som anvinds. Négra ar faststéllda av riksdagen eller regeringen,
sdsom exempelvis miljokvalitetsnormer och de nationella miljokvalitetsmalen. Utover
beddmningsgrunderna utvirderas projektet dven utifran miljobalkens allmidnna
hinsynsregler och Trafikverkets projektmal i kapitel 21 Samlad bedomning.
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3. Generella forutsattningar

E20 ar av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholm-, Géteborg- och Malmoregionen. Vigen ar en viktig pendlings- och
transportled sévil regionalt som lokalt. Mellan Goteborg och Stockholm och dér emellan
beldgna stader ar E20 en viktig forbindelseled. E20 ar primar led for farligt gods.

Vig 26, som ansluter till E20 inom utredningsomrédet, ar en viktig vig langs Vanerns
ostra sida mot Kristinehamn dar vig 26 ansluter till E18. Inom utredningsomradet gar
vag 26 ocksd vidare sdderut till Skovde.

3.1 Nuvarande vagfoérhallanden
Strdackan

Aktuell del av E20 striacker sig mellan Muggebo till norr om Tjos dir den ansluter till
befintlig 2+2-striacka. Strackan ar 11,9 kilometer 1ang, byggdes pa 1950 - 60-talet och har
en belagd viagbredd pa varierande 12 - 13 meter. Trafikplatser och breddade viagrenar
enligt dagens utformning ar byggda pa 70-talet och framat. Befintlig plan- och
profilstandard for den skyltade hastigheten ar god. Véagstrackan fram till strax norr om
Hassleror ar bade E20 och Vig 26.

Sdkerhet

Bade av- och pafartsramper har 1ag planstandard vid trafikplats Brodderud. Det finns ett
stort antal viagar och fastigheter som ansluter direkt till E20, och trafikrummet delas av
flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter. Det innebar
sammantaget en stor risk for olyckor. Standarden pa sidoomradena innebar dessutom
en risk for att fordon vilter vid avkorning.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat 38 olyckor med
personskador mellan &ren 2010 — 2019. Totalt skedde 3 dédsolyckor, 1 olycka med
allvarligt skadade, 6 olyckor med maéttligt skadade och 28 med lindrigt skadade.
Statistiken visar att skadekvoten ar hog, speciellt pa strackan norr om trafikplats
Brodderud till vig 2974, vid serviceanlaggningen i Hassleror samt i korsningen mellan
E20 och vig 26 mot Kristinehamn.

Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt Nationella viltolycksradet. De strackor
dar flest viltolyckor rapporterats ar vid Brodderud, langs med viag 202 samt vag 26.
Framst ar det kollisioner med radjur som har skett, men dven olyckor med enstaka algar
och vildsvin forekommer i statistiken.

Trafik och malpunkter
Arsmedeldygnstrafiken (ADT), enligt Trafikverkets mitningar, varierar mellan 8 000—

13 800 fordon/dygn varav 17—21 % utgors av tung trafik under mitaret 2018.

Sammantaget rdder det vissa begransningar i framkomligheten pd E20, frimst mellan
Muggebo till anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn, jamfort med andra delar av
vagen dar standarden ar hogre och jamnare. Hastighetsanspréaket pa 100
kilometer/timme i det nationella vagnitet uppfylls inte pa storre delar av strackan.

Vigen anvinds lokalt av boende och for transporter till foretag i och i anslutning till
Mariestad. Viktiga méalpunkter redovisas nedan:
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o Trafikplats Brodderud: Mariestads centrum (frdn norr) och viag 202 mot
Tdoreboda.

e Vig 2974 mot Torsd, Snapen bad och friluftsomrade.
e Serviceanldggningen vid Hassleror.

¢ Anslutande vag 26 vid Hassleror, mot Kristinehamn.
e Vig2979/2980

e Berga/Hassleror

e Mariestads Motorklubb vid Greby.

Barnperspektiv

For att belysa konsekvenser och paverkan pa barn och unga i narheten av
utredningsomradet genomférdes en barnkonsekvensanalys (BKA) i samband med
arbetet med val av korridor. Under vintern 2016 genomforde Trafikverket en enkét- och
kartstudie med elever mellan ak 4 och ak 6 pa Hassleror skola. De fragor som stalldes till
eleverna var kopplade till hur de ror sig i omradet idag samt hur de upplever trafiken i
omradet.

Skolan i Hassleror ligger nordvést om befintlig E20 och strax utanfor vagplanomradets
norra del. De flesta &ker buss till skolan. Nar de gér eller cyklar gor de detta fraimst pa
vagar inne i Hassleror. For att passera E20 anvinder de flesta av barnen koporten som
ligger i hojd med viag 2968. Cykelbanan och porten under E20 vid Shell dr ocksa en
viktig passagemdjlighet for barnen pa Hasslerors skola. Utover fritids- och
idrottsanldaggningar s dr motorbanan vid Greby, Shell och skogsomrédena soder om
Ingarud (Vastermarken) och soder om Vallby exempel pé lokala malpunkter fér barnen
pa Hassleror. De cyklar, rider eller giar ut med hunden i skogsomradena.

Ungefar hilften av de tillfrdgade barnen upplever vigen som farlig, liten och smal,
bullrig och att bilar kor for fort.

3.2 Kommunala planer
Oversiktsplan for Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft och den har tva
syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera nationellt betydelsefulla
omraden och sdkerstilla 1angsiktig hallbar utveckling. For det andra pekar den ut
riktningar for hur man vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel var det kan och
bor byggas, var det beh6vs nya vagar och cykelbanor samt vilka omraden som bor sparas
for rekreation. I 6versiktsplanen beskrivs vilken hansyn som bor tas till kulturhistoriska
omréaden och naturviarden. Den tar dven upp risk for bullerstérningar och
oversvamningar.

Planen téacker hela kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar om att
starka natverket av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse
till omréden dar det redan finns infrastruktur och service.

Aktuell vagutformning fér E20 foljer 6versiktsplanens principer.
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Bdngahagen m m (DP 376)

Detaljplanen vann laga kraft den 22 april 1998. Detaljplanen syftar till att sikerstilla
befintlig avfallsdeponi och att skapa planmassiga forutsattningar for att utveckla denna.
Markreservation for dtervinningsverksamhet och ateranvindning av olika material samt
for ny raddningsstation anges ocksa i planen.

Vagomrade med vagratt och tillfallig nyttjanderatt for vigplan Muggebo-Tjos gor
intrang i detaljplanens Ostra del dar marken ar markerad som allmén plats/natur vilken
ska hallas bevuxet med buskar och trad for att hindra insyn. Intrénget i detaljplanen
behovs for ombyggnaden av E20. De delar av detaljplanen som berors av vigplanens
vagomrade, med vagratt, kommer att upphéavas.

Detaljplan 6ver Krontorpsvdgens avstidngning, Dp 412

Detaljplanen vann laga kraft den 28 oktober 2002. Detaljplanens syfte ar att mdjliggora
en avstangning av Krontorpsvagens ostra del och tillskapa en vindslinga med
tillganglighetsanpassad busshallplats. Omradet ligger vid den nordostra infarten till
Mariestad, korsningen Stockholmsvigen - Krontorpsvigen. Marken ar till storsta delen
ianspraktagen for trafikindamal. Mellan vindslingan och Stockholmsvigen kommer
gronytor med en skyddsvall att tillskapas.

Viagomrade med vagratt for vigplan Muggebo-Tjos gor intrang i detaljplanens Ostra del
diar marken dr markerad som parkomréade. Intrdnget behovs for utbyggnaden av
cirkulationsplatsen vid vag 202, vig 2981 och Stockholmsvagen. De delar av
detaljplanen som berors av viagplanens vigomrade med vagratt kommer att upphévas.
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4. Vagplanens utformning

I det hir kapitlet redovisas utformning av E20 i driftskedet inklusive det tillkommande
enskilda vagnitet. Det ar den utformning som miljékonsekvensbeskrivningen utgar
ifran. Utformningen beskrivs frin sydvist till nordost, det innebir att 6stra sidan om
befintlig E20 ibland beskrivs s6dra, medan vistra sidan ibland beskrivs som norra.

De kilometertal som redovisas utgar ifran att nollpunkten borjar i angransande vigplan
Hindsberg-Muggebos vistra grans (km 0/000). Viagplan Muggebo-Tjos borjar vid km
4/850 till den 6stra gransen vid km 17/000.

Kapitlet borjar med en beskrivning av val av lokalisering och vilka aspekter som vigdes
in nar aktuell korridor valdes. Darefter kommer en beskrivning av generella
forutsattningar och sen en mer detaljerad beskrivning av vigplanens utformning.

4.1 Lokaliseringsutredning

I arbetet med samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ anvindes begreppet
korridor da vagforslagets exakta lage 4nnu inte bestamts for att arbeta fram och jamféra
alternativa strackningar. Tre alternativa korridorer och vigutformningar har studerats
och samréatts om. En vaglosning i respektive korridor benimnda Korridor Bla, R6d och
Gron bedomdes, se figur 2.1 1 avsnitt 2.1.3.

Korridor Bla valdes och blev grunden for vidare arbete med vagutformningen. De olika
alternativen, dess konsekvenser, samt motiveringen till beslutet, beskrivs i detta kapitel.
For mer information hénvisas till Vidgplan Samradshandling - Val av
lokaliseringsalternativ E20 Forbi Mariestad, 2016.

I val av lokaliseringen utreddes dven angransande vigplan Hindsberg-Muggebo.

411 Korridor Bla

Korridor Bla stracker sig frdn séder om Hindsberg till Tjos i norr med en total lingd av
16 km.

Mellan Hindsberg till trafikplats Brodderud f6ljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, direfter viker E20 av Osterut och gér i nystrackning parallellt med
befintlig viag innan den ater ansluter till befintlig viig norr om Hassleror. Vidare norrut
breddas dagens 2+1-viag och ansluter norr om Tjos till befintlig moétesfri 2+2-vig.

Utover ny E20 kommer cirka 10 km enskilda- och allménna vigar byggas for att det
lokala viagnétet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer kunna nyttjas som lokalvdg med mojlighet att anordna separat gdng- och
cykelbana.

Korridor Bl foljer befintlig E20 plan- och profilstandard pé ldnga strackor. Befintlig vig
uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/timme och motesfri
landsvig for sdvil horisontal- som vertikalgeometrin.

Trafikplats Haggarden, Ullervad samt Brodderud byggs om med nya av- och
pafartsramper och ny trafikplats anlédggs vid anslutningen med vig 26 mot
Kristinehamn. Ny trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats
Ullervad. Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver
E20 strax norr om anldaggningen. Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till
lokalvagnatet som har koppling mot trafikplats "Hasslerér” och in mot Mariestad.

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebér att E20 gar i

nystrackning pé cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan. Bron Gver
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Hasslebacken kommer behova forlangas for att klara erforderlig breddning av E20 och
backen behover griavas om. Av landskaps- och gestaltningsskal kommer passagerna i
mojligaste man passera under E20.

4.1.2 Korridor Rod

Korridor R6d stréacker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
15,8 km. Strax soder om Hassleror studerades tva strackningar.

Mellan Hindsberg till strax norr om Rattugglan foljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, direfter viker E20 av Osterut och gar i nystrackning innan man ater
ansluter till befintlig vig norr om Hassleror. Vidare norrut breddas dagens 2+1-vég och
ansluter norr om Tjos till befintlig motesfri 2+2-vag.

Utover ny E20 kommer cirka 10 km enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer nyttjas som lokalvig med majlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Korridor Rod foljer befintlig E20 plan- och profilstandard forutom norr om Rattugglan
till Hassleror dar E20 gér i nystrackning. Befintlig vag uppfyller Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 km/timme och motesfri landsvag for séval horisontal- som
vertikalgeometrin.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av- och pafartsramper och tva
nya trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med vig 26 mot
Kristinehamn. En ny trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats
Ullervad. Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar
delar av den kan rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslés befintlig
E20 rivas.

Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax
norr om anldggningen.

Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvagnétet som har koppling mot
trafikplats "Hasslerér” och in mot Mariestad. Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och
befintlig bro rivs vilket innebéar att E20 gar i nystriackning pa cirka 800 meter fére och
efter passagen av Tidan.

Bron 6ver Hasslebiacken kommer behova forlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och backen behover gravas om. Av landskaps- och gestaltningsskal kommer
passagerna i mojligaste man passera under E2o0.

4.1.3 Korridor Grén
Korridor Gron striacker sig fran séder om Hindsberg till Tjos i norr med en total ldngd av
ca 16 km.

Mellan Hindsberg till strax norr om trafikplats Ullervad f6ljer korridoren befintlig E20
som mestadels breddas, dérefter viker E20 av 0sterut och gér i nystrackning resterande
del av strackan for att ansluta norr om Tjos till befintlig motesfri 2+2-vag.

Utover ny E20 kommer cirka 6,5 km enskilda och allménna viagar byggas for att det
lokala viagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud till Tjos kommer
nyttjas som lokalvig med mojlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Korridor Gron foljer befintlig E20 plan- och profilstandard fram till norr om trafikplats
Ullervad, darefter gar E20 i nystrackning.
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P& delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda mojligheter till stora
radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten
100 kilometer/timme och métesfri landsvag for savil horisontal- som vertikalgeometrin.
Aven befintlig viig uppfyller ovan nimnda krav.

Trafikplats Haggérden och Ullervad byggs om med nya av- och péfartsramper och tva
nya trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med vig 26 mot
Kristinehamn. En ny trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats
Ullervad. Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar
delar av den kan rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig
E20 rivas. Rattugglan ansluts med lokalvég till trafikplats Ullervad for sdvil norrgdende
som sodergdende trafik pa E2o0.

Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvignatet som har koppling mot
trafikplats "Hassleror” och in mot Mariestad.

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebér att E20 gar i
nystrackning pa cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan.

Ny bro 6ver Hasslebacken kommer att anldggas uppstroms befintligt brolage.

Av landskaps- och gestaltningsskil kommer passagerna i mojligaste mén passera under
E20.

4.1.4 Beddmning och val av korridor

I Samrdadshandling — Val av lokaliseringsalternativ studerades de olika korridorernas
paverkan, effekter och konsekvenser utifran ett antal olika milj6- och samhallsintressen.
Utredningen resulterade i en sammanvigd bedomning av korridorernas huvudsakliga
konsekvenser for aspekterna i jamforelse med nollalternativet. En kortfattad beskrivning
av alternativens konsekvenser ges i féljande avsnitt och den sammanvagda
bedomningen sammanfattas sedan i en tabell.

Landskap

Dar landskapet idag ar relativt ostort kommer det paverkas mer av Korridor R6d och
Gron eftersom de har en storre del nystrackning. Det leder till att landskapliga
strukturer bryts och far negativa effekter pa smaskaligt landskap pa flera platser.
Sammantaget bedoms landskapet fa patagligt negativa konsekvenser fér bada
korridorerna, vilket var samre dn for Korridor Bl& som ocksé ger en negativ konsekvens
men inte lika stor.

Naturvdrden

Béde Korridor R6d och Gron innebér storre grader av negativa konsekvenser pa
naturvarden an Korridor Bla. Det beror pé att de gor intrang till fo6ljd av nystrackningen
ivardefulla skogsomraden, vaitmarker och andra biotoper. Korridor Gron medfo6r stora
negativa konsekvenser pa en lingre stracka och dr ddrmed det alternativ som far storst
negativa konsekvenser pa naturmiljon. Korridor Bl ber6r naromréde till Natura 2000-
omréde vid Greby men bedoms inte medféra ndgon betydande paverkan pa det
skyddade naturomrédet. Detsamma géller Korridor Rod.
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Kulturmiljo

Samtliga korridorer beror fornlamningar och kulturhistoriska lamningar samt
utredningsomraden for fortsatt arkeologisk utredning. Korridor Gron beror flest antal
utredningsomréden. Sett till hela striackan bedoms Korridor Grén medfora storst
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Riksintresseomrédet for kulturmiljo, Karleby,
kommer inte i nagot korridoralternativ paverkas namnvart visuellt och inte alls av
fysiskt intrang.

Friluftsliv

Oavsett korridorval ger en ny vag ldngs en del av strackningen positiva konsekvenser for
det rorliga friluftslivet och for majligheter till stadsnéra rekreation. Pa vissa strackningar
leder Korridor R6d och Gron till att tatortsnira gronomréaden i anslutning till Mariestad
far en battre ljudmiljo. P4 en striacka ger Korridor R6d patagliga negativa konsekvenser,
da den gar genom, och splittrar, skogsomradet Vastermarken. Korridor Gron ar simsta
alternativet ur friluftlivssynpunkt, eftersom den ger upphov till patagliga negativa
konsekvenser pa vissa delstrackor som &r viktiga ur friluftslivsynpunkt.

God bebyggd miljo

Korridor R6d och Gron ger mer negativa konsekvenser for boendemiljéer dn Korridor
Bl4, da de skapar en ny fysisk och visuell barriar for boende i omraden som varit relativt
oférandrade under en 1ang tid. Precis som for Korridor Bla innebar Korridor Groén och
RoOd sammantaget en forbattring gillande buller jamfort med nollalternativet eftersom
de fastigheter som far ljudnivier 6ver riktvirdena kommer att erbjudas bullerdampande
atgarder dar det ar mojligt.

Skogs- och jordbruksmark

Korridor R6d och Gron tar i ansprak bade jordbruks- och skogsmark i stor omfattning,
eftersom ny vag och trafikplatser delvis kommer att anldggas i ny strackning. Fler nya
barridrer for jord- och skogsbruk uppstar darmed i Korridor R6d och Gron an for
Korridor Bla. Dir befintlig vag E20 rivs kommer marken att aterstillas till omgivande
mark, fraimst skogsmark.

Trafik och sdikerhet

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafiksdker och komfortabel
vagstricka for trafikanterna med god framkomlighet. For Korridor R6d och speciellt
Korridor Gron bedéms en del av trafiken till och frin Mariestad och Hassleror/Berga
anvanda befintlig E20 och det kommunala gatunitet istéllet for att dka ut till de nya
trafikplatserna.

Den regionala infrastrukturen stirks genom att E20 far forbattrad framkomlighet och
blir trafiksdkrare. Oavsett val av korridor bidrar den positivt till naringslivs- och
befolkningsutveckling i regionen och sarskilt i de narliggande kommunerna. Korridor
Gron ger nagot simre koppling till det regionala vagnatet.

Tabell 4.1 visar den sammanviagda bedomningen som gjordes for de alternativa
korridorernas huvudsakliga konsekvenser. Bedomningen gjordes utifran att hitta en
16sning som ar lamplig ur miljosynpunkt och for manniskors hélsa utan oskiliga
kostnader.
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Tabell 4.1. Samlad beddémning av konsekvenser fran Samradshandling - Val av lokalisering.

Miljoaspekter Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Gron Nollalternativet
Landsk
andskap stliga Sma
Nat ilj&
aturmiljo stliga Sma
Kulturmiljd
ulturmilja Sma
Rekreation och Sma
Friluftsliv ma
Boendemiljé och
sociala strukturer
Trafikbull
reTiBuTEr Positiva Svagt positiva | Svagt positiva
Luftfd i
uftfGroreningar Sm . stiliga
Farligt gods
gte Svagt positiva | Positiva Positiva
Férorenad mark . . .
Sma Sma Sma
Yivatten e el e Sma
Grundvatten stiliga Atiliga :
Robusthet : o >
Klimatfarandringar Positiva Positiva Positiva
Ovriga aspekter Korridor Bl3 Korridor Réd | Korridor Gron Nollalternativet
Trafik och trafikant
rafik och trafikanter . " Svagt positiva
K
Dmmunal c:u:h_ ) " -
regional planering
Masshantering och . . e
transporter Sma Sma Mattliga Inga
Kostnader och Positi Positi -
samhallsekonomi LA Inga

Korridor Bld bedomdes sammanfattningsvis vara det alternativ som bidrar till storst
maluppfyllelse.

4.1.5 Viktiga fragestallningar att beakta i utformningsskedet

Samrddshandlingen Val av lokaliseringsalternativ sammanfattar ett antal fragor som
kraver sarskild uppméarksamhet och som foreslogs angelédget att beakta i det fortsatta
arbetet. Specifikt for Korridor Bla anges

36



o Befintligt vdagnat bor nyttjas i storsta majliga utstrackning for att begriansa
ianspraktagande av mark och for att i stérsta mojliga utstrackning behalla den
gamla vigstrukturen och kulturlandskapet mellan Berga och Ingarud.

¢ I mgojligaste mén anpassa nya enskilda lokalvagar till kulturlandskapet.

o Trafikplats "Hasslerér” bor noga studeras for att begriansa trafikplatsens
utstrackning och uppkomst av restytor.

¢ Studera behov av skyddsétgarder for grundvattenforekomsten vid Hassle.

Generella aspekter som behover studeras vidare oavsett vilken korridor viljs ar
e Mer detaljerade studier av lokalviagnit och trafikplatser.

e Studera hur vigens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och var
lampliga passager ska placeras.

e Vigens anpassning till omgivande landskap, méjligheter till utblickar.

e Fordjupade inventeringar av djur, fortsatt kartlaggning av viltstrak och forslag
till atgarder for att minska barridreffekter for viltet.

o Fordjupade inventeringar av vixter, studera skadeférebyggande/
kompenserande atgiarder och mojligheter att utveckla sidoomraden till artrika
miljoer.

o Fortsatta arkeologiska utredningar.

e Fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddsatgarder.

e Studera vigens avvattning, geohydrologiska utredningar i djupare schakter och
paverkan pa markavvattningsforetag.

o  Geotekniska undersokningar

o Fortsatta utredningar med avseende pa fororenad mark.
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4.2 Generell utformning for strackan i korridor Bla

4.2.1 Vagutformning

E20 foreslés byggas om i befintlig strackning till motortrafikled med hogsta tillatna
hastighet 100 kilometer/timme och utan korsningar i plan. Moétesfriheten ska uppnas
genom 2+2-vag fram till trafikplats Hassleror. Vagen utformas med tva stycken 3,5
meter breda korfilt i varje riktning. Korfilten separeras med en 0,3 meter bred
mittremsa med mittracke samt 0,6 m breda viagrenar pa vardera sida om mittremsan. P&
vardera sida om vigen byggs 0,5 meter breda vigrenar. Total viagbredd blir 16,5 meter,
vilket innebar att nuvarande vig breddas cirka 3,5 meter ddar E20 ar kvar i befintlig
strackning

R Vv K2 MV K2 K1 v SR

35 15 35 35 P

W oo
V) -

=&, 8
f ;FI—ETL =
o S B

Figur 4.1 lllustration av ny sektion och mittremsa. Med vagrenar pa 0,5 m bredd blir den totala
belagda ytan 16,5 m.

Vigprofilen och vigbankar hélls sa 1aga som mojligt for att anpassas till det flacka
landskapet. Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomradena forankrar viagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vig.

4.2.2 Byggnadsverk

De tillkommande byggnadsverken som foreslas i vagforslaget bestar av broar och en ny
kontrollplatsbyggnad.

Nya broar utformas enligt principerna i Overgripande gestaltningsprogrammet, E20
genom Vistra Gotaland och Andring och komplettering av broutformning for broar éver
E20. Generellt for broar 6ver E20 ar att de ska upplevas sa 6ppna som mojligt.

4.2.3 Vagdagvattensystemet

Dagvatten som inte kan infiltrera inom vigomrédet avleds via vagdiken till korsande
vattendrag, diken eller ledningar. Innan avledning frén vigomrade fordrdjs dagvattnet
sa floden inte 6kar jamfort med dagslidget. Forbi Bangahagens avfallsanldggning anlaggs
dock inga diken. Grunda diken ska anvindas dar det ar mgjligt. P& grund av den flacka
terrangen behovs stillvis djupare diken for att leda bort vattnet. Tata diken anlaggs pa
en delstriacka vid en grundvattenférekomst i Hassleror.

Den primira reningen av dagvattnet kommer efter ombyggnation ske via sedimentering
i diken med fordrojningsanldggning. De nya dikenas slanter kommer dar det ar majligt

utformas med en flackare lutning &dn de befintliga vilket forbattrar dikenas
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reningsférmaga. Langs med E20 finns det korsande trummor. Samtliga korsande
trummor dir E20 breddas méste atgirdas. Atgiarderna innebér att de byts och far en
storre dimension.

4.2.4 Enskilda vagnatet

Det enskilda vagnatets strackning faststills inte i vigplanen utan beslutas om i en
lantmateriforrattning. Strackning, standard och utformning éverenskoms mellan
berorda fastighetsidgare och Trafikverket.

Strackningarna som redovisas i denna MKB ska ses som forslag och ligger till grund for
den samlade konsekvens som bedoms.

4.2.5 Ledningsomlaggningar

Det finns ledningséagare utover Trafikverket som behover flytta sina ledningar till f6ljd
av E20s forandrade ldge. Utgangspunkten ar att dessa ska ligga utanfor vigomradet. De
nya placeringarna beslutas inte av Trafikverket utan i en ledningsforrattning som
hanteras av respektive ledningsdgare. Trafikverket har dock tagit fram foérslag pa majliga
placeringar, och har i det sammanhanget undvikit att foresla dragningar i
naturviardesklassade omrade med klass 1 - 2, dar fridlysta-eller rodlistade arter finns
eller dar det finns kdnda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar.

39



4.3 Vagutformning vagplan Muggebo - Tjos

I nedanstdende figur sammanfattas vigutformningen. I styckena som f6ljer beskrivs

vagens utformning mer i detalj med fokus pé de platser dar miljoaspekter har haft en
betydande roll for vagutformningen.

Backomgravning 2 P
& N
‘ N
\‘
Ski
Tjo! il Ny faunabro
0 {
araby Ny underfart
. |Ny trafikplats ) / i

Ny gangpassage

/ A
7 /Ny bro /\ /Valtby
o Slébasavagen -\

Omgravning

av back Berga

» E20i ny
strackning

Ny faunabro

Lindasen

E20 i ny
_|strackning

Ny underfart asslerdr
vag 2959
‘ :

o

Ny underfart|-
vag 2970

Backomgravning
Hasslebacken

Ny strackning
vég 2970

/¢ Ombyggnad av E20 FORBI MARIESTAD
Gt trafikplats I Végplan MuggebO-TjosN
. : 1:50 000
b 0 1020 30 40 50
’ w0 km

Figur 4.2 Atgarder for vagplan Muggebo-Tjos.
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Trafikplats Brodderud (km 6/750)

Befintlig bro behélls och breddas for att fa plats med GC-viagen som placeras genom
trafikplatsen pa den norra sidan av vig 202. Den 6stra cirkulationsplatsen placeras sa
nara E20 som mgjligt. Anslutningen av lokalviagen fran soder till vig 202 flyttas Gster
om Korstorp 1:9. Anslutningen till fastigheten Korstorp 1:4 sker till vdg 202 en bit langre
oster ut 4n idag. Inlosen av Krontorp 1:14 sker.

Slanten for pafartsrampen forses med sidordcke och brantare slint for att undvika
paverkan pa omrade med biotopvarden sdsom lekmiljoer for grodor och dod ved.
Slanter for vag 2981 har justerats for att undvika flytt av en granssten och en milsten.
Norr om trafikplatsen anldggs en vignéira bullerskyddsvall med en skiarm.

Norr om den 6stra rampen finns en 16vskog med hogt naturviarde dar paverkan undviks
genom att inget nytt vigomrade eller tillfallig nyttjande sker.

pfarttill bostad Fornlamningar skyddas

Anpassning av
vagomrade med
hansyn till patagliga
naturvarden

. Bullerskyddsatgard

L

Viltuthopp

Anpassning av
vagomrade med
hansyn till hbga
naturvarden

Faunatrumma

Figur 4.3. lllustration dver trafikplats Brodderud.
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Linddasen (km 8/500)

Vid Lindéasen far E20 ny striackning och en ny 30 meter bred faunabro tillkommer 6ver
E20. Fyllningen p& bron tillater att vaxtlighet med storre buskar kan sl rot och utgor en
naturlig del av skogslandskapet. Aven torra, 6ppna, sandiga ytor anléiggs pa bron. En ny
enskild vag foreslas genom skogen fram till bron och vidare till blivande vig 2981. Vigen
pé bron utformas med grusbeldggning. Bron utformas med faunaskarmar pé bada sidor
av bron som integreras i broricket for att skirma bort ljus- och ljudstorningar.

Kontrollplats rivs och aterstélls till skog

L\

Paverkan pa vattendrag N e = S
har minimerats — :

Faunatrumma foér
att undvika barriarer
for groddjur

Placering av faunabro har
anpassats efter landskapet.
Vagomrade och tillfallig Plantering genomfors pa
nyttjanderatt har anpassats slénter.
fér att undvika paverkan pa
storre vattensalamander

Figur 4.4. lllustration 6ver utformning kring Lindasen.
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Ingarud (ca km 9/600)

Forbi Ingarud etableras E20 si nira befintliga E20 (blivande viag 2981) som mgjligt for
att minimera intrang i alléer och for att minska fragmenteringen av jordbruksmarkerna.

Biacken kommer behova gravas om och den befintliga backpassagen under E20 rivs och
ersétts med rorbroar under E20 och blivande 2981. Laget for de nya rorbroarna ar
anpassat for att ge backen en god utformning i landskapet och utformningen anpassas
med hinsyn till backens vattennivéer, floden och funktion som faunapassage. En
vagnara bullerskyddsatgérd placeras mellan E20 och blivande viag 2981.

Bullerskyddsatgarder

Omgravning av back har placerats och
utformats for basta funktion for fauna

Nyplantering

A il >
Intrang i alléer har inte kunnat
undvikas men minimerats

Flgur4.5. lllustration Gver omradet kring Ingarud med omgravning av béack.
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Berga (ca km 10/200 - 11/300)

En port under E20 ersitter dagens korsning vid viag 2959 och ansluter till blivande vig
2981. Underfarten planeras att fi en bredd av 10,5 meter. Placering av underfarten och
anslutningen till vdg 2981 ar vald utifrén att gora s lite paverkan pé befintlig
kulturhistorisk vag med rakt formsprak som majligt.

En ny bro tillkommer 6ver E20 for Slobasavagen ca 100 meter séder om den plats dar ny
E20 korsar Slobasaviagen. Gestaltningsprogrammet f6ljs och E20 breddas for att ge plats
at brons mittstod. Slobasavigen dras om en striacka Oster och vister om ny E20 och
foreslas hamna pé en narliggande s pé den Ostra sidan. Slutgiltig utformning av vigen
kommer att bestammas i ett senare skede da viagen ar enskild och inte kommer att
faststéllas i denna vigplan. Bron planeras att fa en bredd av fem meter, en langd av ca
50 meter och kommer att fa en valvd form.

E20 dras i nystrackning da befintlig strackning inte medger breddning utan att paverka
befintliga byggnader och boende omotiverat mycket. Dragningen ar gjord sé att
dkermarken mellan ny och befintlig E20 blir tillrdackligt stor for att kunna brukas
rationellt och for att undvika intréng i omrdde med hoga naturvarden. Vagomradets
utbredning ar dven anpassat och indraget for att minska intrang i
fornlamningsomradena, 4ven om intrdng inte gétt att undvika. Ytan vaster om 2959
kommer bedéms dock inte bli stor nog for att kunna brukas rationellt.

| Fragmentering av jordbruksmark
| har inte kunnat undvikas

| Dragning har anpass:
efter kulturmiljon och
jordbruksmark

Figur 4.6 lllustration éver ny stréackning av E20, blivande vag 2981 samt utformning vid
Slébasavagen.
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Hassleror (ca 11/900-12/800)

Trafikplats Hassleror ar en ny trafikplats som tillkommer for att skapa en saker
korsningspunkt till vig 26 mot Kristinehamn, och samtidigt ansluta bland annat
samhallet Hassleror till E20.

Trafikplatsen utgors av en trumpetlosning dar vag 26 korsar 6ver E20 pé bro och
profilen for E20 sédnks forbi trafikplatsen. Trumpetlosningen har vinklats mot E20 for
att minska péverkan p& Hasslebdcken och viag 2981 har lokaliserats nidra E20 for att
minska uppdelning och fragmentering av akermarken. For att minska konsekvenserna
for landskapet utformas passagen 6éver E20 med en stor 6ppenhet och flacka slanter.
Forslaget omfattar dirmed en lang bro som ansluter till brobankar som halls relativt
laga. De flacka sldnterna planteras med trad och buskar dar det ar lampligt for att
visuellt ansluta anldggningen till omgivningen.

Befintlig E20 som blir ny lokalvig (vdg 2981) foljer ndra E20 och ansluter till vig 26 i
trafikplatsens cirkulationsplats. Vag 2970 byggs i nystrackning strax soder om befintlig
vag 2968. Vigen ansluter i Oster till befintlig vag 2970 och i vaster till vig 2981 via tva
portar under E20 och viag 2981. Detta innebar att lokaltrafiken, gdende och cyklister
hélls separerade fran trafiken pa vig 26 och korsar E20 planskilt. Vagens lokalisering &r
anpassad for att tillskapa en god linjeféring och minimerat intrang i och fragmentering
av de skogs- och jordbruksmarker som vigen passerar. Intrang i natur- och
kulturmiljovarden undviks.

Hasslebacken behover griavas om och anpassas till den nya trafikplatsen. Backen
kommer passera under ny sodergiende avfartsramp mot vig 26, under E20 i nytt lage
samt under vig 2970 vilket innebér att tre nya broar anldggs. Rorbroarna byggs pa sidan
om befintliga korsningar vilket underlattar byggnationen samt pdverkan pé backen med
grumling och utsldpp m.m. blir minimal.

Dagvatten inom trafikplatsen kommer att fordrdjas och renas innan det nar
Hasslebacken.

Utformning har || Utformning &r
| anpassats for att inte |1 anpassad for aft
4 paverka L

Enskild vag gor
4 i X intrang i
j minimera infrang i / strandskyddsomrade

| grundvattenforekomst || jordbruksmark

A

Omgravning av
v fl Hasslebacken har anpassats
» (X 3 : for basta funktion som
, NN biotopskydd, for fauna samt
‘ ® ’ o jordbruket

Figur 4.7. lllustration 6ver trafikplats Hassleror.
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Vallby (km 13/460)

Vid Vallby stidngs dagens fyrvigskal och ersitt av en mindre géngpassage for att skapa
mojlighet for oskyddade trafikanter att korsa E20.

Nir anslutningen stings i Vallby behover en ny anslutningsmdjlighet skapas for
fastigheterna pé den vistra sidan av E20. Fastigheter vaster om E20 ansluts till vig 26
via en ny enskild vig. Fastigheter 6ster om E20 ansluts till viag 2970 i ny strackning som
tillsammans med vig 2968 ansluts till trafikplats Hasslerdr.

Intrang i Natura 2000-omradet undviks genom att anldagga den enskilda véigen sa nira
E20 som mojligt.

Paverkan pa Natura Utbrning v
2000-omrade vagomrade har
undviks genom anpassats for att
anpassad utformning undvika intrang i

av gangpassage Natura 2000-omrade

Figur 4.8. lllustration Gver Vallby.
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Tjos (ca km 14/800- 15/800)

Nir plankorsningarna i Vallby och i Tjos stidngs behdver en ny enskild vig byggas som
forbinder fastigheterna pd E20s Ostra sida med E20 via nystrackningen av vig
2968/2970 ut till trafikplats Hassleror. Strackningen foreslas anvidnda befintliga
strukturer i landskapet och undvika intrang i omraden med hoga naturvarden i s stor
utstrackning som mojligt.

Inget nytt vigomrédet nordost om motorbanan tas for att pa s sitt undvika intrang i
omrade med naturviardesklass 2. Nytt faunastangsel sitts dock upp pa samma placering
som det befintliga viltstdngslet.

Vid Tjos tillkommer en port som mojliggor for fordonstrafik att passera under E20. Da
porten blir 6,5 meter ar den for smal for att tillita motande trafik, sd vagen forses med
motesplatser pa respektive sida av porten.

Nir E20 breddas behover vattendraget i sektion 15/800 ldggas om. I trumman anlaggs
en passage pa hylla for utter och mindre daggdjur.

Intring i kulturmiljévarden har inte kunnat undvikas.

Lokalvigens foreslagna dragning minimerar behovet av nytt markintrdng samt intréng i
de natur- och kulturvirden som finns i omrédet. Den foreslagna vigen innebéar en lingre
omvag for de som utgar ifrén Tjos och ska norrut pd E20. Den andelen av véagtrafiken
bedoms dock vara relativt liten.

Allé langs med
motorbanan péverkas av

det enskilda vagnatet Utformningsanpassning

med hansyn till
kulturmiljovarden

Minskat vagansprak

minimerar intrang i |
omrade med hoga b \ o Plantering

naturvarden

Omgravning och
utformning av back har
anpassats for basta
funktion for faunan

Foreslagen dragning av
ny enskild vag for att
undvika intrang i omrade
med hoga naturvarden

Figur 4.9. lllustration éver Greby-Tjos
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Skarpan (km 16/600)

Vid Skarpan anlédggs en ny faunabro for att forbattra faunakonnektiviteten. Faunabron
far en bredd av 30 meter och lingd av ca 50 meter. Bron utformas med faunaskarmar pa
béda sidor av bron som integreras i broréacket for att skdrma bort ljus- och
ljudstérningar. Forutom friluftsliv och vilt kommer bron utformas sé att markégaren
kan trafikera bron med skogsmaskiner.

Placering av faunabro och
slanter har anpassats efter
landskapet. Slanter planteras.

Faunatrumma

Figur 4.10. lllustration éver ny faunapassage for E20 vid Skarpan.
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5. Alternativ

MKB-arbetet har bidragit till att generera alternativa 16sningar betriaffande
principlosningar, vigdragningar inom Bla korridor, utformning och omfattning. De
alternativ som utretts djupare redovisas nedan och direfter gors en beskrivning av
nollalternativet.

5.1 Utformningsalternativ

Nedan beskrivs utformningsalternativ dar miljoaspekter varit en av parametrarna som
inneburit att de valts bort.

5.1.1 Trafikplats Brodderud (km 6/750)

Att behalla befintlig utformning av trafikplatsen valdes bort framst pa grund av att
trafikplatsen har en otydlig utformning. Aven en ruterutformning p& den 6stra sidan
valdes bort d nivaskillnaderna &r stora i den nordéstra delen. En pafart mot Stockholm
skulle gora intrang i hoga naturviarden och paverka fastigheten Korstorp 1:4 negativt.

For att f3 en mer sammanhallen trafikplats dn vad dagens utformning ger studerades tre
utformningar mer i detalj. Tva alternativ (1 och 3) har samma principiella utformning
med ruterlosning och droppe pé den vastra sidan och tva olika kloverlosningar pa den
ostra sidan, medan befintlig bro behélls. Ett annat alternativ (alternativ 2) innebar att
trafikplatsbron byts ut och en ny, som har mittstod och dirmed foljer
gestaltningsprogrammet, byggs. Alternativ 2 hade hogst maluppfyllnad men
merkostnaden som en ny bro innebar kunde inte forsvaras. Valt alternativ ger hog
maéluppfyllnad, tar lite ny mark i ansprak och ger minst paverkan pa kulturhistoriska
varden.

5.1.2 Faunabro vid Lindasen (km 8/500)

Alternativa lokaliseringar bron har studerats mellan Brodderud och Ingarud. Pa vald
plats bedoms funktionen bli god samtidigt som terrdngen ar férdelaktig for att bygga
faunabron. Anpassningar till landskapet har varit i fokus.

5.1.3 Ny bro for E20 dver vag 2959 (km 10/230)

Den valda raka linjeforingen har jamforts med att rata upp vigen for att passera
nystrackningen av E20 mer vinkelrdt samt rata upp anslutningen i befintlig
korsningspunkt med nuvarande E20. P4 grund av viag 2959 kulturhistoriska dragning
har nuvarande raka linjeforing valts. Ett alternativ med bro 6ver E20 valdes tidigt bort
da den skulle ge for stora negativa konsekvenser pa landskapsbilden.

5.1.4 Slobasavagen (km 11/170)

Ett alternativ togs fram for en underfart for Slobasavigen i enlighet med ambitionerna i
gestaltningsprogrammet. Eftersom de hyrdogeologiska forutsattningarna innebar att en
underfart riskerar att etableras i vattenforande friktionsjord, vilket medfor risk for
negativ paverkan pa grundvattnet, bedémdes det vara betydligt mer férdelaktigt att
passera 6ver E20. En 6verfart kunde accepteras da den placeras i gransen av det flacka
jordbrukslandskapet och en naturlig hojning i landskapet. Alternativet med en underfart
valdes darfor bort.
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5.1.5 Ny bro for E20 dver vag 2970 (km 11/970)
Landskapsanpassning har varit den fraimsta faktorn som styrt utformningen pa platsen
och en bro i detta l4ge skulle troligtvis stora landskapet till en alltfér hog grad och darfor
valdes den bort.

5.1.6 Hassleror (km 12/230)

Utgéngspunkten for utformningen av trafikplatsen var att ligga kvar s nira
anslutningen av befintlig vdg 26 som mdjligt och minimera intranget pé
jordbruksfastigheterna. De ogynnsamma grundldggningsforhéllandena, omgravningen
av Hasslebécken, kostnadsaspekter och trafikforing var faktorer som gjorde att manga
alternativ har tagits fram for trafikplats Hassleror. I projektets borjan exkluderades
alternativ med bro 6ver E20 for viag 26 da paverkan pa landskapet bedémdes bli for
stort.

I samradshandlingen viren 2019 redovisades ett alternativ med traditionell
trumpetlosning for en trevagskorsning med passage under E20. Korsningspunkten med
E20 flyttades ca 400 meter soder om befintlig korsning med vig 26 dir de geotekniska
och hydrogeologiska forutsiattningarna ar mer gynnsamma. Under samrédet inkom ett
flertal synpunkter fran boende i Hassle med 6nskan om att anldgga trafikplatsen och
anslutande lokalvigar ldngre bort fran bebyggelsen. Detta for att minska bullerstérning,
intrang pa jordbruksmark och minska risken for paverkan pa grundvattnet och enskilda
brunnar. Lansstyrelsen noterade i sitt yttrande att forslaget innebar ett stort intrang pa
jordbruksmark och 6nskade att alternativ som minskade intranget i jordbruksmark
skulle utredas. Valt alternativ tar ndgot mindre jordbruksmark i ansprék, men framfor
allt sa blir det mindre splittringar av befintliga dkerenheter.

Som alternativ till valt alternativ med bro studerades efter samrédet 2019 ett alternativ
att anldgga en underfart for vag 26 istéllet. Pa platsen ar dock lerdjupet litet, vilket
innebar att det undre grundvattenmagasinet skulle punkteras om en underfart anléggs
dar. Alternativet kraver dyra tatskdrmar eller trag for att inte & bottenupptryckning
och/eller inldickande grundvatten i ohanterliga mangder. Risken for paverkan pa
grundvattnet under byggskedet ar ocksa storre dn alternativet med bro.

Begransningen med att inte ha bro omprévades efter en fordjupad utredning som visade
att landskapet pa denna plats kan tila en bro 6ver E20, med lampliga anpassningar av
bro, brobankar, sinkning av profil for E20 och tridplanteringar.

5.1.7 Vallby (km13/460)

En planskild passage som dr anpassad for fordonstrafik, och inte bara for oskyddade
trafikanter som i viagplanen, har studerats. Den 16sningen avfiardades dock, bland annat
for att omledning for fastigheterna vid Greby backar skulle bli mycket lang samtidigt
som det foreldg en risk for paverkan pa Natura 2000-omradet.

Alternativ att forldgga en ny enskild vag langs med en historisk vigstrackning mot
Hassleror och antingen nyttja en befintlig stenvalvsbro eller anldgga en ny bro bredvid
stenvalvsbron har 6vervigts. Alternativen har avfiardats d& de hade inneburit ingrepp i
fornlamning och en bjérkallé som kantar den gamla vigbanken samt splittrat ett stort
dkermarksskifte.
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5.1.8 Tjos (km 15/640)

En underfart vid Greby har studerats for att 6ka tillgangligheten och minska
barridreffekten av E20 men har avfardats pa grund av hydrogeologiska forutsiattningar
pa platsen riskerar att fordndras och paverka Natura 2000-omradet Greby backar.

5.1.9 Alternativ for faunapassage vid Tjos och Skarpan

For att skapa en faunapassage med god effekt, primart for klovvilt, utreddes tva
alternativ; omfattande faunaanpassning av en underfart for lokalvag vid Tjos samt en
faunabro vid Skarpan.

Funktionen av dessa alternativ bedoms som relativt likvirdig, men vissa skillnader
finns. En faunapassage vid Tjos bedoms ha funktion for ménga olika artgrupper,
inklusive groddjur och grasmarksarter. En faunabro vid Skarpan tros ha mindre
betydelse for grasmarksarter och groddjur, diremot ar ldget ostort och omgivet av
sammanhéngande skog vilket kan gynna faunabrons funktion for exempelvis ilg, vilket
varit prioriterat.

Den faunaanpassning som valdes bort vid Tjos var en utékad bredd for underfarten, fran
6,5 meter som kravs for lokalvigen till 30 meter varav minst halften av denna bredd
skulle ha en fri hojd pa minst 4,7 meter. Omgivningen ner mot underfarten skulle
anpassas med avseende pa vegetation och strukturer si att fauna attraherades till
omradet. Vidare var det tankt att ett dike som rinner under E20 norr om underfarten,
skulle ledas om och passera E20 i underfarten. Diket skulle utformas med flacka kanter
for att utgora en battre miljo for groddjur.

Alternativet att anldgga bade en faunaanpassad underfart vid Tjos samt en faunabro vid
Skarpan studerades ocksd, men valdes bort da effekten inte skulle bli s& stor, samt att en
sadan 16sning dessutom skulle bli kostsam utan tillracklig nytta.

5.2 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en rimlig framtida utveckling om projektet inte genomfors. I
denna MKB anvinds ar 2045 som referensar vid beskrivningen av nollalternativets och
huvudalternativets konsekvenser.

Nollalternativ utgar ifrdn en framskrivning av dagens situation i omradet vilket i detta
fall innebar normalt underhall utan storre atgiarder pa striackan, att skyltad hastighet
kvarstar och att trafiken kommer att 6ka. Berdknad ADT for ar 2045 varierar i ett spann
fran cirka 10 800 — 17 800 fordon varav 23—26 % utgors av tung trafik.

Aven regional utveckling i form av 6versiktsplaner och detaljplaner som redan ir
beslutade och troligtvis genomférda 2045 paverkar nollalternativet. Exempelvis har
Bangahagens deponi tackts i nollalternativet.

Forutsattningar i nollalternativet bade for kommunal utveckling samt for de olika
miljoaspekterna bedoms i stort vara samma som nuliget. Vid jamforelse mellan
utbyggnadsalternativet och nollalternativet kan darmed nuldget ofta anvindas som
utgingspunkt i analyserna.
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6. Landskapet

6.1 FOrutsattningar och véarden

6.1.1 Beddmningsskala for varden

Grundelementen i landskapet kan definieras genom nyckelbegrepp som identitet, form,
struktur, skala, farg, rumslighet och sa vidare.

For viardering och bedomning av landskap finns inte nagra beslutade lagar, riktlinjer
eller allménna rad. Trafikverket har dock tva handbocker for hur projektarbetet bor
bedrivas med hansyn till landskapsfrégor. Det ar "Landskapsanalys for planlaggning av
vagar och jarnvagar, Trafikverket 2016:033" och "Handbok for gestaltningsarbete och
gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt, Trafikverket 2014/78881". Det finns dven ett
overgripande gestaltningsprogram framtaget av Trafikverket for E20 genom Véstra
Gotalands lan, en fordjupad landskapsanalys samt ett gestaltningsprogram for aktuellt
projekt.

En bedémning av landskapets viarden har gjorts for olika delomraden med hjilp av
nedanstdende bedémningstabell. I bedomningen ingar landskapets historiska lasbarhet,
landskapets funktioner och visuella kvaliteter.

Tabell 6.1. Beddmningsskala for varden i landskapet.

Varde Vardebeskrivning

Omraden med sarskilt goda visuella kvaliteter, t ex langa siktlinjer och/eller
intressanta utblickar, som &r ovanliga i regionen. Omradet &r unikt nationellt
sett och landskap och bebyggelse ger tillsammans ett sarskilt gott eller unikt
totalintryck.

Hogt

Mattligt Omraden med visuella kvaliteter som &r typiska/representativa for regionen.
Omraden dar landskap och bebyggelse ger ett bra totalintryck och har goda
visuella kvaliteter.

Omraden med sma visuella kvaliteter och omraden déar landskap och

Lagt o
bebyggelse ger ett trivialt intryck.

6.1.2 Nuvarande forhallanden

Den oversiktliga strukturen i landskapet kring Mariestad ar ett slattlandskap uppdelat
av laga hojdryggar och kron av asbildningar i nordsydlig riktning. De flesta vattendragen
rinner fran séder mot norr till Vanern.

Topografin varierar utmed det aktuella vigavsnittet av E20 fran 1dga hojdpartier med
skog, betesmarker eller bebyggelse till flacka slitter med jordbruksmark.

Hela strackan for Bla korridor har analyserats och kategoriserats i sju olika delomraden,
for aktuell vagplan berors delomréde 3 - 7. Skalan pa de 6ppna landskapsrummen,
topografi, vegetation och innehéll varierar i de olika landskapskaraktarerna. I figur 6.1
redovisas delomradena.
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Figur 6.1. Delomraden for landskapsanalys, inklusive omrade for vagplan Hindsberg-Muggebo samt Muggebo-Tjos.

53



Delomrade 3 Muggebo till Krontorp (Brodderud trafikplats) - tdtortsndra
skogslandskap

Landskapet bestar i huvudsak av ett titortsnira skogslandskap. P4 den nordvastra sidan
om E20 ligger Bangahagens avfallsanlaggning. Den skyms av en rid4 av relativt ung och
tit barr-/blandskog som ir viktig att bevara si linge verksamheten pagér. Aven sydost
om vigen vixer tit barr-/blandskog néstan fram till trafikplats Brodderud. Vagrummet
ar har relativt smalt och slutet. Kring trafikplatsen Brodderud finns branta slanter som
bidrar till upplevelsen av ett trangt rum. Karaktéren i detta avsnitt dr produktionsskog
utan nagra utméarkande karaktirselement. Landskapet i omradet bedoms ha ett i
huvudsak lagt vdrde.

Delomrade 4 Brodderud till Berga - mosaikartat odlings- och skogslandskap

Norr om trafikplats Brodderud kan en snabb utblick fis mot Gster 6ver
Brodderudslittens mosaikartade odlings- och skogslandskap. Lokalvignitet bar spar
fran laga skiftet med raka vigar ofta i 4gogréans. Det finns ocksi viagar med spéar fran
medeltid med slingrande viagar mellan kyrkbyarna.

Ett skogsparti foljer innan slatten vid Berga med utblick mot Berga kyrkby. Utblicken &r
viktig och ger variation for den som fardas pa E2o0.

Skogsomradet ar ur aspekten landskap relativt tiligt medan mosaiklandskapet har en
smaskalighet som ger en kanslighet for storskaliga viganlaggningar. Lokalvagnatet ar
kiansligt for fragmentering och vid placering av nya enskilda vigar ar det viktigt att
dterskapa samband.

Landskapet i omrédet bedoms ha ett i huvudsak mattligt virde.

Figur 6.2. Brodderudslatten. Flygfoto fran soder. Flygfoto Pekka Karppa

Delomrade 5 Berga till Ingarud- kultur- och sldttlandskap

Landskapet dr en mosaikartad 6vergéng fran skogs- till sldttlandskap. Den halvoppna
karaktaren bildas av laga &sbildningar, dar bebyggelse och betesmarker delar det
storskaliga sldttlandskapet. Det ger ett tilltalande och varierat landskap.

Viktiga karaktirselement ar alléer, utblickar 6ver det storskaliga odlingslandskapet,
bebyggelsen och kyrkan pa laga asbildningar. Andra karaktérselement ar de raka
vagarna och betesmarker.

Kulturlandskapet har en stor kinslighet for nya storskaliga inslag och beteslandskapet ar
kansligt for fragmentering. Dartill ar alléer och kulturhistoriska samband kénsliga for
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uppdelningar genom korsande objekt. Slattlandskapet ar kéansligt for nivaforandringar
och uppstickande byggnadselement.

Landskapet i omrédet bedoms ha ett i huvudsak hégt vdrde.

Y
oY/

..1"

Figur 6.3. Oversikt landskapet kring Berga kyrka. Flygfoto Pekka Karppa

Delomrade 6 Hassleror- oppet flackt sldttlandskap

Hassleslétten, som ar en del av Vadsboslitten, ar en mycket flack slatt med vida
utblickar. Bebyggelsen i Hassleror och Berga ligger pa en asbildning som hoéjer sig négot
over den flacka slitten. Aven genom Vallby striicker sig en &sbildning med bebyggelse
och betesmarker. I nordvist ingdr dessa i ett Natura 2000-omréade, Greby backar.

Hasslebacken meandrar sig svagt genom landskapet. Utmed vattendraget och dess
forgreningar vaxer stillvis trad i en bard utmed strandkanten. De far i det stora
landskapsrummet dock ingen storre rumsbildande effekt. E20 stracker sig 6ver sldtten
pa en 1ag bank som inte paverkar landskapsrummet. Dungar med trad, solitartrad och
alléer vaxer vid ndgra gardar.

Slattlandskapet ar storskaligt men ett tjugotal mycket hoga vindkraftverk har paverkat
uppfattningen av skalan i landskapet si att skalan upplevs som mindre. Vindkraftverken
stér i skogslandskapet nordost om slatten men drar till sig blickarna, framst fran séder
och vister, over slatten.

Det flacka 6ppna landskapet, som ger mojlighet till utblickar, ar en viktig
landskapskaraktar och ar kansligt for nivaforandringar och uppstickande
byggnadselement.

Landskapet i omrédet bedoms ha ett i huvudsak hégt vdrde.
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Figur 6.4. Hassleslatten. Flygfoto fran soder. Flygfoto Pekka Karppa

Delomrade 7 Greby till Tjos - mosaikartat odlings- och skogslandskap

Den storskaliga 6ppna slitten slutar vid Greby dar landskapet &r varierat och
mosaikartat. Omraden med svagt kuperade, halvoppna betesmarker avlgses av
dkermarker eller tit barrskog. Betesmark finns nira E20 pa béda sidor. I det svagt
kuperade mosaiklandskapet dr betesmarker med gles 16vskog ett viktigt
karaktirselement.

Skogsomradet vid Skarpan bestar av blandskog av tall och bjork vister om E20. Pa den
Ostra sidan ar omradet mer kuperat med inslag av berg i dagen och klatt med tallskog.

Landskapet i omradet bedoms ha ett i huvudsak mattligt vdrde.

Figur 6.5. Norr om Greby. Flygfoto fran sdder. Flygfoto Pekka Karppa
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6.2 Effekter och konsekvenser

I f6ljande avsnitt ges en beskrivning av vilka gestaltningsmaéssiga inarbetade atgirder
som vidtagits. Efter beskrivning av anpassningar for respektive delomrade summeras
effekternas betydelse i en konsekvensbedémning.

6.2.1 Beddtmningsgrunder

Vid beddmning av paverkan, effekt och konsekvens ar begreppet visuell upplevelse
centralt. Vagprojekt paverkar ofta ett storre omrade dn planomradet och paverkan kan
beskrivas sévil inifran omradet som frén punkter utanfor planomrédet. Vid bedomning
har rumsliga, fysiska och upplevelsemassiga kvaliteter ssmmanvagts, liksom
landskapets robusthet eller talighet for forandring.

Tabell 6.2. Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvens fér landskapet.

Konsekvens Kriterie

Positiv konsekvens uppstar da landskapets forutsattningar
forbattras i stor omfattning exempelvis nér viktiga strukturer i
landskapet forstarks som ger kraftigt 6kade kvaliteter for
landskapet.

Positiv konsekvens

Liten positiv konsekvens uppstar da féreslagna atgarder innebar
att landskapet férbattras exempelvis genom att anlaggningens
forankring i landskapet forstarks eller ger patagligt 6kad
rumslighet eller nya landmaérken.

Liten positiv konsekvens

Liten negativ/iingen konsekvens uppstar dar en forandring i miljon
innebar att landskapet paverkas i marginell omfattning vad galler
karaktér, orienterbarhet, rumslighet etc.

Liten negativ/ Ingen
konsekvens

Mattligt negativ konsekvens uppstar dar en férandring i miljon
star i kontrast med omgivande landskap eller paverkar
orienterbarhet, struktur och skala, invanda strak, avgransningar,
landmarken och utblickar. D&r en foréandring leder till att
sambandet mellan de naturgivna forutséattningarna och
kulturlandskapet fragmentiseras och blir mindre tydliga.

Mattlig negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens uppstar dar en férandring i miljon
innebéar en omfattande paverkan pa varden som &r
representativa for regionen eller &r unika nationellt. Dar effekten
av forandringen star i kontrast med omgivande landskap,
paverkar orienterbarhet, struktur och skala, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar i stor omfattning. Dar
en férandring leder till att sambandet mellan de naturgivna
forutsattningarna och kulturlandskapet inte langre kan utlasas i
landskapet.

Stor negativ konsekvens

6.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att E20 ligger kvar i befintlig strackning och att ingen ny
trafikplats byggs i Hassleror. Det innebir ocksé att inga nya enskilda vagar behover
anlaggas.

Nollalternativet bedoms inte ge ndgra tillkommande konsekvenser.
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6.2.3 Inarbetade atgarder och effekter
Delomrade 3 Muggebo-Krontorp

Forbi avfallsanldggningen Bangahagen dras E20 narmre avfallsanldggningen 4n i
nollalternativet, i ett omréde som ar avsett for insynsskyddande vegetation.
Avfallsanldggningen kommer darmed upplevas tydligare fran vagen. Behovet av
insynsskydd kommer dock att minska i samband med sluttidckning av
avfallsanlaggningen.

De befintliga sldnterna vid trafikplats Brodderud ar branta. Slénterna flackas ut till 1:4
dir det ar mojligt och inte ger intring i ytor med héga naturviarden. Gronytan sydost om
trafikplatsen modelleras om. Nya sldnter ges lutning max 1:5 mot den 6ppna marken i
sydost som en landskapsanpassning.

Delomrade 4 Brodderud till Berga

Bankhojden varierar mellan en till tre meter och skdarningarnas djup varierar mellan en
till fyra meter i skogsomradet mellan Brodderud och Berga. Ur ett landskapsperspektiv
ar det mojligt att ha denna variation i slanter och skiarningar eftersom vigen passerar
genom ett skogsparti.

Bron vid Lindésen ar placerad sé att den kan anpassas till omgivande mark.
Anslutningsslanter i skogen upp till bron anpassas till terrdngen och skogsplanteras for
faunapassagens funktion. For mer information om anpassningen av bron se kapitel 8
Naturmiljo.

Norr om trafikplats Brodderud anlidggs en bullerskyddsatgird. Eftersom det ar trangt
om utrymme och det kravs ett hogt skydd férordas en vall kombinerat med skarm. Det
ger intrycket av en liagre hdjd, dn enbart vall eller enbart skiarm.

Delomrade 5 Berga till Ingarud

Vid Ingarud ligger befintlig vig pa en 1ag bank pa drygt en meter. Den nya strackningen
ligger pa ungefar samma niva som befintlig vég. Slattlandskapet ar kénsligt for
nivaférandringar och ny E20 har lagts si att siktlinjerna tvarséver E20 inte ska forsamra
det visuella sambandet mellan kyrkan och herrgarden (for mer information se kapitel 7
Kulturmiljo).

Mellan viag 2981 och E20 foreslas en bullerskyddsvall som anpassas till landskapet,
breddas och planteras dar det dr majligt. Nar det blir smalare mellan vigarna borjar en
skidrm pa vallen och bullerskyddet 6vergar till enbart en skirm. Hur skdrmens 6verkant
och avslut ansluts till vallen ar en viktig gestaltningsaspekt.

Oster om Berga foreslas nystriackningen av E20 folja basen av ett par kullar med natur-
och kulturvarden, s att dessa i stort kan bevaras.

Slobédsavagen passerar 6ver E20 pa en bro. Den enskilda vagen foreslas att dras i en
aldre vagstrackning pa en &sbildning och inte vara bredare dn 4,5 meter for att bevara
dsen. Genom den nya brobanken férlangs hojdryggen i landskapet. Det dr 6nskvart att
slanter och basen av brobanken planteras med 16vtrad som visuellt forankrar bron sett
fran Hasslesldtten och ddrmed minskar paverkan pa det 6ppna landskapet i norr.
Eftersom det ir en enskild vidg kommer dragning och utformning beslutas om senare i
samband med forrattningen.
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Delomréade 6 Hassleror

I trafikplatsen foreslds en ny bro 6ver E20 for viag 26. For att landskapsanpassa
trafikplatsen och bron ska slédnterna kring vig 26 ska vara sa flacka som majligt och
marknivan for hela trafikplatsen ska hallas ner. Bron ligger som ett helt nytt objekt i det
oppna slattlandskapet och en noggrann utformning kréavs for att ge en acceptabel
paverkan pé upplevelsen av det flacka landskapet. En 1dng bro som f6ljer landskapets
riktning och struktur (de 14ga héjderna) foreslas. Bron utformas med langa spannvidder
som ger ett 6ppet intryck och en bra genomsikt. Genom en langre bron och att E20
sanks under bron kan anslutande bankar hallas lagre, som hogst fem meter 6ver
befintlig nivd p4 omgivande mark. Bankarnas héjd minskas sa snabbt som lutningen pa
vag 26 tillater. Genom flacka sldnter kommer upplevelsen av bankens hojd att minskas.
Ogat luras av de flacka banksléinterna varvid bankarna upplevs ligre #n vad de
egentligen dr. Med branta slanter kan upplevelsen bli att en hog vigg reser sig i
slattlandskapet. Kring hoga bankar, brofiste och utmed ramper utfors tradplantering.
Detta kan visuellt innebéara en likhet med befintlig tradridad utmed Hasslebacken och
med de traddungar som véxer kring husen i omgivningarna. Dar Hasslebdcken far en ny
strackning vid trafikplatsen kommer trad att planteras utmed backen dar sa ar mojligt.
Atgirder som flacka och planterade slinter 4r en viktig anpassning till landskapet.
Sammantaget blir bron mer visuellt forankrad i slattlandskapet an om dessa atgéarder
inte utfors.

Hasslerdr ny trafikplats Vallby
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Figur 6.6. Befintliga trad och gard vid Hassleror, jordbruksmark, ny trafikplats med
tradplanteringar, jordbruksmark, befintliga trad séder om Vallby. Sektionen visar hur en ny
trafikplats omgiven av trad kan uppfattas som en traddunge med slaktskap med de traddungar
som finns i Hasslerdr och Vallby.

Ny vigbank for E20 till bro 6ver viag 2970 laggs som hogst tva meter 6ver slatten. Det
innebar en h6jning med max en meter 6ver befintlig vdg. Denna hojning bedoms vara
acceptabel och ger stora tekniska och ekonomiska fordelar vad giller geoteknik och
hydrogeologi i samband med utformning av underfarten fér vag 2970.

Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att motverka fragmentering av
odlingsmark. Det ar viktigt ur manga aspekter, bland annat for upplevelsen av
landskapet och for att jordbruk i sa hog grad som mojligt ska kunna fortsitta. Slanter
och gronytor tiacks med ytjord och griasbesas for att inte busk- och tradvegetation ska
forandra landskapet karaktar.

Slanterna kring gidngpassage vid Vallby utformas branta for att minska intrang i
omraden med kultur- och naturvirden (se mer under avsnitt 7 Kulturmiljoé och 8
Naturmiljo).

Delomrdade 7 Greby-Tjos

Den nya faunabron vid Skarpan placeras i skogsmark och anpassas till kringliggande
skogslandskap. Anslutningsslanter i skogen upp till bron anpassas till terrdngen och
skogsplanteras for faunapassagens funktion. For mer information om anpassningen av
bron se avsnitt 8 Naturmiljo.
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6.2.4 Konsekvenser av vagplanen
Delomrade 3 Muggebo till Krontorp

Den sammanvigda konsekvensen bedoms som liten negativ med hianvisning till att
breddningen i befintlig strackning och nystrackning i skogsmarken inte leder till att
négra strukturer forandras och att skogsmarken &r relativt tilig for forandring ur ett
landskapsperspektiv. Forbi Bangahagens avfallsanldggning bedoms dock konsekvensen
som mattligt negativ da del av deponin blir synlig nir vegetationsridén blir smalare.

Delomrade 4 Brodderud-Berga

Skogsmarken &r relativt tilig ur ett landskapsperspektiv vilket gor att de skarningar och
vagbankar som uppstar vid nystrackningen bedoms leda till sma negativa konsekvenser.
Daremot sa innebir viagen en ny fysisk barridr och giardsmiljoer kommer att 16sas in och
rivas vilket bedoms ge méttliga till stora negativa konsekvenser. Anliaggandet av ny bro
beddms ocksa som ett stort ingrepp. Pa sikt kommer dock ny vegetation ha etablerats
och minskar ddrmed det synliga ingreppet.

Konsekvensen for delstrackan bedoms sammanfattningsvis som maéttligt negativ.

Delomrade 5 Berga-Ingarud

Sammantaget bedoms viktiga karaktarselement sdsom alléer minska och mojligheten att
avldsa historiska samband mellan Ingarud och Berga forsvéras. Konsekvensen bedoms
darfor bli mattligt negativ for delstrackan. Om fastighetsidgarna viljer att inte plantera
kring brobank for Slobasaviagen kommer konsekvensen for upplevelsen av landskapet
att fA mattligt negativ konsekvens.

Delomrdade 6 Hassleror

Genom de foreslagna atgarderna med att 1agga hela trafikplatsen pa en 1dg markniva och
med en lang bro, flacka slanter och tradplantering kan trafikplatsen ge acceptabel
paverkan pé upplevelsen av slattlandskapet. Utan dessa atgarder blir konsekvensen stor
negativ med en stor paverkan pa slattlandskapets karaktar.

Sammantaget innebér utbyggnadsalternativet en forsamring av delstrackans utblickar
och upplevelse av omgivande landskap och den sammanvigda konsekvensen for
delstriackan bedoms som maéttligt negativ.

Delomrade 7 Greby-Tjos

Anliaggningen pa delstriackan bedéms ge marginell forandring pa upplevelsen av
landskapet. Den sammanvigda konsekvensen for delstrackan bedoms som liten negativ.

Sammanstdllning av bedomning

I det flacka landskapet har det varit viktigt att anpassa vigen och dess sidoomraden till
det kinsliga landskapet. Det gor att det pa sina stillen finns behov av att faststilla flacka
sldnter i vigplanen. Det ar tillimpligt i enlighet med Vaglagens paragrafer 4 och 13 dar
det framkommer att en estetisk utformning ska efterstravas liksom att hansyn ska tas till
landskapet.

Med de projekteringsédtgarder som vidtagits bedoms dock projektet anda ge en liten-
mattlig negativ konsekvens for landskapet.
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Tabell 6.3. Sammanstalining av bedémningen av konsekvens pa landskapet per delomréde.

Delomrade Varde Effekt Konsekvens
3 Muggebo — Krontorp Lagt Liten negativ Liten negativ
4 Brodderud-Berga Mattligt | Mattligt negativ | Mattligt negativ
5 Berga — Ingarud Hogt Mattligt negativ | Mattligt negativ
6 Hassleror Hogt Mattligt negativ. | Mattligt negativ
7 Greby-Tjos Mattligt Liten negativ Liten negativ

6.3 Aspekter att arbeta vidare med

Viaxtval, hantering av vixtjord och materialval ska vidare uppméarksammas i kommande
projektering infor framtagande av forfragningsunderlag.

Val av platser for exempelvis plantering av trad och utformning av sand-grusytor i
sydslénter for insekter behandlas i arbetet med forfragningsunderlag.

Utformning av bullerskyddsatgiarder bor utféras med anpassning till omradets
traditionella agrara karaktar giallande material och fargsattning samt med utgangspunkt
fran det 6vergripande gestaltningsprogrammet. Det blir en del av kommande
detaljprojektering nar behovet av fastighetsnira skyddsatgiarder klargors.

I kommande detaljprojektering arbetas det vidare med landskapsanpassningar och
slantmodelleringar. Vid omradet kring trafikplats Hassleror ar det sarskilt viktigt att
planteringar utformas enligt gestaltningsprogrammets principer for att fa en godtagbar
landskapsanpassning av trafikplatsen.
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7. Kulturmiljo

7.1 FOrutsattningar och varden

7.1.1 Beddtmningsskala for varden

Kulturmiljon omfattar objekt, miljéer och landskap frén forhistoria till nutid.
Mojligheten att idag forstd och uppleva landskapets historia och utveckling ar en
utgéngspunkt for bedomningen av kulturmiljons viarde. En annan utgéngspunkt ar den
specifika kulturmiljons relevans med avseende pa vilken kunskap den bar pa eller kan
generera. Aven kulturmiljéns betydelse for den historiska utvecklingen lokalt, regionalt
eller nationellt har betydelse for beddmningen.

Kulturmilj6 och kulturhistoriska viarden regleras av flera olika lagstiftningar.
Miljobalken (MB), kulturmiljolagen (KML) och plan-och bygglagen (PBL) ar de lagrum
som huvudsakligen reglerar de l1amningar, objekt och miljéer som redovisas i detta
kapitel.

Tabell 7.1. Beddmningsskala for varden i kulturmiljon.

Varde Vardebeskrivning

Hogt Sarskilt representativ eller unik miljo; struktur, samband och/eller objekt som
berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller ett samband. Miljén eller
objektet ar valbevarat och ingar i en tydlig kontext. Miljon eller objektet har en
hdg grad av historisk lasbarhet. En milj6 eller ett objekt med hdgt varde kan
aven omfatta avgransade miljoer som ar sarskilt ovanliga eller
betydelsebarande for ett férlopp eller en tid trots att kontexten &r otydlig eller

har fragmenterats.

Mattligt Representativ miljo; struktur, samband och/eller objekt som beréttar om en viss
historisk funktion, ett férlopp eller en kontext. Miljon &r vanligt férekommande

men &r viktig for den historiska lasbarheten pa platsen.

Lagt Avgransad miljo; struktur, samband och/eller objekt dar dess kontext ar otydlig,

har brutits eller fragmenterats. Fér dessa miljder ar graden av historisk

lasbarhet lag.

7.1.2 Genomfoérda utredningar

Kulturarvsanalyser och arkeologiskt underlag har tagits fram i flera steg for att virdera
samt analysera den samlade kulturmiljon inom utredningsomrédet i syfte att paverka
lokalisering och utformning av nya E20. P4 grund av omradets kinsliga miljé och
planens stora péverkan pa kulturmiljon har en férdjupad kulturarvsanalys med
konsekvensbedomning och talighetsanalys (Tyréns) tagits fram som samradshandling
och som stdd i fortsatt projekteringsarbete. Avseende arkeologin utmed vagstrackan har
arkeologisk utredning steg 1 och 2, Vistergotlands museum rapport 2016:9 och 2018:3,
utforts enligt 2 kap 11 § KML. Dartill gjordes en kompletterande arkeologisk utredning
under 2018 for enskilda vigar. Under sommaren 2020 har berérda lamningar
forundersokts i enlighet med 2 kap 13§ KML. For att underlatta lasforstaelsen av tidigare
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utredningar, analyser och beslut redovisas limningar bdde med sitt gamla RAA-nummer
samt nya L-nummer.

7.1.3 Overgripande beskrivning

Utredningskorridoren 16per genom Vadsboslétten strax norr om Mariestad tatort fran
Muggebo, férbi Brodderud, Berga upp till Greby/Tjos i nordost. Vadsboslittens
dalgangar bestér till stor del av glacidrlera vilket lade grunden under jarnéldern for tidig
bosittning med goda mojligheter att bruka jorden. Samlad bebyggelse ger karaktar till
slattomrédet med ldsbara medeltida bystrukturer samt ett rikt bestdnd vilbevarad agrar
bebyggelse frin fraimst 1800- och 1900-talet. Norr om Brodderud ar landskapet
patagligt influerat av stormaktstidens ideal och fréalsets narvaro (adeln). Forhistoriska
och historiska kommunikationsstrak ar fortfarande lasbara i landskapet i form av
smalare terranganpassade vigar, milstenar och herrgardsattribut som stora ékerfalt,
ddellovirad och utrdtade allékantade vagar. Residensstaden och domkyrkositet
Mariestad med sitt gynnsamma lage vid Varnen nira Tidans utlopp, bygdens
sockencentrum som exempelvis Hasselror samt de ménga herrgadrdarna som exempelvis
Ingarud var viktiga noder i vigsystemet.

Det historiska vignitet binder samman hela det geografiska utredningsomradet och ar
av stor betydelse for forstdelsen av historiskt viktiga noder och hur manniskor rort sig i
omradet. Under jairnaldern anlades parallella vigar utmed vattenlederna och
ménniskorna blev alltmer landburna. Manga av viagarna som idag l6per genom
utredningskorridoren i syd - nordlig riktning, parallellt med Tidan upp mot Vanern, har
rotter i ett forhistoriskt rorelsemonster. Manga av de dldre vdgarna har ratats ut under
senare tid.

De medeltida byldgena och vigsystemet ar beldget utmed den forhistoriska strandlinjen
till den tidigare vattentickta dalgdngen mellan Hassle och Vallby/Greby. Som ett led i
stormaktstidens stadsomvandling och militdra upprustning utvecklades rikets
infrastruktur under 1600-talet. Viagarna forbéttrades och milstenar placerades ut. Ny
vaganknuten service tillkom i form av skjutsstationer och gistgiverier. Av dessa spar
finns manga bevarade i omrédet. Utmed gamla landsvégens strackning, som till stor del
sammanfaller med dagens E20, finns flertalet milstenar. I den historiskt viktiga
knutpunkten Hassleror 1ag tidigare ett gastgiveri. Milstenen i norra Hassleror samt
stenvalvsbron vid Vallby medeltida bytomt manifesterar vigens tidigare dragning.
Speciellt for omradet ar det herrgdrdsanknutna vagnétet med herrgardar som Ingarud,
Bergatorp, Saby och Tjos, alla strategiskt placerade i goda kommunikationsldagen nira
Mariestad. Vagnatet visar tydliga spéar efter tidens ideal med utratade allékantade
infartsvagar.
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Figur 7.1. Kulturmilj6, vastra delen.
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Figur 7.2. Kulturmiljo, éstra delen.

7.1.4 Nuvarande forhallanden
Karaktdrsomrdde: Brodderud

Omrédet s6der om Brodderuds trafikplats bestar av ett skogstétt landskap med
inspringda dker- och dngslotter, spér efter smabrukares verksamhet. Har finns ett fatal
kronotorp/hemman som etablerades pa stadsmarken under 1600—-1700-talet, som ett
led i stadsmaktens vilja att skapa nya bosattningar. Av dessa finns gardarna Ramsléttern
och Korstorp bevarade. Norr om trafikplatsen tar en levande fullakersbygd vid.
Bebyggelsen utgors fraimst av ombyggda torp och storre ensamgardar. Omradet bedoms
isin helhet ha ett méttligt kulturhistoriskt varde. Omrédet ar kinsligt for fragmentering
av kulturhistoriska lamningar som begréansar lasbarheten av dldre bytomters placering,
historisk nyodling samt skogslandskapets och skogsrandens historiska anvindning.
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Figur 7.3. Karaktarsomrade Brodderud.

Karaktdrsomrade: Ingarud/Berga
Norr om Brodderud utmirks landskapet av vidstrackta flacka lerslatter med Berga by
och den medeltida sockenkyrkan placerad i héjdlage pa dsryggen som orienteringspunkt
ilandskapet. Kulturlandskapet har ett patagligt historiskt tidsdjup som éar rikt pa
avlasbara spér och strukturer i form av fossil akermark med rester fran medeltida
tegskifte och forhistoriska gravfalt och boplatslimningar centrerade runt byn Berga med
omgivande dngs- och hagmarker.
Dagens 6vergripande strukturer som viagnat och bebyggelse ar kanske framst
forknippade med 1600—1700-talets siterbildningar och adelns inflytande pa
landskapsrummet. Vignitet ar tydligt herrgdrdsanknutet med lokalviagar framst i
nordsydlig riktning till och fran Berga kyrka/by och torpldgena i skogsbygderna och
utmed byvigarna. Andra betydelsefulla samband ar siktlinjen mellan kyrkan och
Ingarud siteri, med ursprung som sitesgard fran 1500-talet, utmed den allékantade

norra infartsviagen.
Storgardslandskapet Ingarud/Berga ar dven arkitekturhistoriskt intressant med ett stort
antal byggnader som utformats efter lokalsonen Charles Emil Lofvenskiolds planschverk
i agrar arkitektur- och ingenjorskonst under andra hilften av 1800-talet, bland andra
herrgardarna Ingarud, Bergatorp och Tjos. Omradet ar dven rikt pa biologiskt kulturarv i
form av naturbetesmarker, tridrader och allévigar. Omradet Berga kyrka/by, Ingarud
Bergatorp ar utpekat som kulturhistoriskt vardefullt av Mariestad kommun. Omradet
bedéms sammantaget ha ett hogt varde. Ingaruds herrgardsmiljé ar som helhetsmiljo
mycket kinsligt for barridrer och fragmentering som stor eller bryter historiska

samband.
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Figur 7.4. Karaktarsomrade Berga/Ingarud.

Karaktdrsomrdade: Hassleror och Hassle kyrkby

Utmarkande for Hasslebygden ar 1800-talets fulldkerslatter med bebyggelsen
lokaliserad pa ldga moranryggar. Hasslebygden besitter ett stort tidsdjup med
forhistoriska lamningar efter boplatser fran sten-, brons-, och jarnélder. Vitkalkade
Hassle sockenkyrka ar ett landmaérke placerad pé dsen omgiven av Hassleslatten.

Byarna Hassleror och Hassle har trots skiftesreformen behéllit en sammanhallen
bebyggelsestruktur av agrar karaktir. Norra Hassleror som idag binder samman byarna,
utvecklades till stationssamhille under 1800-talet. Den gamla riksvégen gick tidigare
forbi Hassleror for att inforlivas med nuvarande vagstrackning intill Vallby gamla
bytomt. Milstenen i Hassleror fran 1700-talet samt vagstrukturer och bro intill Kapellet
synliggor den gamla vigstrackningen. Den slingrande slattvigen R335U som leder
soderut mot Torstentorp ar vardefull utifran sin 1800-tals karaktar kantad av utskiftade
agrara gardar fran Hassleror by med kulturhistoriskt vardefulla landskapselement som
kallmurade stengirdesgéardar och tradalléer. Hasslebygden ar rikt pa biologiskt
kulturarv i form av naturbetesmarker utmed Hasslebacken och alléviagar i Hassleroér
samt kyrkogardens hogvuxna tradrader. Hassle kyrkby ar utpekad som kulturhistoriskt
vardefullt av Mariestad kommun. Omradet bedoms sammantaget ha ett hogt véarde.
Omradet ar mycket kinsligt for barridreffekter som stor eller bryter av historiska
samband.
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Karaktdrsomrade: Vallby, Greby, Tjos

Karaktaristiskt for landskapet runt Vallby och Greby ar dker- och dngs/betesmarker
inspringda i skogstita partier. De medeltida bytomterna Vallby och Greby &r placerade
pa hojdlagen i direkt anslutning till jarnaldersgravar och bosittningar. Bytomter och
lamningar indikerar pé 1ang historisk kontinuitet av manskligt brukande av platsen.
Slatten som under forhistorisk tid bestétt av vatten har under medeltid brukats under
mer bofasta former. Platsens tidsdjup bekriftas ocksd genom de dlderdomliga by- och
gardsnamnen. Fornldmningsomrédet Vallby Greby (Greby medeltida bytomt) utgor ett
karaktaristiskt landskapselement med avbetad sten -och blockrik hagmark. Utéver
forhistoriska gravar finns rester av fossil &kermark med terrasseringar med vilvda akrar
samt lamningar efter Vallby medeltida bytomt.

Sparen efter 1800-talets agrara revolution och laga skifte gor sig patagliga i form av
flyttade och ihopslagna gardar samt flertalet torplamningar invid skogsranden och
utmed landsviagen. Norr om motorbanan intill E20 vid Bengtstorp och Sagartorp finns
rikt med lamningar och strukturer som speglar smaskaligt brukande. Det smaskaliga
odlingslandskapet med ytor av fossil akermark borjar idag bli svart att avlasa pa grund
av kraftig igenvaxning.

P4 s6dra delen av Vallby gamla bytomt finns dven social- och bebyggelsehistoriskt
intressant institutionsbebyggelse i form av ett dlderdomshem fran 1914 och en stilfull

stadsvilla fran 1919 med pakostad triadgérd, pa 1930-talet inredd som vérd- och
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arbetshem. Bebyggelsen ar ett tidigt exempel pa valfardssamhillets framviaxt. Tidigare
viktiga vagstrukturer och spar efter medeltida byldgen och deras historiska samband &ar
idag relativt fragmenterade delvis pa grund av befintlig E20. Omrédet bedéms
sammantaget ha ett méttligt virde. Omradet ar kinsligt for fragmentering av
kulturhistoriska lamningar som begriansar lasbarheten av skogslandskapets och
skogsrandens historiska anvindning samt ar kénsligt for fragmentering av vilbevarade
sammanhallna fornlamningsytor med tydliga samband till medeltida bystrukturer och
arrendegérdar.

Se figur 7.5 for karaktirisering.

7.2 Effekter och konsekvenser

7.2.1 Beddtmningsgrunder

Kulturmiljoer blir framforallt paverkade av direkt ianspréktagande av mark eller av
atgiarder som forstor de kulturhistoriska sambanden. Effekten speglas pa flera olika
skalor, allt fran att enskilda fornlimningar forsvinner till att historiska samband bryts
och upplevelsevardet av de kulturhistoriska miljéerna minskar. Hur stor konsekvensen
blir beror pa kulturmiljons virde i relation till effektens storlek. Exempelvis kan
konsekvensen bli méttlig trots att effekten ar stor, detta om kulturmiljon ar av 1agt
varde.

Tabell 7.2. Beddmningsskala for konsekvens.

Konsekvens Kulturhistoriskt varde Kriterier for paverkans effekt pa kulturmiljon

Mattligt till hogt varde Stor negativ konsekvens uppkommer vid:
Stor negativ - Forlust eller skada av kulturmiljoer s& att den historiska
konsekvens lasbarheten allvarligt forsvaras eller upphor.

- Fragmentering dar historiska samband eller strukturer bryts
eller gar forlorade.
- Den funktion som upprétthaller en kulturmiljo forsvaras i hog

grad eller upphér helt

Litet till hogt varde Mattlig negativ konsekvens uppkommer vid:
Méttlig negativ - Forlust eller skada p& kulturmiljo s& att den historiska
konsekvens lasbarheten forsvaras

- Fragmentering dér historiska samband eller strukturer bryts
eller gar delvis forlorade.

- Den funktion som uppratthaller en kulturmiljo forsvaras.

Litet till méattligt varde Liten negativ konsekvens uppkommer vid
Liten negativ -Forlust eller skada p& kulturmiljp s& att den historiska
konsekvens lasbarheten minskar

- Fragmentering dér historiska samband eller strukturer bryts
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7.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att E20 ligger kvar i befintlig strackning och inte gor négra nya
intrang i fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar. Nollalternativet innebar ocksa
in-och utfarterna i plan kvarstar vilket gor att ingen effekt sker pé det kulturhistoriska
viktiga siktlinjer, historiska vignatet eller upplevelsen av kulturmiljéerna langs med
strackan.

Nollalternativet innebar vidare inga risker for kulturhistoriskt virdefull bebyggelse da
inga byggnader 16ses in och rivs. En negativ effekt av nollalternativet ar dock att en del
kulturhistorisk vardefulla och kinsliga objekt kommer fortsitta att utsittas for tidens
tand och succesivt forfall pa grund av férlorad ursprunglig anvindning och avsaknad av
underhéll. Ett exempel pa detta dr stenvalvsbron utmed den gamla végstrackningen
mellan Hassleror och Vallby medeltida bytomt, men det giller 4ven bevarade strukturer
efter det dldre huvudstrékets tidigare dragning samt sedan tidigare avskurna alléer.

Effekterna berdknas bli inga eftersom de historiska sambanden och strukturerna samt
lasbarheten inte dndras. Nollalternativet bedéms ddrmed inte innebira nagra direkta
konsekvenser.

7.2.3 Inarbetade atgarder

E20s vigstrackning samt lokalvagar har anpassats efter Vadsbosldttens samlade
kulturmiljo och fornldmningsbild. Anpassningar har skett genom att halla nere vigens
skala och volym i syfte att minska vigens barridreffekter och negativa inverkan pa
visuella s vil som fysiska samband i miljon viktiga for att kunna tolka omradets
historiska utveckling. Exempel pa det ar vid Berga diar ny E20 anldggs s nira befintlig
vag som mojligt for att forandra den gamla vagstrukturen sé lite som mojligt samt for att
minimera paverkan pa kulturlandskapet. Slanterna gors i s stor utstrackning som
mojligt flacka for att mojliggora fortsatt brukande av odlingslandskapet. Trafikplatsen i
Hassle dr ett exempel pd dar flera omtag gjorts for att gynna fortsatt brukande av
omgivande mark samt minimera inverkan pa kulturmiljon.

Markanspraket utmed vagstrackan har dragits in och anpassats for att minimera intrang
i arkeologiska lamningar i mojligaste mén. Framfor allt i vigplanens norra delar har
indraget markansprak pa vigens Ostra sida lett till att intrdng kan undvikas i enskilda
fall. Exempel pd lamningar som inte langre berors ar stenvalvsbro (L1959:3249/Hassle
128) och fardvag (L1959:3217/Hassle 127) vid Vallby gamla bytomt, den vignara
milstolpen (L1962:4390/Hassle 30:1) soder om motorbanan samt torpanknutna
lamningar som L1959:3170/Hassle 124, L1959:3211/Hassle 113 och L1959:3208/Hassle
110. Intranget i den fossila dkermarken L1959:3131/Hassle 100 har reducerats i
omfattning. Den i projektmaélen utpekade fornlimningsmiljon Vallby Greby péverkas
inte direkt av den nya vigen.

7.2.4 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Avsnittet borjar med bedémning per karaktarsomrade. I tabell 7.3 sammanfattas sedan
de antikvariska objekt som finns inom vagplanen, vilka undersokningar som gjorts, samt
vilka skyddsatgiarder som foreslas. Dessa redovisas darefter pa kartor i figur 7.6 och figur
7.7
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Karaktdrsomrdde: Brodderud

I karaktarsomradet Muggebo- Brodderud behaller vigen till stora drag sin befintliga
strackning. Fran Krontorp har vagen samma strackning som den gamla landsvégen, det
historiska huvudstréket, mellan Mariestad och R6r/Hassle. Vignara lamningar som
torvtakten (L1959:3288/Mariestad 52) undviks i mgjligaste man. Gransmarket
(L1961:584/Mariestad 4:1) och milstolpen (L1963:2816 Berga 19:1) vid Krontorps
trafikplats undviks helt. Pa grund av viagens breddning far det kulturhistoriskt
uppmarksammade kronotorpet Ramsléattern ett mer utsatt 1age narmare vagen men
intrang undviks. Markanspréket inuti Korstorps trafikplats samt vigens breddning &t
oster genom Brodderuds slédtter medfor konsekvenser for angriansande fastigheter
Krontorp 1:14 och Brodderud 3:8 som kommer att 16sas in. Trots vagens 6kade
barridrverkan och inlésen av fastigheterna bedoms den samlade kulturmiljon ldmnas
relativt intakt. Landsvigen med historisk kontinuitet (E20), medeltida bylagen,
kronotorp samt torplamningar utmed skogsranden, framfor allt i omrédets nordostra
delar, gor det fortsatt mojligt att 14sa av omradets historiska utveckling och manniskans
brukande av platsen resurser. Utbyggnaden bedoms medfora liten negativ konsekvens
for delstrackan Brodderud.

Karaktdrsomrade: Ingarud/Berga

Ombyggnaden av vigen bedoms fa stor paverkan och stora negativa effekter pa
kulturmiljon inom karaktdrsomrédet Ingarud/Berga. Den nya vigdragningen forbi
Berga innebar ytterligare fragmentering av odlings- och kulturlandskapet. Mellan
Brodderud och Ingarud ritas viagen ut och far en ny strickning genom skog och tidigare
utmarker vilket innebir direkt intrang i flertalet 6vriga kulturhistoriska ldmningar i
form av lagenhets- och torplamningar, vigar och murar tillh6rande Stuvatorp
(L1959:3508/Berga 55, L1959:3524/Berga 56, L1959:3190/Berga 67, L1959:3231/Berga
68) samt intrang i kulturmiljon ndrmast vigen vid Askekérr vaster om Ingarud.
Torpmiljon har starka historiska kopplingar till Ingarud séteri som arrendegérd. Vid
torpliget Askekarr finns strukturen efter den gamla landsvigens (det historiska
huvudstraket) slingriga form bevarad. Som effekt av vigens nya strackning och planerat
massupplag soder om befintlig E20 fragmenteras sparen efter den gamla viagen
ytterligare. Detsamma giller den allékantade infartsvigen till Askekirr, forankrad till
den dldre landsvigen. Detta innebar att mojligheten att forsta miljon forsvaras kraftigt.
En kumulativ effekt, av E20 nya dragning samt ny infartsvig till Askekrr, &r risk for
igenvixning av den gamla alléviigen som foljd av dess forlorade funktion. Aven
funkisvillan, Ingarud 1:13, som besitter arkitektoniska och kulturhistoriska kvaliteter
ligger inom markansprak och kommer bli aktuell fo6r inlosen.

Den nya vagens stora skala bryter mot det innehéllsrika och dlderdomligt praglade
odlingslandskapet med Berga kyrka, Ingarud herrgérd och de allékantade infartsvigarna
som dominerande landskapselement. Allévigarna frén 1600-talet respektive 1800-talet
mellan Ingarud siteri och befintlig E20 ar karaktaristiska for herrgardslandskapet och
har lang brukningskontinuitet. De ar vil synliga i landskapet och symboliserar
betydelsen herrgarden haft i lokalsamhallet. Vid fragmentering av de allékantade
vagarna forsvagas kopplingen mellan siteriet och det omgivande odlingslandskapet
samt mellan séteriet och Berga kyrkby. Dartill begransas mojligheten att utldasa och
forsta Ingarud siteris betydelse i bygden, samtidigt som den planerade entrén tankt att

forstarka siteriets monumentala uttryck bryts. Den nya vigdragningen soder om
71



befintlig vdag innebar direkt intrdng och fragmentering av godsets allékantade
infartsvigar, vilket medfor stor paverkan och stor negativ effekt pa den historiska
berittelsen och upplevelsen av Ingarud siteri.

Milstolpen (L1963:2760/Berga 17:1) vaster om Ingarud kommer att behova flyttas.
Kulturmiljon runt Berga kommer att paverkas negativt av den nya viagdragningen som
ar planerad att dras i utkanten av tvd morankullar, en plats rik pa grav- och
boplatsanknutna fornlimningar med vélbevarad fossil dkermark. Fornlamningsbilden
fragmenteras och enskilda lamningar innefattande flertalet anlaggningar behdver
undersokas och avlagsnas (1.1959:3171/Berga 63, L1959:3276/Berga 72,
L1959:3274/Berga 71 och L2020:7949 . OKL L1959:3273/Hassle 145 bor foregis av
Lansstyrelsens bedomning enligt 2 kap KML.

Den nya vigen skir genom befintlig odlingsmark vilket resulterar i mindre restytor som
blir svarbrukade och pa sikt riskerar att vixa igen. Om igenvaxning sker blir den
negativa effekten mycket stor for odlingslandskapet men ocksa for upplevelsen och
forstéelsen av kulturmiljon i omrédet runt Berga. Den nya vagstrackningen kommer
dartill att skdra av norra delen av kommunikationsintressanta slattvigen R335U. Vagen
finns markerad pé generalstabskartan frdn 1845 och ar betydelsefull for lasbarheten av
omrédets historiska kontinuitet. Sammantaget bedoms utbyggnaden av vigen fa stor
negativ konsekvens pa kulturmiljon Ingarud/Bergas varden.

Karaktdrsomrdade: Hassleror och Hassle kyrkby

Ombyggnaden av vigen bedoms fa mattlig negativ effekt pa kulturmiljon inom
karaktaromréadet Hassleror-Hassle. Det flacka slattlandskapet ar kéansligt for visuella
barridrer som paverkar utblickar och historiska samband mellan kyrka, bylagen, vagar
och omgivande odlingslandskap. Den planerade trafikplatsen vid Hassleror
stationssamhélle kommer bli ett dominerande inslag i landskapsbilden vilket riskerar att
bryta viktiga siktlinjer och konkurrera med Hassle kyrka som betydande
landskapselement. Trafikplatsen kommer att ta odlingsbar mark i ansprak och genom
sin form gora viss mark otillgdnglig och obrukbar. Positivt dr att Akermarken narmast
bebyggelsen forblir brukbar vilket gor att mojligheten till att forsta odlingslandskapets
utveckling bevaras.

I samband med ombyggnaden av viagen vid Hassleror paverkas den historiska
vagstrackningen 2968 som i vister kopplar an till den slingrande R335U. Historiska
samband och strukturer mellan torp och omgivande odlingslandskap gar delvis
forlorade nar vigen tas ur bruk. Vagen, som finns med pa generalstabskartan fran 1845,
ersitts med en ny vagstrackning séder om den historiska. Den nya strukturen, vag 2970,
dras i samma riktning (st — vast) och kopplingen mellan vagarna i nord-sydlig riktning
bibehills vilket ar positivt. En negativ effekt blir att Nolgarden och Hassleror forlorar sin
direkta koppling.

Enskild vag mellan Vallby och Hassleror 1aggs intill E20 och trafikplatsen. Vagen
forstarker E20 barridrverkan men &kerytorna halls intakta och brukbara vilket ar
positivt for upplevelsen av kulturmiljon. Viagen hamnar med ett respektfullt avsténd till
stenvalvsbron och vigbanken, bada klassade som fornldmningar, vilka indikerar det
gamla huvudstrékets strickning.

Trots att projekteringen av trafikplatsen resulterat i ett béttre och mer anpassat
utformningsval sett ur kulturmiljosynpunkt, bedoms utbyggnaden av vigen gora ett
mycket stort irreversibelt aviryck pa landskapsbild och kulturmilj6. Sammantaget
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bedoms utbyggnaden av vigen inom Hassleror-Hassle fa stor negativ konsekvens pa
kulturmiljons virden.

Karaktdrsomrade: Vallby, Greby, Tjos

Ombyggnaden av vigen bedoms fa mattlig negativ effekt pa kulturmiljon inom
delstriackan Vallby- Greby-Tjos. Det ar positivt for lasbarheten av landskapet att vigen
far behélla sin kontinuitet i landskapet. Det minskar risken for pataglig fragmentering av
den historiska landskapsbilden och kulturmiljon. Vigens nya skala och 6kade
barridrverkan kommer emellertid att begriansa mojligheten att utldsa och forsté de
historiska sambanden mellan Vallby medeltida bytomt, byns utmarker och de utskiftade
gardarna, exempelvis Vallby mellangard (Vallby 5:3). Kulturmiljon runt Vallby-Greby-
Tjos ar komplex och innefattar forhistoriska spar och boplatser, strukturer efter
medeltida byar, torp frn 1700-talet, herrgirdsattribut, ensamgardar frén laga
skiftestiden och institutionsbyggnader fran tidigt 1900-tal samtliga centrerade nira det
gamla huvudstraket, ett historiskt fordelaktigt 14ge med narhet till god kommunikation.
Den storsta negativa effekten uppstéar som f6ljd av vagens breddning da méanga gards-
och bytomter kommer hamna dn narmre véagen. Det géller dven den i projektmélen
uppmirksammade fornlamningsmiljon intill Vallby och Greby medeltida bytomter. Att
hus 6verges kan eventuellt bli en kumulativ effekt av vigens ndrmande.

Fullskaligt eller partiellt intrdng och borttagande kan bli aktuellt for flertalet
fornlamningsklassade torplamningar (L1959:3138/Hassle 123, L1959:3548/Hassle 90
(bevakningsobjekt) L1959:3519/Hassle 85, L1959:3272 /Hassle 144) utmed befintlig
E20 med samma striackning som det historiska huvudstraket. Strax norr om
infartsvigen till Tjos herrgard, gor viagen direkt intradng i en vilbevarad torpmiljo rik pa
fossil dker och bebyggelselamningar (L1959:3621/Hassle 87, L1959:3519/Hassle 85,
L1959:3272 /Hassle 144, L1959:3209 /Hassle 111 och L1959:3131/Hassle 100) med
inbordes samband som berittar om platsens anvindning och sméskaligt brukande.
Fragmentering av kulturmiljon utmed vigstrackan forsvarar forstaelsen och lasbarheten
av det komplexa landskapet och hur samhallsstrukturerna sett ut 6ver tid. Sammantaget
bedoms utbyggnaden av viagen inom Vallby/Greby fa mattlig negativ konsekvens pa
kulturmiljons varden.
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Tabell 7.3. Paverkade antikvariska objekt inom va

planen.

Lamningsnummer | RAA Socken Lamningstyp Antikvarisk | Status/Vidare atgarder

nummer beddmning

L1961:584 Mariestad 4:1 | Mariestad | Gransmarke Fornlamning | Skyddsstangsling*

L1959:3288 Mariestad 52 | Mariestad | Brott/takt Ovrig Del av lamning &r belagen inom markanspréket. Skyddssténgsling av
kulturhistorisk | arbetsomradet vid undersokning enligt KML** Skyddsstéangsling* av lamning
lamning som ligger utanfér markanspraket. Skyddsstangsling*

L1959:4784 Mariestad 70 | Mariestad | Industri 6vrigt Ovrig Skyddssténgsling*
kulturhistorisk
lamning

L1963:2760 Berga 17:1 Berga Vagmarke Fornlamning | Belagen inom markanspraket. Skyddas under byggskedet. Placeras utmed

den nya vagens vagkant i nivd med ursprunglig placering.

L1963:2816 Berga 19:1 Berga Vagmarke Fornldmning | Skyddsstangsling*

L1959:3506 Berga 53 Berga Fangstgrop Fornlamning | Belagen nara markansprak for enskild vag. Skyddsstangsling*

L1959:3508 Berga 55 Berga Lagenhetsbebyggelse | Ovrig Helt undersokt. Ingen ytterligare undersdkning.
kulturhistorisk
lamning

L1959:3524 Berga 56 Berga Hagnad Ovrig Helt undersokt och borttagen. Ingen ytterligare undersokning.
kulturhistorisk
lamning

L1959:3171 Berga 63 Berga Omrade med fossil Fornlamning | Ny utbredning enligt arkeologisk férundersdkning 2020. Stor del av

akermark lamningens yta &r belagen inom markanspraket, ytan slutundersoks och
borttages enligt KML. Skyddsstangsling av arbetsomrade under pagaende
undersokning**. Del av anlaggning som ligger utanfér markanspraket sparas
genom skyddsstangsling*.

L1959:3190 Berga 67 Berga Lagenhetsbebyggelse | Ovrig Helt undersokt. Ingen ytterligare undersdkning.
kulturhistorisk
lamning

L1959:3231 Berga 68 Berga Fardvég Ovrig Halva lamningen ligger inom markanspraket. Skyddsstangsling av
kulturhistorisk | arbetsomradet vid undersokning enligt KML** Skyddsstangsling* av lamning
lamning som ligger utanfor markanspraket.

L1959:3274 Berga 71 Berga Boplats Fornldmning | Skyddsstangsling*.
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L1959:3276 Berga 72 Berga Boplatslamning 6vrig | Fornlamning | Ny utbredning enligt arkeologisk férundersékning 2020. Belagen inom
markanspraket. Anlaggning slutundersoks och borttages enligt KML.
Skyddsstangsling av arbetsomrade under pagaende undersokning**.

L1959:3310 Berga 73 Berga Hard Fornlamning | Helt undersokt och borttagen. Nagon enstaka spridd anlaggning kan finnas
utanfér nu gravda schakt. Ingen ytterligare undersokning eller atgard.

L2020:7949 Berga Hard Fornlamning | Ligger inom markansprak. Anlaggning slutundersoks och borttages enligt
KML. Skyddssténgsling av arbetsomrade under pdgaende undersokning**.

L1962:4390 Hassle 30:1 | Hassle Vagmarke Fornlamning | Belagen utanfér markanspréket. Skyddsstéangsling*.

L1962:3779 Hassle 35:1 | Hassle Ovrigt, hagnadsmur | Ovrig Belagen utanfér markanspraket. Skyddsstangsling*.

kulturhistorisk
lamning

L1962:4418 Hassle 49:1 | Hassle Bytomt/gardstomt Fornlamning | Undersokt i avgransande syfte. Berors ej av markanspraket.
Skyddsstéangsling*.

L1959:3519 Hassle 85 Hassle Lagenhetsbebyggelse | Fornlamning | Avgransad forundersokning inom berért omrade. Ingen ytterligare
undersokning inom markanspraket. Skyddsstangsling* av lamning som ligger
utanfor markansprak.

L1959:3521 Hassle 87 Hassle Husgrund, historisk Ovrig Belagen inom omrade for tillfallig nyttjianderatt. Skyddsstangsling av

tid kulturhistorisk | arbetsomrade vid bevarande eller borttagande**
lamning

L1962:4431 Hassle 73:1 | Hassle Boplats Fornlamning | Ej forundersokt. Skyddsstangsling*.

L1959:3548 Hassle 90 Hassle Lagenhetsbebyggelse | Fornlamning | Belagen inom markanspraket. Helt undersokt. Ingen ytterligare undersokning.

L1959:3131 Hassle 100 Hassle Fossil aker Ovrig Avgransad forundersokning inom berort omrade. Ingen ytterligare

kulturhistorisk | undersokning inom markanspraket. Skyddsstangsling* av lamning som ligger
lamning utanfor markanspraket.

L1959:3208 Hassle 110 Hassle Lagenhetsbebyggelse | Fornlamning | Angransar till markanspraket. Skyddsstangsling*.

L1959:3209 Hassle 111 Hassle Husgrund, historisk Ovrig Belagen inom markanspraket. Skyddsstangsling av arbetsomrade vid

tid kulturhistorisk | bevarande eller borttagande enligt KML**
lamning

L1959:3210 Hassle 112 Hassle Husgrund, historisk Ovrig Belagen utanfor markanspraket. Skyddsstangsling*.

tid kulturhistorisk
lamning
L1959:3211 Hassle 113 Hassle Husgrund, historisk Fornlamning | Belagen utanfor markanspraket. Skyddsstéangsling*.

tid
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L1959:3527 Hassle 119 Hassle Fossil aker Ovrig Belagen utanfér markanspraket. Skyddsstangsling*.
kulturhistorisk
lamning
L1959:3138 Hassle 123 Hassle Lagenhetsbebyggelse | Fornlamning | Belagen inom markanspraket. Helt undersokt. Ingen ytterligare undersokning.
L1959:3170 Hassle 124 Hassle Lagenhetsbebyggelse | Fornlamning | Skyddsstangsling*.
L1959:3217 Hassle 127 Hassle Fardvag Fornlamning | Del av lamning ligger inom markanspraket. Skyddsstangsling*.
L1959:3249 Hassle 128 Hassle Bro Fornlamning | Berors ej av markanspraket. Bor skyddas i samband med L1959:3217.
L1959:3272 Hassle 144 Hassle Husgrund, historisk Fornlamning | Belagen inom markanspraket. Helt undersokt. Ingen ytterligare undersékning.
tid
L1959:3273 Hassle 145 Hassle Forvaringsanlaggning | Ovrig Belagen inom markanspraket. Skyddssténgsling av arbetsomrade vid
kulturhistorisk | undersékning enligt KML.
lamning
L1959:4746 Hassle 148 Hassle Lagenhetsbebyggelse | Ingen Skyddsstéangsling*.
antikvarisk
beddmning

* Skyddsstangsling — Exkludera lamning fran marksansprak genom stingsling i syfte att undvika intrang i lamning under byggskedet.

**Skyddsstiangsling av arbetsomrade - Stingsling runt fornlamning beldgen inom markansprak for att mojliggora arkeologisk

forundersokning/borttagande av fornlamning.
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Figur 7.6 Paverkade antikvariska objekt inom viagplanen samt foreslagna skyddsétgarder. Kartan illustrerar sydvastra delen av vagstrackan Muggebo-Tjos.
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Figur 7.7 Paverkade antikvariska objekt inom vagplanen samt féreslagna skyddsatgarder. Kartan illustrerar norddstra delen av vagstrackan Muggebo-Tjos.
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Sammanstdllning av bedomning

Sammantaget for vigplanen bedé6ms konsekvensen som stor negativ.

Tabell 7.4 Sammanstalining av bedémning.

Delomrade Véarde Effekt Konsekvens
Muggebo/Brodderud Mattligt Liten negativ Liten negativ
Ingarud/Berga Hogt Stor negativ Stor negativ
Hassle/Hassleror Hogt Mattligt negativ Stor negativ
Vallby/Greby/Tjos Mattligt Mattligt negativ Mattlig negativ

7.3 Aspekter att jobba vidare med

7.3.1 Detaljprojektering

Nir det galler kulturhistoriskt utpekade vagar ska atgarder som forandrar vigens
karaktir, bredd, hojdlige och beliggning undvikas. Aven vigens niromrade bor skyddas
fran atgarder som forandrar karaktdren i omradet.

Eventuella bullerskyddsatgirder for Brodderud 1:9 behover utformas med stor hiansyn
till de kulturhistoriska varden som finns péa fastigheten.

7.3.2 Starkande kulturmiljoatgarder

Det intrdng och paverkan pa kulturmiljon som projektet innebar kan mildras genom att
vidta kulturmiljostarkande atgiarder som starker majligheten att férsté och utlasa
omradets historiska utveckling, samt tillgingliggora kulturmiljon dven for
nastkommande generationer.

Hir nedan presenteras négra forslag pa &tgiarder som kan bidra till att mildra vagens
paverkan pé kulturmiljon samt bevara och stirka omrédets kulturhistoriska berattelse.

Rivningsdokumentation

Rivningsdokumentation ska utforas infor rivning av dldre gardar och fastigheter som
exempelvis Askekirr och funkisvillan Skogstuna, Ingarud 1:13. Detta &r en atgird som
Trafikverket kan 4ta sig att genomfora. Dokumentationen syftar till att bevara
information om ett byggnadsverk, en plats eller milj6 foér nastkommande generationer.
Ett kunskapsunderlag som skapar forstielse for hur platsen tidigare sett ut, dess
funktion och anvindning och hur den kommit att utvecklas.

Ytterligare dtgdrder tillsammans med andra aktérer

For att forstarka lasbarheten av kulturmiljon kan informativa skyltar placeras intill
kulturhistorisk viardefulla bebyggelsemiljoer, fornlamningstéta och
kommunikationsintressanta platser i anslutning till vagomrédet.

Utforande av fornvardsinsatser bor 6vervégas i syfte att mojliggora/oka forstaelse av
historiska rorelsemonster i landskapet. Ett forslag ar att synliggora sparen efter den
gamla landsvigen vid Vallby med stenvalvsbro. Atgirden forutsitter att lokala aktorer
tar initiativ till och driver genomférandet, men Trafikverket kan bidra.
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8. Naturmiljo

Naturmiljo ar ett samlat begrepp som anvinds for att beskriva forhallanden for olika
naturtyper, livsmiljoer, arter samt ekologiska funktioner inom ett omréde. Det omfattar
dels oroérda naturomraden, sjoar och vattendrag, dels miljoer som skapats av manniskan
sdsom akrar, skogsplantager och parker.

8.1 Forutsattningar Riksintressen och Natura 2000

Greby backar ar ett Natura 2000-omréde. Det &r cirka 14 hektar stort och utgors av
hédvdad naturbetesmark. Det dr beldget nordvist om E20 mellan vigen och
Kinnekullebanan och cirka en kilometer norr om korsningen med vig 26 mot
Kristinehamn. Greby backar utgdrs av en moranrygg som hojer sig 6ver den uppodlade
Hassleslitten. Asryggen som striicker sig i nord-sydlig riktning, #r torr och stenig med
stora stenblock. Omréadet dr 6ppet med enstaka trad som bjork, ronn, tall och gran samt
glest spridda enbuskar. Aldre &krar ingar i betesmarken. Lingst i séder finns en mindre
vattensamling. Natura 2000-omradet syns pa kartan i figur 8.5.

For omradet finns en bevarandeplan upprittad av lansstyrelsen ar 2016. Det fraimsta
syftet ar att den artrika naturbetesmarken ska bevaras. De naturtyper och arter som
maste bevaras ar artrika silikatgrasmarker och fuktingar med blatétel och starr. Dessa
miljoer ar kansliga for forandringar i den hydrologiska och hydrogeologiska situationen.
Av bevarandeplanen framgér ocksa att exploateringsforetag i eller i direkt anslutning till
omréadet samt atgarder som avldgsnar smabiotoper, kantzoner och mosaikmiljéer och
skapar skarpa grianser mellan olika markslag kan forstora eller skada naturtyper. Vidare
anses nedfall av luftburna féroreningar paverka floran negativt.

Enligt 7 kap. miljobalken 28a § kravs det tillstdnd for att bedriva verksamheter eller
vidta atgarder som pé ett betydande sétt kan paverka miljon i ett naturomrade som har
fortecknats enligt 27 § forsta stycket 1 eller 2.

8.2 FOrutsattningar strandskydd

Strandskydd galler vid havet, insjoar och vattendrag. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsittningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Strandskyddet
innebar ddrmed ett forbud mot exploatering inom omrédet genom att bygga nytt, dndra
eller pa annat sitt fordndra tillgdngligheten for allmédnheten eller livsvillkoren for djur
och vixter. Forbudet giller inte vid byggande av allmén vig enligt faststilld vigplan men
syftet med omradesskyddet ska dnda tillgodoses i planeringen och har hanterats i
samrad med lansstyrelsen.

Tva dammar med strandskydd ar beldgna i utredningsomradet, se figur 8.1.
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Naturvardesinventeringar har utférts under 2015 - 2019 enligt Svensk standard och

foljande naturviardesklasser har anvints:

Tabell 8.1. Naturvardesklasser och projektmal for respektive klass.

Naturvardesklasser

Projektmal

1 Hogsta naturvarde | Storst positiv betydelse for biologisk Undvik intrdng
mangfald
2 Hogt naturvarde Stor positiv betydelse for biologisk mangfald | Undvik intrdng
3 Patagligt Pataglig positiv betydelse for biologisk Minimera intrang
naturvarde mangfald
4 Visst naturvarde Viss positiv betydelse for biologisk mangfald | -

Fynden redovisas i figur 8.2 samt 8.3.

8.3.2 Nuvarande forhallanden
Forbi Bangahagens avfallsanldggning

Langs E20 vid vagplanens grins och trafikplats Brodderud ar marken fuktigare och i

ho6jd med avfallsanldggningen finns en myr och tallrismosse. Mossen ar uppdelad i tva

naturvardesobjekt varav det sodra ar fuktigare med ett glest tradskikt och rikligt med

dod ved. Det finns ménga spér av hackspett i omradet. Omradet har naturviardesklass 3.

Tallrismossens fortsattning norrut har ett tiatare tradskikt och sparsamt med déd ved

men biotopen ar ovanlig i omrédet och har naturvirdesklass 4.
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Brodderud

Vister om trafikplats Brodderud véxer en liten bjorksumpskog med fuktigt mikroklimat
med naturviardesklass 3. I skogen vixer flera dldre aspar och ett visst artviarde finns i och
med forekomsten av dkergroda. P4 Ostra sidan vixer en blandskog med hogt naturvirde
(naturvardesklass 2). I skogen vixer hassel med inslag av dldre trad och jattetrad av alm,
lind och bok. Aven den hotade almspringtickan och nattviol finns i omradet vilket
skapar ett hogt artviarde. Norr om trafikplatsen vixer en barrblandskog av frisk ristyp
med naturviardesklass 4. Skogen innehar flera vardestrukturer och viardeelement i form
av en olikaldrig och naturlig tradslagsblandning samt dod ved i olika stadium av
nedbrytning.

P4 Ostra sidan av vagen mellan Brodderud och Lindasen vixer en frisk och fuktig
blandskog med naturvirdesklass 4. Skogen ar olikaldrig med god tridslagsblandning
och den kuperade marken skapar skrymslen och variation. En bit norrut ligger en
mindre damm med 6ppen vattenspegel omgiven av en barrdominerad blandskog.
Enstaka storre vattensalamander har hittats och dammen har naturviardesklass 4. Pa
véstra sidan av vigen vaxer en sumpskog med tradskikt som utgors av yngre till
medelélders bjork, klibbal, gran och tall. Inom omrédet finns rikligt med torrakor,
hogstubbar och grova lagor men dven vattensamlingar. Omrédet har ett visst artvirde
men inga groddjur har observerats, vilket motiverar naturviardesklass 3.

Linddsen

Vid Lindasen stréacker sig ett 1angt dike ldngs med 6stra sidan om E20 med en liten
solbelyst vitmark med en damm vid sin sodra dnde. Bide dammen och diket har
naturvirdesklass 4. Dammen ar grund och torkar vissa ar ut helt, men under &r med mer
nederbord har det noterats bade grodyngel och mycket nattslandelarver i dammen.
Diket gér igenom bade skog och igenvaxningsmark och dven detta ar delvis uttorkat. I
delen som gar genom granskogen finns rikligt med lagor i och 6ver diket. I dikets norra
del som gar i igenviaxningsmark observerades mindre vattensalamander, vanlig groda
och dkergroda. I h6jd med dikets nordostra dnde finns en dubbelsidig allé med
naturvardesklass 3 langst en smal grusvig. Allén ar cirka 130 meter 1ang och bestar av
16nn med undantag for ett par askar och en bjork med mycket lavar och mossor pa
stammarna.

Ingarud

Norr om Ingarud ligger en gdrd med en traddunge av olikéaldriga askar varav en ar ett
jattetrad. Traden vixer invid E20 och en stenmur gar mellan traddungen och grusviagen
fran E20 till gdrden. Omréadet har ett patagligt naturvarde (naturvardesklass 3). Vid
Ingarud finns dven tva langre dubbelsidiga alléer med naturviardesklass 3. Allén i vaster
ar drygt 300 meter lang och bestér primért av klibbal och bjork men dven ask och lind
som ger ett visst artvirde (naturvirdesklass 4). Allén i 6ster ar knappt 200 meter ldng
och bestér till stor del av nyplanterade lindar men dven dldre trad sdsom 16nn varav flera
ar haltrad. Stammarna huserar rikligt med lavar och mossor bland andra
ekorrsvansmossa och gron spiklav.

Hir rinner ocksé en biack som korsar E20 kallad ”"Béick vid Ingarud” som har
naturvardesklass 4. Diket ar omgravt men rinner fortfarande bitvis i sin naturliga fara
och potentiella leklokaler f6r grodor finns i diket.
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Berga

Vid Berga pa viagens norra sida vixer en 6ppen hagmark med patagligt art- och
biotopvirde som motiverar ett hogt naturvarde (naturviardesklass 2). Hagtorn, en,
rosenbuskar och ask forekommer spritt inom omradet och pa de torrare markpartierna
vaxer rikligt med havdgynnade arter. P4 den Ostra sidan av hagmarken vaxer flera grova
askar och lonnar langs en stenmur. P4 andra sidan E20 fortsitter den 6ppna
betesmarken med flera varierande biotoper som torriang, fukting och grashed med trad.
Omradet saknar specifika artviarden delvis p& grund av att marken betas av far som
stodutfodras vilket skapar en godslande effekt som ar negativ for méngfald av arter.
Omrédet har naturviardesklass 3. S6der om macken vid Slobéasavagen vaxer en sluten
sekundar 16vskog med naturvirdesklass 4. Omradet har ett obetydligt artvirde men
vissa biotopviarden med en god tradslagsblandning och dod ved.

Hassleror

Vid trafikplats Hassleror rinner Hasslebiacken som 16per relativt rakt genom
jordbruksmark pa bada sidor. Diket omges av ung klibbal, bladvass, dlgort och enstaka
askar med en liten kantzon som omger diket. Diket utgor ett visst biotopvarde vilket ger
naturvardesklass 4.

Vallby

Vid Vallby vaxer tva lindalléer med naturviardesklass 4 pa ostra sidan av E20. Den s6dra
ar dubbelsidig och drygt 50 meter lang langs en gammal grusvig som inte langre ar i
bruk. Den norra ir enkelsidig och bestar av nio trid utmed en gérdsvig vid Vallby
herrgard. Mellan alléerna ligger en privat tomt med en 16vdunge och solitira trad av
lind, kastanj, ek och apel. Flera av triden, framst ek dr grovre och dldre och skapar ett
patagligt naturviarde (naturvardesklass 3). Strax norr om alléerna och tradgarden viaxer
dven en sekundir 16vskog av frisk och torr typ med ett visst naturvirde
(naturvardesklass 4).

Norr om Vallby finns tva dng- och betesmarker pé vardera sida av E20. P4 Ostra sidan en
torrang och griashed med pétagligt naturvirde (naturvardesklass 3) genom dess hiavdade
magra mark och forekomsten av flera havdgynnade arter. Floran bestér huvudsakligen
av drenpris, dngssyra och fyrkantig johannesort men dven den rodlistade backtimjan
(NT). Omradet ar dven ett regionalt beslutat biotopskyddsomrade. P4 vistra sidan om
E20 finns en forekomst med hogt naturviarde (naturviardesklass 2) med néringsfattig
torrang och ett patagligt artvirde. Omradet ar kuperat med en variation av fuktig och
torrare mark som ar artrikare dn liknande biotoper i omgivningen.

Tjos

Vid Tjos finns ytterligare en betesmark med hogt naturviarde (naturviardesklass 2) som
vaxer langs E20s 6stra sida. Omradet ar 1angstriackt och foljer E20 i ungefar 700 meter.
Marken ar hdavdad och timligen mager och varierar fran fuktig till torr mark vilket
skapar ett patagligt biotopvirde. Pa marken vixer ett flertal hivdgynnade arter inklusive
ett stort antal nattvioler. Pa gransen mellan vigdiket och betesmarken vixer ett bestdnd
av fargginst och betesmarken erbjuder en mangfald av orter pa solbelysta grasmarker
vilket skapar bra livsmiljoer &t insekter och flera dagfjarilar.

Skarpan
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Vid Skarpan véxer en hillmarkstallskog med naturviardesklass 4 och en barrblandskog
med naturviardesklass 4. Langst i nordost av viagplanen finns en gammal tomt med
patagliga naturvarden i form av ett flertal grova askar och enstaka grov oxel. Pa vistra
sidan av vigen finns en hdvdad betesmark i sluttningen mot soder. Sluttningen har ett
visst artvarde med rikligt av jungfrulin och pristkrage. Gulsparv kan knytas till omradet
vilken ar rodlistad (NT). Betesmarken har naturvardesklass 3.
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Figur 8.3 Naturvardesobjekt, norddstra delen.

8.4 Forutsattningar generella biotopskyddsomraden

Det generella biotopskyddet anvinds 6ver hela landet for att skydda speciellt vardefulla
miljoer for den biologiska mangfalden. Odlingsrosen-, stenmurar-, smavatten- och
killor med omgivande vatmark -i jordbrukslandskap samt alléer och &kerholmar ar
skyddade biotoper enligt 7 kap. miljobalken. Skyddet innebar att det ar forbjudet att
bedriva en verksambhet eller vidta en &tgird som kan skada naturmiljon. For byggande
av allmén vag enligt faststilld vagplan giller dock inte forbudet. Men skyddets syfte ska
tillgodoses och fragan har hanterats under samrad med lansstyrelsen.
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8.4.1 Allmant om generella biotopskydd
Alléer

Alléer har stor betydelse som tillflyktsorter och spridningskorridorer for olika vaxt- och
djurarter. Det ar framfor allt de dldre triden i en allé som har héga naturviarden, dé de
gamla traden ofta utgor livsmiljo for ett stort antal arter, sdsom insekter, lavar svampar
och mossor. Alléer har ofta ocksa hoga varden for kulturmiljovarden.

Odlingsrose

Odlingsrosen i jordbruksmark utgor ofta viktiga livsmiljoer och tillflyktsorter for flera av
jordbrukslandskapets vixt- och djurarter, till exempel lavar, mossor, grod- och krildjur,
insekter, spindlar, faglar och smadaggdjur. Flera av dessa arter var tidigare betydligt
vanligare, men aterfinns nu ofta endast i anslutning till jordbrukslandskapets
smébiotoper. Odlingsrosen utgor ett viktigt inslag i landskapsbilden i ett i vrigt
rationaliserat landskap och har ocksé stor betydelse for vaxt- och djurlivet genom den
mosaik och variation de skapar i jordbrukslandskapet.

Inga odlingsrésen paverkas av viagplanen, varfor denna biotop inte beskrivs med i
MKBn.

Smavatten i jordbruksmark (diken)

Forekomst av diken och smavatten ger en variation i landskapet, bidrar med livsmiljoer
och fungerar som spridningskorridorer och tillflyktsorter for vaxt- och djurarter. De
flesta groddjur, faglar, insekter och sméadéaggdjur som ar knutna till odlingslandskapet
gynnas av séval det skydd, som den tillgdng pa féda som smévatten ger. Paverkan genom
utrdtning och rensning har dock paverkat naturvirdet i dikena negativt.

Stenmurar

Stenmurar har héga naturvarden och en viktig funktion i ekosystemet genom den
variation de skapar i jordbrukslandskapet. De utgor livsmiljoer, tillflyktsorter och
spridningsviagar for flera av jordbrukslandskapets véixt- och djurarter, till exempel lavar,
mossor, grod- och kraldjur, insekter, spindlar, figlar och smédaggdjur. Flera av dessa
arter var tidigare betydligt vanligare, men aterfinns nu ofta endast i anslutning till
jordbrukslandskapets smabiotoper.

Inga stenmurar paverkas av viagplanen, varfor denna biotop inte beskrivs mer i MKBn.

Akerholmar

Akerholmar #r ofta artrika miljéer och har ofta hoga naturvirden i form av brynmiljoer,
hiavdgynnad flora och gamla trad. Biotopen ar vardefull for flera av
jordbrukslandskapets fagel- och daggdjursfauna.

8.4.2 Nuvarande forhallanden

Inom vagplan Muggebo-Tjos finns totalt 17 generella biotopskydd, fordelat pa tio 6ppna
diken, fem alléer och tva dkerholmar.

Av de tio dikena har tvé naturviardesklass 4, de andra dikena ar oklassade. Den samlade
langden pa dikena med generellt biotopskydd inom viagplaneomradet ar ca 1 600 meter.
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Traden i alléerna bestar av ask, 16nn, klibbal, bjork och lind och tre av alléerna har

naturvirdesklass 3 och en naturvirdesklass 4, vilket redovisas i avsnitt 8.3. Den samlade
langden pa alléerna med generellt biotopskydd inom vigplaneomradet 4r ca 180 meter

Akerholmarna uppvisade inte nigra sirskilda naturvirden vid
naturvirdesinventeringarna.

Resterande generella biotopskydd ar oklassade och bedoms darmed ha 14gt naturvérde.

Tabell 8.2. Sammanstalining av generella biotopskydd inom vagplaneomradet (inklusive tillfallig

nyttjanderatt). ID refererar till numrering i figur 8.4 - 8.5.

ID Km Plats Generellt biotopskydd
148 5/080 Brodderud Oppet dike
146 6/600 Brodderud Oppet dike
145 6/920 Brodderud Oppet dike
H 18 7/320 Brodderud-Lindasen Allé

128 7/800 Brodderud-Lindasen Oppet dike
127 9/060 Lindasen Allé

126 9/400 Lindasen-Ingarud Akerholme
125 9/500 Lindasen-Ingarud Allé

124 9/600 Lindasen-Ingarud Oppet dike
123 9/940 Lindasen-Ingarud Allé

120 10/780 Ingarud-Slébasavagen Akerholme
119 10/900 Ingarud-Slébéasavagen Oppet dike
118 12/600 Hassleror Oppet dike
113 13/180 Vallby Allé

A-18 15/600 Tjos Oppet dike
101 15/600 Tjos Oppet dike
100 15/800 Tjos Oppet dike
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Figur 8.4. Biotopskydd sydvéstra delen.
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Figur 8.5. Biotopskydd norddstra delen.

8.5 FOorutsattningar rodlistade och fridlysta arter

8.5.1 Radlistning och fridlysning

Rodlistan publiceras av ArtDatabanken och dr en bedomning 6ver arters risk att do ut.
Pa rodlistan finns arter som har en osdker framtid, antingen for att deras populationer
minskar eller for att de &r mycket sma. Rodlistan har ingen juridisk status utan ar ett
verktyg for att objektivt folja arternas tillstdnd i Sverige. Rodlistan ar indelad i olika
kategorier. Tre kategorier omfattar det som kallas hotade arter: Akut hotad (CR), Starkt

89



hotad (EN) och Sarbar (VU). Dartill finns kategorierna Nationellt utdéd (RE) och Néra
hotad (NT). Senaste uppdateringen av Rédlistan skedde i april 2020.

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen
(2007:845). Syftet med fridlysning ar att skydda en vixt- eller djurart som riskerar att
forsvinna eller utsattas for plundring. Fridlysningen ser lite olika ut for olika arter:

o For vixtarter innebar fridlysningen oftast att man inte far plocka, grava upp
eller pd annat sitt ta bort eller skada de fridlysta vaxterna.

e  For djurarter innebar fridlysningen att man inte fir doda, skada eller fainga de
fridlysta djuren. Fridlysningen av faglar giller d4ven deras dgg och bon.

e Vissa arter har ett starkare skydd som innebér att man inte heller far stora

djuren, eller skada deras fortplantningsomraden eller viloplatser.

Langs med E20s strackning finns savil fridlysta som rédlistade arter. I nedanstadende
tabell redovisas vilka fynd som finns inom végplanen och pa efterfoljande kartor
redovisas deras lokalisering. Avsnitten som f6ljer beskriver och redovisar fynden,
inklusive forutsiattningarna for utredningsomradet.

Tabell 8.3. Fridlysta och rodlistade arter inom vagplanen.

ID

48

1,2

56,
64,65,66,1
16,8 18
512

57,100
511

77

Km

8/100

9/100

9/400

9/600

9/900
12/700

15/200
15/250

Plats

Vattendrag vid

Lindasen
O-Lindasen

Ingarud

Ingarudsbacken

Ingarud

Hasslebacken

Betesmark Tjos
Betesmark Tjos

Fynd

Vanlig groda

Grupp av
tibast
Ask

Lekplats,
Groddjur
Ask

Lekplats,
Groddjur
Fargginst

Groénvit nattviol

Omfattas av
artskydds-
férordningen
Ja

Ja

Nej

Ja

Nej
Ja

Nej
Ja

Tabell 8.4 Fridlysta och rddlistade arter i nrheten av nytt enskilt vagnat.

ID

6_18
718
24 18

13 18

Km

Ca 8/700
Ca 8/900

Ca
11/100
15/600

Plats

Lindasen
Lindasen

Slébasavagen

Tjos

Fynd

Nattviol

Gronvit nattviol

Sexflackig

bastardvarmare

Ask

90

Omfattas av
artskydds-
férordningen
Ja

Nej
Nej

Ja

Rodlistad

EN

EN

VU

Rdodlistad

NT

EN
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Figur 8.6. Radlistade och fridlysta arter: Torvmossen och Brodderud till vanster, vastra Lindasen till hoger.
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Figur 8.7. Rédlistade och fridlysta arter: Sédra Lindasen till vanster, Slébasavagen till hdger.
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Figur 8.8. Rodlistade och fridlysta arter: Hasslerdr till vanster Vallby och Greby till héger.
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Figur 8.9. Rédlistade och fridlysta arter: Tjos och Skarpan till vanster, inzoomad bild éver Tjos till héger dar fynd illustreras utifran art.
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8.5.1 Kraldjur

Inga riktade krildjursinventeringar har gjorts, men eftersom hela vigplansomradet ar
inventerat s ar samtliga miljoer faltinventerade. Generellt inom utredningsomradet
finns biotoper som potentiellt skulle kunna vara lampliga for dessa djurarter, bland
annat stenmurar och odlingsrése som kan nyttjas for 6vervintring. I anslutning till dessa
finns mer eller mindre 6ppna grasmarker som kan fungera som jaktmarker. Dessa
miljoer utgors ofta av Angs- och betesmarker och ligger foretradesvis i randzonen mellan
slutnare skogspartier och det 6ppna ékerlandskapet. Dessa miljoer bedoms vara relativt
vanliga i det omgivande landskapet.

Inga kraldjur har pétraffats under genomforda faltinventeringar, och det finns inte
heller nagra noteringar om kraldjur i Artportalen inom viagomradet.

8.5.2 Faglar
Alla vilda faglar ar fridlysta enligt artskyddsférordningen.

Det variationsrika landskapet inom utredningsomradet med bade storre skogsomraden
och komplexa brynzoner i anslutning till 6Gppna odlingsmarker ger goda forutsiattningar
for ett rikt fagelliv. Flera rodlistade figelarter har patraffats inom utredningsomradet.
Mellan 2009 — 2019 har flertalet fagelfynd rapporterats in i Artportalen. Av de
inrapporterade fynden &r foljande ocksé rodlistade:

o sangldrka, storspov, fjallvrak, havsorn, kungsorn, bivrak och grongoling (NT)

e stare, tornseglare och gulsparv (VU)

Av samtliga figelarter ar endast singlarka noterad som art med mojlig hackning inom
utredningsomradet, men ingen inom vigplanen.

8.5.3 Fladdermdss

Fladdermoss ar skyddade i Sverige av artskyddsforordningen och det ar forbjudet att
fdnga, doda eller flytta fladdermdss och man far inte heller forstora deras boplatser.
Forekomsten av fladdermoss inventerades under 2017 och aktiviteten av fladdermdoss
var 1ag vid inventeringstillfillena. Det finns inget som indikerar att kolonier férekommer
vid de inventerade lokalerna.

Liangst anslutande vagar vid Ingarud finns askar dar fladderméss (6, 7) observerats.

I tradpartiet mellan ny E20 och blivande vig 2981 vid Berga har ett fynd av fladdermus
(8) rapporterats.

8.5.4 Groddjur

Fynd av groddjur har sammanstillts i ett analysomradde omfattande omradet inom ett
avstand av 300 meter fran planerad vig. Registrerade fynd frdn 1998 - 2018 har hamtats
fran Artportalen, och information frén grodinventeringar inom aktuellt vigprojekt fran
2014 och 2018 har ocksé anvints. Leklokaler for groddjur har klassificerats som viktiga
eller mindre viktiga leklokaler utifrdn de olika inventeringarna.

P& vistra sidan om trafikplats Brodderud finns en sumpskog dar dkergroda (189)
noterats.
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Mellan Brodderud och Lind&sen har storre vattensalamander (164) hittats vid en
inventerad livsmiljo for groddjur pa 6stra sidan av E20. Vanlig groda (48) har aven
hittats vid dammen som ansluter till det 1dnga diket som foljer vagen genom kurvan vid
Lindasen. Inga ytterligare fynd har rapporterats vid diket i dess strackning genom
skogen men mindre vattensalamander (10, 131), kergroda (11) och vanlig groda (12) har
hittats i dikets norra del. Har har dven grodagg hittats fran dkergroda (132) och vanlig
groda (133). I samma omréade finns ytterligare tvé leklokaler for groddjur pa vastra sidan
av viagen men vardet dar ar obefintligt for groddjur.

Den storre vattensalamanderns 6vervintringsomrade bedoms stricka sig sydost fran
dammen eftersom detta omrade utgors av blandskog med mycket block och sten i form
av odlingsrésen som delvis ar tackta med jord, vilket skapar lampliga skrymslen for
salamandrarna. Miljoerna vaster ut frin dammen, inom vagplan, utgors ddremot av
planterad barrskog och utgor varken 6vervintring- eller fédosoksomrade for den storre
vattensalamandern.

Teckenforklaring

Vagomrade inkl. tillfallig nyttjanderatt
- Damm med fynd av storre vattensalamander

[ Fodostksomrade

| Overvintringsomrade
N
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— e M
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Figur 8.10 Dammen med fynd av stérre vattensalamander samt omgivningar med fédosoks- och
Gvervintringsomraden.

Vid Ingarud finns aven en leklokal med 1agt eller obefintligt varde f6r groddjur.

P& norra sidan om E20 strax innan bensinstationen vid Slobéasavagen har bade mindre
och storre vattensalamander (154 - 156, 165 - 167) samt dkergroda (157) hittats pa tva
platser. Bdda lokalerna bedoms vara av patagligt viarde for groddjur.

Liangst den anslutande vigen vid Hassleror finns en identifierad livsmiljo for groddjur
dar stérre och mindre vattensalamander observerats (134, 135).

P4 vastra sidan om E20 vid Vallby finns en groddjurslokal dar mindre vattensalamander
(138) och agg fran akergroda (139) hittats.

Langt i nordost vid Tjos pa ostra sidan E20 finns ett lekvatten med 1agt eller obefintligt

varde for groddjur finns.
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8.5.5 Vaxter

Vid Brodderud i 6st viaxer almsprangticka (76) (VU) och alm (108) som ar akut hotad
(CR). En bit nordost om trafikplatsen har dven nattviol (9) hittats. Inga av fynden ar
inom vigomradet.

Norr om E20 kring avfarten mot Bergatorp vid Lindasen véxer flera askar (90 - 92, 98,
101) och i skogen i oster finns revlummer (31). Séder om E20 vid Askekirr vixer cirka
65 plantor av tibast inom ett omrade pa 620 m2. Tibasten ir fridlyst. Av dessa ligger 56
plantor (86%) i vigomradet eller alldeles pé griansen till vigomradet.

Vid Ingarud finns rikligt med ask vid torpet invid E20 (56, 64 - 66, 116) och dven langst
anslutande vagar fran Ingarud (55, 57, 63, 100, 117).

Vid Vallby vaxer nattviol (13) och backtimjan (14) nira E20s 6stra vagkant.

P& den hivdade betesmarken langst E20s Ostra kant i hojd med Tjos véxer en stor
population gronvit nattviol (16 - 21), dngsnattviol (NT), Jungfru Marie nycklar (15) och
fargginst (VU) (77).

Figur 8.11 Fynd av fargginst i befintlig ytterslant till E20.

Efter plankorsningen i Greby finns en samling av ask (53, 54, 58, 97, 102) pa sydostra
sidan E20.

8.6 FOrutsattningar faunakonnektivitet

Enligt Artportalen forekommer alg, radjur, vildsvin, rodrav, baver, mard, skogshare,
falthare, igelkott och ekorre i omradet.

En analys har genomforts i utredningsomréadet for vagplan Muggebo-Tjos av artgrupper
och dess rorelsemonster som visar var de viktigaste storskaliga straken i landskapet
finns for att de utpekade malhabitaten och arterna ska kunna sprida sig.

Naturliga strak i landskapet utan paverkan fran befintlig infrastruktur gér i stor
utstrackning i nord-sydlig riktning.

De stora skogsomradena i den Ostra delen bildar ett huvudstrédk med viktiga
hemomréden som korsar E20 strax norr om Greby och vid Skarpan-Réntorp. Storre
nordvést-sydostliga strék som binder samman de 6stra delarna med Vanerns kustnira
skogar forekommer, bland annat i skogsomrédena vister om Hindsberg och fran
Rosslingen och norrut mot Brodderud-Krontorp. Mindre strék i samma riktning finns
vid Muggebo och vid vigen mot Torso.
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Samtliga broar, vigportar, gdngtunnlar och trummor som passerar befintlig strickning
av E20 inom utredningsomrédet har kartlagts i falt, positionsbestamts och bedémts
utifran utformning och omgivning. Sammantaget bedoms befintliga passager inte
tillgodose behovet av passager for nigon mélart. Alg och utter ir de mélarter som i
nuldget bedoms ha samst forutsattningar medan medelstora daggdjur och grodor pé
vissa platser har mojlighet att passera sikert.

Bron vid Brodderud utgor en stérre planskildhet som ligger i anslutning till skogspartier.
Den bedoms vara en passage som i viss utstrackning kan anvindas av ilg och andra
storre daggdjur for att ta sig 6ver E20 men forutsittningarna bedéms vara diliga.

Géng- och cykelvigen vid Berga samt de tre koportarna vid Hassleror och Ullervad ar de
enda befintliga passagerna som idag bedéms skapa goda forutsiattningar for siker
passage, men enbart for medelstora daggdjur.

Dar diken och vattendrag korsar vigen finns potential for sdker passage for flera
mélarter men befintliga trummor skapar inga goda forutsittningar. Aven vid stérre
vattendrag finns brister, rérbron vid Hasslebiacken saknar exempelvis landpassage.

En stor del av befintlig E20 omges av viltstangsel. Det finns dock flera 6ppningar kring
bland annat trafikplatser och korsningar. Stangslingen ger tydliga effekter pa faunans
rorelsemonster, vilket framgéar av viltolycksstatistiken. Viltolyckor sker framst dar det
finns 6ppningar i viltstangsel samt vid stiangselslut. De flesta olyckorna sker dar E20
korsas av sidoviagar.

8.7 Beddmningsgrunder for naturmiljo

Arter och omrdden med hoga virden undviks i forsta hand med hjélp av andrad
utformning eller lokalisering. Dar paverkan inte gétt att undvika planeras i forsta hand
genomforande av ndgon form av skyddsatgard som exempelvis instdngsling. Bedoms
inte detta utgora fullgott skydd och det finns en kvarvarande paverkan pa objektet som
utgor en oacceptabel skada ska det istillet kompenseras, t ex nyplantering.

Beslutade anpassningar som Trafikverket atar sig att genomfora, liksom beslutade
skyddsatgirder som faststills pa plankarta beskrivs och ingar i
konsekvensbedémningen. Naturviardeshdjande — och kompensationsitgiarder som
Trafikverket atar sig att utreda och /eller genomfora beskrivs efter
konsekvensbedémningen.
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Tabell 8.5. Beddmningsskala fér konsekvens.

Konsekvens Kriterie

Stor positiv konsekvens uppstar om projektet bidrar till 6kad
artmangfald eller forbattrar status for arter och naturtyper i stor
grad eller stor omfattning. Positiva konsekvenser kan ocksa
uppsta om projektet avsevart forbattrar forutsattningar till ett
naturligt rérelsemonster och spridningsmajligheter fér arter
(géller ej invasiva/frammande arter).

Stor positiv konsekvens

Mattlig positiv konsekvens uppstar om projektet bidrar till 6kad
artmangfald eller forbattrar status for arter och naturtyper.
Positiva konsekvenser kan ocksa uppstd om projektet
forbattrar forutsattningar till ett naturligt rérelseménster och
spridningsmajligheter for arter (géller ej invasiva/frammande
arter).

Mattligt positiv konsekvens

Liten eller ingen konsekvens uppstar vid paverkan pa omraden
utan hogre naturvarden. Projektet kan genomféras utan
varaktiga effekter pa forekommande véarden eller med hogst
marginell konsekvens for ekologisk funktion/ekosystem eller
artmangfald.

Liten negativ konsekvens

Mattlig negativ konsekvens uppstar om projektet paverkar
omraden med naturvarden sa att de far viss forsamrad
ekologisk funktion, eller i viss grad reducerad artmangfald.
Mattliga konsekvenser uppstar ocksa om projektet leder till att
barande strukturer/funktioner paverkas och fragmentering okar.

Mattlig negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens uppstar om projektet paverkar
omraden med hogt naturvarde sa att ekologisk funktion eller
artmangfald reduceras. Stora negativa konsekvenser uppstar
ocksa om projektet leder till fragmentering av naturmiljon som
paverkar organismers rorelsemaonster eller spridningsformaga
eller till att samband mellan barande strukturer/funktioner bryts.

Stor negativ konsekvens

8.8 Inarbetade atgarder

Generell forutsittning vid vagutformningen har varit att intrang ska undvikas i omraden
som i naturviardesinventering har tilldelats naturviardesklass 1—2 och begransas i
omraden med naturvardesklass 3—4.

8.8.1 Skyddsatgarder pa plankarta
Faunastdngsel

Faunastingsel som ar finmaskigt nertill ska finnas utmed hela strickan. Det ska ha
stalstolpar sa att stangslet kan placeras inom végens sikerhetszon och darmed
maximera de anslutande brukbara ytorna i odlingslandskap. Placeringen ska folja
parallellt med véglinjen i sa stor utstrackning som mojligt vid dikets bakslant eller
skarningars kron. Faunastangslen utformas sa att inte djur kan ta sig fram till
planteringar inom vigomrédet.
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Viltuthopp

Viltuthopp anliggs for att mojliggora att djur som dnda kommer in pé vigomradet ska
kunna ta sig ut. Lagena for uthoppen faststills med vigplanen.

Faunapassage pa bro

Broarna 6ver E20 vid Lindasen och Skarpan utformas for och anpassas till faunans
behov och anges som skyddsétgard pa plankartan. For utformning se avsnitt 8.14.

Faunapassage via trummor

Trummor for faunapassage, bide med och utan hyllor, fér smavilt och mindre djur ar
placerade lings med strackan och faststélls i vdgplanen.

8.8.2 Anpassningar av vagutformningen

Flertalet atgarder har vidtagits for att undvika paverkan pa naturvarden. Det handlar om
hur E20 har breddats, indragning av slénter for att minska intrdng och indragning av
tillfalliga nyttjanderattsytor. Detta har inneburit att intrang i flera biotopskyddsomréaden
har kunnat undvikas. Nedan beskrivs kortfattat stérre anpassningar som har varit i
fokus.

Natura 2000-omradet Greby backar (km 13/900)

Cirka 200 meter av den nya vagstrackan for E20 kommer att byggas nira Natura 2000-
omradet Greby backars sodra grians. Nar E20 breddas flyttas den enskilda vigen norrut
och dess dike (yttre slantkron) hamnar mellan 10 och 60 meter fran Natura 2000-
omréadet. Anpassningar har gjorts for att lagga den enskilda vigen sa langt bort fran
Natura 2000-omrédet som magjligt. Trafikverket har inte radighet 6ver den enskilda
vagens slutliga placering, men det bed6ms som mycket troligt att projekterad
utformning forblir densamma dven efter genomford lantméteriforrattning.

I konsekvensbeddémningen utgas ifran att vagen har dike for att utga ifrén ett varsta fall i
bedémningen.

Storre underfarter i narheten av Natura 2000-omrédet har ocksa valts bort for att inte
paverka de hydrologiska forhéllandena. Denna utformning har bedémts innebéara att
betydande paverkan pa Natura 2000-objektets viarden undviks.

Betesmark, naturvdrdesklass 2 i ndrheten av Natura 2000-omrdadet Greby
backar (km 13/750)

Enskild vig flyttas sd ndra E20 som mgjligt samt forses med justerade slanter, for att
minimera intrénget i betesmarken. Vidare breddas E20 i mdjligaste at Gster, och inte at
véster mot betesmarken.

Betesmark, naturvdrdesklass 2 Tjos (ca km 14/900 - 15/600)

Breddningen av E20 har i méjligaste man lagts pd motsatt sida till betesmarken. Dartill
medges inga ytor for tillfalligt nyttjande forbi betesmarken med syftet att minimera
skador pa vardefull vegetation. Den enskilda vigen foreslds anldggas soder om

100



skogsomradet och vika av direkt efter motorbanan for att pa s sétt komma léangre bort
fran betesmarken och darmed minska risk for paverkan av flertalet skyddsvirda arter.

Bdckomgrdvningar

Vid omlidggning av vattendragen vid Ingarud, Hasslebacken och Tjos ska vattenmiljon
utformas med ett naturligt utseende, bade 6ver och under vattnet. Den nya strandlinjen
ska dir det gar slingra sig i det flacka landskapet. Som erosionsskydd och bottenmaterial
ska natursten och grus anvéndas i ytan for att fa ett naturligt utseende. Ytmaterialet i
slianter ska medge naturlig vegetationsetablering.

Groddjur

Flertalet anpassningar av vigomradets utbredning har gjorts for att inte paverka
livsmiljoer for grodor och salamandrar.;exempelvis-vid Lindésen-darstinterhar
justerats-

Vid trafikplats Brodderud undviks paverkan pé akergrodans lekvatten och lekvattnets
naturmarker kommer vara kvar till f6ljd av att inga slanter ldggs ut i omradet, och inga
tillfalliga arbetsytor tillats i omréadet.

Vid Lindasen undviks paverkan pa storre vattensalamander, dess viloplatser och
fortplantingsomraden genom en anpassad slantutformning och kravstéllning under
entreprenaden (se avsnitt 19.4).

Det finns aven ett flertal trummor utplacerade som faststills i viagplanen.

Ny vegetation

Vegetation ar viktigt dir en ekologisk funktion ska uppratthéllas, till exempel vid fauna-
passager eller utmed vattendrag. I sldnter och kring ny brobank vid Hassleror ska
plantering av 16vtrad och buskar ske.

Goda forutsattningar for ny spontan tradvegetation ska ges utmed vattendragens
strander. Plantering av skogsplantor och ungtrad kan paskynda etableringen av en ny
tradrida. Arter som ska viljas ar klibbal, hagg, silg och andra videarter som ar naturliga
for platsen.

Ett antal bjorkar vid pendelparkeringen intill vig 26 vid Karleby behover tas bort for att
ge plats at en gang- och cykelviag. En ny grupp av 16virad och buskar foéreslas har for att
ersitta bjorkarna. Arter som ar barande eller viktiga for insekter sdsom fagelbir, oxel,
ronn, silg med flera ska ing4.

Kring ny pendelparkering vid Hasslerors-Bergavigen foreslas kompletterande
plantering till den vegetation som finns. Arter som dr barande eller viktiga for insekter
sasom fagelbar, oxel, ronn, silg med flera ska inga.

Vid val av vixter och planteringar ska aspekten att de kan locka till sig vilt alltid beaktas.

8.9 Effekter och konsekvenser Riksintresse och Natura 2000

Ombyggnaden av E20 och enskild vidg kommer inte ge nagon direkt fysisk paverkan pa
Natura 2000-omradet Greby backar. Det bedoms inte heller finnas ndgon risk for att de
oppna betesmarkerna paverkas av kanteffekter fran vigen. Ddremot kommer arealen
artrik betesmark i direkt anslutning till sodra delen av Natura 2000-omradet att minska,
eftersom en torrang pa 0,3 hektar till stor del kommer forsvinna vid vagbyggnationen.
Detta innebir en minskning av blommande arter i Natura 2000-omradets nirhet, vilket
isin tur paverkar fodoresursen for pollinerande insekter. Det kan inte uteslutas att detta
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ger effekter for insekter som forekommer i Natura 2000-omradet. Med hiansyn tagen till
att Natura 2000-omradet omfattar 13,6 hektar, och den torriang som blir padverkad
utanfor Natura 2000-omrédet endast upptar 0,3 hektar, bedoms dock effekten av den
minskade blomrikedomen bli begransad for insektsfaunan i Natura 2000-omradet.

Berakningar visar att ny vidg E20 med enskild vig inte heller kommer att paverka de
hydrogeologiska forhéllandena i Natura 2000-omradet. De nya dikenas maximala
paverkansomrade ar berdaknat till 7 meter vilket innebér att det inte sker ndgon negativ
paverkan pa de miljoer som dr beroende av nuvarande avrinningsférhallanden.

Utbyggnaden bedoms saledes inte leda till nagra negativa konsekvenser for
artrikedomen eller livsmiljoerna i Natura 2000-omradet. Verksamheten bedoms
diarmed inte vara av sddan karaktar att forhllandena i Natura 2000-omridet Greby
backar kommer att paverkas pa ett betydande sétt. Det ar Trafikverkets uppfattning att
det inte fordras nagot tillstdnd enligt miljobalkens bestammelser om Natura 2000-
omraden for att genomfora viagprojektet.

Konsekvenserna vid ett nollalternativ ar lika de for nuléget.

8.10 Effekter och konsekvenser for strandskyddade omraden

Inget intrang eller paverkan kommer att ske vid strandskyddade omréaden kring
Hassleror inom vigplanens omrade.

Konsekvenserna vid ett nollalternativ ar lika de for nuléget.

8.11 Effekter och konsekvenser naturvardesobjekt

Inom viagplanen finns ett omraden med naturvardesklass 2, sex omraden med
naturvardesklass 3 och tio omraden med naturviardesklass 4. Omrédet for vigplanen
hyser inga omraden med naturvardesklass 1. Det tillkommande enskilda vignatet
bedoms berora ett omrade med naturvardesklass 2, ett omrade med naturvarde klass 3
och tva omraden med naturvirdesklass 4.

Forbi Bangahagens avfallsanldggning

Den skogsbeklddda mossen och tallrismossen med savil naturviardesklass 3 som klass 4
kommer att forsvinna helt vilket leder till att biotopkvalitéer sdsom rikliga forekomster
av dod ved och biotopvirden som tallrismossen erbjuder forloras. Biotopen ar ovanlig i
omradet och eftersom intranget blir stort bedéms konsekvens for de arter som ar
beroende av biotopen som mattligt negativ.

Brodderud

Norr om den 6stra rampen vid trafikplats Brodderud finns en 16vskog med
naturvardesklass 2 dar den akut hotade almen och almsprangticka (VU) vixer vid
gransen av vigplanen. Vagens sldnter tangerar objektets grins men paverkan bedoms
kunna undvikas helt.

Det finns en bjérksumpskog med naturviardesklass 3 vaster om trafikplatsen. Biotopen
ar belagen langs med befintlig vagslant. Ingen justering av vigomradet gors forbi
biotopen, men nytt stdngsel ska séttas upp sa en mindre paverkan kan bli aktuell.
Atgirden bedoms dock inte ge nigra negativa konsekvenser for de arter som uppehéller
sig vid biotopen eftersom paverkan ar sa begransad.
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Mellan Brodderud och Lindasen kommer en fuktig blandskog helt férsvinna. E20 gar
rakt igenom biotopen med naturvérdesklass 4 och den olikéldrade skogen och partier
med dod ved gar forlorad.

Projekterade dtgarder har lett till ett undvikande eller minimerande av intrang i
livsmiljoer for artskyddade arter varfor effekterna ar sma. Vardena vid trafikplatsen ar
dock héga och det mindre intranget bedoms kunna leda till en viss forsamrad ekologisk
funktion for sumpskogen. Tillsammans med borttagandet av den fuktiga blandskogen
bedoms konsekvenserna darfor som mattligt negativa.

Linddsen

En vatmark med naturvirdesklass 4 dar storre vattensalamander har hittats undviks
genom att anpassa sldnternas utbredning. Inga effekter for salamanderns livsmiljo
bedoms darmed uppsta.

I kurvan mellan befintlig och ny E20 gér ett 1angt dike med naturvardesklass 4. Diket ar
klassats som ett mindre viktigt lekvatten for groddjur. Nya E20 kommer att skira av
dikets bdda dndar och forkorta diket, men det l1amnas orort i stora delar i mitten. I dikets
sydvastra dnde finns en mindre vatmark med klass 4 som kommer att férsvinna. For
mer information om paverkan pa storre vattensalamander och groddjur, se avsnitt
8.13.4.

Sammantaget bedoms en liten negativ konsekvens uppsta i omradet med avseende pa
tillgdngen pa varierande biotoper eftersom diket blir beldget mellan tva vigar som kan
fungera som barridr, &ven om trummor installeras.

Ingarud

Gérden invid E20 kommer att 16sas in pa grund av att E20 16per rakt igenom.
Gérdsmiljon huserar en traddunge som tilldelats naturviardesklass 3 med olikéldriga
askar, inklusive ett jattetrdd. Moss- och lavfloran har i naturviardesinventeringen
beddmts som trivial, men generellt bedoms jattetrad ha stor betydelse for biologisk
mangfald och avverkningen bedéms darfor som visentlig dndring av naturmiljon.
Effekten pé biotopen vid gadrdsmiljon bedéms som mycket negativ.

Vid Ingarud finns dven tva alléer som tas upp under generella biotopskydd, se avsnitt
8.4.

Sammantaget innebar projektet att ett omréade som bir virden for den biologiska
mangfalden forsvinner samtidigt som #ldre strukturer forloras. Det innebér att projektet
bedoms leda till mattliga negativa konsekvenser vid Ingarud.

Berga

Mellan befintlig E20 och ny strackning ligger en dngsmark med naturvardesklass 3. Den
vardefulla floran som ligger till grund for klassningen ar beldgen i den norra delen av
angen och berors €j. Storre delen av betesmarken bevaras i sin nuvarande karaktar.

E20s nystrackning kommer skira rakt igenom skogsomrédet bakom Shell-macken med
naturvardesklass 4. Tradraden nirmst bensinmacken kommer att st kvar, men
resterande biotop kommer gé forlorad.

Sammantaget bedoms nystrackningen endast fa en liten negativ konsekvens pa
artvirden eftersom biotopen som forsvinner har obetydliga artviarden och den viardefulla
floran bevaras.
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Hassleror

Hasslebacken har naturvardesklass 4, generellt biotopskydd och fungerar som
spridningskorridor for fauna och lekvatten for groddjur. For mer information om
Hasslebidcken hinvisas till avsnittet om generella biotopskydd 8.4 och 9.1.3.

Hasslebidcken har ett hogt varde och det faktum att det kan ta ett tag innan vattendraget
har natt sitt motsvarande virde efter omgravning gor att konsekvensen bedéms som
liten negativ.

Vallby

P4 Ostra sidan viagen vid Vallby angrénsar tillfalligt nyttjanderatt en triddunge med
naturvardesklass 3 men ingen avverkning bedoms bli n6dviandig. Inte heller lindallén
med visst naturvirde bedéms péverkas.

Nistan halva dngsmarken med naturvardesklass 2, i narheten av Natura 2000-omrédet
Greby backar, hamnar inom vigomrade och tillfillig nyttjanderatt. Stora delar av
biotopen forlorar ddrmed artrik flora med havdgynnade gris och orter. Ingreppet
bedoms som visentlig dndring av naturmiljon.

For att minska effekten atar sig Trafikverket att omhéanderta det 6vre jordlagret pa den
angsmark som forsvinner och efter byggnation ldgga ut det p& lampliga slanter i
nédrheten inom vagomradet, dar det har forutsattningar att skotas pa ett
slatterangsliknande sétt. Frobanken fran betesmarken anvénds for att etablera en artrik
vagmiljo som kan bidra med fodoresurser for insektsfaunan som férekommer i Natura
2000-omradet.

Bedomningen gors att inga negativa varaktiga effekter pa de hoga naturvirdena i
omradet uppstar da savil ekologisk funktion som artmangfald kvarstar eller aterskapas.
Konsekvens bedoms darfor som liten negativ.

Tjos
Langs Ostra sidan av E20 har intrang i den langstrackta torrangen, med

naturvardesklass 2, i stort helt kunnat undvikas. Mer information om intradnget hinvisas
till avsnitt 8.13.5, eftersom virdet till stor del bestar av flera skyddsvirda vixter.

En traddunge pé Ostra sidan om E20 kommer att paverkas av nya slianter. Flera grova
askar och enstaka grov oxel finns i dungen med naturvardesklass 3. De dldre grova
traden kan undvikas men flera trad behover avverkas, varav en ask (se dven avsnitt
8.13.5).

Viss biotopminskning uppstar och det finns en liten risk for artférluster i samband med
avverkningen av triden. Lokalt bedoms det innebira en méttlig negativ konsekvens for
den biologisk mangfalden och omrédets ekologiska funktion.

Skarpan

Vid Skarpan sker intrang i en hallmarkstallskog med naturvirde 4 pa grund av
breddning av E20 och den nya faunabron. Ca hilften av biotopen forsvinner och
biotopviarden som den dldre skogen och solbelysta héllar gar férlorade. Breddningen av
vagen gor dven intrang i en barrblandskog med ddell6vinslag som avverkas till hilften av
sin yta.

Endast en liten negativ konsekvens bedoms uppsta da inga ekologiska samband eller
hogre artvarden far forsamrade forhallanden.
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8.12 Effekter och konsekvenser generella biotopskyddsomraden

8.12.1 Effekter
Akerholmar

Lings med vigens ca 12 km forsvinner tva dkerholmar helt till foljd av breddningen av
E20 och dess nya lage. Naturvardesinventeringarna visade dock inte p nagra sarskilda
naturvirden som forloras. Akerholmarnas betydelse for lokala fagelpopulationer har
inte studerats, men inga skyddsvérda faglar har dock noterats invid dkerholmarna.

Alléer

Fyra alléer paverkas av vagutformningen. Samtliga alléer star kvar men forlorar langd,
och dirmed minskar livsmiljoer for exempelvis lavar, fladdermoss och insekter.
Avverkningen sker dock bara i alléernas ena kant med nagot eller nigra enstaka trad,
vilket innebar att ingen allé delas i tvd mindre delar. Bjork- och klibbalsdominerade
allén som forbinder tva tradomraden vid Ingarud (km 9/470 - 9/560 med NVI-klass 3)
far en forsimrad funktion i jordbrukslandskapet som spridningskorridor fér exempelvis
fladdermdss och insekter.

Smdavatten-diken

Total beridknas cirka 1 600 meter diken som har generellt biotopskydd paverkas inom
vagomrade och ytterligare 200 metrar utanfér vigomrade. Merparten av paverkan beror
pa att tre korsande vattendrag med generellt biotopskydd griavs om. Dessa ar "Back vid
Ingarud”, Hasslebéacken vid sektion 12/760 samt korsande vattendrag i sektion 15/800.
Dessa tillsammans motsvarar ca 1 450 meter dike som paverkas inom och utanfor
vagomrade. Omgravningar av desamma gor dock att ca 1 560 meter dike aterskapas som
far generellt biotopskydd.

Bécken vid Ingarud gravs om eftersom den hamnar mellan befintlig och ny strackning av
E20. Bicken bestéar bitvis av en naturlig backkaraktar som kommer att kulverteras.
Saker passage for medelstora diaggdjur anldggs under E20, 1angs backen, vilket ar
gynnsamt for backens funktion som spridningsvig. Faunapassagen under E20 blir 1dng
varfor ett ljusinslapp anordnas mellan nya och gamla E20. Omgriavningen kan innebira
viss forlust av flora och fauna, men vattendraget bedoms pa den omgréavda strackan
aterfa de ursprungliga kvaliteterna efter byggnation.

Hasslebacken har naturviardesklass 4, generellt biotopskydd och fungerar som
spridningskorridor fér fauna och lekvatten f6r groddjur, 4ven om inga fynd gjordes vid
inventering. Den kommer bitvis att gravas om, ldggas i trumma och forses med
erosionsskydd. De anldggningar med fordrgjande funktion och diken som anléggs for att
oka reningen och minska risken for lackage i handelse av olycka med farligt gods till
Hasslebacken bedoms som positiva dtgiarder for livsmiljoerna. Sdker passage for
medelstora ddggdjur anldggs under E20, langs backen, vilket 4r gynnsamt for backens
funktion som spridningsvag.

Delar av diket vid Tjos som korsar E20 gravs om ndr E20 breddas och en storre del laggs
i trumma. Diket bedoms aterfd sin ursprungliga ytvattenkvalitet efter byggnation. Hartill
kommer nya diken anldggas langs med de nya vagslanterna i avvattningssyfte. Deras
syfte dr primirt att avvattna viagen och de far inte ett generellt biotopskydd. Dikena
kommer dock utgora en fuktigare miljé jamfort med omgivande marker och troligen
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bitvis erbjuda samma eller liknande funktioner som diken omfattande av generellt
biotopskydd.

I tabell 8.6 sammanfattas de bedomda effekterna for de generella biotopskydden.

106



Tabell 8.6. Bedomd

averkan och effekt pa

enerella biotopskydd inom véagplanomrade, inklusive paverkan inom tillfalli

nyttjanderattsomrade.

ID Km Plats Generellt biotopskydd Paverkan Effekt

148 5/080 Brodderud Oppet dike 63 av 100 meter paverkas Dikenas varde for vaxter och djur kommer att
Forkortas pa en sida minska men kénda hégre varden saknas.

146 6/600 Brodderud Oppet dike 15 av 176 meter paverkas Dikenas varde for vaxter och djur kommer att
Kommer att bitvis laggas igen till foljd av minska men kénda hogre varden saknas.
slanter vid ramper

145 6/920 Brodderud Oppet dike 32 av 171 meter paverkas Dikenas varde for vaxter och djur kommer att
Diket laggs igen i respektive andar och minska men kénda hogre varden saknas.
forkortas déarmed

H_18 | 7/320 Brodderud-Lindasen | Allé-dubbelsidig med 17 av 61 meter paverkas Naturvarde forloras. Forlorade biotoper for ex.

bjorkar 7 trad av 30 kommer avverkas, varav sex lavar, fladdermdss och insekter.
bjorkar och en asp.

128 7/800 Lindasen Oppet dike 62 av 93 meter paverkas Dikenas varde for vaxter och djur kommer att
Laggs igen minska men kanda hogre varden saknas.

127 9/060 Lindasen 1 allé med l6nn och ask | 20 av 114 meter paverkas Naturvarde forloras. Férlorade biotoper for ex.
Trad méste avverkas och allén kommer lavar, fladdermdoss och insekter.
forlora 6 av 19 trad

126 9/400 Lindasen-Ingarud Akerholme med Forsvinner helt, 143 m? Biotopens vérde for vaxter och djur férsvinner men

odlingsrése kanda varden saknas

125 9/500 Lindasen-Ingarud Allé- dubbelsidig med 56 av 311 meter paverkas Kan goras utan att fragmentera kvarlevande

framfor allt bjork och 12 trad av totalt 50 trad avverkas, bestdende | biotoper men naturvarde férloras. Forlorade
klibbal, men &ven ask av klibbal och bjork biotoper for ex. lavar, fladdermdéss och insekter.
och lind

124 9/600 Lindasen-Ingarud Oppet dike- 293 av 1 400 meter paverkas Varden for vaxter och djur kommer finnas kvar i

Ingarudsbéacken Gravs om, tva nya trummor varav en under jamfoérbar omfattning efter omgravning.
ny E20 och en under blivande vag 2981 och | Potentiell lekmiljo for groddjur kvarstar efter
med ljusinslapp emellan omgravning

123 9/940 Lindasen-Ingarud Allé- dubbelsidig med 84 av 194 meter paverkas Kan goras utan att fragmentera kvarlevande

ffa lind och 16nn, men 14 lindar av totalt 40 trad beddms behova biotoper men naturvarde forloras. Forlorade
aven asp, alm ask och avverkas biotoper for ex. lavar, fladdermdéss och insekter.
bjork

120 10/780 Ingarud- Akerholme Forsvinner i sin helhet (44m2) Biotopens varde for vaxter och djur férsvinner men

Slébasavéagen ké&nda varden saknas.
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119 10/900 Ingarud- Oppet dike 52 av 202 meter paverkas Liten omfattning, diket &r uttorkat i nulaget och
Slébasavagen Andar kommer att laggas igen inga kanda varden har identifierats.
118 12/600 Hassleror Oppet dike- Ca 800 av 1922 paverkas inom vagomrade Varden for vaxter och djur kommer finnas kvar i
Hasslebacken Diket gravs om och delar av nystrackning jamforbar omfattning efter omgravning.
laggs i trumma, Omgravning sker for
passage under enskild vag, avfartsramp till
vag 26, under E20 och under vag 2970.
Ytterligare cal00 meter dike utanfor
vagomrade paverkas.
113 13/180 Hasslertr Allé Paverkan beddms kunna undvikas helt, men | Troligtvis ingen, men eventuellt kan naturvarde
eventuellt behover tva lindar tas ned till folid | forloras eventuellt.
av stangsling.
A_18 | 15/600 Tjos Oppet dike 12 av 47 meter paverkas Diket &r torrlagt och inga hogre naturvarden
Ca 20 meter utan vagomrade paverkas | paverkas av att delar av diket laggs igen
101 15/600 Tjos Oppet dike 111 av 436 meter Diket &r vattenfattigt, grunt och saknar
Delar av diket laggs igen naturvarden. Inga storre effekter bedéms uppsta.
100 15/800 Tjos Oppet dike 142 av 478 meter paverkas inom Backen gravs om och far motsvarande utformning

vagomrade, ytterligare ca 100 utanfor
vagomrade.
Omgrévning av vattendrag

och funktion efter omgréavning
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8.12.2 Konsekvenser
Projektet minskar andelen biotopskyddsomréden vilket generellt leder till negativa
konsekvenser som forlust av vardefulla uppehallsplatser for flora och fauna och en viss
utarmning av den biologiska mangfalden. Vissa av biotoperna som minskar eller
forsvinner har naturvardesklass 3 och 4. Anpassningar av vigomradet har minskat
paverkan men kompensationer kommer att beh6va genomforas. Sammantaget bedéms
projektet ge méttlig negativ konsekvens da det 4r manga biotopskyddsomréden som
paverkas. Konsekvensen bedoms inte bli stor negativ da det finns rikligt med
biotopskyddsomréaden kring vigomradet.

De konsekvenser som E20 leder till i nuldget forvantas kvarsta i samma omfattning i
nollalternativet.

8.12.3 Kompensationsatgarder

Diken och smdvatten

1 450 meter dike gravs om och kompenseras med 1 560 meter diken. Av de totalt ca 1
800 metrarna som paverkas kvarstar behov av kompensation f6r ca 240 meter. Dessa
foreslds kompenseras genom anldggning av nya smavatten inom odlingslandskapets
biotoper. Forslaget grundar sig i att smévatten utgor en bra ekologisk livsmiljo for arter
som gynnas av fuktiga-bl6ta biotoper, samt att projektet vill undvika markavvattning pa
nya platser genom anldggning av nya 6ppna diken. For att identifiera lampliga platser
dir nya smavatten kan anldggas har en utredning gjorts som utgatt fran marklutning,
markfuktighet och dven historiska kartor i syfte att aterfinna vitmarker som torrlagts
genom dikning och dranering. Under detaljprojekteringen kommer platser och
utformning att bestimmas. For lokaliseringar dar Trafikverket inte har radighet 6ver
marken méste Trafikverket komma 6verens med markiagaren om atgarden. Trafikverket
kommer fortsitta fora samtal med markagare och samréda med lansstyrelsen om
placering och utformning.

Akerholmar
Kompensationsatgirder for forlust av akerholmar utgérs av en eller ett par av foljande
atgarder:

¢ Anléggning av ny dkerholme i brukad dkermark, i naromrédet till den
dkerholme som forsvinner. Storleken pa den nya dkerholmen motsvarar
storleken pé den dkerholme som forsvinner. De flesta kompensationsplatserna
fordelas till ytor inom vilka jordbruk redan forsvarats (t.ex. intill brunnar).

o Flytt av odlingsrosen pa dkerholmen till ny plats inom &kermarken eller till
narliggande dkerholme som inte kommer péverkas av vigprojektet. Storleken pa
det nya odlingsroset motsvarar storleken pa det odlingsrése som férsvinner.
Denna atgard utgors i kombination med nista punkt.

e Naturvirdshojande skotsel av akerholmar i narheten till den dkerholme som

paverkas. Skotsel innebir exempelvis rojning av sly och gran pa dkerholmar som
hyser medelalders-aldre l6vtrad.
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Trafikverket for samtal med markéagare och kommer samrida med lansstyrelsen om
placering och utformning.

Allé

Platsen vid varje befintlig allé har bedomts utifrin majlighet att kompensera pé plats,
det vill sdga att restaurera delar av allén (fylla igen luckor) eller att férldnga allén i den
del som inte paverkas. Om den allé som paverkas i samband med vigprojektet inte &r
mojlig att restaurera har befintliga alléer utanfor viagplansomrédet, i ndromradet och i
det omgivande landskapet, inventerats. Dessa alléer har inventerats med fokus pa
restaureringsbehov for att sdkerstilla 1angsiktig 6verlevnad av allén, i kombination med
sdker utformning av vigomridet. Kompensation som inte kan goras inom befintliga
alléer kan kompenseras genom nyetablering. Nyplantering av alléer kan utforas utmed
lokalvégar eller utmed nya rampvagar inom vagplansomradet. Ur ett skotselperspektiv
efterstravar Trafikverket en lokalisering utmed statliga vagnatet

Under detaljprojekteringen kommer platser och utformning att bestimmas. For
lokaliseringar dar Trafikverket inte har rddighet 6ver marken maste Trafikverket komma
overens med markagaren om atgirden. Trafikverket kommer fortsitta fora samtal med
markigare och samréda med lansstyrelsen om placering och utformning.

8.13 Effekter och konsekvenser fridlysta- samt rodlistade arter

8.13.1 Kraldjur

I samband med inventeringar har det inte patraffats ndgra kraldjur, och inga sarskilt
viktiga biotoper for krildjur bedéms paverkas. Det forekommer dock olika biotoper som
kan hysa kraldjur inom vigplanomradet. Da dessa biotoper ar relativt vanliga i
omgivande landskap bedoms det daremot inte uppstd nagon negativ konsekvens for
kréldjur. Eftersom krildjuren ar fridlysta kommer Trafikverket stilla krav pa
entreprenoren nar biotoperna far rivas, att inga eventuella grod- och kraldjur skadas,
och om djur uppticks under arbetets gang ska de ges mojlighet att limna platsen innan
arbetet aterupptas.

8.13.2 Faglar

Inga hiackande faglar har observerats i utredningsomradet och inga intrang gors i
utpekade vardefulla miljoer for faglar. Vid Brodderud har stare noterats vid sumpskogen
och talrikt med hackspetshal pa traden. Sumpskogen bedoms inte paverkas pa sddant
satt att dessa livsmiljoer forandras.

E20s nya dragning och den fordndrade trafiksituationen bedéms inte heller ge nagon
negativ effekt pa fagellivet.

Sammantaget gors bedomningen att inga konsekvenser uppstar for fagellivet som
foranleder mer utredningar eller andra atgérder.

8.13.3 Fladdermoss

Vid inventeringen av fladdermoss var forutsattningarna goda for att hitta fladdermoss
men trots det var aktiviteten 14g. Inga spar av kolonier hittades vilket betyder att det
endast ar fédosoksomraden som paverkas av E20s breddning och nya ldge.
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Den nedtagning av trdd som sker bedoms inte paverka flygstrak eller fodosoksomraden i
sddan omfattning att nigra bestdende effekter uppstar for fladdermossen. Det ar dock
viktigt att vaxtlighet ateretableras vid trafikplatserna och broarna dar det ar trad idag.

Inte heller under entreprenaden bedoms négra negativa effekter eller konsekvenser
uppsta eftersom fladdermossen flyger i annan riktning om de upplever sig stérda och
landskapet vida omkring medfor for goda fédoscksomraden.

8.13.4 Groddjur
Brodderud

Lekvattnet vid sumpskogen vaster om trafikplatsen dér det finns &dkergroda péverkas
inte av varken vagomrade eller tillfalligt nyttjande. Inte heller naturmarkerna kring
lekvattnet paverkas. Darmed bedoms inga negativa effekter eller konsekvenser uppsta
for akergrodan eller dess kontinuerliga ekologiska funktion.

Linddsen

Vid anldggning av nya E20 kommer inga direkta fysiska ingrepp ske i dammen dar
storre vattensalamander har noterats. Daremot kan paverkan pé lokalen uppsta indirekt
genom spridning av grumlande partiklar fran lanshallningsvatten fran arbetsplatsen, da
vagens nya skiarning kommer mycket nira befintlig damm. For att undvika negativ
paverkan ska skyddsatgirder vidtas i samband med anldggning av nya E20. For mer
information om skyddsatgiarder under byggtid se avsnitt 19.4. Vid vidtagande av
niamnda skyddsétgirder bedoms ingen negativ paverkan uppsté pa
reproduktionslokalen, viloplats eller fodosoksomréden, varfor inga
kompensationsatgarder forslas.

I diket mellan ny och gammal E20 har vanlig groda, dkergroda och mindre
vattensalamander samt flera d4ggklumpar hittats. Diket dr dock klassats som ett mindre
viktigt lekvatten. Nya E20 kommer att skira av dikets bada dndar och pa sa sétt forkorta
diket, men det ldimnas orort i stora delar i mitten och trummor anlaggs for att sdkerstilla
den ekologiska funktionen. Inga bestdende negativa effekter pa groddjur eller deras
livsmiljoer bedéms uppsta. Trummorna som installeras siakerstaller att groddjuren
fortsatt kan anvianda vattendraget som livsmiljo.

Ingarud

I diket "Béck vid Ingarud” finns en potentiell leklokal for groddjur men kidnda varden
och observerade groddjur saknas. Fér mer information om omgravningen av
vattendraget se avsnitt 8.12.2 om generella biotopskydd och 4.3 for karta 6ver
omgravning,.

Vallby

Intrang vid groddjurslokalen undviks.

Tjos
Diket som korsar E20 gravs om nar E20 breddas och en storre del 14ggs i trumma.

Eftersom diket endast bedomts ha laga viarden som grodlokal kommer dikets funktion
som grodlokal inte paverkas i ndgon betydande omfattning.
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8.13.5 Vaxter
Brodderud

Lovskogen med naturvardesklass 2 dar den akut hotade almen och almsprangticka (VU)
finns péaverkas inte av vagplanen. Skyddsétgarder vidtas under entreprenaden for att
skydda triden. Bedomning ar darfor att inga negativa konsekvenser uppstér i omrédet.

Linddsen

E20 gor intrang i en lokal for tibast. Tibasten ar fridlyst men relativt vl spridd i sodra
Sverige med livskraftiga bestind. Ett hundratal fynd ar inrapporterade i Artportalen fran
naromradet runt Mariestad. Trafikverkets bedomning &r att den lokala populationen av
tibast paverkas, men att risken for att metapopulationen av tibast och artens fortlevnad
paverkas negativt ar liten. Detta eftersom arten inte ar hotad och &r relativt vanlig i
regionen. Forutsattningar finns ocksé for den lokala populationen att 6verleva pa
platsen dé& den har goda forutsattningar att foréka sig och sprida sig pa platsen. Det
finns dock en liten risk for paverkan pa artens bevarandestatus, och dispens fran
artskyddsforordningen behover séledes sokas.

Vallby

Vid dngsmarken dar backtimjan och nattviol vixer undviks intrang. Inga konsekvenser
bedéms darmed uppsta.

Tjos

Lings Ostra sidan av E20 sker ett begriansat intrang i den 1angstrackta torrdngen, med
naturvirdesklass 2, som huserar flera lokaler med fridlyst nattviol, enstaka Jungfru
Marie nycklar samt den nira hotade fargginsten.

Bedomningen ar att det inte foreligger ndgon risk att det lokala bestidndet av gronvit
nattviol pdverkas negativt av vagplanen fér E20, eftersom endast enstaka stinglar fran
en stor population kan komma att pédverkas negativt. D4 inte heller ndgon férandring av
markfuktigheten till f6ljd av annan dranering kommer ske bedéms inga indirekta
effekter pa artens livsmilj6 uppsta.

De tva exemplar av dngsnattviol kommer inte péverkas da de ligger utanfér vigomradet.

Trafikverkets bedomning ar att det inte foreligger ndgon risk att det lokala bestdndet av
Jungfru Marie nycklar paverkas negativt av vagplanen for E20, dd inga kdnda plantor
vaxer inom vagomradet, och 57 fynd finns utanfor vigomradet. Inte heller
markfuktigheten bedéms forandras och ingen indirekt effekt bedoms séledes uppsta pa
artens livsmiljo.

Fargginst ar inte skyddad enligt artskyddsforordningen sé dispens behévs inte, men for
att minska den negativa paverkan pé artens bevarandestatus kommer skyddsatgarder
vidtas som inkluderar flytt av arten till annan plats. P4 s& siatt bedoms inga negativa
effekter for arten uppsta till f6ljd av projektet. Hela bestandet med dess jordmén
planeras flyttas med skopa, sannolikt till en skdrning lite lingre norrut.

Vid Tjos avverkas en ask.
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8.13.6 Kompensationsatgarder
Aldre trid

For att kompensera for bortfallet av dod ved och vissa former av haligheter, atar sig
Trafikverket att som naturvirdeshdjande &tgard placeras ut dod ved som s.k.
faunadepéer, pa ett flertal platser inom viagomrédet i anslutning till E20. Exempel pa
lamplig plats for dod ved ar i anslutning till faunapassagen vid Lind&sen och Brodderuds
trafikplats. Aven vid det regionalt beslutade biotopskyddsomradet och vid Natura 2000-
omradet skulle faunadepaer av dod ved kunna vara lampliga.

Platserna viljs ut med forutsiattningen att naturviarden knutna till tradskiktet ska finnas
i ndromradet till platsen. Det kommer att efterstrévas att dod ved placeras i narheten av
vaxtplatsen for avverkade allétrad. Trafikverket har for avsikt att genomfora atgarden
men exakt utformning och placering ir inte beslutad. Aven platser dir kommunen &r
markégare eller dir marken ar i enskild dgo, kan bli aktuella, forutsatt att Trafikverket
kan gora 6verenskommelser med dessa.

Angsflora

I syfte att mildra konsekvensen av forlusten av artrik och hivdgynnad flora atar sig
Trafikverket som en frivillig naturvirdeshojande dtgard att sa in dngsflora i de
vagslianter som ligger i anslutning till betesmarken invid Natura 2000-omradet. Detta
kan exempelvis ske genom att det 6vre jordlagret pa den yta av betesmarken som blir
forstord, skrapas bort. Massorna liggs senare ut pa lampliga slanter inom vigomradet.
For att atgirden ska bli framgangsrik ar det viktigt att skotseln av vigsldnterna anpassas
for att gynna en artrik kirlvaxtflora, vilket inkluderar sen slatter och helst borttagning av
avslaget material.

8.14 Effekter och konsekvenser faunakonnektivitet och
barriareffekt

Utformning och anpassning

Effekter pa faunakonnektivitet och vigens barridreffekt hirstammar fran paverkan pa
befintliga passager, anldggandet av nya passager samt viltstingslingen langs vigen.
Befintliga passager kommer dels att forsvinna dar vigen gar i ny strackning, och byggas
om déir vigen foljer befintlig striackning. Nya passager kommer anléggas, i ndgra fall
specifikt for att skapa sidkra passager for fauna, men i de flesta fall i annat syfte primart.

Faunasténgsel satts upp langs hela strackan. Det ar en forutsattning for att mojliggora
utformningen av sikra passager, men det 6kar dven vigens barridreffekt fundamentalt.

Viltuthopp anldggs for att vilt ska kunna komma ut fran vagomradet fraimst vid
trafikplatser.

En viktig del i arbetet med faunapassager inom omradet har varit att motverka stora
floden av djur mot stadsbebyggelsen och trafikerade infartsleder. Detta leder till en viss
restriktivitet gillande faunapassager och en liigre permeabilitet. Alg, radjur och vildsvin
kommer alltsd inte kunna rora sig obehindrat 6ver denna stricka.

De vigar som passerar under eller 6ver E20 har olika funktioner och trafikmangder. Dar
syftet frimst ar enskild vdg och att fauna ska kunna passera kan grus med fordel
anvandas i ytskiktet.
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Naturvirdshdjande dtgarder som gynnar insektsfaunan genomfors i séderlagen vid
trafikplatser samt solbelysta och torra sydostslianter utmed E20. Utpekade lampliga
platser ar trafikplatserna Brodderud och Hasslerér samt kring underfarten vid Tjos. Har
finns forutsattningar for spridning fran omgivningen och lampliga jordarter.

Befintliga passager som upphér

Trafikplatsen Brodderud kommer finnas kvar p4 samma plats. P4 grund av 6kad
trafikintensitet bedoms inte vagbron lamplig att anvinda som faunapassager.
Stangslingen kommer darfor utformas for att minimera risken for att djur ska ta sig in
pé trafikplatsen och dagens funktion som passage for klovvilt och medelstora daggdjur
forsvinner.

Befintliga passager som kommer att forsvinna ar GC-vagen vid Berga samt koporten vid
Hassleror. GC-vigen fyller idag en funktion som séker passage for radjur och vildsvin
samt medelstora daggdjur och kommer ersittas med en ny bro. Den nya bron kommer
vara vilvd och sé pass ldng att funktionen som passage for radjur och vildsvin bedoms
forsvinna. Koporten kommer inte ersattas och dess nuvarande funktion som passage for
medelstora daggdjur och groddjur gar forlorad.

Nya passager
For att minska vigens barridreffekt kommer flera nya passager att anlaggas och

befintliga passager anpassas vid ombyggnation.

Faunapassager pa bro 6ver E20 anlédggs vid Lindasen och Skarpan. Dessa broar ska
utformas si att dungar och snar kan vixa pa bron och ge ett intryck av att naturen
fortsitter 6ver bron.

FRI BROBREDD 30,12m
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Figur 8.12. lllustration for faunabro vid Lindasen.

I tabell 8.7 sammanfattas samtliga passager for fauna och dess funktion som siker
passage. Gron farg betyder att passagen skapar goda forutsattningar for siker passage
for den specifika mélarten, gul indikerar medelgoda forutsattningar och réd daliga. De
passager som kommer att faunaanpassas ar markerade med (FA). Kolumnerna beskriver
varje malarts mojligheter att passera E20, exempelvis syns att dlgen har goda
forutsattningar att passera vid Skarpan och Linddsen men att &ven medelgoda
forutsattningar finns vid Vallby och Tjos. Raderna beskriver férutsattningarna som
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erbjuds vid varje enskild passage. Forutsiattningar bedoms utifran passagens
utformning, ldge och malartens identifierade rorelsemonster.

Tabell 8.7. Samtliga passager, fargen indikerar passagens forutsattningar for séker passage for
respektive malart. R6d = dliga férutsattningar, gul = medelgoda, grén = goda forutsattningar.

Passage Alg Radjur & | Utter Medelstora | Groddjur | Arter i

vildsvin daggdijur grasmark

Faunabro, Lindasen (FA)
Trumma, back vid Fiskartorp
(FA)

Underfart vag 2959

Bro, Slébasavagen

Underfart vag 2970

Rorbro, Hasslebacken (FA)

GC-underfart Vallby

Underfart, Tjos

Faunabro, Skarpan (FA)

Utover passage vid vattendrag kommer dven torra passager for medelstora daggdjur
anldggas i form av torrtrummor for att komplettera ovan listade passager. Malet ar att
torra passager for medelstora ddaggdjur ska finnas langs hela E20 forbi Mariestad med
ett mellanrum av 500—-1000 meter. Dessa kan dven anvandas av krialdjur, smagnagare
och vissa insekter.

Sammanstdllning av bedomning

Sammantaget kommer permeabiliteten for fauna att foérbattras jamfort med
nollalternativet och konsekvensen bedoms som positiv. Med ovan nimnda passager
uppnas malbilden att motverka barriareffekten och de rérelsemonster som identifierats
tillgodoses pa ett acceptabelt sitt.

Vissa brister kvarstar dock. Dessa bestar framst av ett ndgot for stort avstind mellan de
sdkra passagerna for radjur i det 6ppna landskapet, samt att torrtrummor saknas pa
négra strackor for att det ska gé att siga att passagemojlighet finns var 500 - 1000 meter
for sméa och medelstora daggdjur.

8.15 Aspekter att jobba vidare med

Val av lokalisering och utformning for att kompensera for forluster av generella
biotopskyddsomréden ska goras och utformning av naturvardshgjande atgarder ska
beslutas.

Detaljprojektering for nyetablering av artrika vigkanter ska genomforas. Arbetet
kommer kravstillas i forfragningsunderlag.

Den enskilda viagens utformning for Slobasaviagen bor utredas vidare sé att viarden
kopplade till sandtaget med naturvardesklass 2 inte paverkas negativt.

Hela strackan har inventerats avseende invasiva arter. I arbetet med framtagande av
forfragningsunderlag kommer det kravstillas hur det sdkerstills att massor som
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innehéller invasiva arter inte sprids inom eller utom projektet. Extra uppmarksamhet
behovs vid trafikplats Brodderud eftersom séval jatteslide som kanadensiskt gullris och
blomsterlupin véxer vid trafikplatsen.

Dispensansokan for paverkan pa tibast ska upprittas.
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9. Ytvatten

Ytvatten ar det vatten som ar synligt pa jordens yta i sjoar, vattendrag och hav. Det hir
kapitlet behandlar ytvatten som en naturresurs och tar &ven upp fororeningar i
ytvattnet. FOr ytvatten som béarare av ekologiska virden, se kapitel 8 Naturmiljo.

9.1 FOrutsattningar och varden

9.1.1 Begrepp och forkortningar
Avloppsvatten

Dagvatten som avleds inom detaljplanelagt omrade definieras som avloppsvatten och &ar
dirmed miljofarlig verksamhet enligt miljobalken. Vad det géller utslapp av
avloppsvatten stiller hinsynsreglerna krav pa att verksamhetsutévaren ska skaffa sig
tillracklig kunskap om féroreningsnivan i utslappen, samt vidta atgiarder for att
forhindra stérningar i samband med utslappet till recipienten.

Byggdagvatten eller linsvatten

Byggdagvatten ar vatten som avrinner fran byggomradet, avbanade ytor, upplagsytor
mm. Linsvatten dr en blandning av vatten som regnar ner i schakter, inldickande
grundvatten, vatten som byggprocesser i schakterna ger upphov till och vatten/vatska
som kan hamna i schakterna till f5ljd av eventuella olyckor. Lansvattnet pumpas bort
och/eller renas.

HQ
Hogvattenforing
HW
Hogvattenstand
Klimatfaktor

En faktor som laggs till dagens férhallande som en faktor for att beskriva forandringen
kopplad till ett &ndrat framtida klimat.

MHQ
Medelhogvattenforing
Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for ytvatten uttrycks genom ekologisk status eller potential och
kemisk status. Miljokvalitetsnormer finns for 45 prioriterade 4mnen och anviands vid
bedémning av kemisk status. Ekologisk status bedoms utifran ett flertal biologiska och
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer. Alla vattenférekomster ska uppné minst god yt-
eller grundvattenstatus eller god ekologisk potential senast vid en viss tidpunkt.

RCP

Representative Concentration Pathways (RCP) ar scenarier 6ver hur vaxthuseffekten
kommer att forstiarkas i framtiden.

Vagdagvatten

Nar det giller avrinning frén trafikytor anvands som regel begreppet vigdagvatten. Det
innebar tillfalligt féorekommande, avrinnande vatten pd markytan eller pa en
konstruktion, till exempel regnvatten eller smaltvatten.
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9.1.2 Avrinningsomraden

Utredningsomréadet for vigplan Muggebo-Tjos och Hindsberg-Muggebo gir genom fem
avrinningsomriden dir samtliga avvattnas mot Vanern. Det storsta avrinningsomradet
ar Hasslebackens avrinningsomrade. Nedan f6ljer en kortfattad beskrivning av
avrinningsomradena. Avrinningsomrade 1 ligger inom vagplan Hindsberg-Muggebo och
beskrivs inte har.

2 Avrinningsomrade i anslutning till Tidan. Avledning sker via mindre backar,
diken och kulverteringar till Tidan som rinner genom de centrala delarna av
Mariestad ut i Vanern.

3 Avrinningsomride i de centrala delarna av utredningsomridet med avledning
norrut via ej namngiven back/dike till Vinern.

4 Avrinningsomréde med avledning norrut via Hasslebécken till Friadn for vidare
avledning till Vanern.

5 Avrinningsomrade i anslutning till den norra delen av utredningsomradet.
Avledning sker via mindre backar, diken och kulverteringar till Friadn for vidare
avledning till Vanern.

o d
”

Figur 9.1. Utklipp med SMHI:s delavrinningsomraden, gron linje markerar utredningsomraden for
vagplan Muggebo-Tjos och inom réd markering ingar aven vagplanen E20 férbi Mariestad
Hindsberg-Muggebo.

9.1.3 Vattenforekomst

Inom och i ndrheten av utredningsomradet finns tre vattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Alla ingér i Vasterhavets vattenmyndighet och Gota dlvs
huvudavrinningsomrade. Vattendragen nas av vigdagvatten fran E20 via vagdiken.
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Dikena har en viss reningsformaga. Inom befintliga trafikplatser finns dagvattensystem
med intagsbrunnar och ledningssystem med utlopp i de befintliga vigdikena. Det finns
idag inga atgarder for fordrojning eller anlaggningar for rening eller skydd mot olycka av
med utslapp till vattendrag.

Viinern, Mariestadssjon (WA47011330)

Mariestadssjon utgor den delen av Vanern dir Tidan mynnar och har enligt den senaste
klassningen 2013 mattlig ekologisk status bland annat da Varnen regleras pa ett sitt som
paverkar sjons ekologiska status. Forslag till ny miljokvalitetsnorm ar god ekologisk
status 2021. Mariestadssjon uppnér inte god kemisk status avseende kvicksilver och
bromerade flamskyddsmedel

Hasslebdcken (WA35758328)

Hasslebacken rinner ut i Friadn bara 500 meter fran dess utlopp i Borstorpsviken i
Vianern. Hasslebacken har klassning mattlig ekologisk status. Det saknas biologiska
undersokningar i vattendraget och de kvalitetsfaktorer som sdnker Hasslebdckens status
ar naringsdmnen och hydromorfologin. Forslag till ny MKN ar god ekologisk status till
2027. Vattendraget saknar vandringshinder men ar kraftigt omgravt och ratad och det ar
endast korta avsnitt dir vattendraget gar i sin naturliga fira. De strickor som inte ar
ratade ar de strackor som rinner genom skogsomréaden. Trots att dessa strackor har varit
kraftigt rensade har de en stor betydelse for det ekologiska sambandet idag.

Friaan-Borstorp till Horsklippan (WA11151611)

Friaan har klassats till mattlig ekologisk status pa grund av 6vergdédningsproblem.
Forslag till ny MKN ar god ekologisk status ar 2027. Friadn uppnar ej god kemisk status
avseende halten kvicksilver samt polybromerade difenyletrar.

9.1.4 Markavvattningsforetag

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal markavvattningsforetag bestdende av
diknings- och tackdikningsféretag. Stora delar av utredningsomradet bestar av
dkermark och ar tackta med dkerdranering. I nedanstdende tabell sammanfattas vilka
markavvattningsforetag som passeras av allménna vagar.
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Tabell 9.1. Markavvattningsféretag inom véagplanen och enskilda vagnatet.

10/100-10/120
10/400

CaKm Namn Paverkan
6/750 Brodderuds dikningsféretag av | TPL Brodderud och vég 202 passerar i
6/950 ar 1941 batnadsomradet och korsar tva av
foretagets diken. Vag 2981 gar i kanten av
batnadsomradet.
Ny strackning av enskild vag vid anslutning
till véag 202)
9/340 Berga diknings- & Batnadsomradet samt ledning passeras av
kloakledningsforetag av ar E20
1966
9/600 Ingaryd-L6vasens Diken, ledningar samt batnadsomradet
9/700 dikningsforetag av ar 1953 passeras av E20 och vag 2959
10/040

10/920 Rors diknings- & Ledning passeras av E20
kloakledningsforetag av ar
1961
12/760 Ror Backgardens TPL Hassleror och E20
dikningsforetag av ar 1962 Ny enskild vag
12/800 Hassletorps dikningsforetag av | Ledning passeras av vag 2970
ar 1940
Hassleroérs diknings- och Ny enskild vag som ansluter till vag 26
kloakledningsforetag av ar nordost om Hasslerér
1954
13/500 Vallby dikningsféretag av ar Diket passeras av E20, det mynnar
13/600 1938 dérefter ut i Nolhassle

vattenavledningsforetag av ar 1935.
Ny enskild vag.

Korsning med

Vallby dikningsforetag av ar

V&g 2970 tangerar batnadsomradet dar

vag 2970 1942 vagen 6vergar i ny strackning

15/600 Rantorps dikningsforetag av ar | Batnadsomradet gransar till E20, portlaget.
1941

15/800 Tjos dikningsforetag av ar Dike, ledning och batnadsomradet

15/900 1950 passeras av E20.

9.2 Effekter och konsekvenser

9.2.1

Beddmningsgrunder

Effekter pé sjoar och vattendrag fran projektet harstammar ifrén forandrade
fororeningsmingder och fléden frin viiganliggningen. Okad trafikmingd och mer
hardgjorda ytor kommer medfora storre dagvattenfloden och mer féroreningar som
behover hanteras innan de nér recipient.
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Tabell 9.2. Beddmningsgrunder for vardering av konsekvenser.

Konsekvens Kriterie

Stor positiv konsekvens uppstar nar ingreppet ger en kraftigt
minskad paverkan pa ytvattenkvaliteten samt for
vattenforekomster sa att detta framjar den kemiska eller
ekologiska ytvattenstatusen Gver ett langt tidsperspektiv.

Stor positiv konsekvens

Maittligt positiv konsekvens uppstar nér ingreppet ger en minskad
paverkan pa ytvattenkvaliteten samt for vattenférekomster sé att
detta frAmjar den kemiska eller ekologiska ytvattenstatusen.

Mattligt positiv
konsekvens

Liten/ingen konsekvens uppstar nar paverkan pa ytvattenkvaliteten

Liten/ingen konsekvens ] )
ar av ringa eller ingen betydelse.

Mattligt negativ konsekvens uppstar nar paverkan pa ytvatten
innebar en tillféllig férsamring av ytvattenkvaliteten samt for
vattenférekomster sa att dessa bedoms kunna aterfa ursprunglig
kemisk eller ekologisk ytvattenstatus efter stérning.

Mattlig negativ
konsekvens

Stor negativ konsekvens uppstar nar paverkan pa ytvatten innebar
en kraftig forsamring av ytvattenkvaliteten samt for
vattenférekomster dven en negativ paverkan p& kemisk eller
ekologisk ytvattenstatus dver ett langt tidsperspektiv.

Stor negativ konsekvens

9.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kommer inga férandringar av reningen av dagvatten i diken att ske.
Inga skyddsatgarder for att férhindra utslapp till vattendragen vid olycka bedéms heller
genomforas. I takt med att trafiken forviantas 6ka och att det ar kant att det férekommer
olyckor pa viagen bedoms konsekvensen for nollalternativet vara liten negativ.

9.2.3 Inarbetade atgarder
Avvattning

Vigens stracka har delats in i delavrinningsomraden utifran vigens profil, niva pa diken
samt mojlighet till avledning, se figur 9.2.
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A - AVLEDS TILL VATTENSKIDSJO ELLER INFILTRERAR
B - INFILTRERAR INOM VAGOMRADE

C - AVLEDS TILL MINDRE DIKE SOM KORSAR E20 | SEKTION 6/470

D - AVLEDS TILL MINDRE DIKE SOM KORSAR E20 | SEKTION 6/950

E - AVLEDS TILL TRUMMA | SEKTION 8/000

F - AVLEDS TILL ETT MINDRE DIKE

G - AVLEDS TILL KORSANDE VATTENDRAG | SEKTION 9/700

H1-2 - AVLEDS VIA DIKEN TILL HASSLEBACKEN

| - AVLEDS VIA DIKENTILL HASSLEBACKEN

J- AVLEDS TILL BEFINTLIG LEDNING

K - AVLEDS TILL LEDNING TILLHORANDE MARKAVVATTNINGSFORETAG
L - AVLEDS TILL BEFINTLIG LEDNING

M - AVLEDS TILL VATTENDRAG | SEKTION 15/800

N - AVLEDS TILL BEFINTLIGT VAGDIKE VID VAGPLANEGRANSEN

Figur 9.2. Delavrinningsomraden och dess recipienter.

Skydd for fororening av ytvatten i hdandelse av olycka med farligt gods

I en riskanalys gjord inom projektet har Hasslebidcken bedomts som skyddsobjekt som
skulle kunna paverkas negativt av en olycka med farligt gods. Ett utslapp av farligt gods
med brandfarlig vitska dr den typ av gods som skulle gora storst och mest langsiktig
paverkan pa den akvatiska miljon. Dartill ar denna typ av farligt gods den i sdarklass mest
transporterade pé vig E20. Vid ett utslapp i Hasslebacken bedoms sannolikheten for
paverkan pa Vinern som liten, men ddremot kan stor lokal skada uppsta. Darfor har
atgarder for att minska risken for ett utslapp av farlig gods till Hasslebacken bedomts
nodvandigt.

Hasslebacken kommer ta emot dagvatten fran viganlaggningen vid sex utloppspunkter
Den sydligaste anslutningspunkten sker strax séder om dar Hasslebdcken korsar viag
2970.

Vid korsningen av viag E20 och Hasslebicken slapps dagvatten fran tva utloppspunkter

(6mse sidor om backen) och tva utslappspunkter pid 6mse sidor om Hasslebéacken vid
korsningen med avfartsramp mot vig 26.
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For att erhalla erforderlig fordréjningsvolym samt skydd for lackage vid olycka utformas
dikena med en semipermeabel barridr vilken medfor utstromning ur diket. Diket
utformas si att medelhégvattenforingen (MHQ) inte riskerar att ddimma upp i diket.

Anpassning for klimatfordndringar och hoga floden

Avvattningsanliaggningar och trummor som leder vatten under vigen dimensioneras i
enlighet med Trafikverkets krav och rad. Korsande trummor som genomleder
naturfléden dimensioneras for 100-arsflode med en marginal pé 0,5 meter till kérbanan.

Dikena har ofta storre kapacitet 4n vad som ar dimensionerande, vilket innebér att regn
storre dn dimensionerande kan avledas. Om ordinarie avvattning inte racker kommer
vatten avledas ytledes och rinna till ligpunkter. Vid floden hégre dn dimensionerande
riskerar vattnet att ddmmas upp. Beroende pd omgivande mark och vagens niva
kommer vattnet antingen breda ut sig i omgivande mark eller riskera att stiga upp pa
vagen. Det kommer da vara kortvarigt, och viagen utformas sé att dess funktion inte
paverkas negativt nar vattnet sjunker undan.

Hasslebiacken korsar under E20 via en rorbro som ar anpassad for att ha kapacitet for
HQuo0-reps 5. E20 ligger hogre dn vattennivéan i Hasslebédcken vid HWio0-rcps 5 + 0,5 m OCh
riskerar darfor inte att 6versvimmas da E2o0 ligger pa +57,3. Vagen ligger dven 6ver den
beriknade vattennivan vid HQ200 (+55,27).

Aven vig 2970 korsar Hassleb#cken. For att forhindra att vatten i Hasslebicken ska
didmma upp i vig 2970s viagdiken vid hoga vattenstidnd si anlaggs vagdiken vaster om
Hasslebacken med vallar som férhindrar dimning upp i dikena. P4 sa sétt undviks
risken att vatten rinner ner i underfarten under E2o0.

Skyddsatgdrder som faststdlls pa plankarta

Sex anlaggningar med fordréjande och renande funktion kommer finnas dar dagvatten
slapps mot Hasslebdcken. Anldggningarna utformas s de har en oljeavskiljande
funktion for att kunna finga upp ett eventuellt utslapp. Dartill faststélls det
skyddsatgirder langs med E20 vars funktion ar att fordroja vigdagvatten dar E20
passerar mindre diken och vattendrag.

Tabell 9.3. Skyddsatgarder och dess placering.

Skyddsatgard Placering

Anlaggning med fordréjande och Sex platser vid utslapp till
oljeavskiljande funktion Hasslebacken

Anlaggning med fordréjande Langs med E20 vid passage av
funktion mindre diken och vattendrag.

9.2.4 Effekter och konsekvenser av vagplanen

For effekter och konsekvenser pa naturviarden vid omgriavning av vattendrag se avsnitt
8.12. For effekter och konsekvenser pa ytvatten under byggskedet och vid omgravning av
vattendrag se avsnitt 19.5.

Rening

Eftersom ombyggnaden av E20 inte far innebédra att MKN inte kan f6ljas har
beridkningar gjorts for att visa pa projektets fororeningsspridning till vattendragen.
Fororeningsbelastningen fran E20 lings den aktuella striackan dr berdknad med hjalp av
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verktyget StormTac och beriiknat for 15 000 ADT med rening i dike léings hela strickan
och anlidggningar med fordrdjande funktion vid Hassleror efter utbyggnad.

Resultatet av fororeningsberikningarna tyder pa att koncentrationen och méngden av
alla studerade amnen inte 6kar efter ombyggnation jamfort med nollalternativet.
Utslédpp av viagdagvatten bedoms ge obetydlig paverkan pa kvaliteten i recipienterna.

Tabell 9.4. Belastande fororeningsméngder fran E20 mellan Muggebo och Tjos, jamforelse mellan

noll- och utbyggnadsalternativ.

Amne Nollige med Utbyggnad med
rening i dike rening i dike och
(kg/ar) reningsanliaggningar

(kg/ar)

Fosfor (P) 15 13

Kvive (N) 202 152

Bly (Pb) 0,8 0,5

Koppar (Cu) 3 1

Zink (Zn) 8 5

Kadmium

(Cd) 0,02 0,01

Krom (Cr) 0,7 0,4

Nickel (N1) 0,5 0,4

Kvicksilver

(Hg) 0,008 0,008

Suspenderat

material

(8S) 4717 3091

Olja 25 25

Efter omgravningen av Hasslebacken bedoms uppratthallandet av MKN inte forsvaras.
Mer information tas fram och redovisas i samband med tillstandsansokan for
vattenverksambhet.

Skyfall och hoga floden

Analysverktyget Scalgo Live har anvénts for att undersoka konsekvenser av skyfall. Ett
100-4ars scenario har analyserats med en marginal pa 0,5 meter till kérbana. Scalgo
anvander sig av Lantmateriets hgjddata med en upplosning om 2x2 meter.

Hojdmodellen har kompletterats med ytorna f6r den nya utformningen av E20, nya
trafikplatser samt ny lokalvdg. Analysen genomférdes med 70 mm regn vilket ungefar
motsvarar ett 100-arsregn med en varaktighet pd 60 min och en klimatfaktor pé 1,25.

Resultatet visar att nya E20 klarar sig frin att 6versvimmas. Analysen visar dock att det
finns flera riskomraden for 6versvimningar utmed E20 till foljd av 1dgpunkter och
instdngda omraden i terrdngen. Resultatet av analysen kan ses i figur 9.3 - 9.6.

P& vag 2959 samlas vatten till ett djup 6ver 0,5 meter dar viagen korsar under E20 i
sektion 10/230 (se figur 9.4). For att minska 6versvamningsrisken kommer ett 6verdike
att gravas for att finga upp dagvatten som avrinner mot porten. Dagvattnet leds forbi
portlaget mot Ingarudsbécken.

En annan underfart som riskerar att 6versvimmas vid skyfall ar dar ny viag 2970 korsar
under E20 i sektion 12/060 (se figur 9.5). Underfarten ligger nira korsningen av
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Hasslebacken och vig 2970 och hojdsittningen kring den nya underfarten utformas sa
att vattnet fran Hasslebicken inte ska kunna rinna dit vid hoga nivéer i backen.

I figur 9.6 visas ytterligare tva underfarter dar vatten samlas vid skyfall. En vid sektion
13/460 och en vid sektion 15/640. Aven dessa underfarter och anslutande ytor hojdsitts
sa att miangden tillrinnande dagvatten minimeras.

A ATA 8
NI AR o ¢ 48
. Resultat av skyfallsanalys sektion 5/100 och 8/100.

Figur 9.3
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Figur 9.4. Rsultét av skyfal-lsanalys mellan sktion 8/100 till 10/500.

plats

fik

tra

=2

Figur 9.5.. Resultat av skyfallsanlys mellan sektion 10/500 till 13/200.
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D4 verktyget inte tar hansyn till ndgon infiltration eller ledningar sa ger resultatet
troligtvis en vérre situation &n vad som faktiskt uppstér vid ett 70 mm regn da marken
har kapacitet att infiltrera delar av floden och det finns trummor och ledningar som
hjélper till med avledningen. Modellen tar inte heller hansyn till att det kommer vara
pumpstationer vid underfarter som leder bort dagvatten.

Med vidtagna hojdsittningar, trummor, dikesutformningar och pumpstationer bedéms
risken for 6versvamningar i omradet kring E20 vara liten.

Markavvattningsforetag

Avledning av dagvatten far ske till dikningsforetag om det anses lampligt och om det
finns ledig kapacitet. Dikningsforetaget bedoms ha tillracklig kapacitet om dagvattnet
kan fordrgjas till det naturliga flode som dikningsféretaget har dimensionerats for.

Vid storre dndringar av markavvattningsforetag, si som omgravningar (flytt) av diken
eller andra anlaggningar kravs omprévning. For mindre dndringar som t ex minskar
bétnadsomradet, paverkar (fordyrar) den framtida skotseln eller tillfor mer vatten kan
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engangsersattningar komma ifraga, men ofta beh6vs omprovning av andelstalen. Det
finns 4ven en mojlighet att ansoka om att foretag ska upphora.

Konsekvenserna for dikningsforetagen kommer studeras i detalj under
detaljprojekteringen infor framtagande av forfragningsunderlag for byggnation. Dar
vatten leds till markavvattningsféretag kan en omprévning bli aktuell. For mer
information om det, se avsnitt 22.1.6.

9.3 Aspekter att jobba vidare med

Anmalningar och tillstdnd for vattenverksamhet kommer att uppréttas. For mer
information om det se avsnitt 22.1.5 .

Omproévning av dikesforetag kan bli aktuellt. For mer information se avsnitt 22.1.6.
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10. Grundvatten

Grundvatten ar vatten som tranger djupt ned i marken och fyller hdlrummen i jord och
berg. Grundvatten kan ha viarden bade ur ett naturresursperspektiv som vattentéakter
och ur ett naturmiljoperspektiv som barare av ekologiska viarden. For grundvatten ur ett
naturmiljoperspektiv hanvisas till kapitel 8. Grundvatten kan sprida féroreningar och
forandringar i grundvattennivéer till f6ljd av schaktningsarbeten kan orsaka sattningar
pa byggnader.

10.1 Forutsattningar och varden

10.1.1 Overgripande grundvattenférhallanden

Inom omradet for planforslaget utgors grundvattenmagasinen i jord av isdlvssediment
(&sformation) som har nord-sydlig utbredning samt morin som aterfinns direkt pa berg
eller som ett undre magasin mellan lera och berg.

Generellt klassar SGU grundvattentillgdngen i jord som mattlig (1—5 1/s) med goda till
mycket goda uttagsmojligheter.

Grundvattenmagasin i berg utgors av spricksystem i berggrunden och generellt klassar
SGU uttagsmdjligheterna i berg som tdmligen goda (mediankapacitet 600—2000 1/h).

Observerade grundvattennivier langs med viglinjen varierar mellan 0—2 meter under
markytan vilket beror pa topografi samt normal arstidsvariation. Grundvattenytan
aterfinns pa storre djup fran markytan i topografiska héjdomraden (t.ex. Lindasen).
Artesiska grundvattentrycknivier har observerats i undre grundvattenmagasin under
lerslitten vid Hassleror.

10.1.2 Allméanna intressen
Hassle Grundvattenforekomst

Hassle grundvattenforekomst ar en del av Hassledsen som stréicker sig i nord-sydlig
riktning i h6jd med ca km 11/200 for ny E20, se figur 10.1. Hassledsen utgors av en
isdlvsavlagring. Soder om ny E20 bestér den av en rad sma laga kullar dar
isdlvsavlagringen gér i dagen. Mellan dessa kullar ticks &sen stéllvis av lera. Norr om
E20 mellan Hassleror och Nolhassle har isdlvsavlagringen en mer utpréiglad ryggform
och hojer sig 6 — 8 meter over lerslidtten. Det 4r denna del av dsen som utgor Hassle
grundvattenforekomst.

Hassle grundvattenforekomst omfattas av miljokvalitetsnormer. Enligt den senaste
klassningen har grundvattenférekomsten god kvantitativ och god kemisk status och
forslaget till MKN ar darfor god kvantitativ och god kemisk grundvattenstatus.

Den sodra delen av Hassle grundvattenférekomsten var tidigare reservvattentikt for
Mariestads kommun. Vattentdkten har dock inte varit i bruk sedan 1980-talet varpé
kommunfullmaktig beslutat att begéra att skyddsomrédet skulle hdvas. Den 8:e maj
2019 upphivdes vattenskyddsomrédet av lansstyrelsen.
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Figur 10.1. E20s nya strackning forbi Hassle grundvattenférekomst.

Ett grundvattens viarde kan beskrivas i form av dess utvinningsvirde och dess in-situ
varde. Exempel pa in-situ virden ar grundvattnets virde for ekomiljon, bidrag till
ytvatten och till god vattenférsorjning, osv (Trafikverket, 2014).

Enligt SGU har grundvattenférekomsten i Hassle mycket goda eller utmarkta
uttagsmojligheter i storleksordningen 5 — 251/s (ca 400 — 2 000 m3/d) och bade den
kvantitativa och kemiska statusen bedéms som god.

I enlighet med bland annat vattendirektivet virderas dven grundvattenforekomster som
inte anvidnds som vattenresurs i dagslaget hogt, bland annat eftersom de eventuellt kan
behovas som en framtida resurs. Isdlvsavlagringens bedomda uttagskapacitet ar
medelstor och kvaliteten antas vara god varfor hela isdlvsmaterialet utgor en viktig
resurs for eventuellt framtida bruk. I dagslaget forkommer dven flertalet enskilda
dricksvattenbrunnar som hamtar vatten fran grundvattenférekomsten. Sammantaget
bedoms grundvattenférekomsten som ett vardefullt vatten med vardeklass 3 av 5 enligt
Trafikverkets (2014) definitioner.

Grundvattenror for avfallsanldggning

Vid Bangahagens avfallsanlidggning, cirka 15 meter vaster om ny E20, har
avfallsanlaggningen ett grundvattenror dar grundvatten har provtagits under lang tid.
Det ska sikerstillas att vatten och féroreningar fran viagen inte paverkar detta ror enligt
onskemal fran Avfallshantering Ostra Skaraborg.
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10.1.3 Enskilda intressen
Brunnar

Enligt utférd brunnsinventering forekommer det ldngs med planerad strackning av E20
ett antal fastigheter med enskild dricksvattenforsorjning (gravda och bergborrade
brunnar). Det forekommer dven ett flertal bergborrade energibrunnar lings med
striackan. Inom ca 100 meter fran vigomradet har det enligt brunnsinventeringen
identifierats 23 brunnar varav 16 anvinds till dricksvattenforsorjning. Inom nytt
viagomréde forekommer det en bergborrad energibrunn samt fyra griavda- och tre
borrade brunnar (se tabell 10.1). Det kan inte uteslutas att vissa fastigheter anvéander
brunnar till vatten for sina djur.

Tabell 10.1 Brunnar inom vagomradet.

Fastighet Brunnar
Mariestad Korstorp 1 gravd dricksvattenbrunn
1:14 1 borrad energibrunn
Mariestad Brodderud 1 gravd (anvands ej)
3.8 1 borrad dricksvattenbrunn
Mariestad Berga 1:13 1 gravd (oklart anvandningsomrade)
2 borrade (oklart anvandningsomrade)
Mariestad Ingarud 3:2 1 grévd dricksvattenbrunn

10.2 Effekter och konsekvenser

10.2.1 Beddmningsgrunder

Vigplanen innebir bade temporir och permanent grundvattensinkning (for temporara
grundvattenavsdnkning se avsnitt 19.6 Byggtiden). For de omriden diar permanent
grundvattensidnkning har forutsatts har influens- och paverkansomrade beriknats. For
att definiera storsta mdjliga paverkansomrade har berdkningar utforts med konservativa
antaganden for att inte underskatta omgivningspaverkan. De hydrogeologiska
parametrarna har, dér det ar applicerbart, baserats pa utforda faltundersokningar.

Paverkansomradet har definierats som det omrédet inom vilket grundvattensankningen
uppgar till 0,3 meter under rddande grundvattenniva (inom paverkansomradets yttre
grans ar saledes grundvattensiankningen > 0,3 m), ar matbar och kan komma att fa en
effekt pa grundvattenberoende objekt.

Paverkan pa rddande hydrogeologiska forhallanden till f61jd av vagplanen har bedémts

utifran foljande:
e Utokade skiarningar till f61jd av breddning av befintlig E20

¢ Sinkning av lagsta dranerande niva av ny E20 i forhallande till befintlig E20
e Nya vigskarningar diar E20 utfors i nystrackning

e Nya planskilda passager under E20

Det har dven gjorts en bedomning av huruvida det finns grundvattenberoende objekt
(allm#nna eller enskilda intressen) inom paverkansomradet och om siankningen leder
till ndgon effekt for objekten.
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Tabell 10.2: Beddmningsgrunder for vardering av konsekvenser.

Konsekvens Kriterie

Kvantitativ eller kvalitativ status forbattras kraftigt dar den

Stor positiv konsekvens M o e ]
tidigare varit 1ag eller dar det tidigare funnits problem.

Kvantitativ eller kvalitativ status forbattras dar den tidigare varit

Mattligt positiv konsekvens . e )
lag eller dar det tidigare funnits problem.

Paverkan som marginellt eller kortvarigt forandrar

Liten/ingen konsekvens nE s
grundvattnets kvantitativa eller kvalitativa status.

Paverkan som innebar en mindre férsamring av eller tillfalligt
férsdmrar grundvattnets kvantitativa eller kvalitativa status.
Vidare uppstar mattliga negativa konsekvenser om enskilda
brunnar paverkas s att de inte langre kan anvandas for
avsedda andamal.

Mattlig negativ konsekvens

Paverkan som kraftigt och varaktigt forsamrar grundvattnets

Stor negativ konsekvens e -
kvantitativa eller kvalitativa status.

10.2.2 Konsekvens av nollalternativet

Inga namnvirda skillnader mellan nollalternativet och nuvarande forhallanden bedéms
foreligga, och dirmed bedoms ej heller nagra konsekvenser uppsta, ur
grundvattensynpunkt.

10.2.3 Inarbetade atgarder
Skydd av Hassle grundvattenforekomst

En riskutredning har utforts for att identifiera och viardera de risker som ombyggnaden
av E20 innebir, bade under bygg- och driftskede, for grundvattenforekomsten i Hassle
med avseende pa kvalitet. Riskutredningens metodik foljer Trafikverkets handbok for
Yt- och grundvattenskydd 2013:135, niva 2.

Konfliktstracka for grundvattenférekomsten bedéms for ny E20 vara mellan ca km
10/700 — 11/400. Konfliktstrackan har delats in i tvd delomrédden med olika
sarbarhetsklasser beroende pa de geologiska och hydrogeologiska férhallandena;

¢ delomrade 1 mellan ca km 10/700 och 11/000 med bedomd sdrbarhetsklass 4

e delomrade 2 mellan ca km 11/000 - 11/400 med bedomd sarbarhetsklass 5

Vid sarbarhetsbedomning tas i forsta hand hiansyn till grundvattenytans djup under
markytan, jordens genomsléapplighet, grundvattengradient och avstand till eventuella
brunnar. Trafikverket (2014) anvinder sig av 5 olika sirbarhetsklasser dir 1 ar den
lagsta sarbarheten och 5 dr den hogsta.

Sarbarheten har kombinerats med virdet for att visa vilken konsekvens en
skadehidndelse kan utgora for grundvattenférekomsten avseende kvalitet. Inom
riskutredningen har darefter sannolikheten for olika skadehidndelser i bygg- och
driftskedet utvarderats for att erhalla riskklasserna.

132



Skadehindelser under byggskedet utgor olyckor med fororenande &mnen som kan ske
genom hantering och lagring av sddana &mnen i samband med anldggandet av vigen.
Under byggskedet ar sannolikheten for mindre och medelstora utslapp av miljofarliga
dmnen mattligt hog - hog (3 - 4). Framst avser risken dieselbrinsle och hydraulolja.

I driftskedet bedoms trafikolyckor med efterf6ljande utsldpp av férorenande 4mnen
utgora den mest betydande risken. Sannolikheten beridknas utgora en forhojd risk (2).

Vigtrafik ar en kélla till spridning av fororeningar under driftskedet. Utslappen kommer
framst fran avgaser, smorjoljor, korrosion, dick, viagbana, katalysatorer och
bromsbel:igg. Amnena fran dessa utslipp kan tillféras omgivningen via avrinnande
dagvatten eller stank. Sannolikheten for att fororeningarna ska spridas till grundvattnet
bedoms vara mattlig (3), da en stor del av dagvattnets fororeningar fastlaggs i vagslanter
och diken

Halkbekdmpning sker i huvudsak med saltlosning, fast salt eller sand med
saltinblandning. I samtliga fall sker en tillforsel av salt som oftast kan forviantas na
grundvattnet, eftersom salt ar l14ttlosligt och kan heller inte fastldggas eller brytas ner.
Diaremot kan salt spadas ut till oskadliga halter. Sannolikheten f6r saltpdverkan bed6ms
vara hog (4), dock bedoms inte konsekvensen vara lika allvarlig som vid utslapp av
miljofarliga &mnen, varfor konsekvensklassen sanks for aktuell skadehzndelse.

Sammantaget visar riskanalysen att det inom delomrade 1 och 2 rdder méttlig - hog risk
for skadehdndelser som innebar spill under byggskedet, mattlig risk fér skadehindelser
som innebir spridning av fororeningar via vigdagvatten samt halkbekdmpning under
driftskedet och forhojd risk for skadehdndelser som innebar trafikolyckor under
driftskedet. For att né en acceptabel risk foreslas darfor att tita vigdiken anldggs inom
tillrinningsomradet for konfliktsrackan dar lerans méaktighet inte bedoms vara tillracklig
for att utgora ett naturligt skydd och dar tatande jordlager saknas.

Bedomningen for risk for skadehidndelser under bade drift- och byggskede redovisas i
matrisen nedan.

Sannolikhet = : ;
Forklaring, riskklass
2 . 5 Mycket hog
Driftskede,
4 eyl - 4 Hog risk
3 3 Mattlig risk
riftskede, Arhoi I
2 ?r:ﬁkolycka 2 Forhojd risk
1 1 Lag risk
1 2 3 4 5 @0&
,,Q

&

Figur 10.2. Sammanvagda risken for utslapp av miljéfarliga @mnen under byggskedet samt
sammanvéagda risken for trafikolyckor med efterfoljande
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Skyddsatgdrder som faststdlls pa plankarta

Tata diken for skydd av grundvattenférekomst lings ny E20, mellan ca km 10/700 -
11/400.

10.2.4 Effekter och konsekvenser av vagplanen
Lindasen — Ingarud, allmdnna- och enskilda intressen

Mellan ca km 8/100 — 9/400 forlaggs E20 i nystrackning och stillvis utfors i skarning
med varierande héjd (ca 2 - 5 meter) som bedéms medfora permanent
grundvattensdnkning om ca 1 — 2 meter.

Forandringen av grundvattenforhéllandena till f6ljd av grundvattensankningen bedoms
bli marginell och inte leda till nigra negativa konsekvenser i driftskedet for
grundvattnets kvantitativa eller kvalitativa status. Inom berdknade influensomréden har
det inte identifierats ndgra grundvattenberoende allminna eller enskilda intressen.

Port vid Vag 2959, gangpassage (rorbro) vid Vallby och vdgport vid Tjos,
allmdnna- och enskilda intressen

Underfarter under E20 for viag 2959 och enskild vig vid Tjos, samt gdngpassagen under
E20 vid Vallby kommer medf6ra permanent grundvattensinkning dé de utfors med
lagsta dranerande niva under grundvattennivin. Inom péverkansomrédet for
grundvattensinkning for passagerna ar grundvattenbortledningen mycket begransad i
forhallande till den potentiella grundvattenbildningen inom grundvattenmagasinet.
Darav bedoms anldggningen inte medfora nagon bestdende negativ fordndring pa
grundvattenmagasinen i stort.

Det har inte identifierats ndgra allménna och/eller enskilda intressen inom
paverkansomrédena vid vag 2959, Tjos eller Vallby som bedoms paverkas negativt av
grundvattensankningen.

Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsta for grundvattenforhéllandena
eller nagra andra allménna eller enskilda intressen vid viag 2959, Vallby eller Tjos.

Hassleror - allmdnna intressen

Enligt vigplanen medf6r utformningen av trafikplats Hassleror ingen
grundvattenbortledning i driftskedet.

For att fordroja och/eller forhindra att miljofarliga utslapp frén trafikolyckor,
vagdagvatten och halkbekdmpning nar grundvattnet anldggs tita diken i anslutning till
Slobédsavégen, sektion ca km 10/700 - 11/400. Pa 6vriga delar inom tillrinningsomradet
gors bedomningen att leran i marken ar tiat och fungerar som skydd, varfor det inte
bedomts finnas behov att anldgga tita diken inom hela grundvattenforekomstens
tillrinningsomradet.

Med dessa atgiarder bedoms riskerna reduceras till acceptabla nivaer.
Ingen forandring av miljokvalitetsnormerna bedoms ske till f6ljd av viganlaggningen.

Med vidtagna skyddsétgiarder bedoms sikerheten for grundvattenférekomsten 6ka i
jamforelse med nollalternativet. Da vardet ar hogt for vattenférekomsten bedéms darfor
konsekvensen som liten positiv.
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Grundvattenror for avfallsanldggning — allmdnt intresse

Grundvattenroret vid Bangahagens avfallsanldggning kommer fortsatt vara tillgangligt
for provtagning. Nar E20 kommer nédrmre vagen gar det inte att utesluta att
fororeningar som harror fran vagen nér roret. Det i sig paverkar inte rorets funktion att
mata vattenkvaliteten for avfallsanldggningens verksamhet.

Enskilda brunnar - enskilt intresse

Det har inte identifierats ndgra brunnar som bedoms komma fa férsimrade
uttagsmajligheter pa grund av permanent grundvattensinkning i samband med ny E20
da siankningen framst blir lokal ldngs med vagen.

I samtliga fall (undantaget vid Lindasen och Hassleror) s& dndras i princip inte
avstandet mellan E20 och brunnarna. I och med att viagstandarden héjs minskar risken
for fororening via diffusa utslipp eller via olycka till dessa brunnar.

I Lindésen kommer E20 mycket narmre en enskild brunn, men brunnen bedéms inte
paverkas negativt i normalfallet. Om en olycka med utsléapp sker lings E20 precis invid
brunnen ar risken storre vid ny E20 dn nuldget, dock bedéms sannolikheten for detta
som mycket liten.

De skyddsatgirder som vidtas for att skydda Hassle grundvattenforekomst bidrar ocksa
till skydd av utslapp till de enskilda brunnarna i Hasslerér som diarmed inte bedoms fa
négra negativa effekter avseende kvalitet eller kvantitet.

Det bedoms sammantaget inte uppsta nagra negativa konsekvenser for brunnar som
ligger i anslutning till planerad E2o0.

10.3 Aspekter att jobba vidare med

Bedomning av vilka brunnar inom vigomradet som behéver inventeras och eventuellt
atgardas/forslutas nar fastigheter 16ses in ska goras. Bedomningen ska vara klar innan
byggnationen péborjas.

Utformningen av skyddsdikena behéver dokumenteras noggrant. Trafikverket kommer
dven informera kommunen och raddningstjansten om vidtagna skyddsatgarder dé detta
ar viktig information vid ett eventuellt saneringsarbete. Detta arbete sker efter
byggnation.
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11. Jord- och skogsbruk

11.1 Forutsattningar och varden

11.1.1 Beddmningsskala for varden

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken niringar av nationell betydelse.
Brukningsvird jord- och skogsbruksmark fir endast tas i ansprak om det behovs for att
tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa annat
satt.

Jordbruk ir manniskans nyttjande av mark genom bearbetning av dkrar och betesmark i
syfte att producera livsmedel, djurfoder samt ravaror for energi- eller industriazndamal.
For jordbruket ar en god arrondering av vikt for att driva ett effektivt jordbruk.

Skogen ar en av Sveriges viktigaste ravaror. Skogsmark ska sé 1angt som mgjligt skyddas
mot atgirder som forsvarar ett rationellt skogsbruk.

Tabell 11.1. Bedémningsskala for varden.

Vérde Vardebeskrivning

Naturresurser med hogt varde ar jordbruks-, skogsbruksmarker med mycket
goda forutsattningar for brukande vad géller exempelvis tillganglighet,
tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Hogt

Mattligt Naturresurser med mattligt varde ar jordbruks-, skogsbruksmarker med mattligt
goda forutsattningar for brukande vad géller exempelvis tillganglighet,
tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Naturresurser med lagt varde ar jordbruks-, skogsbruksmarker med mindre goda
forutsattningar for brukande vad géller exempelvis tillganglighet,
tillvéxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Lagt

11.1.2 Nuvarande forhallanden

P4 striackan fran vigplanens vastra grians och forbi Lindasen finns jordbruksmark pa
Ostra sidan av trafikplats Brodderud. Ut6ver detta ar det primirt annan
markanvindning som dominerar.

P& striackan fran Ingarud till Vallby innesluts befintlig E20 av jordbruksmark pa bada
sidor. Jordbruksmarkerna mellan Ingarud och Slobédsavigen ar utpekade som regionalt
vardefulla odlingslandskap av lansstyrelsen. Betesmarkerna i detta omrade ar dven
utpekade specifikt som regionalt virdefulla ings- och hagmarker. Aven betesmarkerna
pa bada sidor E20 vid Vallby ar utpekade av lansstyrelsen som regionalt vardefulla dngs-
och hagmarker.

Akermarkerna och betesmarkerna vid Hassleror ir kiinsliga for fragmentering dé det
finns en risk att dessa vixer igen med trad och buskar.

Forbi Greby och Tjos finns jordbruksmark bitvis pa ena sidan E20 och bitvis pa bada
sidor. Betesmarkerna som f6ljer vigen séder och norr om motorbanan vid Greby ar
utpekade som regionalt virdefulla dngs- och hagmarker av lansstyrelsen.

Odlingen bestér fraimst av spannmal.

Jordbruksmarken bedéms ha hogt viarde utifran dess kvalitet och kapacitet.
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Inom végplanen finns storre skogsbruksmarker ldngs med befintlig E20 mellan den
vastra plangransen och Ingarud. Pa denna stracka gér E20 i ny striackning genom skogen
vid Lindasen. Skogsbruksmark finns dven i viss utstrackning i den ostra delen av
vagplanen vid Greby och Tjos. Skogen bestar fraimst av produktionsskog av varierande
lder av barrtrad och bedoms ha ett mattligt varde utifran produktion och kapacitet.

N

Teckenforklaring

Vagomrade inkl. tillfallig nyttjanderéttA

Enskilda vagar

Jordbruksblock 0 0204 0608 1
e km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11.1 Jordbruksmark Muggebo-Tjos.
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11.2 Effekter och konsekvenser

11.2.1 Beddmningsgrunder

Tabell 11.2. Bedémningsgrunder fér konsekvens.

Konsekvens Kriterie

Stor positiv konsekvens Atgérd som innebér att produktiv skogs- och jordbruksmark eller
mark som anvands for 6vrig odling kan tillskapas, eller att
brukningsférhallandena forbattras exempelvis genom att tidigare
improduktiv mark till f6ljd av minskad fragmentering eller
forbattrad tillganglighet kan omféras till produktiv mark.

Maéttligt positiv konsekvens | Atgard som innebdr att méjligheterna att bruka marken till viss
del forbattras genom exempelvis forbattrad tillganglighet.

Liten/ingen konsekvens Atgard som innebdr viss forsamring/forbattring fér mojligheterna
att bruka marken.

Méttlig negativ konsekvens | Atgard som innebdr att produktiv skogs- och jordbruksmark eller
mark som anvands for 6vrig odling tas i ansprak, eller brukandet
av marken forsvaras till foljd av fragmentering.

Stor negativ konsekvens Atgard som innebér att en betydande areal produktiv skogs- och
jordbruksmark eller mark som anvénds for évrig odling tas i
ansprak, eller brukandet av marken forsvaras avsevart till foljd av

fragmentering.

11.2.2 Konsekvenser av nollalternativet
I nollalternativet antas underhéllsatgarder for att uppréatthélla funktion och
trafiksdkerhet genomforas pa befintlig strackning utan att forandra vigomradet. Dessa
atgiarder omfattar normalt underhall som kontinuerligt har genomforts pa viagen sedan
den byggdes. Befintlig vig skir genom jord- och skogsbrukslandskap men
forutsattningarna for rationellt jord- och skogsbruk forandras inte av nollalternativet.

Nollalternativet bedoms inte innebira nigra konsekvenser for jord- eller skogsbruket
jamfort med nuléaget.

11.2.3 Inarbetade atgarder

Nystrackningen i hojd med Berga forbi Shell-macken har anpassats for att inte gora ett
stort intrang i hasthagarna sydost om vald strackning.

Att bredda E20 i befintlig striackning bedomdes vara mindre fordelaktigt, d& en sddan
strackning har bedomts 6ka storningen for de narboende.
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11.2.4 Effekter och konsekvenser

Effekter for jord- och skogsbruket uppkommer primart till foljd av att mark tas i ansprak
for den nya vaganlaggningen. Eftersom det tar 1ang tid for produktiv mark att utvecklas
innebar markanspréket for vigen en irreversibel forlust av produktiv mark. Utover det

kommer &ven:
e mark tas i ansprak med inskrankt vagritt vilket ger begransningar i hur marken
far nyttjas.

o tillfalliga markansprak pa skogsbruksmark innebéra att skog avverkas innan
optimal élder.

¢ E20 att bli en motortrafikled fram till Hassleror vilket gor att 1angsamtgéende
fordon inte far vistas pa vagen och ett nytt enskilt vignat behovs.

Flera av de paverkade skogsomraden inrymmer dven naturvirden. Dessa behandlas i
kapitel 8.

Forslagen pa nya enskilda vigar skapar nédvandig tillgdnglighet till skogs- och
jordbruksytor nér inga anslutningar langre blir mojliga till E20. Anslutningar till den
nuvarande del av E20, som blir kvar som vidg 2981, kommer att finnas kvar.

Jordbruk

Akermark som tas i ansprak med vigritt uppgar uppskattningsvis till ca 280 800 mz2, ca
2 600 m2 far inskrankt vagratt och ytterligare 155 200 m?2 tas i ansprak for tillfalligt
nyttjande.

Ny mark som tas i ansprak i och med viagplanen bestar uppskattningsvis av ca 50%
dkermark. Storst intrang forvantas ske pa nystrackningen vister om Slobdsaviagen samt
vid den nya trafikplatsen vid Hassleror. Dessa utformningar leder till negativa effekter i
form av fragmentering och bedoms forsvara brukandet av de befintliga
odlingsenheterna. Vissa ytor kommer att fragmenteras och bli si pass sma och
otillgingliga att de sannolikt inte kommer att kunna brukas.

E20 blir motortrafikled fram till trafikplats Hassleror vilket innebér att langsamtgiende
jordbruksfordon inte far vistas pd E20. Det innebér i praktiken att kéravstdnden blir
langre och att resorna tar langre tid, men brukningen som sadan forsvaras inte. I
kombination med att korsningar i plan tas bort innebéar det att ett nytt enskilt vagnét
behover tillskapas.

For att fa atkomst till marker som blir avskurna och for att kunna bibehalla produktion
och atkomst pa jordbruksfastigheterna foreslés att ca tio km enskild vag byggs. De
langre enskilda vagarna vid Brodderud, Greby och Tjos tillkommer pa grund av att
befintliga anslutningar kommer att stingas och nya anslutning till allmén vag blir
nodvindigt. Ovriga kortare vigar behdvs for att erhilla tkomst till byggnader och mark.

De primira effekter som uppstar ar ett visst forsvarande av brukning av marken i form
av langre och mer tidskrivande transporter samt en minskning av produktiv
jordbruksmark. P4 hogproduktiv jordbruksmark innebér intrdnget en stérre konsekvens
da brukaren tappar en storre del av avkastningen jaimfort med andra marker som héller
lagre avkastning.

Konsekvenserna bedoms sammantaget som mattligt negativa, eftersom losningen bade
tar jordbruksmark i ansprak och innebar att nagra brukare far avsevart langre
koravstand, vilket som helhet paverkar bade areal och brukandet av jordbruksmarken.

Skogsbruk

Inom vagplanen kommer skogsbruksmarker mellan den vistra plangriansen och Ingarud
tas i ansprak till foljd av breddning av E20. Pa denna striacka kommer dven ett storre
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omrade av skogsbruksmark tas i ansprak dar E20 gér i ny strackning vid Lindésen.
Skogsbruksmark kommer dven att tas i ansprék till foljd av breddning vid Greby och
Tjos.

Skogsbruksmark som tas i ansprak med vagratt uppgar uppskattningsvis till ca 247 000
mz2, ca 22 900 m?2 far inskrankt vagratt och ytterligare 93 600 m2 tas i ansprak for
tillfalligt nyttjande.

Forbi Bangahagens avfallsanldggning atergar marken dar E20 rivs till skogsbruksmark.
Det nya enskilda vagnatet tar skogsmark i ansprék, men kommer samtidigt att forbattra
mojligheten att bruka marken.

Lokalt dar E20 gar i nystrackning genom skogsmark bedoms forlusten av produktiv
mark innebira méttliga negativa konsekvenser. Samtidigt kommer det enskilda vagnitet
innebira en forbattring av majligheterna att bruka marken. Sammantaget for vigplanen
med hénsyn till att storre delen av vigen gar i befintlig strackning bedéms skogsbruket
inte paverkas namnvirt och konsekvenserna sett utifran skogsbruk forvintas bli sma da
det ror sig om relativt begriansade ytor och inga héga virden som avverkas.

11.3 Aspekter att jobba vidare med

11.3.1 Anpassningar i kommande skede

Befintligt vigomrade for de delar av E20 och vig 2968 som foreslas utgd kommer att
aterstillas till skogs- och jordbruksmark och dterlamnas till markigarna.

Atgirder som skulle minska de negativa konsekvenserna for jordbruket vid Hasslerér i
driftskedet ar att fastighetsigare byter mark mellan varandra for att skapa en béttre
tillgdnglighet till marken. Darmed skapas battre forutsattningar for att bruka marken
effektivt. Trafikverket kan bistd markigarna att genomfoéra atgiarden.

Vidare blir det viktigt att infor beslut om de enskilda vagarna att ha ett fokus pé sdkerhet
invid de nya passagerna. Skogs- och jordbruksmaskiner ar breda och passagerna ar pa
sina stéllen endast 5 meter. Placering och utformning av métesplatser maste darfor
beakta detta.

Samtliga enskilda vigars strackning behover 6verenskommas med respektive
fastighetsdgare och faststillas genom lantmaéteriforrattningar.

140



12. Massor

12.1 Forutsattningar och varden

Vagomrédets jordar bestar framst av leror av olika karaktér, moraner och viss méangd
berg.

12.1.1 Fororenad mark - begrepp

Ett fororenat omréde ar ett omrade dar mark, grundvatten, ytvatten eller sediment ar sa
fororenat att halterna pétagligt 6verskrider lokal/regional bakgrundshalt. Beroende pa
bland annat fororeningarnas farlighet, haltnivaer, exponerings- och spridningsrisker
kan det fororenade omradet utgora en risk for méanniska och miljo. Likasd kan massor
som gravs ur fran ett fororenat omréade utgora risker for manniska och miljo.

Naturvardsverket har tagit fram en metodik for riskbedomning av férorenade omraden.
Som en del i metodiken anvinds generella eller platsspecifika riktvarden. Riktvirdena
anger den fororeningshalt under vilken det inte férvantas uppsta nagra skadliga effekter
pa manniskor och miljo. Det innebir dock inte nodvandigtvis att ett Gverskridande av
riktvarden medfor negativa effekter. Riktvirdena anvinds for att avgora vilka massor
som kan ligga kvar utan risk for hilsa och milj6. Riktvirdena anvidnds ocksé for
bedomning av om massor kan dteranvindas eller om de méste omhéndertas pa annat
satt.

o . o
.....

- Riktvirdena for MKM bérsaledes tillampas
vid klassning av massor som skall dteranvandas inom entreprenaden eller deponeras.

/ - - aVa Fa
d d vd a t vesse
. . . . Py

2.

ateranviandas utanfor nu aktuell entreprenad jamfors pavisade fororeningshalter mot
bakgrundshalter pa platsen dir de avses anvindas. Haltnivdn for MARR anvinds
avseende avfall som ska dtervinnas for anlaggningsandamaél, dock inte for sa kallad

kvittblivning.

12.1.2 Fororenad mark - nuvarande férhallanden

En o6versiktlig inventering av potentiella fororenade verksamheter genomférdes av
Structor Miljo Vast AB 2016. Flera potentiellt fororenade omraden och objekt har
identifierats langst vagstrackningen, se tabell 12.1.

141



Tabell 12.1. Potentiellt férorenade objekt/omraden.

Lokalisering

Vad

Bangahagens
avfallsanlaggning

MIFO objekt-ID 162179. Bangahagens avfallsanlaggning och f.d. deponi.

Vid trafikplats

MIFO objekt-ID 162220. Tidigare drivmedelshantering.

Brodderud

Vid trafikplats MIFO objekt-ID 162223. Bilvardsanlaggning, bilverkstad, akerier samt
Brodderud I6sningsmedelsanvandare.

Vid trafikplats MIFO objekt-ID 162126. Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akerier.
Brodderud Riskklass 3 - Mattlig risk. Verksamheten bedrevs uppskattningsvis ca

1977 - 1990.

Vid Gustavsberg

MIFO objekt-ID 162198. Drivmedelshantering och kemikalier i
detaljhandel. Nu aktiv verksamhet ar bensinstation.

Vid Hassleror

MIFO objekt-ID 162142. Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akerier.
Riskklass 3 — Mattlig risk.

Vid Hassleror

Transportor av farligt av fall.

Vid Hassleror

MIFO objekt-ID 162205. Drivmedelshantering.

Vid Greby

MIFO objekt-ID 162189. Motorbanor.

Vid Greby

Tillverkning av kemiska produkter.

En o6versiktlig dikesprovtagning och provtagningar i anslutning till de potentiellt
fororenade omradena samt dar schaktarbeten planeras i fyllnadsmaterial har utforts.
Grundvattenrdor har installerats och provtagning har utforts i anslutning till missténkta
fororeningskillor. Inga dikesmassor har, efter provtagning, visat sig vara kontaminerade
med virden 6ver MKM och bed6ms vara mojliga att dtervinda pa plats ur ett
fororeningsperspektiv.

Resultatet av skruvprovtagning i narhet till misstankte fororeningskéllor visar att
riktviardet for KM 6verskreds i fyra av 20 analyserade jordprover och riktviardet for
MKM o6verskreds i tre av dessa. Samtliga av de provtagningspunkter dar riktvardena for
KM och MKM o6verskreds var lokaliserade i ndra anslutning till Bingahagens
avfallsanlaggning. MKM 6verskreds med avseende pé alifater och bensen och KM med
avseende pa PAH:er, toluen, xylener och alifater. Dikesmassorna var generellt
fororenade i nivd med >MARR<MKM. Riktvirdet for KM 6verskreds i tre
samlingsprover avseende alifater >C16-C35 och i ett avseende PAH-M savil som PAH-
H. Riktvirdet for MARR 6verskreds i tvA samlingsprover avseende bly och i fem
avseende zink.

Fem grundvattenprover analyserades med avseende pé tungmetaller. Mycket hog halt,
enligt SGU:s bedomningsskala, avseende arsenik patriaffades i en provtagningspunkt,
och halt av krom péatraffades i en annan. Bada dessa punkter ar lokaliserade i anslutning
till Bingahagens avfallsanldggning.

Mot bakgrund av SGU:s indikationer avseende arsenikfynd har en kompletterande
markmiljéundersokning genomforts avseende forekomst av naturligt forekommande
arsenikhaltiga jordar. Genomforda provtagningar i naturligt avsatta jordar visar nivaer
av kobolt strax 6ver KM samt bly, nickel och krom 6ver MARR i enstaka provpunkter.
Ovriga analyserade metaller Iig under MARR i samtliga provpunkter.
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12.2 Effekter och konsekvenser

12.2.1 Beddmningsgrunder

Tabell 12.2. Beddémningsgrunder fér konsekvens.

Konsekvens Kriterie

Starkt minskade exponerings- och spridningsrisker for féroreningar
pa platsen och i omgivningen genom att starkt férorenade massor
avlagsnas fran vagplaneomradet.

Stor positiv konsekvens

Minskade exponerings- och spridningsrisker for fororeningar pa
platsen och i omgivningen genom att mattligt férorenade massor
avlagsnas fran vagplaneomradet.

Mattligt positiv
konsekvens

Inga fororenade massor sprids till omraden som inte varit

Liten/ingen konsekvens “
fororenade tidigare.

Okade exponerings- och spridningsrisker for féroreningar pa
platsen och i omgivningen genom att mattligt férorenade massor
sprids till omraden som inte varit fororenad tidigare.

Mattlig negativ
konsekvens

Starkt 6kade exponerings- och spridningsrisker for fororeningar pa
platsen och i omgivningen genom att starkt fororenade massor
sprids till omraden som inte varit fororenade tidigare.

Stor negativ konsekvens

12.2.2 Konsekvens av nollalternativet

I nollalternativet kommer dagens viganldggning att finns kvar. Det innebér ocksa att de
fororenade jordmassor som finns inom viagomrédet idag kommer att lamnas
oforandrade. Eftersom inga fororenade massor sprids till omrdden som inte varit
fororenade tidigare bedoms konsekvensen till liten negativ.

12.2.3 Anpassningar
Fororenad mark- dikesmassor

Massor som avses att anvindas inom aktuellt vagprojekt ska vara bedémda med
avseende pé relevanta fororeningar. Fororeningsnivan ska vara acceptabel for den plats
dir massorna avses att anvandas. Det innebaér att olika krav kan finnas inom olika delar
av vagstrackan. Vid behov kan ytterligare provtagning genomforas.

Baserat pa analysresultat och faltobservationer i den utférda undersokningen bedoms
fororeningshalterna i fyllnadsjorden vara lagre an riktvarden for MKM och bedéms vara
mojliga att ateranvinda pé-plats pa lampliga platser inom entreprenaden. Vid utfyllnad
och ateranvindning av massor intill exempelvis vattendrag och andra skyddsviarda
objekt far inte massor paféras som har en hogre féroreningshalt 4n rddande
fororeningssituation. Vid behov utfors en riskbedomning for att sidkerstilla manniskors
halsa och miljo.
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Utifran analysresultat och faltobservationer for den utférda undersokningen bedéms
dikesmassor med maktighet 0,1 - 0,3 meter under markytan 6verlag vara féororenade i
intervallet >MARR-<MKM.

Fororenade massor kommer att hanteras i enlighet med vad som anges under avsnitt
12.3.

Jord med arsenik av naturligt ursprung

Trafikverkets bedomning ar att de metallhalter som observerats utgdér bakgrundshalt
och att massorna darmed inte bedoms vara fororenade. Ingen ytterligare
markprovtagning i naturligt avsatta jordar ar planerad.

Masshantering

For ombyggnationen efterstravas massbalans, det vill sdga att sa lite massor som méjligt
ska behovas kopas in eller fraktas bort. Massornas egenskaper och féroreningsgrad
bestimmer dess anvindningsomraden och huruvida det dr mgjligt att anvinda
materialet igen.

Jordar av simre beskaffenhet sd som lera kommer att anvindas som okvalificerad
fyllning for terraingmodelleringar eller som slantuppbyggnad ovanpa det kvalificerade
vagkonstruktionsmaterialet. Friktionsjord, bergkross och till viss del torrskorpelera
kommer daremot att kunna anvéndas i projektet som bankfyllnad. Inom vissa omraden
kommer viagen byggas upp med littfyllnadsmaterial da underliggande jordar inte klarar
den 6kade belastningen av traditionella viguppbyggnadsmaterial.

Vegetationsjorden kommer att banas av och hanteras inom det geografiska omradet dar
den ligger idag. De banas av mot arbetsomradets ytterkanter for att, efter viag- och
slantuppbyggnad, aterforas som ny viaxtjord. Detta for att sdkerstilla att man ma;jliggor
atervaxt av befintlig vegetation. Sarskild hansyn behover da tas 1dngs med de strackor
som har artrika jordar.

12.2.4 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Projektet kommer f4 ett 6verskott av jordmassor som inte kan anvindas i projektet pa
grund av geotekniska egenskaper. Detaljprojekteringen kommer att i stérre detalj
genomfOra en masshanteringsanalys men i dagsliget bedoms projektet ge upphov till ett
overskott av jordmassor pa ca 250 000 m3, vilka avses koras till mottagningsanlaggning
eller for ateranvandning i annat projekt. Hartill bedéms det finnas ett underskott om ca
45 000 m3 geotekniskt lampliga jordmassor, vilka kommer att behova tillforas projektet.

Foreslagna avvattnings- och grundlaggningsmetoder innebér ingen forandring av
befintliga grundvattenforhéllanden f6rbi Bingahagens avfallsanldggning. Detta innebar
att ny vag E20 inte bidrar till att 6ka eventuell fororeningsspridning fran
avfallsanlaggningen.

Skruvprovtagningspunkterna éster om Béngahagen ar inte placerade inom omradet f6r
deponerade massor, och avser heller inte att utreda fororeningar inom deponin, utan
befintligt vigomrédet. Inga markarbeten ( exempelvis gravning) planeras inom omrade
for deponerade massor. Massor med fororeningshalter underskridande MKM
ateranvands inom samma vigsektion och sprids inte utanfor strickan som passerar
Béngahagen. De massor som uppvisat fororeningshalter 6verskridande MKM kan inte
ateranviandas inom entreprenaden och kommer séldes att omhéndertas pa extern
mottagningsanldggning.
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12.3 Aspekter att jobba vidare med-formell hantering

Detta avsnitt beskriver den fortsatta formella hanteringen av fororenade massor samt
massor med naturligt férekommande arsenikhalter. Motsvarande beskrivning finns i
vagplanen E20 G6tene-Mariestad.

e Om tidigare okdnda fororeningar patraffas ska en upplysning om upptackt
férorening lamnas in till tillsynsmyndigheten. Trafikverkets bedomning av
massornas lamplighet for anvindande av massorna inom projektet ska
redovisas och behovet av anmalan enligt 28 § férordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet och hélsoskydd ska samradas med tillsynsmyndigheten.

o Samrid sker med tillsynsmyndigheten angdende bedomning av anviandning av
fororenade massor, med halter 6ver MARR, inom aktuellt vigprojekt (avser inte
naturligt avsatta jordar med bakgrundshalt). Massor som avses att anvindas
inom aktuellt vigprojekt ska vara bedomda med avseende pa relevanta
fororeningar. Fororeningsnivan ska vara acceptabel for den plats dar massorna
avses att anvindas. Det innebdr att olika krav kan finnas inom olika delar av
vagstrackan. Vid behov kan ytterligare provtagning genomforas.

e Om tjarasfalt upptiacks ska samrad ske med tillsynsmyndigheten. Beroende pa
halt av PAH och foéreslagen hantering kan anmaélan enligt 28 § forordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd krévas.

e Om massor ska transporteras bort och anvindas utanfor vigomradet ska
samrad ske med tillsynsmyndigheten for massornas destination. Beroende p&
massornas fororeningsgrad kan anmilan till tillsynsmyndigheten i enlighet med
29 kap 35 § Miljoprovningsforordningen (2013:251) fordras.

e Projektets hantering av massor kommer att vara stiende punkt vid miljéoronder
till vilka tillsynsmyndigheterna bjuds in.
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13. Friluftsliv och rekreation

13.1 Forutsattningar och varden

13.1.1 Beddmningsskala for varden

Friluftslivet skapar forutsattningar for hélsa, naturforstaelse och regional utveckling.
Betydelsen av ett omrédes virde ur friluftslivs- och rekreationssynpunkt beror pa
omradets upplevelsevirde och dess tillgdnglighet. Ett omrédes upplevelsevarden kan
anges som orordhet, stillhet och rofylldhet, frihet och rymd, artrikedom och
naturpedagogik, skogskinsla, d&ventyr och utmaning, kultur, samlarglddje och samvaro.

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser for hushallning med mark och vatten
dar friluftsliv ar en aspekt. De omraden som &r utpekade riksintressen ska s langt som
mojligt skyddas mot atgirder som kan patagligt skada miljon, turismens och
friluftslivets intressen.

Tabell 13.1. Bedémningsskala for varden.

Varde Vardebeskrivning

Hogt Frilufts- och rekreationsomraden med hogt varde &r omraden med mycket
goda forutséattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek och form och upplevelser. Det ar parker, uteomraden,
gang och cykelbanor, friluftsomraden och liknande som nyttjas ofta och av
manga. Det &r omraden som &r en del av ett sammanhangande omrade for
langturer 6ver flera dagar samt omraden som &r attraktiva nationellt och
internationellt och som i stor grad bjuder stillhet och naturupplevelser.

Mattligt Frilufts- och rekreationsomraden med mattligt varde ar omradden med goda
forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet,
mangformighet, storlek, form och upplevelser. Det ar parker, uteomraden,
gang- och cykelbanor, friluftsomraden med mera som nyttjas av manga.
Det & omraden som ar sarskilt lampade for friluftsliv.

Lagt Frilufts- och rekreationsomraden med lagt varde ar omrdden med mindre goda
forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet,
mangformighet, storlek, form och upplevelser. Det &ar parker, uteomraden,
gang- och cykelbanor, friluftsomraden med mera som har 1ag nyttjandegrad.

13.1.2 Nuvarande forhallanden
Friluftsomrdden

Utredningsomradet ligger ndra Vanern som med sina fiskemojligheter, strinder,
badvikar och 6ar har ménga viktiga mélpunkter for friluftslivet och bedéms vara av hogt
varde. Stora delar av Vanern ar av riksintresse enligt 3 kap. miljobalken. Ett av
omradena, Vinern - Djurd, Brommo, Torso och Fagelo, ar beldget i anslutning till
Mariestads téatort dar strandomraden och skiargard ingar. Hela Varnen ar ocksa av
riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt miljobalkens 4 kapitel.

Nordost om Mariestads titort och vister om utredningsomradet ligger Snapens
friluftsomréde. Omrédet ar ett storre sammanhiangande friluftsomréde med badplats
och motions- och elljusspar, men dven ett nit av stigar for mer friare gang och cykling.
Under vintertid finns majlighet till 1angdskidakning. Snapen angransar till
utredningsomrédet vid Lindasen. Snapens friluftsomrade bedoms ha ett mattligt varde.
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Figur 13.1. Oversiktskarta av forutsattningar for friluftsliv och rekreation.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter ar till stor del hanvisade till att anvidnda E20 for resor langs
med och for att korsa planomradet. Mellan vig 2959 och serviceanldggningen vid
Slobasavagen finns en separerad géng- och cykelbana utmed knappt en kilometer pa
sodra sidan av E20. For rekreationscykling finns en enkel gang- och cykelbana mellan
Mariestad och Berga som loper langs Kinnekullebanan.

De begransade mojligheterna till resor pa separata gang- och cykelviagar kompletteras
till viss del av det lokala vagnétet i anslutning till planomrédet, men det saknas goda
mojligheter till cykling i en korridor utmed E20. Viagen maste dven korsas i plan pa vissa
stillen for att ta sig mellan mélpunkter och busshallplatser, vilket bidrar till minskad

trafiksdakerhet.
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Kommunen har pekat ut sa kallade "trevliga cykelvagar” ur turistsynpunkt. Tva av dessa
végar korsar utredningsomradet; vagen mellan Brodderud och Bengtstorp samt vigen
mellan Gustavsberg och Torstentorp. Cykelvigarna bedoms vara av méttligt viarde for
friluftslivet.

Malpunkter och verksamheter for fritidsaktiviteter

I Mariestad finns lokaler och anlidggningar for flera olika typer av fritidsaktiviteter. I
tabell 13.2 listas malpunkter inom influensomradet. Flera av dessa méalpunkter ar ocksa
mélpunkter for barn enligt den barnkonsekvensanalys som genomforts tidigare i
projektet. Malpunkterna visas ocksa i kartan 13.1.

Tabell 13.2 Malpunkter i anslutning till och i narheten av utredningsomrédet.

Malpunkt Lokalisering
Lillangssparet, vid skogskapellet Muggebo
Mariestads Enduroklubb Muggebo
Mariestads Brukshundklubb Krontorp
Fotbollsplan Krontorp
Fotbollsplan Hassleror
Hassle sporthall Hassleror
Greby motorstadion och Greby
folkracebana

13.2 Effekter och konsekvenser

13.2.1 Beddmningsgrunder

Tabell 13.3. Bedémningsskala for konsekvens.

Konsekvens Kriterie

Stor positiv konsekvens Stor positiv konsekvens uppstar om atgarden i stor grad forbattrar
nyttjandet av omradet och avlagsnar betydande barriarer mellan
malpunkter. Atgarden dkar i stor grad omradets tillganglighet och
upplevelsevérde.

Mattligt positiv Mattligt positiv konsekvens uppstar om atgarden forbattrar
konsekvens nyttjandet av omrédet och i liten grad paverkar barridrer. Atgarden

okar omradets tillganglighet och upplevelsevarde.

Liten/ingen konsekvens Liten/ingen konsekvens uppstar nar atgarden inte andrar
nyttjandet av omrédet och i liten grad paverkar barridrer. Atgarden
paverkar i liten grad omradets tillganglighet och upplevelsevérde.

Mattligt negativ Mattligt negativ konsekvens uppstar om atgarden reducerar
konsekvens méjligheten till nyttjande av omradet och i viss man skapar
barridrer mellan viktiga méalpunkter. Atgarden forsamrar
tillganglighet och upplevelsevérde.

Stor negativ konsekvens | Stor negativ konsekvens uppstar om atgarden forstor mojligheten
till nyttjande av omradet och skapar betydande barriarer mellan
viktiga malpunkter. Atgéarden férsamrar kraftigt tillganglighet och
upplevelsevarde.

13.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Vagen i sin befintliga strackning innebar fortsatt en barriar. Trafiken berdknas 6ka och i
och med det ocksa bullerstérningarna pa narliggande omréden. Med 6kade
trafikméngder kommer nuvarande brister forstarkas och moéjligheterna att pa ett sikert
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sétt korsa till fots eller med cykel kommer begrinsas ytterligare. Mgjligheterna att cykla
sdkert 1angst E20 kommer dven forsamras med hogre trafikmingder. Samtidigt kommer
rekreationsomraden och anldggningar inte att paverkas fysiskt av nollalternativet, i och
med att markanvandningen ar oférandrad.

Sammantaget bedoms nollalternativet innebira en liten 6kad negativ konsekvens for
friluftsliv och rekreation.

13.2.3 Effekter och konsekvenser
Friluftsomraden

Omradena som &r utpekade riksintressen bedéms inte fa ndgon direkt paverkan av
projektet. Projektet bedoms indirekt minska E20s barridreffekter i och med att de sikra
passagerna Okar, vilket kan forbattra tillgdangligheten till Vanernomréadet.

Viégplanen innebar ingen direkt paverkan pa friluftsomradet Snapen. E20s nystrackning
kommer ga langre ifrdn Snapen, vilket kan innebara mindre bullerpaverkan och mindre
visuell paverkan dven om trafiken berdknas 6ka. Befintlig E20 kommer bli lokalviag och
ha mindre trafik och lagre hastighet vilket innebar en mindre paverkan jamfort med
nollalternativet.

Vid Lindasen bidrar den nya faunabron till forbattrad tillganglighet mellan Snapens
friluftsomréde och skogsomradet vid Linddsen d& den ocksd kommer att kunna
anvandas for friluftsliv och rekreation. Vagplanen ger forutséattningar for fler att passera
E20 p4 ett sdkert sitt och kopplar ihop friluftsomraden pa 6mse sidor E20. Huruvida
det leder till att fler &n idag nyttjar omradena for friluftsliv &r svart att bedéma. Projektet
har potential att ge en mattlig positiv konsekvens for det rorliga friluftslivet.

Malpunkter och verksamheter for fritidsaktiviteter

I figur 13.1 redovisas malpunkter och verksamheter. Mariestads enduroklubb bed6ms
paverkas marginellt da vigomradet kommer ta en liten del av en bana i anspréak.
Klubben kommer fortsatt kunna bedriva sin verksamhet och ha stérre delen av sina
marker kvar. Tillgangligheten till och fran anldggningen paverkas av att vigen fran E20
till anlaggningen upphor och att besokare far en ndgot lingre vig till anldggningen.
Sammantaget bedoms atgirderna innebira sma negativa konsekvenser.

Mariestads brukshundklubb och fotbollsplanen bedéms endast f4 en marginell
paverkan. Vigomradet bedoms inte innebara nagon direkt paverkan pa omradena.
Tillganglighet till omradet kan forbattras i och med den nya géng- och cykelvigen Gver
E2o0.

Séakra passager 6ver E20 tillkommer och bedoms forbattra tillgdngligheten till
anldggningen. Detsamma giller for Hassle sporthall.

Greby motorstation och folkracebana bedoms fa en marginell paverkan av projektet.
Trafik fran och till banan kommer fortsatt ske pa lokalviagar bredvid E20, men det
kommer innebira nagot langre vig att dka for att komma ut till E20. Projektet bedoms
innebara inga eller smé effekter for anlaggningen.

Ovriga anliggningar och platser som finns i tabell 13.2 bedéms inte paverkas av
projektet.

Sammantaget bedoms projektet inte ge nagra, alternativt sma positiva konsekvenser, for
malpunkterna vilket framst beror pa den 6kade tillgdngligheten.
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Gang- och cykeltrafik

Med foreslagna passager 6ver och under E20 kvarstar barriareffekten, men dagens
behov kan métas med sikrare passager och redan etablerade rorelsemonster kan
behallas. Det bidrar till mojligheter for ett rorligt friluftsliv och majliggor arbetspendling
utan bil for boende i ndromréadet.

For gang- och cykeltrafik lings med E20 innebar viagplanen marginell forandring for
oskyddade trafikanter. For Brodderud-Hasslerér kommer blivande vig 2981 att ha farre
fordonsrorelser jamfort med nollalternativet, men den kommer inte separeras med en
separat gang- och cykelbana.

For barn som behover korsa E20 innebér den nya planen okad tillgdnglighet till sikrare
passager i och med separerad géng och cykeltrafik for korsande trafik och minskad risk
for att kunna gena 6ver E20.

Sammantaget bedoms foreslagna atgérder for gang- och cykeltrafiken att fa smé positiva
konsekvenser for de oskyddade trafikanterna avseende framkomlighet och
trafiksakerhet.
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14. Boendemiljo — Buller

14.1 Forutsattningar och varden

14.1.1 Begrepp

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest méarkbara miljostorningen i vart samhalle.
De framsta kallorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran végar,
jarnvigar och flyg. Aven ljud fran grannar, byggarbetsplatser och industrier bidrar.

Exempel pa hilsoeffekter som kan uppkomma till f6ljd av buller &r allmén stérning,
somnstorning, forsimrad kommunikation, kognitiva effekter och fysiologiska
stressreaktioner. Langtidsexponering for trafikbuller har dven visat sig kunna 6ka risken
for hjart- och kirlsjukdomar.

Berakningar som genomforts omfattar endast ljud frén statlig vdag- och tigtrafik. I
verkligheten kan en fastighet ocksa ha storning fran andra ljudkéllor, t ex kommunala
gator och industrier.

Ekvivalent ljudniva dr medelljudnivan under en given tidsperiod. I Sverige och i denna
utredning avses ekvivalent ljudniva for ett &rsmedeldygn.

Maximal ljudniva dr den hogsta momentana ljudnivin (med mycket kort varaktighet),
under en enstaka bullerhidndelse, t ex en fordonspassage.

Forutsatt att medelhastigheten pa vigen forblir oférandrad giller att en f6rdubbling
eller halvering av trafikmangden okar respektive minskar den ekvivalenta ljudnivan med
3 dBA-enheter. En 6kning eller minskning av trafikmidngden med ca 25 % okar
respektive minskar ljudnivin med 1 dBA.

Storstadsgata

Svagt vindbrus Normalt samtal

Gods- och persontig Diskotek smartgrans Jetplan
Figur 14.1. Denna akustiktermometer visar vad en ljudniva utryckt i dBA motsvarar.

Ljud och buller paverkar oss pa ménga olika sitt. Bullrets egenskaper, individen sjilv,
typ av aktivitet och miljo och andra samtidigt forekommande stérningskillor dr nagra av
de omstéandigheter som ar av betydelse for bullrets effekter pd ménniskan. Vissa grupper
av befolkningen ar mer kinsliga for buller 4n andra. Detta géller barn, dldre, sjuka,
skiftarbetare och personer som sjilva anser sig vara bullerkénsliga. De krav som finns
bidrar till att forbéttra bullermiljon, men eftersom individer ar olika kinsliga, kan buller
upplevas stérande dven da krav innehélls.
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Buller har i det hir projektet berdknats i enlighet med de nordiska
berdkningsmodellerna for végtrafik och tagtrafik i en digital terraingmodell. Det som
redovisas dr den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver ett &rsmedeldygn (ekvivalent
ljudnivd) samt den hogsta ljudnivin (maximal ljudnivd). Berdkningarna redovisas som
ljudutbredningskartor som visar nuldget samt hur situationen férandras om viagplanen
genomfors (utbyggnadsalternativet).

Berdkningar som genomforts omfattar endast ljud fran vag- och tagtrafiken, i
verkligheten kan en fastighet ocksa ha storning fran andra killor som dominerar
ljudbilden.

Med bullerberorda bostdder avses de bostadshus som utan spér-/viagnira
bullerskyddsatgiarder bedoms fa dygnsekvivalent ljudniva vid fasad 6ver riktvardet 55
dBA (se tabell 14.1) i utbyggnadsalternativet.

Beridknade ljudnivéer for nuldge baseras pé trafikflode och hastigheter for vagtrafik ar
2014 (se avsnitt 3.1 for information om trafiksiffror) samt for spartrafik ar 2018.

Utmed E20 finns i nuliget bullerskdrmar pa foljande fastigheter:

Berga 1:11 Berga 1:13 Berga 1:18 Hassleror 8:8

Berga 1:12 Berga 1:17 Brodderud 3:8

Det finns dven bullerskyddsskarmar (ej Trafikverkets) utmed Stockholmsvégen i
Mariestad vid f6ljande fastigheter inom projektomréadet:

Mekurius 1 Mekurius 7 Mekurius 9 Krontorp 2:9
Mekurius 6 Mekurius 8 Krontorp 2:8

Alla dessa bullerskyddsskdrmar ar inkluderade i bullerberiakningsmodellen.

14.1.2 Beddmningsgrund

For projektet giller Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fran
trafik pa vag och jairnvag”. Riktlinjen innehaller riktvarden for buller och vibrationer och
bygger péa riktvirden angivna i regeringens proposition 1996/97:53. Riktvarden géller
for atgiardskategori nybyggnation och visentligt ombyggd av infrastruktur.
Bedomningen for detta projekt ar att buller och vibrationer ska provas utifran
atgardskategori visentlig ombyggnad av vig. Trafiksiffror for referensaret 2045
redovisas i avsnitt 5.2.

I tabell 14.1 nedan anges vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar
miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomférande av skyddsatgiarder mot hoga bullernivéer.
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Tabell 14.1. Riktlinjer for buller och vibrationer.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudnivé, ljndnivé, lindniva, ljudnivé, | ljudnivd, | vibrations-
Leqﬂ_qh_- Leq_cqh Limax Léq:.ﬂx Lmax lli\'fl_.
utomhus utomhus pd | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vagd RMS
skolzard skolzard inomhus

Bostader: 2 55 dBA3 55dBA 70 dBA S 30 dBA 45dBA % | 0,4 mm/s’
60 dBA4

Virdlokaler® 30 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s”

Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBAw 30 dBA 45 dBAn

undervisnings- 60 dBA4

lokalere

Bostadsomriaden 45dBA

med lag

bakgrundsniva?

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell:2 13 30 dBA 45dBA

Kontor:z 14 35 dBA 50 dBA

' Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktviirden for buller anges éven i prop. 1996,/97:53
3 Avser ljudnivil vid fasad friin viigtratik samt frin spéirtrafik i hastighet hdgre éin 250 km/h
4 Avser ljudnivi vid fasad frin spirtrafik vid hastighet Iigre fin 250 km/h
5 0m ljudnivin dverskrids bor den inte dverskridas med mer fin 10 dBA fem ginger per timme dag- och

kviillstid (06-22

& Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir dverskridas med hogst 5 dBA fem gdnger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsnivi nattetid (22-06) och fir éverskridas hogst fem ginger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivin far dock inte dverskrida o,7 mm/s viigd RMS
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

s Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila
w0 Fir dverskridas med higst 10 dBA fem géinger per timme dagtid (06-18)

» Fir dverskridas med higst 5 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

= Riktviirden for dessa omridestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
3 Avser gistrum for sémn och vila
1 Avser rum for enskilt arbete

14.1.3 Nuvarande forhallanden

Omrédet vid E20 forbi Mariestad ar i nuldget exponerat av buller frin
trafikinfrastrukturen. Det ar fraimst E20 samt olika statliga vigar som paverkar
ljudbilden, men bidrag kommer dven fran Kinnekullebanan i omradet. For detaljerad
information om trafikdata, bullerberdkningar och bullerberdkningskartor hanvisas till

PM Buller.

Under nuvarande forhéllanden beriknas 58 bostadshus utséttas av ekvivalenta
ljudnivaer som 6verstiger 55 dBA utomhus vid fasad inom vigplanen.

Det finns ljudkanslig verksamhet i utredningsomradet, men det 4r bara Fredlunds
dldreboende som ar bullerstort i nuliget.

Figur 14.2 och 14.3 visar bullerspridningen fran vag- och spartrafiken, inom

influensomréadet for hela projektet, i nuldget. De mest utsatta bostadshusen beriknas
exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivaer pd 69 dBA. Sammantaget innebéar
bullernivderna lings E20 att manga boende har en bullersituation som inte ar att
betrakta som en langsiktigt god ljudmiljo.
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Figur 14.2. Bullerkarta 6ver dygnsekvivalent ljudniva for nulage. Sammanvagd ljudniva fran vag-
och spartrafik 2 m éver mark, vastra delomradet. Bullerredovisningen borjar i vagplan Hindsberg-
Muggebo.

Dygnseleivalent fudniva
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Figur 14.3. Bullerkarta 6ver dygnsekvivalent ljudniva for nulage. Sammanvagd ljudniva fran vag-
och spartrafik 2 m 6ver mark, norra delomradet.
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14.2 Effekter och konsekvenser

14.2.1 Nollalternativet

Nollalternativet ar ett framtida scenario med samma viagdragning som i nulége.
Nollalternativet omfattar trafik pd befintlig statlig infrastruktur, ssmma hastigheter som
for nuldge och trafikmangder enligt trafikprognos ar 2045. Nollalternativet omfattar
inga atgdrder for de bostdder vars bullernivaer 6verskrider riktvirdena. For
nollalternativet kommer den samlade bullerpaverkan fran béde vag- och
jarnvigstrafiken att bli hogre jaimfort med nuliiget. Okad trafik pA E20 samt pi
jarnvéagen ger 1 - 2 dB hogre dygnsekvivalenta ljudnivéer vid bostddernas fasader
jamfort med nuléget.

83 bostadshus (inklusive Hassle sjukhem och Fredlunds dldreboende) berdknas fé
ljudnivéer som 6verstiger 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad i
nollalternativet. D4 riktvirdena redan 6verskrids i nuldaget och férvintas forvarras i
framtiden bedoms nollalternativet innebéra fortsatt och ytterligare negativa
konsekvenser for narboende.

14.2.2 Utbyggnadsalternativet
Effekter av vagutformning utan bullerskyddsatgdrd

Flyttning av E20 Osterut i omradet norr om trafikplatsen Brodderud, samt nybyggnation
av trafikplatsen Hasslerdr gor att bullernivderna 6kar for bostdderna dir. Vid nagra
omraden vaster om befintlig E20 kommer bullernivaerna istillet att minska jamfort med
nollalternativet. Pa 6vriga platser forvantas bullersituationen att bli oférandrad eller
samre jamfort med nollalternativet, pa grund den 6kade hastigheten pa E20 for
utbyggnadsalternativet.

Totalt 6verskrids riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé vid fasad for 74 bostadshus
for utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgird. Det dr nio farre dn i
nollalternativet. Det beror pa att 5 bostadshus 16ses in, 16 bostadshus fir minskade
nivéer och underskrider pa sa satt riktvardet 55 dBA vid fasad, medan 12 bostadshus far
okade ljudnivaer och hamnar 6ver riktviardet 55 dBA vid fasad.

Av dessa 74 bostadshus blir 68 bullerberérda av viagplanen. Resterande sex bostadshus
blir bullerstérda av 6vriga statliga infrastruktur (vigar och jarnvagar).

Ett av de bullerberorda bostadshusen ar Hassle sjukhem. De mest utsatta bostadshusen
exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivaer upp till 67 dBA vid fasad.

Utbyggnadsforslaget ger mellan 8 dBA ldgre och 10 dBA hogre dygnsekvivalenta
ljudnivéer vid bostddernas fasader jamfort med nollalternativet, beroende pa omrade.
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Dygnsekvivalent ljudniva
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Figur 14.4. Bullerkarta dver dygnsekvivalent ljudniva for utbyggnadsalternativet utan atgarder. Sammanvagd ljudniva fran vag- och spartrafik 2m éver mark, sédra delomradet.
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Dyansekyivalent ljudniva
Leqas AB(A), &f frifaitvarde

0= .

B5 < «=70
B0« «=E5
85 < <=£0

a0 < <=55

45 < . <=50
=45

157




Effekter av vagutformning med vdgndra bullerskydd

Bullerreducerande vallar och/eller skarmar dr ofta det effektivaste sittet att dampa ljud
fran trafik. En skdrm/vall far generellt bast effekt d& den kan placeras nira bullerkillan
(vdgnara) eller nara mottagaren (fastighetsnira).

Inom viagomradet foreslds vignira bullerskyddsatgarder vid tva stéllen; norr om
trafikplats Brodderud pé Gstra sidan om E20 samt i h6jd med Bergs och Ingarud, mellan
ny och befintlig E20.

Norr om Trafikplats Brodderud

En kombination av vall med kronhdjd pa ca tre meter 6ver vagytan och en skirm pa
vallkronet med hojd pé ca tva meter (skdarmkronet fem meter Gver vagytan) foreslas vid
fastigheter Brodderud 3:9, Brodderud 3:10 och Brodderud 3:13, norr om trafikplats
Brodderud. Vallen foreslés vara ca 235 meter 1ang och skirmen ca 122 meter l4ng och
reducerar dven personrisker avseende varmestréalning fran en eventuell olycka med
polbrand.

Atgdrden bidrar till minskade bullernivier for fastigheterna Brodderud 3:9,3:10 samt
3:13, men riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad kommer dnda
inte uppnas vid samtliga bostadshus och vaningar. Fasadatgarder kommer erbjudas for
tvé av de tre husen. Riktvirden vid uteplats klaras for alla tre bostadshus.

Figur 14.6. 3D-vyn mot nordvast av foreslagna vagnéara bullerskydd norr om Trafikplats
Brodderud, dster om E20.

Vid omradet Berga-Ingarud, mellan den befintliga och den nya E20

En kombination av vall och skdrm anlidggs mellan befintlig och ny E20 vid Berga-
Ingarud. Vallen utformas med en ho6jd pa fyra meter och en skirm pa med varierande
ho6jd mellan 0,5 meter till 3,5 meter pé vallkronets lagsta stélle. Skarmen forlangs utmed
den sodra sidan av befintlig E20, med en ho6jd pé tre meter. Skirmen blir ca 244 meter
och vallen ca 220 meter. Atgirden ir dven riskreducerande.

Dessutom ersitts den befintliga skarmen vid fastigheterna Berga 1:11 och Berga 1:18
med en hogre skirm, med varierande hojd mellan 2 - 4 meter och lingd pé ca 121 meter.

Riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad pa markvaning samt
riktviarden vid uteplats klaras vid samtliga fem bostadshus. Riktvirdet kommer dock
inte uppnas pa dvervaning och fasadatgarder kravs for tva av de fem bostadshusen for
att né riktvardet.
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Figur 14.7. 3D-vyn mot norr av féreslagna vagnara bullerskydd mellan befintlig och ny E20.

De mest utsatta bostadshusen med de foreslagna viagnira bullerskyddsatgiarderna
exponeras for dygnsekvivalenta ljudnivéer upp till 66 dBA vid fasad (se figur 14.5 och
14.6).

Totalt kommer antalet bostadshus som far ljudnivder 6ver riktvardet 55 dBA
dygnsekvivalent ljudnivd minska frin 83 till 74 bostadshus jamfort med nollalternativet.
Antalet dr lagre delvis till f6]jd av att fem fastigheter kommer att 16sas in och rivas av
Trafikverket och ar darfor inte med i berdkningarna, delvis for att vissa bostader far
hogre och andra fér lagre ljudnivaer.

Av de 74 bostadshusen som Overskriver riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva i
utredningsomradet ar 68 bullerber6rda av vigplanen. Resterande sex bostadshus blir
bullerstorda av 6vriga statliga infrastruktur (vagar och jarnvigar) och kommer inte fa
erbjudande om bullerskyddsatgirder inom ramen for denna végplan.

Ljudnivaerna vid fasaderna som far vignira bullerskyddsatgarder blir ligre, men det ar
samma antal bostdder som har ndgon fasad som 6verskrider riktvardet, som utan
vagnara bullerskyddsatgard.

Tabell 14.2. Bostadshus exponerade for ekvivalenta ljudnivier éver 55 dBA utomhus vid fasad.

Bostadshus Bostadshus Bostadshus >55dBA | Bullerberérda

>55dBA >55dBA utbyggnadsalternativ | bostadshus

nulage nollalternativ utbyggnadsalternativ
av vagplanen

58 83 74 68
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Figur 14.7. Bullerkarta 6ver dygnsekvivalent ljudniva for utbyggnadsalternativet med atgarder. Sammanvagd ljudniva fran vag- och spartrafik 2 m 6ver mark, sédra delomradet.
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Figur 14.8. Bullerkarta dver dygnsekvivalent ljudniva for utbyggnadsalternativet med atgarder. Sammanvéagd ljudniva fran vag- och spartrafik 2 m éver mark, norra delomradet.
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Effekter av vagutformning med vdgndra bullerskydd inklusive erbjudande om
bullerskyddsatgdrd

De bostader som inte klarar riktvirden utomhus eller vid uteplats trots vignira
bullerskyddsatgarder kommer att erbjudas fastighetsnira atgirder i form av
fasadatgirder eller bullerskydd vid uteplats for att skapa en langsiktigt battre l[judmiljo.

I foljande tabell redovisas vilka bostader som erbjuds bullerskyddsatgirder. Det
framkommer dven av PM Buller, fastighetsforteckning och plankartor vilka bostiader
som erbjuds atgirder.

Tabell 14.3 Bostader som erbjuds fastighetsnara bullerskyddsatgard. Sk betyder "skyddsatgard
som faststalls och redovisas pa plankarta”.

Skyddad Skyddad
Fastighets- | Fasadatgard uteplats Fastighets- | Fasadatgird uteplats
beteckning Sk3 Sk4 beteckning Sk3 Ska
BERGA 1:11 X - HASSLEROR 15:13 - X
BERGA 1:18 X - HASSLEROR 15:19 X X
BERGA 4:11 X - HASSLEROR 22:1 X -
BRODDERUD 3:2 X - HASSLE-VALLBY 1:9 X X
BRODDERUD 3:7 X X HASSLE-VALLBY 4:4 X -
BRODDERUD 3:9 X - HASSLE-VALLBY 4:5 X -
HASSLE-VALLBY 5:3
BRODDERUD 3:13 X - Hus A X -
HASSLE-VALLBY 5:3
GREBY 1:5 X Hus B X -
HASSLE- HASSLE-VALLBY 5:3
KLOCKARBOL 3:3 X X Hus C X -
HASSLE- HASSLE-VALLBY 6:1
KLOCKARBOL 3:4 - X Hus A X X
HASSLE-
KLOCKARBOL 3:5 - INGARUD 1:5 Hus A X -
HASSLEROR 2:26 - INGARUD 1:5 Hus B X -
HASSLEROR 3:7 - X KORSTORP 1:4 Hus A X X
HASSLEROR 3:15 X - KORSTORP 1:4 Hus B X X
HASSLEROR 3:18 X - KORSTORP 1:9 X -
HASSLEROR 3:20 X X KRONTORP 2:2 X X
HASSLEROR 3:22 X X KRONTORP 2:6 Hus A X -
HASSLEROR 6:11 X - KRONTORP 2:6 Hus B X -
HASSLEROR 6:19 - X ORION 1 X -
HASSLEROR 7:6 X - SABY 1:4 X -
SORLOVASEN 3:1 Hus
HASSLEROR 7:19 X - A X -
HASSLEROR 8:24 Hus
A - TJOS 1:6 X X
HASSLEROR 8:25
HASSLEROR 9:15 - X

Med genomforda fastighetsnira bullerskyddsatgarder klarar samtliga bostader

riktvirdet for buller inomhus och vid uteplats. Riktvardet dygnsekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad klaras vid markvaning pa 15 bullerberérda bostadshus men inte f6r
deras 6vervaningar. Riktviardet dygnsekvivalent ljudniva utomhus 6verskrids vid nagon
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fasad for samtliga bullerberérda bostidderna inom aktuell viagplan, vilket innebar ett
avsteg fréan riktvardet. Vid stéllen dir vagnara bullerskyddsétgarder foreslas blir
ljudnivéerna vid fasad ldgre 4n utan viagnira bullerskyddsatgarder, for samtliga
bostadsfasader och vaningar.

14.3 Aspekter att jobba vidare med

Utformningen och genomférandet av de erbjudna bullerskyddsétgirderna kommer att
detaljstuderas i samrad med respektive fastighetségare.
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15. Boendemiljo - Vibrationer

15.1 Forutsattningar

15.1.1 Begrepp

Med vibrationer avses tryckvégor alstrade av till exempel tag- eller vagtrafik och som via
fasta material, exempelvis réls och mark, fortplantas till narliggande byggnader dar de
kan orsaka storningar for de boende. Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar
och bendmns komfortvibrationer medan vibrationer med hoga frekvenser hors och
kallas for stomljud.

Spridning av vibrationer fran vigar ar komplexa och styrs av en méangd faktorer. Olika
jordarter dimpar pa olika sétt vibrationerna inom marken. Oftast medfér mjukare
jordarter som sand, lera, silt och torv hégre risk for spridning av markvibrationer. Det ar
inte bara geotekniska forhéllanden som dr avgorande, utan ocksa vagstrukturen, vigens
ojamnhet, hydrogeologiska forhallanden samt fordons typ och vikt, trafikflode, etc. Om
vagvibrationer kommer upplevas som storande eller inte beror inte minst pa byggnadens
avstdnd frén viagen samt byggnadens konstruktion.

) BYGGNAD
VIBRATIONSKALLA

fordonstyp
hastighet

avstand

ela?gnmg / ) undergru.nd'

B e x fundament”
[P 9rundbe mng g ../../..: Jofdarf' N

grundvattenyta .,'
x & A A

Figur 15.1. Vibrationers vag fran fordon till byggnad.

15.2 Effekter och konsekvenser

15.2.1 Beddmningsgrund

I Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer fran trafik pa vig och jarnvag beskrivs
riktviarden for en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Riktvardena utgor Trafikverkets
malniva vid genomforande av skyddséatgiarder mot hoga vibrationsnivaer. Riktvarde for
maximal vibrationsniva och visentlig ombyggnad ar 0,4 mm/s vigd RMS och giller
nattetid 22 - 06, se tabell 14.1. Riktvirdet giller i bostadsrum i permanentbostad och
fritidsbostad samt i virdlokaler avseende utrymme for sémn och vila, eller utrymme
med krav pa tystnad. Vardet far 6verskridas hogst fem génger per trafikarsmedelnatt
men far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.
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15.2.2 Effekter och konsekvenser av vagplanen

Berakningar har gjorts for att definiera kritiska avstidnd fran utbyggd E20 inom vilka
risk finns for att riktvarde for komfortvibrationer 6verskrids. Med utgdngspunkt frén
geologiska forhallanden, viagkroppens uppbyggnad samt byggnadernas avstand fran
vagen har en utredning gjorts av huruvida det férekommer bostadshus inom framtagna
kritiska avstand frén vagen. Resultatet frin utredningen visar att det inte forekommer
riskomriden med bostadshus dar gransviarde bedoms komma att 6verskridas.
Utbyggnadsalternativet bedoms darmed inte medfora nagra effekter eller negativa
konsekvenser jamfort med nulédge eller nollalternativet.

15.3 Aspekter att arbeta vidare med

Eftersom vibrationsutredningen inte visar att det forekommer bostadshus inom
berdknade kritiska avstidnd frdn E20 dar riktvarde riskerar att 6verskridas bedéms inte
vidare utredningar eller vibrationsméatningar vara motiverade.
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16. Boendemiljo - Luft

16.1 Forutsattningar och varde

16.1.1 Begrepp och riktlinjer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr den svenska implementeringen av EU:s ramdirektiv for
luft och &r ett juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och dtgirda miljoproblem. I
Sverige har vi fraimst problem med att klara normerna for kviavedioxid (NO.) och
partiklar (PM;, och PM. 5), vilka bada till stor del har sitt ursprung fran trafiken.

Det finns utvirderingstrosklar rorande luftkvalitet som styr skyldigheten till mitning
eller berdkning for uppfoljning. Vid sidan av MKN finns dven nationella miljomal saval
som regionala mal. I Vastra Gotalands ldn har samma riktvirden for luft implementerats
som de nationella miljomaélen.

Tabell 16.1. Miljokvalitetsnormer och miljomal for luftkvalitén i Vastra Gotaland.

Amne Medelvéarde MKN Nedre utvarderings- Miljomal (ug/m3)
(ug/m3) troskel (ug/m3)
Kvavedioxid 1ar 40 26 20
1 dygn 60 36 60
1 timme 90 54 -
PMio 1ar 40 20 15
1 dygn 50 25 30
PMzs 1ar 25 12 10
1 dygn - - 25

16.1.2 Nuvarande forhallanden

Péverkan pa luftkvalitén fran trafiken pa E20 sker inte bara i direkt narhet till vigen
utan fororeningarna sprider sig. Mariestads kommun gor regelbundna undersékningar
och berdkningar av luftkvaliteten. De hogsta halterna av kvaveoxider och partiklar
aterfinns vid de mest trafikerade gatorna och korsningarna, framfor allt inne i
Mariestad. Under 2019 gjordes méatningar av kvivedioxid i Mariestads tétort.
Berakningar langs E20 visar pa lga varden jamfort med situationen inne i Mariestad,
men med nagot hogre viarden vid trafikplatserna.

Varken méitningar av partiklar eller berdkningar av kvivedioxid péavisar risk for
overskridande av gillande miljokvalitetsnormer. Daremot 6verskrids vardena avseende
kvavedioxid for miljomal vid ndgon enstaka plats i centrala Mariestad.

I juni 2020 presenterade Mariestads kommun uppdaterade matningar av partiklar
(PM2,5 och PM10) i urban bakgrund och regional bakgrund. Resultaten visar inte pa
risk for 6verskridande av gillande miljokvalitetsnormer eller miljomal.

16.2 Effekter och atgarder
Inga atgéarder foreslds for hantering av luftkvalitet i detta projekt.

Enligt projektets SEB (samlad effektbed6mning) bedoms inte utbyggnadsalternativet
innebara en risk att MKN eller miljomal 6verskrids. Vidare métning eller utredning
kommer darfor inte goras av luftkvalitén inom projektet E20 forbi Mariestad.

Inga konsekvenser bedéms uppsta.
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17. Risk och sakerhet

17.1 Forutsattningar och varden

17.1.1 Beddmningsgrunder

Det finns i Sverige inget nationellt beslut 6ver vilka kriterier som ska tillimpas vid
riskvardering i samhaéllsplaneringsprocessen. Det Norske Veritas har pa uppdrag av
Réddningsverket (numera Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap (MSB)) tagit
fram forslag pa acceptanskriterier avseende individ- och samhallsrisk som kan anvéndas
vid riskviardering (Vardering av Risk, 1997).

Med individrisk menas den frekvens med vilken en hypotetisk och oskyddad individ som
kontinuerligt befinner sig pa en plats ska omkomma p4 ett visst avstand fréan ett
riskobjekt. Skyddsobjekt utgors dels av de personer som vistas inom intilliggande
fastigheter, samt i aktuell vagplan av Hasslebéacken.

Beroende pé storlek kan risken vara acceptabel, acceptabel om rimliga riskreducerande
atgirder infors eller oacceptabla. Figur nedan beskriver principen for riskviardering
(Davidsson m fl, 1997).

Crmrade med Risk toleras ej
oacceptabla risker

Crrnrade dar risker kan Risk toleras endast o riskreduktion

tolereras om alla rimliga e praktiskt genomférbart eller om

.:1I,:':.:1rr_.!_-' Ar vidiagna kastnader dr helt opropartonerliga
Tolerabel risk om kostnader fér
riskreduktion dvarstiger nyttan

Crnrdde dar risker kan Médwindigt visa att risker

ansas smg hibehdlls pd denna laga niva

Figur 17.1 Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Davidsson m fl, 1997).

De risker som hamnar inom omrédet med oacceptabla risker virderas som oacceptabelt
stora och tolereras ej. For dessa risker behdver mer detaljerade analyser genomforas
och/eller riskreducerande atgarder vidtas tills risken kan anses acceptabel.

Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable). De risker
som hamnar inom detta omrade virderas som tolerabla om alla rimliga &tgarder ar
vidtagna. De risker som hamnar inom omrade dar risker kan anses smé viarderas som
acceptabla. Dock ska mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas.

Som metod for riskanalysen har riktlinjerna i dokumentet Riskhantering i
detaljplaneprocessen (2006) beaktats.
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v

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonA ZonB ZonC

L-odling G- bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T - trafik K- kontor D-vard

N - friluftsomrade U~ lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) S-skola
E - tekniska anldggningar K- hotell och konferens
H - sallanképshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 17.2. De gemensamma riktlinjerna fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra
Gotalands lan angaende Riskhantering i detaljplaneprocessen (2006).

17.1.2 Nuvarande forhallanden

Trafiksdkerhetsmassigt innebar dagens utformning av végen att sektionen inte
inrymmer mittseparering vilket bedoms vara den framsta orsaken till bristande
trafiksdkerhet. Det finns ett stort antal vigar och fastigheter som ansluter till E20, vilket
i kombination med vigens geometri bidrar till risk f6r korsnings- och
upphinnandeolyckor.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréffat 38 olyckor med
personskador mellan dren 2010 — 2019. Totalt skedde 3 d6dsolyckor, 1 olycka med
allvarligt skadade, 6 olyckor med mattligt skadade och 28 med lindrigt skadade.

Produkter som har potentiella egenskaper att skada ménniskor, egendom eller miljo vid
felaktig hantering gir under begreppet farligt gods. Strickan ar en primaér led for farligt
gods vilket gor att det inte finns nagra inskrankningar eller begransningar i vilka
transporter som far framforas pa vagen. I den riskutredning som &r gjord inom projektet
framgar att transport av brandfarlig vitska har det storsta bidraget till riskbilden langs
studerad striacka av vig E20. Olyckor av denna typ kan orsaka pélbrander, som i sin tur
medfor kraftig vairmestralning pa korta avstand, giftiga brandgaser och kan medfora
brandspridning till kringliggande bebyggelse. Olyckor med farligt gods kan dven
innebara risker utifrén spridning av féroreningar till mark och vatten vilket kan leda till
skada for manniskors hélsa eller miljon.
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17.2 Effekter och konsekvenser

17.2.1 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kvarstar de stora trafiksikerhetsrisker orsakade av ett stort antal
anslutande vigar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for
vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.

I nollalternativet bedoms acceptabel riskniva for individrisk uppsta pa 75 meters
avsténd frén viagen. Inom detta omréde finns idag flera skyddsobjekt.

Den 6kade trafikméngden forvintas forvirra de redan idag stora brister i sakerheten pa
strackan. Nulédget saknar idag sarskilda anlaggningar for omhindertagande av
fororeningar i samband med olycka och nollalternativet innebar ingen forandring
jamfort med nuldget. I relation till nuldget bedoms konsekvensen for nollalternativet bli
fortsatta negativ och utifran en 6kad trafikering ytterligare 6ka nagot.

17.2.2 Inarbetade atgarder

Beridkningarna visar att risknivan for vag E20 med trafikmangder for prognosaret 2045
tangerar den ldagre acceptansgransen pa avstdnd mellan 30 och 75 meter ifrén vagen.
Utifran det resultatet har Trafikverket tillsammans med lansstyrelsen gjort
bedémningen att acceptabel risk rdder pa avstand ldngre 4n 50 meter fran den
planerade strackningen av vig E20. Det innebir att personer som befinner sig inomhus
och utomhus inom 50 meter fran véigen ar skyddsobjekt for vilka atgirder ska vidtas. Vid
dessa berakningar har hiansyn ej tagits till lokala topografiska forhallanden. Istillet har
risknivan berdknats generellt lings med hela strackan. Avstandsangivelsen for
acceptabel riskniva giller for befintlig, icke-sammanhéllande bebyggelse. Ingen befintlig
bebyggelse langs strackan har dock kunnat anses vara sammanhéllande bebyggelse vid
framtagandet av vagplanen.

Lings med hela strickan har totalt fem bostadshus och tva verksamheter identifierats.

Vid bostaden pa Saby 1:4, Vallby herrgard och verksamhet Meijers Place bed6ms
topografin sinka risknivan signifikant, varfor skyddsatgarder inte behover vidtas. For
ovriga skyddsobjekt redovisas foreslagna skyddsatgirder i tabellen nedan.
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Tabell 17.1. Forteckning éver identifierade skyddsobjekt och inarbetade atgéarder.

Bebyggelse Fastighets- Km Atgéard
beteckning
Bostadshus Brodderud 7/300 Kombinerad bullervall och bullerskarm med
3:10 brandteknisk klass EI30 eller hégre.
Bostadshus Saby 1:4 8/700 Vagen kommer att ligga i skarningsdjup pa upp

till 3 meter, vilket medfor en naturlig och effektiv
atgard. Ingen ytterligare skyddsatgard avseende
risk specificeras har.

Bostadshus Berga 1:11 9/400 Bullerskdrm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.

Bostadshus Berga 1:18 9/400 Bullerskarm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.

Bostadshus Berga 1:23 9/200 Bullerskarm med brandteknisk klass EI30 eller
hdgre.

Vallby Hassle-Vallby | 13/300 | Topografin i omradet &r gynnsam. Lokalvag och

Herrgéard 6:1 akermark forhindrar att personer inom

fastigheten vistas pa korta avstand till vag E20.
Ingen ytterligare skyddsatgard avseende risk
specificeras har.

Meijers Place Hassle-Vallby | 13/900 | Topografin i omradet ar gynnsam. Lokalvag och
1:9 dike forhindrar att personer inom fastigheten
vistas pa korta avstand till vag E20. Ingen
ytterligare skyddséatgard avseende risk
specificeras har.

Skyddsatgdrder pa plankarta
Anliggningar med fordrojande funktion finns beskrivna under kapitel 9 for ytvatten.

Atgirder med kombinerade risk- och bullerfunktion finns beskrivna under kapitel 14 for
buller.

Tata diken forbi grundvattenforekomsten vid Hassleror finns beskriva under kapitel 10
for grundvatten.

17.2.3 Effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av E20 bedoms medfora mycket positiva effekter for trafiksdkerheten.
Olycksrisken reduceras genom férhojd standard med bredare vig som inrymmer
mittrdacke och faunastingsel langs hela strackan inklusive uthopp som djur som kommit
pa fel sida stiangslet kan nyttja. Nya passager i planskildhet och forbattrade av- och
pafarter fran anslutande vagar sinker dven risken for korsnings- och
upphinnandeolyckor.

Utbyggnadsalternativets effekt bedoms dven som positiv for individrisk med de
trafiksdkerhetshojande atgarder samt de inarbetade skyddsatgéarder som
ombyggnationen innebir. Acceptabel riskniva bedoms erhallas efter vidtagna
skyddsatgirder for alla bostdder och verksamheter langs strackan. Trots hojd skyltad
hastighet bedoms acceptabel riskniva uppsté pa 50 meters avstand till skillnad frén
nollalternativet dar samma risknivd bedoms uppsta pa 75 meters avstand.

Uppgradering av vagstandard och genomforande av atgarder for att sinka individrisk
innebar sammantaget en visentlig forbattring jamfort med nollalternativet. Hojd skyltad
hastighet innebar viss 6kad risk men sammantaget bedéms utbyggnaden av E20
medfora positiva konsekvenser utifran ett risk- och sakerhetsperspektiv.
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18. Klimatpaverkan

18.1 Bakgrund och begreppsforklaring

Med klimatpaverkan avses antropogen klimatpaverkan, det vill siga manskliga
aktiviteter som forandrar atmosfiarens halt av vixthusgaser. Det ror sig framst om
forbranning av fossila branslen. En 6kad miangd viaxthusgaser i atmosfiren bidrar till
uppvarmning av klimatsystemet, klimatférandringar och forsurning av haven som kan
innebira oéterkalleliga konsekvenser for manniska och ekosystem. Klimatpéverkan ar
ett globalt fenomen och det rader idag enighet kring att utslippen av vaxthusgaser maste
minska kraftigt for att inte dventyra var framtid.

Klimatpéaverkan beriaknas och beskrivs ofta i koldioxidekvivalenter (CO2e) som ar ett
samlat matt pa olika gasers bidrag till vaxthuseffekten under en given tidsperiod,
vanligen 100 ar. Referensgasen ar koldioxid som tilldelas viardet en koldioxidekvivalent.
Andra vixthusgaser bidrar olika mycket till vixthuseffekten och sitts darfor i relation till
koldioxid. Till exempel sa bidrar utslapp av metangas till 21 ganger storre vaxthuseffekt
an koldioxid, varfor ett kg metangas omriknas till 21 kg koldioxidekvivalenter.

Klimatpaverkan fran ett infrastrukturprojekt kan delas in i trafikeringens
klimatpaverkan och infrastrukturens klimatpaverkan. Trafikeringens klimatpaverkan
avser utslapp av viaxthusgaser fran anvindning av infrastrukturen och redovisas i
Trafikverkets samlade effektbedémning (SEB) for projektet.

Infrastrukturhallningens klimatpaverkan avser utslapp av viaxthusgaser som sker 6ver
anldggningens livscykel, namligen frén utvinning av ramaterial, tillverkning av
anldggningsmaterial, transporter, byggaktiviteter samt fran drift och underhall av
infrastrukturen. Trafikverkets klimatkalkylmodell anvénds for att uppskatta
klimatpéverkan frén projektet.

18.2 Forutsattningar och varden

Konsekvensen av en specifik utslappskalla ar i praktiken omajlig att faststalla. For
aktuellt projekt kommer prognoser 6ver klimatgasutslapp tas fram under projektets
gang och nir projektet ar byggt kommer den slutliga mangden koldioxidekvivalenter
redovisas. Modellen dr baserad pa standardiserad LCA-metodik, tredjepartsgranskade
miljovarudeklarationer samt internationella LCA-databaser och foljer den
detaljeringsniva som den successiva ekonomiska kalkylen tillater. Nedanstdende
redovisad péverkan kommer ifran SEB daterad 2017-06-19 och granskningshandlingens
utformning. Trafikverket har som mal att minska klimatpéaverkan frin byggande, drift
och underhall av infrastruktur med minst 30% till 2025 och minst 50% till 2030 jamfort
med 2015.

18.3 Paverkan

Paverkan avser projektets berdknade utslapp av viaxthusgaser uttryckt i
koldioxidekvivalenter (GWP-100), kallat projektets klimatpaverkan. Kalkylperioden i
Trafikverkets klimatkalkyl ar 60 ar.

Projektets klimatpaverkan fran byggnation, det vill sdga “engangskostnaden” for
upprittande av anldggningen har beridknats till cirka 34 700 ton COz2e.
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Baserat pa ingdende material och anlaggningsdelar samt deras forviantade livslangd kan
aven reinvesteringar for uppratthallning av anldggningens standard 6ver en langre
tidsperiod berdknas. Sammantaget bidrar projektet med en 6kad klimatpaverkan pa
drygt 549 ton CO2e per ar jamfort med nollalternativet for prognosar 2040. Byggnation
och reinvestering samt drift och underhall beriknas bidra till en arlig klimatpaverkan pé
ca 322 ton CO2e per ar.

Arlig klimatpaverkan
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Byggnation och Reinvestering Drift och Underhall Trafik

Figur 18.1. Koldioxidutslapp fran trafik for prognosar 2040 jamfort med nollalternativet (SEB,
2017-06-19) samt arlig paverkan fran byggnation och reinvestering samt drift och underhall enligt
senaste klimatkalky!.

Sammantaget bedoms inte projektet bidra till att nd miljomaélet begriansad
klimatpéverkan.

18.4 Klimatreducerande atgarder

For att bidra till maluppfyllnad arbetar Trafikverket med klimatreducerande &tgérder
I6pande under hela projektet. Erfarenheter visar dock att prognosen fran klimatkalkylen
i planskedet tenderar att 6ka nér fler detaljer kring projektets mangder blir kinda langre
fram i projektet.

Det systematiska arbetet med att reducera klimatpéverkan samt energianvindningen
inom projektet redovisas i PM Reducerad klimatpéaverkan. Dar beskrivs atgarder som
inte kan faststéllas i vigplanen utan som Trafikverket behover arbeta vidare med i
projekterings- och byggskedet

Vid tillverkning av material som betong och stal forbrukas stora mangder energi och
naturresurser. Det dr en utmaning vid projektering att minska utslappen utan att
forsiamra kvaliteten pa anldggningen. Andring av det 6vergripande
gestaltningsprogrammet for hela vag E20 avseende broutformningen ar ett exempel pa
dar projekteringen har resulterat i reducerade mangder betong och stélarmering.
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Exempel pa forslag till klimatreducerande dtgirder att beakta i kommande projektering
finns i PM Reducerad klimatpaverkan. I denna MKB kan endast mer 6vergripande
forslag anges.

Den formodligen viktigaste dtgarden dr en genomtankt och effektiv masshantering.
Denna rymmer mojligheter till att utnyttja massor som redan finns i viaglinjen; det
sparar in sévil ravaror som transporter. Massor som inte kan utnyttjas i projektet kan i
ménga fall anvéndas i narliggande projekt vilket ocksa medfor battre hushéllning och
fordelar sett fran klimatsynpunkt.

En annan atgird ar hushallning med material sdsom betong och stil men &ven plast.
Dessa ar for sin framstéllning starkt klimatpaverkande. Minskad volym av dessa
material ar siledes positivt frin klimatsynpunkt, liksom att erséitta dem med annat
material. Exempelvis kan tri vid brokonstruktion ersétta betong och stal.

19. Paverkan under byggskedet

19.1 Allméant

Ombyggnationen av E20 forbi Mariestad planeras att paga i cirka tre r. Under denna
period kommer tillfalliga 16sningar for omldggning av trafik behovas, eftersom i princip
hela projektet berér nuvarande E20.

Under byggtiden giller Trafikverkets riktlinje Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Krav kommer stillas pa relevant
miljokompetens hos entreprendor.

Byggandet kommer medfora ett omfattande arbete med schaktning, fyllning, palning,
forstarkningsatgarder, spontning, anlaggande av tatskdrmar samt transporter och
massforflyttningar utéver anldggande av de byggnadsverk som tillkommer.

Under byggtiden kan paverkan pa den narmaste omgivningen i perioder bli omfattande
och vissa arbetsmoment kommer behova sirskilda tillstdnd och villkor utéver den
tillatlighet som vagplanen ger projektet, sdsom exempelvis tillstdnd for
vattenverksamhet.

19.2 Tillgénglighet
Paverkan for trafikanter langs E20 under byggtiden bestar fraimst i byggtrafik pa vigen.
Periodvis kommer framkomligheten att paverkas negativt. Bdda korriktningarna
kommer att kunna héllas 6ppna under byggtiden. Under byggnationen av projektet
kommer trafik att vara tilldten pa berérda delar av vignitet, men perioder med nedsatt

hastighet och begransad framkomlighet kommer att forekomma. Inga anslutningar
kommer att stingas under byggtiden utan att alternativa vagar erbjuds.

Tillfallig omledning under kortare perioder bedéms bli nédvéandiga vid trafikplats
Hassleror, vid Vallby och i Tjos.

19.3 Kulturmiljo

De atgarder som vidtas under byggskedet for att mojliggora byggnationen, sikerstilla
framkomligheten inom omradet med mera innebér en visuell paverkan pd omradet.
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Paverkan ar dock tillfallig och det bedoms som rimligt att betrakta omradets
kulturmiljovéarden ur ett mer langsiktigt perspektiv, varfor ingen konsekvens uppstér.

Arkeologiska lamningar har kunnat pévisas inom och i narheten av vagomradet.
Lamningarna kommer att piverkas av projektet och lansstyrelsen kommer att besluta
om vilka lamningar som ska bli foremal for vilka atgarder. Forslag finns i tabell 7.3.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska limningar i vigomrédets nérhet, i anslutning
till arbetsvégar eller nya enskilda viagar kommer att skyddssténglas.

19.4 Naturmiljo

Markansprak for tillfalligt nyttjande faststélls p& plankartorna och har utformats for att
minimera intrdng i omrdden med héga naturviarden. Dar fridlysta eller rodlistade arter
vaxer eller allmént hoga naturvirden finns angransande till arbetsomradet ska dessa
inhdgnas eller pé annat satt markas ut om nodvandigt for att skydda dessa.

Jord frén utpekade artrika vigkanter ska sparas separat for att kunna ateranvandas pa
utpekade platser

For att skydda flora och fauna avses arbeten i vatten som péaverkar bottenmiljon utforas
da den biologiska aktiviteten dr som lagst. Generellt 4r den biologiska aktiviteten som
lagst under sen host och vinter men varierar beroende pa faunan i det aktuella vattnet.
Mer information om det redovisas inom ramen fér anmaélan och tillstind for
vattenverksambhet.

Traden med hoga naturviarden vid Brodderud ska hignas in under byggnation sé att
bade stam, grenverk och rétter skyddas frin allvarlig skada. Aven de skyddade arterna
som vaxer pa sodra/0stra sidan vagen vid Tjos ska skyddsstédnglas.

ho = Aan a Nnon wnd
o
o .

Lindésen-dar storre vattensalamander-har patriaffats. Foljande skyddsatgirder kravstalls
av Trafikverket och ska vidtas i samband med anldggning av nya E20 vid dammen vid
Lindasen och lekvattnet vid sumpskogen vaster om trafikplats Brodderud:

d
o

S

o Forhindra att lanshallningsvatten fran byggarbetsplatsen rinner ner i
lekvattnet/dammen.

e Anldggningsarbeten ner mot lekvattnet/dammen ska ske utanfor tiden for
reproduktion, det vill sdga ej under april-juni.

e Om det spontas forbi platsen ska de sitta kvar under hela arbetsforloppet, och
varken anldggning eller borttagning av sponter far ske i samband med
nederbordsvider.

19.5 Ytvatten

19.5.1 Byggdagvatten

Byggdagvattnet fran samtliga tillfalliga upplags-, kor och arbetsytor ska samlas upp,
genom exempelvis uppsamlingsdiken, och ledas till reningsanldggning dar det
behandlas innan det sldpps till recipient. Dikena f6r dagvattenhantering avses att
anlaggas tidigt i byggskedet dér det dr nédvandigt for sedimentering av dagvatten fran
arbetsytor. Materialet som laggs upp forvintas framforallt ge upphov till dagvatten
innehallande partiklar. Vilka andra skyddsatgiard som eventuellt beh6vs i form av olika
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typer av rening for att skydda recipienternas ytvattenkvalitet samt kemiska och
ekologiska status stills krav p i samband med entreprenaden.

Lanshallningsvatten kommer inte att slappas ut till recipient, dag- eller spillvattennét
utan foregédende behandling.

19.5.2 Omgravning av vattendrag
Omgravning av backar vid Ingarud, Hassle och Tjos innebar vattenverksamhet.

Vid omgravning ska s& 1angt som mdojligt arbetet utforas i torrhet for att forhindra
grumling. Backarna ligger kvar i sitt ursprungslige till dess ny fara ar gravd och vattnet
leds om. Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas s& intakt som mojligt.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.

Nygréavda slanter i vattendrag erosionsskyddas, till exempel med hjélp av grasplantering
for att minska grumling vid hoga floden.

Byggmetoder, tider for arbetena och forsiktighetsmatt kommer preciseras i anmilan och
tillstdndsansokan for vattenverksamhet. For information om vattenverksambhet, se
avsnitt 22.1.5.

19.5.3 Vatmarksomrade vid Bangahagen

Vid Béngahagens avfallsanlaggning passerar E20 genom ett vatmarksomréade (mosse).
Detta omrade striacker sig mellan sektion ca km 5/400—-6/500. Hir byggs vigen i
nystrackning och urgravning respektive forbelastning av torven kan bli aktuellt pa
strackan under byggskedet. Det kommer att schaktas och fyllas samt vidtas
stabiliserande dtgirder i vad som bedoms utgora ett vattenomrade (vattenhalten ar
mycket hog i den ytliga torven i mossen). Nagon markavvattning kommer inte att
utforas. D det bedoms uppenbart att enskilda eller allmidnna intressen inte kommer att
skadas genom vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhéllandena sé kan
undantagsregeln i 11 kap 12 § miljébalken tillampas och varken anmalan eller tillstind
kravs for vigbyggnaden 6ver mossen.

19.6 Grundvatten

19.6.1 Hassleror-Allmanna intressen

For att undvika bottenupptryckning vid djupa schakt i leran under byggskedet foreslas
temporir grundvattensinkning. Det gar att géra genom installation av filterbrunnar i
undre magasin. Trycksédnkning i undre magasin bedéms inte medfora negativa effekter
pa den utpekade grundvattenforekomsten Hassle d& grundvattenbortledningen ar
temporir och aterstillbar samt att grundvattentillgdngen i sen ar mycket god.

Inom grundvattenférekomsten Hassle forekommer det enskilda vattentikter. Dessa
bedoms inte paverkas av den temporira trycksdnkningen

Pumpat grundvatten foreslas hallas separerat fran annat lanshéllningsvatten, och kan pa
sa sitt slappas till Hasslebacken utan behov av rening. Paverkan pa Hasslebdcken vid
den tillfalliga bortledningen av grundvatten utreds.

Arbeten som kraver grundvattensdnkning foreslas begréansas i tid for att minimera
pumpflode, paverkansomradets utbredning och sittningsrisk.

175



For att kontrollera avsankningsforlopp foreslds kontrollprogram med observationsror
kring schakt och mot &sen samt 6ster om E20.

Kontrollprogram och referensprovtagningsprogram for enskilda vattentikter tas ocksa
fram. Vilka brunnar som ska ingé i kontrollprogram for att sdkerstélla funktion och
vattenkvalitet tas fram under detaljprojektering.

Under byggskedet ska det dven sikerstillas att kemikalier och petroleumprodukter
hanteras pé ett korrekt sitt for att forhindra spill och lackage av fororenande amnen.

19.6.2 Vag 2959, Vallby och Tjos- Allménna intressen

Paverkansomrade bedoms under byggtiden temporart kunna fa en utbredning pa ca tio
meter utanfor bedomt paverkansomrade for driftskedet, till foljd av att 1anshallning kan
behova utforas till ca 0,5 m under grundlaggningsniva. Denna marginella skillnad i
paverkansomradets utbredning bedoms inte medfora ndgon ytterligare konsekvens i
forhallande till bedomning for driftskedet.

Dessa tillfalliga avsdankningar av grundvatten utgor vattenverksamhet, men de bedoms
inte utgora markavvattning (syftet med vattenverksamheten ar inte att varaktigt
forbattra marken).

19.7 Massor och fororenad mark

Ytor for tillfallig lagring och omlastning kommer att finnas. Massorna inom dessa
omraden kommer att forvaras si att ingen urlakning/fororeningsspridning sker,
exempelvis titt och/eller nederbordsskyddat samt pé ett sddant sitt sd att damning
forhindras.

Vid misstanke om férorenad mark under byggtiden ska provtagning och riskbedémning
utforas. Om provtagningen pévisar fororeningar ska detta anmalas till
tillsynsmyndigheten for vidare samrad om ldmpliga atgarder.

19.8 Jord- och skogsbruksmark

Under byggskedet gors intrang pa jordbruksmark av material- och etableringsytor och
upplagsytor. Efter byggtiden aterstills den tillfalligt ianspraktagna marken, men
packningsskador kan uppkomma som ger effekter i form av simre produktionsférmaga
under ett antal ar.

Infor anldggandet av sidoomraden med banker i anslutning till dkermark
rekommenderas att avbaning sker av dkerjorden, som efter utférda atgarder laggs
tillbaka pa den aktuella marken. Maktigheten akerjord bor vara minst dagens maktighet,
med en marginal for att jorden sétter sig efter utlaggning for att undvika att
kompaktering sker. Undvikande av komprimering av jordprofilen kommer att
kravstillas i forfragningsunderlag. Prover skall tas fore byggstart och nir entreprenoren
har anmélt att arbetena ar avslutade pa viss plats.

19.9 Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rdd om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15, tillampas. I publikationen anges riktviarden for dag,
kvill och natt under vardagar och helger.
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Anlédggningsarbeten pagér inom avgriansade arbetsomraden. De anldggningsarbeten
som ar mest bullerkritiska ar kopplade till den nya trafikplatsen i Hassleroér samt vid
sprangningsarbetena.

Under detaljprojekteringen utreds vilka bullrande arbetsmoment som kommer
forekomma, nir pé dygnet och &ret dessa arbeten planeras genomforas, avstand till
bostider, skolor och andra verksamheter for att berdkna uppfyllande av riktviarden.
Resultatet avgor om det behovs en 6versyn om det finns tystare metoder eller maskiner
och/eller behov av tillfilliga bullerskydd etc.

19.10 Vibrationer

Vid arbeten med spontning, schaktning, packning och sprangning uppstar
markvibrationer som kan péverka narliggande byggnadsverk eller installationer. En
riskanalys med tillhorande foreskrifter avseende tillaitna markvibrationer i samband
med planerade anldggningsarbeten ska tas fram i den fortsatta projekteringen.
Byggnadsverk i narheten av vigomradet ska besiktigas innan arbetena startar.

19.11 Skred

I byggskedet kommer schakt, fyllning och tillfalliga massupplag utféras i omraden med
lera. Risken for skred maste darfor beaktas vid kritiska arbetsmoment. Detaljerade
arbetsberedningar med stabilitetskontroll f6r dessa arbetsmoment erfordras i
byggskedet.

19.12 Avfall och material

Polisens kontrollplats och inlosta bostdder kommer att behova rivas inom projektet.
Rivning ska ske pé ett planerat, kunnigt och varsamt satt dar material och komponenter
som innehéller farliga amnen identifieras genom en materialinventering. Vid
materialinventeringen identifieras farliga &mnen, komponenter och material.
Inventeringen avgor hur omhéndertagandet av avfallet kommer att ske och ligger till
grund for en avfallsplan.
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20. Kumulativa effekter

Utover verksamhetens direkta effekter ska ocksé tidigare och pagéende verksamheter
samt verksamheter inom en 6verskidlig framtid inkluderas i en MKB.

Kumulativa effekter uppstér nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan
handla om att olika typer av effekter frin en och samma verksamhet samverkar, eller att
effekter fran olika verksamheter samverkar. Exempelvis kan en vig ge méttliga negativa
konsekvenser pa ett naturomrade, men tillsammans med planerad bebyggelse eller
annan infrastruktur sé blir den sammanlagda negativa konsekvensen stor.

20.1 Kommunal planering

Mariestads kommun har utvecklingsplaner for omradet mellan Muggebo och
Sandbicken, savil som vid den norra infarten till Mariestad vid Brodderud. Fér omradet
kring Brodderud genomférdes under sommaren 2020 samrad om ett planprogram som
utrett markanvandningen for verksamheter, lager, drivmedelsf6rséljning, handel och
bostider. For strackan mellan Muggebo och Sandbicken utreds méjligheten for industri
och ett planprogram &r i uppstartsskede

Trafikverket har inom ramen for vigplanen arbetat for att begriansa barriareffekter,
bibehélla viktiga siktlinjer, inte bryta historiska samband, undvika intrang i omraden
med hoga kultur- och naturvarden samt tagit fram forslag for skyddsatgarder utifrén
risk och buller. I takt med att eventuellt nya verksamheter etableras langs med E20 kan
de kumulativa effekterna leda till andra konsekvensbedémningar.

20.2 Kultur

En kumulativ effekt, av E20 nya dragning samt ny infartsvig till Askekérr, &r risk for
igenviaxning av den gamla allévigen som f6ljd av dess forlorade funktion.

Forutom paverkan som uppstér direkt till f6ljd av vagplanen, s& kommer markansprak
behovas for det enskilda viagnatet. Det ar kint att foreslagna dragningar som redovisas
pa illustrationer, i flera fall ligger nira kulturlimningar. Det innebar att det finns en
tillkommande risk for negativa konsekvenser for kulturmiljon 1angs med strackan.

20.3 Natur

Vagutbyggnaden innebara en forlust av viktiga biotoper i landskapet 4ven om
kompensation sker. Lokalt innebér det en stor forandring f6r de djur som exempelvis
anviander smavatten och odlingsrosen som boplatser eller spridningskorridorer. Den
lokala forsamringen kan fa en kumulativ effekt nationellt da forutsattningarna att né
miljokvalitetsmélet Ett rikt vaxt- och djurliv minskar.

Forutom paverkan som uppstér direkt till f6ljd av vigplanen, sd kommer markansprak
behovas for det enskilda vagnatet. Det ar kint att en bjorkallé vid motorbanan kommer
att behova avverkas, och foreslagna dragningar som redovisas pé illustrationer, ligger i
flera fall nara objekt med hoga naturviarden. Det innebar att det finns en tillkommande
risk for negativa konsekvenser for naturmiljon langs med strackan.

Anslutningen av enskild vig fran Vallby till vig 26 ligger inom strandskyddat omréde.
Négon negativ effekt av detta pa strandskyddets syften bedoms inte uppsta.
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20.4 Jord- och skogsbruk

Vagutbyggnaden tar stora arealer jordbruksmark i ansprék lokalt. Trafikverket har
dartill flera projekt i sdval bygg- som planeringsfas langs med E20. I varje etapp tas
jordbruksmark i ansprék. Det som i respektive deletapp kan bedémas som en mindre
eller méttlig negativ konsekvens, kan ur ett regionalt eller nationellt perspektiv, fa en
storre betydelse. Varje minskning fir en kumulativ effekt nationellt, eftersom
ianspraktagandet minskar forutsattningarna att uppfylla miljomélet Ett rikt
odlingslandskap.

Det enskilda vignatet som tillkommer till f6ljd av att anslutningar stidngs till E20
uppskattas uppga till totalt ca 10 kilometer. Vigarna kommer framst gi i
skogslandskapet, 4ven om vissa strackor dven sker pa dkermark. Vagarnas bredd, och
diarmed arealer som kommer att avverkas, varierar utifran vilket typ av fordon som
kommer att anvinda vigarna.

20.5 Buller

I Mariestads kommun 6versiktsplan kan man tydligt se att det finns planer pa att
utveckla omradet langs E20, framfor allt for verksamheter. Det skulle i forlangning
kunna paverka transportarbetet och dirmed i forlingningen dven bullernivaerna. Vid
etablering av ny bostadsbebyggelse i narheten av E20 behover bullernivierna beaktas.

20.6 Risk

Om det i framtiden planeras for ssmmanhallen bebyggelse med kort avstand till vig E20

behover lampligheten med markanviandningen utredas, utifran da aktuella
forutsiattningar angdende personbelastning.
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21. Samlad beddmning

Nedan redovisas kortfattat uppfyllelse av mal for projektet samt bedémda konsekvenser
utifrdn manniskors hilsa och miljon vid genomforandet av planen jamfort med
nollalternativet.

21.1 Uppfylinad av projektspecifika mal
Buller

Viagnira bullervallar med skarm anlidggs och fastighetsnara bullerskyddatgérder
kommer erbjudas fastigheter dir riktvarden for buller frén infrastrukturen inte kan
innehéllas inomhus eller vid uteplats. E20s nya lokalisering, samt
bullerskyddsatgiarderna, innebar att projektet ger en forbattring mot nollalternativet sett
utifran paverkan fran buller.

Projektmalet uppfylls ddrmed.

Risk

For fastigheter och verksamheter inom 50 meter fran E20 installeras riskreducerande
skydd som samordnas med bullerskydd, dir inte topografin bedéms utgora tillrackligt
skydd. Pa sa sitt minimeras risken f6r skada pa ménniskor och egendom pa grund av

olycka med farligt gods.

Genom att tita diken anldggs forbi Hassle grundvattenférekomst minimeras risken for
skada pé vattenresursen pa grund av olycka med farligt gods.

Genom att anldggningar med fordréjande- och oljeavskiljande funktion anldggs vid
Hasslebacken kan fororeningar samlas upp i handelse av olycka med farligt gods och
risken for spridningen till vattenforekomsterna minimeras saledes.

Projektmalen bedéms uppfyllas da riskreducerande atgéarder for manniskor, egendom
och vattenresurser har projekterats in i anlaggningen.

Sociala aspekter

E20s reella barridreffekt minskar till foljd av de tillkommande sidkra planskilda
passagerna och det parallella vignatet (som fysisk barridr blir den dock storre).
Trafiksakerheten 6kar. Barn far en 6kad tillganglighet och framkomlighet, och det ar
fortsatt majligt att anvinda etablerade gang- och cykelstrak samt vandringsleder i
omradet. Tillgdngen for oskyddade trafikanter till rekreationsomraden 6kar, exempelvis
genom att de bdda faunabroarna ger bittre tillgdnglighet till rekreationsomraden.

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer eller visuella storningar som paverkar
boendemiljoer har beaktats vid projekteringen.

Projektmalet uppfylls.

Jordbruk
Den totala arealen av virdefull jordbruksmark minskar.

Mojligheten till ett aktivt jordbruk har sikerstillts genom att akerenheterna och
huvudbyggnaderna dr sammankopplade med lokalvignitet och enskilda végar.
Resvigarna blir dock lingre, dven som f6ljd av att E20 inte kan anvandas f6r
langsamtgaende fordon.

Inget jordbruksmark tas i ansprak med inskrankt vagratt.
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Sammantaget innebar projektet att det nationella malet for en fortsatt god hushéllning
med jordbruksmark motverkas. Projektmaélet att begransa splittring och minimera
ianspraktagen jordbruksmark bedoms uppfyllas, da fokus har legat pa begransningen.

Kulturmiljo

For att begriansa barridreffekter och bibehélla viktiga siktlinjer, utblickar samt historiska
samband halls vagprofilen sa 1&g som mojligt och sldnterna gors flacka och fortsatt
odlingsbara.

Vid Greby begriansas paverkan genom att E20 behéller ursprunglig vagstrackning samt
att markanspraket begriansas genom branta sldnter pa bida sidor vigen.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i
bosdttningsmonster kommer till stora delar fortfarande kunna utlisas och forstas i
framtiden.

Full maluppfyllnad nés ej eftersom inga beslut ar tagna om forstarkande &tgarder och ett
stort antal lamningar gors intrang i.

Landskap/Gestaltning

Genom variationen kring vigen mellan skog, hagmarker och de karaktiristiska slédtterna
ges en upplevelse av Vistra Gotalands skiftande landskap. Trafikplatsernas slanter
flackas ut i slattlandskapet och vagprofilen halls s& 1ag som majligt. Kring Berga och
Ingarud har vagstrackningen anpassats for att bevara kultur- och naturvirden i sa hog
grad som mojligt. De befintliga trafikplatserna byggs om med gang- och cykelvig, nya
slinter och ramper som dr bittre anpassade till platsen anliggs och ger en bittre
funktion for flera trafikslag.

I trafikplatsen i Hassleror foreslas en lang bro for god genomsikt och lagre bankhgjder
som en anpassning till sldttlandskapet. Riktningen ar anpassad till landskapets riktning
pa de laga hojdryggarna. Flacka tradplanterade sldnter ger en samhorighet i platsens
traddungar vid back och bebyggelse.

I arbetet med viagplanen bedoms maélen i stort kunna uppfyllas. Forutsittningar ges for
att vidare projektering och byggskede ska kunna uppfylla malen.

Masshantering

Totalt finns det ett massoverskott i projektet.

Dar sa ar mojligt tillvaratas jordmassor for exempelvis landskapsanpassning,
slantutformning och bankfyllnad. Frorika jordar kommer att omhéndertas inom
projektet och liggas tillbaka pa slanter och i vigkanter.

Sammantaget bedoms projektmalet om god massbalans inte uppnas i planskedet. Det
bedoms dock finnas mojligheter i detaljprojekteringsskedet att né upp till malet da
samordning med projekt i det direkta naromréadet ska utviarderas. Det ar dock ingen
hantering som kan faststillas i vigplanen.

Naturmiljo

Projekteringsatgiarder har vidtagits for vigens strackning och sidoomrédenas utbredning
for att undvika och minimera intrang i omraden med NVI-klass 2 och 3. Visst intréng
kommer dnda att ske, framfor allt i omraden med klass 3. Inga intrdng gors i klass 1
omraden.
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For att undvika paverkan pa Natura 2000-omrédet har en 16sning projekterats som
sakerstiller att de hydrologiska férhallandena inte péverkas negativt och inget intrang
gors direkt eller indirekt som péverkar naturvardena pé ett betydande sitt.

Nya faunapassager anldggs for att sikerstélla faunakonnektiviteten i omrédet.
Utformningen och placeringen har anpassats efter respektive arts behov och
forutsattningar. Bedomningen ar att faunapassagerna férbattrar mojligheterna for djur
att passera E20 pa ett sdkert sitt.

16 generella biotopskyddsomriaden bedéms paverkas i ndgon omfattning. De langre
dikena laggs om. Kompensationsatgirder for de 6vriga generella biotopskydden har inte
beslutats om, men flera forslag pa platser har tagits fram och kommer arbetas vidare
med under detaljprojekteringen.

Flera naturviardeshojande atgirder ar projekterade inom vagomrédet.

Dar storre ingrepp sker i vattendrag utformas de s att goda forutséattningar for ny
spontan tradvegetation kan ske utmed vattendragens nya strander.

Projektet har pekat ut lampliga platser och atgarder for att skapa forutsattningar for att
nya artrika vigmiljoer ska kunna vixa fram.

Sammantaget bedoms det finnas forutsattningar for att projektmalen i all vasentlighet
uppnas, dven om inte full méluppfyllnad nas. Det kriavs dock vidare detaljprojektering.

Vatten

Genom att tita diken anliggs forbi Hassle grundvattenférekomst minimeras risken for
skada pa vattenresursen.

Ingen bestdende negativ paverkan bedoms ske pa grundvattnets nivaer eller kvalitet.

Genom att anldggningar med fordréjande- och oljeavskiljande funktion anlaggs vid
Hasslebacken kan fororeningar samlas upp i hindelse av olycka med farligt gods och
risken for spridningen till vattenforekomsterna minimeras saledes.

Genom dikenas utformning och fordrojningsanldggningarnas placering minskar halten
av fororeningar som nér Hasslebicken och darmed i forlangningen dven Vanern.

De vattendrag som delvis dras om far en utformning som minst motsvarar de kvaliteter
som fanns innan de griavdes om.

Hojdséttning av den nya vigen gors utifrdn berdknad vattenniva vid ett 100-arsregn (se
avsnitt 9.2.3). Vattendrag som leds genom végen via trumma eller bro dimensioneras
efter 100-arsregn med 0,5 meter i marginal till berdknad vattenniva. Vid dterkomsttider
hogre dn 100-arsregn finns det en risk for 6versvimning, dven om vagen oftast har
marginal till den beriknade 100-arsnivén. Det innebér att storre regn kan intréffa utan
att riskera att viagen star under vatten. Vigkroppen utformas sé att den inte tar pataglig
skada om den skulle hamna under vatten och skyddsviarda objekt placeras utanfor
riskzoner.

Projektmalet uppfylls.
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21.2 Jamforelse utbyggnadsalternativet och nollalternativet

Nedan sammanfattas en jaimforelse av bedomda konsekvenser for
utbyggnadsalternativet och nollalternativet. Utbyggnadsalternativet inkluderar
foreslagna skyddsétgarder men inte kompensationsatgarder (kapitel 6 till 17) och
nollalternativet ar en utveckling utifran att ingen ombyggnation av vigen sker (avsnitt
5.2). Klimat redovisas inte i sammanstillningen, d& bara paverkan och inte
konsekvenser har bedomts for aspekten.

Fargskalan for bedomning av konsekvenser aterfinns under kapitel 2.3.

Tabell 21.1. Jdmforelse av konsekvens for nollalternativet och utbyggnadsalternativet

Nollalternativ

Miljdaspekt (i refation till nulaget) tijtrtggtgijg: (tjiﬁar:tc()ellrglisr\;ativet)
Landskap Ingen Mattlig negativ

Kulturmiljo Ingen Mattlig negativ

Naturmiljo Ingen Mattligt negativ

Ytvatten Liten negativ Liten positiv

Grundvatten Ingen Liten positiv

Skog-och jordbruk Ingen Mattligt negativ

Fororenad mark Ingen Ingen

Rekreation och friluftsliv Ingen Liten positiv

Buller Mattlig negativ Mattligt positiv
Vibration Ingen Ingen

Luft Ingen Ingen

Risk och sékerhet Liten negativ Positiv

21.3 Miljokvalitetsnormer

Ingen negativ paverkan bedoms ske med hénsyn till miljokvalitetsnormerna for vatten

och luft.
Tabell 21.2. Oversikt av bedémd konsekvens pa méjligheten att n& MKN for vatten, buller och luft.

MKN Objekt Konsekvens

Ytvatten Hasslebacken Ingen negativ konsekvens med anlaggningar med
fordrojande funktion och férdrojningsdiken som
skyddsatgard. Projektet bedoms inte forsvara uppfyllande
av MKN.

Grundvatten Hassleror Risken for fororening minskar med téata diken som
skyddsatgard vilket bedéms som positivt. Projektet bedoms
inte férsvara uppfyllande av MKN.

Buller Hela omradet Beddms inte i enskilda projekt. Det ar en strategisk
planeringsfrdga som behandlas pa 6versiktsplaneniva.

Luft Hela omradet Ingen konsekvens, miljokvalitetsnormerna overskrids inte
under drift- och byggskedet.
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21.4 Allmanna hansynsregler

Nedan anges de atta allminna hinsynsreglerna med en beskrivning av hur Trafikverket
har hanterat dem i projektet.

Tabell 21.3 Hantering av de allmanna hansynsreglerna.

Hansynsregel

Beskrivning

§ 1 Bevishorderegeln

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen
uppfyller miljdbalkens bestammelser. MKB-processen ar ett led i
uppfyllelsen av bevisborderegeln.

8§ 2 Kunskapskravet

Ett stort antal undersékningar och utredningar ar genomférda och
aktuell vagplan ar ett resultat av det. Trafikverket har inhamtat
information om lokala férhallanden genom samrad och méten med
enskilda, verksamhetsuttvare, allménhet, organisationer och
myndigheter.

83
Forsiktighetsprincipen

Negativa konsekvenser och risk fér sddana belyses i MKBn.
Skyddsatgarder for driftskedet ar inarbetade i vagutformningen och
finns redovisade pa plankartor samt i planbeskrivningen. For
byggskedet kommer kontrollprogram uppréattas med krav pa
miljdatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar
miljopaverkan. For 6verforing av information mellan planskede och
byggskede anvéands Trafikverkets Miljosakring Plan och Bygg,
TMALL 0091.

84
Produktvalsprincipen

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader. Miljokrav pa
byggmaterial och kemiska produkter kommer darmed att stéllas i
samband med kommande upphandlingar.

85 Hushallnings- och
kretsloppsprinciperna

Ateranvandning av massor kommer att ske dar sa ar majligt.
Material fran utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar
sa ar mojligt. Miljiokrav kommer att stéllas pa fordon och maskiner
under byggskedet. Val av lokalisering samt utformning av vagen har
anpassats utifran att minimera paverkan pa jordbruket.

§6
Lokaliseringsprincipen

Utbyggnadsalternativens lokalisering har gatt igenom en lang
process av alternativstudier med samrad for att véalja den plats dar
minst intrdng i vardefull natur, kultur, jordbruksmark och olagenhet
for manniskors halsa uppstar.

§7
Rimlighetsavvagning

De foreslagna tekniska I6sningarna och skyddsatgarderna i MKBn
har tagits fram utifran ett skalighetsperspektiv.

8 8 Skadeansvar

Trafikverket har ansvar for att vidta skadeférebyggande atgarder.

21.5 Nationella, regional och kommunala miljomal

De nationella miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som

miljéarbetet ska leda till. I Vastra Gotaland finns det regionala miljomal som med
utgingspunkt i de nationella méalen beskriver ytterligare preciseringar och tillaggsmal
for att tydliggora de regionala sdrdragen och vad som behover uppnés i regionen for att
né de nationella malen. Arbetet med att nd miljomalen kraver insatser fran hela
samhallet och pd kommunal niva. I Mariestad har dessa arbetats in i de styrande

dokument och planer som riktar utvecklingen av kommunen.

I tabellen nedan bed6ms projektets inverkan pa mojligheten att na de nationella malen.
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Tabell 21.4. Projektets bedémda méjlighet att nd miljomal.

Miljomal

Projektets bedémda inverkan pa mdjligheten att na
miljomalet

Bidrar/Bidrar
inte/Motverkar
till maluppfyllelse

Begransad
klimatpaverkan

Eftersom trafiken beraknas tka bade vid nollalternativet
och véagplanens utformning bedéms en 6kning av utslapp
av klimatpaverkande amnen ske. Utbyggnadsalternativet
innebar dartill en hégre hastighet vilket innebar hégre
klimatpaverkande utslapp. Nybyggnationen nyttjar
material som kraver stora mangder energi och
naturresurser. Sjalva byggnationen kraver ocksa energi.

Motverkar

Frisk luft

Hastigheten hajs och trafiken beréaknas att 6ka, bade vid
ett nollalternativ och en utbyggnad. Okningen bedéms ge
en marginell 6kning av partiklar och andra luftférorenande
amnen.

Bidrar inte

Bara naturlig
férsurning

Eftersom trafiken beraknas 6ka bade vid nollalternativet
och vagplanens utformning bedéms en marginell 6kning
av utslapp av férsurande amnen ske. Aven en marginell
okning beddms ske till féljd av den hogre
hastighetsbegransningen i utbyggnadsalternativet.

Bidrar inte

Ingen
Overgddning

Eftersom trafiken beraknas 6ka bade vid nollalternativet
och vagplanens utformning bedéms en marginell 6kning
av utslapp av gddande &mnen. Aven en marginell 6kning
beddms ske till foljd av den hogre
hastighetsbegransningen i utbyggnadsalternativet.

Bidrar inte

Levande sj6ar
och vattendrag

Diffusa utslapp av féroreningar fran trafiken till
recipienterna och risken for olyckor med pafdljande
lackage bedoms minska nagot, vilket ar positivt for
vattendragen och Vanern.

Bidrar

Grundvatten av
god kvalitet

Ingen permanent grundvattenpaverkan bedéms ske som
paverkar grundvattnets kvalitet negativt. Skyddsatgarder
for Hassle grundvattenférekomst bidrar till en hogre
sakerhet. Bidraget &r marginellt, men inte obefintligt.

Bidrar

Myllrande
vatmarker

Véagplanens utformning till skillnad fran nollalternativet tar
delar av torvomradet vid BAngahagens avfallsanlaggning
i ansprak.

Motverkar

Levande skogar

Vagplanens utformning innebér att aktivt brukad
skogsmark tas i ansprak for vag permanent medan ett
nollalternativ inte gor ansprak pa ny skogsmark. Viss
mark aterstélls dock till skogsmark och det nya enskilda
vagnatet kan bidra till ett mer effektivt skogsbruk.

Bidrar inte

Ett rikt
odlingslandskap

Véagplanens utformning innebar att aktivt brukad
jordbruksmark tas i ansprék medan ett nollalternativ inte
gor ansprak pa ny jordbruksmark. Flera generella
biotopskydd i jordbrukslandskapet paverkas negativt.

Motverkar

God bebyggd
miljo

Trafikverket erbjuder inlésning av fastigheter dar
anlaggningen ger mycket negativa konsekvenser for den
bebyggd miljé.

Bullernivderna minskar med genomférda skyddséatgarder
och risken for olycka med farligt gods minskar. Samtliga
atgarder ar battre an nollalternativet.

Bidrar

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Till skillnad fr&n nollalternativet minskar vagplanens
utformning vagens barriareffekt genom anlaggande av
faunapassager. Vagplanens utformning kommer dock i
viss utstrackning medféra att omraden med hoga
naturvarden exploateras.

Bidrar inte
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22. Fortsatt arbete

Under respektive miljoaspekt ovan har kommande arbeten beskrivits.

22.1 Kommande sakprdvningar

For att kunna genomfora projektet krivs separata provningar for vissa sarskilda
atgirder i form av dispenser, tillstdnd, lov eller anmalan. De
dispenser/tillstind/anmélningar/ samrédsskyldighet som identifierats listas nedan. Om
information tillkommer i detaljprojekteringen kan det tillkomma sakprovningar och
vissa kan bedomas inte behovas.

22.1.1 Masshantering

Hantering av massor och férorenade massor kommer att ske i enlighet med vad som
anges under avsnitt 12.3.

22.1.2 Natur
Dispens fran artskyddsforordningen
Dispens fran artskyddsforordningen for tibast kommer att sokas. For att lamna dispens
kravs att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning och att det inte forsvarar
uppritthillandet av en gynnsam bevarandestatus hos artens bestind i dess naturliga
utbredningsomrade. Trafikverket har samratt med lansstyrelsen om paverkan pa
tibasten och det befintliga underlaget besvarar till stor del redan dessa fragor och kan
ligga till grund for dispensansokan.

Dispens for paverkan av biotopskyddsomraden

Dispens for paverkan av generella biotopskydd som inte hanteras i faststéllandet av
vagplanen, exempelvis vid anldggande av enskilda végar. Ett kiant biotopskyddsomraden
som bedéms péaverkas av det enskilda vignitet dr noterade. Det 4r en bjorkallé vid
motorbanan.

22.1.3 Kultur

Tillstind kommer att behovas i samband med slutundersokning och borttagande av
fornldmningar i enlighet med kulturmiljélagen.

22.1.4 Vattenverksamhet

For vissa mindre vattenverksamhet géller anmélningsplikt enligt férordningen
(1998:1388) om vattenverksamhet. Vattenverksamhet som kriver anmailan ar
vattenverksamhet som sker i vattendrag med hogst en m3/sekund i medelvattenforing
eller dir bottenareal i vattendraget uppgér till hgst 500 m2. For storre atgarder fordras
tillstdnd som meddelas av Mark- och miljodomstolen. Exempel pa vattenverksamhet
kan vara uppférande, dndring, lagning och utrivning av broar eller andra anlaggningar i
vattenomréden, fyllning och pélning i vattenomréden, bortledande av vatten fran eller
gravning, i vattenomraden samt andra atgérder i vattenomraden om atgirden syftar till
att forandra vattnets djup eller lage.
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Den lokala inverkan pé grundvattenforhéllandena under driftskedet, sdsom vid
vagskirningar och pumpning i portar i syfte att leda bort vigdagvatten bedoms inte
skada négra enskilda eller allmidnna intressen. Undantagsregeln i 11 kap. 12 §
miljobalken bedoms vara tillamplig for driftskedet och varken anmaélan eller tillstand
kravs for bortledande av vattnet.

De tillfilliga avsdnkningarna av grundvatten i projektets byggskede vid viag 2959, Vallby
och Tjos bedoms inte skada enskilda eller allmanna intressen pa de aktuella platserna
varfor undantagsregeln i 11 kap 12 § miljobalken bedoms vara tillamplig.

Utredning pagar om tillstand behover sokas for grundvattenbortledning vid Hassleror
till Hasslebacken under entreprenaden. For mer information hanvisas till avsnitt 10.2
och 19.6

I nedanstéende tabell sammanfattas de atgiarder som Trafikverket bedomer kan komma
att omfattas av tillstind eller anmaélan.

Tabell 22.1. Sammanstéllining av vattenrelaterade arbeten.

Vattendrag, annat vattenomrade eller Dike ingar i mark- | Tillstandsprévning eller
markavvattningsforetag. Lage/plats. avvattningsforetag | anmalan
Brodderuds DF av ar 1941, ledning, diken vid Ja Anmaélan (trumma).

Brodderud ca km 6/750 trafikplats E20 och vag
202 samt ca km 6/950 E20

Béck vid Ingarud, ca km 9/600, E20 och ca km Ja Anmaélan (omgravning

10/040 vag 2981 back, rorbro,
erosionsskydd).

Hasslebacken (SE651454-139227) korsning med | Ja Tillstdnd (omgravning,

E20 ca km 12/500 och 12/800 samt korsning med rorbroar,

vag 2970 erosionsskydd).

Vallby DF av ar 1938, E20 ca km 13/510 och Ja Anmaélan (trumma rivs).

13/610

Vattendrag vid Tjos (mynnar i Friadn), E20 ca km | Ja Anmalan (omgravning,

15/800 trumma,

erosionsskydd).

22.1.5 Omprovning dikningsféretag

Nedan listas de omprovningar av markavvattningsforetag som Trafikverket bedomt vara
aktuella. For mer information om péverkan pa markavvattningsforetagen se avsnitt
9.1.4. Instéllningen till ersattning eller omprovning kan komma att &ndras om
sammansittningen pa berérda samfalligheters styrelser dndras, eller om dgarbyten sker
i markavvattningsforetag med endast en deltagande fastighet innan markforhandlingar
har gt rum. I det fortsatta arbetet ska samrad genomforas med dikningsforetagen.
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Tabell 22.2. Sammanstallining av bedémning av behov av omprévning av markavvattningsforetag.

ca km 10/020
ca km 10/380

ledningar passeras av E20

Km Markavvattningsforetag Beddmd hantering
Lage/plats

ca km 6/750 Brodderuds DF av ar 1941 Omprévning DF,

ca km 6/950 engangsersattning
eller omprévning av
andelstal.

ca km 9/300 Berga diknings- & kloakledningsféretag av ar 1966 Omprévning DF (om
rivning av ledningar
blir aktuellt).

ca km 9/680 Ingaryd-L6vasens DF av ar 1953 och foretagets Omprévning DF.

Ca km 12/800

Hassletorps DF av ar 1940

Omprévning DF (vid
Okad tillforsel av
vatten fran vag 2970,
paverkan pa ledning)
Annars engangs-
erséttning.

ca km 12/500
12/800
korsning med
vag 2970

Ror Backgardens DF av ar 1962

Omprdvning DF.

ca km 13/510
ca km 13/610

Vallby DF av ar 1938

Omprévning DF (om
anlaggningsdelar rivs
ut eller tillkommer).

vag 2970
tangerar
batnadsomradet

Vallby DF av ar 1942, vag 2970 tangerar
batnadsomradet

Ev. engangs-
erséttning.

ca km 15/600

Rantorps DF av ar 1941

Ev. engangs-
erséttning.

ca km 15/800
ca km 15/970

Tjos DF av ar 1950

Omprdévning DF.

22.1.6 Strandskyddsdispens

Anslutningen av enskild vig fran Vallby till vig 26 ligger inom strandskyddat omréade.
Nagon negativ effekt av detta pa strandskyddets syften bedoms inte uppsta. Dispens
kommer att kridvas da detta inte ingar i vagplanen.

22.1.7 Ovrigatillstdnd och anmalningar

For eventuell krossverksamhet kravs en anmailan till kommunen utifran férordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet.

Rivningslov kommer sokas for de bostdder som Trafikverket loser in.

Bygglov kommer sokas for bullerskyddsskdrmarna, om inte Mariestads kommun
skriftligen medger dem i samrad med Trafikverket under vigplaneprocessen. Om de
medges under planprocessen behovs inga separata bygglov.

Anmalan till lokal tillsynsmyndighet om bullrande verksamhet kan bli aktuellt tex vid
krossning.
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22.2 Uppfoljning/kontrollprogram

I kommande detaljprojektering och i arbete med forfragningsunderlag kommer behov av
uppfoljning och kontrollprogram att definieras.
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23. Samrad i vagutformningsskedet

Samrad har skett kontinuerligt under hela projektet. For en heltdckande beskrivning av
dessa hinvisas till Trafikverkets samradsredogorelse.

Under framtagandet av samradshandling (utformning av planférslag) genomfordes ett
oppet hus i Leksbergs forsamlingshem 13 september 2017. Detta for att visa forslaget
inom bla korridor som arbetet med samradshandling (val av lokaliseringsalternativ)
resulterat i att projektet ska fortsitta arbeta utefter.

Den 18 juni 2018 genomfordes ett mote pa orten i syfte att presentera och fa in
synpunkter pé lokalvignitet i norra delen av projektomradet.

Den 10 juni 2019 genomfordes ett mote pa orten med syfte att presentera planforslaget.
Synpunkter om vigplanens utformning av trafikplatsen vid Hassleror innebar att
Trafikverket utredde och foreslog en reviderad 16sning for trafikplats Hassleror.

Den 28 maj 2020 bjod Trafikverket in till samrad kring nytt forslag pa utformning av
trafikplats Hassleror.

Under 2018, 2019 och 2020 har dven samrad hallits ett flertal gdnger med bland annat
Mariestads kommun och Lansstyrelsen i Vastra Gotaland. Samrad har dven genomforts
med ledningsigare, enskilda fastighetsidgare och verksamheter for att samla in
synpunkter och informera om projektet.
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