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Sammanfattning

Bakgrund

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhdr vagplan Muggebo -Tjos fér E20 forbi
Mariestad, Mariestads kommun, Vastra Gétalands lan. Syftet med MKBn ar att
mojliggora en samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser pa
manniskors halsa och pa miljon samt att paverka planeringen mot en hallbar utveckling.

E20 ar en viktig kommunikationsled, bade lokalt och nationellt , men ar aven av sarskilt
internationellt intresse. Nuvarande E20 har brister framforallt knutna till trafiksékerhet
och framkomlighet. Syftet med projektet &r att 6ka trafiksdkerheten och

fram komligheten samt frAmja den regionala utvecklingen.

Tidigare utredningar for den aktuella strackan bestar bland annat av en forstudie som

togs fram under aren 20087 2012. Under varen 2016 togs mer omfattande underlag

fram i vagplanens skede Simradshandling , val av lokaliseringsalternativ . Tre

|l okaliseringsalternativ utreddes i samr-dshandl ing
ansags mest fordelaktigt ochvaldes for fortsatt planlaggning .

Efter lansstyrelsens godkadnnande av miljokonsekvensbeskrivningen skergranskning av
vagplanen. Planerad byggstart &r 2023 och byggtiden ar beraknad till ca tre ar.

vagforslaget

E20 byggs i huvudsakom i befintlig strackning, men byggséaveni nystrackning i direkt
narhet till befintlig E20. Norr om Trafikplats Brodderud forlaggs E20 pa nystrackning
genom skogen forbi Lindasen. Forbi Ingarud forlaggs ny E20 parallellt med befintlig
E20 for att paverka omgivningen sa lite som majligt. E20 fortséatter pa ny strackning
forbi Ingarud pa &kermarken och ansluter till befintligt E20 strax séder om korsningen
E20 och vag 26.Fran vag 26 och norrut foreslas befintligt E20 breddas vasterut for att
inte paverkat natur - och kultur vardet pa 6stra sidan om E20.

Fram till vag 26 vid trafikplats Hassleror anlaggs E20 sommotortrafikled och déarefter
som moétesfri landsvag. Hastigheten blir 100 km/timme med genomgaende 2+2 korfalt
med planfria korsningar och trafikplatser. Kérriktningarna separeras med en mittremsa
som forses med mittracke. Total vagbredd blir 16,5 meter, vilket innebar att nuvarande
vag breddas cirka 3,5 meterdar E20 &r kvar i befintlig strackning .

Langs hela strdckan kommer faunasténgsel att séttas upp.Vagprofilen och vagbankar
halls s& laga som mojligt for att anpassas till det flacka landskapet.

Inom vagplan Muggebo-Tjos ingar:
tva nya vagoroar (Slobasavagenoch Hassleror),
tva fullgoda trafikplatser (Brodderud (befintlig) och Hassleror),

tva faunabroar (Lindasen och Skarpan)

=A =4 =4 =

fyra underfarter (vag 2959, vag 297Q gangpassage vidvallby samt enskild vag
mot Tjos)

Omgivningsbeskrivning
Den oversiktliga strukturen i landskapet kring Mariestad ar ett slattlandskap uppdelat

av laga hojdryggar och kron av asbildningar i nordsydlig riktning. Topografin varierar
utmed det aktuella vagavsnittet av E20 fran laga hojdpartier med skog, betesmarker
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eller bebyggelse till flacka slatter med jordbruksmark. Markanvandningen i omradet &ar
till stor del aktivt jordbruk men aven skogsmark férekommer .

Langs hela strackan finns en rik kulturhistoria. Hoga kulturvarden finns framfor allt
kring Berga och Hasslekopplade till vagnatet, bebyggelsen och de gamla kyrkbyarna.
Vid Vallby och Greby finns &ven uppmarksammade fornlamningsytor.

Héga naturvarden langs strackan ar framforallt kopplade till magra valhavdade
betesmarker med stora mangder havdgynnade arter. Saskilt hdga naturvarden finns vid
Berga, Vallby och Greby med Natura 2000-omradet Greby backar.

Ett ytvatten, Hassleb&acken omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) savél som en
grundvattenférekomst vid Hassle.

Jordbruksmarkerna bedéms ha hdga varden i projektomradet.
Bullernivaerna 6verskrid er riktvardena for flera bostader och strackan ar olycksdrabbad.

Nollalternativ

Beddmningen av berdrda varden, utredningsalternativet och nollalternativets
konsekvenser avser ar 2045 .Nollalternativet beskriver en rimlig framtida utveckling om
projektet inte kommer till stand. Utgangspunkten ar att de miljovarden som finns idag
aven kommer finnas 2045 och att de regionala och kommunala planer som &ar beslutade
genomfors. Den storsta skillnaden mellan nuldget och nollaltern ativet férvantas vara
trafikmangden som generellt 6kar dver tid.

Anpassningar
| tabell 0.1 nedan sammanstélls de anpassningar som &r gjorda for attskydda eller

minska paverkan pa miljovardena. | figur 0.1 sammanfattas dessa pa karta.

Tabell 0.1 Sammanstallning av anpassningar och atgarder ur miljoperspektiv.

Miljoaspekt | Projekteringsatgard for att minska paverkan, skydda eller forstarka miljovarde

Landskap Negativa konsekvenser fér landskapet och dess upplevelsevarden har
begransats genom att; lagga vagen i befintlig strackning dar sa varit majligt,
genom att halla vagens profil sd nara befintlig mark som mdjligt, anpassa
placeringar av passager till mindre kénsliga platser samt genom att anpassa
befintliga och nya sidoomraden till det flacka landskapet.

Lampliga platser for nyplantering foreslas.

Kultur For att minska de negativa konsekvenserna har vagomradet anpassats efter
fornlamningsytor och det flacka landskapet. Paverkan har inte kunnat undvikas
helt och fornlamningar, dvriga kulturhistoriska l&mningar och kulturmiljéer
kommer paverkas negativt av projektet.

Naturmilio | ntrang i omraden av naturvardesklass 2 har undvikts i stor utstrackning, men
intrdng har inte helt kunnat undvikas. Dar intrang sker har anpassningar av
vaganlaggningen gjorts for att minska paverkans omfattning sasom att anlagga
en brantare slant eller minska det tillfalliga markanspraket.

E20 kommer att forses med genomgaende faunastangsling langs hela strackan.
For att forbattra permeabiliteten sd anlaggs faunabroar vid Lindasen och
Skarpan. Genom sténgsling leds djur &ven till lampliga passager och torrtrummor
som anlaggs for att tillgodose behovet fér medelstora daggdjur.




En enskild vag i narheten av Natura 2000-omradet foreslas utformas sa att ingen
paverkan pa Natura 2000-omradet uppstar. Slutlig placering beslutas dock i
enskild férrattning och inte i denna véagplan.

En dispensansdkan fran artskyddsforordningen ska sokas for tibast.
Kompensationsatgarder for forlust av generella biotopskydd foreslas.

Ytvatten E20s diken utformas flacka sa att de far en fordrojande och renande funktion.
Dartill planeras anlaggningar for fordréjning av vagdagvatten langs med strackan
vid mindre diken och vattendrag. Vid Hasslerér utformas anlaggningarna med
oljeavskiljande funktion for att undvika att féroreningar i héandelse av olycka med
farligt gods vid Hasslerér nar Hasslebacken.

Grundvatten | Tata diken anlaggs langs med ny E20 i hdjd med Slébasavagen for att skydda
Hassle grundvattenférekomst.

Jordbruk Nya anslutningar till jordbruksmark anordnas.

Buller Vagnara bullerskyddsatgarder faststalls pa plankartor.
Fastighetsnara bullerskyddséatgéarder erbjuds for de bostadshus dar riktvarden for
buller inomhus eller vid uteplats inte uppnas.

Risk- och Olycksrisken reduceras genom forhojd standard, mittracke och stangsling. Nya

sékerhet

planskilda passager sénker &ven risken for korsnings- och upphinnandeolyckor.
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Figur 0.1 Atgarder och exempel p& miljpanpassningar i vagplan Muggebo i Tjos.
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Miljokonsekvenser for utbyggnads- och nollalternativet
Landskap

Projektet innebar att vaganlaggningen far ett stérre inslag i landskapet och att
landskapets form och karaktér forandras lokalt. Utbyggnadsalternativet bedéms ge en
mattlig negativ konsekvens framst till foljd av effekterna vid nystrackningarna och
vagens tillkommande inslag i landskapet.

Nollalternativet innebar att E20 ligger kvar i befintlig strackning, att ingen ny trafikplats
vid Hasslerdr byggs och att trafikplatserna har kvar sin nuvarande utformning och att
det inte finns ndgot behov av att anlagga ett nytt lokalvagnat. Aven om det finnsplaner
pa verksamhetsutveckling i den kommunala 6versiktsplanen bedéms det fysiska
intranget i landskapet anda bli i princip detsamma som idag i nollalternativet.

Mer information om landsk ap beskrivs i kapitel 6.

Kulturmiljo

Kulturmiljon , likt upplevelsen av landskapet, ar kansligt och paverkas negativt av
hojningen av vagen som innebar visuella barridrer och fragmentering av dalgangsstrak,
odlings- och kulturlandskap. Den nya anlaggningen kommer aven forsvara lasbarheten
av de historiska rorelsemaonstren pa grund av forandringar i lokalvagnatet. Det finns
aven en risk att (beroende pa det enskilda vagnatets slutliga utformning) det sker
forandringar sa att kulturlandskapets karaktar forandr as.

Ett stort antal fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar och kulturmiljéer
paverkas negativt av projektet. Forlusten och intrdngen péa kulturmiljon forsvarar den
historiska lasbarheten och historiska samband gar delvis forlorade vilket innebar en
mattlig negativ konsekvens.

Inga konsekvenser bedéms uppsta i nollalternativet .
Mer information om kulturmiljé beskrivs i kapitel 7.

Naturmiljo

Inget fysiskt intrang sker i Natura 2000 -omradet Greby Backar, ny E20 med enskild vag
bedoms inte heller paverka de hydrogeologiska forhallandena i Natura 2000-omradet.
Det innebar att det inte sker ndgon negativ paverkan pa fuktangar inom omradet eller
andra miljéer som ar beroende av nuvarande avrinningsférhallanden.

Habitatforlust i form av generella bioto pskydd uppstér till félid av forkortade alléer och
borttagande av diken och &kerholmar.
Individer av rodlistade - och fridlysta arter paverkas.

Naturmiljon bedéms saledes paverkas i mattlig omfattning och konsekvenserna for
utbyggnadsalternativet bedoms samlat som mattligt negativ. Trafikverket kommer dock
genomfora naturvardshojande- och kompenserande atgarder. Med foreslagna atgéarder
genomférda bedéms enbart mindre negativa konsekvenser for ekologiska funktioner och
biologi ska mangfalden uppsta.

Nollalternativet bedéms inte ge nagra ytterligare konsekvenser pa naturmiljon an
nulaget.

Mer information om naturmiljé beskrivs i kapitel 8.
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Ytvatten

Utbyggnadsalternativet bedéms utgora en mer séker anlaggning i handelse av skyfall,
olycka eller 6versvamning an nulaget. Anlaggningen beraknas fa battre reningsférmaga
an befintlig. Dartill beddms miljokvalitetsnormerna (MKN) for Hasslebécken inte
forsamras och anlaggningen bidrar inte heller till att forsvara att MKN uppnas.
Utbyggnadsalternativet bedoms ge ndgot battre reningsformaga, vilket gor att
driftskedet bedéms kunna inneb&ra sma positiva konsekvenser.

For nollalternativet beddms sma negativa forandring ske till féljd av att den 6kade
trafiken leder till storre risk for olyckor samt mer féroreningar som kan spridas till
vattendragen.

Mer information om ytvatten beskrivs i kapitel 9.

Grundvatten

Vagens utformning bedoms varken ge paverkan pagrundvattenf drekomstens kvalitet
eller kvantitet. Miljokvalitetsnormerna bedéms saledes intepaverkas negativt. Det
fysiska skydd som anlaggsbeddms sompositivt for grundvattenforekomsten .

Inga forandringar bedéms uppsta i nollalternativet.
Mer informatio n om grundvatten beskrivs i kapitel 10.

Jord - och skogsbruk

Permanent markansprak tas for aktivt brukad jordbruksmark med héga varden och
forutom det direkta markanspraket kommer anslutningar till och fran E20 att stangas.
Jordbruksmarken kommer tillgangl iggoras via befintliga och nya anslutningar fran
lokalvagnatet, men resvagarna for brukarna blir i flera fall langre.

Konsekvensen bedoms darfér som méttlig negativ. Inga ytterligare konsekvenser
bedoms uppsta i nollalternativet.

Mer information om jord - och skogsbruk beskrivs i kapitel 11.

Massor

Projektet kommer fa ett Gverskott pa jord - och bergmassor. Detaljprojekteringen
kommer att visa pd mer exakta mangder. Massbalans efterstravas alltid, och i detta syfte
studeras mdjligheterna att anvanda massorna i narliggande projekt.

I nollalternativet sker ingen férandring.
Mer information om massor beskrivs i kapitel 12.

Rekreation och friluftsliv

Kring Mariestad, nordvast om E20, finns flera tatortsnara grénomraden och Vanern
som ar avriksintresse for friluftsliv. Ett storre omrade kring sjon ar aven av riksintresse
for det rorliga friluftslivet. Flera gang - och cykelvagar korsar befintlig E20 vilka har
pekats ut av kommunen som viktiga for friluftslivet.

Med nya anslutningar mellan vag och gang och cykelvagar i omradet och sékrare
passager ar den samlade bedémningen for rekreation och friluftsliv att konsekvensen
blir liten positiv. De sakrare passagerna bedéms ocksa bidra positivt till det rérliga
friluftslivet.
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For nollalternativet bedéms inga tillkommande konsekvenser uppstar. Den dkade
trafiken med kvarvarande passager i plan kan 6ka E20s negativa konsekvens.

Mer information om rekreation och friluftsliv beskrivs i kapitel 13.

Buller

Generellt kommer ljudnivaer frdn vagen att 6ka till foljd av 6kad hastighet och
trafikmangd pa den nya anlaggningen. Totalt minskar antalet bostadshus som
overskrider riktvarden i utredningsomradet fran 83 till 74 jamfort med nollalternativet.
Av dessa 74bostadshus blir 68 bullerberérda av vagplanen.

Fastighetsnara bullerskyddande atgarder erbjudas de fastigheter dar de vagnara
atgarderna inte bedoms tillrackliga for att na riktvardena.
Mer information om buller beskrivs i kapitel 14.

Vibrationer

Med utgangspunkt frAn geologiska forhallanden, vagkroppens uppbyggnad samt
byggnadernas avstand fran vagen har en utredning gjorts av huruvida det forekommer
bostadshus inom framtagna kritiska avstand fran vagen. Slutsatsen fran utford
utredning ar att det inte f6 rekommer nagra bostadshus for vilka riktvarde for
komfortvibrationer beddms riskera dverskridas till foljd av utbyggd E20.
Utbyggnadsalternativet bedéms inte medfora ytterligare konsekvenser jaAmfort
nollalternativet.

For nollalternativet bedoms inte den 6 kade trafikmangden ge nagra ytterligare
konsekvenser jamfort med nulaget.

Mer information om vibrationer beskrivs i kapitel 15.

Luft kvalitet

Utbyggnadsalternativet skiljer sig inte fran nollalternativet nar det kommer till
innehallande av miljokvalitetsno rmer eller miljomal, och inga konsekvenser bedoms
uppsta for luftkvaliteten &ven om trafiken, och darmed utsléappen, 6kar nagot.

Mer information om luftkvalitet beskrivs i kapitel 16.

Risk- och sakerhet

Utbyggnadsalternativet beddéms ge positiva konsekvense& eftersom véagen utformas med
skydd for lackage fran farligt gods i handelse av olycka till Hasslebacken, mittracken,
faunastangsel, tata diken for att skydda Hassle grundvattenférekomst och
dimensioneras for att klara 6éversvamning.

Nollalternativet beddms ge ytterligare en tillkommande liten negativ konsekvens fér
risk- och sékerhet till foljd av att 6kad trafik, med mer tung trafik, utan genomférda
sakerhetshéjande atgéarder.

Mer information om risk - och sdkerhet beskrivs i kapitel 17.
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1. Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhdr vagplan Muggebo-Tjos for E20 forbi
Mariestad, Mariestads kommun, Vastra Gotalands Ian.

1.1 Bakgrund och syfte

E20 ar en viktig kommunikationsled, bade lokalt och nationellt men ar dven av sarskilt
internationellt intresse. E20 utgér primarled for breda transporter och farligt gods och
ingar i det nationella stamvagnatet samt det trans-europ eiska transportnatverket. E20
utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, Goteborg och vidare séderut till Malmd
och Képenhamn och ar klassad som riksintresse for kommunikation .

Strackan som MKB omfattar &r cirka 11,9km lang och stracker sig fran Muggebo i séder
till strax norr o m Tjos (4/850 7 17/000). Km 0/000 till 5/ 340 behandlas i vagplan
Hindsberg-Muggebo med tillhérande MKB. Det finns saledes ettgeografiskt Overlapp i
de tva vagplanerna Konsekvenser fran km 5/100 behandlas i denna MKB.

Syftet med projektet &r att gora E20 till en motesfri motortrafikled fram till trafikplats
Hassleror, med hastighet 100 km/timme och genomgéaende 2+2 korfalt med planfria
korsningar och trafikplatser samt mittracke . Efter trafikplats Hassleror gors vagen om
till motesfri landsvag. Andamaélet med projektet &r att 6ka trafiksakerheten och
framkomligheten samt framja den regionala utvecklingen.
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Mariestad D
Uddevalla Skovde
Trollhattan Skarpan
Alingsas Groby
Goteborg Boras

Hasslé =

Vallby

Hassleror

Ny tpl "Hasslerér”

Ingarud

\

Lindasen

Krontorp Brodderud

Tpl Brodderud

Teckenforklaring

Vagomrade inkl. tillfallig nyttjianderatt

Enskilda vagar

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1.1 Oversiktskarta med vagomradet inkl. tillfallig nyttjanderétt och enskilda vagnatet.

1.1.1 Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och

trafiksakerhet. Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av

bullerstérningar pa bostadsbebyggelse och barriareffekter for sdval manniskor som

fauna. Trafiksékerhetsriskerna ar stora, vilka orsakas av ett stort antal anslutande vagar
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och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for vagtypen hdg
trafikbelastn ing med stor andel tung trafik.

1.1.2 Projektmal

For samtliga projekt etapper av E20 har évergripande projektmal formulerats. Till grund
for projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om.
Andamaélet med projektet ar att 6ka trafikséakerheten och framkomligheten samt framja
den regionala utvecklingen.

Overgripande projektmal

Foljande overgripande projektmal har formulerats:
¢ Okad trafiksékerhet for person - och godstrafiken.

¢ Okad tillganglighet fér den regionala och nationella person - och godstrafiken.
§ Forbattrade forutsattningar for gang - och cykeltrafik parallellt o ch tvars E20.
1

Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

91 Enval gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av
hela E20 genom Vastra Gétaland i enlighetmed Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Véastra Gotaland.

§ Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnvagssystem. Alla Brandringar, ny - och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC -perspektiv med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla foréandringar i anlaggningen utférs aven
med malséattningen att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

§ Malsattningen for den fardiga anlaggningen &r att underhall och felavhjélpning
kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miliomas sigt
och arbetsmiljémassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade Iésningar kan
valjas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen fér det 6vergripande gestaltningsprogrammet fér hela E20 har féljande

projektmal tagits fram:
9 Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet
sett ur bade trafikant - och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt [angs vagen.

Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sa
att de har samhorighet till platsen.

Preciserade projektmal

Under arbetet med val av lokalisering har de Gvergripande malen enligt ovan brutits ned
och preciserats med utgangspunkt fran relevanta miljoaspekter. Darefter har vissa
ytterligare preciseringar av malen gjorts.
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Boendemiljo -buller och risk
9 Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i férsta hand ske genom
vagens anpassning till landskap och boendemiljé och i andra hand genom skydd
som anpassas till landskap, boendemiljé och funktion.

1 Nya storningar som uppstéar for boendemiljoer i omrdden med laga
bakgrundsnivaer eller med fa andra storningskallor ska sarskilt
uppmarksammas vid bedémning av lokalisering och atgarder.

f Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skac pa
manniskor och egendom pé grund av olycka med farligt gods minimeras.

1 Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras.

Boendemiljo -sociala aspekter
1 Minska E20s barriareffekt och héja trafiksékerheten genom forbattring av
lokalvagnatet samt fler sékra passager for lokaltrafikanter.

Barnperspektivet ska sarskilt beaktas.

Mojligheten att fortsatt anvanda etablerade gang- och cykelstrak samt
vandringsleder i omradet ska beaktas.

1 Atgéarder for att minska barriareffekter for sociala strukturer och rorligt
friluftsliv ska studeras tidigt.

f Hansyn ska tas till gronomraden som ér eller kan bli vardefulla lek - och
rekreationsomraden for narboende.

§ Storningar fran trafiken , sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella
storningar ska paverka sa fa boendemiljoer som mgjligt.

Jordbruk
f  Arealen brukningsvard jordbruksmark som tas i ansprak ska minimeras.

1 Splittring av dkerenheter och uppkomst av svarbrukade restytor begransas.
Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgarder genomfors
som minskar barriareffekter.

T Inom omrade med inskrankt vagratt pa jordbruksmark ska marken efter
hojdjustering aterstallas for odling i sa stor utstrackning s& mojligt.

Kult urmiljoé
Begransa ingrepp, 6ka lasbarheten och forstarka kulturmiljon.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omradets
bosattningsmonster ska kunna utlasas och forstas i framtiden genom att intrang
i fornlamningar, kulturmiljéer och aldre vagstrukturer begrénsas.

f Kulturvarden vid Greby ska skyddas sa langt det ar mojligt.

Landskap/Gestaltning

I utredningen av olika | okaliseringsalternativ toog
riktlinjer f°r E20 f©°rbi Mariestado fram utifr-n o

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett

ur bade trafikant - och boendeperspektiv.
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Generellt
1 Nya vagar inklusive lokalvagar ska s& langt mojligt folja terrangens geometri.
! Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av ogivningen
eftersom sidoomradena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vag. Permanenta modelleringar ska utformas sa att de till
form och funktion anpassas till landskapets karaktar och trafikantens samt
boendes mojlighet att uppleva landskapet.

9 Bullerskydd ska utformas med stor hansyn till landskapet.

Slattlandskapet

f Mana om den tydliga 6ppenheten och understryk storslagenheten som slatten
innebar genom att inte bryta samband. Ta vara p& utblickarna 6éver landskapet
kring Brodder ud, Berga och Ingarud samt kring Hassle och Hassleror.

1 Profilen ska folja terrangen bade sett frdn vagen och omgivningen, vilket
innebar en profil som ligger s& nara omgivande mark som mgjligt for att inte
dela landskapsrummet visuellt.

91 | det flacka slattlandskapet ska planskilda passager i forsta hand laggas under
huvudvagen for att inte nya vagbankar ska dela upp landskapsrummen.

9 Bullervallar langs vagen ska undvikas 6ver den dppna slatten. Dar mojlighet
finns bor istallet bullerskdrmar uppforas i anslutn ing till tomtgrans.

Smaskaligt halvbppet landskap

T Nya vagar ska sa langt majligt folja terrangens geometri. Variation i héjd - och
sidled okar kanslan av det smaskaliga halvoppna landskapet som finns t ex vid
Muggebo-Munkahagen-Suntorp, séder och ¢ster omBrodderud, kring Berga-
Ingarud samt kring Vallby -Greby och Tjos.

§ Varna det mer smaskaliga halvoppna landskapets karaktiar genom att dar det &r
mojligt lokalisera broar éver E20 till befintliga hojdpartier, t ex norr om Tjos.
9 Bullervallarkangesonat url i go form genom att integreras
genom anvandning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanvandning. Skarmar ska helst placeras i tomtgréanser.
1 | kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser om mdjligt ta  visuellt
stod i omgivande terréng, t ex norr om Tjos.

Skogslandskapet

{ Tavara pa de utblicksmojligheter som finns i t ex sma odlingsmarker for att fa
visuell variation

1 Kantzoner med vélutvecklad brynvegetation &r vardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehallas.

1 Skogsmarken ska vara brukbar fram till vaigomradet och uppkomst av
svarbrukade mindre restytor ska undvikas.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt langs vagen.

{1 Ettlasbart kulturarv ska efterstravas 1 det vill siga ett landskap déar datidens
strukturer och samband fortfarande &ar en del av det samtida landskapet.
Exempel p& kulturspar i landskapet i medeltida vagstrackningar, raka vagar
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fran laga skifte (t ex Brodderud), kyrkor med kyrkbyar (t ex Berga) samt
utpekade véardefulla odlingslandskap t ex kring Berga-Ingarud. Beakta resultat
av kulturarvsanalys.

1 Passager av vattendrag ska utformas med hansyn till landskapets karaktar och
faunans behov, bade vad galler sjalva bron, vattendraget och sidoterrangen

{1 Bulleratgarder langs vagen skaundvikas 6ver den 6ppna slatten for att inte
hindra utblickar éver de karaktaristiska landskapsavsnitten

{1 Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande
landskapsavsnitt eller -element, t ex beteshagar vid Berga, VallbyGreby-Tjos
och kyrkor vid Berga och Hassle. Syftet &r att skapa orientering och
igenkanning. Uppmarksamma alléer som visuella strukturer, t ex vid
Brodderud, Ingarud, Hasslertr och Tjos. Detsamma géller for de strackor dar
det finns vegetationsbarder utmed vattendraget Hasslebacken. Synliggor
korsande vattendrag genom att spara eller etablera ny vegetation.

Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sa att de
har samhdorighet till platsen.

f Hansyn ska tas till det smaskaliga historiskt formade vagnétet. Strava efter att
behalla den gamla vagstrukturen. Galler sarskilt lokalvagarna dster om E20,
vilka &r mycket gamla och féljer asbildningar i nord -sydlig riktning. Resultat av
kulturarvsanalys ska beaktas.

q Trafikplatser ska utformas s att de underlattar orienteringen for trafikanterna.

Strava efter att anvanda befintligt lokalvagnét och anpassa kompletterande
lankar till detta for att aven sidovagnatet ska bli en integrerad del av landskapet.
Detta minskar behovet av nya lokalvagar och damed minskas uppsplittring och
uppkomst av impedimentytor. Uppmarksammas t ex vid lokalisering av
trafikplats for vag 26.

91 De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalvagnatet ska byggas om
sa att vagens bredd och skala stammer 6verens med nyunktion och
omgivningens karaktar.

Masshantering

9 Jordmassor inom projektet ska hanteras for god anpassning av vagen till
landskapet och landskapet till vdgen. Dessa kan utnyttjas till vagbyggnad och
landskapsanpassning av vagbankar exempelvis vid faunabroar éver E20 samt
kring trafikplats Brodderud och t rafikplats Hasslertr. Nyttor ska efterstravas
genom exempelvis slantutformning, bullerskydd och 6kad biologisk mangfald
via anlagda biotoper.

Naturmiljo
f Naturvarden vid Greby ska skyddas sa langt det ar mojligt.

f Hansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli vardefulla lek - och
rekreationsomraden fér narboende.

1 De ekologiska sambanden i landskapet ska behéllas och om mgjligt starkas.
Paverkan pa biologisk mangfald ska minimeras genom att:
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A Intrdng i omréden med hogsta respektive hdgt naturvérde
(motsvarande klass 1 och 2) ska undvikas.

A Intrdng i omré&den viktiga for biologisk mangfald (motsvarande klass 3)
ska begransas.

A Oersattliga livsmiljper ska inte skadas.

A Héansyn ska tas till grona strék och strukturer i landskapet, t ex
brynzoner, vattendrag/diken, alléer. Arbetet ska ske i dialog med
kommunen.

A Utformning av végens sidoomréden ska bidra till biologisk mé&ngfald
genom att befintliga artrika miljder utvecklas eller nya skapas.

A Lampliga kompenserande &tgarder ska studeras tidigt om pavekan pa
hdga naturvarden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med
lansstyrelsen och kommunen.

Vatten
1 Bestaende negativ paverkan pa grundvatten, grundvattennivaer och ytvatten ska
forhindras genom skyddséatgarder samt robusta utjamnings - och reningssystem.

1 Foreslagna atgarder ska bidra till att behalla och om mojligt forbattra
vattenkvaliteten och ekologiska varden i omradets vattendrag och vatmarker.

1 Nya vaganlaggningar ska inte vasentligt féréandra vattenflodena i berérda
vattendrag. De ska sa langtsom mdijligt och i anslutning till vdgen anpassas till
ett forandrat klimat och bidra till att omgivningspaverkan vid hoga floden
begransas.

1 Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras.

1.2 Aktualitet

Vagplanen for E20 forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos forvantas kunna skickas for
faststéllelseprévning 2021. Produktion planeras paborjas 2023 och byggtiden &r
beréknad till cirka tre ar.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Under aren 20087 2012 tog Trafikverket fram en forstudie for den aktuella etappen,
tilsammans med en till stracka pad E20 sydvast om aktuell vagplan. Forstudien belyser
fyra huvudalternativ for att forbattra vagstandarden. Det beslutades att ga vidare med en
vagplan for att utforma lokaliseringsalternativ for métesfri landsvag med fyra korfalt for
hastighetsstandard 100 km/timme och med trafikplatser och planskilda passager.

Lansstyrelsen fattade den 22 oktober 2009 beslut om att projektet kan anses medféra
betydande miljopaverkan. Darefter utfordes ingen planlaggning forran projektet
pabdrjades igen kring 2014 - 2015.

Under varen 2016 togs mer omfattande underlag fram i vagplanens skede
Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. . Kompletterande inventeringar samt
diverse faltundersokningar utférdes. Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ
tillsammans med inkomna synpunkter och yttranden, skickades i oktober 2016 till
Mariestads kommun och Lénsstyrelsen i Vastra Gotaland for deras yttrande.
Lokaliseringsalternativet inom bl& korridor anséags i samradshandlingen vara det mest
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fordelaktiga alternativet med hansyn till bl.a. natur, kultur, buller och markanvandning
och innebar att E20 i stor man byggs om utmed befintlig stréackning. Bade lansstyrelsen
och kommunen foresprakade bla korridor och Trafikverket valde déarefter att arbeta
vidare med detta lokaliseringsalternativ.

1.4 Lagstiftning

1.4.1 Planlaggningsprocessen

Vaglagen (1971:948) reglerar hur planeringen av vagar ska genomforas. Enligt denna ska
en vagplan uppréattas vid anlaggande av ny vag, ombyggnad av vagller om mark eller
annat utrymme, utanfor befintligt vagomrade, for en vag tas i ansprak.

Vagplanen ska ockséa innehalla en miljpkonsekvensbeskrivning (MKB) eftersom

projektet riskerar innebara betydande miljopaverkan. MKB skall godkénnas av
lansstyrelsen. Innehallet i MKB samt resultat av samrad och yttranden skall beaktas d&
vagplanen faststalls.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

. Framtagning av underlag Framtagning av Eramtasni lanférslag X
. for lansstyrelsens beslut om alternativa LU agmng'a;Ai;n (=105 Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar 2am .
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan godkannande av MKB _ (tillstyrkande)
! SAMRAD

...............................................................................

Figur 1.2. Planlaggningsprocessen med vagplanens olika status.

Efter lansstyrelsens godkdnnandeav MKBn kommer végplanen stéllas ut for
granskning.

Val av
Samrad Informationsméte lokaliseringsalternativ Samradsméte VP2 Samrad tpl Hasslerér Faststéllelseprévning
(maj och augusti 2008) (december 2015) (hdsten 2016) (juni 2019) VP2 (juni 2020) (2021)

Beslut om betydande Samradsméte Oppet hus Samrad VP1 Granskning
miljiopaverkan (juni 2016) Utformning av planforslag (mars-april 2020) (vintern 2020-2021)
(oktober 2009) (september 2017)

Figur 1.3. Tidslinje planeringsprocessen.

1.4.2 Syfte med MKB

En MKB ska upprattas utifran kraven i miljobalkens 6:e kapitel. Syftet med MKB &r att
mojliggora en samlad bedémning av projektets effekter och konsekvenserpa
manniskors halsa och pa miljon samt att paverka planeringen mot en hallbar utveckling .
Reglerna kring arbetet med MKB omfattar bade hur arbetet ska genomftras samt
innehallet i det slutliga MKB -dokumentet som fungerar som ett beslutsunderlag. Allt
som framkommer under MKB -processen paverkar innehallet i MKB.
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1.4.3 Miljébalkens allmé&nna hénsynsregler

Hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel ar grundlaggande for strdévan mot ett
ekologiskt hallbart samhaélle. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
manniskors hélsa skall de allmanna hansynsreglerna foljas, om inte atgarden ar av
forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal. | tabell 1.1beskrivs
hansynsreglerna mer ingaende.

Tabell 1.1 Hansynsreglerna i Miljobalkens andra kapitel.

Paragraf Miljébalken Beskrivning

§ 1 Bevisbhorderegeln Verksamhetsutévaren maste visa att de allmanna
hansynsreglerna foljs.

§ 21 5 Hansynsregler Paragraferna beskriver hansynsregler i form av krav
avseende kunskap, forsiktighetsmatt och teknik samt
anvandning och hantering av avfall fran kemiska produkter,
material och energi.

8§ 6 Val av plats Verksamheten ska placeras med hansyn till verksamhetens
andamal och minsta intrdng och olagenhet for manniskors
hélsa och miljo.

§ 7 Rimlighetsavvagning Foregdende paragrafer ska féljas sa langt som kan anses
rimligt och att nyttan av skyddsatgarder ska std i relation till
dess kostnad.

§ 8 Ansvar for skadad miljo Verksamhetsutdvaren bar ansvaret for skador eller
olagenheter som uppkommer.

1.4.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststallts av regeringen inom ett antal omraden for att
forebygga eller atgarda miljoproblem. De kan gélla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel for att pa sikt up pn& miljomalen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktiv inom EU.
Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljdbalkens 5:e kapitel. Enligt miljobalkens 6
kap 7 § 2 punkten ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att
verksamheten/atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap . inte foljs.
Hur MKN paverkas i detta projekt sammanfattas i kapitel 21.3.
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2. Metod for framtagande av MKB

2.1 Avgransning

2.1.1 Avgransning i tid

Beddmningen av berérda varden samt utredningsalternativen s och nollalternativets
konsekvenser avser ar 2015, omkring 20 ar efter trafikoppning.

2.1.2 Avgransning av miljdaspekter

De miljdaspekter som infor framtagandet av aktuell MKB beddms vara betydande eller
har avgransats bort i det aktuella projektet redovisas i tabell 2.1. Avgransningar gjordes
utifran befintligt underlag och omfattning har styrts av tillkommande information under
processen med val av utformning.

Tabell 2.1 Avgransningar och omfattning av miljdaspekter med motiv.

Miljdaspekt Behandlas | Omfattning och motiv till avgransning
i MKB
Landskap Ja Landskapet kring E20 &r ett varierande slattlandskap med

hdga varden som bitvis kan vara kansligt. Processen
fokuseras pa att undvika och mildra negativa konsekvenser
av vagutformningen. MKBn beskriver atgarder och bedémer
konsekvens.

Kulturmiljo Ja E20 passerar genom vastligaste delen av den
landskapshistoriska regionen Vadboslatten. En stor mangd
fornlamningar och kulturmiljoer med hdga kulturhistoriska
varden finns. Processen fokuseras pa att undvika intrang.
MKBnN beskriver effekter och beddémer konsekvens.

Naturmiljo Ja Langs E20 finns flera omraden med hoga naturvarden,
manga generella biotopskydd och kanda fridlysta arter.
Viltolyckor &r relativt vanligt forekommande. Projektomradet
gransar till Natura 2000-omrade. Processen fokuseras pa att
undvika, minska och mildra negativa konsekvenser av
vagutformningen. MKBn beskriver atgarder och effekter samt
bedémer konsekvens.

Vattenmiljo Ja E20 passerar ett vattendrag och en grundvattenférekomst
som omfattas av MKN. Schaktarbeten kan paverka
grundvatten.

Processen fokuseras pa att utreda basta teknik for att
undvika negativa konsekvenser vid nya passager under och
6ver E20. MKBn beskriver atgarder och effekter samt
beddmer konsekvens.

Rekreation och Ja Utredningsomradet ligger nara riksintresseomraden for

Friluftsliv friluftsliv samt viktiga malpunkter for friluftsliv. MKBn omfattar
effekter och konsekvenser pa tillganglighet till dessa.

Risk & Sakerhet | Ja Trafiksékerheten ar bristande for oskyddade trafikanter,

fauna och transporter for farligt gods. Processen fokuseras
pa att utreda behov av skyddsatgarder. MKBn beskriver
atgarder och bedémer konsekvens.

Fororenad mark | Ja Mindre kdnda méangder féroreningar finns langs med E20.
Processen fokuserar pa vilka fororeningar som kan spridas
till omgivningar och behov av atgarder. MKBn beskriver
effekter och bedémer konsekvens.
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Jord- och Ja Omgivningarna kring E20 bestar till stor del av

skogsbruk jordbruksmarker, bland annat utpekade regionalt vardefulla
jordbruksmarker. Bitvis finns aven storre skogsbruksmarker.
Processen fokuserar pé att undvika fragmentering och
minimera ianspraktagen jordbruksmark. MKBn beskriver
anpassningar, effekter och bedémer konsekvens.

Masshantering Ja Processen fokuserar pa att uppna massbalans. MKBn
beskriver effekter.
Buller Ja Flertalet bostader utsatts for buller 6ver riktvardena i nulaget.

Processen fokuserar pa att definiera mest lampliga
skyddsatgarder saval langs med allmanna vagar som
fastighetsnara. MKBn redovisar bullernivaer med och utan
bullerskyddsatgéarder.

Vibrationer Delvis Inga bostadshus forekommer inom kritiska avstand fran E20
dar riktvarde 0,4 mm beddms overskridas.
Utbyggnadsalternativet bedéms darmed inte medfora
ytterligare konsekvenser jamfort nollalternativet.

Luft Delvis Tidigare uppmatta halter av luftféroreningar i relation till
nuvarande trafikmangder samt de berdknade framtida
trafikmangderna bade for nollalternativ och
utbyggnadsalternativet bedéms inte paverka MKN.
MKBn redovisar konsekvenser.

Elektromagnetisk | Nej Elektromagnetisk stralning; ingen paverkan eller férandring
stralning av projektet
Klimatpaverkan Delvis MKBn redovisar paverkan i form av resultatet fran

Klimatkalkyl och SEB.

2.1.3 Geografisk avgransning

| processen med val av lokaliseringsalternativ avgransades utredningsomradet sd som
redovisas i figur 2.1 dar tre olika korridorer studerades inom utredningsomradet. En av
dessa korridorer (Bla) valdes att ga vidare med. Bla korridor delades darefter upp i tva
projekt, Hindsberg -Muggebo och Muggeba Tjos. | aktuell MKB avses med
outredni ngsomr - dnelaroMu@kbse ock Tias.r i dor
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Figur 2.1. Oversikt dver studerade alternativ fran Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.
Figuren visar lokaliseringsalternativen BIa, Gron och R&d korridor. Bla korridor mellan Muggebo
och Tjos kallasidennaMKBforout r edni ngsomr -det 0.

MKB studerar aven konsekvenser idet sa kallade influensomradet, det vill saga det
omrade som till foljd av vagplanen kan komma att paverkas av till exempel 6kade
bullernivéer och forandra t landskap. Influensomradet ar generellt sett storre &n
utredningsomradet men varierar for olika miljoaspekter.

2.2 Kunskapskrav

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats parallellt med den tekniska
projekteringen. Detta innebar att miljohdnsyn tagits under framtagande av de olika
tekniska losningar och underlag till MKBn har sammanstallts via ett antal tekniska
underlagsrapporter. Dessa finns upptagna i referenslistan.

Information om natur - och kulturvarden har inhamtats i form av faltinventeringar,
objektsbeskrivningar och kartskikt fran Lansstyrel sen i Vastra Gotalands lan,
Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Riksantikvarieambetet.

Information om vattendragen har hamtats fran VISS (VatteninformationsSystem
Sverige), SMHI och MSB (Myndigheten fér Samhéallsskydd och Beredskap).

Enligt miljobedémningsférordningen behéver den som uppréattar en
miljokonsekvensbeskrivning visa att den har sakkunskap inom omradet. Nedan
redovisas de personer som varit involverade i att ta fram MKBn samt deras erfarenhet.

26



Tabell 2.2. Redovisning av erfarenhet.

Namn

Miljdaspekt

Erfarenhet

Caroline Moller

MKB-
Overgripande

Magister i miljovetenskap, Géteborgs Universitet, 2007
Har jobbat med MKB sedan 2008.

Monika Jenssen

Teknikansvarig
Miljo

Examen fran Miljo- och naturresurslinjen, 1989, Hogskolan i
Kalmar (nuvarande Linnéuniversitetet). Har arbetat med
prévning och tillsyn sedan 1989 samt miljéfragor och MKB i
fysisk planering sedan 1999 och i infrastrukturuppdrag sedan
2005.

Marcus Arnesson | Fauna och Magisterexamen i ekologi vid Lunds universitet 2002. Har
naturvard arbetat med fragor kopplade till naturvard sedan 2002.

Sofia Berg Naturmiljé Filosofie doktorsexamen i biologi, inriktning ekologi, Link&pings
universitet 2013. Har jobbat med naturvardsfragor inom
infrastrukturprojekt sedan 2013.

Sargon Vatten Civilingenjor Vag och Vatten (Chalmers) med inriktning pa

Saglamoglu vatten.

Ann Andersson Landskap Landskapsarkitektexamen SLU 1986. Arbetar med
landskapsanalyser, projektering, planering mm.
Gestaltningsansvarig i TRV-projekt sedan 2008. MKB kurs 5 p
SLU 1997.

Louise Westman Kulturmiljé Masterexamen i kulturgeografi. Sedan examen arbetat med

landskapsanalyser, kulturarvsanalyser och andra
kulturmiljdutredningar.

John Hedlund

Kulturmiljoé och

Arkeolog, kulturvetarlinjen (med inriktning mot arkeologi sarskilt

och grundvatten

arkeologi nordeuropeisk), Sthim Uni, 1989, medeltidsarkeologi, Lunds Uni,
1994,
Hannah Blomgren | Hydrogeologi Masterexamen i Geologi frdn Goéteborgs Universitet (2015). Har

sedan 2015 arbetat med hydrogeologiska undersékningar och
beskrivningar, samt bedémningar avseende paverkan pa
grundvattenberoende objekt till foljd av grundvattensénkning.

Javier Maresca Buller Civilingenjor Vég och Vatten med inriktning mot akustik. Har
jobbat som akustiker sedan 2008.
Jessica Fromell Vibrationer Civilingenjor med specialisering inom ljud och vibrationer. Jobbat
sedan 2007.
Oscar Lindén Risk- och Civilingenjor i Riskhantering, LTH 2015. Har jobbat med
sékerhet riskutredningar inom fysisk planering sedan dess.

Erik Otto

Foérorenad mark

Magister i geovetenskap, Goteborgs Universitet 2005.
Erfarenhet av arbete med férorenad mark inom
Trafikverksprojekt sedan 2015

Alexander Bjork

Klimatpaverkan

Hogskoleexamen, Samhallsbyggnad, Luled tekniska universitet,
2016. Erfarenhet av klimatkalkyler och arbete med fragor
kopplade till reducerad klimatpaverkan sedan examen.

2.3 Konsekvensbeddmning

2.3.1

Beddmning av berdrda varden

Inom flera miljoaspekter gérs vardebeddémningar, exempelvis kan ett naturmiljomrade
ha ett hogt varde medan ett annat omrade har ett I1agt varde ur naturmiljésynpunkt. For
en miljdaspekt med hogt varde och med stor effekt (omfattning av paverkan) ger det

stora negativa konsekvenser.

Vardet hos respektive delomrade eller objekt har bedomts utifran bedémningsgrunder
och skalor som ar specifika for respektive miljdaspekt. De grundar sig bland annat pa
nationella mal, riktvarden och normer samt omraden som pekats ut som av nationell,

regional eller lokal betydelse i form av till exempel riksintressen eller naturrese rvat.
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Vardet beroende pa miljoaspekt anges pa en tre eller fyrgradig skala: 1agt 1 mattligt i
hogt, alternativt visst 7 patagligt - hdgt - hogsta.

2.3.2 Bedtmning av paverkan, effekt och konsekvens
| denna MKB anvénds foljande termer:

Paverkan definieras har som en forandring av miljon. Forandringen uppstar nar nagot
sker exempelvis genomfysiskt intrdng sasom schaktning eller nedtagning av trad.

Effekt ar omfattningen av paverkan/stérningen. Beskrivning av effekten har gjorts i
forhallande till nulaget som fungerar som referensscenario. Se mer om relationen
mellan nuldge och nollalternativ kapitel 5.2.

Konsekvens definieras som en sammanvagning av miljdaspektens varde (d& sadana
kan beskrivas) och omfattning av paverkan (effekten). Konsekvensen kan vara saval
positiv som negativ, som stor eller liten.

Varde
Ingen konsekvens

Liten positiv
konsekvens

Okande | | Minskande >

Omfatining av storning/effekt

Figur 2.3. lllustration av hur konsekvensbedémningen gors utifrdn en sammanvagning av berort
varde och ingreppets omfattning. lllustrationen ska inte tolkas som en exakt mall fér bedémning
utan som en princip for hur konsekvensbeddmningen &r gjord.

Beddmningsgrunder for de olika miljdaspekterna finns under respektive amnesomrade i
kapitel 6 till 17. | kapitel 19 beskrivs paverkan under byggtiden och kapitel 20 tar upp
kumulativa effekter.

2.3.3 Beddmningsgrunder och skalor

For att systematisera och underlatta konsekvensbheddmningen beskrivs vilka
bedomningsgrunder som anvands. Nagra ar faststallda av riksdagen eller regeringen,
sadsom exempelvis miljokvalitetsnormer och de nationella miljokvalitetsmalen. Utover
bedomningsgrunderna utvarderas projektet aven utifrdn miljobalkens allmanna
hansynsregler och Trafikverkets projektmal i kapitel 21 Samlad bedémning.
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3. Generella forutsattningar

E20 &r av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre stérsta regioner;
Stockholm-, Goteborg- och Malmdregionen. Vagen &r en viktig pendlings- och
transportled saval regionalt som lokalt. Mellan G6teborg och Stockholm och dar emellan
belagna stader ar E20 en viktig forbindelseled. E20 ar priméar led for farligt gods.

V&g 26, som ansluter till E20 inom utredningsomrade t, ar en viktig vag langs Vanerns
Ostra sida mot Kristinehamn dar vag 26 ansluter till E18. Inom utredningsomradet gar
vag 26 ocksa vidare soderut till Skovde.

3.1 Nuvarande vagfoérhallanden
Strackan

Aktuell del av E20 stracker sig mellan Muggebo till norr om Tjos dér den ansluter till
befintlig 2+2 -stracka. Strackan ar 11,9 kilometer lang, byggdes pa 1956 60-talet och har
en belagd vagbredd pa varierande 12 13 meter. Trafikplatser och breddade vagrenar
enligt dagens utformning ar byggda pa 70-talet och framat. Befintlig plan - och
profilstandard for den skyltade hastigheten ar god.Vagstrackan fram till strax norr om
Hassleror ar bade E20 och V&g 26.

Sakerhet

Bade av och pafartsramper har lag planstandard vid trafikplats Brodderud. Det finns ett
stort antal vagar och fastigheter som ansluter direkt till E20, och trafikrummet delas av
flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter. Det innebér
sammantaget en storrisk for olyckor. Standarden pa sidoomradena innebéar dessutom
en risk for att fordon valter vid avkoérning.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat 38 olyckor med
personskador mellan aren 20107 2019. Totalt skedde 3 dédsolyckor, 1 olycka ned
allvarligt skadade, 6 olyckor med mattligt skadade och 28 med lindrigt skadade.
Statistiken visar att skadekvoten ar hog, speciellt pa strackan norr om trafikplats
Brodderud till vag 2974, vid serviceanlaggningen i Hasslerér samt i korsningen mellan
E20 och vag 26 mot Kristinehamn.

Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt Nationella viltolycksradet. De strackor
dar flest viltolyckor rapporterats &r vid Brodderud, 1angs med vag 202 samt vag 26.
Framst ar det kollisioner med radjur som har skett , men aven olyckor med enstaka algar
och vildsvin férekommer i statistiken.

Trafik och malpunkter
Arsmedeldygnstrafiken (ADT), enligt Trafikverkets métningar, varierar mellan 8 000 i
13 800 fordon/dygn varav 171 21 %utgdrs av tung trafik under matéret 2018.

Sammantaget rdder det vissa begransningar i framkomligheten pa E20, framst mellan
Muggebo till anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn, jaAmfort med andra delar av
vagen dar standarden ar hogre och jamnare Hastighetsanspraket pa 100

kilometer /timme i det nationella vagnatet uppfylls inte pa storre delar av strackan.

Véagen anvands lokalt av boende och for transporter till féretag i och i anslutning till
Mariestad. Viktiga malpunkter redovisas nedan:
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q Trafikplats Brodderud: Mariestads centrum (frdn norr) och vag 202 mot
Toreboda.

V&g 2974 mot Torso, Snapen bad och friluftsomrade.
Serviceanlaggningen vid Hassleror.

Anslutande vag 26 vid Hassleror, mot Kristinehamn.
Véag 2979/2980

Berga/Hassleror

=A =4 =4 =4 4 -4

Mariestads Motorklubb vid Greby.

Barnperspektiv

For att belysa konsekvenser och paverkan pa barn och unga i narheten av
utredningsomradet genomfordes en barnkonsekvensanalys (BKA) i samband med
arbetet med val av korridor. Under vintern 2016 genomforde Trafikverket en enkéat - och
kartstudie med elever mellan ak 4 och ak 6 pa Hassleror skola. De fragor som stalldes till
eleverna var kopplade till hur de ror sig i omradet idag samt hur de upplever trafiken i
omradet.

Skolan i Hassleror ligger nordvast om befintlig E20 och strax utanfor vagplanomradets
norra del. De flesta &ker buss till skolan. Nar de gar eller cyklar gor de detta framst pa
vagar inne i Hassleror. For att passera E20 anvander de flesta av barnen koporten som
ligger i hojd med vag 2968. Cykelbanan och porten under E20 vid Shell ar ocksa en
viktig passagemodijlighet for barnen p& Hasslerors skola. Utover fritids - och
idrottsanlaggningar sa ar motorbanan vid Greby, Shell och skogsomréadena séder om
Ingarud (Vastermarken) och séder om Vallby exempel pa lokala malpunkter for barnen
pa Hassleror. De cyklar, rider eller gar ut med hunden i skogsomradena.

Ungefar halften av de tillfrdgade barnen upplever vagen som farlig, liten och smal,
bullrig och att bilar kér for fort.

3.2 Kommunala planer
Oversiktsplan for Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft och den har tva
syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera nationellt betydelsefulla
omraden och sékerstalla langsiktig hallbar utveckling. For det andra pekar den ut
riktningar for hur man vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel var det kan och

bor byggas, var det behtvs nya vagar och cykelbanor samt vilka omraden som bor sparas
for rekreation. | dversiktsplanen beskrivs vilken hdnsyn som bor tas till kulturhistoriska
omraden och naturvéarden. Den tar &ven upp risk for bullerstérningar och

Odversvamningar.

Planen tacker hela kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar om att
starka natverket av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse
till omraden dar det redan finns infrastruktur och service.

Aktuell vagutform ning for E20 foljer dversiktsplanens principer.
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Bangahagen m m (DP 376)

Detaljplanen vann laga kraft den 22 april 1998. Detaljplanen syftar till att sékerstélla
befintlig avfallsdeponi och att skapa planmassiga forutsattningar for att utveckla denna.
Markreservation for atervinningsverksamhet och ateranvandning av olika materi al samt
for ny raddningsstation anges ocksa i planen.

Vagomrade med vagratt och tillfallig nyttjanderatt for vagplan Muggebo -Tjos gor
intrdng i detaljplanens 6stra del dar marken ar markerad som allman plats/natur vilken
ska hallas bevuxet med buskar ochtrad for att hindra insyn. IntrAnget i detaljplanen
behdévs for ombyggnaden av E20. De delar av detaljplanen som berérs av vagplanens
vagomrade, med vagratt, kommer att upphavas.

Detaljplan 6ver Krontorpsvagens avstangning, Dp 412

Detaljplanen vann laga kraft den 28 oktober 2002. Detaljplanens syfte &r att méjliggéra
en avstangning av Krontorpsvagens 6stra del ochtillskapa en vandslinga med
tillganglighetsanpassad busshallplats. Omradet ligger vid den norddstra infarten till
Mariestad, korsningen Stockholm svégen- Krontorpsvagen. Marken é&r till storsta delen
ianspréktagen for trafikandamal. Mellan vandslingan och Stockholmsvagen kommer
gronytor med en skyddsvall att tillskapas.

Vagomrade med vagratt for vagplan Muggebo Tjos gor intrdng i detaljplanens ostra del
dar marken ar markerad som parkomrade. Intranget behovs for utbyggnaden av
cirkulationsplatsen vid vag 202, vag 2981 och Stockholmsvagen.De delar av
detaljplanen som berors av vagplanens vagomrade med vagratt kommer attupphavas.
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4. Vagplanens utformning

| det har kapitlet redovisas utformning av EZ20 i driftskedet inklusive det tillkommande
enskilda vagnatet. Det ar den utformning som miljokonsekvensbeskrivningen utgar
ifrdn. Utformningen beskrivs fran sydvast till norddst, det innebar att 6stra sidan om
befintlig E20 ibland beskrivs sdédra, medan vastra sidan ibland beskrivs som norra.

De kilometertal som redovisas utgar ifran att nollpunkten bérjar i angransande vagplan
Hindsberg-Muggebosvastra grans (km 0/000). Vagplan Muggebo -Tjos borjar vid km
4/850 till den 6stra gransen vid km 17/000.

Kapitlet borjar med en beskrivning av val av lokalisering och vilka aspekter som vagdes
in nar aktuell korridor valdes. Darefter kommer en beskrivning av generella
forutsattningar och sen en mer detaljerad beskrivning av vagplanens utformning.

4.1 Lokaliseringsutredning

| arbetet med samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ anvandes begreppet
korridor da vagforslagets exakta lage annu inte bestamts for att arbeta fram och jamfora
alternativa strackningar. Tre alternativa korridorer och vagutformningar har stud erats
och samrétts om. En vaglésning i respektive korridor benamnda Korridor Bl&, Rod och
Gron bedémdes, se figur 2.1 i avsnitt 2.1.3.

Korridor Bla& valdes och blev grunden for vidare arbete med vagutformningen. De olika
alternativen, dess konsekvenser, sant motiveringen till beslutet, beskrivs i detta kapitel.
For mer information hanvisas till  Vagplan Samradshandling - Val av
lokaliseringsalternativ E20 Forbi Mariestad , 2016.

| val av lokaliseringen utreddes aven angransande vagplan HindsbergMuggebo.

411 Korridor Bla

Korridor Bla stracker sig fran sdder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
16 km.

Mellan Hindsberg till trafikplats Brodderud foljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, darefter viker E20 av ¢sterut och gar i nystrackning parallellt med
befintlig vag innan den ater ansluter till befintlig vag norr om Hasslerér. Vidare norrut
breddas dagens 2+%&g och ansluter norr om Tjos till befintlig métesfri 2+2 Z/&g.

Utéver ny E20 kommer cirka 10 km enskilda - och allménna vagar bygaas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer kunna nyttjas som lokalvag med mojlighet att anordna separat gadngZoch
cykelbana.

Korridor Bl& foljer befintlig E20 plan - och profilstandard p& langa strackor. Befintlig vag
uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/timme och métesfri
landsvéag for saval horisontal- som vertikalgeometrin.

Trafikplats Haggéarden, Ullervad samt Brodderud byggs om med nya avZoch

pafartsramper och ny trafikplats anlaggs vid anslutningen med vag 26 mot

Kristinehamn. Ny trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikplats

Ullervad. Rattugglan foreslas fa avZoch pafartsramper i b dgge riktningar med bro 6ver

E20 strax norr om anlaggningen. Serviceanlaggningen vid Hassleror ansluts till

l okalva@agn2tet som har koppling mot trafikplats 0Ha

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i

nystrackning pa cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan. Bron éver
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Hasslebacken kommer behdéva férlangas for att klara erforderlig breddning av E20 och
béacken behdver gravas om. Av landskapsoch gestaltningsskél kommer passagerna i
mojligaste man passera under E20.

4.1.2 Korridor Rod

Korridor RGd stracker sig fran séder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
15,8 km. Strax soder om Hasslerorstuderades tva strackningar.

Mellan Hindsberg till strax norr om Rattugglan féljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, darefter viker E20 av Gsterut och gar i nystrackning innan man ater
ansluter till befintlig vag norr om Hassleror. Vidare norrut breddas dagens 2+1 Zdag och
ansluter norr om Tjos till befintlig motesfri 2+2 Zag.

Utéver ny E20 kommer cirka 10 km enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer nyttjas som lokalvag med mojlighet att anordna separat gangZoch cykelbana.

Korridor RAd féljer befintlig E20 plan - och profilstandard férutom norr om Rattugglan
till Hassleror dar E20 gar i nystrackning. Befintlig vag uppfyller Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 km/timme och métesfri landsvag for séval horisontal - som
vertikalgeometrin.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya avZoch pafartsramper och tva
nya trafikplatser anlaggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26 mot
Kristinehamn. En ny trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikplats
Ullervad. Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar
delar av den kan rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig
E20 rivas.

Rattugglan foreslas fa awzoch pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax
norr om anlaggningen.

Serviceanlaggningen vid Hassleror ansluts till lokalvagnatet som har koppling mot

trafi kplats oOoOHassler©°ro och in mot Mariestad. Ny
befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i nystrackning pa cirka 800 meter fore och

efter passagen av Tidan.

Bron over Hasslebacken kommer behova férlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och backen behdver gravas om. Av landskapsoch gestaltningsskal kommer
passagerna i mojligaste man passera under E20.

4.1.3 Korridor Gron

Korridor Gron stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
ca 16 km.

Mellan Hindsberg till strax norr om trafikplats Ullervad féljer korridoren befintlig E20
som mestadels breddas, darefter viker E20 av 6sterut och gar i nystrackning resterande
del av stradkan for att ansluta norr om Tjos till befintlig motesfri 2+2  Z/é&g.

Utéver ny E20 kommer cirka 6,5 km enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud till Tjos kommer
nyttjias som lokalvig med méjlighet att anordna separat gangZ 1 A Ebana.UE Al

Korridor Gron foljer befintlig E20 plan - och profilstandard fram till norr om trafikplats
Ullervad, darefter gar E20 i nystrackning.
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Pa delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda mdjgheter till stora
radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten
100 kilometer/timme och motesfri landsvag for saval horisontal - som vertikalgeometrin.
Aven befintlig vag uppfyller ovan namnda krav.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya awZoch pafartsramper och tva
nya trafikplatser anlaggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26 mot
Kristinehamn. En ny trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikplats
Ullervad. Befintl ig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar
delar av den kan rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig
E20 rivas. Rattugglan ansluts med lokalvag till trafikplats Ullervad for savél norrgaende
som stderg&nde trafik pa E20.

Serviceanlaggningen vid Hassleror ansluts till lokalvagnatet som har koppling mot

trafi kplats OoOHassler°ro och in mot Mariestad.

Ny bro éver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i
nystrackning pa cirka 80 0 meter fére och efter passagen av Tidan.

Ny bro dver Hasslebacken kommer att anlaggas uppstroms befintligt brolage.

Av landskaps- och gestaltningsskal kommer passagerna i mojligaste man passera under
E20.

4.1.4 Beddmning och val av korridor

| Samradshandling 7 Val av lokaliseringsalternativ  studerades de olika korridorernas
paverkan, effekter och konsekvenserutifran ett antal olika miljé - och samhallsintressen.
Utredningen resulterade i en sammanvagd bedémning av korridorernas huvudsakliga
konsekvenser for aspeterna i jamférelse med nollalternativet. En kortfattad beskrivning
av alternativens konsekvenser ges i foljande avsnitt och den sammanvagda
bedémningen sammanfattas sedan i en tabell.

Landskap

Dér landskapet idag ar relativt ostért kommer det paverkas mer av Korridor Réd och
Gron eftersom de har en storre del nystrackning. Det leder till att landskapliga
strukturer bryts och far negativa effekter pa smaskaligt landskap pa flera platser.
Sammantaget bedoms landskapet fa patagligt negativa konsekvenser fobada
korridorerna, vilket var samre &n for Korridor Bla som ockséa ger en negativ konsekvens
men inte lika stor.

Naturvarden

Bade Korridor Rod och Gron innebar stérre grader av negativa konsekvenser pa
naturvarden an Korridor Bla. Det beror pa att de gor i ntrang till féljd av nystrackningen

i vardefulla skogsomraden, vatmarker och andra biotoper. Korridor Gron medfor stora
negativa konsekvenser pa en langre stracka och ar darmed det alternativ som far storst
negativa konsekvenser pa naturmiljon. Korridor Bl & beror naromrade till Natura 2000 -
omrade vid Greby men beddms inte medfora ndgon betydande paverkan pa det
skyddade naturomréadet. Detsamma géller Korridor R6d .
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Kulturmiljo

Samtliga korridorer berdr fornlamningar och kulturhistoriska lamningar samt
utredningsomraden for fortsatt arkeologisk utredning. Korridor Gron beror flest antal
utredningsomraden. Sett till hela strackan bedoms Korridor Gron medfora storst
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Riksintresseomradet for kulturmiljo, Karleby,
kommer in te i nagot korridoralternativ paverkas namnvéart visuellt och inte alls av
fysiskt intrang.

Friluftsliv

Oavsett korridorval ger en ny vaglangs en del avstrackningen positiva konsekvenser for
det rorliga friluftslivet och for mojligheter till stadsnéra re  kreation. Pa vissa strackningar
leder Korridor R6d och Gron till att tatortsnara gronomraden i anslutning till Mariestad

far en battre ljudmiljo. P& en stracka ger Korridor R6d patagliga negativa konsekvenser,
da den gar genom, och splittrar, skogsomradetVastermarken. Korridor Gron ar samsta
alternativet ur friluftlivssynpunkt, eftersom den ger upphov till patagliga negativa
konsekvenser pa vissa delstrackor som &r viktiga ur friluftslivsynpunkt.

God bebyggd miljo

Korridor R8d och Grén ger mer negativa konsekvenser for boendemiljoer &n Korridor
Bl&, da de skapar en ny fysisk och visuell barriar for boende i omraden som varit relativt
oférandrade under en lang tid. Precis som for Korridor Bla innebéar Korridor Grén och
Rod sammantaget en forbattring gallande buller jamfort med nollalternativet eftersom
de fastigheter som far ljudnivaer éver riktvardena kommer att erbjudas bullerdampande
atgarder dar det ar mojligt.

Skogs- och jordbruksmark

Korridor R6d och Gron tar i ansprak bade jordbruks - och skogsmark i gor omfattning,
eftersom ny vag och trafikplatser delvis kommer att anlaggas i ny strackning. Fler nya
barriarer for jord - och skogsbruk uppstar darmed i Korridor Rod och Grén an for
Korridor Bl&. Dar befintlig vag E20 rivs kommer marken att aterstallas till omgivande
mark, framst skogsmark.

Trafik och sakerhet

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafikséker och komfortabel
vagstracka for trafikanterna med god framkomlighet. For Korridor R6d och speciellt
Korridor Gron bedéms en del av trafiken till och frdn Mariestad och Hassleror/Berga
anvanda befintlig E20 och det kommunala gatunatet istallet for att dka ut till de nya
trafikplatserna.

Den regionala infrastrukturen starks genom att E20 far forbattrad framkomlighet och
blir trafiksdkrare. Oavsett val av korridor bidrar den positivt till n& ringslivs - och
befolkningsutveckling i regionen och sarskilt i de narliggande kommunerna. Korridor
Gron ger nagot samre koppling till det regionala vagnatet.

Tabell 4.1 visar den sammanvagda beddémningen som gjordes for de alternativa
korridorernas huvudsakliga konsekvenser. Bedémningen gjordes utifran att hitta en
[6sning som &r lamplig ur miljdsynpunkt och fér ménniskors hélsa utan oskéaliga
kostnader.
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Tabell 4.1. Samlad beddémning av konsekvenser fran Samradshandling - Val av lokalisering.

Jord- och skogsbruk

Miljoaspekter Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Gron Nollalternativet
Landsk

andskap stliga Sma
Nat ilj&

aturmiljo stliga Sma
Kulturmiljd

ulturmilja Sma
Rekreation och Sma
Friluftsliv ma
Boendemiljé och
sociala strukturer
Trafikbull

reTiBuTEr Positiva Svagt positiva | Svagt positiva

Luftfd i

uftfGroreningar Sm Sm stiliga

Farligt gods

gte Svagt positiva | Positiva Positiva
Férorenad mark . . .
Sma Sma Sma

Vivatten Svagt positiva | Sma Sma

Grundvatten stiliga Atiliga Sma

samhdllsekonomi

Robusthet : o >
Klimatfarandringar Positiva Positiva Positiva
Ovriga aspekter Korridor Bl3 Korridor Réd | Korridor Gron Nollalternativet
Trafik och trafikanter
Positiva Positiva Svagt positiva

K

Drﬁmunalnch_ ) " ”
regional planering
Masshantering och . . e
transporter Sma Sma Mattliga Inga
Kostnader och Positi Positi St Inga

Korridor Bl& bedémdes sammanfattningsvis vara det alternativ som bidrar till storst

maluppfyllelse.

4.1.5 Viktiga fragestallningar att beakta i utformningsskedet

Samradshandlingen Val av lokalisering salternativ. sammanfattar ett antal frdgor som
kraver sarskild uppmarksamhet och som féreslogs angelaget attbeaktai det fortsatta
arbetet. Specifikt for Korridor Bla anges
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91 Befintligt vagnat bor nyttjas i stérsta mojliga utstrackning for att begransa
ianspraktagande av mark och for att i storsta mojliga utstrackning behalla den
gamla vagstrukturen och kulturlandskapet mellan Berga och Ingarud.

I mgjligaste man anpassa nya enskilda lokalvagar till kulturlandskapet.

Trafikplatée bHassdbga°studeras f°r att begr2nsa
utstrackning och uppkomst av restytor.

§ Studera behov av skyddsatgarder for grundvattenférekomsten vid Hassle.

Generella aspekter sombehdver studeras vidare oavsett vilken korridor v aljs ar
1 Mer detaljerade studier av lokalvagnat och trafikplatser.

9 Studera hur vagens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och var
lampliga passager ska placeras.

9 Vagens anpassning till omgivande landskap, mdjligheter till utblickar.

Fordjupade inventeringar av djur, fortsatt kartlaggning av viltstrak och forslag
till atgarder for att minska barriareffekter for viltet.

9 Fordjupade inventeringar av véaxter, studera skadeférebyggandé
kompenserande atgarder och mojligheter att utveckla sidoomraden till artrika
miljoer.

Fortsatta arkeologiska utredningar.
§ Fordjupade buller - och riskutredningar och behov av skyddséatgarder.

Studera vagens avvattning geohydrologiska utredningar i djupare schakter och
paverkan pa markavvattningsforetag.

Geotekniska undersékningar
Fortsatta utredningar med avseende pa fororenad mark.
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4.2 Generell utformning for strackan i korridor Bla

4.2.1 Vagutformning

E20 foreslas byggas om i befintlig strackning till motortrafikled me d hogsta tillatna
hastighet 100 kilometer /tim me och utan korsningar i plan. Motesfrineten ska uppnas
genom 2+2-vag fram till trafikplats Hasslerér. Vagen utformas med tva stycken 3,5
meter breda korfalt i varje riktning. Korfalten separeras med en 0,3 mete r bred
mittremsa med mittracke samt 0,6 m breda vagrenar pa vardera sida om mittremsan. Pa
vardera sida om vagen byggs 0,5 meter breda vagrenar. Total vagbredd blir 16,5 meter,
vilket innebér att nuvarande vég breddas cirka 3,5 meter dar E20 &r kvar i befintlig
strackning

KR v K1 K2 MY K2 K1 v SR
35 35 15 35 35 "
A

=

1= & 1] &8

/ \

Figur 4.1 lllustration av ny sektion och mittremsa. Med vagrenar pa 0,5 m bredd blir den totala
belagda ytan 16,5 m.

Vagprofilen och vagbankar halls sa laga som mojligt for att anpassas till det flacka
landskapet. Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomradena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vag.

4.2.2 Byggnadsverk

De tillkommande byg gnadsverkensom foreslas i vagforslagetbestar av broar och en ny
kontrollplatsbyggnad .

Nya broar utformas enligt principerna i Overgripande gestaltningsprogrammet, E20
genom Vastra Gétaland och Andring och komplettering av broutformning foér broar éver
E20. Generellt for broar dver E20 ar att de ska upplevas sé dppna som mojligt.

4.2.3 Vagdagvattensystemet

Dagvatten som inte kan infiltrera inom vagomradet avleds via vagdiken till korsande
vattendrag, diken eller ledningar. Innan avledning fran vagomrade fordrojs dagvattnet
sa floden inte 6kar jamfort med dagslaget. Forbi BAngahagens avfallsanlaggninganlaggs
dock inga diken. Grunda diken ska anvandas dar det ar mojligt. Pa grund av den flacka
terrangen behovs stallvis djupare diken for att leda bort vattnet. Tata diken anlaggs pa
en delstracka vid en grundvattenférekomst i Hassleror.

Den priméara reningen av dagvattnet kommer efter ombyggnation ske via sedimentering
i diken med fordrdjningsanlaggning. De nya dikenas sléanter kommer dar det ar mojligt

utformas med en flackare lutning &n de befintliga vilket forbattrar dikenas
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reningsformaga. Langs med E20 finns det korsande trummor. Samtliga korsande
trummor déar E20 breddas méste atgardas. Atgarderna innebér att de byts och far en
storre dimension.

4.2.4 Enskilda vagnatet

Det enskilda vagnatets strackning faststalls inte i vagplanen utan beslutas omi en
lantmateriforrattning. Stréckning, standard och utformning 6verenskoms mellan
berdrda fastighetsdgare och Trafikverket.

Strackningarna som redovisas i denna MKB ska ses som forslagoch ligger till grund for
den samlade konsekvens som bedéms.

4.2.5 Ledningsomlaggningar

Det finns ledningsagare utover Trafikverket som behover flytta sina ledningar till f6ljd

av E20s forandrade lage. Utgangspunkten ar att dessa skaligga utanfér vigomradet. De
nya placeringarna beslutas inte av Trafikverket utan i en ledningsforrattning som
hanteras av respektive ledningsagare. Trafikverket har dock tagit fram forslag pa méjliga
placeringar, och har i det sammanhanget undvikit att f6 resla dragningar i
naturvardesklassade omrade med klass & 2, dér fridlysta -eller rodlistade arter finns
eller dar det finns kdnda fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar.
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4.3 Vagutformning vagplan Muggebo - Tjos

| nedanstaende figur sammanfattas vagutformningen. | styckena som féljer beskrivs

vagens utformning mer i detalj med fokus pa de platser dar miljdaspekter har haft en
betydande roll for vagutformningen.

Backomgravning \\ g
‘ \
\‘
Sk
Tjo il Ny faunabro
s {
Greby Ny underfart

Ny trafikplats| / o Ny gangpassage

/\ Iallby,
o gly__g(o 4 N\ ¢ : Béckomgravning
- Eababii Hasslebacken

Ny underfart asslerdr
vag 2959 /——'
Omgravning B | 48

: A Ny strﬁckningl
av back ; Berga 1y / Ny underfart]. S
t 2 ' ; vig 2970 g
, E20iny
Lindasen |Strdckning

Ny faunabro

E20 i ny
_|strackning

Ombyggnad av E20 FORBI MARIESTAD
trafikplats I Véagplan Muggebo-Tjos

£ ‘ : : ' 1:50 000 I¥
e 0 1020 30 40 50
i - ] km

Figur 4.2 Atgarder for vagplan Muggebo-Tjos.
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Trafikplats Brodderud (km 6/750)

Befintlig bro behalls och breddas for att fa plats med GC-vagen som placeras genom
trafikplatsen pa den norra sidan av vag 202. Den 6stra cirkulationsplatsen placeras sa
nara E20 som mojligt. Anslutningen av lokalvagen fran soder till vag 202 flytta s dster
om Korstorp 1:9. Anslutningen till fastigheten Korstorp 1:4 sker till védg 202 en bit langre
Oster ut &n idag. Inlésen av Krontorp 1:14 sker.

Slanten for pafartsrampen forses med sidoracke och brantare slantfor att undvika
paverkan pa omrade med biotopvarden sdsom lekmiljder for grodor och déd ved.
Slanter for vag 2981 har justerats for att undvika flytt av en granssten och en milsten.
Norr om trafikplatsen anldaggs en vagnara bullerskyddsvall med en skarm.

Norr om den 6stra rampen finns en lI6vskog med hogt naturvarde dar paverkan undviks
genom att inget nytt vagomrade eller tillfallig nyttjande sker.

Infart till bostad Fornlamningar skyddas

Anpassning av
vagomrade med
hansyn till patagliga
naturvarden

i 50 N e - Bullerskyddsatgard
A 2 2

Viltuthopp

Anpassning av
vagomrade med
hansyn till hbga
naturvarden

Faunatrumma

Figur 4.3. lllustration dver trafikplats Brodderud.
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Lindasen (km 8/ 500)

Vid Lindasen far E20 ny strackning och en ny 30 meter bred faunabro tillkommer Over
E20. Fyliningen pa bron tillater att véaxtlighet med stérre buskar kan sla rot och utgér en
naturlig del av skogslandskapet. Aven torra, éppna, sandiga ytor anlaggspa bron. En ny
enskild vag foreslas genom skogerfram till bron och vidare till blivande vag 2981. Vagen
pa bron utformas med grusbelaggning. Bron utformas med faunaskarmar pa bada sidor
av bron som integreras i broracket for att skarma bort ljus - och ljudstérningar .

Kontrollplats rivs och aterstélls till skog

L\

Paverkan pa vattendrag N e = S
har minimerats — :

Faunatrumma foér
att undvika barriarer
for groddjur

Placering av faunabro har
anpassats efter landskapet.
Plantering genomférs pa

Vagomrade och tillfallig
slanter.

nyttjanderatt har anpassats
fér att undvika paverkan pa
storre vattensalamander

Figur 4.4. lllustration 6ver utformning kring Lindasen.
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Ingarud (ca km 9/600)

Forbi Ingarud etableras E20 sa nara befintliga E20 (blivande vag 2981) som majligt for
att minimera intrang i alléer och for att minska fragmenteringen av jordbruksmarkerna.

Backen kommer behdva gravasom och denbefintliga backpassagenunder E20 rivs och
ersétts med rorbroar under E20 och blivande 2981. Laget for de nya rorbroarna ar
anpassat for att ge backen en god utformning i landskapetoch utformningen anpassas
med hansyn till backens vattennivaer, fldden och funktion som faunapassage.En
vagnara bullerskyddsétgard placeras mellan E20 och blivande vag 2981.

Bullerskyddsatgarder

Omgravning av back har placerats och
utformats for basta funktion for fauna

Nyplantering

. VS

Intrang i alléer har inte kunnat
undvikas men minimerats

Flgur4.5.‘lllustration 6ver omradet kring Ingarud med omgravning av béack.
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Berga (ca km 10/200 - 11/300)

En port under E20 ersétter dagens korsning vid vag 2959 och ansluter till blivande vag
2981. Underfarten planeras att fa en bredd av 10,5 meter Placering av underfarten och
anslutningen till vag 2981 ar vald utifran att gora sa lite paverkan pa befintlig
kulturhistorisk vag med rakt formsprak som mojligt.

En ny bro tillkommer éver E20 f6r Slébéasavagen ca 100 meter séder om den plats dar ny
E20 korsar Slébasavagen. Gestaltningsprogrammet foljs och E20 breddas for att ge plats
at brons mittstod. Slobasavagendras om en strackadster och vaster om ny E200ch
foreslds hamna pa en narliggande aspa den ostra sidan Slutgiltig utformning av vagen
kommer att bestammas i ett senare skede da vagen ar enskild och inte kommer att
faststéllas i denna vagplan.Bron planeras att fa en bredd avfem meter, en langd av ca
50 meter och kommer att fa en véalvd form.

E20 dras i nystrackning da befintlig strackning inte medger breddning utan att paverka
befintliga byggnader ochboende omotiverat mycket . Dragningen &r gjord sa att
akermarken mellan ny och befintlig E20 blir tillrackligt stor for att kunna brukas
rationellt och for att undvika intrdng i omrade med héga naturvarden. Vagomradets
utbredning &r 4ven anpassat och indraget for att minska intrang i
fornlamningsomradena , &ven om intrang inte gatt att undvika . Ytan vaster om 2959
kommer beddms dock inte bli stor nog for att kunna brukas rationellt .

| Fragmentering av jordbruksmark
| har inte kunnat undvikas

L‘/'J Ll £
*j Dragning har anpassats

efter kulturmiljon och
jordbruksmark

TR S,
}5

Figur 4.6 lllustration éver ny stréackning av E20, blivande vag 2981 samt utformning vid
Slébasavagen.
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Hassler6r (ca 11/900-12/800)

Trafikplats Hassleror ar en ny trafikplats som tillkommer for att skapa en saker
korsningspunkt till vég 26 mot Kristinehamn, och samtidigt ansluta bland annat
samhéllet Hasslerdr till E20.

Trafikplatsen utgdrs av en trumpetldsning dar vag 26 korsar 6ver E20 pé bro och
profile n fér E20 sénks forbi trafikplatsen. T rumpetldsningen har vinklats mot E20 for
att minska paverkan pa Hasslebacken och vag 2981 har lokaliserats nara E20 for att
minska uppdelning och fragmentering av dkermarken. For att minska konsekvenserna
for landskapet utformas passagen dver E20 med en stor 6ppenhet och flacka slanter.
Forslaget omfattar darmed en lang bro som ansluter till brobankar som halls relativt
laga. De flacka slanterna planteras med trad och buskar dar det ar lampligt for att
visuellt ansluta anléggningen till omgivningen.

Befintlig E20 som blir ny lokalvag (vag 2981) foljer nara E20 och ansluter till vAg 26 i
trafikplatsens cirkulationsplats. Vag 2970 byggs i nystrackning strax séder om befintlig
vag 2968. Vagen ansluter i oster till befintlig vag 2970 och i vaster till vag 2981 via tva
portar under E20 och vag 2981. Detta innebar att lokaltrafiken, gadende och cyklister
halls separerade fran trafiken pa vag 26 och korsar E20 planskilt. Vagens lokalisering ar
anpassad for att tillskapa en god linjeféring och minimerat intrang i och fragmentering
av de skogs och jordbruksmarker som vagen passerar. Intrang i natur - och
kulturmiljévarden undviks.

Hasslebécken behdvergravas omoch anpassas tillden nya trafikplatsen. Backen
kommer passera under ny sddergdende avfartsramp mot vag 26, under E20 i nytt lage
samt under vag 2970 vilket innebér att tre nya broar anlaggs. Rorbroarna byggs pa sidan
om befintliga korsningar vilket underlattar byggnationen samt paverkan pa backen med
grumling och utslapp m.m. blir minimal.

Dagvatten inom trafikplatsen kommer att férdrojas och renas innan det nar
Hasslebéacken.

Utformning har
| anpassats for att inte ' intrang i
4 paverka minimera intrang i = strandskyddsomrad
| grundvattenforekomst || jordbruksmark SESSDe

A

|| Utformning &r
é';k anpassad for att

Enskild vag gor

Omgravning av
, {| Hasslebacken har anpassats
» % = : for basta funktion som
, e 5 biotopskydd, for fauna samt
TR ' 20 jordbruket

Figur 4.7. lllustration 6ver trafikplas Hassleror.
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Vallby (km 13/4 60)

Vid Vallby stangs dagens fyrvagskal och erséatt av en mindregangpassage for att skapa
mojlighet for oskyddade trafikanter att korsa E20.

Nar anslutningen stangs i Vallby behdver en ny anslutningsmoéjlighet skapas for
fastigheterna pa den vastra sidan av E20.Fastigheter vaster om E20 ansluts till vag 26
via en ny erskild vag. Fastigheter dster om E20 ansluts till vag 2970 i ny strackning som
tilsammans med vag 2968 ansluts till trafikplats Hassleror.

Intrang i Natura 2000 -omr adet undviks genom att anlagga den enskilda vagen sa nara
E20 som mdjligt.

Paverkan pa Natura Utbredning v
2000-omrade vagomrade har
undviks genom anpassats for att
anpassad utformning undvika intrang i

av gangpassage Natura 2000-omrade

(Y

Figur 4.8. lllustration Gver Vallby.
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Tjos (ca km 14/800 - 15/800)

Nar plankorsningarna i Vallby och i Tjos stangs behéver enny enskild vag byggas som
forbinder fastigheterna pa E20s 6stra sida med E20 via nystrackningen av vag
2968/2970 ut till trafikplats Hassleror.  Strackningen foreslas anvanda befintliga
strukturer i landskapet och undvika intrang i omraden med hoga naturvarden i sa stor
utstrackning som mojligt.

Inget nytt vagomradet norddst om motorbanan tas for att pa sa satt undvika intrang i
omrade med naturvardesklass 2.Nytt faunastangsel satts dock upppa samma placering
som det befintliga viltstangslet.

Vid Tjos tillkommer en port som mojliggor for fordonstrafik att passera under E20. Da
porten blir 6,5 meter ar den for smal for att tillata motande trafik , sdvagenforses med
motesplatser pa respektive sida av porten.

Nar E20 breddas behdver vattendrageti sektion 15/800 laggas om. | trumman anlaggs
en passagepa hylla for utter och mindre daggdiur .

Intréng i kulturmiljovarden har inte kunnat undvikas .

Lokalvagens foreslagna dragning minimerar behovet av nytt markintrang samt intrang i
de natur- och kultur varden som finns i omradet. Den féreslagna vagen innebar en langre
omvag for de som utgar ifrdn Tjos och ska norrut pa4 E20. Den andelen av vagtrafiken
beddms dock vara relativt liten.

Allé langs med
motorbanan péverkas av

det enskilda vagnatet Utformningsanpassning

med hansyn till
kulturmiljovarden

Minskat vagansprak

Omgravning och
utformning av back har
anpassats for basta
funktion for faunan

Foreslagen dragning av
ny enskild vag for att
undvika intrang i omrade
med hoga naturvarden

Figur 4.9. lllustration éver Greby-Tjos
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Skarpan (km 16/600)

Vid Skarpan anlaggs en ny faunabro for att férbattra faunakonnektiviteten. Faunabron
far en bredd av 30 meter och langd av ca 50 meterBron utformas med faunaskarmar pa
bada sidor av bron som integreras i broracket for att skarma bort ljus - och

ljudstorningar . Forutom friluftsliv och vil t kommer bron utformas s& att markagaren
kan trafikera bron med skogsmaskiner.

Placering av faunabro och
slanter har anpassats efter
landskapet. Slanter planteras.

Faunatrumma

Figur 4.10. lllustration éver ny faunapassage for E20 vid Skarpan.
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5. Alternativ

MKB -arbetet har bidragit till att generera alternativa l6sningar betraffande
principlésningar, vagdragningar inom BIa korridor , utformning och omfattning. De
alternativ som utretts djupare redovisas nedanoch darefter gors enbeskrivning av
nollalternativet .

5.1 Utformningsalternativ

Nedan beskrivs utformning salternativ dar miljdaspekter varit en av parametrarna som
inneburit att de valts bort.

5.1.1 Trafikplats Brodderud (km 6/750)

Att behdlla befintlig utformning av trafikplatsen valdes bort framst pa grund av att
trafikplatsen har en otydlig utformning. Aven en ruterutformning p& den 6stra sidan
valdes bort da nivaskillnaderna &ar stora i den norddstra delen. En pafart mot Stockholm
skulle gora intrdng i hoga naturvar den och paverka fastigheten Korstorp 1:4 negativt.

For att fa en mer sammanhallen trafikplats &n vad dagens utformning ger studerades tre
utformningar mer i detalj. Tva alternativ (1 och 3) har samma principiella utformning
med ruterlésning och droppe pa den vastra sidan och tva olika kloverldsningar p& den
Ostra sidan, medan befintlig bro behalls. Ett annat alternativ (alternativ 2) innebar att
trafikplatsbron byts ut och en ny, som har mittstdd och darmed féljer
gestaltningsprogrammet, byggs. Alternativ 2 hade hdgst maluppfyllnad men
merkostnaden som en ny bro innebar kunde inte forsvaras. Valt alternativ ger hdg
maluppfylinad, tar lite ny mark i ansprak och ger minst paverkan p& kulturhistoriska
varden.

5.1.2 Faunabro vid Lindasen (km 8/500)

Alternativa lokalis eringar bron har studerats mellan Brodderud och Ingarud. P& vald
plats beddms funktionen bli god samtidigt som terrdngen ar férdelaktig for att bygga
faunabron. Anpassningar till landskapet har varit i fokus.

5.1.3 Ny bro for E20 dver vag 2959 (km 10/230)

Den valda raka linjeféringen har jamforts med att rata upp vagen for att passera
nystrackningen av E20 mer vinkelrat samt rata upp anslutningen i befintlig
korsningspunkt med nuvarande E20. P& grund av vag 2959 kulturhistoriska dragning
har nuvarande raka linj eféring valts. Ett alternativ med bro éver E20 valdes tidigt bort
da den skulle ge for stora negativa konsekvenser pa landskapsbilden.

5.1.4 Slobasavagen (km 11/170)

Ett alternativ togs fram for en underfart for Slobasavageni enlighet med ambitionerna i
gestaltningsprogrammet . Eftersom de hyrdogeologiska forutsattningarna innebar att en
underfart riskerar att etablerasi vattenférande friktionsjord , vilket medfor risk for
negativ paverkan pa grundvattnet, bedémdes detvara betydligt mer férdelaktigt att
passeradver E20. En 6verfart kunde accepteras daden placerasi gransen av det flacka
jordbrukslandskapet och en naturlig héjning i landskapet. Alternativet med en underfart
valdes darfor bort.
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5.1.5 Ny bro for E20 dver vag 2970 (km 11/970)
Landskapsanpassning harvarit den framsta faktorn som styrt utformningen pa platsen
och en bro i detta lage skulle trolig tvis stdra landskapet till en alltfér hog grad och darfor
valdes den bort.

5.1.6 Hassleror (km 12/230)

Utgangspunkten for utformningen av trafikplatsen var att ligga kvar s nara
anslutningen av befintlig vag 26 som mgjligt och minimera intranget pa
jordbruksfastigheterna. De ogynnsamma grundlaggningsforhallandena, omgravningen
av Hasslebacken, kostnadsaspkter och trafikforing var faktorer som gjorde att manga
alternativ har tagits fram for trafikplats Hasslerdr. | projektets bdrjan exkluderades
alternativ med bro 6ver E20 for vag 26 da paverkan pa landskapetbeddmdes bli for
stort.

| samradshandlingen varen 2019 redovisades ett alternativ med traditionell
trumpetldsning for en trevagskorsning med passage under E20. Korsningspunkten med
E20 flytta des ca 400 meter séder om befintlig korsning med vag 26 dar de geotekniska
och hydrogeologiska forutsattningarna ar mer gynnsamma. Under samradet inkom ett
flertal synpunkter fran boende i Hassle med 6nskan om att anlagga trafikplatsen och
anslutande lokalvagar langre bort frdn bebyggelsen. Detta for att minska bullerstérning,
intrdng pa jordbruksmark och minska risken for paverkan pa grundvattnet och enskilda
brunnar. Lansstyrelsen noterade i sitt yttrande att forslaget innebar ett stort intrdng pa
jordbruksmark och énskade att alternativ som minskade intranget i jordbruksmark
skulle utredas. Valt alternativ tar ndgot mindre jordbruksmark i ansprak, men framfor
allt s& blir det mindre splittringar av befintlig a akerenheter.

Som alternativ till valt alternativ med bro studera des efter samradet 2019 ett alternativ
att anlaggaen underfart for vag 26 istallet. Pa platsen ar docklerdjupet litet , vilket
innebar att det undre grundvattenmagasinet skulle punkteras om en underfart anlaggs
dar. Alternative t kraver dyra tatskarmar eller trag for att inte fa bottenupptryckning
och/eller inlackande grundvatten i oh anterliga mangder. Risken for paverkan pa
grundvattnet under byggskedet &r ocksa stérre an alternativet med bro.

Begransningen med att inte ha bro omprévades efter en férdjupad utredning som visade
att landskapet pa denna plats kan tala en bro 6ver E20, mal lampliga anpassningar av
bro, brobankar, sdnkning av profil for E20 och tradplanteringar .

5.1.7 Vallby (km13/460)

En planskild passage som &r anpassad for fordonstrafik och inte bara for oskyddade
trafikanter som i vagplanen, har studerats. Den l6sningen avfardadesdock, bland annat
for att omledning for fastigheterna vid Greby backar skulle bli mycket lang samtidigt
som det forelag en risk for paverkan pa Natura 2000 -omradet.

Alternativ att forlagga en ny enskild vag langs med en historisk vagstrackning mot
Hasslerdr och antingen nyttja en befintlig stenvalvsbro eller anlagga en ny bro bredvid
stenvalvsbron har 6vervagts. Alternativen har avfardats d& de hade inneburit ingrepp i
fornlamning och en bjorkallé som kantar den gamla vagbanken samt splittrat ett stort
akermarksskifte.
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5.1.8 Tjos (km 15/640)

En underfart vid Greby har studerats for att 6ka tillgangligheten och minska
barriareffekten av E20 men har avfardats pa grund av hydrogeologiskaforutsattningar
pa platsen riskerar att forandras och paverka Natura 2000 -omradet Greby backar.

5.1.9 Alternativ for faunapassage vid Tjos och Skarpan

For att skapa en faunapassage med god effekt, primart for klowvilt, utreddes tva
alternati v; omfattande faunaanpassning av en undeffart fér lokalvag vid Tjos samt en
faunabro vid Skarpan.

Funktionen av dessa alternativ bedéms som relativt likvardig, men vissa skillnader
finns. En faunapassage vid Tjos bedoms ha funktion for manga olika artgrupper,
inklusive groddjur och grasmarksarter. En faunabro vid Skarpan tros ha mindre
betydelse for grasmarksarter och groddjur, daremot ar laget ostdrt och omgivet av
sammanhangande skog vilket kan gynnafaunabrons funktion for exempelvis alg, vilket
varit prioriterat .

Den faunaanpassning som valdes bort vid Tjos var en utdkad bredd fér underfarten, fran
6,5 meter som kravs for lokalvagen till 30 meter varav minst halften av denna bredd
skulle ha en fri hojd pa minst 4,7 meter. Omgivningen ner mot under farten skulle
anpassas med avseende pa vegetation och strukturer sa att fauna attraherades till
omradet. Vidare var det tankt att ett dike som rinner under E20 norr om under farten,
skulle ledas om och passera E20 i undefarten. Diket skulle utformas med flacka kanter
for att utgora en battre miljo for groddijur.

Alternativ et att anlagga bade en faunaanpassadinderfart vid Tjos samt en faunabro vid
Skarpan studerades ocksd men valdes bortda effekten inte skulle bli s& stor, samt att en
sadan losning dessutom skulle bli kostsam utan tillracklig nytta .

5.2 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en rimlig framti da utveckling om projektet inte genomférs. |
denna MKB anvénds ar 2045 som referensar vid beskrivningen av nollalternativets och
huvudalternativets konsekvenser.

Nollalternativ utgar ifran en framskrivning av dagens situation i omradet vilket i detta
fall innebar normalt underhall utan stérre atgarder pa strackan, att skyltad hastighet
kvarstér och att trafiken kommer att 6ka . Beréknad ADT for &r 2045 varierar i ett spann
fran cirka 10 800 i 17 800 fordon varav 231 26 % utgors av tung trafik.

Aven regional utveckling i form av éversiktsplaner och detaljplaner som redan ar
beslutade och troligtvis genomforda 2045 paverkar nollalternativet. Exempelvis har
Bangahagens deponi tackts i nollalternativet.

Forutsattningar i nollalternativet bade for kommunal utveckling samt for de olika
miljoaspekterna beddémsi stort vara sammasom nulaget. Vid jamforelse mellan
utbyggnadsalternativet och nollalternativet kan ddrmed nulaget ofta anvandas som
utgdngspunkt i analyserna.
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6. Landskapet

6.1 FOrutsattningar och véarden

6.1.1 Beddmningsskala for varden

Grundelementen i landskapet kan definieras genom nyckelbegrepp som identitet, form,
struktur, skala, farg, rumslighet och sa vidare.

For vardering och bedomning av landskap finns inte nagra beslutade lagar, riktlinjer

eller allmanna rad. Trafikverket har dock tva handbdcker for hur projektarbetet bor
bedrivas med hansyn till landskapsfragor. Det ar "Landskapsanalys for planlaggning av
vagar och jarnvagar, Trafikverket 2016:033" och "Handbok fér gestaltningsarbete och
gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt, Trafikverket 2014/78881" . Det finns aven ett
Overgripande gestaltningsprogram framtaget av Trafikverket for E20 genom Vastra
Gotalands lan, en foérdju pad landskapsanalyssamt ett gestaltningsprogram for aktuellt
projekt.

En bedomning av landskapets varden har gjorts for olika delomrédden med hjalp av
nedanstaendebedomningstabell. | bedomningen ingar landskapets historiska lasbarhet,
landskapets funktion er och visuella kvaliteter.

Tabell 6.1. Beddmningsskala for varden i landskapet.

Varde Vardebeskrivning

Omraden med sarskilt goda visuella kvaliteter, t ex langa siktlinjer och/eller
intressanta utblickar, som &r ovanliga i regionen. Omradet &r unikt nationellt
sett och landskap och bebyggelse ger tillsammans ett sarskilt gott eller unikt
totalintryck.

Hogt

Mattligt Omraden med visuella kvaliteter som &r typiska/representativa for regionen.
Omraden dar landskap och bebyggelse ger ett bra totalintryck och har goda
visuella kvaliteter.

Omraden med sma visuella kvaliteter och omraden déar landskap och

Lagt o
bebyggelse ger ett trivialt intryck.

6.1.2 Nuvarande forhallanden

Den 6versiktliga strukturen i landskapet kring Mariestad ar ett slattlandskap uppdelat
av laga hojdryggar och kron av asbildningari nordsydlig riktning . De flesta vattendragen
rinner fran sdder mot norr till Vanern .

Topografin varierar utmed det aktuella vagavsnittet av E20 fran 1agahéjdpartier med
skog, betesmarker eller bebyggelséill flacka slatter med jordbruksmark.

Hela strackan for BI& korridor har analyserats och kategoriserats i sjuolika delomraden,
for aktuell vagplan berors delomrade 3 - 7. Skalan p& de 6ppna landskapsrummen,
topografi, vegetation och innehall varierar i de olika landskapskaraktarerna. | figur 6.1
redovisas delomradena.
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Figur 6.1. Delomraden for landskapsanalys, inklusive omrade for vagplan Hindsberg-Muggebo samt Muggebo-Tjos.
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Delomrade 3 Muggebo till Krontorp (Brodderud trafikplats) - tatortsnara
skogslandskap

Landskapet bestar i huvudsak av ett tatortsnara skogslandskap. P& den nordvastra sidan
om E20 ligger Bangahagens avfallsanlaggning. Den skyms av en rida av relativt ung och
tat barr -/blandskog som &r viktig att bevara salange verksamheten pagar Aven sydost
om vagen vaxer tat barr-/blandskog nastan fram till tra fikplats Brodderud. Vagrummet
ar har relativt smalt och slutet. Kring trafikplatsen Brodderud finns branta slanter som
bidrar till upplevelsen av ett trangt rum. Karaktaren i detta avsnitt ar produktionsskog
utan nagra utmarkande karaktarselement. Landskapet i omradet bedéms ha etti
huvudsak lagt varde.

Delomrade 4 Brodderud till Berga - mosaikartat odlings - och skogslandskap

Norr om trafikplats Brodderud kan en snabb utblick fas mot Gster 6ver
Brodderudslatten s mosaikartade odlings- och skogslandskap Lokalvagnétet bar spar
fran laga skiftet med raka vagar ofta i &gograns. Det finns ocksa vagar med spar fran
medeltid med slingrande vagar mellan kyrkbyarna.

Ett skogsparti foljer innan slatten vid Berga med utblick mot Berga kyrkby . Utblicken &r
viktig och ger variation for den som fardas pa E20.

Skogsomradet ar ur aspekten landskaprelativt taligt me dan mosaiklandskapet har en
smaskalighet som ger en kanslighet forstorskaliga vaganlaggningar. Lokalvagnatet ar
kansligt for fragmentering och vid placering av nya enskilda vagar &r detviktig t att
aterskapa samband.

Landskapet i omradet bedoms ha etti huvudsak mattligt véarde.

Figur 6.2. Brodderudslatten. Flygfoto fran soder. Flygfoto Pekka Karppa

Delomrade 5 Berga till Ingarud - kultur - och slattlandskap

Landskapet 4r en mosaikartad 6vergang fran skogs till slattlandskap. Den halvoppna
karaktaren bildas av laga asbildningar, dar bebyggelse och betesmarkedelar det
storskaliga slattlandskapet. Det ger ett tilltalande och varierat landskap.

Viktiga karaktarselement ar alléer, utblickar 6éver det storskaliga odlingslandskapet,
bebyggelsen och kyrkan pa laga &sbildningar. Andra karaktarselement ar de raka
vagarna och betesmarker.

Kulturlandskapet har en stor kan slighet for nya storskaliga inslag och beteslandskapet &r
kansligt for fragmentering. Déatrtill &r alléer och kulturhistoriska samband kansliga for
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uppdelningar genom korsande objekt. Sattlandskapet ar kansligt for nivaforandringar
och uppstickande byggnadslement.

Landskapet i omradet bedoms ha etti huvudsak hogt varde .
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Figur 6.3. Oversikt landskapet kring Berga kyrka. Flygfoto Pekka Karppa

Delomrade 6 Hassleror - 6ppet flackt slattlandskap

Hassleslatten, som ar en del av Vadsboslatten Ar en mycket flack slatt med vida
utblickar. Bebyggelsen i Hasslerér och Berga ligger p& en asbildning som hojer sig nagot
over den flacka slatten. Aven genom Vallby stracker sig en asbildning med bebyggelse
och betesmarker. | nordvast ingar dessa i ett Natura 2000 -omrade, Greby backar.

Hasslebacken meandrar sig svagt genom landskapet. Utmed vattendraget och dess
forgreningar vaxer stallvis trad i en bard utmed strandkanten. De far i det stora
landskapsrummet dock ingen storre rumsbildande effekt. E20 stré cker sig Over slatten
pa en lag bank som inte paverkar landskapsrummet. Dungar med trad, solitartrad och
alléer vaxer vid ndgra gardar.

Slattlandskapet ar storskaligt men ett tjugotal mycket hoga vindkraftverk har paverkat
uppfattningen av skalan i landskapet sa att skalan upplevs som mindre. Vindkraftverken
star i skogslandskapet nordost om slatten men drar till sig blickarna, framst fran séder
och vaster, dver slatten.

Det flacka dppna landskapet, som ger mojlighet till utblickar, &r en viktig
landskapskaraktar och ar kansligt for nivaférandringar och uppstickande
byggnadselement.

Landskapet i omradet bedéms ha etti huvudsak hogt varde .
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Figur 6.4. Hassleslatten. Flygfoto fran soder. Flygfoto Pekka Karppa

Delomrade 7 Greby till Tjos - mosaikartat odlings - och skogslandskap

Den storskaliga 6ppna slatten slutar vid Greby dér landskapet &r varierat och
mosaikartat. Omraden med svagt kuperade, halvoppna betesmarker avloses av
akermarker eller tat barrskog. Betesmark finns nara E20 pa bada sdor. | det svagt
kuperade mosaiklandskapet ar betesmarker med gles l6vskog ett viktigt
karaktarselement.

Skogsomradet vid Skarpan bestar av blandskog av tall och bjork vaster om E20. P& den
Ostra sidan ar omradet mer kuperat med inslag av berg i dagen o klatt med tallskog.

Landskapet i omradet bedéms ha etti huvudsak mattligt varde.

Figur 6.5. Norr om Greby. Flygfoto fran sdder. Flygfoto Pekka Karppa
56




6.2 Effekter och konsekvenser

| foljande avsnitt ges en beskrivning av vilka gestaltningsmassiga inarbetade atgarder
som vidtagits. Efter beskrivning av anpassningar for respektive delomrade summeras
effekternas betydelse i en konsekvensbeddmning.

6.2.1 Beddtmningsgrunder

Vid bedomning av paverkan, effekt och konsekvens ar begreppet visell upplevelse
centralt. Vagprojekt paverkar ofta ett storre omrade an planomradet och paverkan kan
beskrivas saval inifran omradet som fran punkter utanfér planomradet. Vid bedémning
har rumsliga, fysiska och upplevelsemassiga kvaliteter sammanvagts, likom
landskapets robusthet eller talighet for forandring.

Tabell 6.2. Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvens fér landskapet.

Konsekvens

Kriterie

Positiv konsekvens

Positiv konsekvens uppstar da landskapets forutsattningar
forbattras i stor omfattning exempelvis nér viktiga strukturer i
landskapet forstarks som ger kraftigt 6kade kvaliteter for
landskapet.

Liten positiv konsekvens

Liten positiv konsekvens uppstar da féreslagna atgarder innebar
att landskapet férbattras exempelvis genom att anlaggningens
forankring i landskapet forstarks eller ger patagligt 6kad
rumslighet eller nya landmaérken.

Liten negativ/ Ingen
konsekvens

Liten negativ/iingen konsekvens uppstar dar en forandring i miljon
innebar att landskapet paverkas i marginell omfattning vad galler
karaktér, orienterbarhet, rumslighet etc.

Mattlig negativ konsekvens

Mattligt negativ konsekvens uppstar dar en férandring i miljon
star i kontrast med omgivande landskap eller paverkar
orienterbarhet, struktur och skala, invanda strak, avgransningar,
landmarken och utblickar. D&r en foréandring leder till att
sambandet mellan de naturgivna forutséattningarna och
kulturlandskapet fragmentiseras och blir mindre tydliga.

Stor negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens uppstar dar en férandring i miljon
innebéar en omfattande paverkan pa varden som &r
representativa for regionen eller &r unika nationellt. Dar effekten
av forandringen star i kontrast med omgivande landskap,
paverkar orienterbarhet, struktur och skala, invanda strak,
avgransningar, landmarken och utblickar i stor omfattning. Dar
en férandring leder till att sambandet mellan de naturgivna
forutsattningarna och kulturlandskapet inte langre kan utlasas i
landskapet.

6.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar at t E20 ligger kvar i befintlig strckning och att ingen ny
trafikplats byggs i Hasslerdr. Det innebar ocksa att inga nya enskilda vagar behéver

anlaggas.

Nollalternativet bedémsinte ge nagratilkommande konsekvenser.
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6.2.3 Inarbetade atgarder och effekter
Delomrade 3 Muggebo-Krontorp

Forbi avfallsanlaggningen Bangahagen dras E20 narmre avfallsanlaggningen an i
nollalternativet, i ett omradde som &r avsett for insynsskyddande vegetation.
Avfallsanlaggningen kommer darmed upplevas tydligare fran vagen.Behovet av
insynsskydd kommer dock att minska i samband med sluttdckning av
avfallsanlaggningen.

De befintliga sléanterna vid trafikplats Brodderud ar branta. Slanterna flackas ut till 1:4
dar det ar mojligt och inte ger intrang i ytor med hoga natur varden. Gronytan sydost om
trafikplatsen modelleras om. Nya slanter ges lutning max 1:5 mot den 6éppna marken i
sydost som en landskapsanpassning

Delomrade 4 Brodderud till Berga

Bankhojden varierar mellan en till tre meter och skérningarnas djup variera r mellan en
till fyra meter i skogsomradet mellan Brodderud och Berga. Ur ett landskapsperspektiv
ar det mojligt att ha denna variation i slanter och skarningar eftersom vagen passerar
genom ett skogsparti.

Bron vid Lind&sen ar placerad sa att denkan anpassas till omgivande mark.
Anslutningssléanter i skogen upp till bron anpassas till terrangen och skogsplanteras for
faunapassagens funktion. For mer information om anpassningen av bron se kapitel 8
Naturmiljo.

Norr om trafikplats Brodderud anlaggsen bullerskyddséatgard. Eftersom det ar trangt
om utrymme och det kravs ett hogt skydd forordas en vall kombinerat med skarm. Det
ger intrycket av en lagre hojd, an enbart vall eller enbart skarm.

Delomrade 5 Berga till Ingarud

Vid Ingarud ligger befintlig vag pa en lag bank pa drygt en meter. Den nya strackningen
ligger pa ungefar samma niva sombefintlig vag. Slattlandskapet ar kansligt for
nivaforandringar och ny E20 har lagts s& attsiktlinjer na tvarsoéver E20 inte ska forsamra
det visuella sambandet mellan kyrkan och herrgarden (for mer information se kapitel 7
Kulturmiljo) .

Mellan vag 2981 och E20 foreslas en bullerskyddsvall som anpassas till landskapet,
breddas och planteras dar det &r mojligt. Nar det blir smalare mellan vagarna bérjar en
skarm pa vallen och bullerskyddet 6vergar till enbart en skarm. Hur skarmens 6verkant
och avslut ansluts till vallen &r en viktig gestaltningsaspekt.

Oster om Berga foreslas nystrackningen av E20 folja basen av ett par kullar med natur -
och kulturv arden, s att dessa i stort kan bevaras

Slébasavagenpasserar ver E20 paen bro. Den enskilda vagen foreslas att dras i en
aldre vagstrackning pa en asbildning och inte vara bredare &n 4,5 meter for att bevara
asen.Genom den nya brobanken forlangs hojdryggen i landskapet. Det ar onskvart att
slanter och basen av brobankenplanteras med lévtrad som visuellt férankrar bron sett
frdn Hassleslatten och darmed minskar paverkan pa det 6ppna landskapet i norr.
Eftersom det &r en enskild vagkommer dragning och utformning beslutas om senare i
samband med forrattningen.
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Delomrade 6 Hassleror

| trafikplatsen foreslas en ny bro éver E20 for vag 26. For att landskapsanpassa
trafikplatsen och bron ska slanterna kring vag 26 ska vara sa flacka som mdjligt och
marknivan for hela trafikplatsen ska hallas ner. Bron ligger som ett helt nytt objekt i de t
Oppna slattlandskapet och en noggrann utformning kravs for att ge en acceptabel
paverkan pa upplevelsen av det flacka landskapet. En lang bro som féljer landskapets
riktning och struktur (de Iaga hojderna) foreslas. Bron utformas med langa spannvidder
som ger ett 6ppet intryck och en bra genomsikt. Genom en langre bron och att E20
sanks under bron kan anslutande bankar hallas lagre, som hogstfem meter 6ver
befintlig nivd pa omgivande mark. Bankarnas hojd minskas sa snabbt som lutningen pa

vag 26 tillater. Genom flacka slanter kommer upplevelsen av bankens hojd att minskas.

Ogat luras avde flacka bankslanterna varvid bankarna upplevs lagre &n vad de
egentligen ar. Med branta slanter kan upplevelsen bli att en hdg véagg reser sig i
slattlandskapet. Kring ho ga bankar, brofaste och utmed ramper utférs tradplantering.
Detta kan visuellt innebéara en likhet med befintlig tradrida utmed Hasslebacken och

med de traddungar som vaxer kring husen i omgivningarna. Dar Hasslebacken far en ny

strackning vid trafikplatsen kommer trad att planteras utmed backen dar sa ar mojligt.
Atgarder som flacka och planterade slanter &r en viktig anpassning till landskapet.
Sammantaget blir bron mer visuellt forankrad i slattlandskapet an om dessa atgarder
inte utfors.

@3@ ﬁ R0, o pyﬂ-twq

Hasslerdr ny trafikplats Vallby

WO

Figur 6.6. Befintliga trad och gard vid Hassleror, jordbruksmark, ny trafikplats med
tradplanteringar, jordbruksmark, befintliga trad séder om Vallby. Sektionen visar hur en ny
trafikplats omgiven av trad kan uppfattas som en traddunge med slaktskap med de traddungar
som finns i Hasslerdr och Vallby.

Ny vagbank for E20 till bro 6ver vag 2970 laggs som hogst tva meter dver slatten. Det
innebar en hdjning med max en meter dver befintlig vag. Denna hojning bedéms vara
acceptabel och ger stora tekniskaoch ekonomiska fordelar vad galler geoteknik och
hydrogedogi i samband med utformning av underfarte n fér vag 2970.

Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att motverka fragmentering av
odlingsmark. Det ar viktigt ur manga aspekter, bland annat for upplevelsen av
landskapet och for att jordbruk i s& hog grad som mojligt ska kunna fortsatta. Slanter
och gronytor ticks med ytjord och grasbesasfor att inte busk - och tradvegetation ska
foréandra landskapet karaktér.

Slanterna kring gangpassagevid Vallby utformas branta for att minska intrdng i
omraden med kultur - och naturvarden (se mer under avsnitt 7 Kulturmiljé och 8
Naturmiljo).

Delomrade 7 Greby-Tjos

Den nya faunabron vid Skarpan placeras i skogsmark och anpassas till kringliggande
skogslandskap.Anslutningsslanter i skogen upp till bron anpassas till terrdngen och
skogsplanteras for faunapassagens funktion. F6r mer information om anpassningen av
bron se avsnitt 8 Naturmiljo.
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6.2.4 Konsekvenser av vagplanen
Delomrade 3 Muggebo till Krontorp

Den sammanvagda konsekvensen beddms som liten negativ med hanvisning till att
breddningen i befintlig strackning och nystrackning i skogsmarken inte leder till att

nagra strukturer forandras och att skogsmarken ar relativt talig for forandring ur ett
landskapsperspektiv. Forbi Bangahagens avfallsanlaggning bedoms dock konsekvensen
som méttligt negativ da del av deponin blir synlig nar vegetationsridan blir smalare.

Delomrade 4 Brodderud -Berga

Skogsmarken ar relativt talig ur ett landskapsperspektiv vilket gor att de skarningar och
vagbankar som uppstar vid nystrackningen bedoms leda till smé& negativa konsekvenser.
Déaremot sa innebar vagen en ny fysisk barriar och gardsmiljoer kommer att I6sas in och
rivas vilket bedoms ge mattliga till stora negativa konsekvenser. Anlaggandet av nybro
bedoms ocksé somett stort ingrepp. Pa sikt kommer dock ny vegetation ha etablerats
och minskar darmed det synliga ingreppet.

Konsekvensen for delstrackan bedémssammanfattningsvis som mattligt negativ.

Delomrade 5 Berga-Ingarud

Sammantaget bedoms viktiga karaktarselement sasom alléer minska och majligheten att
avlasa historiska samband mellan Ingarud och Berga férsvaras. Konsekensen bedéms
darfor bli mattligt negativ for delstrackan. Om fastighetsagarna véljer att inte plantera
kring brobank for Slobasavagen kommer konsekvensen for upplevelsen av landskapet
att f& mattligt negativ konsekvens.

Delomrade 6 Hassleror

Genom de foreslagna atgarderna med att lagga hela trafikplatsen pa en lag markniva och
med en lang bro, flacka slanter och tradplantering kan trafikplatsen ge acceptabel
paverkan pa upplevelsen av slattlandskapet. Utan dessa atgarder blir konsekvensen stor
negativ med en stor paverkan pa slattlandskapets karaktar.

Sammantaget innebar utbyggnadsalternativet en férsamring av delstrackans utblickar
och upplevelse av omgivande landskap och den sammanvéagda konsekvensen for
delstrackan bedoms som mattligt negativ.

Delomrade 7 Greby-Tjos

Anlaggningen pé delstrackan bedoms ge marginell forandring p& upplevelsen av
landskapet. Den sammanvéagda konsekvensen for delstrackan bedéms som liten negativ.

Sammanstallning av bedémning

| det flacka landskapet har det varit viktigt att an passa vagen och dess sidoomraden till
det kansliga landskapet. Det gor att det pa sina stallen finnsbehov av att faststalla flacka
slanter i vagplanen. Det &r tillampligt i enlighet med Véglagens paragrafer 4 och 13 dér
det framkommer att en estetisk utfo rmning ska efterstravas liksom att hansyn ska tas till
landskapet.
Med de projekteringsatgarder som vidtagits bedoms dock projektet &nda ge en liten-
mattlig negativ konsekvens for landskapet.
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Tabell 6.3. Sammanstalining av bedémningen av konsekvens pa landskapet per delomréde.

Delomrade Varde Effekt Konsekvens
3 Muggebo i Krontorp Lagt Liten negativ Liten negativ
4 Brodderud-Berga Mattligt | Mattligt negativ | Mattligt negativ
5Berga’i Ingarud Hogt Mattligt negativ | Mattligt negativ
6 Hassleror Hogt Mattligt negativ | Mattligt negativ
7 Greby-Tjos Mattligt Liten negativ Liten negativ

6.3 Aspekter att arbeta vidare med

Vaxtval, hantering av vaxtjord och material val ska vidare uppméarksammas i kommande
projektering infor framtagande av forfragningsunderlag .

Val av platser foér exempelvis plantering av trad och utformning av sand-grusytor i
sydslanter for insekter behandlas i arbetet med forfragningsunderlag.

Utformni ng av bullerskyddsatgéarder bor utféras med anpassning till omradets
traditionella agrara karaktar gallande material och fargsattning samt med utgangspunkt
fran det 6vergripande gestaltningsprogrammet . Det blir en del av kommande
detaljprojektering nar beho vet av fastighetsnara skyddsatgarder klargors

| kommande detaljprojektering arbetas det vidare med landskapsanpassningar och
slantmodellering ar. Vid omradet kring trafikplats Hassleror ar det sarskilt viktigt att
planteringar utformas enligt gestaltnings programmets principer for att f& en godtagbar
landskapsanpassningav trafikplatsen.
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7. Kulturmiljo

7.1 FOrutsattningar och varden

7.1.1 Beddtmningsskala for varden

Kulturmiljon omfattar objekt, miljoer och landskap fran forhistoria till nutid.

Mojligheten att idag forstd och uppleva landskapets historia och utveckling &ar en
utgangspunkt for bedémningen av kulturmiljons varde. En annan utgangspunkt &r den
specifika kulturmiljons relevans med avseende pa vilken kunskap den bar pa eller kan
generera. Aven kulturmiljons betydelse for den historiska utvecklingen lokalt, regionalt
eller nationellt har betydelse fér bedomningen.

Kulturmiljé och kulturhistoriska varden regle ras av flera olika lagstiftningar.
Miljobalken (MB), kulturmiljdlagen (KML) och plan -och bygglagen (PBL) &r de lagrum
som huvudsakligen reglerar de lamningar, objekt och miljéer som redovisas i detta
kapitel.

Tabell 7.1. Beddmningsskala for varden i kulturmiljon.

Varde Vardebeskrivning

Hogt Sarskilt representativ eller unik miljo; struktur, samband och/eller objekt som
berattar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller ett samband. Miljén eller
objektet ar valbevarat och ingar i en tydlig kontext. Miljon eller objektet har en
hdg grad av historisk lasbarhet. En milj6 eller ett objekt med hdgt varde kan
aven omfatta avgransade miljoer som ar sarskilt ovanliga eller
betydelsebarande for ett férlopp eller en tid trots att kontexten &r otydlig eller

har fragmenterats.

Mattligt Representativ miljo; struktur, samband och/eller objekt som beréttar om en viss
historisk funktion, ett férlopp eller en kontext. Miljon &r vanligt férekommande

men &r viktig for den historiska lasbarheten pa platsen.

Lagt Avgransad miljo; struktur, samband och/eller objekt dar dess kontext ar otydlig,

har brutits eller fragmenterats. Fér dessa miljder ar graden av historisk

lasbarhet lag.

7.1.2 Genomfoérda utredningar

Kulturarvsanalyser och arkeologiskt underlag har tagits fram i flera steg for att vardera
samt analysera den samlade kulturmiljon inom utredningsomradet i syfte att paverka
lokalisering och utformning av nya E20. P& grund av omradets kansliga miljo och
planens stora paverkan pa kulturmiljon har en fordju pad kulturarvsanalys med
konsekvensbeddmning och talighetsanalys (Tyréns) tagits fram som samradshandling
och som stéd i fortsatt projekteringsarbete. Avseendearkeologin utmed vagstrackan har
arkeologisk utredning steg 1 och 2,Vasterg6tlands museum rappo rt 2016: 9 och 2018:3,
utforts enligt 2 kap 11 § KML. Dartill gjordes en kompletterande arkeologisk utredning
under 2018 for enskilda vagar. Under sommaren 2020 har berdrda lAmningar
forundersokts i enlighet med 2 kap 138KML. For att underlatta lasforstael sen av tidigare
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utredningar, analyser och beslut redovisas lamningar bade med sitt gamla RAA-nummer
samt nya L-nummer.

7.1.3 Overgripande beskrivning

Utredningskorridoren I6per genom Vadsboslatten strax norr om Mariestad tatort fran
Muggebo, forbi Brodderud, Berga upp till Greby/Tjos i nordost. Vadsbhoslattens
dalgangar bestar till stor del av glaciarlera vilket lade grunden under jarnaldern for tidig
bosattning med goda mdgjligheter att bruka jorden. Samlad bebyggelse ger karaktar till
slattomradet med lasbara medeltida bystrukturer samt ett rikt bestand valbevarad agrar
bebyggelse fran framst 1800- och 1900-talet. Norr om Brodderud ar landskapet
patagligt influerat av stormaktstidens ideal och fréalsets narvaro (adeln). Forhistoriska
och historiska kommunikationsstrak ar fortfarande lasbara i landskapet i form av
smalare terranganpassade vagar, milstenar och herrgardsattribut som stora akerfalt,
adellovtrad och utratade allékantade vagar. Residensstaden och domkyrkosatet
Mariestad med sitt gynnsamma lage vid Varnen nara Tidans utlopp, bygdens
sockencentrum som exempelvis Hasselror samt de manga herrgardarna som exempelvis
Ingarud var viktiga noder i vagsystemet.

Det historiska vagnatet binder samman hela det geografiska utredningsomradet och ar
av stor betydelse for forstaelsen av historiskt viktiga noder och hur manniskor rort sig i
omradet. Under jarnaldern anlades parallella vagar utmed vattenlederna och
manniskorna blev alltmer landburna. Manga av vagarna som idag léper genom
utredningskorridoren i syd - nordlig riktning, parallellt med Tidan upp mot Vanern, har
rétter i ett forhistoriskt rérelsemonster. Manga av de aldre vagarna har ratats ut under
senare tid.

De medeltida bylagena och vagsystemet ar belaget utmed den férhistoriska strandlinjen
till den tidigare vattentackta dalgangen mellan Hassle och Vallby/Greby. Som ett led i
stormaktstidens stadsomvandling och militara upprustning utvecklades rikets
infrastruktur under 1600 -talet. Vagarna forbattrades och milstenar placerades ut. Ny
vaganknuten service tillkom i form av skjutsstationer och géastgiverier. Av dessa spar
finns manga bevarade i omradet. Utmed gamla landsvéagens strackning, som till stor dd
sammanfaller med dagens E20, finns flertalet milstenar. | den historiskt viktiga
knutpunkten Hassleror 1&g tidigare ett gastgiveri. Milstenen i norra Hasslerér samt
stenvalvsbron vid Vallby medeltida bytomt manifesterar vagens tidigare dragning.
Speciellt for omradet ar det herrgardsanknutna vagnatet med herrgardar som Ingarud,
Bergatorp, Saby och Tjos, alla strategiskt placerade i goda kommunikationslagen néara
Mariestad. Vagnatet visar tydliga spar efter tidens ideal med utratade allékantade
infartsvagar.
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Figur 7.1. Kulturmiljo, vastra delen.
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