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1. Sammanfattning

E20 ar en viktig kommunikationsled som ar av sarskild betydelse bade nationellt och
internationellt dar vagen utgoér en viktig forbindelse mellan Stockholm, Géteborg samt
vidare sdderut till Malmé och Képenhamn. E20 ar primarled for farligt gods och
dispenstransporter. Utifrdn denna funktion foljer krav p& att E20 ska vara en trafikséker och
framkomlig transportled for bade manniskor och gods. Med dagens utformning och
trafiksituation finns mycket stora brister avseende bade trafiksakerhet och framkomlighet.

Bristerna kan framst harledas till avsaknad av fysisk motesseparering och planskilda
korsningar, en Iag tillaten hastighet samt ett hogt trafikflode med en hog andel tung trafik
och langsamtgéende fordon. Negativ miljopaverkan fran befintlig vag bestar bland annat av
bullerstérningar vid bostadsbebyggelse langs vagen och barriareffekter for sdval manniskor
som djur. | den nationella planen for transportsystemet 2014 i 2025 inryms en satsning pa
E20 genom Vastra Gétaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. En av de fem nya etapperna ar delen forbi Mariestad.
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Figur 1. Orienteringskarta

Ar 2009 utférde Trafikverket en forstudie. | arbetet med férstudien ingick att ta fram och
jamfora olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen for a tt uppna uppsatta projektmal.

For att uppfylla projektmalen helt bedéms atgarder inom fyrstegsprincipens tredje och
fijarde steg som nddvandiga, dvs. ombyggnad och/eller nybyggnad. Tre korridorer med
varierande andel nystrackning studerades.



Lansstyrelseni Vastra Gotaland har, utifran forstudien fran 2009 samt inledande samrad,
beslutat att vagutbyggnaden anses medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att
forslagets utformning samt paverkan pa miljén och sin omgivning beskrivs separat i en
planbeskrivning respektive miljekonsekvensbeskrivning.

Ar 2012 togs en atgardsvalsstudie fram fér E20 genom Vastra Gétaland dar
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrevs. |
atgardsvalsstudien drogs bland annat slutsatsen att en ubyggnad till métesfri landsvag med
2+1 korfalt ar den standard som gar att motivera. Tack vare avtal om medfinansiering av
utbyggnaden har regeringen kunnat ge Trafikverket i uppdrag att bygga ut E20 till en hogre
standard med syfte att fa ytterligare for battrad framkomlighet och trafiksakerhet och
darigenom forbattrad regional och lokal utveckling. Regeringens beslut innebar ocksa att
E20 pa sikt ska byggas ut till motesfri landsvag med 2+2 korfalt pa hela strackan genom
Vastra Gotalands lan.

Ar 2016 genamforde Trafikverket de férsta delarna av en vagplan, val av lokaliserings
alternativ for delen forbi Mariestad, dar tre alternativa korridorer identifierades och
studerades; Korridor Rod, Gron och Bla. Detta redovisades i Vagplani val av
lokaliseringsalte rnativ 2016-09-30. Korridor Bla bedémdes vara det mest fordelaktiga
alternativet med hansyn till bl and annat natur, kultur, buller, markanvéndning och
projektkostnad. Trafikverket tog i december 2016 stéllning till att ga vidare med alternativet
Korridor B 13 vilket innebar att E20 till stor del byggs om i befintlig strackning.

Delen forbi Mariestad har efter skede val av lokaliseringsalternativ delats upp i tva
vagplaner, Hindsberg-Muggebo och Muggebo Tjos.

Objektet finansieras via den nationella transportp lanen. Medfinansiering for E20 forbi
Mariestad och fyra andra etapper pad E20 mellan Vargarda och Mariestad skervia Vastra
Gotalandsregionen och berérda kommuner.

E20 forbi M ariestad, delen Muggeboi Tjos, foreslas byggas omi bade befintlig strackning
och i nystrackning . E20 férses med moétesseparering och samtliga vaganslutningar i
trafikplatser eller planfria korsningar . Fran starten vid Muggebo och upp till vagskalet med
vag 26, mot Kristinehamn , féreslas vagtypen métesfri motortr afikled (MML) med hogsta
tilldtna hastighet 100 km/tim . Detta skapas genom en utformning med fyra korfalt och ett
mittracke mellan korriktningarna for genomgaende omkorningsmojligheter och fysisk
motesseparering. MML innebar att langsamtgdende fordon samt géng- och cykeltrafik inte
far trafikera E20 och dessa trafikanter hanvisas till parallellt vagnat. Det lokala vagnatet
kompletteras p& strackan vilket oskyddade trafikanter (exempelvis gédende och cyklister)
samt langsamtgaende fordon kan fardas pa. Norr an vag 26 foreslas att E20 fortsatt klassas
som motesfri landsvag, med 2+2-korfalt, vilket tillater att alla trafikantgrupper kan fardas

pa E20. Trafikplats Brodderud byggs om med ny utformning pa ramperna och en ny
trafikplats vid Hassleror/ vag 26 foreslas tillkomma . Hela strackan Muggebo-Tjos kommer fa
faunastéangsel och ett flertal faunapassager for vilt.

Den del av E20 som ingdr i denna vagplan arcirka 12 kilometer lang, varav cirka 4,5 km
norr om anslutningen till vag 26 . Projektet ansluter i sdder till vagplan E20 forbi Mariestad,
delen Hindsberg-Muggebo, seFigur 2.

Vagforslaget bedoms ge en mycket god effekt pa trafiksakerheten och framkomligheten, som
ar de stérsta motiven till ombyggnationen. Det ar framst motesseparering och planskilda
korsningar samt genomgaende omkdrningsmojligheter och en hogre tillaten hastighet som
ger den goda maluppfyllnaden.



Med féreslagen ombyggnation kommer aktuell del av E20 att ha en utformning som
uppfyller kravet om att vara en god och séker transportled fér manniskor och gods.

Hdéga naturvarden langs strackan ar framforallt kopplade till magra valhdvdade betesmarker
med stora méangder havdgynnade arter. Det finns framforallt h6ga naturvarden vid Berga,
Vallby, Tjos och Greby med Natura 2000-omradet Greby backar. Langs strackan finns ett
storre vattendrag, Hasslebacken som omfattas av miljokvalitetsnormer. En vardefull
grundvattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnorm er finns vid Hassle. En
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram inom ramen fér projektet och denna godkéndes
av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan 202106-15.
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Figur 2. Oversiktskarta

Not: Vagen gér i nordostlig riktning och beroende pa del av strackan sa beskrivs riktningar
och sidor av E20 med olika vaderstreck. Den norrgdende trafikens (mot Orebro/Stockholm)
hogra sida kommer att beskrivas som att vara antingen at soder eller 6st, medan den
sodergdende trafikens hogra sida ar mot norr eller vast.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa stréackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medftra en
betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljdkonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljpaverkan och foreslar forsiktighets -
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for
granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen &r faststalld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad &ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Faststillelsehandling

f  Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs| =
: fér lansstyrelsens beslut om alternativa ram agnlngta;qu;n orslag Kungérande och granskning Faststallelse
. betydande miljopaverkan lokaliseringar sam =
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkénnande av MKB + (tillstyrkande)
: SAMRAD :
Tecsssscsrsssssssssssenssscsassscstesscccsssssssassssssssssenssscsassssssansce

Figur 3. Trafikverkets planlaggningsprocess. Nuvarande skede &r granskningshandling.

2.2. Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingér i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Strackan ingar aven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, (TEN-T). Vagarna somingar i TEN-T &r av
sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm,

Goteborg och vidare séderut till Malmé och Képenhamn. E20 &r priméarled for farligt gods
och dispenstransporter. Utifran denna funktion foljer krav pa a tt E20 ska vara en trafiksaker
och framkomlig transportled for bade manniskor och gods . P& del av strackandelas E20
med vag 26 och den formella bendmningen ar déar E20/26 .

Bristerna med nuvarande véag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksaker het.
Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa
bostadsbebyggelse langs vagen och barriareffekter for sdval manniskor sondjur . Ett
parallellt vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik.



Trafiksdkerhetsriskerna ar stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande vagar och
fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och fér vagtypen hdg
trafikbelastning med stor andel tung trafik.

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Vastra Gotaland med fem nya etapper utver redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mojliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanfér Vastra Gotaland - kommuner, kommunalfé rbund, regioner,
handelskammare och banker - beslutat medverka till finansieringen. Regeringens beslut
innebar ocksa att hela E20 genom Vastra Gotaland pa sikt foreslas byggas ut tilimotesfri
landsvag med 2+2 korfalt.

De fem nya etapper som tillkom genom ovan namnda medfinansiering ar Forbi Vargarda,
Vargarda-Vara, Forbi Skara, Gotene Mariestad och Forbi Mariestad. De fyra tidigare
beslutade etapperna ar Tollered-Ingared, Kristineholm -Balinge, Balinge-Vargarda och Forbi
Hova.

E20 kommer att byggas om till motesfri landsvag fran Vargarda till norr om Mariestad, med
2+2 korfalt pa de avsnitt som byggs i nystrackning. De strackor dar befintlig E20 byggs om
samt breddas utfors omvaxlande med 1+1 respektive 2+2 korfalt och sa att 40% av
strackorna medger omkérni ng.

Motivet till att bygga med omvéxlande 1+1 och 2+2 korfalt ar att pengarna, trots
medfinansieringen, inte racker till 2+2 korfalt pa hela strackan. | den prioritering som da
maste goras har vakt gjorts att bygga nybyggnadsstrackorna med avsedd malstadard och
att vanta med fullstandig utbyggnad pa de strackor dar befintlig E20 byggs om i befintligt
lage. Denna prioritering ar avtalad i medfinansieringsavtalet dar det aven bestamts vilka
strackor som ska fa utbyggnad till malstandard och vilka som ska byggas om med
omvéxlande 1+1 och 2+2 korfalt. Etapperna E20 Gotene Mariestad och E20 forbi Mariestad
byggs ut med 2+2 korfalt och évriga etapper byggs ut med omvéaxlande 1+1 och 2+2 korfalt.
Det bakomliggande motivet till denna prioritering ar bl.a. att de strackor som byggs ut med
2+2 korfalt har storre trafikmangder och viktigare funktion i vagnatet an dvriga strackor.
Anledningen till att det byggs moétesfri landsvag med omvaxlande 2+2 och 1+1 korfalt ar att
det vid en framtida utbyggnad till 2+2 korfalt p & hela strackan mellan Vargarda och
lansgransen till Orebro l&n, bara ska behéva breddas strackorna med 1+1 korfalt och att
strackorna med 2+2 korfalt gors fardiga for detta redan i den nu forestaende utbyggnaden.

Pa de strackor som byggs i nystrackningkommer befintlig vag att fungera som lokalvag vid
sidan om ny E20 som, med korta kompletterande strackor, kommer att ge ett samman-
hangande parallellt allméant vagnat langs med ny E20. Det gor det mdijligt att trafikreglera
nystrackningen av E20 som motortra fikled. Detta innebar forbud for langsamtgaende
fordon, cyklister och gdende att anvanda E20 samt att samtliga korsningar ska vara
planskilda med god standard. Utbyggnaden till motortrafikled gor att trafiksékerheten och
framkomligheten kan forbattras ytte rligare jamfért med métesfri landsvag samt att goda
maojligheter till omledning av trafiken pa E20 ges vid trafikstérningar.

Motiven till den hdjda standarden jamfort med den som foreslagits i Trafikverkets
atgardsvalsstudie ar att det blir battre regional och lokal utveckling, med den ytterligare
forbattrade trafiksakerhet och framkomlighet som uppnas, och att detta motiverar den
tillkommande investeringskostnaden.

Strackan forbi Mariestad ar uppdelad i tvd vagplaner dar denna vagplan tacker den norra
delen frdn Muggebo, strax norr om Rattugglan, till Tjos (km 4/850 7 km 17/000). Strackan
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borjar med ett 6verlapp, in pa den sddra vagplanen (E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg i
Muggebo), for att sékerstalla att vagomrade finns om ombyggnationen av E20 sker enligt
denna vagplan innan den sddra delen ar byggd. Motsvarande goérs for den sédra &igplanen.
Full bredd med 2+2 -korfalt kommer att vara vid km 5/100 for bada vagplanerna.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelseni Vastra Gotalands lan beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas
medféra betydande miljopaverkan. Till grund for beslutet 1ag forstudiens forslagshandling
upprattad i juni 2009.

Lansstyrelsen bedomer att projektets omfattning och dess paverkan pa miljon ar stor. De
redovisade alternativen paverkar i olika htg grad natur- och kulturmiljon, exempelvis
nystrackning mellan trafikplats Brodderud och Tjos, och risk for paverkan pa Natura 2000 -
omradet Greby backar kan inte uteslutas.

Lansstyrelsen ansag att i fortsatt planering bor hansyn till och analys av
milibkonsekvenserna inriktas pa:

9 Hantering av buller fér narliggande bostadsfastigheter utmed E20.
1 Natur- och kulturmiljdintressen.

1 Natura 2000 -omradet Greby backar.

2.4. Tidigare utredningar samt tillampning av fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sdkerstélla effektiva och
hallbara losningar och den tillampas for att sakerstalla en god resurshallning och for att
atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

2.4.1. FoOrstudie

En forstudie uppréattades for E20, delen forbi Mariestad, ar 2009. Eftersom arbetet
paborjades innan Trafikverkets nya planlaggningsprocess tradde i kraft upprattades
forstudien enligt da gallande planeringsskeden. Forstudien syftade till att utgéra underlag
info r fortsatt arbete med ombyggnad av E20 langs den aktuella strackan. | arbetet med
forstudien ingick aven att ta fram och jamféra olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen
for att uppna uppsatta projektmal. Forstudien motsvarar darmed delar av de bada skedena
Atgardsvalsstudie och Samradsunderlag i nuvarande planlaggningsprocess

Nedan féljer en sammanfattning av forstudiens atgardsanalys utifran fyrstegsprincipen.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst Gvervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportséatt. Projektméalen bedoms inte
kunna uppfyllas med god effekt med atgarder enligt steg 1.

En generell satsning pa kollektivtrafik kan fa effekten att fler véljer bort transport med egen
bil. F6r manga boende i omradet, som bor langt frn jarnvagsstation och busshallplatser, ar
kollektivtrafik inte ett alternativ. Sakra gang - och cykelvagar saknas dessutom i stora delar
av omradet. Utbyggd IT-struktur kan minska behov av transporter, men & andra sidan kan
fler foretag pa landsbygden skapa nya transportbehov.
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2. Optimera

Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den beintliga infrastrukturen. Atgarder enligt steg 2 beddéms ge positiva effekter med
avseende pa projektmalen och kan komplettera atgarderna i steg 34 som kravs for att
uppfylla dem helt.

E20 som transportled ar viktigt ur ett regionalt, nationellt och interna tionellt perspektiv.
Begransning av hastigheten skulle troligen leda till farre olyckor pa strackan, men med

tanke pa vagens betydelse och funktion ar en sadan atgard tveksam. En generell satsning pa
information, som att skylta olycksdrabbade strackor, kan 6ka medvetenheten om risker.
Sadana atgarder bedoms inte fa tillracklig effekt utifran projektmalet om trafiksékerhet. Det
befintliga vagnatet skulle kunna utnyttjas effektivare med utbyggnad av
bussomstigningsplatser, platser for pendelparkering och andra satsningar pa
kollektivtrafiken.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det

betyder nyinvesteringar och/e ller stérre ombyggnadsatgarder.

For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgarder inom bade fyrstegsprincipens tredje och
fiarde steg vara nédvandiga att genomféra.

For att uppna en okad trafiksékerhet, framkomlighet samt regional utveckling finns nagra
mojliga atgarder eller kombinationer av atgarder, specifika for en begransad geografisk del
av projektet. Slutligen finns Iésningar som kan tillampas 6ver hela projekt et.

Foéljande huvudalternativ redovisas i forstudien:
1 Motesseparering av befintlig vag med en andel omkérningsbar langd pa 45 50%.
1 Genomgaende fyrfaltsvag med planskilda passager i delvis nystrackning.

1 Genomgaende fyrfaltsvag med planskilda passager i nystackning samt ny anslutning
av vag 26 mot Kristinehamn med planskild korsning av Kinnekullebanan .

Efter forstudien beslutade Trafikverket Region Vast att upprétta en vagplan enligt
planlaggningstyp 4 med tillhérande miljok onsekvensbeskrivning for E20 forbi Mariestad.
Vagstandard ska vara genomgéaende fyrfaltsvag med planskilda korsningar och passager
samt en hastighetsstandard 100 km/tim eller hdgre .
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2.4.2. Atgardsvalsstudie

Den fysiska planlaggningen av vagar foregas av en atgatsvalsstudie, som ar en metod for
att ta fram en tydlig problemformulering och férslag pa overgripande losningar. Om
atgardsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnation foreslas, tar den fysiska
planeringen vid enligt Trafikverkets planlaggni ngsprocess. Atgardsvalsstudier kan
genomféras av olika aktérer som till exempel kommuner, regionférbund och Trafikverket.

Ar 2012 togs en atgardsvalsstudie fram fér E20 genom Vastra Gétaland dar
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga st rackor beskrevs.

Slutsatsen fran studien var bland annat att trafiksakerheten och framkomligheten behover
forbattras genom att bygga om vagen med planskilda korsningar och en fysisk
motesseparering av vagen.

| dtgardsvalsstudien drogs bland annat slutsatsen att en utbyggnad till motesfri landsvag
med 2+1 korfalt ar den standard som gar att motivera och att till exempel en
motorvagsutbyggnad inte ar samhéallsekonomiskt forsvarbar.

Tack vare avtal om medfinansiering av utbyggnaden med bland annat kommunalférbunden
och regionen i Vastra Gétalands lan har regeringen kunnat ge Trafikverket i uppdrag att
bygga ut E20 till en hdgre standard &n vad som annars varit mojligt. Syftet ar att fa
ytterligare forbattrad framkomlighet och trafiksékerhet och darigenom férba ttrad regional
och lokal utveckling. Regeringens beslut innebar ocksa att E20 pa sikt ska byggas ut till
motesfri landsvag med 2+2 korfalt pa hela strackan genom Véstra Goétalands lan.

2.4.3. Vagplan i skede Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling for val av lokalisering salternativ upprattades 2016 for hela strackan
fran s6der om Hindsberg till norr om Tjos. Delen férbi Mariestad har efter val av
lokaliseringsalternativ delats upp i tva vagplaner, Hindsberg-Muggebo och Muggebo Tjos.

| arbetet med val av lokaliseringsalternativ stude rades tre olika korridorer; Bl&, R6d och
Gron, seFigur 4. Trafikverkets stéllningstagande om fortsatt projektering i Korridor B 1a blev
grunden for ombyggnation av E20 férbi Mariestad.

Den handlingen, tillsammans med inkomna synpunkter och yttranden, skickades i oktober
2016 till Mariestads kommun och Lansstyrelsen i Vastra Gotaland for deras sammanvéagda
standpunkter . Lokaliseringsalternativet inom Korridor Bl& ansagsi samradshandlingen vara
det mest fordelaktiga alternativet med hansyn till bl and annat natur, kultur, buller samt
markanvandning och innebér att E20 i stor man byggs om utmed befintlig strackning. Bade
lansstyrelsen och kommunen foresprakade Korridor B 18 och Trafikverket valde darefter att
arbeta vidare med detta lokaliseringsalternativ. Korridor Bla stracker sig fran soder om
Hindsberg till Tjos i norr med en total langd p& 16 km.

Befintlig vag uppfyller langs denna strackaTrafikverkets krav for referen shastigheten 100
km/tim och moétesfri landsvég for sdval horisontal- som vertikalgeometrin.
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Torsd Sundsoren

¥ Krontorp

Mariestad y =t

Oversikt av studerade
korridorer i
Samradshandling —
Val av lokaliserings-
alternativ

Ullervaa

Figur 4. Oversikt studerade alternativ (figur ifrdn Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ).

2.5. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att 6ka trafiksékerheten och framkomligheten samt framja den
regionala utvecklingen vilket uppnas med foreslagna atgarder.

For projektet géller ett anta| mal pa bade dvergripande nivad samt mer preciserade
projektspecifika mal. | arbetet med att ta fram tankbara alternativ for E20 genom Vastra
Gotaland har dessa projektmal utgjort en grund. Malen ska ses som kvaliteter eller
funktioner som ska efterstravas och inte som krav eller I6sningar.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Funktionsmal

Funktionsm-let f°r tillg2nglighet 2r att Otransportsys
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet

och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara

jamstéllt, detvillsagal i kvar di gt svara mot kvinnors respektive m2n

Hansynsmal

Hansynsmalet for sakerhet, miljo och hdlsa arattot r ansport systemets utformning,
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt bidra till att
milj°kvalitetsm-len uppn=s och till ©°kad h?&l sao.
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Trafikverkets 6vergripande mal for projektet

For samtliga etapper av E20, genom Vastra Gotaland, har 6vergripande projektmal
formulerats gemensamt. Till grund for projektmalen ligger de transportpolitiska méal som
riksdagen har beslutat om. Andamaélet med projekten pa E20 ar att dka trafiksékerheten och
framkomligheten samt f ramja den regionala utvecklingen.

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

1 Okad trafiksakerhet fér person- och godstrafiken.

1 Okad tillganglighet fér den regionala och nationella person- och godstrafiken.
1 Forbattrade forutsattningar for gang - och cykeltrafik parallellt och tvars E20.
1

Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och minskad
risk for djur att dodas i trafiken.

1 En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20
genom Vasta Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gotaland .

1 Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vaganlaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla
férandringar, ny - och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett Life Cycle Cost
(LCC) perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors aven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

1 Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan véljas nér de
uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det évergripande gestaltningsprogrammet fér hela E20 har féljande
projektmal tagits fram:

91 Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant - och boendeperspektiv.

9 Lyfta fram karaktari stiska landskapsavsnitt langs vagen.

1 Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sa att de
har samhdrighet till platsen.

2.5.2. Preciserade projektmal

Under arbetet med att ta fram vagplanen har de transportpolitiska och de dvergripande
malen enligt ovan dels kompletterats med nya och dels brutits ned och preciserats med
utgdngspunkt fran relevanta aspekter. | arbetet med att ta fram tankbara alternativ for E20
genom Vastra Gotaland har dessa preciserade projektmal utgjort en grund. Alternativa
I6sningar har utvarderats utifran de preciserade projektmal som &r relevanta for det
specifika valet i den man de transportpolitiska och de 6vergripande malen har behovt
kompletterats. Malen ska ses som kvaliteter eller funktioner som ska efterstravas och inte
som krav eller [dsningar.
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Boendemiljo - Buller och risk

il

Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i férsta hand ske genom vagens
anpassning till landskap och boendemiljé och i andra hand genom skydd som
anpassas till landskap, boendemiljé och funktion.

Nya stérningar som uppstar for boendemiljéer i omra den med laga bakgrundsnivaer
eller med fa andra storningskallor ska sarskilt uppmarksammas vid bedémning av
lokalisering och atgarder.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa manniskor
och egendom pa grund av olycka med farligt gods, minimeras.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser, pa grund av olycka med farligt gods, minimeras.

Boendemilj6 - Sociala aspekter

1 Minska E20:s barriareffekt och hoja trafiksékerheten genom forbattring av
lokalvagnatet samt fler sdkra passager for lokaltrafikanter.

1 Barnperspektivet ska sarskilt beaktas.

1 Mojligheten att fortsatt anvanda etablerade gang- och cykelstrdk samt vandringsleder
i omradet ska beaktas.

¢ Atgarder for att minska barridreffekter foér sociala strukturer och rérligt friluftsliv ska
studeras tidigt.

f Hansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli vardefulla lek - och
rekreationsomraden for narboende.

§ Storningar fran trafike n, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella stérningar
ska paverka sa fa boendemiljoer som mojligt.

Jordbruk

1 Arealen brukningsvard jordbruksmark som tas i ansprék ska minimeras.

1§ Splittring av akerenheter och uppkomst av svarbrukade restytor begréansas.
Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgarder som minskar
barriareffekter genomfors.

T Inom omrade med inskrankt vagratt pa jordbruksmark ska marken , efter
hojdjustering , aterstallas for odling i sa stor utstrackning som majligt.

Kulturmiljé

9 Begransa ingrepp, 6ka lasbarheten och forstarka kulturmiljon.

1 De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omradets
bosattningsmonster ska kunna utlasas och forstas i framtiden genom att intréng i
fornlamningar, kulturmiljoer och aldre vagstrukturer begransas. Kulturlandskapet
kring Ingarud -Berga &r av sarskild vikt.

§ Kulturvarden vid Greby ska skyddas sa langt det &r mgjligt.
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Landskap/Gestaltning

I utredningen av olika |l okaliseripojgkmd/ternativ
riktlinjer f°or E20 fo°rbi Mariestado f Pbessa uti fr -
redovisas nedan i kursiv text fore de fordjupade maélen och riktlinjerna for detta projekt.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur
bade trafikant - och boendeperspektiv.
Generellt

1 Nya vagar, inklusive lokalvagar, ska sa langt mojligt folja terrangens geometri.

1 Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen eftersom
sidoomradena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en landskapsanpassad vag.
Permanenta modelleringar ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktér och trafikantens samt boendes mdjlighet att uppleva landskapet.

9 Bullerskydd ska utformas med stor hansyn till landskapet.

Slattlandskapet

9 Mana om den tydliga ppenheten och understryk storslagenheten som slatten innebar
genom att inte bryta samband. Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet kring,
Brodderud, Berga och Ingarud samt kring Hassle och Hassleror.

1 Profilen ska félja terrangen bade sett frdn vagen och omgivningen, vilket innebar en
profil som ligger s& nara omgivande mark som mdjligt for att inte dela
landskapsrummet visuellt.

1 1det flacka slattlandskapet ska planskilda passager i forsta hand laggas under
huvudvagen for att inte nya vagbankar ska dela upp landskapsrummen.

9 Bullervallar langs vagen ska undvikas 6ver den dppna slatten. Dar méjlighet finns bor
istallet bullerskarmar uppfdras i anslutning till tomtgrans

Smaskaligt halvéppet landskap

1 Nya vagar ska sa langt mgjligt folja terrangens geometri. Variation i héjd - och sidled
okar kanslan av det smaskaliga halvoppna landskapet som finns t ex vid Muggebe
Munkahagen-Suntorp, séder och dster om Brodderud, kring Berga-Ingarud samt
kring Vallby -Greby och Tjos.

1 Varna det mer smaskaliga halvoppna landskapets karaktar genom att dar det ar
mojligt lokalisera broar éver E20 till befintliga hdjdpartier, t ex norr om Tjos.

M Bullervallar kan ges 0 egetasitefrdngers topografim genom a
genom anvandning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanvandning. Skarmar ska helst placeras i tomtgréanser.

1 | kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser , om majligt , ta visuellt stod i
omgivande terrang, t ex norr om Tjos.
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Skogslandskapet

il

Ta vara pa de utblicksmojligheter som finns 7 t ex sma odlingsmarker for att fa visuell
variation .

Kantzoner med vélutvecklad brynvegetation &r vardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehallas.

Skogsmarken ska vara brukbar fram till vagomradet och uppkomst av svarbrukade
mindre restytor ska undvikas.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt langs vagen.

|l

Ett lasbart kulturarv ska efterstravas i det vill sdga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande &ar en del av det samtida landskapet. Exempel pa
kulturspdr i landskapet 1 medeltida vagstrackningar, raka vagar fran laga skifte (t ex
Brodderud), kyrkor med kyrkbyar (t ex Berga) samt utpekade vardefulla
odlingslandskap t ex kring Berga-Ingarud. Beakta resultat av kulturarvsanalys.

Passager av vattendrag ska utformas med hansyn till landskapets karaktar och
faunans behov, bade vad géller sjalva bron, vattendraget och sidoterrange.

Buller dampande atgéarder langs vagen ska undvikas 6ver den dppna slatten for att inte
hindra utblickar éver de karaktaristiska landskapsavsnitten

Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande landskaps-
avsnitt eller -element, t ex beteshagar vid Berga, VallbyGreby-Tjos och kyrkor vid
Berga och Hassle. Syftet ar att skapa orientering och igenkanning. Uppmarksamma
alléer som visuella strukturer, t ex vid Brodderud, Ingarud, Hasslerér och Tjos.
Detsamma galler for de strackor dar det finns vegetationsbarder utmed vattendraget
Hasslebacken. Synliggor korsande vattendrag genom att spara eller etablera ny
vegetation.

Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sé att de har
samhdrighet till platsen.
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Hansyn ska tas till det smaskaliga historiskt formade vagnatet. Strava efter att behalla
den gamla vagstrukturen. Géller sarskilt lokalvagarna 6ster om E20, vilka ar mycket
gamla och féljer &sbildningar i nord -sydlig riktning. Resultat av kulturarvsanalys ska
beaktas.

Trafikplatser ska utf ormas sa att de underlattar orienteringen for trafikanterna.

Utformning av trafikplatser i anslutning till Mariestad ska géras i dialog med
kommunen.

Strava efter att anvanda befintligt lokalvagnét och anpassa kompletterande lankar till
detta for att &ven sidovagnatet ska bli en integrerad del av landskapet. Detta minskar
behovet av nya lokalvagar och darmed minskas uppsplittring och uppkomst av
impedimentytor. Uppmarksammas t ex vid lokalisering av trafikplats for vag 26.

De delar av befintlig E20 som skafungera som del i lokalvagnatet ska byggas om sa
att vagens bredd och skala stammer éverens med ny funktion och omgivningens
karaktar.



Masshantering

il

Jordmassor inom projektet ska hanteras for god anpassning av vagen till landskapet
och landskapet till vagen. Dessa kan utnyttjas till vagbyggnad och
landskapsanpassning av vagbankar exempelvis vidfaunabroar éver E20. Nyttor ska
efterstravas genom exempelvis slantutformning, bullerskydd och ékad biologisk
mangfald via anlagda biotoper.

Naturmiljé

f
f

Naturvarden vid Greby ska skyddas s& langt det ar mojligt.

Hansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli vardefulla lek- och
rekreationsomraden for narboende.

De ekologiska sambanden i landskapet ska behallas och om mgjligt starkas. Paverkan
pa biologisk mangfald ska minimeras genom att:

0 Intrdng i omraden med hogsta respektive hogt naturvarde (motsvarande
klass 1 och 2) ska undvikas.

o Intrédng i omraden , viktiga for biologisk mangfald (motsvarande klass 3),
ska begransas.

Oersattliga livsmiljoer ska inte skadas.

Hansyn ska tas till grona strak och strukturer i landskapet, till exempel brynzoner,
vattendrag/diken , alléer. Arbetet ska ske i dialog med kommunen.

Utformning av vagens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald genom att
befintliga artrika miljder utvecklas eller nya skapas.

Lampliga kompenserande atgarder ska studeras tidigt om paverkan pa hoga
naturvarden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med lansstyrelsen och
kommunen.

Vatten

f

Bestdende negativ paverkan pa grundvatten, grundvattennivaer och ytvatten ska
forhindras genom skyddséatgarder samt robusta utjamnings - och reningssystem.

Foreslagnaatgarder ska bidra till att behalla och om méjligt forbattra vattenkvaliteten
och ekologiska varden i omradets vattendrag och vatmarker.

Nya vaganlaggningar ska inte vasentligt férandra vattenflodena i berérda vattendrag.
De ska sa langt som mdjligt och ianslutning till vagen anpassas till ett forandrat
klimat och bidra till att omgivningspaverkan vid hoga fléden begransas.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser, pa grund av olycka med farligt gods, minimera s.
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2.6. Angransande planering

2.6.1. Trafikverket

Vagplan fér E20 Forbi Mariestad , delen Hindsberg i Muggebo, tas fram parallellt med
denna vagplan. De bada vagplanerna delar flera underlagsrapporter.

2.6.2. Mariestads kommun

Kommunala planer
Det finns angransande kommunala planer till omradet for denna vagplan, se kapitel 4.3.4
Kommunala planer och kapitel 11.1.1 Detaljplanerfor vidare information.

Program fér Muggebo-Sandbécken

Mariestads kommun utreder mojligheterna att planera omradet mellan Muggebo och
Sandbéacken for industri och beslut om att ta fram ett planprogram har fattats. Programmet
syftar till att utreda framtida lamplig markanvandning for omradet. Programmet ska

redovisa forslag till anvandningen av mark och ny bebyggelse, liksom hur allmanna
intressen som till exempel natur - och kulturvarden, paverkan pa vatten, risker med mera
avses beaktas. Programmet kommer ocksa att ligga till grund for vidare detaljplanelaggning.
Programarbetet befinner sig &nnu i ett uppstartssk ede.

Preliminart
programomrade

£
0 mater 500

Figur 5. Preliminart programomrade for Muggebo-Sandbacken. (Mariestads kommun).
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Norra infarten

Planprogrammet syftar till att méjliggéra utveckling av omradet vid Norra infarten genom

att utreda markanvandning for verksamheter, lager, drivmedelsforsaljning, handel och
bostader. | kommunens éversiktsplan pekas omraden vid infarterna ut som viktiga omraden
med potential till utveckling.

Programmet kommer ocksa att ligga till grund for framtida detaljplanelaggning av omradet.

Forslag till program for Norra infarten har varit foremal for samrad under sommaren 2020.
For narvarande finns ingen tidplan for nar beslut om godkannande/antagande av
programmet ska ske.

Preliminart
programornrade

i - S 1 )/ : ma

Figur 6. Preliminart programomrade for Norra infarten. (Mariestads kommun).

Det fortsatta arbetet med detaljplaner samordnas med Trafikverkets vagplan for att undvika
att plankonflikter uppstar.
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3. Miljokonsekvensbeskrivning

Detta vagprojekt har av lansstyrelsen bedémts kunna medféra betydande miljopaverkan
enligt beslut 2009 -10-22. Det innebar bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning
upprattats som en del avvagplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av
lansstyrelsen genom sarskilt beslut. Lansstyrelsen Vastra Gétalands Ian har i beslut 202t
06-15 godkant miljokonsekvensbeskrivningen. | vagplanbeskrivningen beskrivs
miljoforutsattningar och miljokonsekvenser 6versiktligt i kapitel 4 och 6. | kapitel 5
redovisas forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for projektet. For mer ingaende
information om forutséattninga r och konsekvenserhanvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell del av E20 stracker sig mellan Muggebo i séder (km 4/850 ) och Tjos i norr (km
17/000) dar den ansluts till befintlig 2+2-stracka. Mellan vagplanens grans vid Muggebo
och anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn (km 12/700) &ar vag 26 gastvag pa E20och
den formella bendmningen ar dar E20/26.

Trafikrummet delas av flera olika trafikslag, inklusive langsamtgaende fordon och
oskyddade trafikanter. Detta innebar en stor blandning av hastighetsansprak och
forutsattningar for trafikanterna pa vagen, dar exempelvis langsamtgaende fordon kan
behova kdra om en oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar framférs med
betydligt hogre hastigheter.

Det ar framst stora brister i trafiksédkerheten och framkomligheten som medf 6r att vagens
standard behover hojas. Omfattningen av gang- och cykeltrafikanter blir nagot begransad d&
det idag saknasseparering mellan denna trafikgrupp och det stora antalet motorfordon samt
att hastigheten ar relativt hog pa E20.

Vagens nwarande utformning , mellan vagplanens grans i Muggebo ochanslutningen till

vag 26 mot Kristinehamn, lever inte upp till d e krav som dess funktion kraver da det saknas
motesseparering samt att det finns manga anslutningar. Hogstatillatna hastighet ar darmed
80 km/tim pa strackan. Det &r lagre a4n hastighetsanspraken for denna typ av vag,men for
den tillatna hastigheten &r befintlig plan - och profilstandard god. Norr om anslutningen

med vag 26ar vagenutformad som motesfri landsvag och hogsta tilldtna hastighet ar 100
km/tim . Ett fatal anslutningar finns utmed strackan.

Strackan ar drygt 12 kilometer lang och byggdes p&1950i 60-talet med en vagbredd péacirka
10 meter. Trafikplatser och breddade vagrenar (belagd bredd 121 13 m) &r byggda pa1970-
talet och framat. Pastrackan mellan Muggebo (km 4/850 ) och fram till anslutningen av vag
26 mot Kristinehamn (km 12/700) & E20 en landsvag med ett korfalt i vardera riktning en
utan mittseparering och med breda vagrenar, seFigur 7. Efter anslutningen av vag 26 mot
Kristinehamn och vidare norrut & E20 utbyggd till métesfri landsv &g med 2+1korfalt ,
smala vagrenar, korsningar i plan och enskilda anslutningar, se Figur 8. Mellan Vallby (km
13/460) och Tjos (km 15/640) ar det tva korfalt i norrgdende riktning och ett korfalt i
sodergdende riktning. Darefter och forbi vagplanens norra grans (km 17/000) ar vagen
utformad med 2+2 -korfalt och mittseparering.

Véagens bredd medfor att omkorningar &r vanligt forekommande dar vagen saknar
mittseparering. Sidoomradenas slanter ar dessutom branta och innehaller fasta foremal
sésom stolpar och trad inom vagens sakerhetszo#.

Vid km 6/750 finns trafikplats Brodderud, dar vag 202 mot Tibro samt Stockholmsvégen in
mot Mariestads centrum ansluter till E20. Trafikplatsen &r belyst och har avfartsramper
som nyttjar befintlig vagren medan péafartsramperna har vajningsplikt mot E20.

! Med sikerhetszon menas det omrade som ligger narmast vagen dar avkorande fordon kan férvantas hamna. Med en
storsta tillatna hastighet pa 80 km/tim ar sikerhetszonen 8 meter ut ifrdn vigbanan. Sikerhetszonen ar stérre i en
ytterkurva.
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Figur 7. Befintlig E20 s6der om trafikplats Brodderud (Bild fran Samradshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).

Figur 8. E20 vid Greby mellan Vallby och Tjos (Bild fran Samradshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).

Utover tr afikplats en finns storre korsningar i plan med separata korfalt for vanster -
svangande trafik vid anslutningen med vag 2974 mot Torso, vid Shell i Hasslerér, vag 26
mot Kristinehamn, vag 2970 i Vallby samt for enskild vAg mot Tjos. Vagskal utan separat
korfalt for vanstersvangande trafik finns vid vag 2959, SlébasavagerBergavagen och vid
vag 2968. Ett stort antal jord - och skogsbruksanslutningar samt fastighetsanslutningar finns
dessutom utmed E20.

Kollektivtrafiken nas i de flesta fall endast genom att ga eller cykla pa vagrenen utmed E20,
samt genom att korsa vagen i plan.Det finns ingen separat gadng och cykelvaglangs med
E20, bortsett frAn cirka 500 m pa sddra sidan av vagen belagen mellan vag 2959 ocBhell i
Hasslerdr. Utbver det &r cyklister hanvisade till omkringliggande lokalvagnat om de inte vill
fardas pa vagen

En gang och cykelvagorbindelse finns langre vasterut, i anslutning till Kinnekullebanan .
Den kopplar ihop Hasslerér och Berga medMariestads tatort med hjalp av lokalvagnatet.

Sidoomradena for E20 ar utférda med traditionella djupa diken dar inner - eller bankslanter
lutar 1:3 och baksléantemas lutning ar 1:2.
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Sidoracken aterfinns framst p& den utbyggda 2+1-delen norr om anslutningen av vag 26 mot
Kristinehamn. Standarden p& sidoomradena innebar risk for att fordon valter vid avkorning.

Det finns fem trafiksékerhetskameror langs beroérd stracka. De ar placerade norr om
korsningen med enskild vag till Suntorp , norr om korsningen med vag 2974,s6der och norr
om korsningen med vag 2979 samt norr om korsningen med vag 26.

Viltstangsel finns p& bada sidor om E20 fran starten av strackan fram till strax 0 ster om
anslutningen av vag 2974samt fran strax norr om anslutningen av vag 26 och den norra
gransen foér vagplanen.

| Tabell 1redovisas befintliga anslutning ar, fran statliga och enskilda vagar, till E20 pa
aktuell stracka.

Tabell 1. Befintliga allmanna och enskilda anslutningar pa E20. Typ A avser en korsning utan nagra
refuger eller separata korfalt for vanstersvangande trafik vilket finns pa typ C korsningar.
Typ F ar planskild korsning.

Sektion*  Typ Beskrivning
6/760 4-vagstyp F Vag 202 mot Téreboda samt Stockholmsvagen mot
Mariestad (Mariestad N)
71320 3-vags typ A Enskild vag mot Brodderud
8/780 |3-vagstypC Vag 2974 mot Torso
9/470 4-vags typ A Enskild vag mot Berga
10/260 |3-vagstyp A Vag 2959 mot Bengtstorp

11/340 |4-vagstyp AochC Enskild vag mot Storegarden (Slobasavagen och
vag 2979Bergavagen i Hassleror

12/210 |4-vagstyp A Vag 2968 mot Vasterang

12/720 |3-vagstyp A Véag 26 mot Mora (Kristinehamn)

13/470 |4-vagstyp C Vag 2970 mot Fredsberg

15/640 |4-vags typ C/ogla Enskilda vagar mot Tjos respektive Karlsfalt

*Sektionsangivelserna utgar fran ny E20.
4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafiksituation

Som en del av det nationella vagnatet ar E20 betydelsefull for badeldngvaga
genomfartstrafik, regio nal trafik samt lokal trafik med malpunkter omkring aktuell del av
E20 och Mariestad. Strackan ingar dven i det av EU utpekade Trans European Transport
Network, (TEN-T). Arsmedeldygnstrafiken (ADT) , enligt Trafikverkets matningar, varierar
mellan 8 0007 13300 fordon/dygn varav 17 21 % tung trafik under matar 2014, se Tabell 2.

En stor trafikknutpunkt &r trafikplats Brodderud med trafikfloden pa vagen in mot
Mariestad (Stockholmsvagen) och vag 202 mot Téreboda med 6 900 respektive 2 800
fordon/dygn samt anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn med 3 500 fordon/dygn .
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Tabell 2. Trafikmangd &r 2014 (Nulage).
NULAGE (AR 2014)

Del av E20 samt storre vagar ADT % tung
trafik
E20: Ullervad -Brodderud 10 750 20 %
Véag 202 (vasterut/dsterut) 6 900/2 800 5%/9 %
E20: Brodderud - Lindasen (vag 13300 18 %
2974)
Vag 2974 1550 5%
E20: Lindasen (vag 2974) 1 vag 26 | 11900 19%
Vag 26 mot Kristinehamn 3 500 21%
E20: Norr om vag 26 8 000 21%

En uppréakning av arsmedeldygnstrafiken mot prognosar 20452 medfor att trafiken pd E20 ,

vid prognosaret, uppgar till mellan cirka 10 800 och 17800 fordon beroende pa vagavsnitt,

se dvenTabell 3ochFigur9. De vi sar onoll alternativeto det
trafiksituationen ar 2045 om ing en ombyggnation av befintlig vag sker. Trafiktillvaxten &ar

strax under en procent per ar for personbilstrafik och cirka tva procent per ar for tung trafik.

Total tillvéxt beror pa andelen tung trafik pa respektive vagstracka.

Tabell 3. Trafikmangder ar 2045 (Nollalternativ).
NOLLALTERNATIV (AR 2045)

Del av E20 samt storre vagar ADT % tung trafik
E20: Ullervad - Brodderud 14500 26 %
Véag 202 (vasterut/Gsterut) 8 800/3 600 7 %/13 %
E20: Brodderud - Lindasen (vag 17800 23 %
2974)

Vag 2974 2000 6 %
E20: Lindasen (vag 2974)1 Vag 26 16 100 25%
Vag 26 mot Kristinehamn 4700 28 %
E20: Norr om vag 26 10800 27 %

Med de prognosticerade trafikmangderna kommer belastningen p& E20 att dka ytterligare.

Redan vid dagens trafiksituation, sett utifran trafikmangderna och vagens utformning, finns
det stora brister avseende trafiksakerhet och framkomlighet pa strackan Muggebo och
anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn . Norr om Hasslerdr blir trafiksituatione n fortsatt
god pa befintlig E20 &r 2045 aven utan atgard.

2 Enligt Trafikverkets trafikupprakningstal frén 2018 fér regionen Ostra VVA (gamla Skaraborgs I3n) som innefattar den
norddstra delen av Vastra Gotalands lan.
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25 Brodderud
{3800
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Figur 9. Trafikmangder ar 2045 for nollalternativet.

Begransad framkomlighet

Stora trafikmangder och en hég andel tung trafik begransar méjligheterna till sékra
omkarningar pa befintlig E20 mellan Muggebo och anslutningen av vag 26 mot
Kristinehamn . Det i sin tur medfor att biltrafiken inte far det jamna flode som &r 6nskvart.
Trafikrumm et delas dessutom av flera olika trafikslag med olika méalpunkter och
hastighetsansprak. Sammantagetuppnas inte forvantad framkomlighet p& E20, framst
mellan trafikplats Brodderud och anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn, jamfort med
andra delar av vagen dar standarden ar hogre och jamnare.

Hastighetsbegransningen pa E20 ar 80 km/tim med féljande undantag:

1 En stracka pa drka 800 meter forbi Hassleror dar hastighetsbegransningen ar 70
km/tim.

1 En stracka pa drka 1,1 kilometer, mellan anslutningen av vag 26 mot Kristineh amn
och vag 2970, har hastighetsbegransningen 70 km/tim .

9 Strax norr om anslutning av vag 2970 till E20 och vidare norrut &r
hastighetsbegransningen 100 km/tim .

| det nationella vagnatet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/tim eller mer, vilket inte ar
mojligt med dagens utformning séder om anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn.
Dagens trafikflode ger inte upphov till ngra kapacitetsproblem i trafikplats Brodderud eller
i ndgra andra korsningar .
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Barriareffekter

E20 utgor en barri ar for saval korsande lokal trafik som for oskyddade trafikanter.
Barriareffekten forstarks av att det rader en brist pa sakra passager och parallellt vagnat.
Vagen utgor aven en barriar for fauna pa grund av trafikflddet och vilt stangslet som finns pa
delar av strackan. Sékra passager for djur saknas.

4.2.2. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA hardet intraffat 38 olyckor med
personskador mellan &ren 201071 2019, seTabell 4. Totalt skedde 3 dodsolyckor, 1 olycka
med allvarligt skadade, 6 olyckor med mattligt skadade och28 med lindrigt skadade.

Tabell 4. Olycksstatistik mellan ar 2010i 2019 for strackan Muggebo - Tjos.
Allvarliga

Dods- olyckor  Mattliga Lindriga
Olyckstyp olyckor olyckor olyckor Totalt
S (singelmotor - 1 0 1 14 16
fordon)
O Omkdrning - 1 0 0 0 1
motorfordon)
U (upphinnande - 0 0 1 4 5
motorfordon)
A (avsvangande 0 0 2 3 5
motorfordon)
K (korsande- 0 0 0 2 2
motorfordon)
M (méte -motor - 1 0 1 3 5
fordon)
G (fotgangare 0 0 0 1 1
singel)
V1 (djur, hast/ 0 0 1 0 1
annat tamdjur)
w1 0 0 0 1 1
(radjur/hjort)
W2 (alg) 0 1 0 0 1
Totalt 3 1 6 28 38

Statistiken visar att skadekvoten ar hog, spedellt i trafikplats Brodderud och pa strackan
mellan trafikplats Brodderud och véag 2974samt vid korsningen med véag 26 mot
Kristinehamn.

Manga av olyckorna kan hérledas till att E 20 inte har mittseparering och ett stort antal
anslutande vagar vilket andelen motes-, avsvangnings och upphinnandeolyckor visar.
Utformningen av t rafikplats Brodderuds rampsystem har |&g trafiksakerhets standard vilket
kan vara en orsak till olyckorna som intréffat dar.

Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt Nationella viltolycksradet. De strackor dar
flest viltolyckor rapporterats ar vid Brodderud, langs med vag 202 samt vag 26. Framst ar
det kollisioner med radjur som har skett, men aven olyckor med enstaka algar och vildsvin
férekommer i statistiken.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Behovet av gang och cykelvagar langs E20 beddms vara mycket begransatGang och
cykeltrafikanter &r idag till stor del hanvisade till att anvanda E20 for resor langs med
aktuell stracka.
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Det finns en separerad gang och cykelbana(cirka 1 km) langs med E20, belagen mellan vag
2959 och vag 2980 samt Slobéasavagen i Hasslerdr. Den korsar planskilt under E20 strax
nordost om Shell i Hassleror, seFigur 10. For rekreationscykling finns dven en enkel gang-
och cykelbana mellan Mariestad och Berga som loper langs Kinnekullebanan seFigur 2.
Cykelbanan ar till stor del grusbelagd, saknar belysning och ligger mestadels i ett skogsparti
varfor vagen inte upplevs sa lattcyklad och i viss man som en otrygg miljo.

De begransade mojligheterna till resor pa separata gang- och cykelvagar kompenserastill
viss del av detlokala vagnatet. Forutom vid befintlig gang - och cykelport norr om Shell i
Hassleror och koporten i Hasslerér maste E20 korsas i plan pé vissaplatser for att ta sig
mellan olika malpunkter och busshallplatser, vilket bidrar till tidigare beskriven
problematik med trafiksakerhet. Detta innebar aven brister i tillganglighet och
framkomlighet for de oskyddade trafikanterna.

Det finns idag inga uppgifter om antalet cyklister langs befintlig E20 men troligtvis &r
antalet 1agt da vagen har bristfalliga férhallanden for de oskyddade trafikanterna. Utifran de
berakningar som gjorts pa den parallella vagen (2981) och anslutande vagarmellan
Mariestad och Hassleror, antas att det potentiell a cykelflédet skulle uppga till 351 64 resor
per dygn for delen narmast Mariestad.

Figur 10. Gang- och cykeltunnel under E20 norr om Shell i Hassleror (Bild fran
Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ).
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4.2.4. Kollektivtrafik

Storre delen av E20, inom strackan for vagplanen, ar utpekad i NVDB (nationell vagdatabas)
som prioriterad vag for kollektivtrafik, dock ej strdckan norr om korsningen med vag 26 mot
Kristinehamn. Kollektivtrafi ken pa E20 utgors av tva kategorier, Regional busstrafik
(Vasttrafik) och lokala skolbussar med malpunkter i Mariestad .

Utmed aktuell del av E20finns det busshallplatser vid Brodderud, Ingarud, Vallby samt
Tjos. Samtliga héllplatser trafikeras av Vasttrafiks linje 512. Busshallplatserna vid
Brodderud och Ingarud trafikeras &ven av linje 502. Busshallplatser forekommer aven langs
det lokala vagnatet som utgor ett komplement till kollektivtrafiken pa E20.

Enligt resestatistik fran Vasttrafik ar det endast et t fatal resenarer vid de aktuella
hallplatserna. Beroende pa hallplats och tid pa aret sa gar det mellan 10 och 15 turer per
dygn. Inom och i anslutning till aktuell del av E20 finns fem berérda skolskjutsomraden.
Skolskjutsverksamheten i kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Vasttrafik), upphandlade
skolbussar samt skoltaxi.

Alla berérda busslinjer har Mariestads centrum som malpunkt vilket bedoms kvarsta aven
efter utbyggnaden av E20.

4.2.5. Barnkonsekvensanalys

For att fa ett battre och mer komplett underlag i arbetet med vagplanen har en
barnkonsekvensanalysutforts for att belysa konsekvensersamt paverkan pa barn och unga
inom och i narheten av aktuell del av E20. Under vintern 2016 genomférde Trafikverket en
enkat- och kartstudie med elever mellan &k 4 och &k 6 pa Ullervad skola, Leksbergs skola
och Hasslerors skola.Hasslerdrs skolaligger inom omradet for denna vagplan. Totalt
medverkade 79 barn. De fragor som stilldes till eleverna var kopplade till hur de ror sig i
omradet idag samt hur de upplever trafiken i omradet.

Skolan i Hasslerdr ligger nordvast om befintlig E20 och strax utanfér omrade for vagplanen.
De flesta &ker buss till skolan. Nar de gar eller cykar gor de detta framst pa vagar inne i
Hassleror. For att passera E20 anvander de flesta av barnen koporten som ligger i héjd med
vag 2968, seFigur 11 Cykelbanan od porten under E20 vid Shell &r ocksa en viktig
passagemojlighet for barnen pa Hasslerors skola.

Viktiga malpunkter for de tillfrdgade barnen &r deras hem och skola, busshallplatser,
kompisar, ridskolor etc. Men aven andra typer av fritids - och idrottsanl &ggningar samt
badplatser och strander intill Vanern ar betydelsefulla. Utdver fritids - och
idrottsanlaggningar sa ar motorbanan vid Greby, Shell och skogsomradena soder om
Ingarud (Vastermarken) och séder om Vallby exempel pa lokala malpunkter for barnen pa
Hasslerors skola. De cyklar, rider eller gar ut med hunden i skogsomradena.

Ungefar halften av de tillfrdgade barnen upplever vagen som farlig, liten och smal, bullrig
och att bilar kor for fort. Samtidigt lyfter manga av eleverna fram att de tycker att E20 &r bra
och att de ser anvédndningen av vagen snarare &n att de ser den som en barriar.

De &tgarder som lyfts fram i barnkonsekvensanalysen, da de kan ha betydelse for att skapa
en langsiktig hallbar miljo for barn i omradet, ar att:

9 studera hur mojligh eterna ser ut for barn att &ven fortsattningsvis ta sig 6ver E20
planskilt i h6jd med den befintliga koporten vid Hassleror.

f minimera intrAngen i skogsomraden som &r viktiga for narrekreation, exempelvis
Vastermarken.

30



1 lokalisera och utforma busshallplatser sa att tillganglighet, trafiksakerhet och trygghet
skapas.

1 genomfora bullerdampande atgarder dar bullernivaerna éverstiger de av riksdagen
satta riktvardena for trafikbuller, exempelvis bullerskarmar eller fasadatgarder.

1 under byggtiden sékerstalla att ghende och cyklister kan passera arbetsplatserna pa
ett trafiksékert sétt, exempelvis med hjalp av skyltar och tydlig vagvisning.

P 0 s \ B S o s L
Figur 11. Koport vid Hassleror, anvands av barn for att korsa E20 (Bild fran
Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ).

4.2.6. Jamlikhet

Ett jAmlikt transportsystem handlar om att hitta en utformning som &r anpassad for méan,
kvinnor, barn, gaende, cyklister samt personer med funktionsnedsattning och som
underlattar for manniskor att leva jamlika liv. For att skapa ett sddant vagsystem ar det
viktigt med god tillganglighet till malpunkter, gang - och cykelstrdk samt trygga
trafikmiljder.

Behovet av sakra passager for oskyddade trafikanterfinns pa strackan. Planskilda passager
for gang- och cykeltrafikanter finns idag vid Brodderud, Shell i Hasslerér och koporten vid
anslutningen av vag 2968 till E20. Passagerna ar av olika kvalitet varav nagra kan upplevas
som tranga och morka. Det &r viktigt att passagerna upplevs som trygga och sakra for att alla
trafikanter ska anvanda dem.

Ur ett jamlikhetsperspektiv ar det dven viktigt med sakra samt trygga gang- och cykelvagar
for att exempelvis foraldrar ska kunna lata sina barn forflytta sig pa egen hand.
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Vagnatet i aktuellt omréde utgor pa flera platser en otry gg trafikmiljo med blandtrafik och
korsningar med storre vagar. Det kan leda till att foréldrar valjer att skjutsa sina barn mer,
vilket paverkar bade barns och foraldrars handlingsutrymme.

En ombyggnad av E20 &r viktig for en positiv regional utveckling. Vaxande arbetsmarknader
skapar fler arbetstillfallen och utbildningsméjligheter. Detta skapar flexibilitet och

mojligheter for manniskor med olika forutsattningar att fa tillgang till utbildning och arbete,
vilket ar positivt ur ett jamlikhetsperspektiv.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 &r av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre stérsta regioner;
Stockholmsregionen, Géteborgsregionen och Malmdéregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet ochdet av EU utpekade TEN-T-vagnat (Trans European Transport Network).
E20 ar aven en viktig pendlings- och transportled saval regionalt som lokalt. Mellan
Goteborg och Stockholm och dar emellan beldgna stader ar E20 en viktig forbindelseled.

Pa aktuell del av E20, melan Muggebo i soder till Hassleror i norr, gar vag 26 i samma
strackning . VAg 26 har en stor regional betydelse men aven nationellt da den knyter ihop
Varmland och Dalarna med Skaraborg ochsydvastmot vastkusten.

Vastra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund med flera, har gemensamt beslutat att
finansiellt bidra till utbyggnaden av E20. Bakgrunden till detta & en gemensam regional syn
pa att gora E20 mer trafiksdker och 6ka framkomligheten for bade person- och
godstransporter.

Vagen har stor betydelse for manga foretag ivastsverige och for utvecklingen av naringslivet,
bland annat genom kopplingen till Géteborgs hamn. En ombyggd vag bidrar till battre
kommunikationer mellan kommunernas orter och att kommuninvan arna darmed far
tillgang till fler arbetsplatser och utbildningar.

4.3.2. Bostader och verksamheter

I anslutning till omradet for vagplanen finns tatortsbebyggelse i Mariestad ochsamlad
bebyggelse med tatortskaraktari Hasslerdr. Utmed aktuell strdcka av E20 och vag 26,
utanfor tatortsomradena , finns spridd landsbygdsbebyggelse Det &r i huvudsak friliggande
bostadshus i en och tva plan, varav en del gardar.

Verksamheter i omradet ar framst kopplade till handel, trafikantservice samt jord - och
skogsbruk.
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4.3.3. Malpunkter

Samtidigt som E20 har en évergripande funktion som nationellt och regionalt strdk anvands
vagen lokalt av boende och for transporter till féretag i och i anslutning till Mariestad.

Viktiga malpunkter &r:
q Trafikplats Brodderud: Mariestads cent rum (fran norr) och vag 202 mot Téreboda
V&g 2974 mot Tors6, Snapen bad och friluftsomrade
Shell i Hassleror
Anslutande vag 26 vid Hasslerdr, mot Kristinehamn
V&g 2979/2980

1
f
1
1
9 Berga/Hassleror
f

Mariestads Motorklubb

For gang- och cykeltrafik saknas andra storre lokala malpunkter vid E20 langs med
strackan. Malpunkter finns langs vag 26 och vag 202 som korsar E20.

| barnkonsekvensanalysen, se kapitel 4.2.5 Barnkonsekvensanalys tillfrdgades barnen pa
Hasslerors skola bland annat om malpunkter. Generellt viktiga malpunkter for samtliga av
de tillfrigade barnen ar deras hem och skola, kompisars bostader, ridskolor och andra typer
av fritids - och idrottsanlaggningar samt badplatser och strander intill Varnen. Mariestad ar
ocksa en sjalvklar malpunkt med sitt varierade utbud av affarer och aktiviteter s& som bio
och musikskola. Busshallplatserna ar centrala malpunkter for barnen nar de exempelvis ska
ta sig mellan bostaden och skolan.

4.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplan fér Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft och den har tva
syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera nationellt betydelsefulla
omraden och sékerstalla langsiktig hallbar utveckling. For det andra pekar den ut riktningar
for hur kommunen vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel var det kan och bér
byggas, var det behtvs nya vagar och cykelbanor och vilka omradden som bor sparas for
rekreation. | 6versiktsplanen beskrivs vilken h&nsyn som bor tas till kulturhistoriska
omraden och naturvarden. Den tar aven upp risk for bullerstérn ingar och éversvamningar.

Planen tacker hela kommunens yta och de évergripande principerna handlar om att starka
natverk av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till omréden
dar det redan finns infrastruktur och service.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer dversiktsplanens principer.

Detaljplaner

Nedan beskrivs gallandekommunal plan inom och i anslutning till vigomrédet for denna
vagplan. Pagaende detaljplanearbete beskrivs i kapitel 2.6.2 och hur gallande detaljplaner
berdrs av ombyggnaden av E20 beskrivs i kapitel11.1.1 Detaljplaner

Detaljplan 6éver Bangahagen mm, Dp 376

Detaljplanen vann laga kraft den 22 april 1998. Detaljplanen syftar till att sékerstéalla
befintlig avfallsdeponi och att skapa planméssiga forutsattningar for att utveckla denna.
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Markreservation for atervinningsverksamhet och ateranvandning av olika material samt for
ny raddningsstation anges ocksa i planen.

Detaljplan 6ver Krontorpsvagens avstangning, Dp 412
Detaljplanen vann laga kraft den 28 oktober 2002.

Detaljplanens syfte &r att mojliggéra en avstangning av Krontorpsvagens 6stra del ochatt
tillskapa en vandslinga med tillganglighetsanpassad busshallplats. Omradet ligger vid den
norddstra infarten till Mariestad, korsningen Stockholmsvagen - Krontorpsvagen.

Marken ar till storsta delen ianspraktagen for trafikandamal. Mellan vandslingan och
Stockholmsvagen kommer gronytor med en skyddsvall att tillskapas.

4.4. Landskapet och staden

Mariestad &r en stad med varierad bebyggelse och service intill Vanernsom i sig ar en
malpunkt . Staden har flera malpunkter for boende pa landsbygden och de mindre
tatorterna, dessa ar bland annatridskolor, idrottsanléaggningar och motor banor. Mestadels
korsas E20 av oskyddade trafikanter genom den befintliga trafikplatsen i Brodderud, trots
att E20 utg6r en barriar. Det forekommer dock platser déar E20 korsas i plan.

4.4.1. Landskapstyp

Landskapstypen kring Mariestad &r enligt den regionala land skapsanalysen for Vastra
Gotaland ett slattlandskap som kallas Vadsbo-Kakindsslatten. Den oversiktliga strukturen i
landskapet &r ett slattlandskap uppdelat av laga hojdryggar och kron av asbildningar i nord -
sydlig riktning . Dar dessa finns ar landskapstypen lokalt ett halvbppet mosaiklandskap. De
flesta vattendragen rinner frdn séder mot norr till Vanern. Aven de dldre vagarna gar i
nordsydlig riktning. Exempel &r de &ldre vagstrackningarna som foljer ashildningar fran
Berga och Hassleror séderut mot Mariestad.

4.4.2. Landskapskaraktarer och karaktarselement

Soder om trafikplats Brodderud breder en barrskog ut sig som inhyser en storre
avfallsanlaggning. En skogsrida skymmer denna for trafikanter pa E20. Skogsomradet
bestar i huvudsak av en relativt ung och tat barr - och blandskog p& mossmark. Karaktaren i
detta avsnitt &r produktionsskog utan nagra utméarkande karaktarselement. Nordost om
trafikplatsen finns ett halvoppet mosaiklandskap. De karaktarsskapande elementen i
mosaiklandskapet ar ett varierat, smaskaligt odlingslandskap med akerholmar, stenmurar
och odlingsrosen.

Smaé skogspartier och betesmarker ger variation till odlingslandskapet. Brodderudslatten ar
ett tydligt avgransat landskapsrum med karaktaristiska raka vagar fran lagas skiftet, alléer
och storskaligt jordbruk.
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Figur 12. Brodderudslatten. Mosaik- och skogslandskap. Flygfoto fran soder. Flygfoto: Pekka Karppa.

Norr om Brodderudslatten ligger ett skogsomrade med barrskog, seFigur 12. Terrangen &ar
som mest drygt 10 meter hogre an slatterna vid Brodderud och Berga. Vid Berga, norr om
skogsomradet, breder Hassleslatten ut sig seFigur 14 och Figur 15. Hassleslatten &r en del
av Vadsbo-Kakindsslatten. Vida utblickar och flackhet &r viktiga karaktarer for
slattlandskapet. Genom slattlandskapet gar svagahojdryggar som ar krén pa asbildningar.
Pa dessa ligger bebyggelsen och aldre vagstrackingar, aven betesmarker med enstaka trad
och buskar forekommer . Karaktarselement i slattlandskapet ar alléer, vattendrag med
tradrida och spridda gardar. Det viktigaste karaktarsdraget &r den storslagna éppenheten
med vida utblickar och inga nivaskillnader.

IR ATES .. S8 AR SFRC
Berga kyrka
i o A

Figur 13. Berga-Ingarud. Mosaik- och slattlandskap. Flygfoto fran stder. Flygfoto: Pekka Karppa.

35



Kring Hasslerér ar slattlandskapet storskaligt och mycket flackt. Bebyggelsen i Hassleror
och Berga ligger pa en sbildning som hojer sig nagot éver den flacka slatten. Aven genom
Vallby stracker sig en asbildning med bebyggelse och betesmarker.

Slattland skapet ar storskaligt men ett tjugotal vindkraftverk har paverkat uppfattningen av
skalan i landskapet s& att skalan minskats. Vindkraftverken star i skogslandskapet nordost
om slatten men drar till sig blickarna framst fran soder och vaster dver slatten.

Hasslebacken meandrar sig svagt genom landskapet. Utmed vattendraget och dess
forgreningar véxer stallvis trad utmed strandkanten. De far i det stora landskapsrummet
dock ingen rumsbildande effekt. E20 stracker sig over slatten pa en Iag bank som inte
paverkar landskapsrummet.

Det flacka dppna landskapet, som ger mdjlighet till utblickar, &r en viktig landskapskaraktér.
Andra mindre tydliga karaktarselement &r vattendrag stéllvis kantade av I6vtrad, alléer och
gardar med hus omgivna av trad.

o 4,
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-~ s

Hasslebacken =

Figur 14. Hassleslatten, storskaligt slattlandskap. Flygfoto fran soder. Flygfoto: Pekka Karppa.

Vid Greby borjar ett mosaiklandskap dar omradden med svagt kuperade, halvoppna
betesmarker avloses av dkermarker eller tat barrskog. | det svagt kuperade
mosaiklandskapet ar betesmarker med gles l6vskog ett viktigt karaktarselement. Norr om
Tjos, vid Skarpan, blir barrskogslandskapet mer storskaligt.
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Bengstorp

Figur 15. Greby - Tjos, mosaikartat odlings- och skogslandskap. Flygfoto fran soder.
Flygfoto: Pekka Karppa.

4.5. Miljo och halsa

For en mer detaljerad och férdjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

45.1. Buller

| nulaget exponeras 58 bostadshus (inklusive Fredslunds aldreboende) for ekvivalenta
ljudnivaer som dverstiger riktvardet 55 dBA utomhus vid fasad.

Utmed E20 finns i nulaget befintliga bullerskyddskarmar vid fastigheter Brodderud 3:8,
Berga 1:11, Berga 12, Berga 1:13, Berga 1:17, Berga 1:18 och Hassleror 8:8. Det finns &ven
bullerskyddsskarmar (ej Trafikverkets) utmed Stockholmsvégen i Mariestad vid
fastigheterna Merkurius 1, Merkurius 6, Merkurius 7, Merkurius 8, Merkurius 9, Krontorp
2:8 och Krontorp 2 :9. Dessa bullerskyddskarmaringar i bullerberakningsmodellen.

For mer information, s e Tekniskt PM Buller.

45.2. Risk och sakerhet

Det finns i Sverige inget nationellt beslut 6ver vilka kriterier som ska tillampas vid
riskvardering i samhallsplaneringsprocessen. Det Norske Veritas har pa uppdrag av
Raddningsverket (numera Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB)) tagit
fram forslag pa acceptanskriterier avseende individ- och samhallsrisk som kan anvandas vid
riskvardering , seFigur 16.

Beroende pa storlek kan risken vara acceptabel, vara acceptabel om rimliga riskreducerande
atgarder infors eller vara oacceptabel. Figur 16 beskriver principen for ri skvardering.

37



Omrade med
oacceptabla risker

Risk toleras ej

Omrade dar risker kan ‘ Risk toleras endast om riskreduktion
tolereras om alla rimliga ej praktiskt genomférbart eller om
atgarder ar vidtagna kostnader ar helt opropartionerliga

Tolerabel risk om kostnader for
riskreduktion dverstiger nyttan

- e - e e o e o . - e . e e e e e e e e e e e .

Omrade dér risker kan Nodvandigt visa att risker
anses sma bibehalls pa denna laga niva

Figur 16. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Davidsson m fl, 1997).

Omradet i mitten kallas ALARP -omradet (As Low As Reasonably Practicable).De risker som
hamnar inom detta omrade varderas som tolerabla om alla rimliga atgarder ar vidtagna.
Dock ska mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas.

Som metod for riskanalysen har riktlinjerna i dokumentet Riskhantering i
detaljplaneprocessen (2006) beaktats.

Nuvarande forhallanden

Trafiksakerhetsmassigt innebar dagens utformning av vagen att sektionen inte inrymmer
mittseparering vilket beddéms vara den fraimsta orsaken till bristande trafiksdkerhet. Det
finns ett stort antal végar och fastigheter som ansluter till E20, vilket i kombination med
vagens geometri bidrar till risk fér korsnings - och upphinnandeolyckor.

Produkter som har potentiella egenskaper att skada manniskor, egendom eller miljé vid
felaktig hantering gar under begreppet farligt gods. Strackan &r en primar led for farligt gods
vilket gor att det inte finns nagra inskrankningar eller begransningar i vilka transporter som
far framforas pa vagen. | den riskutredning som ar gjord inom projektet framgar att
transport av brandf arlig vatska har det storsta bidraget till riskbilden langs studerad stracka
av vag E20. Olyckor av denna typ kan orsaka pdélbrander, som i sin tur medfor kraftig
varmestralning pa korta avstand, giftiga brandgaser och kan medfora brandspridning till
kringl iggande bebyggelse. Olyckor med farligt gods kan aven innebara risker utifran
spridning av fororeningar till mark och vatten vilket kan leda till skada for manniskors hélsa
eller miljon.

| riskutredningen har individrisknivan for nulaget beraknats till ac  ceptabel pa avstand
langre &an 30 meter ifrAn vagkant. En framtida trafikokning medfor att risknivan hojs. |
nulaget finns det 11 bostadshus oct? bensinstationer innanfor gransen om 30 meter fran
befintlig E20.

For Trafiksékerhet se kapitel 4.2 Trafik och anvandargrupper.
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4.5.3. Kulturmiljé

| vagplaneomradet forekommer fornlamningar som ar lagskyddade enligt kulturmiljélagen,
ovriga kulturhistoriska lamningar och kulturmiljder samt kommunalt utpekade

kulturmiljoer i kulturmiljdprogram, se Figur 17 och Figur 18. Kulturmiljon ar klassat som ett
allmanintresse vars vardebarande egenskaper ska skyddas i enlighet med vaglagen och plan
och bygglagen.

Véagplaneomradet omfattar in gariksintressen for kulturmiljo eller byggnadsminnen.

Vagplaneomradet I6per genom Vadsboslatten forbi Brodderud, Berga och upp till
Greby/Tjos i norr. Samlad bebyggelse ger karaktar till slattomradet med lasbara medeltida
bystrukturer koncentrerat langs moranryggarna. Bebyggelsen utgors framst av ett rikt
bestand valbevarad agrar bebygeglse fran tiden efter skiftesreformen pa 1800- och 1900-
talet. Sockenkyrkorna ar karaktaristiska landskapselement och centralmotiv som syns frén
langt hall i slattbygden. Norr om Brodderud &r landskapet patagligt influerad av
stormaktstidens ideal och frél sets nérvaro. Forhistoriska och historiska
kommunikationsstrak ar fortfarande lasbara i landskapet i form av smalare
terranganpassade vagar, milstenar och herrgardsattribut som stora akerfalt, adellévtrad och
utratade allékantade vagar. De manga herrgardama som exempelvis Ingarud var viktiga
noder i vagsystemet.
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Figur 17. Kulturmiljo p& delen Muggebo i Gustavsberg.
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Figur 18. Kulturmiljo pa delen Hassleror i Tjos.
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4.5.4. Grundvatten

Inom omradet for planférslagen utgors grundvattenmagasinen i jord av isalvssediment
(asformatio n) som har nord-sydlig utbredning samt moréan som aterfinns direkt pa berg
eller som ett undre magasin mellan lera och berg.Generellt klassar Sveriges geologiska
undersokning (SGU) grundvattentillgdngen i jord som mattlig med goda till mycket goda
uttagsmojligheter. Grundvattenmagasin i berg utgdrs av spricksystem i berggrunden och
generellt klassar SGUuttagsmojligheterna i berg som tamligen goda.

Tillgangen pa grundvatten av hog kvalitet ar begransad inom omradet for vagplanen. Den
storsta grundvattentill gangenfinns i isélvsavlagringen vid Hassleror.

Allmé&nna intressen

Hassle grundvattenforekomst (Hassle, SE651577139208) ar en del av Hassledsen som
stracker sig i nord-sydlig riktning i héjd med km 11/200 fér nya E20. Har finns enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) mycket goda eler utmarkta uttagsméjligheter.

Enskilda intressen

Enligt utférd brunnsinventering forekommer det langs med planerad strackning av E20 ett
antal fastigheter med enskild dricksvattenforsorjning (gréavda och bergborrade brunnar).
Det férekommer aven ett flertal bergborrade energibrunnar langs med strackan. Inom cirka
100 m fran vagomradet har det enligt brunnsinventeringen identifierats 23 brunnar varav 16
anvands till dricksvattenférsorjning.

455, Ytvatten

Langs strackan finns ett storre vattendrag, Hasslebacken, som omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN). Slutlig recipient for avrinningsomradena langs strackan och
namnda vattendrag ar Vanern som aven denna omfattas av MKN.

4.5.6. Naturmiljo

Riksintresse och Natura 2000

Greby backar ar ett Natura 2000-omrade. Det &r cirka 14 hektar stort och utgors av havdad
naturbetesmark. Det &r belaget nordvast om E20 mellan vagen och Kinnekullebanan och
cirka en kilometer norr om korsningen med vag 26 mot Kristinehamn. Greby backa r utgors
av en moranrygg som hojer sig éver den uppodlade Hassleslatten. Asryggen som strécker sig
i nord -sydlig riktning, &r torr och stenig med stora stenblock. Omradet ar 6ppet med enstaka
trad som bjérk, ronn, tall och gran samt glest spridda enbuskar. Aldre &krar ingar i
betesmarken. Langst i sdder finns en mindre vattensamling.

For omradet finns en bevarandeplan upprattad av lansstyrelsen ar 2016. Det framsta syftet
ar att den artrika naturbetesmarken ska bevaras. De naturtyper och arter som maste be\aras
ar artrika silikatgrasmarker och fuktangar med blatatel och starr. Dessa miljoer &r kansliga
for forandringar i den hydrologiska och hydrogeologiska situationen. Av bevarandeplanen
framgar ocksa att exploateringsforetag i eller i direkt anslutning til | omradet samt atgarder
som avlagsnar smabiotoper, kantzoner och mosaikmiljder och skapar skarpa granser mellan
olika markslag kan forstora eller skada naturtyper. Vidare anses nedfall av luftburna
fororeningar paverka floran negativt.
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Generellt biotopskydd

Totalt berérs 17 objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap miljdbalken.
Dessa ar fordelade pa tio 6ppna diken, fyra alléer inom vagplanen och en allé utanfor
vagplanen samt tva akerholmar.

Rdodlistade och fridlysta arter
Inga rodlistade eller fridlysta faglar med majlig hackning har noterats inom vagplanen.

Enstaka observationer av fladdermdss har gjorts, men det finns inget som indikerar att
kolonier forekommer inom vagplanen.

Inga kraldjur har patraffats under genomférda falti nventeringar, och det finns inte heller
nagra noteringar om kraldjur i Artportalen inom vagomradet.

Vaxter

Vid Brodderud i 6st vaxer almsprangticka (VU) och alm som ar akut hotad (CR). En bit
norddst om trafikplatsen har @aven nattviol hittats. Inga av fynd en &ar inom vagomradet.

Norr om E20, kring anslutningen av vag 2974vid Lindasen, vaxer flera askar och i skogen i
oster finns reviummer. Séder om E20 vid Askekérr véxer cirka 65 plantor av tibast inom ett
omrade pa 620 m2. Av dessa vaxer flertalet i vagonradet eller alldeles pé gransen till
vagomradet. Tibast ar fridlyst.

Vid Ingarud finns rikligt med ask vid torpet invid E20 och aven langs anslutande vagar fran
Ingarud.

Vid Vallby vaxer nattviol och backtimjan nara E20s 6stra vagkant.

P& den havdade betemarken i hojd med Tjos vaxer en stor population gronvit nattviol,
angsnattviol (NT), Jungfru Marie nycklar och fargginst (VU) langs E20s 6stra sida.

Groddjur
Pa vastra sidan om trafikplats Brodderud finns en sumpskog dar akergroda noterats.

Mellan Brodder ud och Lindasen har stérre vattensalamander hittats vid en inventerad
livsmiljé for groddjur pa dstra sidan av E20. Vanlig groda har hittats vid dammen som
ansluter till det Ianga diket som foljer vagen genom kurvan vid Lind&sen. Mindre
vattensalamander, akergroda och vanlig groda har hittats i dikets norra del. Har har aven
grodagg hittats fran &kergroda och vanlig groda.

Den storre vattensalamanderns dvervintringsomrade bedoms stracka sig sydost fran
dammen eftersom detta omrade utgors avblandskog med mycket block och sten i form av
odlingsrosen som delvis ar tackta med jord, vilket skapar lampliga skrymslen for
salamandrarna. Miljderna vaster ut frAin dammen, inom vagplan, utgors av planterad
barrskog och utgor varken overvintring - eller fodosoksomrade for den stérre
vattensalamandern.

Strandskydd
Tva dammar, utanfér vagomradet vid Hassle och Vallby, omfattas av strandskydd.
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Naturvardesobjekt
Naturvardesinventeringar har utforts enligt svenskstandard och naturvardesklasser enligt
Tabell 5 har anvénts.

Tabell 5. Naturvardesklasser och projektmal for respektive klass.

Naturvardesklasser Projektmal
1 Hogsta Storst positiv betydelse for biologisk Undvik
naturvarde mangfald intrang
2 HoOgt naturvarde | Stor positiv betydelse for biologisk Undvik
mangfald intrang
3 Patagligt Pataglig positiv betydelse for biologisk Minimera
naturvarde mangfald intrang
4 Visst naturvarde | Viss positiv betydelse for biologisk -
mangfald

Inom véagplanen finns ett omrade med naturvardesklass 2, sex omraden med
naturvardesklass 3 och tio omradden med naturvardesklass 4. Omrédet for vagplanen hyser
inga omraden med naturvardesklass 1. Det tillkommande enskilda vagnéatet bedéms beréra
ett omrade med naturvardesklass 2, ett omrade med naturvarde klass 3 och tva omraden
med naturvardesklass 4.

4.5.7. Fororeningar i mark

Markanvandning inom vagomradet for E20 motsvar ar huvudsakligeno mi ndr e kansl i g

mar kanva@ndningo (MKM). Riktv2ardena f°r MKM b°r s-ledes
massor som ska ateranvandas inom omradet eller deponeras. En Gversiktlig

dikesprovtagning och provtagningar i anslutning till de potentiellt férorenade omradena

samt dar schaktarbeten planeras i fyllnadsmaterial har utférts. Grundvattenror har

installerats och provtagning har utforts i anslutning till misstéankta fororeningskéallor. Inga

dikesmassor har, efter provtagning, visat sig vara kontaminerade med varden éver MKM

och bedoms vara mojliga att ateranvanda pa plats ur ett fororeningsperspektiv. P&

fororeningskansliga platser, sasom intill vattendrag, anvands rena massor.

Resultatet av skruvprovtagning i mark vid sidan av v2g
mar kanva@andningo (KM) °verskreds i fyra av 20 analysera
MKM overskreds i tre av dessa. Samtliga av de provtagningspunkter dar riktvardena for KM
och MKM overskreds var lokaliserade i nara anslutning till Bangahagens avfallsanlaggning.

Tjarhaltig asfalt kan férekomma i belaggningar som lades innan 1973. Denna asfalt
innehaller i manga fall stenkolstjara som bindemedel. Om halten av cancerogena amnen i
materialet (PAH - polycykliska aromatiska kolvaten) ar hdg klassas materialet som farligt
avfall. Enligt Miljdbalken foreligger upplysningsskyldighet for fororening som kan medféra
skada eller olagenhet. En beddmning av hur asfalten ska haneras gors med hansyn till flera
olika faktorer , daribland féroreningshalt, platsens kanslighet och skyddsvéarden. Asfalten
kan ligga kvar, atervinnas, deponeras eller destrueras.Utférda undersokningar av befintlig
vag indikerar forekomst av tjarhaltig asfa It pa en stracka av ca 1 km fran trafikplats
Brodderud och norrut samt i en sektion pa vag 202, dar denna ansluter till trafikplats
Brodderud.

Det finns aven indikationer i SGU:s biogeokemiska kartlaggning pa naturligt forhsjda
arsenikhalter sydvast om Mariestad. Utefter strackan for vagplanen har SGU:s biokemiska
provtagning av backtorv pavisat forhojd arsenikhalt i en provpunkt belagen i narheten av
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Ingarud. Genomford provtagning utmed strackan pavisar inga naturligt forhojda
arsenikhalter i vagomradet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geoteknik

Oster om avfallsanlaggningen vid B&ngahagen finns en stérre torvmosse. Jordprofilen
genom torvmossen utgors generellt av ett lager om cirka I 3 meter torv som vilar pa moran
eller ett cirka 01 5 meter maktigt lerlager.

Jordprofilen fran trafikplats Brodderud och 6ver Linddsen beddms huvudsakligen utgoras
av friktionsjord. Djupet till berg har uppmaitts till mellan cirka 2 1 7 meter och jorden utgérs
enligt jordartskartan och provtagning av moran.

Mellan Lindasen och Slobasavagen overgar fastmarken till lera dar de 6versta metrarna
generellt utgors av torrskorpa. Leran vilar pa friktionsjord pa berg. Jorden har en méaktighet
som uppmatts till mellan cirka 2 7 7 meter.

Vid Slobasavagen aterfinns ett fastmarksparti med berg i dagen och friktionsjord.
Friktionsjorden utgors av isélvsmaterial vilken ar en del av en storre isélvsas som stracker
sig i nord-sydlig riktning norr om planerad vagstrackning.

Mellan Slobasavagen och korsningen med vag 26 aterfinns lermak med ett djup som
varierar mellan cirka 57 15 meter. Leran ar delvis kvick.

Fran korsningen med vag 26 och norrut utgors jordprofilerna véxelvis av fastmark av
friktionsjord eller berg och lermark. Vid Greby aterfinns ett storre omrade med lera. Leran
ar kvick och vilar pa friktionsjord pa berg. Vid Tjos utgérs jorden generellt av moréan och
djupet till berg varierar enligt sonderingarna mellan cirka 2 7 6 meter.

Norr om Tjos aterfinns ett omrade med akermark dar lera forekommer. Norr om
akermarken ¢kar markni van och leran évergar till fastmark, delvis med berg i dagen.

Sammanfattningsvis innebar ovanstaende att de geotekniska forutsattningarna varierar
langs med strackan. Inom omraden med friktionsjord &r mojligheterna goda att anvanda
schaktmassor till exempel bankfylining och behovet av geotekniska atgarder ar sma. Inom
omraden med lera eller torv kan material fran schakter lampligen anvands till
slantbekladnader och bullervallar. Inom omraden med torv och lera &r ocksa behovet av
geotekniska forstarkningsatgarder storre.
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4.6.2. Hydrogeologi

Inom omradet for vagplanen utgors grundvattenmagasinen i jord av isalvssediment
(Asformation) som har nord -sydlig utbredning samt moran som aterfinns direkt pa berg
eller som ett undre magasin mellan lera och berg. Tillrinnings omraden till magasinen ar
relativt stora.

Observerade grundvattennivaer langs med vaglinjen varierar mellan cirk a 0i 2 m under
markytan. Grundvattenytan aterfinns pa storre djup fran markytan i topografiska
hojdomraden (till exempel Lindasen). Artesiska grundvattentrycknivaer har observerats i
undre grundvattenmagasin under lerslatten vid Hassleror.

Isalvsmaterial har generellt hog vattengenomslapplighet (hydraulisk konduktivitet ), vilket
ofta gor schaktningsarbeten svarhanterliga och kostsamma till féljd av kraftiga infloden i
schakter samt behov av byggnadstekniska och/eller skadeférebyggande atgarder for att
minska fléden och minimera grundvattensankningens utbredning. | drifts kedet kan det
dven kravas tata konstruktioner om anlaggning utfors under grundvattenniva for att
undvika grundvattenbortledning och negativ omgivningspaverkan som kan bli en féljd av en
permanent grundvattensankning (exempelvis sattningar, minskade uttagsm 6jligheter i
gravda brunnar med mera). Moran ar mindre vattengenomslappligt &n isdlvsmaterial (sand
och grus), vilket generellt skapar battre byggnadstekniska forutsattningar aven om
anlaggningen utférs under grundvattennivan. Infléden blir ofta sma och by ggnadstekniska
atgarder eller skyddsatgarder ar inte alltid nédvandiga d& grundvattenséankningens
utbredning ar begransad. Grundvattenmagasin som férekommer under relativt maktiga och
utbredda lerlager kan ha hoga trycknivaer. Detta kan innebéra att atgarder kravs under
schaktningsarbeten for att minska trycket i det undre magasinet och motverka risken for
bottenupptryckning i schakter.

4.6.3. Byggnadsverk

Bro dver E20 vid trafikplats Brodderud

Bro &r en plattram i betong fran 1984 (den har ersatt en bro som byggces 1958). Bron &r
plattgrundlagd med packad fylining pa berg och bestar av ett spann med spannviddcirk a
25,6 meter. Den fria brobredden uppgar till 8,9 meter for vag 6ver E20.

Figur 19. Bro 6ver E20 vid trafikplats Brodderud (Trafikverkets forvaltningssystem for byggnadsverk,
BatMan).
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Bro dver gang- och cykelvag vid Hassleror
Bron ar en rorbro av stal fran 1999. Spannvidden &r 3,8 meter. Brobredden uppgar till 18,5
meter for E20 (brolangden ar 22,5 meter).

=

Figur 20. Bro 6ver gang- och cykelvag vid Hassleror (Trafikverkets forvaltningssystem for
byggnadsverk, BatMan).

Bro 6ver Hasslebécken
Bro 6ver Hasslebéacken vid Hasslerdr ar en rorbro av stal fran 1966.Spannvidden &r 4 meter.
Brobredden uppgar till cirk a 16 meter for E20 (brolangden/topplangden ar 24 me ter).

Figur 21. Bro 6ver Hasslebécken (Trafikverkets forvaltningssystem for byggnadsverk, BatMan).
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4.6.4. Ledningar och avvattning

E20 avvattnas till vagdiken med utlopp i befintliga vattendrag. Inom trafikplatser na finns
dagvattensystem med intagsbrunnar och ledningssystem med utlopp i vagdiken. Det finns
idag inga atgarder for fordrojning av vagdagvatten utmed befintlig E20. Korsande
vattendrag avleds via trummor utmed befintlig vag E20.

Foéljande markavvattningsfor etag passeras av allménnaoch enskilda vagar i vagplan for
delen Muggebo-Tjos:

§ Brodderuds dikningsforetag av ar 1941 (TPL Brodderud och vag 202 passerar i
batnadsomradet och korsar tva av foretagets diken, vag 2981 gar i kanten av
batnadsomradet)

§ Berga diknings- och kloakledningsforetag av ar 1966 (batnadsomradet samt ledning
passeras av E20)

1 Ingaryd-Lovasens dikningsforetag av ar 1953 (diken, ledningar samt batnadsomradet
passeras av E20 och vag 2959)

Rors diknings- och kloakledningsforetag av ar 1961 (ledhing passeras av E20)
Hassletorps dikningsféretag av ar 1940 (ledning passeras av vag 2970)

Ror Backgardens dikningsforetag av ar 1962 (TPL Hassleror och E20)

= =4 =4 =4

Vallby dikningsforetag av ar 1938 (diket passeras av E20, det mynnar déarefter ut i
Nolhassle vattenavledningsforetag av ar 1935)

¢ Vallby dikningsforetag av ar 1942 (vag 2970 tangerar batnadsomradet dar vagen
overgar i ny strackning)

1 Rantorps dikningsforetag av ar 1941 (batnadsomradet gransar till E20, portlaget)

f Tjos dikningsforetag av ar 1950 (dike, ledning och batnadsomradet passeras av E20)

Foljande dikningsforetag kan paverkas av atgarder pa det enskilda vagnatet (utanfor
vagomradet):

¢ Brodderuds dikningsforetag av ar 1941 (ny strackning av enskild vag vid anslutning
till vag 202)

9 Hasslerors diknings- och kloakledningsforetag av ar 1954 (ny enskild vag som
ansluter till vag 26 nordost om Hassleror)

f ROr Backgardens dikningsforetag av ar 1962 (ny enskild vag, samma vag som i
punkten ovan)

§ Vallby dikningsforetag av ar 1938 (ny enskild vag, samma vagsom i punkten ovan)
Stora delar av angransande mark bestar av tackdikad akermark

Belysning
Befintliga belysningsanlaggningar finns vid trafikplats Brodderud och trafikplats Hasslerér
samt vid de storre korsningarna (vag 2974, vag 2981 samt vag 2970).

Anlaggningsagare langs berord stracka ar;
1 Trafikverket
1 Mariestads kommun/VanerEnergi

q Privata aktorer, framst verksamheter sd som bensinmackar och serviceinrattningar

48



Ovriga ledningar
Underlag med befintliga ledningar har inhamtats fran Ledningskollen och har bearbetats
och stamts av med respektive ledningsdgare Samrad har agt rum med berorda parter.

Strackan berdr aven ett antal markavvattningsforetag vilka korsar E20 med ledningar, diken
och vattendrag. Information gallande markavvattningsféretag ar hamtat fran Lansstyr elsen i
Vastra Goétaland, 2020.

En privat VA-ledning, 1493-3.1 berdr ny enskild anslutningsvag till vag 202.

En privat VA-ledning, 16-HEE-327.2 berdr ny enskild vég till motorbanan och fastigheterna
Hassle-Valby 4:2 och 4:6.

Hantering av ledningar som finns inom befintligt vagomrade ska bekostas av
ledningséagaren till skillnad fran ledningar inom nytt vagomrade som bekostas av
Trafikverket till motsvarande standard och skick som den paverkade ledningen.

Tabell 6. Berérda ledningsagare inom vagplanen for delen Muggebo-Tjos.

Ledningsagare Teknik

Ellevio El

Skanova Tele, Opto
Telenor Tele, Opto
VanerEnergi El, Tele, Opto
Tele 2 Sverige Tele, Opto
Norra Vadsbo Fiberférening Tele, Opto
NSI fiber Tele, Opto
Torsovagens Fiberférening Tele, Opto
Mariestads Kommun VA
Avfallshantering Ostra Skaraborg Grundvattenrér
Markagare Akerdranering
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

| arbetet med samradshandling for val av lokaliseringsalternativ har olika
lokaliseringsalternativ och trafiklésningar identifierats och studerats fér E20 forbi
Mariestad pa strackan Hindsberg-Tjos (Vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30).
Strackan har delats upp i tva vagplaner varav denna vagplan géller for delen MuggebeTijos,
seFigur 2. | samradshandlingen anvéndes begreppet korridor da vagens nya utformning
eller exakta lage &nnu inte var bestamt.

Tre alternativa korridorer med véglinjer och principiella trafiklésningar bendmnda Korridor
BI4, Rod och Gron studerades narmare och samraddes om vid val av lokaliseringsalternativ,
seFigur 22. Se avenSamradshandling - Val av lokaliseringsalternativ.

En del lokaliseringsalternativ som finns beskrivna i Vagverkets forstudie fran 2009
analyserades i borjan av vagplanearbetet och valdes bort som gangha alternativ. Bland
annat bortvaldes en vagstrackning i nystrackning séder om Haggarden och en placering av
ny trafikplats vid Tjos med lang nystackning av vag 26.

Alternativen valdes bort av flera skal, bland annat pa grund av hoga kostnader och laga
samhéllsnyttor. Se vidare Samradshandling val av lokalisering.

E20 FORB! MARIESTAD
VAGPLAN

Vaghormdorer _ A

Figur 22. Oversikt dver studerade alternativ (Samradshandling val av lokaliseringsalternativ).

5.1.1. Korridor Bla

Korridor Bl& stracker sig fr&n soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av 16
km. Foljande text beskriver hur korridoren var utformad i Samradshandling -val av
lokalisering och hur Trafikverket da uppfattade hur vagen skulle komma att utformas inom
korridoren. Utformningen har darefter justerat i viss man.
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Mellan Hindsberg och trafikpla ts Brodderud féljer korridoren befintlig E20 som mestadels
breddas, darefter viker E20 av dsterut och gar i nystrackning parallelit med befintlig vag
innan den ater ansluter till befintlig vag norr om Hasslerér.

Vidare norrut breddas dagens motesfria landsvag (2+1 korfalt) och ansluter norr om Tjos till
befintlig motesfri landsvag (2+2 korfélt).

Utbver ny E20 kommer cirka 10 000 meter enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnéatet ska fungera.

Befintlig E20, mellan trafikplats Brodderud och Hasslerér, kommer att kunna nyttjas som
lokalvag med mojlighet att anordna separat gang och cykelbana.

Korridor Bla foljer befintlig E20 i plan - och profil pa langa strackor. Befintlig vag uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/tim och moétesfri landsvag for saval
horisontal - som vertikalgeometrin.

Mojligheten att skapa en harmonisk linjeféring med god landskapsanpassning ar
begransade d& Korridor BIa till storsta delen gar i befintlig strackning. P& delen med
nystrackning ar korridoren forhallandevis last for att undvika 6vriga intressen  samt
minimera intrdng i jordbruksmark och negativ paverkan pa kulturlandskapet. Det ger dven
pa denna stracka sméa mojligheter att optimera véglinjen med avseende pa en harmonisk
linjeférin g och god landskapsanpassning.

Trafikplats Haggarden, Ullervad samt Brodderud byggs om med nya av och pafartsramper
och ny trafikplats anl &ggs vid anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn.

Ny trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikpla ts Ullervad. Rattugglan
foreslas fa av och pafartsramper i b agge riktningar med bro 6ver E20 strax norr om
anlaggningen. ServiceanbBggningen vid Hassleror ansluts till lokalvagnatet som har koppling
mot foreslagen trafikplats vid Hasslerdr och in mot Mari estad.

Ny bro éver Tidan byggs och befintlig bro rivs vilket innebér att E20 gar i nystrackning pa
cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan.Bron éver Hasslebécken behéver
forlangas for att klara erforderlig breddning av E20 och backen behéver gravas om. Broar
for ovrigt vagnat som korsar E20 kommer av landskaps- och gestaltningsskal i méjligaste
man passera under E20.

5.1.2. Korridor Rod

Korridor RAd stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av 15,8
km. Strax soder om Hassleér studerades tva strackningar.

Pa delen mellan Hindsberg och strax norr om Rattugglan foljer korridoren befintlig E20

som mestadels breddas. Darefter viker E20 av Gsterut och gar i nystrackning innan den ater
ansluter till befintlig vag norr om Hassler6 r. Vidare norrut breddas dagens métesfria
landsvag (2+1 korfalt) och ansluter norr om Tjos till befintlig motesfri landsvag (2+2

korfalt).

Utbver ny E20 kommer cirka 10 000 meter enskilda och allmanna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera.Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hasslerér
kommer nyttjas som lokalvdg med mgjlighet att anordna separat gang och cykelbana.

Korridor R&d foljer befintlig E20 i plan - och profil férutom norr om Rattugglan till
Hassleror dar E20 gar i nystrackning. Befintlig vag uppfyller Trafikverkets krav for
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referenshastigheten 100 km/tim och motesfri landsvag for saval horisontal - som
vertikalgeometrin.

Pa delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda mdjligheter till stora
radier i bade plan och profil vilket ger majligheter till en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning. Pa delarna som breddas &ar mojligheterna mer begransade.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av och pafartsramper och tvanya
trafikplatser anl &ggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anl &ggas i omradet kring trafikplats Ullervad.

Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar delar av den kan
rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig E20 rivas.

Rattugglan foreslas fa av och pafartsramper i b dgge riktningar med bro éver E20 strax norr
om anlaggningen.

Serviceanlaggningen vid Hassler6r ansluts till lokalvagnéatet som har koppling mot
foreslagen trafikplats vid Hasslerér och vidare in mot Mariestad. Ny bro éver Tidan kommer
byggas och befintlig bro rivs vilket innebér att E20 gar i nystrackning pa cirka 800 meter
fore och efter passagen av Tidan.

Bron 6ver Hasslebacken kommer att behdva forlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och backen behdver gravas om. Av landskapsoch gestaltningsskal kommer passagerna
i méjligaste man passera under E20.

5.1.3. Korridor Gron

Korridor Gron stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
cirka 16 km.

Pa delen mellan Hindsberg och strax norr om trafikplats Ullervad féljer korridoren befintlig
E20 som mestadels breddas. Darefter viker E20 av Osterut och gar i nystrackning resterande
del av strackan for att ansluta till befintlig motesfri landsvag (2+2  koérfélt) norr om Tjos.

Utéver ny E20 kommer cirka 6 500 meter enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20, mellan trafikplats Brodderud och Tjos, kommer
nyttjas som lokalvag med mdjlighet att anordna separat gang och cykelbana.

Korridor Gron féljer befintlig E20 i plan - och profil fram till norr om trafikplats Ullervad,
darefter gar E20 i nystrackning.

Pa delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda méjligheer till stora
radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
km/tim och métesfri landsvag for saval horisontal - som vertikalgeometrin. Aven befintlig
vag uppfyller ovan némnda krav.

Korridor Gron ger mojlighet till en harmonisk linjeféring med god landskapsanpassning da
storre delen ar i nystrackning.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av och pafartsramper och tva nya
trafikplatser anléggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26 mot Kristin ehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikplats Ullervad. Befintlig

trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar delar av den kan rivas.
Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig E20 riv as. Rattugglan ansluts
med lokalvag till trafikplats Ullervad for saval norrgdende som sédergaende trafik pa E20.
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Serviceanlaggningen vid Hasslerdr ansluts till lokalvagnatet som har koppling mot
foreslagen trafikplats vid Hasslerdr och vidare in mot Marie stad. Ny bro kommer byggas
over Tidan och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i nystrackning cirka 800 meter
fére och efter passagen av Tidan.

Ny bro dver Hasslebacken kommer att anldggas uppstroms befintligt broléage.

Av landskaps- och gestaltningsskal kommer passagerna i méjligaste man passera under
E20.

5.1.4. Bed0mning av korridorer och stéllningstagande om fortsatt inriktning

| Tabell 7 redovisasen sammanvagd bedémning av de alternativa korridorernas
huvudsakliga konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna jamférs med
nollalternativet. Bedomningen gjordes utifran att hitta en 16sning som ar lamplig ur
miljésynpunkt och for manniskors halsa utan oskaliga kostnader. Nedan visas ett utdrag ur
Samradshandling val av lokaliseringsalternativ (s.142).

Tabell 7. Sammanvéagd beddmning av miljokonsekvenser och 6vriga aspekter.

Miljoaspekter Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Gron Nollalternativet
Landskap 3 Sma
Naturmiljo ; Sma
Kulturmiljé

ulturmiljé Sma

Rekreation och <
Friluftsliv Sma Mattiga Sma

Boendemilj6 och
sociala strukturer Mattiga

Trafikbuller Positiva Svagt positiva | Svagt positiva

Luftfororeningar

Farligt gods

Sma
Sma Sma Mattiga Sma
Inga

Svagt positiva | Positiva Positiva
Fororenad mark Sma Sma Smd
Ytvatten Svagt positiva | Sma Sma Mittiga
Grundvatten Mttiiga Méttiiga Méttiga
Jord- och skogsbruk —
Robusthet

i
%

Klimatférandringar

Ovriga aspekter Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Gron Nollalternativet

Trafik och trafikanter Positiva Positiva Svagt posiiva
'r(:gri‘:)r::In:IIa?\cer:ing Posvva Posifiva Foslva
e | o8 Smé Matiga inga
comhlsekonomi | oS [Positva | Svagtpositva | | inga
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Korridor Bl& beddms ur flera bevarandeaspekter vara det alternativ som far minst
konsekvenser da den pa en langre stracka foljer befintlig vag. Bade Korridor Bla och Rod ar
sammantaget battre an Korridor Gron med avseende pa konsekvenser for natur och
kulturmiljo. Korridor Bla har aven fordelar nar det galler jordbruk, eftersom deninteili  ka
hog grad tar i ansprak och splittrar jordbruksmark.

Utifran de tekniska aspekterna som exempelvis trafiksakerhet, framkomlighet, byggbarhet,
intrang och paverkan under byggtiden har Korridor BI4, i samradshandling val av
lokaliseringsalternativ, bedomt s ge den hogsta maluppfyllelsen sett utifran
anlaggningskostnaden som for Korridor Bl och Gron beraknades till 1100 miljoner kronor
samt for Korridor Réd till 1200 miljoner kronor (prisniva juni 2016).

Alternativen bedoémdes aven utifran hur val de stédjer och/eller uppfyller projektmalen.
Aven i detta avseende bedémdes Korridor Bl& vara det alternativ som bidrar till storst
maluppfyllelse.

Sammantaget bedomdes Korridor Bla vara det mest fordelaktiga alternativet. Trafikverket
har 2016-12-16 tagit stallnin g till att ga vidare med alternativ Korridor Bla.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Utformning av E20

Planerade atgarder for E20, pa delen mellan Muggebo och Tjos km 4/850-17 000),
redovisas paplankartorna 200T0201-12 och 200T0214samt illustrationskartorna
200T0501-14. Linjeforingen for plan - och profilgeometri uppfyller kraven for
dimensionerande hastighet 100 km/tim enligt VGU (Vagar och gators utformning 7 TRVK
2015:086).

E20 foreslas fa en standard som medfor att vagens funktion, san god transportled for
manniskor och gods, kan uppnas utifran de forutsattningar som férvantas rada under
prognosaret 2045. For att klara det foreslas att E20, pa delen Muggeboi Tjos, byggs om i
bade befintlig strackning och i nystrackning med motesseparaing samt anslutning till E20
endast i trafikplatser och med samtliga korsning planskilda . Mellan Muggebo och
korsningen med vag 26, mot Kristinehamn, foreslas vagtypen moétesfri motortrafikled
(MML). Detta skapas genom en utformning med fyra korfalt och et t mittracke mellan
korriktningarna for genomgaende omkaérningsmajligheter och fysisk moétesseparering, se
Figur 23.

MML innebar att lAngsamtgdende fordon samt gang- och cykeltrafik inte far trafikera E20.
Detta gor att trafikséakerheten och framkomligheten kan forbattras ytterligare jamfért med
motesfri landsvag. Den valda lokaliseringen, fran Muggebo i soder till trafikplats Hassleror i
norr, ger goda forutsattningar for omledning av trafiken p& E20 till befintlig E20/blivande
vag 2981 vid trafikstorningar och planerade underhallsatgarder. Ett lokalvagnat till skapas
pa del av strackan, genom anpassning av befintlig E20 till lokalvag (vag 2981) vilket
oskyddade trafikanter (exempelvis gaende och cyklister) samt langsamtgaende fordon kan
fardas pa.

Norr om vag 26 foreslas att E20 fortsatt klassas som motesfri landsvag, med 2+2korfalt,
vilket tillater a tt alla trafikantgrupper kan fardas pa E20. Hogsta tillatna hastighet blir 100
km/tim pé& hela strackan mellan Muggebo och Tjos. Aven pa denna strécka foreslas samtliga
korsningar bli planskilda och samtliga anslutningar till E20 foreslas stangas. Trafiken fran
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omradet norr om Hasslerér kommer att ledas till den nya trafikplatsen i Hasslerér via
befintliga och delvis nya allménna och enskilda vagar.

Motiven till den héjda standarden, jamfért med den som féreslagits i Trafikverkets
atgardsvalsstudie, ar att det blir battre regional och lokal utveckling med den forbattrade
trafiksakerhet och framkomlighet som uppnas med 2+2-vag jamfért med den 2+1-vag som
foreslagits i atgardsvalsstudien. Detta motiverar den tillkommande investeringskostnaden.

Véagen utformas med tva stycken 3,5 meter breda korfalt i varje riktning. Korfalten separeras
med en 0,3 meter bred mittremsa med mittracke samt 0,6 m breda vagrenar pa vardera sida
om mittremsan. Pa vardera sida om vagen byggs 0,5 meterbreda vagrenar. Total vagbredd
blir 16,5 meter, vilket innebar att nuvarande vag breddas cirka 3,5 meter dar E20 ar kvar i
befintlig strackning , seFigur 23. Dar nuvarande vagrenar kommer att anvandas som korfalt
kommer de att forstarkas for att klara de nya lasterna.

16,5
V0,5 V0,6 V 0,6 V0,5

/o k13s . k235 W03/ kp35  Ki3s

Figur 23. lllustration av ny sektion for E20.

Fran trafikplats Hassleror gar vagen i befintlig strackning och breddas i huvudsak vasterut
for att skapa en sa kostnadseffektiv ombyggnation som méjligt och minimera paverkan pa
natur - och kultur varden 6ster om vagen norr om motorbanan.

Nystrackning av E20

Muggebo - Brodderud (km 5/200 i km 6/750)

Nystrackning av E20 sker forbi torvmossen pa strackan mellan Muggebo och trafikplats
Brodderud. Lokaliseringen &r vald for att komma s nara befintlig vag som mdjligt och
samtidigt f& en god utformning avseende linjeféring. Har hamnar E20 strax utanfor gra nsen
foer den tidigar e Ewhréddning av BA0 heltk lefintlig sttdakning. , skulle
skapa problem med avvattning av viagen pa grund av vagens geometri. En breddning av
befintlig vag skulle &ven ge problem med sattningar mellan befintlig vag och breddad vagdel
pa grund av geotekniskt dalig undergrund. Bibehallen vaglinje skulle dven innebara
svarighet att fa en bra linjeféring genom trafikplats Brodderud.

Brodderud i Hasslerér (km 6/750 1 11/900)

Pa den drygt 5 km langa strackan mellan Brodderud och Hassleror, foreslas att E20 byggs i
ny strackning 6ster om befintlig E20. Befintlig E20 ska efter ombyggnationen fungera som
lokalvag mellan trafikplats Brodderud och Hasslertr. Den ersatta delen av E20 och ny
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tillkommande lokalvag mellan Hassler 6r och vag 26 kommer att heta vag 298] detta
beskrivs vidare i avsnitt 5.2.2.

Den nya vaglinjen har i plan och profil anpassats for att undvika intrdng i och paverkan péa
natur - och kulturmiljévarden, boendemiljoer och landskapsbilden. | omradet kring  8/000
samt km 8/650 T 8/800 finns sumpskogar och fuktiga naturmiljéer som utgér livsmiljoer

och leklokaler for grodor och salamandrar. Forbi Ingarud (9/300 7 10/000) placeras E20 sa
nara blivande vag 2981 som mgjligt for att minimera intradng i alléer, kult urmiljélan dskapet
och for att minska fragmenteringen av jordbruksmarkerna.

Forbi km 10/550 1 10/900 placeras E20 dster om &ngs- och betesmarker med héga
naturvarden. Nystrackningen ansluter till befintlig E20 vid km 11/900.

Hasslerdr i Tjos (km 11/900 7 17/000)

Mellan km 11/900 och 17/000 byggs E20 om i befintligt Iage. Planlaget behalls men profilen
justeras mellan km 11/ 900 och 13/050 for att anpassa vagen till nya broar under och dver
E20.

Profilen hélls generellt nara befintlig mark fér att minimera p averkan pa landskapets
karaktar. Profilen justeras upp nagot forbi bro 6ver vag 2970 for att minska schaktdjup och
minimera behov av geotekniska forstarkningsatgarder. Darefter sanks profilen med som
mest 1 m i km 12/690 dar E20 passerar under bro for vag 26 i trafikplats Hassleror. Profilen
atergar till befintlig niva for E20 i km 13/ 100 och foljer befintlig vags profil till km 17/000.
Fran km 13/100 till 17/000 breddas befintlig E20 pa vastra sidan.

Pendelparkering
Enligt onskemal fran Vasttrafik foreslas en ny pendelparkering vid korsningen mellan vag
2979 och vag 2980, dar det idag finns en busshallplats

Nodfickor
Ndodfickorna ska utformas 10 m langre &n normalt for att anpassas till kommande langa
fordonskombinationer. Avstandet mellan dessa &r varierande cirka 2,5 km.

Motivet till att anlagga nodfickor ar att de yttre vagrenarna ar smala och det darmed inte
finns n&gon plats fér noduppstalining annars.

Sidoomrade

En slantlutning pa 1:4 har valts for storre del av strackan vilket ger en hogre sakerhet vid en
avakning an brantare slanter. P& delar av strackan dar 1:4 slanter inte ar fordelaktiga pa
grund av intrdng i natur- och kulturmiljoer samt skyddsvarda omraden, har slanten
anpassats till en brantare lutning, 1:2. Langs dessa strackor forses vagen med sidorécke

Oeftergivliga féremal tas bort fran sékerhetszonen (10 meter ut fran vagkant).

Trafiksékerhetskameror
Efter ombyggnation kommer befintliga kameror att tas bort da de inte langre ar motiverade
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Gang- och cykelvag

En ny gang och cykelvag foreslas passera genom trafikplats Brodderud pa den norra sidan
av vag 202,och ansluta till den nya cirkulationsplatsen som Stockholmsvégen anslutertill .
Till den kommer aven Mariestad kommuns nya gang- och cykelvag vid Stockholmsvégen att
ansluta.

56



| trafikplats Hassleror fore slasen kort bit gang- och cykelvag for att forbinda vag 2981 med
forslagen enskild vag norrut. | Vallby km 13/5 00 och Tjos km 15/600 foreslas korta gang
och cykelvagar for att forbinda enskilda vagar pd émse sidor om E20 respektive till
foreslagna nya bussfickor pa E20

Kollektivtrafik
Tva nya busshallplatsfickor, med plattform , féreslas i anslutning till ny bro for E20 6ver
enskild vag vid Tjos, km 15/480.

Befintliga och eventuellt nya busshallplatser utmed 2981 ses 6ver och anpassas till den nya
vagutformningen i samrad med Mariestads kommun och Vasttrafik .

5.2.2. Forandringar pa 6vriga allmanna vagar

Befintlig E20/ vag 2981

Pa den drygt 5 km langa strackanmellan trafikplats Brodderud och trafikplats Hassle ror,
overgar befintlig E20 till att bli lokalvdg och vagbanansmalnasav fran 12-13 meter till 9
meter belagd yta. Korfalten gors 3 m breda och 1,5 m breda vagrenar behalls pa vardera sida
for gang- och cykeltrafik. Befintlig dikesbotten blir kvar och avsm alningen sker genom att
innerslanten flackas ut.

Befintliga vanstersvangfalt, med undantag fér vanstersvangfalt for anslutningen av vag 2974
mot Torso, tas bort da de lagre trafikstrommarna inte langre motiverar dessa.

Genom den avsmalning som gors komme vagutformningen att motsvara vagens nya
funktion som allméan lokalvag mellan Hasslerér och Mariestad med ett hastighetsansprak pa
max 80 km/tim. Vagens barighet kommer fortsatt att vara tillrécklig for att den ska kunna
anvandas som tillfallig omledningsv ag for E20.

For att ansluta till de nya cirkulationsplatserna vid trafikplatserna Brodderud och Hasslerér
kommer kortare nystrackningar av vag 2981 att byggasfor att knyta ihop vaganlaggningen.

Vag 26
V&g 26 far delvis ny strackning i anslutning till ny t rafikplats vid Hasslerér , se kapitel 52.3.

Vag 2959

Genom foreslagen utformning och dragning av E20 kommer vag 2959 att ga under
nystrackningen av E20 och ansluta till befintlig E20 (vag 2981). Att ansluta vagen till E20
har inte bedémts rimligt d& avsta nden mellan 6vriga trafikplatser ar kort samt det laga
trafikflodet pa vag 2959. Att ga 6ver E20 ar inte heller tankbart da det skulle fa fér negativa
konsekvenser pa landskapets karaktar och landskapsbilden.

Vag 2968 och 2970

For att ansluta den lokala trafiken pa 6stra sidan av E20 vid trafikplats Hassleror till vastra
sidan foreslas encirka 2 km lang nystrackning av vag 2970 ster om trafikplats Hassleror.
Véagen passerar i en port under E20 och vag 2981 en bit sdder om trakplatsen och ansluter
upp till vag 2981. Vag 2968 ansluts sdderifran till ny vag 2970 strax norr om Torp. Befintlig
vag 2970, mellan Vallby och foreslagen nystrackning, utgar som allmén vag och blir enskild.

Vagens lokalisering ar anpassad for att tillskapa en god linjeféring och minimerat intrang i
och fragmentering av de skogs och jordbruksmarker som vagen passerar. Intrdng i natur -
och kulturmiljovéarden undviks.
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5.2.3. Trafikplatser

Trafikplatsernas utformning och ramper utférs med ruter - kldéver- och trumpet utformning.
Vid ruterutformning ar avfartsrampen pa den ena sidan av trafikplatsens bro och
pafartsrampen pa den andra.l en kiéverutformning och trumpetutformning ar pafarts - och
avfartsrampen pa samma sida av trafikplatsens bro. En trafikplats kan ha en typ per sida
(korriktning) eller samma typ pa bada sidor.

Trafikplats Brodderud utfors som delad ruter/kldverutformning, véstra sidan utférs som
ruter medan 6stra sidan som kléver. Trafikplats Hassleror utférs som trumpetutformning.

Trafikplats Brodderud
Befintlig trafikplats ska anpassas till 2+2 genomgaende korfalt och forses med parallella av-
och péfarter.

Stockholmsvagen
¥ '.73;7’ e

= Vig 2981

=TT

E20/vig 26
u .l.'rg.i‘

Figur 24. lllustration pa vagplanen vid trafikplats Brodderud. Befintlig avfarts- och pafartsramp i
stdergaende riktning blir istéllet en del av den nya vag 2981 (tidigare E20).
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Ramperna far ny utformning. P& den vastra sidanforeslads rampsystemet utformas somen
ruterlésning , det vill sdga med rakare av och pafarter, och dropprefug pa vag 202

Slanten for pafartsrampen kommer har att forses med sidoracke och en brantare slant for
att undvika konflikt med lekmiljéer fér grodor. Genom att pafartsrampen mot Goteborg och
nuvarande avfartsramp fran Stockholm flyttas narmare trafikplatsen s bro och 6vriga ramper
blir trafikplatsen mer éverblickbar och tydlig. Nuvarande avfartsramp kommer istélle t att
delvis utgora férbindelse for den ersatta delen av E20 (vag 2981).

En ny cirkulationsplats , nordvast om trafikplatsen , binder samman vag 202, vag 2981 och
Stockholmsvagen. Pa den Gstra sidan foreslas en kloverlosning med cirkulationsplats.
Rampplaceringen &r flyttad ndgot jamfort med befintlig a ramper och far darmed en
forbattrad radie, vilket ger en béttre linjeforing for framst pa& fart mot Stockholm .

En ny gang och cykelvag foreslas passerayenom trafikplatsen pa den norra sidan och
ansluta upp till den nya cirkulationsplatsen . Till den kommer &ven Mariestad kommuns nya
gang och cykelvagvid Stockholmsvagenatt ansluta.

Ny trafikplats Hassleror

For att skapa en sakeroch framkomlig korsningspunkt till vAg 26 mot Kristinehamn samt
skapa enbattre anslutning till bland annat Hassleror fran E20 foreslas enny trafikplats vid
Hassleror. Foreslagenutformningen utgérs av en trumpetlésning med passage for vag 26pa
bro éver E20. Trafikplatsen har vinklats ndgot mot E20 for att minska paverkan pa
Hasslebacken och vag 2981 har lokaliserats nara E20 for att minska uppdelningen av
akermarken. Utformningen ger god standard for trafikstrommarna. Befintlig E20 forlangs
och blir ny lokalvag (vag 2981). Nya lokalvagen féljer nara E20 och ansluter till vag 26 i
trafikplatsens cirkulationsplats. Vag 2970 byggs i nystrackning strax séder om befintlig vag
2968 och del av vag 2%8 rivs. Vagen ansluter i Oster till befintlig vag 2970 och i vaster till
vag 2981 via tva portar under E20 och vag 2981. Detta innebar att lokaltrafiken, gdende och
cyklister halls separerade fran trafiken pa vag 26 och korsar E20 planskilt.

Hasslebacken gravs om 6ster om trafikplatsen. Backen kommer passera under ny
avfartsramp fran Stockholm mot vag 26, under E20 i nytt Iage, samt under vag 2970 vilket
innebar att tre nya broar behovs.

Figur 25. lllustration pa vagplanen vid trafikplats Hassleror. Vag 26 ansluter till en ny cirkultionsplats i
det nordvastra rampsystemet.

59



Bron 6ver E20 och den Ostra sidans ramp utgor inte nagon lamplig passage for fauna pa
grund av de hdga trafikflodena sé inga atgarder gors i syfte att faunaanpassa denBron goérs
extra lang och 6ppen for att inte paverka landskapsbilden mer an nédvandigt. Den kommer
att vara helt innesluten av faunastangsel.

5.2.4. Atgarder for fauna

Faunastangsel kommer sattas upp langs hela strackan. Dagens viltstangsel byts darmed ut
till faunastangsel som har en finmaskig nedre del och gravs nedfor att sluta tatt mot
marken. Faunasténgsel som ansluter tétt mot brokonstruktioner minskar risken for att  &lg,
radjur, vildsvin och sma daggdjur tar sig ut pa E20.

Faunastangslet dras ut i strutar langs anslutande vagarfor att géra det svart for djuren att
komma in i trafikplatser via de anslutande vagarna. Da det inte gar att helt forhindra att djur
tar sig in pa vagenforeslas viltuthopp pa émse sidor om trafikplatserna for att ge kléwvilt
mojlighet att ta sig ut.

Vid Lindasen och Skarpan byggs faunapassage pa bro 6ver E20, se kapitel 5.27. P& bron
vid Lindasen foreslas dven en enskild vagFaunabroarna kommer att vara tackta av jord,
planterade med buskar och mindre trdd samt ha utlagda stenar och dod ved.

Pa strackan kommer torrtrummor att laggas under E20 for att mojliggéra passage for sma
och medelstora daggdjur . Strandpassager kommer att finnas fér medelstora daggdjur under
broarna fér Hasslebécken ochbéack vid Ingarud och hylla for utter genom trumma for back
vid Tjos.

5.2.5. Enskilda vagar

Paillustrationskartorna 231T0501-231T0504 redovisas enskilda vagar. Dess faststélls inte i
vagplanen och kan komma att justeras i senare skede. Nar det géaller enskilda vagar som
korsar E20 kommer passagen(bro, vag pa eller under bron samt nédvandigt utrymme for
brokonstruktionen) att faststéllas i vagplanen da passagens broutgér en del av den statliga
vaganlaggningen. | vagplanen redovisas genomforbara lésningar som behdvs for forslaget
till ombyggnad av det allménna vagnatet. De enskilda vagarna faststélls genom
lantméateriforrattning efter att vagplanen vunnit laga kraft.

Samtliga skogs och dkermarksanslutningar till E20 , férutom en som finns i slutet av
vagplanen (km 16/740), kommer att stdngas.

Enskild vag mellan Brodderud och Ingarud

De fastigheter som ligger 6ster om E20 direkt norr om trafikplats Brodderud och som id ag
har direktanslutning till E20 foreslas f& anslutning via enskild vag over brukscentrat pa
Brodderud 3:11, som sen ansluter ut till vag 202.

En enskild vag foreslas dven genom skogen norrut, upp till och éver féreslagen faunabro och
vidare till E20 tidi gare strackning (blivande vag 2981). En enskild vag foreslas aven, pa nya
E20:s sydostra sida, vidare till Ingarud for att forbinda fastigheterna déar till vag 2981.

De b&da enskilda vagana, som utgor nuvarande anslutningar till Ingarud , kommer att
stangas da nystrackningen av E20 passeraver dem. Det finns idag en enskild vag som gar
rakt soderut ifran Ingarud och ansluter till vag 2959.
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Den har for dalig utformning idag for att fungera s om huvudsaklig anslutning fér Ingarud da
storre fordon med slap inte kan komma fram. Anslutningen mot vag 2959 foreslas istéllet att
dras om for att skapa béttre framkomlighet.

Forslagen pa nya enskilda vagar skapar aven nodvandig tillganglighet till skogs och
jordbruksytor nar inga anslutningar langre blir méjliga till E20. Anslutningar till den
nuvarande del av E20, som blir kvar som vag 2981, kommer att finnas kvar.

Enskild vag mellan véag 26 och Vallby

Nar anslutningen stangs i Vallby behdéver en ny ansutningsmojlighet skapas for nagra
fastigheter pa den véastra sidan av E20. Ny vag foreslas anlaggas langs med E20 och ansluta
till vag 26 mitt emot anslutningen av vag 2980. Fér vagen behdver en ny bro anlaggas éver
Hasslebacken straxnorr om trafikplatsens avfartsramp fran norr.

Enskilda vagar mellan Vallby och Tjos

D& vagskalen i Vallby och i Tjos stangs mot E20 behover det enskilda vagnatet 6ster om E20
kompletteras norr om motorstadion for att skapa en sammanhé&ngande vagférbindelse
mellan Tjos och vag2970, som ansluter till E20 vid trafikplats Hassleror .

Befintlig enskild vag, mellan Vallby och motorstadion , behalls i befintligt lage och standard,
med undantag for anslutningen mot befintlig vag 2970 som justeras nagot.

Véagen forlangs norr om motorstadion med ny enskild vadg genom skogsmarkensom ansluts
till det enskilda vagnatet vid Tjos.

Den foreslagna vagen innebar langre omvag for de som utgar ifran Tjos och ska norrut pa
E20. Den andelen avtrafikméangden beddms vara relativt liten. Vagens féreslagna dragning
minimerar intrdng i de natur- och kulturvarden som finns i omradet .

Enskilda kérvagar

Ett antal anslutningar till jord - och skogsbruksfastigheter mot E20 stangs. Nyaenskilda
korvagar anlaggs dar andra lampliga vagar saknas for atkomst till de berérda
fastigheterna/skiftena. Foérslag till lokalisering av nya enskilda kdrvagar har arbetats fram
tilsammans med berérda markéagare. Dessa vagar faststélls dock inte i vagplanen utan
regleras genom lantmateriférrattning eller avtal med berérda markéagare.

5.2.6. Belysning

Belysning i anslutning till E20, genom Vastra Gotaland, ska ha ett enhetligt ut seende med
nytt material dar det byggs om.

Vid trafikplats Brodderud rivs all befintlig belysning och ersatts med ny. Belysning placeras
vid ny cirkulationsplats och ny dropprefug dar E20 mdéter vag 202, vid ny cirkulation i
anslutningen till Stockholmsvage n samt strackan mellan dessa. Stolpar placeras sa att &ven
GC-véagen blir belyst. Anlaggningen forses med ny belysningscentral.

Vid korsning vag 2981/vag 2974 rivs befintlig belysningscentral samt all belysning vid
kontrollplats och korsning och abonnemang avslutas. Detta p& grund av att plankorsningen
far betydligt mindre trafik samt att den beddéms vara okomplicerad.

Vid avfart till Shell samt korsningen vag 2980/vag 2979 (Bergavagen) rivs all befintlig
belysning samt belysningscentral och abonnemang avslutas. Detta p& grund av att in-
{utfarter far mindre trafik samt att trafiksituationen bedéms  vara okomplicerad.

Ny pendelparkering forses med belysning.
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Vid Trafikplats Hasslerdr rivs all befintlig belysning och ersatts med ny som placeras vid ny
cirkulation splats. Anlaggningen férses med ny belysningscentral.

Vid avfart till Vallby samt korsningen E20/vag 2970 rivs all befintlig belysning samt
belysningscentral pa grund av att korsningen tas bort. Abonnemang avslutas.

Belysningsstolpar ska placeras sa atfjuset fokuseras dar oskyddade trafikanter passerar
over av- och pafartsramper.

Belysningsstolpar ska placeras sa att risk for pakérning minimeras. Placering av stolparna
ska hjalpa trafikanterna att lasa av trafiksituationen och fortydliga de olika riktni ngarna.

5.2.7. Byggnadsverk

Befintlig bro éver E20 vid trafikplats Brodderud (km 6/760)

Den befintliga bron foreslas rustas upp och kompletteras med mindre stodmurar for att ta
upp skillnad pa ytterslant for befintliga respektive nya E20. Den kommer att avvika fran det
overgripande gestaltningsprogrammet da mittstod saknas. Bron foreslas breddas for gang-
och cykelpassage samforses med nytt tatskikt, nya kantbalkar och brorécke.

Alternativ med en ny bro har dven studerats men kvarvarande livslangd p& nuvarande bro &r
tillrackligt 1ang, efter upprus tning, for att inte gora ett byte samhallsekonomiskt motiverat .

Ny bro éver E20 for enskild vag och faunapassage vid Lindasen (km 8/500)

Ny faunabro 6ver E20 foreslas utféras som en andskarmsbro i tva fack med mittstod mellan
de norr- och sodergéende korfalten i E20, enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet.
Brobredd foreslas blir 30 meter och langden cirka 50 meter. Bron utformas med skarmar pa
bada sidor av bron som integreras i broracket.

Fyllningen p& bron behéver vara sa tjock att vaxtlighet med smatrad, dungar och buskar
kan sl& rot och utgora en naturlig del av skogslandskapetmed delvis 6ppna solbelysta ytor.
Bron kommer bli en integrerad del av E20 for att passa in i landskapet. Faunaskarmar satts
upp for att minska stérning av ljus och ljud fran trafiken. Faunabron inkluderar dven en ny
enskild vag med grusbelaggning for fastigheterna pa ¢stra sidan om E20.

Brons placering ar bestamd med hansyn till den analys av faunakonnektivitet som ar
genomford bade i forstudier och i arbetet med vagplanen. Placeringen passar aven bra in i
landskapet eftersom terrangen ar nagot hogre harvilket gor det lattare att fa till en bra
anslutning mot befintlig mark . Det blir &ven mindre paverkan genom att bron kraver mindre
fyllnad. Faunabron har potential att fungera som séker passage for sma daggdijur, radjur,
vildsvin och alg. Faunabron kommer aven att utgéra en mojlig passage for groddjur och
grasmarksarter, dock bedéms dessa artgrupper inte forekomma i betydande téathet i
naromradet.

Ny bro for E20 6ver back vid Ingarud (km 9/720)

Utform ningen foreslas utféras med tva rérbro ar som anpassas med hansyn till backens
vattennivaer och floden. Bron utf ormas som tva rérbroar for att ge ett storre ljusinslapp.
Brolagena ar anpassale for att ge backen en god utformning i landskapet. Strandpassagefor
djur skapas i broarna. Den befintliga porten under E20 rivs och ersatts med en rérbro i nytt
lage. Backen kommer behdva gravas om. Bon stracker sig genom befintlig och ny E20.

Ny bro for E20 dver vag 2959 (km 10/240)
Foreslagen ny bro fér E20 6ver vag 2959 utférs som en plattrambro i betong med en fri
bredd p& 10,5 meter.En bro éver vag 2959 medfor en god landskapsanpassning sa tillvida
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att bron blir en integrerad del av E20. Inga extra atgarder gors for att faunaanpassa
passagen. Trots det harunderfarten potential att fungera som saker passage for sma
daggdijur, radjur och vildsvin pa grund av de laga trafikflodena. Omradet bedoms vara alltfor
Oppet for att alg i ndgon storre utstrackning skulle rora sig har.

Ny bro dver E20 for enskild vag mot Storegarden (Slobasavagen, km 11/170)

De geotekniska och hydragedogiska forutsattningarna vid Slobasavagenspassage av E20
nystrackning innebar att det skulle bli bade komplicerat och dyrt med en underfart for
Slobasavagen Istallet foreslas en ny bro éver E20 som utférs som en kontinuerlig
andskarmbro i tva fack med mittstod mellan de norr - och sddergaende korfalten pa E20,
enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet. Fri bredd pa bron blir 5 meter och
vagbredden for Slobasavagenblir 4,5 meter. Gestaltningsmassigt tillater landskapets form
en bro i detta lage utan att forsamra karaktaren pa det 6ppna slattlandskapet. Bron kommer
dessutom gestaltas for att bli en integrerad del av E20 och passa in i slattlandskapet.

Nya broar for E20 och vag 2981 vid vag 2968/2970 (km 12/060)

En bro éver E20 och vag 2981 i detta Ige skulle stéra landskapets karaktar till en fér hdg
grad. Darfor foreslas istallet tvd separata broar éver vag 2970 och att de utférs som
plattrambroar i betong med fri bredd pa 10,5 meter. Broarna gestaltas sa att de blir en
integrerad del av E20 for att passa in i slattlandskapet.

Ny bro for vag 2970 6ver Hasslebacken (km 0/440 pa nystrackningen av vag 2970)
Broutformningen anpassas med hansyn till Hasslebéckens vattennivaer och fléden. Brolaget
ar anpassat for att ge backen en god utformning i landskapet.Bron foreslas att utformas som
en rorbro med en langd pa cirka 18 meter.

Ny bro for vag 26 6ver E20 vid trafikplats Hasslerdr (km 12/680)

V&g 26 korsar 6ver E20 pé bro och profilen for E20 sanks forbi trafikplatsens bro. For att
minska konsekvenserna for landskapet utformas passagen éver E20 med en stor 6ppenhet
och flacka slanter. Bron foreslas utféras som en kontinuerlig andskarmsbro i fem fack med
spannvidderna 19+25+34+25+19 meter. Brobredden utformas for tv& korfalt pa vag 26 och
fem korfalt for E20. Den kommer att avvika fran det dvergripande gestaltningsprogrammet
da mittstod saknas.

Ny bro for E20 6ver Hasslebacken (km 12/800)
Bron utgors av en rorbro med en brolangd som uppgar till cirka 35 meter. Strandpassage for
djur skapas i broarna for E20 och avfartsrampen.

Ny bro for avfart 6ver Hasslebacken (km 0/560 pa nystrackning av avfartsramp)
Bron utgors av en rorbro med en brolangd som uppgar till cirka 28 meter.

Ny bro for E20 6ver gangvag i Vallby (km 13/470)

Bron planeras utformas som en rorbro. For att f& naturliga anslutningspunkter for rorbron,
placeras den utifrén befintlig korsnings lage. Rorets dimensioner och anslutande ramper
anpassas for gangtrafik. Anslutande ramper ingdr inte i vagplanen utan blir enskilda
tilsammans med del av vag 2970som blir enskild nar vag 2970 dras i nystrdckning mot
trafikplats Hassleror .

Ny bro for E20 6ver enskild vag vid Tjos (km 15/640)

En bro 6ver E20 skulle stéra landskapets karaktar, darfor foreslas en port under E20, dvs.
bro for E20 6ver enskild vag vid Tjos. Den foreslas utforas som en plattrambro med fri
Oppning pa 6,5 meter och en langd av 17,5 metersamt fri hojd pa 4,7 meter. Brobredden
utformas for fyra korfalt pa E20.
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Ny bro dver E20 fér faunapassage vid Skarpan (km 16/600)

Bron planeras att fa en bredd av 30 meter och langd av @k a 50 meter. Den foreslas utforas
som en andskarmsbro i tvd fack med mittstod mellan korfalten p& E20, enligt det
Overgripande gestaltningsprogrammet.

Faunabron har potential att fungera som séker passage for alg, radjur, vildsvin och aven
mindre daggdjur. Den kommer &ven utgéra en mojlig passage for groddjur och
grasmarksarter, dock bedéms dessa artgrupper inte forekomma i betydande tathet i
naromradet.

Fyliningen pa bron ska utforas sapass tjock att véaxtlighet med buskar kan sla rot och utgéra
en naturlig del av skogslandskapet dir den ar placerad. Faunaskarmar satts upp for att
minska storning av ljus och ljud fran trafiken. Dessa integreras i broracket.

Forutom for friluftsliv et kommer faunabron mojliggéra for markagaren att nd sina
skogsmarker.

Ny bro éver Hasslebacken fér enskild vag mellan vag 26 och Vallby

En rérbro behdver anlaggas over Hasslebacken fér enskild vag mellan vag 26 och Vallby.
Bron foreslas anlaggas i anslutning till trafikplats Hasslerér men ingar inte i vagplanen utan
faststélls genom lantmateriforrattning.

5.2.8. Awvattning

Eftersom ombyggnaden av E20 inte far innebara att MKN (miljokvalitetsnormerna) for
vattenkvalitet inte kan uppnds har berakningar gjorts for att klargora projektets paverkan pa
MKN. Syftet med berékningarna ar att kunna jamféra nollalternativet med planalternativet.
Efter utbyggnad har féroreningsbelastningen beraknats for tva fall dar det forsta fall et ar att
vagdagvattnet genomgar vegetativ rening via dversilning i slant och i diken.

Det andra fallet ar att vagdagvattnet forst genomgar vegetativ rening via éversilning éver
slant och rening i diken och sedan ytterligare rening i fordréjningsanlaggnin gar med
oljeavskiljande funktion och ett breddat dike. Det breddade diket forses med en
halvgenomslapplig (semipermeabel) vall fér att kunna rymma ett oljespill och férdroja
spridningsvagen mot recipient. Resultatet av berékningar anger att vegetativ rening via
oversilning i slant och diken ar en tillracklig atgard langs hela strackan med undantag for
det vagdagvatten som ska slappas tillHasslebacken. Dar behdver de 6ppna dikenas
reningseffekt kompletteras med fordrojningsanlaggning i form av breddade dike n med
semipermeabel vall for att uppna tillracklig reningsgrad av dagvattnet. Den semipermeabla
vallen konstrueras sa att 6timmars uppehalistid uppnas for att kunna mojliggéra en
sanering innan eventuellt spill nar recipienten.

Awvattning av vagen kommer att ske via 6ppna, vegetationskladda diken. Dar det inte ar
mojligt att leda vattnet till oppna diken foreslas att grunda diken med draneringsledning
anlaggs. Aven dar E20 gér i skarning behéver draneringsledningar laggas for att sakerstalla
dranering av vagkroppen. Dar E20 gér pa bank foreslas att bankdiken anlaggs i syfte att
forhindra okontrollerad avvattning direkt till angransande ytor.  Ytavvattning av mark som
lutar mot bankdikena kommer samlas upp i dem.

Vagdagvatten som inte kan infiltreras inom vagomradet avleds via diken, ledningar och
trummor till korsande vattendrag, diken eller ledningar dar vissa tillhor
markavvattningsforetag. Innan avledning frAn vagomradet fordréjs dagvattnet i syfte att
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flodet inte ska 6ka jamfort med dagens fléde. Dar vatten leds till markavvattningsforetag
kan dessa bli aktuella att ompréva.

Dar akermarksdiken och vattendrag korsar E20 leds vatten genom vagkroppen via
trummor. Avskarande draneringssystem krévs fér omhandertagande av befintliga
akerdraneringar vilka paverkas av vagens ombyggnad.

Avskarande akerdranering forlaggs dar befintlig akerdranering paverkas nedstréms av
breddning och nystrackning av E20. Vid paverkan uppstroms rivs dranering och anden
pluggas igen.

Dar vagdagvatten inte kan avledas via sjalvfall kommer pumpstationer anlaggas. Det ar dar
lokalvagar blir underfarter under E20 vid km 10/230 for vag 2959, km 12/060 for vag 2970,
km 13/470 for gangpassagen vid Vallbysamt km 15/650 for lokalvagen mot Tjos. Mangden
dagvatten som avleds till dessapunkter begransas genom hojdséattning. Nagon betydande
mangd vagdagvatten fran E20 kommer inte ledas ner till lagpunkterna. Dar det ar mojligt
kommer 6verdiken att utformas i anslutning till underfarter for att minimera

ovidkommande vatten.

Samtliga korsande trummor foreslas bytas ut eller rivas da
dimensioneringsforutsattningarna gor att det behdvs storre trummor an de befintliga . Pa
strackan ar det totalt elva stycken som ersatts ochen som rivs.

De korsande vattendragen vid Ingarud (km 9/600 ) och Hasslebacken (km 12/760) samt
vattendrag vid Tjos som korsar i km 15/800 kommer pa grund av utbyggnaden av E20
behodva gravas om.Se aven kap 5.4.3.

Tata diken anlaggs utmed E20 vid passage av Hassleasen for att férhindra fororening av
grundvatten.

Vaganlaggningen fér E20 ar dimensionerad sa att den ska vara farbar vid ett regn med
aterkomsttid pa 100 &r med 0.5 m marginal. Marginalen ger anlaggningen och specifikt
vagen en sakerhet mot trafikstorningar. Bro for Hasslebacken ar dimensionerad efter
HQ100. Ovriga vagar dimensioneras for 50 ars aterkomsttid utan nivamarginal. Léangs
strackan finns inga sarbara punkter dar konsekvensen av en éversvamning blir stora.

5.2.9. Landskapsanpassning

Generellt foljer den nya breddade E20 den befintliga vagstrackningen. Dar vagen gar i
nystrackning har anpassningar av vaglinjen skett till landskapet . Profilen hélls Iag i det
flacka landskapet, bade i nystrackningar och befintlig strackning . Nya slanter far en flackare
slantlutning an nuvarande vilket bidrar till att minim era paverkan palandskapets karaktar.

Sidoomradena foreslas utformas sa att skarningar, bankar och 6vergdngar mellan dessa sa
langt som mojligt anpassas efter det omgivande landskapets former. Kronet pa alla
bakslanters ka avrundas oOonaturligtdo mot omgivande mar

For att bevara vegetation och ytor dér det finns natur- eller kulturvarden kan brantare
slanter och vagracken foreslas for att minimera intranget.

Trafikplats Brodderud anpassas med nya flackare slanter ochférutsattningar fér naturlig
vegetation att etablera sig i gronytorna. Nya slanter ges lutning max 1:5 mot den 6ppna
marken i sydost.
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I nystrackning genom skogen norr om Brodderud kommer vagen att ligga pa bank och nagra
strackor i skarning. Vid Lindasen placeras en storre faunabro liksom i skogsomradet vid
Skarpan. Slanterna till faunabroarna planteras for att snabbt aterfa skogsvegetation.

Oster om Berga foljer vagen basen av kullar med natur och kulturvéarden , for att minska
intranget i dessa.

Dar Slobasavagenska passera 6ver E20 pa en ny bro boslanter och basen av brobanken
planteras med lovtrad som visuellt forankrar bron sett fran Hassleslatten.

Eftersom det &r en enskild vag rader dock Trafikverket inte 6ver detta. Bron utformas enligt
det 6vergripande gestaltningsprogrammet.

Kring den nya trafikplatsen vid Hassleror, med bro 6ver E20 , foreslas omfattande
landskapsanpassningar. Omgivande landskap ar en del av Vadsbo slatten. Det ar ett extremt
flackt landskap med vida utblickar. Slattlandskapet &r dock storskaligt och genom féreslagna
anpassningar kommer trafikplatsen inte att dominera i landskapet.

Befintlig E20 ligger cirka en meter dver omgivningen. Ny vagbank fér E20 till bro éver vag
2970 kan laggas som hogst tva meter 6ver slatten. Dock gr denna hojning stora fordelar vad
géaller geoteknik och hydrogeologi for utformning av underfarten fér vag 2970.

For att landskapsanpassa trafikplats Hasslerér och bron dver E20 ska slénterna kring vag 26
ska vara sa flacka som mojligt och marknivan for hela trafikplatsen ska héllas ner. Bron
ligger som ett helt nytt objekt i det 6ppna slattlandskapet och en noggrann utformning kravs
for att ge en acceptabel paverkan pa upplevelsen av det flacka landskapet och landskapets
karaktar. En lang bro foreslas for att folja landskapets riktning och struktur det vill saga de
laga hojderna som Hassleror och Vallby ligger p&. Bron utformas med langa spannvidder
som ger ett 6ppet intryck och en bra genomsikt. Genomden langre bron och att befintlig

E20 sanks med en meer under bron kan anslutande bankar héllas lagre, som hogst 5 meter
over befintlig nivd pa omgivande mark. Bankarnas hojd minskas sé snabbt som lutningen pa
Vag 26 tillater. Genom flacka slanter kommer upplevelsen av bankens hojd att minskas. Ogat
luras av de flacka slanterna och bankarna upplevs lagre an vad de egentligen ar. Med branta
slanter kan upplevelsen bli att en hdg vagg reser sig i slattlandskapet. Kring héga bankar,
brofaste och utmed ramper utfors tradplantering. Detta kan visuellt innebéra en likhet med
befintlig tradrida utmed Hasslebacken och med de traddungar som vaxer kring husen i
omgivningarna.

Atgéarder som flacka och planterade slanter &r en viktig anpassning till landskapet.
Sammantaget blir bron mer visuellt forankrad i slattlandskapet &n om inte dessa atgarder
utfors.

vag 2981

Figur 26. Principsektion. Traden &r illustrerade 10-12 meter hbga men kommer att pa sikt bli dubbelt
sa hoga.
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Figur 27. Principsektioner genom trafikplats Hassleror. Underlaget ar fran en ej fardig illustration.

Foljande sektioner &r inte skalenligt redovisade. De ska ses som principer och illustrationer
for hur plantering och slanter ska utféras. Traden ar ritade cirka 1 0-12 meter. De kommer
med tiden att bli dubbelt sa héga.

Figur 28. Sektion A-A. Gronyta med tradplantering, p&/avfartsramp for vag 26, tradplantering, ny
backfara for Hasslebacken, jordbruksmark. Befintlig mark streckad linje. Tradplantering
mellan ramp och back ar viktig for landskapsanpassning men ocksa for viss skuggning av

backen.

vag 2981 ramp och E20

=

Figur 29. Sektion B-B. Jordbruksmark, vag 2981, buskplantering, pafartsramp, E20, fordrojningsdike,
tradplanterad gronyta, vag 26, slant (kraftledning), Hasslebécken, naturlig tradvegetation,
jordbruksmark. Befintlig mark streckad linje.
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vag 2981

s —

Figur 30. Sektion C-C. Jordbruksmark, vag 2981, gronyta (ej planterad i denna sektion pa grund av
utblick/sikt fran E20), pafartsramp, tradplanterad slant, vag 26 pa bank, tradplanterade
gronyta, Hasslebacken i ny fara, buskplantering under kraftledning, E20, flack slant mot
jordbruksmark. Befintlig mark streckad linje.

Hasslerdr Ny trafikplats Vallby

e o oon o — BB %%

Figur 31. Sektion D-D. Befintliga trad och gard vid Hasslerér, jordbruksmark, ny trafikplats med
tradplanteringar, jordbruksmark, befintliga trad séder om Vallby. Sektionen visar hur en ny
trafikplats omgiven av trad kan uppfattas som en traddunge med sléktskap med de
traddungar som finns i Hasslerdr och Vallby.

Brolangden, spannvidder samt brotyp har optimerats utifrdn gestaltningsaspekter, sa att
bron ger en god genomsikt samt laga anslutande bankhojder. Bron bars upp av runda pelare
vilket ocksa bidrar till 6ppenhet. Se Figur 32 och Figur 33.

TOTAL BROLANGD CA 132m
RV 1200
——

Figur 32. Bro 6ver E20 trafikplats Hassleror.

N ‘« .Q "

5":‘" /3 f\ B \\%\\\\ A\
| u{: ":*Q-".'i% 4‘1:%‘} .' \\

. L2 N \\\\ \\\

' \ R / ’« \‘){”)&v, y\\ \

'

JA

S A &4 S8 !
o~ ‘,")‘L“f%‘éh‘
P \"\q 2 \

utblickar och sikt 6ver falten mot vaster bevaras. Tradplantering ska darfér bara ske runt
brobanken pa denna plats.

Hasslebacken kommer att f& en ny strackning séder om bron éver E20 och féljer dar vag 26.
Mellan rampen och backen kommer trad att planteras for att landskapsanpassa trafikplatsen
men ocksa i viss man skugga backen.

Eftersom en kraftledning maste flyttas och slanter frdn vag 26 ska fa plats kommer trad
troligen att behova avverkas utmed backen pa en stracka mot vag 26. Pa grund abrist pa
utrymme mot Hasslebacken behdver slanterna vara branta kring brofaste och vag.
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Norr om bron kan ny vegetation planteras utmed backen i den yta som blir mellan ramp, vag
26 och E20.

Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att skapa stora sammanhangande
ytor med odlingsmark. Det ar viktigt ur manga aspekter att jordbruk i s hog grad som
mdjligt ska kunna fortsétta , bland annat for landskap ets karaktér och upplevelsen av
landskapet.

Utformning av bullerskyddsatgarder bor utforas med anpassning till omradets traditionella
agrara karaktar gallande material och fargsattning. Se dven gestaltningsprogrammets
Overgripande principer. Det blir en del av kommande detaljprojektering nar behovet och
utformningen av fastighetsnara skyddsatgarder klargors.

Belysningsstolpar placeras dar de minimerar risk for pakorning samt underlattar for
trafikanter.

5.3. Trafik under byggtiden

Ingen stérre omledning till annat vagnat &n det som berérs av vagplanen kommer att bli
nodvandig under byggtiden. P& delar av strackan kommer dock framkomligheten att vara
begransad under byggnationend& ombyggnation i befintlig vagmiljo vid t ill exempel broar
och trafikplatser kommer att behdva viss forbiledning. Yta for detta har tagits i tillféllig
nyttjanderatt, se kap 9.1. Dubbelriktad trafik med en skyltad hastighet pd 70 km/tim eller
hogre kommer att kunna tillatas. Under kortare perioder kommer hastigheten sankas till 50
km/tim. Pa delar av strackan lommer barriarer att kravas for att sakerstalla engod
arbetsmiljo. Under byggtiden ar det viktigt att gdende och cyklister ges mdojlighet att passera
arbetsplatserna pa ett trafiksakert satt.

Tillgénglighet till anslutande végar , anslutningar for skogs- och jordbruk samt bostader och
verksamheter ska finnas under hela byggtiden.

Tillfallig nyttjanderatt for att mojliggora for trafik under byggtiden enligt ~ beskrivning i
kapitel 9.1, redovisasocksd som T3 pé plankartorna 200T020 6, 200T0210 och 200T02 09.

5.3.1. E20

Dar E20 byggsi nystrackning kommer inga tillfalliga trafikomlaggningar att kravas.

Pa de strackordar E20 byggs om i befintlig strackning , séder om anslutningen av vag 26
mot Kristinehamn , kommer de inledande arbetena att ske med att forstarka vagreren pa
den vastra sidan. Under arbetet kommer dubbelriktad trafik genom arbetsomradet att vara
mojlig, men med nedsatt hastighet och med fysiska barridrer. Darefter kan trafiken flyttas
over till den vastra sidan och arbete med att bredda E20 kan ske med mindre stérningar pa
trafiken.

Dar ombyggnationen gar i befintlig strackning , norr om anslutningen av vag 26 mot
Kristinehamn , kommer de inledande arbetena att ske med att bredda vagen péa den vastra
sidan. Under arbetet kommer dubbelriktad trafik genom arbet somrédet att vara mojlig, men
med nedsatt hastighet och med fysiska barriarer. Darefter kan trafiken flyttas éver till den
vastra sidan och arbete pa den Ostra sidan kan ske med mindre stérningar pa trafiken.

5.3.2. Trafikplats Brodderud

Ombyggnationen av trafik platsens ramper sker genom flera trafikomledningar under
byggtiden. Under perioder da trafik inte &r mojlig 6ver trafikplatsens bro leds trafiken via

69



ramperna ner till tvd trevagskal eller cirkulationsplats p& E20. Ruterutformningen p& den
vastra sidan medfor att ramperna dar bor byggas i ett tidigt skede for att mojliggéra
trafikomledning 6ver dem.

5.3.3. Béck vid Ingarud

Genom att forst bygga rorbron éver backen for nystrackningen av E20 sa kan trafiken ledas
over den nar ny rérbro ska byggas for befintlig strackning.

5.3.4. Trafikplats Hassler6r

| ett forsta steg kan avfartsrampen i sodergaende riktning byggas tillsammans med
cirkulationsplatsen och anslutningen till befintlig E20 (vag 2981)vid Hassleror for att
mojliggéra en 6verflyttning av trafiken. Darmed kan nystrackningen av E20 och trafikplats
Hassleror byggas utanatt paverka trafiken mer &n marginellt.

5.3.5. Hasslebacken, Vallby och Tjos
En tillfallig forbifart for E20 kan ske pa den st sidan nar respektive bro byggs.

5.3.6. Skarpan

Den nya faunabron vid Skarpan kommer att ha mittstod och darmed blir E20 dubbelsidigt
breddad. Dubbelriktad tr afik kommer att vara mojlig men nedsatt hastighet. Fysiska
barriérer och att trafiken 1daggs om mellan d en dstra och vastra sidankommer att kréavas
under byggtiden. En tillfallig omledning vaster om bron &r mest lamplig nar sjalva bron

byggs.

5.3.7. Avsmalning av befintlig E20

For att kunna smalna av befintlig E20 till foreslagen vagbredd ska forst trafiken pa E20
laggas over pa nya E20 Det finns dock mojlighet att utfora arbetet och 6verlaggning av
trafiken etappvis. Det finns tre korsningar mellan ny E20 och befintlig E20 dar det finns
mojlighet att vaxla strackning. Vid Brodderud, Berga och vid Hasslerdr lig ger ny E20 nara
befintlig E20 pa langa strackor vilket ger goda vaxlingsmojligheter .

5.4. Bortvalda alternativ

Vid upprattandet av vagplanen har alternativa I6sningar studerats. Alternativen som har
haft storst paverkan pa vagplanenredovisas sammanfattningsvis i kapitel 5.4.1-5.4.4.

5.4.1. E20 Delstracka Muggebo-trafikplats Brodderud

Breddning av befintlig vag, samt alternativet att bygga en ny vag bredvid befintlig for en
korriktning , har studerats men valts bort da de inte ger en lika god vagstandard som E20 i
ny strackning (valt alternativ) samt kostar mer att anlagga och att trafiken under byggtiden
blir svarare att hantera.

5.4.2. Trafikplats Brodderud

Att behalla befintlig utformning av traf ikplatsen har valts bort da den har en otydlig
utformning. Detta d& de véastra ramperna ligger langt fran korsningspunkten med E20 samt
att ramperna skulle behova anslutas till lokalvagen fran Hassleror (befintlig E20 som blir
lokalvag).
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Ett alternativ med en ruterutformning pa trafikplatsens Gstra sida har valts bort da
nivaskillnaderna &r stora i den norddstra delen, en pafart mot Stockholm skulle gora intrang
i hoga naturvarden och ge negativ paverkan pa en bostadsfastighet.

Ett alternativ med ruterutfor mning pa trafikplatsens vastra sida och kléverblad pa den 6stra
sidan, med en mer tilltagen radie for pafarten mot Stockholm &n vagplanens forslag, har
studerats. Alternativet ger en battre linjeforing &n vagplanens forslag utan att nagra stora
fordelar erhalls. Alternativet har valts bort da det tar mer mark i ansprak an det valda
alternativet samt innebar en stérre paverkan pa bebyggelsemiljo med kulturhistoriskt varde
Oster om trafikplatsen.

Figur 34. Alternativ med ruterutformning pa trafikplatsens vastra
sida och kléverblad pa den Ostra sidan.

Samtliga trafikplatsldsningar som har studerats fér Brodderud kan utféras med befintlig bro
som breddas for att rymma en gang och cykelbana eller med en ry bro. En ny bro ska
utformas med mittstdd enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet vilket innebar att
linjeforingen p& E20 behover justeras nagot forbi trafikplatsen . En ny bro ger totalt sett den
basta maluppfyllelsen men merkostnaden for en ny bro kan inte motiveras enligt genomférd
LCC-analys.
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5.4.3. Trafikplats Hassler6r

De ogynnsamma grundlaggningsforhallandena, paverkan p& Hasslebacken, grundvatten,
och jordbruksmark, vagtrafikbuller, kostnadsaspekter och trafikforing var faktorer som gjort
att manga alternativ har tagits fram for trafikplats Hassleror. Utgangspunkten for
utformningen av trafikplats Hassleror var att ligga kvar sa néara anslutningen av befintlig vag
26 som mdjligt och minimera intrdnget pa jordbruksfastigheterna.

Till en bérjan exkluderades alternativet med bro éver E20 fér vag 26 for att minimera
paverkan pa landskapet.

Den begransningen omprovades efter en fordjupad utredning som visade att landskape pa
denna plats kan tala en bro éver E20, med lampliga anpassningar av bro, brobankar,
sankning av profil for E20 och tradplanteringar. Fem alternativ har utvarderats. Fyra av
alternativen &r utformade med trumpetldsning och ett alternativ med ruterldsnin g.

Alternativ 1

Alternativ 1 utformas som en ruterlésning med passage under E20 for vag 26. For att
minimera markintrdnget behoéver av - och pafartsramper samt trafikplatsens
cirkulationsplatser anlaggas relativt néra porten under E20, vilket innebar att &ven de
anlaggs paen niva som ar lagre an omgivande mark.

Det innebér att stora delar av trafikplatsen kommer ner i den I6sa leran och hamnar under
grundvattentrycket fér den underliggande friktionsjorden. Detta kraver omfattande
tatskarmar eller trag for att undvika botte nupptryckning och/eller inlackande grundvatten i
storre mangder. Alternativet tar forhallande vis lite mark i ansprak.

For att minimera markintranget ansluts de lokala vagarna till trafikplatsens
cirkulationsplatser. Den lokala trafiken far darmed nyttja t rafikplatsen for passage av E20.
En underfart for gdende och cyklister anlaggas dar nuvarande vag 2968 ansluter till E20.

Hasslebacken gravs om Oster om trafikplatsen for att korsa E20 en bit norr om dar den
passerar idag. Tva nya broar behdvs dar Hasslelicken korsar E20 och vag 2968/2970.

8l Alternativ 1

/

Figur 35. Alternativ 1.

72



Alternativet valdes bort da det har en samre linjeforing for det huvudsakliga trafikflodet pa
Vag 26, ndgot samre maluppfyllelse gallande trafiksakerhet da lokaltrafiken blandas med
trafik en p& vag 26, av kostnadsskal da alternativet kraver omfattande trdg och tatskarmar
for underfart och nedsankta cirkulationsplatser samt da det kommer i konflikt med
grundvattnet under byggtiden.

Alternativ 2

Alternativ 2 utformas som traditionell trumpetlésning for en trevagskorsning med passage
under E20 for vag 26. Placeringen ar anpassad till befintlig korsning med vag 26.
Utformningen ger en god standard for trafikstrommarna. Alternativet kraver tatskarmar
eller trdg pa grund av grundvattnet dar vag 26 ska passera under E20.

En vagport anlaggs under E20 for vag 2968/2970 i ungefar samma lage dar befintlig vag
2968 ansluter till E20 idag. Trafiken pa vag 26 halls darmed skild fran den lokala trafiken.

Befintlig E20 och ny lokalvag forbi Hassleror blir vag 2981. Denna ansluts till trafikplatsens
cirkulationsplats pa vag 26 vaster om E20. Den nya lokalvagen placeras mot bebyggelsen for
att behalla en stérre sammanhallen odlingsmark mellan vag 2981 och E20.

Hasslebacken gravs om oster on trafikplatsen. Backen kommer passera under ny
sodergdende avfartsramp mot vag 26, under E20 i nytt lage samt under vag 2968/2970
vilket innebar att tre nya broar behdovs.

Alternativ 2

Figur 36. Alternativ 2.

Alternativet valdes bort av kostnadsskal da alternativet kraver omfattande och kostsamma
trag och tatskarmar for underfart, innebar konflikt med grundvattnet under byggtiden samt
da det splittrar jordbruksmarken mer 4n nagra av de Gvriga alternativen.

73



Alternativ 3

Alternativ 3 utformas som traditionell tr umpetlésning for en trevagskorsning med passage
under E20. Korsningspunkten med E20 har flyttats cirka 400 m sdder om befintlig korsning
med vag 26 dar de geotekniska och hydrogeologiska férutsattningarna ar mer gynnsamma
vilket innebar att tatskarmar och trdg kan undvikas. Utformningen ger en god standard for
trafikstrommarna.

En vagport anlaggs under E20 for vag 2968/2970 i ett sydligare lage an alternativ 2. Vag
2968/2970 byggs ny, i ett nagot sydligare lage an befintlig vag 2968. Trafiken pa vag 26
separeras frn den lokala trafiken.

Befintlig E20 och ny lokalvag férbi Hassler6r blir vag 2981. Denna ansluts till trafikplatsens
cirkulationsplats vaster om E20. Nya lokalvagen placeras mot bebyggelsen for att behalla en
odlingsbar markyta mellan vag 2981 och E20.

Hasslebacken gravs om oster om trafikplatsen. Backen kommer passera under vag
2968/2970 vilket innebar att en ny bro behdévs, forutom befintlig bro under E20.

VALLBY

Alternativ 3

Figur 37. Alternativ 3.

Alternativet valdes bort framst da det splittrar jordbruksmarken mer &n nagra av de évriga
alternativen och innebar att delar av vagnatet kommer nara bebyggelsen i Hasslerdr.
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Alternativ 4

| alternativ 4 ar trafikplatsen anpassad till befintlig korsning med vég 26. Trafikplatsen
utgdrs av en trumpetlésning med passage for vag 26 under E20. Alternativet ar snarlikt
alternativ 2, men trumpetlosningen har vinklats ndgot mot E20 for att minska paverkan pa
Hasslebacken och vag 2981 har lokaliserats nara E20 fo att minska uppdelningen av
akermarken. Utformningen ger god standard for trafikstrommarna.

Befintlig E20 som blir ny lokalvag (vag 2981) féljer nara E20 och ansluter till vag 26 i
trafikplatsens cirkulationsplats. Vag 2968/2970 byggs i nystrackning stra x séder om
befintlig vag 2968. Vagen ansluter i vaster till vag 2981 via tva portar under E20 och vag
2981. Detta innebar att lokaltrafiken halls separerade fran trafiken pa vag 26.

Hasslebacken gravs om dster om trafikplatsen. Backen kommer att passera nder ny
sodergaende avfartsramp mot vag 26, under E20 i nytt lage samt under vag 2968/2970
vilket innebéar att tre nya broar behdvs.

N

//} L )\

I /// | K;,.

Figur 38. Alternativ 4.

Alternativet valdes bort av kostnadsskal d& alternativet kraver omfattande och kostsamma
trag och tatskarmar for underfart samt innebéar konflikt med grundvattnet under byggtiden.
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5.4.4. Passager vid Slobasa, Vallby, Greby och Tjos

Slébasa

Slébasavagen behover korsa ny E20 planskilt och ansluta till vag 2981 (befintlig E20). Ett
alternativ som har studerats for Slobasavagen utgérs av en port under E20 i enlighet med
gestaltningsprogrammet. De hydrogeologiska forutséttningarna i portlaget innebar dock att
underfarten riskerar att komma ner i vattenférande friktionsjord vilket innebéar en pataglig
risk for negativ paverkan pa grundvattnet. Mojligheterna till passage 6ver E20 provades
darmed. Ett alternativ som bedémdes vara acceptabelt utifran paverkan pa landskapets
karaktar identifierades i gransen av det flacka jordbrukslandskapet och en naturlig héjning i
landskapet strax séder om nuvarande lage for Slobasavagen. Alternativet med en underfart i
befintlig korsningspunkt valdes darmed bort.

Vallby

En planskild passage som &r anpassad for fordonstrafik har studerats dar vag 2970 och
enskild vag mot Greby ansluter till E20. Losningen har avfardats da omledning for
fastigheterna vid Greby via ny vag 2970 blir mycket I&ng. Aven de hydrogeologiska
forutsattningarna ar ogynnsamma da en storre grundvattensankning som en stérre port
under E20 medfor riskerar att paverka grundvattenforhallandena inom ett narliggande
Natura 2000 -omrade.

Greby

En port har studerats vid Greby, mellan km 14/000 i 14/100, for att 6ka tillgangligheten
och minska barriareffekten av E20. Alternativet har avfardats pa grund av hydrogeologiska
forutsattningar som riskerar att negativt paverka natura 2000 -omradet Greby backar. En
gangpassage vid Vallby minskar behovet av en passage aven i Greby.

Tjos

Vid Tjos planeras en underfart for lokaltrafiken med en enféaltsvag genom porten. En
utdkning av portens bredd till 10 meter har dvervagts for att porten aven ska fungera som
faunapassage. Det har dock bedémts som tveksam om det skulle ge nagon effekt som
faunapassage varfor alternativet har valts bort.

Att skapa anslutningsmdjligheter til | E20 med en trafikplats vid Tjos har dvervagts men
avfardats da aktuella trafikmangder inte motiverar en trafikplats samt att det riskerar skapa
oonskade trafikstrommar i omradet .

5.5. Geotekniska forstarkningsatgarder

5.5.1. Generellt

Den aktuella strackan innefatt ar stora omradden med lera och torv som inte ar fordelaktigt
for vagbyggnation. Det innebér att det krévs relativt omfattande geotekniska
forstarkningsatgarder for att uppfylla gallande funktionskrav pa vagen avseende jamnhet
och stabilitet. De foreslagna &garderna kan komma att andras i den detaljprojektering som
tar vid efter vagplanskedet vid framtagande av bygghandlingar.

For att motverka skadliga differenssattningar mellan befintlig och breddad vag bedéms
forbelastning kravas som sattningsforebyggande atgard pé delar av strackan.

Déar bankhdjden 6verskrider 1 m, och undergrunden utgérs av lera, bedéms &ven
lattfylinadsmaterial krévas i den nya véagbanken.

All breddning bér utféras med geonéat som férbinder befintlig och breddad véagbank.
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5.5.2.  Muggebo-Brodderud

Genom torvmossen rekommenderas urgravning av torv dar jorddjupen ar sma och
masstabilisering av torvlagret dar jorddjupen &ar storre.

De mindre urgravningarna av torv ger ett visst dverskott av torv som planeras anvandas vid
aterstallning av befintlig E20 till torvmark .

5.5.3. Brodderud-Slébasavagen

Anslutningsbankar mot rérbro i km 9/ 565 och mot bron fér E20 éver vag 2959 anlaggs med
lattfylinadsmaterial.

Faunapassagen vid Lindasen bron for E20 6ver vag 2959 samt bron 6ver E20 vid
Slébasavagenforeslas grundlaggas med platta pa en packad fylining pafast botten.

5.5.4. Slébasavagen-Vallby

Vid underfarten for vag 2970 under E20 och vag 2981 utfors slanterna forstarkta med
kalkcementpelare och avlastningsschakter eller avrundade slantkrén. | anslutning mot bron
anlaggs vagbankar med en kombination av bankpalar, kalkcementpelare och
lattfylinadsmaterial.

For att undvika hydraulisk bottenupptryckning i underfarten foreslas att underfarten
anlaggas med tungfylining. Detta innebar att den naturliga jorden delvis ersatts av ett
material med hogre densitet for att erhalla ett tillrackligt mothall mot det underliggande
grundvattentrycket.

Bron for E20 6ver vag 2970 foreslas grundlaggas med spetsbarande palar eller pa
kalkcementpelare.

Schakten for underfarten for vag 2970 ger ett 6verskott av lermassor som inte kan anvandas
till bankfyllning utan anvands inom projektet till markmodellering eller annan okvalificerad
fyllning. Till viss del utgérs dessa lermassor av kvicklera som kraver sarskild hantering vid
transport och slutupplaggning.

Anslutningsbankar mot rérbro éver Hasslebéacken anlaggs med lattfylinadsmaterial.

Forstarkning av bankarna for vag 26 mot bron 6ver E20 foreslas, beroende pa avstand fran
bron, utféras genom en kombination av bankpalar, lattfyllningsma terial, forbelastning och
tryckbank norr om bron. S6der om bron féreslas en kombination av bankpalar, KC -pelare,
och lattfyliningsmaterial beroende pa avstand fran bron.

Bron for vag 26 grundlaggs pa spetsbarande palar.

5.5.5. Vallby-Skarpan

Breddning av befintli g vag kommer till viss del utféras med lattfylinadsmaterial. Bron for
E20 vid Tjos foreslas grundlaggas med platta pa en packad fylining pa fast botten. P& en
kortare stracka planeras aven tryckbank for att hoja stabiliteten.

Faunapassagen vidSkarpan foreslas grundlaggas med platta pa en packad fylining pa fast
botten.
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5.6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och

faststalls

Utéver den hansyn till omgivande miljd och manniskors halsa som tagits i arbetet med
vagens utformning och lokalisering redovisas i vagplanen ett antal sarskildaskyddsatgarder.
| Tabell 8 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt inn ebar, vad som &r
syftet med atgarden och hur de i princip kommer att utformas och lokaliseras. Dessa
skyddsatgarder omfattas av kommande faststallelsebeslut.

Tabell 8. Skyddsatgarder redovisade pa plankarta.

Skyddsatgard

Lage/Plankarta

Ski Véagnararisk- och bullerskyddsatgard | Se plankarta 200T0202 och 200T0204 .
for bostader i form av vall/plank
(brandteknisk klass EI30) .

Sk2 Vagnara bullerskyddsatgard for Se plankarta200T020 4.
bostader i form av plank.

Sk3 Erbjuda bullerskyddsatgarder Se plankarta 200T020 2-200T0208 .
utanfor vagomrade, fonster och
fasadatgarder pa bostadshus

Sk4 Erbjuda bullerskyddsatgarder Se plankarta 20070202, 200T0205 -
utanfor vagomrade, for uteplats i 2007020 7.
form av plank.

Sk5 Anléaggning for fordrojning av Hasslebacken se plankarta 200T0206
dagvatten med oljeavskiljande och 200T020 7 samt figur 39.
funktion innan utslapp av Fordréjningen sker i dike som ar
vagdagvatten till recipient. bredare &n standard dike. Vagdagvatten

fran bro leds till anlaggningen.

Sk6 Viltuthopp for att underlatta for vilt Trafikplats Brodderud, trafikplats
som tagit sig in pa vagomradet att Hassleror, se plankarta 200T020 2,
komma ut igen. 200T0206 och 200T020 7.

Sk7 Faunastangsel galler langs hela For placering se plankarta 200T0201 -
strdckan av E20, for att hindra 200T0210 och 200T02 14.
klwvilt och medelstora daggdijur fran
att komma ut pa E20.

Sk8 Faunapassagepa bro for klowvilt, sma | Bro vid Lindsésen, se plankarta
och medelstora daggdjur. 2007020 3. Bro vid Skarpan, se

plankarta 200T02 10.

Sk9 Omrade for fordrojning av Se plankarta 200T0202 -200T02 04 och
vagdagvatteninnan utslapp till 20070207 -200T02 10
recipient.

Sk11 Faunapassage trumma, Se plankarta 200T0202 -200T02 04 och
strandpassage under bro eller hyllai | 200T0207 -200T0210.
trumma for smavilt och mindre djur .

Sk12 Téta diken for skydd av Hasslerdr/Slobasa, se plankarta
grundvattenférekomst . 2007020 5.
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Figur 39. Anlaggning for fordrojning av vagdagvatten, med oljeavskiljande funktion.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativet

Konsekvenserna av vagprojektet jamfors i detta kapitel med nulaget och med ett sa kallat
nollalternativ. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan  utbyggnad enligt
vagplanen ar 2045. For detta projekt utgors nollalternativet av E20 och 6vrigt véagnat med
dess nuvarande utformning. Endast nédvandiga drift - och underhallsatgarder vidtas och
vagtrafiken 6kar enligt trafikprognosen i avsnitt 4.2.1, Trafiksituationen. Narmare
beskrivning av nollalternativets konsekvenser finns i miljiokonsekven sbeskrivningen.

6.2. Trafik och anvandargrupper

Ombyggnation av trafikplats Brodderud och ny trafikplats Hassleror bidrar till en hégre och
jamnare standard pa vagen vilket framjar framkomligheten. Aven trafiksédkerheten
forbattras, framforallt genom att hela strackan blir métesseparerad med mittréacke och
enbart planskilda korsningar.

Enligt Trafikverkets effektsamband Bygg om eller bygg nytt, kapitel 6, kan antalet déda och
svart skadade pa strackor som mittsepareras antas minska med gk a 75 %. Trafikplatsema
far en sékrare utformning av pa- och avfarter och dess korsningspunkter utformas som
cirkulationsplatser eller som droppar (vid raka av - och péfarter). Att bygga om en
trevagskorsning till trafikplats kan enligt Trafikverkets effekisamband antas minska det
totala antalet olyckor, skadade och dédade med upp till darka 75 %.

Restiden kommer att minska med ca 100 sekunder per personbil och cirka 60 sekunder per
lastbil utan slap pa E20 nar strackan byggs om till métesfri motortrafikled med hastighet
100 km/ tim och genomgaende 2+2 korfalt med planskilda korsningar och trafikplatser.

Fastighets-, jordbruks - och skogsbruksanslutningar till E20 kommer inte att finnas kvar.

Langsamtgaende fordon, exempelvis traktorer och motorredskap, hanvisassoder om vag 26
til | det lokala vagnatet som till exempel Marieforsleden, Stockholmsvéagen, vag 2981, 2959,
2974 och 2959 vilket innebér avsevarda vagforlangningar for dessa fordon.

Okad framkomlighet gor att fler kommer att valja E20 framfor lokalvagnatet. Det bidrar till
att trafiken genom Hasslerdr och langs medvég 2981 tidigare strackning av E20) minskar.

6.2.1. Gang och cykeltrafik

Mellan Brodderud och Hasslerdr kommer befintlig E20 (vag 2981) att smalnas av och forses
med 1,5 m breda vagrenar pa vardera sida fo gang- och cykeltrafik. Darmed blir
forbindelsen mellan Mariestad och Hassleror sakrare for gaende och cyklister. Mellan
Hassleror och Tjos finns dven en efterfragan pa trafiksékra och framkomliga végar, dels for
de som har Mariestad och Hasslerér som resmal men aven for promenader i omradet och
for forbindelse mellan grannar. Har kommer nya och befintliga allménna och enskilda vagar
skapa ett sammanhangande vagnét vilket medfor att oskyddade trafikanter kan fardas
mellan trafikplats Hasslerér och Tjos uta n att behdva anvanda E20.Ny gangvag foreslas till
busshallplatserna i Tjos. Norr om Tjos finns det inga alternativa vagar till E20.

| Tabell 9 redovisas de platser dar det finns behov av att korsa E20 och de atgarder som
foreslas tillsammans med vilken bedomd maluppfyllelse for oskyddade trafikanter som
atgarderna forvantas ge upphov till.
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Tabell 9. Passager tvars E20 for oskyddade trafikanter.
Plats Behov Atgard Maluppfyllelse

Brodderud Medelstort | Ny separat gang och cykelvag langs | God
med vag 202 fran cirkulationsplats en
sdder om E20 till Stockholmsvéagen.
Hassleror Stort Nystrackningen av E20 medfor att Mycket god
trafiken minskar pa vag 2981.
Korfalten p& 2981 smalnas av och
vagrenar om 1,5 m tillskapas for
gaende och cyklister.Vag 2959,
Slébasavagen vag 2970 passerar alla
den ombyggdaE20 planskilt.
Vallby/Greby | Mindre Ny gangpassage under E20 God

Tjos Mindre Ny passageunder E20 for fordon och | God
oskyddade trafikanter.

Med foreslagna passager 6ver och under E20, ny gangoch cykelvag langs med vag 202véag
2981 samt parallella allmanna och enskilda vagar minskar barriareffekten av E20 och
trafikséakerheten h 6js. Férutsattningarna att méta dagens behov forbéattras och redan
etablerade rorelsemonster kan behallas. Arbetspendling utan bil méjliggors for boende i
naromradet och forutsattningarna for det rorliga friluftslivet forbattras.

Sammantaget bedoms foreslagia atgarder geen god maluppfyllelse avseende
framkomlighet och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafik anterna.

6.2.2. Kollektivtrafik

Nya busshallplatser och en pendlarparkering vid vag 2981ger positiva effekter for
kollektivtrafikresandet.

Ny utformning av busshallplatsernavid Tjos okar tillgangligheten och trafiksakerheten for
att aka kollektivt .

6.2.3. Rekreation och friluftsliv

Trafikplats Brodderud kommer att byggas omvilket medfor ett mindre intrdng i den norra
delen avMariestads brukshundkl ubbs omrade.

Hasslerdrs IP ligger i narheten av den nya trafikplatsen Hasslerér. Den enkla planskilda
korsningen for gadende som finns under E20, dar vag 2968 ansluter, ersatts med en vagport
under E20 déar nystrackningen av vag 2970 passerar under E20och ny vag 2981 En
planskild gang- och cykelport anlaggs vid Vallby med anslutning till en féreslagen ny enskild
vag mellan Hasslerér och Vallby. Genom atgarderna sammanbinds lokalvagnéatet Gster och
vaster om E20. Atgarderna innebér att trafiksékerheten till och fran idrottsplatsen okar.

Tillkomsten av faunabroar i Lindasen och Skarpandkar vardet for rekreation eftersom de
fungerar lika bra for exempelvis bér- och svampplockare som for fauna.
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6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektets genomférande paverkar strukturen i landskapet norr om Mariestad da vagen
kommer ga i nystrackning mellan strax séder om Brodderud och Hasslerér. Befintlig E20 far
pa den strackanen ny funktion som lokalvag (vag 2981). Denna andrade funktion for
befintlig E20 ger generellt sett positiva effekter pa saval samhallen som verksamheter och
bebyggelse utmedvagen

Utbyggnad av vag E20 till métesfri motortrafikled (MLV) med 2+2 kérféalt samt en
forbattrad trafikplats och en helt ny trafikplats medfér att det kommer bli enklare och
sakrare att rora sig i omradet kring Mariestad och norrut. Det galler speciellt for de boende
mellan Brodderud och Hasslerér. Detta starker saval den regionala utvecklingen samt ger
mojlighet att utveck la samhéllen lokalt utmed E20.

Effekter for jord - och skogsbruket uppkommer primart till foljd av att mark som tidigare

inte berdrts tas i ansprak for den nya vaganlaggningen. Eftersom det tar lang tid for
produktiv mark att utvecklas innebar markanspraket for vag darfor en irreversibel forlust av
produktiv mark i ett praktiskt perspektiv.

Utbver det kommer aven:

T mark tas i ansprak med inskrankt vagratt vilket innebar att vaghallaren inte har full
ratt att bestimma dver markens anvéndning eller att tillgod ogora sig material eller
andra tillgangar ur marken. Fastighetsagaren kan fortsatta att bruka och nyttja
omrade med inskrankt vagratt men det far inte hindra vagens eller vaganordningars
funktion, drift och brukande.

1 tillfalliga markansprak pa skogsbruksma rk innebar att skog avverkas innan optimal
alder.

1 [E20 bli en motortrafikled , pa del av strackan vilket gor att langsamtgéende fordon
inte far vistas p& vagen Langs strackor dar E20 byggs om i befintlig strackning stangs
befintliga anslutningar fran jordb ruks- och skogsfastigheter. Langsamtgaende fordon
hanvisas till det kringliggande vagnatet vilket innebar langre transportavstand och
forandrade forutsattningar for berdrda jordbruksforetags transporter. Det innebar
aven att dessa transporter, mellan dkermarker vid Hassleror och Ingarud till
brukningscentra sdder om Mariestad, kommer att trafikera det kommunala vagnatet
genom tatbebyggda omradeni Mariestad.

Med foreslagna atgarder pa befintlig E20 (vag 2981), passager 6ver och under E20 samhya
gang- och cykelvagar lang med vag 202 forbattras forutsattningarna for arbetspendling utan
bil for boende i naromradet.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer dversiktsplanens principer.

Ombyggnaden av E20 medfor att de delar av detaljplan éver Bangahagenmm, som berors
av vagplanens vagomrade med vagrattkommer att upphévas.

Utbyggnaden av cirkulationsplatsen vid vag 202, vag 2981och Stockholmsvégen medfor att
de delar av detaljplan 6ver Krontorpsvéagens avstangning, som berérs av vagplanens
vagomrade med vagratt, kommer att upphavas.

6.3.1. Shell

Shell i Hassleror kommer enligt vagplanen hamna pa den del av E20 som ersatts med
nystrackning vilket innebar att verksamheten inte lAngre kommer att ha en direkt
anslutning till E20 . Befintlig E20 forbi Shell blir lok alvag 2981.Vagvisning pa ny E20 till
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Shell via trafikplats Hassleror foreslas. Verksamheten bedoms paverkas negativt av att inte
langre ha direktanslutning till E20.

6.3.2. Greby motorbana, Meijers Place, Vallby herrgard och Hassle sjukhem

Nar anslutningen i Vallby stéangs och trafiken istéllet leds bort till trafikplats Hassleror
kommer tillgangligheten till dessa malpunkter att minska. Vagvisning via trafikplats
Hassleror foreslastill dessa. Nagra av verksamheterna kan paverkas negativt avatt
anslutningsvag till E20 blir langre .

6.4. Landskap och gestaltning

For en mer detaljerad och férdjupad beskrivning, se Miljékonsekvensbeskrivning.

Muggebo-Krontorp

Forbi avfallsanlaggningen Bangahagen dras E20 narmre avfallsanlaggningeni ett omrade
som ar avsett for insynsskyddande vegetation. Avfallsanlaggningen kommer darmed
upplevas tydligare fran vagen.

De befintliga slanterna vid trafikplats Brodderud ar branta. Slanterna flackas ut till 1:4 dar
det ar mojligt och inte ger intrng i ytor med hog a naturvarden. Nya slanter ges lutning max
1:5 mot den 6ppna marken i sydost.

| skogsmark har brantare slanter valts for att pa sa satt behalla s& mycketorérd mark som
mojligt dar det finns natur -/ eller kultur varden i narheten.

Den sammanvagda konsekvensen beddéms som liten negativ med hanvisning till att
breddningen i befintlig strackning och nystrackning i skogsmarken inte leder till att nagra
strukturer forandras och att skogsmarken ar relativt talig for forandring ur ett
landskapsperspektiv.

Forbi BAngahagens avfallsanlaggning bedéms dock konsekvensen som mattligt negativ da
del av deponin blir synlig nar vegetationsridan blir smalare.

Brodderud till Berga

Bankhojden varierar mellan en till tre meter och skarningarnas djup var ierar mellan en till
fyra meter i skogsomradet mellan Brodderud och Berga. Ur ett landskapsperspektiv ar det
mdjligt att ha denna variation i slanter och skarningar eftersom vagen passerar genom ett
skogsparti.

Faunabron vid Lindasen ar placerad sa att denska smalta val in i omgivande mark.

Skogsmarken ar relativt talig ur ett landskapsperspektiv vilket gor att de skarningar och
vagbankar som uppstar vid nystrackningen bedoms leda till sma negativa konsekvenser.
Daremot sd innebar vagen en ny fysiska bariarer och gardsmiljger kommer att lésas in och
rivas vilket bedéms ge mattliga till stora negativa konsekvenser. Anlaggandet av ny
faunabron bedoms ocksa som ett stort ingrepp.

Pa sikt kommer dock ny vegetation ha etablerats och minskar darmed det synligaingreppet.
Konsekvensen for delstrackan bedoms sammanfattningsvis som mattligt negativ.

Berga till Ingarud

Vid Ingarud ligger befintlig vag pa en Iag bank pa drygt en meter. Den nya strackningen
kommer ocksé att ligga pa en bank som blir som hdgst en mete hogre an befintlig vag.
Slattlandskapet ar kansligt for nivaforandringar och vagen bidrar till samre siktlinjer
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tvarsover E20 vilket forsamrar det visuella sambandet mellan kyrkan och herrgarden . En
lagre profil har inte gatt att genomfora till foljd av paverkan pa korsande back

For att minska intrdnget i kulturlandskapet placerasden nya strackningen av E20 nara
befintliga E20 sa att alléerna enbart forkortas men inte fragmenteras.

Oster om Berga foreslas nystrackningen av E20 félja basen av ett par kulr med natur - och
kulturvarden, s& att dessa i stort kan bevaras.

Slébasavagenpasserar dver E20 pa bro. Den enskilda vagen foreslas att dras i en aldre
vagstrackning pa en asbildning och inte vara bredare &an 4,5 meter for att bevara asen. Har
bor vallar och basen av brobanken planteras med Iévtrad som visuellt férankrar bron sett
fran Hassleslatten och darmed minskar paverkan pa det 6ppna landskapet i norr. Dock
rader inte Trafikverket dver plantering och slantutformning da det ar en enskild vag.

Sammantaget beddms viktiga karaktarselement sdsom alléer minska och mojligheten att
avlasa historiska samband mellan Ingarud och Berga forsvaras. Konsekvensen bedoms
darfor for delstrackan bedoms som mattligt negativ.

Hassleror

| trafikplatsen foreslas en ny bro éver E20 for vag 26. For att landskapsanpassa trafikplatsen
och bron ska slanterna kring vag 26 ska vara sa flacka som mgjligt och marknivan for hela
trafikplatsen ska hallas ner. Bland annat séanks E20 en meter under bro for vag 26. Genom
flacka slanter kommer upplevelsen av bankens hojd att minskas. Vid bankar, brofaste och
utmed ramper utférs tradplantering. Detta kan visuellt innebéra en likhet med befintlig
tradrida utmed Hasslebacken och med de traddungar som vaxer kring husen i
omgivningarna. Atgarder som flacka och planterade slanter &r en mycket viktig anpassning
till landskapet. Sammantaget blir bron mer visuellt férankrad i slattlandskapet an om dessa
atgarder inte utfors. Paverkan pa landskapet kan bli acceptabel.

Ny vagbank for E20, till bro éver vag 2970, laggs som hogst tvad meter Over slatten. Det
innebéar en hdjning med max en meter dver befintlig vag. Denna hojning bedéms vara
acceptabel och ger stora tekniska och ekonomiska fordelar vad galler geoteknik och
hydrogeologi i samband med utformning av underfarterna.

Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att skapa stora sammanhéngande
ytor med odlingsmark. Det &r viktigt ur manga aspekter, bland annat for upplevelsen av
landskapet och att jordbruk i s& hog grad som méjligt ska kunna fortsatta.

Slanter och gronytor tacks med ytjord och grasbesas for att inte busk och tradvegetation ska
forandra landskapet karaktar.

Slanterna kring gangpassage vid Vallby utformas branta for att minska intrdng i omraden
med kultur - och naturvarden.

Sammantaget innebar utbyggnadsalternativet en férsamring av delstréackans utblickar och
upplevelse av omgivande landskap och den sammanvagda konsekvensen fér delstrackan
bedéms som mattligt negativ.

Greby-Tjos

Den nya faunabron vid Skarpan placeras i skogsmark och anpassas till kringliggande
skogslandskap. Anslutningsslanter i skogen upp till bron anpassas till terrdngen och
skogsplanteras for faunapassagens funktion.
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Anlaggningen pé delstrackan bedoms ge marginell forandring p& upplevelsen aviandskapet.
Den sammanvagda konsekvensen for delstrdckan bedéms som liten negativ.

6.5. Miljo och hélsa

For en mer detaljerad och férdjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning .

6.5.1. Buller

Nollalternativet , som avser ar 2045, omfattar inga atgarder fér de bostadshus vars
bullernivaer dverskrider riktlinjerna. Den samlade bullerpaverkan kommer att bli htgre
jamfort med nulaget. Okad trafik p& E20 samt p& jarnvagen ger 1i 2 dB hdgre
dygnsekvivalenta ljudnivaer jamfort med nulaget, samt att ytterligare 25 bosta dshus

(inkl usive Hassle Sjukhem) far ljudnivaer som Gverstiger dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA
utomhus vid fasad.

Véagplaneforslagetinnebar att dygnsekvivalent ljudniva vid fasad , 55 dBA, 6verskrids for 74
bostadshus i utredningsomradet varav 68 blir bull erberérda av vagplanenoch resterande 6
bostadshus blir bullerstérda av 6vrig statlig infrastruktur (vagar och jarnvagar) . Hogsta
ljudniva beréknas uppga till 67 dBA dygnsekvivalent niva vid fasad.

Atgarder dimensioneras for utbyggnadsalternativet ar 2045 mot buller frin vagarna som
byggs omenligt vagplanen samt ovrig statlig infrastruktur (vagar och jarnvagar) i omradet.
Bullerskyddsatgarder ska i storsta moéjliga man vara tekniskt genomfoérbara samt
samhallsekonomiskt Ionsamma. Bullerskyddsvallar ska undvikas i det 6ppna flacka
jordbrukslandskapet. | skogsomrade eller mosaiklandskap kan bullerskyddsvallar anvandas
och om mdjligt modelleras till omgivande terrdngs former eller samordnas med brobankar.
Véagnara bullerskyddsatgarder, i form av bullerskydds vallar och bullerskyddsskarmar, har
Overvagts vid projekteringen av atgarder. Bullerreducerande vallar och/eller skarmar ar ofta
det effektivaste sattet att skarma av ljud fran trafik. En skarm/vall far generellt bast effekt da
den kan placeras nara bullerkéllan (vagnara/sparnéara).

Inom vagomradet foreslas vagnara bullerskyddsatgarder vid tva stallen.

Norr om trafikplats Brodderud, vid fastigheterna Brodderud 3:9, Brodderud 3:10 och
Brodderud 3:13

En kombination av vall med kronhojd pa cirka 3 meter 6ver vagytan och en skarm pa
vallkrénet med hojd pa cirka 2 meter (skarmkrénet 5 meter dver vagytan) foreslas vid
fastigheterna Brodderud 3:9, Brodderud 3:10 och Brodderud 3:13, norr om Trafikplats
Brodderud. Vallen foreslas vara cirka 235 meter lang och skarmencirka 122 meter lang.

Atgarden bidrar till minskade bullerniver, men riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad kommer &nda inte uppnas vid samtliga bostadshus och vaningar, och
fasadatgarder erbjuds for 2 av de 3 husen.

Riktvarden vid uteplats klaras for alla 3 bostadshus. Atgarden reducerar dven personrisker
avseende varmestralning fran en pélbrand.

Vid omradet Berga-Ingarud, mellan den befintliga och den nya E20

En kombination av vagnara vall-skarmar foreslas i omradet Berga-Ingarud , mellan
befintliga och nya E20, som bullerskydd till fem bostadshus pa fastigheterna Berga 1:11,
Berga 1:16, Berga 1:17, Berga 1:18 och Berga 1:23. Tva befintliga skarmar skydddag tre
bostadshus mot buller fran E20. De tva bostadshusen, som i nulaget nte har ndgon typ av
vagnara bullerskydd, har direktinfarter fran vagen till huset.

85



Vallen foreslas en hojd pacirka 4 meter ovan befintlig mark och en skarm med varierande
hojd mellan 0,5 - 3,5 meter pa vallkronets lagsta stréacka. Skarmen forlangs utmed den sodra
sidan av befintlig E20, med en hojd pa cirka 3 meter éver marken (3,5 meter 6ver den nya
E20:s vagyta). Total langd pa skarmen foreslas varacirka 244 meter och vallen cirka 220
meter. Dessutom ersatts den befintliga skarmen vid fastigheter Berga 1:11 och Berga 1:18
med en hdgre skarm, medvarierande krénhodjd mellan 2 -4 meter dver befintlig E20 och en
langd pa cirka 121 meter.

Atgarden &r en kombinerad buller - och riskreducerande atgard for fastigheterna. Riktvardet
55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad pa markvaning samt riktvarden vid
uteplats klaras vid alla 5 bostadshus. Riktvardet kommer dock inte uppnas pa évervaning
och fasadatgarder kravs for 2 av de 5

De mest utsatta bostadshusen med foreslagna vagnara bullerskyddsatgarder, exponeras for
dygnsekvivalenta ljudnivaer upp till 66 dBA vid fasad .

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Langs strackan ar det inte samhallsekonomiskt rimligt att utféra vagnara

bullerskydds skarmar/vallar pa andra stallen da husen ligger alltfor glest alternativt inte har
tillrackligt hoga ljudnivaer for att det ska kunna motiveras ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv. Dessutom blir det svart att uppfora vagnéara bullerskyddsskarm med god

ljud dampande effekt vid vissa bostadersom ligger hdgre an vagen som mastebullerskyddas
mot.

Bullerskyddsatgarder i form av skarm forlagd vid tomtgrans har ocksa studerats vid de hus
som far hogre ljudnivaer utomhus vid fasad, men den bullerreducerande effekten blev for
l&g for att vara ekonomiskt rimlig t.

De bostadshus som inte klarar riktvardet inomhus eller vid uteplats kommer att erbjudas
fastighetsnara bullerskyddsatgarder (fasadatgarder och/eller lokal skarm vid uteplats ).

Foreslagna fasadatgarder avse de bostadsrum i respektive byggnad som beraknas fa nivaer
over riktvardena. Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett
bostadsrum men inte fér de dvriga.

Uteplatsatgarder avser generellt en bullerskyddad uteplats per fastighet. En bullerskyddad
uteplats per bostadshus foreslas dock om det finns fler an ett bostadshus pa fastigheten.
Detta forutsatt att uteplats en & sammankopplad med respektive bostadshus (till exempel
balkong eller uteplats pa markplan) och ingen gemensam uteplats finns ansluten till hela
fastigheten.

Inom vagplanens omrade beraknas 74 bostadshus (inklusive Hassle sjukhem) fa ljudnivaer
som overdiger dygnsekvivalent ljudnivd 55 dBA utomhus vid fasad for
utbyggnadsalternativet.

Av dem &r det 68 bostadshus som blir bullerberérda av vagplanen, det vill sdga som pa
grund av en utbyggnad av E20 6verstiger dygnsekvivalent ljudnivd 55dBA. Resterande 6
bostadshus blir bullerstérda av 6vriga statliga infrastruktur (vagar och jarnvagar).

Kan inte riktvarden for bullernivder utomhus uppnas ska riktvarden for bullernivaer

inomhus uppnas genom fasadatgarder. Fasadatgarder foreslas for de bostadshus som inte
Klarar riktvarden inomhus och inte kommer att skyddas med hjalp av vagnara atgarder.
Fasadatgarder foreslas aven som komplement for vissa fastigheter inom planomradet for att
klara riktvarden inomhus dven om de kommer att skyddas av vagnara bullerskyddsatgarder.
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Fastigheterna Krontorp 1:14, Brodderud 3:8, Berga 1:12, Berga 1:18amt Ingarud 3:2
foreslas bli inlosta d& marken behdvs for vagforslagetoch darmed ar de inte aktuell a for
bullerskyddsatgéarder.

For mer information, se Tekniskt PM Buller.

Tabell 10.Bullerberérda bostadshus och foreslagna bullerskyddsatgarder.

Kallnara Fastighetsnara Avsteg fran riktvarden

Fastighetsbeteckning atgard atgarder

BERGA 1:11 Skarm Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

BERGA 1:16 Vall-skarm - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

BERGA 1:17 Vall-skarm - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

BERGA 1:18 Skarm Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

BERGA 1:23 Vall-skarm - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

BERGA 1:24 - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

BERGA 4:11 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

BRODDERUD 3:2 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

BRODDERUD 3:7 - Fasadatgard och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla

skyddad uteplats | plan

BRODDERUD 3:9 Vall-skarm | Fasadatgéard Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

BRODDERUD 3:10 Vall-skarm - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

BRODDERUD 3:13 Vall-skarm | Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

GREBY 1:5 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla

plan

HASSLE-KLOCKARBOL 3:3

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLE-KLOCKARBOL 3:4

Skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLE-KLOCKARBOL 3:5 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLEROR 2:26 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad paalla

plan

HASSLEROR 3:7

Skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 3:15 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLEROR 3:18 - Fasadéatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla

plan

HASSLEROR 3:20

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
plan

HASSLEROR 3:22

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 3:23

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 6:11

Fasadatgard

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 6:19

Skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

87




Kéllnara

Fastighetsnara

Avsteg fran riktvarden

Fastighetsbeteckning

atgard

atgarder

HASSLEROR 7:6 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pé alla
HASSLEROR 7:19 - Fasadatgard Eltjlqnss dBA vid fasad pa alla
HASSLEROR 8:24 Hus A - Fasadatgard EfanS dBA vid fasad paalla
HASSLEROR 8:24 Hus B - - EfanS dBA vid fasad pa
HASSLEROR 8:25 - Fasadatgard Elé':lqn525 dBA vid fasad pa

plan 2

HASSLEROR 9:4 Hus A

Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

HASSLEROR 9:12

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 9:15

Skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 15:11

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 15:13

Skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad péa alla
plan

HASSLEROR 15:14

Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

HASSLEROR 15:19

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLEROR 17:1

Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

HASSLEROR 19:1 (*)

Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

HASSLEROR 22:1

Fasadatgard

Leq 55 dBA vid fasad pé alla
plan

HASSLE-VALLBY 1:9

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLE-VALLBY 3.7

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

HASSLE-VALLBY 4:4 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pé alla
HASSLE-VALLBY 4:5 - Fasadatgard Eltjlqn55 dBA vid fasad pa alla
HASSLE-VALLBY 5:3 Hus A - Fasadatgard Elt:lqn55 dBA vid fasad pa alla
HASSLE-VALLBY 5:3 Hus B - Fasadatgard EI:anS dBA vid fasad pa alla
HASSLE-VALLBY 5:3 Hus C - Fasadatgard EI:anS dBA vid fasad pa

plan 2

HASSLE-VALLBY 6:1 Hus A

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pé alla
plan

HASSLE-VALLBY 6:2

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

INGARUD 1:5 Hus A - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
INGARUD 1:5 Hus B - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla

plan

KORSTORP 1:4 Hus A

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

KORSTORP 1:4 Hus B

Fasadatgard och
skyddad uteplats

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

KORSTORP 1:9

Fasadatgard

Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
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Kallnara Fastighetsnara Avsteg fran riktvarden

Fastighetsbeteckning atgard atgarder
KRONTORP 2:2 - Fasadatgard och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan

KRONTORP 2:5 - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

KRONTORP 2:6 Hus A - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

KRONTORP 2:6 Hus B - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

KRONTORP 2:10 - - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

MERKURIUS 4 - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

ORION 1 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

SABY 1:4 - Fasadéatgard Leq 55dBA vid fasad pa alla
plan

SORLOVASEN 3:1 Hus A - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

SORLOVASEN 3:1 Hus B - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

TJOS 1:6 - Fasadatgard och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla

skyddad uteplats | plan

TORP 1:9 Hus A - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

TORP 1:9 Hus B - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan

OSTERBERGA 1:1 - - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

(*) Ingen bostad pa plan 1

Med genomforda fastighetsnara bullerskyddsatgarder klarar samtliga bostader riktvardet
for buller inomhus och vid uteplats. Riktvardet ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad klaras
dock inte fér de bullerberdrda bostaderna inom aktuell vagplan, vilket inneb &r ett avsteg
fran riktvardet. Vid de platser dar vagnara bullerskyddsatgarder foreslas blir ljudnivaerna
vid fasad lagre an utan vagnéra bullerskyddsatgarder.

6.5.2. Vibrationer

En vibrationsutredning har utforts for vagplanen. En berékningsmodell har anvéants fo r att
hitta kritiska avstand fran E20 till byggnader dar markvibrationer kan upplevas som

mattligt stérande, riktvarde 0,4 mm/s anvands som grans. Med utgangspunkt fran
geologiska forhallanden, vagkroppens uppbyggnad samt byggnadernas avstand fran vagen
har en utredning gjorts av huruvida det férekommer bostadshus inom framtagna kritiska
avstand fran vagen. Slutsatsen fran utford utredning ar att det inte forekommer nagra
bostadshus for vilka riktvéarde for komfortvibrationer beddms riskera dverskridas till ~ foljd av
utbyggd E20. Eftersom vibrationsutredningen inte visar att det férekommer bostadshus
inom beréknade kritiska avstand fran E20, dar riktvarde riskerar att 6verskridas, bedéms
inte vidare utredningar eller vibrationsmatningar vara motiverade .

6.5.3. Risk och sakerhet

I nollalternativet kvarstar stora trafiksakerhetsrisker orsakade av ett stort antal anslutande
vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering samt for vagtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik.
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Risk med avseende pa olyckor med farligt gods

Acceptabel riskniva for individrisk med avseende pa olyckor med farligt godshar for
nollalternativet beraknats till 75 meters avstand fran narmsta vagkant. Det finns idag flera
skyddsobjekt inom detta omrade. For nulaget ar avstandet till acceptabel individrisk 30
meter.

Individriskberakningar med avseende pé olyckor med farligt godshar utforts for den stracka
av E20 som planeras for ombyggnad. Sannolikheten for olycka med farligt gods paverkas av
mangden farligt gods som transporteras, vagens standard och trafikmangden.

Berakningarna visar att risknivan for E20, med trafikmangder for prognosaret 2045, har
hojts fran nulaget till att efter utbyggnaden av E20tangera den lagre acceptansgransen pa
avstand mellan 30 och 75meter ifran vagen. Utifran det resultatet har Trafikverket
tillsammans med lansstyrelsen gjort bedomningen att acceptabel risk rader pa avstand
langre an 50 meter fran den planerade strackningen av E20. Det innebér att personer som
befinner sig inomhus och utomhus, inom 50 meter fran vagen, ar skyddsobjekt for vilka
atgarder skavarderas. Vid dessa berakningar har hansyn inte tagits till lokala topografiska
forhallanden. Istallet har risknivan beraknats generellt langs med hela strackan. Hansyn till
lokala topografiska forhallanden tas istallet vid bedémning av platsspecifika
sakerhetshéjande atgarder.

Fran nulaget fram till prognosaret 2045 tkar risknivaerna till foljd av 6kade trafikmangder
och storre efterfragan pa transporter av farligt gods. Forbattring satgarder bidrar emellertid
till att sénka risknivan for utbyggnadsalternativet fran nollalternativet.

Skyddsobjekt

Efter avstamning med lansstyrelsen har beddémningen gjorts att acceptabel risk for befintlig,
icke-sammanhallen bebyggelse rader pa avstandangre an 50 meter fran den planerade
strackningen av E20. En férteckning 6ver identifierade bostader och verksamheter som efter
projektets slutférande kommer att befinna sig inom 50 meter fran narmsta vagkant fran den
planerade strackningen listas i Tabell 11 | den riskutredning som &r gjord inom projektet
framgar att polbrander, till foljd av utslapp av brandfarlig vatska, ar de mest frekventa
skadehandelserna varfor sakerhetshojande atgarder mot dessa olycksscenarier prioriteras.
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Tabell 11.Forteckning 6ver bostader och verksamheter vars fastighet efter projektets slutférande
kommer att befinna sig inom 50 meter fran vag E20.

Bebyggelse

Fastighets -
beteckning

Kilometer
i vagplan

Atgard/kommentar

Bostadshus Brodderud 7/300 Kombinerad bullervall och bullerskdrm med
3:10 brandteknisk klass EI30 eller hdgre.
Bostadshus Saby 1:4 8/700 Vagen kommer att ligga i skarningsdjup pa upp
till 3 meter, vilket medfér en naturlig och
effektiv atgard. Ingen ytterligare skyddsatgéard
avseende risk specificeras har.
Bostadshus Berga 1:11 9/400 Bullerskéarm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.
Bostadshus Berga 1:23 9/200 Bullerskdarm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.
Bostadshus Berga 1:18 9/400 Bullerskéarm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.
Vallby Hassle- 13/400 Topografin i omradet &r gynnsam. Lokalvag
Herrgard Vallby 6:1 och akermark forhindrar att personer inom
fastigheten vistas pa korta avstand till E20.
Ingen ytterligare skyddséatgard avseende risk
specificeras har.
Meijers Place | Hassle- 13/900 Topografin i omradet &r gynnsam. Lokalvag
Vallby 1:9 och dike férhindrar att per soner inom

fastigheten vistas p& korta avstand till E20.
Ingen ytterligare skyddséatgard avseende risk
specificeras har.

Utbyggnaden av E20 bedéms sammantaget medfora positiva konsekvenser for sakerheten i
jamforelse med nollalternativet att inte bygga om strackan. For nollalternativet beraknades
gransen for acceptabel individriskniva ligga 75 meter ifran vagkant. Olycksrisken reduceras
genom forhojd standard med bredare vag som inrymmer mittracke , sakrare sidoomraden,
borttagning av plankorsningar, nya och ombyggda trafikplatser samt tat faunastangsling
langst hela strackan. Dessutom kommer inte langsamtgdende fordon samt gang och
cykeltrafik vara tillaten pad E20 soder om vag 26.

6.5.4. Naturmiljé

De konsekvenser som E20 ledettill i nulaget férvantas kvarsta i samma omfattning i

nollalternativet.

Riksintressen och Natura 2000

Den planerade ombyggnaden av E20 och enskild vag kommer inte ge nagon direkt fysisk
paverkan pa Natura 2000-omradet Greby backar. Daremot kommer arealen artrik
betesmark i direkt anslutnin g till sodra delen av Natura 2000 -omradet att minska, eftersom
en torrang till stor del kommer férsvinna vid den planerade vagbyggnationen.
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Detta innebar en minskning av blommande arter i omradet, vilket paverkar fodoresursen for
pollinerande insekter. Det kan inte uteslutas att detta ger effekter for insekter som
forekommer i Natura 2000 -omradet.

Med hansyn tagen till att Natura 2000 -omradet omfattar 13,6 hektar, och den torrang som
blir paverkad endast upptar 0,3 hektar, bedoms dock effekten av den minskade
blomrikedomen bli begransad for insektsfaunan i Natura 2000 -omradet.

Berakningar visar att ny vag E20 med lokalvag inte heller kommer att paverka de
hydrogeologiska forhallandena i Natura 2000 -omradet. De nya dikenas maximala
paverkansomrade &r beraknat till 7 meter vilket innebar att det inte sker ndgon negativ
paverkan pa de miljoer som ar beroende av nuvarande avrinningsforhallanden.

Utbyggnaden bedéms inte leda till ngra negativa konsekvenser for artrikedomen eller
livsmiljderna i Natura 2000 -omradet. Verksamheten bedéms darmed inte vara av sadan
karaktar att forhallandena i Natura 2000 Zomradet Greby backar kommer att paverkas pa ett
betydande satt. Det ar Trafikverkets uppfattning att det inte fordras nagot tillstand enligt
miljobalkens bestammelser om Natura 2000 Zmraden for att genomféra vagprojektet.

Strandskydd

Inget intrang sker i strandskyddade omraden inom vagplanen. Anslutningen av enskild vag
fran Vallby till vag 26 ligger dock inom strandskyddat omréde. Nagon negativ effekt av detta
pa strandskyddets syften beddéms inte uppsta.

Generella biotopskydd

Tva akerholmar forsvinner helt till foljd av E20s breddning och ny a lage.
Naturvardesinventeringarna visade dock inte p& nagra sarskilda naturvarden som forloras.
Akerholmarnas betydelse for lokala fAgelpopulationer har inte studerats, men inga
skyddsvarda faglar har dock noterats invid akerholmarna.

Fyra alléer inom vagplanen och en utanfor paverkas av vagutformningen. Alléer star kvar
men forlorar langd, och darmed minskar livsmiljéer for exempelvis lavar, fladdermdss och
insekter. Avverkningen sker dock bara i alléernas ena kant med nagot eller ndgra enstaka
trad, vilket innebér att ingen allé delas i tvd mindre delar. Bjork - och klibbalsdominerade
allén som forbinder tva tradomraden vid Ingarud (km 9/470 -9/560 med NVI -klass 3) far en
férsamrad funktion i jordbrukslandskapet som spridningskorridor for exempelvis
fladdermoss och insekter.

Totalt beraknas cirka 1 600 meter diken som har generellt biotopskydd paverkas inom

vagomrade och ytterligare 200 meter utanfér vagomrade. Merparten av det beror pa att tre

korsande vattendrag med generellt biotopskydd gravs om
Hasslebacken vid km 12/760 samt korsande vattendrag i km 15/800.

Projektet minskar andelen biotopskyddsomraden vilket generellt leder till negativa
konsekvenser som forlust av vardefulla uppehallsplatser for flora och fauna och en viss
utarmning av den biologiska mangfalden. Vissa av biotoperna som minskar eller férsvinner
har naturvardesklass 3 och 4 och sammantaget bedéms projektet utan atgarder darmed ge
mattlig negativ konsekvens. Konsekvensen beddms inte bli stor negativ da det finns rikligt
med biotopskyddsomraden kring projektom radet.

Rddlistade och fridlysta arter

Kraldjur
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| samband med inventeringar har det inte patraffats nagra kraldjur, och inga sarskilt viktiga
biotoper for kraldjur bedoms paverkas. Det forekommer dock olika biotoper som kan hysa

kraldjur inom vagplanomradet . Da dessa biotoper ar relativt vanliga i omgivande landskap
bedoms det daremot inte uppsta ndgon negativ konsekvens for kraldjur.

Eftersom kraldjuren &r fridlysta kommer Trafikverket stalla krav p& entreprendren nar
biotoperna far rivas, att inga eventuella grod- och kraldjur skadas, och om djur upptacks
under arbetets gang ska de ges mdjlighet att lamna platsen innan arbetet aterupptas.

Faglar
Inga héackande faglar, som &r rodlistade eller fridlysta, har observerats i utredningsomradet
och inga intrang gors i utpekade vardefulla miljoer for dessa faglar.

E20s nya dragning och den forandrade trafiksituationen bedéms inte heller ge nagon
negativ effekt pa fagellivet.

Sammantaget gors bedomningen att inga konsekvenser uppstar for fagellivet som féranleder
mer utredningar eller andra atgarder.

Fladdermdss

Vid inventeringen av fladdermdss var forutsattningarna goda for att hitta fladderméss men
trots det var aktiviteten l1&g. Inga spar av kolonier hittades vilket betyder att det endast &ar
fodosoksomraden som paverkas av E20s breddning och nya lage.

Den nedtagning av trad som sker beddms inte paverka flygstrék eller fédoséksomraden i
sadan omfattning att nagra bestadende effekter uppstar for fladdermossen. Det ar dock
viktigt att vaxtlighet ateretableras vid tra fikplatserna och broarna dar det &r trad idag.

Groddjur

Lekvattnet vid sumpskogen vaster om trafikplats Brodderud, dar det finns akergroda,
paverkas inte.

Vid anlaggning av nya E20 kommer inga direkta fysiska ingrepp ske i dammen, strax innan
Lindasen, dar storre vattensalamander har noterats. Daremot kan paverkan pa lokalen
uppsta indirekt genom spridning av grumlande partiklar fran lanshallningsvatten fran
arbetsplatsen, da vagens nya skarning kommer mycket nara befintlig damm.

For att undvi ka negativ paverkan ska skyddsatgarder vidtas i samband med anlaggning av
nya E20. Vid vidtagande av namnda skyddsatgarder bedéms ingen negativ paverkan uppsta
pa reproduktionslokalen, varfor inga kompensationsatgarder forslas.

I diket mellan ny och gammal E20, vid Lindasen, har vanlig groda, akergroda och mindre
vattensalamander samt flera aggklumpar hittats. Diket &r dock klassats som ett mindre
viktigt lekvatten. Nya E20 kommer att skara av dikets bada andar och pa sa satt forkorta
diket, men det lamnas orort i stora delar i mitten. Den faunabro som byggs vid Lindasen
beddms dock forbéattra dikets funktion som spridningsvag for fauna, jamfoért med nuvarande
situation. Detta eftersom faunapassagen kommer innebéra att grod- och kréaldjur sékert kan
passera E2Q Inga bestdende negativa effekter pa groddijur eller deras livsmiljder bedéms
uppsta. Trummorna som installeras sakerstaller att groddjuren fortsatt kan anvanda
vattendraget som livsmiljo.

I di ket oB2ck vid Ingarudo f i nwdsdencoohobsenketadek al f ©°
groddijur saknas. For mer information om omgrévningen av vattendraget se avsnitt 8.12.2
om generella biotopskydd i MKB.
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Intrdng vid groddijurslokalen vid Vallby undviks.

Diket som korsar E20, vid Tjos, gravs om nar E20 breddas och en storre del laggs i trumma.
Eftersom diket endast bedomts ha laga varden som grodlokal kommer dikets funktion som
grodlokal inte paverkas i ndgon betydande omfattning.

Vaxter

Brodderud

Lévskogen med naturvardesklass 2 dar cen akut hotade almen och almsprangticka (VU) har
hittats paverkas inte av vagplanen. Skyddsatgarder vidtas under entreprenaden for att
skydda traden. Bedémning ar darfor att inga negativa konsekvenser uppstar i omradet.

Lindasen

E20 gor intrang i en lokal for tibast. Tibasten ar fridlyst men relativt val spridd i sodra
Sverige med livskraftiga bestand. Ett hundratal fynd &r inrapporterade i Artportalen fran
naromradet runt Mariestad. Trafikverkets bedémning &r att den lokala populationen av
tibast paverkas, men att risken for att metapopulationen av tibast och artens fortlevnad
paverkas negativt ar liten. Detta eftersom arten inte ar hotad och ar relativt vanlig i
regionen. Forutsattningar finns ocksa for den lokala populationen att Gverleva pa platsen da
den har goda forutsattningar att foroka sig och sprida sig pa platsen. Det finns dock en liten
risk for paverkan pa artens bevarandestatus, och dispens fran artskyddsférordningen
behover sdledes sokas.

vallby

Vid angsmarken dar backtimjan och nattviol vaxer undviks intrdng. Inga konsekvenser
bedoms darmed uppsta.

Tjos

Langs ostra sidan av E20 sker ett begransat intrang i den langstrackta torrangen, med
naturvardesklass 2, som huserar flera lokaler med fridlyst nattviol, enstaka Jungfru Marie
nycklar samt den nara hotade fargginsten.

Trafikverkets bedomning ar att det inte foreligger nagon risk att det lokala bestandet av
gronvit nattviol paverkas negativt av vagplanen for E20, eftersom endast enstaka stanglar
fran en stor population kan komma att paverkas negativt.

D4 inte heller ndgon forandring av markfuktigheten till foljd av annan dranering kommer
ske beddms inga indirekta effekter pa artens livsmiljé uppsta.

De tva exemplar av dngsnattviol kommer inte paverkas da devaxer utanfor vagomradet.

Trafikverke ts bedomning &r att det inte foreligger nagon risk att det lokala bestandet av
Jungfru Marie nycklar paverkas negativt vid genomférandet av vagplanen for E20, da inga
plantor vaxer inom vagomradet. Inte heller markfuktigheten bedéms férandras och ingen
indirekt effekt bedoms saledes uppsta pa artens livsmiljo.

Fargginst ar inte skyddad enligt artskyddsforordningen sa dispens behdvs inte, men for att
minska den negativa paverkan pa artens bevarandestatus kommer skyddsatgéarder vidtas
som inkluderar flytt av a rten till annan plats. Hela bestandet med dess jordméan planeras
flyttas med skopa. P& sa satt bedoms inga negativa effekter for arten uppsta till foljd av
vagombyggnaden

Vid Tjos avverkas en ask
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Kompensation och naturvardeshojande atgarder
Diken och smavatten

Diken som omfattas av biotopskydd och som gravs om i samband med vagutbyggnaden
kompenseras genom att nya dikesstrackor tillkommer samt genom anlaggning av nya
smavatten inom odlingslandskapets biotoper och lampliga skogsmarker. Forslaget grundar
sig i att smavatten utgor en bra ekologisk livsmiljo for arter som gynnas av fuktiga -blota
biotoper, samt att projektet vill undvika markavvattning pa nya platser genom anlaggning av
nya 6ppna diken. For att identifiera lampliga platser dar nya smavatten kan anlaggas har en
utredning gjorts som utgatt fran marklutning, markfuktighet och @ven historiska kartor i

syfte att aterfinna vatmarker som torrlagts genom dikning och dranering. Under
detaljprojekteringen kommer platser och utformning att bestdmmas. For lo kaliseringar déar
Trafikverket inte har radighet 6ver marken maste Trafikverket komma éverens med
markagaren om atgarden. Trafikverket kommer fortsatta fora samtal med markagare och
samrada med lansstyrelsen om placering och utformning.

Akerholmar

Kompensationsatgarder for forlust av akerholmar utgdrs av en eller ett par av féljande
atgarder:

1 Anlaggning av ny &kerholme i brukad &kermark, i naromradet till den akerholme som
forsvinner. Storleken pa den nya &kerholmen motsvarar storleken pa& den akerhoime
som forsvinner.

9 Flytt av odlingsrésen pa akerholmen till ny plats inom akermarken eller till
narliggande dkerholme som ej kommer paverkas av vagprojektet. Storleken pa det
nya odlingsroset motsvarar storleken pa det odlingsrése som férsvinner. Denna
atgard utgors i kombination med nasta punkt.

1 Naturvardshojande skotsel av dkerholmar i narheten till den akerholme som
paverkas. Skotsel innebar exempelvis réjning av sly och gran pa akerholmar som
hyser medelalders-aldre lovtrad.

Trafikverket for samtal med markagare och kommer samrada med lansstyrelsen om
placering och utformning.

Allé

Platsen vid varje befintlig allé har bedémts utifran mojlighet att kompensera pa plats, det
vill sdga att restaurera delar av allén (fylla igen luckor) eller att férlanga allén i den del som
ej paverkas. Om den allé som paverkas i samband med vagprojektegj ar mojlig att
restaurera har befintliga alléer utanfér vagplansomradet, i naromradet, inventerats. Dessa
alléer har inventerats med fokus pa restaureringsbehov for att sakerstéalla langsiktig
overlevnad av allén i kombination med saker utformning av vdgomradet. Kompensation
som inte kan utgéras inom befintliga alléer kan kompenseras genom nyetablering.

Nyplantering av alléer kan utféras utmed lokalvagar eller utmed nya rampvagar. Ur ett
skotselperspektiv efterstravar Trafikverket en lokalisering utmed st atliga vagnatet.

Under detaljprojekteringen kommer platser och utformning att bestammas. For
lokaliseringar dar Trafikverket inte har radighet 6ver marken maste Trafikverket komma
overens med markagaren om atgarden. Trafikverket kommer fortsatta fora samtal med
markagare och samrada med lansstyrelsen om placering och utformning.

Aldre trad

For att kompensera for bortfallet av dod ved och vissa former av haligheter, atar sig
Trafikverket att som naturvardeshéjande atgard placeras ut dod ved som s.k. faunadeger.
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Exempel pa lamplig plats for dod ved ar i anslutning till faunapassagen vid Lindasen och
trafikplats Brodderud. Platserna véljs ut med forutséttningen att naturvarden knutna till
tradskiktet ska finnas i naromradet till platsen. Det kommer att efters travas att dod ved
placeras i ndrheten av vaxtplatsen for avverkade allétrad. Trafikverket har for avsikt att
genomféra atgarden men exakt utformning och placering &r inte beslutad. Aven platser dar
kommunen ar markagare eller dar marken ar i enskild ago, kan bli aktuella, férutsatt att
Trafikverket kan goéra 6verenskommelser med dessa.

6.5.5. Kulturmiljé

Kulturmiljélandskapets varden har paverkat valet av lokalisering och utformning av vag
E20. Saval vagstrackning som lokalvagar har anpassats efter den samlade Kturmiljo - och
fornlamningsbilden.

Genomforandet av vagplanen paverkar inga riksintressen for kulturmiljo, inte heller nagra
byggnadsminnen.

Anpassningar har skett for att tona ned vagens skala och volym i syfte att minska vagens
barriareffekter och negativa inverkan pa sa val visuella som fysiska samband i
kulturlandskapet.

I huvudsak gar vagen i befintlig strackning for att begransa ianspraktagandet av ny mark.
Dar nystrackning har valts minimeras negativ paverkan genom att vagen placeras i narheten
av befintlig vag E20. Negativ paverkan pa kulturlandskapet begransas darigenom, men den
kan inte undvikas helt. Exempel pa det &r vid Berga dar ny E20 anlaggs sa nara befintlig vag
som mojligt for att férandra den gamla vagstrukturen sa lite som mojligt.

Mar kanspraket utmed vagstrackan har anpassats for att minimera intréng i arkeologiska
lamningar. Framfor allt i vagplanens norra delar har indraget markansprak lett till att

intrang kan undvikas i flera fall. Exempel pa lamningar som inte langre berérs ar
stenvalvsbro (L1959:3249) och fardvag (L1959:3217) vid Vallby gamla bytomt, den vagnara
milstolpen (L1962:4390) stéder om motorbanan samt tre torpanknutna lamningar
(L1959:3170, L1959:3211 och L1959:3208). Intranget i en fossil akermark (L1959:3131) har
reducerats i omfattning.

Som en forstarkande atgard och for att 6kad lasbarhet av kulturmiljon placeras informativa
skyltar intill kulturhistorisk vardefulla bebyggelsemiljoer, fornlamningstata eller
kommunikationsintressanta pa nagra platser som latt kan nas via E20 eller i 6vrigt ar
publika. Exempel pa sadan plats ar utefter gang och cykelbanan intill vag 26 i Hassle eller i
anslutning till gangporten i Vallby fér information om landsvagens gamla strackning mellan
Hassleror och Vallby samt stenvalvsbron.

Korstorp/Brodderud

Genom omradet Korstorp/Brodderud foljer den nya vagen det historiska huvudstrékets
strackning. P& grund av vagens breddning far det kulturhistoriskt uppmarksammade
kronotorpet Ramslattern ett mer utsatt lage narmare vagen men intrdng undviks .

Slanter for vag 2981 vid Korstorps trafikplats har anpassats sa att flytt av en granssten
(L1961:584) och en milstolpe (L1963:2816) kan undvikas.

Utbyggnaden av E20 beddms medféra liten negativ konsekvens fér kulturmiljon i
Korstorp/Brodderud.

Berga/lngarud
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| skogspartiet sydvast om Ingarud far vagen en ny utratad dragning som gar igenom skog
och tidigare utmarker vilket innebér intrdng i torpmiljoerna Askekérr och Lindasen.

Kulturlandskapet vid Berga kommer att paverkas negativt av den nya vagdragningen genom
ytterligare fragmentering av odlings - och kulturlandskapet. Tre arkeologiska lamningar
kréver fortsatt arkeologisk undersokning.

En funkisvilla fran 1930 -talet, Ingarud 1:13, som har arkitektoniska och kulturhistoriska
kvaliteter ligger inom vage ns markansprak och kommer bli aktuell for inlosen.

For lasbarheten av kulturmiljon uppstar den storsta negativa paverkan kring Ingarud
herrgard. Den nya vagens skala medfor en betydande karaktarsforandring av landskapet
som bryter mot det innehallsrika od lingslandskapet med Berga kyrka, Ingarud herrgard och
de allékantade infartsvdgarna som dominerande landskapselement.

Den nya vagens placering far negativ paverkan pda allévagarna mellan herrgarden och
befintlig E20, framst till foljd av att allévagarna mi ster sin anslutning mot huvudvéagstraket.
Detta minskar mojligheten att forstd hur manniskor har rort sig i omradet éver tid. Alléerna
ar karaktaristiska for herrgardslandskapet och har lang kontinuitet. De &r val synliga i
landskapsbilden och symboliserar den betydelse som herrgarden har haft i lokalsamhallet.
Som mildrande atgard planteras nya allétrad i luckor eller i forlangning av befintliga alléer
som kompensation for allétrad som gér forlorade intill E20.

Sammantaget kommer kulturmiljon i omradet Ber ga/lngarud att patagligt paverkas och
effekten av utbyggnaden av vagen beddms fa stor negativ konsekvens for kulturmiljons
lasbarhet och samlade varden.

Hasslerér/Hassle

| Hassle kommer en ny trafikplats anlaggas pa odlingsmarken utmed befintlig E20 strax
Oster om det medeltida bylaget Ror och stationssamhaéllet Hassleror. Trots att en lag profil
har valts 6kar vagens och trafikplatsens barriarverkan. Detta far effekter pa det flacka
landskapet med dess utblickar och historiska samband mellan kyrka, bylagen, utskiftade
gardslagen, vagar och omgivande odlingslandskap dar den fria sikten mot kyrkan riskerar
att begransas och historiska vagar tas ur bruk.

Den enskilda vagen mellan Vallby och Hassleror placeras intill E20 och trafikplatsen. Detta
forstarker E20s barriarverkan men akerytorna halls intakta och brukbara, vilket &r positivt
for upplevelsen av kulturmiljon. Vagen hamnar med ett respektfullt avstand till de bada
fornlamningar, stenvalvsbron (L1959:3249) och fardvagen (L1959:3217), som indikerar det
gamla huvudstrakets vagstrackning.

Sammantaget bedoms utbyggnaden av vagen f& stor negativ konsekvens pa
kulturmiljovardena vid Hasslerér/Hassle.

Vallby/Greby/Tjos

Vid Vallby/Greby/Tjos behaller E20 till stor del samma strackning som den gamla
landsvagen, det historiska huvudstraket. Det ar positivt for lasbarheten av landskapet att
vagen far behalla sin kontinuitet pa platsen samt att risken for pataglig fragmentering av
den historiska landskapsbilden och kulturmiljon minskar. Den stérsta negat iva paverkan
uppstar som foljd av vagens breddning d& manga gards och bytomter kommer hamna &n
narmre vagen.

De i projektmalen uppméarksammade fornlamningsytorna vid Vallby och Greby medeltida
bytomter kommer inte att beréras av den nya vagdragningen. Strax norr om infartsvagen till
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Tjos herrgard passerar vagen genom ett fornminnestatt omrade rikt pa fossil akermark och
torpanknutna lamningar lokaliserade pa bada sidor om E20. Vagens kringytor har anpassats
for att undvika intrdng i mojligaste man samt min imera paverkan pa de lamningsytor som
inte gar att undvika. Lasbarheten av miljon bedéms begransas men de historiska
sambanden kommer fortfarande ga att utlasa.

Sammantaget bedéms utbyggnaden av vagen fa mattlig negativ konsekvens pa kulturmiljons
Vallby/ Greby/Tjos véarden.

6.5.6. Grundvatten

Sammanfattning
Utbyggnad, enligt vagplanen, bedoms kunna medfora bade temporar grundvattensankning
(byggtiden) och permanent grund vattensankning (driftskedet).

Dar befintlig E20 kommer att f& utokad skarning till foljd av  vagplanen bedéms ingen
negativ omgivningspaverkan uppkomma eftersom mojlig avsankning framst sker inom
vagomradet. Strackor med marginell sankning av lagsta dranerande niva for vagdiken kan
medfora en lokal avsankning invid vagen. Inom dessa omraden férekommer inga
grundvattenberoende objekt eller grundvattenberoende recipienter.

Forandringen av grundvattenforhallandena bedéms darfor bli marginell och inte leda til |
nagra negativa konsekvenser.

Vid passage av Lindasen (E20 utfors i nystrackning och stéllvis i upp till cirka 5 m skarning),
vid underfart under E20 for vag 2959 och enskild vag vid Tjos, samt vid gdngpassage under
E20 vid Vallby har det inte identifierats nagra grundvattenberoende o bjekt inom influens -
och paverkansomraden.

Sammantaget bedéms inga negativa konsekvenser uppsta pa grundvattensituationen eller
nagra andra grundvattenberoende allmanna eller enskilda intressen.

Sammantaget bedéms grundvattenbortledning vara mycket begransad i forhallande till den
potentiella grundvattenbildningen. Darav bedéms anlaggningen inte medféra nagon
bestdende negativ forandring pa grundvattenmagasinen i stort.

Inom nytt vagomrade, pa fastigheter som Iéses in,forekommer det en bergborrad
energibrunn samt fyra gravda och fyra borrade brunnar .

Lindasen - Ingarud

Mellan cirka km 8/ 18071 9/400 planeras E20 forlaggas i nystrackning och stéllvis utféras i
skarning med varierande hojd (cirka 2-5 m) som bedéms medféra permanent
grundvattensankning. Grundvattenbortledning ar mycket begransad i férhallande till den
potentiella grundvattenbildningen. Darav bedéms anlaggningen inte medféra ndgon
bestaende negativ férandring pa grundvattenmagasinen i stort.

Det har inte identifierats nagra grundvattenberoende objekt inom influensomradena .
Sammantaget beddéms inga negativa konsekvenser uppst®a grundvattensituationen eller
nagra andra grundvattenberoende allmanna eller enskilda intressen.

Port vid Vag 2959, gangpassage (rorbro) vid Vallby och vagport vid Tjos

Inom paverkansomradet for grundvattensankning for port vid vag 2959, gdngpassage
(rérbro) vid Vallby och vagport vid Tjos ar grundvatten bortledningen mycket begransad i
forhallande till den pote ntiella grundvattenbildningen inom grundvattenmagasinet.
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Darav bedoms anlaggningeninte medfora ndgon bestdende negativférandring pa
grundvattenmagasinen i stort.

Det har inte identifierats ndgra grundvattenberoende objekt inom paverkansomradena vid
vag 2959, Vallby eller Tjos. Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppstfa
grundvattensituationen eller nagra andra allmanna eller enskilda intressen vid vag 2959,
Vallby eller Tjos.

Hassleror
Enligt vagplanen medfor utformningen av trafikplats Hasslerér ingen bortledning av
grundvatten i driftskedet.

Allmanna intressen

Ny E20 passerar 6ver en del av Hassledsen som beddms sta i hydraulisk kontakt med
grundvattenférekomsten Hassle. Da vardet pa grundvattenforekom sten ar hogt har det i
samband med arbetet kring riskhantering av grundvattenférekomsten bedémts motiverat
att vidta atgarder for att forhindra negativ paverkan pa grundvattenférekomsten.

For att fordroja och/eller forhindra att miljofarliga  utslapp fran trafikolyckor, vagdagvatten
och halkbekampning nar grundvattenférekomsten anlaggs darfor tata diken [ langs
konfliktstrackan (i anslutning till SIébasavagen), mellan cirka km 10/700 -11/400. Med
dessa atgarder beddms riskerna for negativ pavekan reduceras till acceptabla nivaer och
anlaggningen beddéms heller inte medféra risk for att miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten inte kan uppnas.

Med vidtagna skyddsatgarder bedéms risken for negativ paverkan, till foljd av
paverkanskallor fran infrastruktur (utslapp vid olyckor, halkbekdmpning och vagdagvatten),
pa vattenkvaliteten i grundvattenférekomsten minska i jamforelse med nollalternativet och
konsekvensen beddéms som liten positiv.

Enskilda brunnar

Permanent grundvattensankning skulle kunna paverka vattenniva i narliggande brunnar
och vattentéakter och darmed paverka uttagmojligheter i brunnarna negativt. Det har dock
inte identifierats nagra brunnar som bedoms komma fa férsamrade uttagsmdéjligheter p &
grund av permanent grundvattensankning i samband med ny anlaggning.

| samtliga fall (undantaget vid Lindasen och Hassleror) sé andras i princip inte avstandet
mellan E20 och brunnarna. | och med att vagstandarden hdjs minskar risken for férorening
via diffusa utslapp eller via olycka till dessa brunnar.

I Lindasen kommer E20 mycket narmre en enskild brunn. Vid normal drift bedéms inte
brunnen paverkas negativt. Om en olycka med utslapp sker langs E20 precis invid brunnen
ar risken stoérre vid ny E20 an nulaget, dock bedéms sannolikheten for detta som mycket
liten.

De skyddsatgarder som vidtas for att skydda Hassle grundvattenférekomst bidrar ocksa till
skydd av utslapp till de enskilda brunnarna i Hasslerér som darmed inte bedéms fa nagra
negativa effekter avseende kvalitet ellerkvantitet.

1 Tata diken: Diken med ett skikt av exempelvis lera vars syfte ar att forhindra infiltrationen och darmed skapa

forutsattningar for saneringsarbete efter olycka med farligt gods.
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Det bedoms sammantaget inte uppsta nagra negativa konsekvenser i brunnar som ligger i
anslutning till planerad E20.

6.5.7. Ytvatten

Miljokvalitetsnormerna for Hasslebacken beddéms inte forsémras och inte heller att
anlaggningen bidrar till att forsvara att de uppnas. Detta trots okad trafikmangd och storre
flode av dagvatten.

Utbyggnadsalternativet bedoms ge en forbattrad reningsformaga, en mer robust anlaggning
i handelse av skyfall, olycka eller 6versvamning, och inget forsvarande av uppratthallande av
MKN . Driftskedet bedoms darfér kunna innebara sma positiva konsekvenser.

6.6. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststalld vagplan innebéar att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken for
dispenspliktiga atgarder inom strandskyddsomrade eller inom generellt
biotopskyddsomrade inte kravs for de atgarder som ingar i planen. Syftet med
omradesskyddet ska anda tillgodoses i planeringen och ska hanteras under samradet med
lansstyrelsen.

Totalt berors 17 objekt som omfattas avgenerellt biotopskydd, fordelade patio 6ppna diken,
fyra alléer inom vagplanen och en allé utanfor vagplanen samt tva akerholmar déar alla gar
under generellt biotopskydd och &r skyddade biotoper enligt 7 kap miljdbalken.

Inget intrang sker inom omrade som omfattas av strandskydd.

Skalen till de intrang som gors ar att dessa kravs for att bygga om E20 pa strackan till en
trafiksaker vag med god tillganglighet och framkomlighet.

For att klara detta maste intrang goras for att bredda vagen (vilket till exempel medfor
intran g i diken som korsar vagen) for vagens skyddszon och for nystrackningen av E20.
Darmed beddms de sarskilda skal som kravs enligt 7 kap miljdbalken finnas.
Kompensationséatgarder har utretts och planeras att utforas.

6.7. Byggnadstekniska effekter och konsekvenser

6.7.1. Byggnadsverk

Nya broar utformas enligt gallande krav och foreskrifter samt foljer gestaltningsprogrammet
for att vara en integrerad del av E20 och inte medfora en betydande visuell konsekvens pa
det mestadels 6ppna landskapet.Detta galler med tva undantag; befintlig bro vid trafikplats

Brodderud och ny bro for trafikplats Hassleror.

Befintlig bro vid trafikplats Brodderud behalls trots att den inte &r utférd enligt principerna i
det 6vergripande gestaltningsprogrammet da den saknarmittp elare ochupplevs mindre
Oppen. Orsaken &r attden uppfyller stéllda krav for bro varfér det inte ar ekonomiskt
forsvarbart att byta denna bro.

| trafikplats Hasslerdr utformas en ny bro dver E20. Den fdljer inte det Overgripande
Gestaltningsprogrammet, orsaken till detta redovisas i kapitel 5.4.3. Bron ligger i det 6ppna
slattlandskapet och en noggrann utformning kravs for att ge en acceptabel paverkan pa
upplevelsen av det flacka landskapet. Bron utformas med langa spannvidder som ger ett
oppet intryck o ch en bra genomsikt. En lang bro, som féljer landskapets riktning och ger
lagre bankhojder, bidrar till en anpassning till platsen.
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6.7.2. Ledningar och avvattning

Fororening av ytvatten

Effekter pa vattendrag frn projektet harstammar fran foérandrade féroreningsmangder och
fléden fran vaganlaggningen. Okad trafikméngd och en 6kning av hardgjorda ytor kommer
att medfora storre vagdagvattenfloden och mer féroreningar som behdver hanteras innan de
nar recipient.

For att fa tillracklig fordrojningsvolym samt att inte 6ka belastningen av féroreningar
fordrojs och renas vagdagvatten i férdréjningsanlaggningar (breddade diken) innan utslapp
sker till back vid Ingarud och Hasslebacken. Fordrojningsanlaggningarna vid Hasslebacken
férses avenmed en med oljeavskiljande funktion innan utslapp sker till Hasslebacken.

Berakningarna visar att saval halter som féroreningsmangder for samtliga beraknade amnen
minskar i vagplaneforslaget med férdréjningsanlaggning.

Sannolikheten for att en olyckaintraffar minskar med en sékrare vaganlaggning och
konsekvensen av en olycka med farligt gods bedéms minskala fordrojningsanlaggningen
utformas med oljeavskiljande funktion. Sammantaget ger forslaget en mattligt positiv effekt
i relation till nollalternative t.

Trummor och vattenledningar

Trummor och vattenledningar som kommer i konflikt med ombyggnaden kommer antingen
anpassas till ombyggnaden (exempelvis faunaanpassas och/eller flyttag, erséttas med nytt
eller tas bort helt. El- och teleledningar kommer att skyddas med till exempel férlangning av
skyddsror, anpassas, ersattas med kanalisation i nystrackning etc.

Utbyte av trummor ger 6kad livslangd och forbattrad kapacitet for genomledning av
korsande vattendrag.

Tolv olika ledningsagare berérs av ombyggnalen av E20 och det géller e}, tele, opto-, VA-
ledningar och &kerdranering. Ledningsagare for VA-ledningar och trummor och som
paverkas av projektet ar Mariestads kommun.

6.7.3. Masshantering

For ombyggnationen efterstravas massbalans, det vill sdga att sa litemassor som mdjligt ska
behodvas kopas in och fraktas bort. Massornas egenskaper och fororeningsgrad bestammer
dess anvandningsomraden ochom det 4r mojligt att anvanda materialet igen.

Jordar av samre beskaffenhet sa som lera kommer att anvandas som fyllning for
terrangmodelleringar eller som slantuppbyggnad ovanpa material for vagoverbyggnaden
Friktionsjord, bergkross och till viss del torrskorpelera kommer daremot att kunna
anvandas i projektet som bankfylinad. Inom vissa omraden kommer vagen byggas upp med
lattfyllnadsmaterial d& underliggande jordar inte klarar den 6kade belastningen av
traditionella vaguppbyggnadsmaterial.

Vegetationsjorden kommer att banas av och hanteras inom detgeografiska omradet dar den
ligger idag. De banas av mot arbetsomradets ytterkanter for att, efter vag och
slantuppbyggnad, aterforas som ny véaxtjord. Detta for att sékerstalla att méjliggor ande
atervaxt av befintlig vegetation. Sarskild hansyn behover da tas langs med de strackor som
har artrika jordar.
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Projektet kommer fa ett underskott pa jord och krossmaterial som klarar kraven for
uppbyggnad avvagenupp till terrass . Detaljprojekteringen kommer att visa pa mer exakta
mangder men i dagslaget ar det ledéomt att underskottet blir cirka 45 000 m 3.

Projektet bedoms fa ett 6verskott pajordmassor, framst ar avbaningsmassor och i viss man
andra jordmassor, som inte ar lampliga for bankfylining . Detaljprojekteringen kommer att
visa p& mer exakta mangder, meni dagslaget ar det bedomt att dverskottet blir cirka

250 000 m 3.

Borttagning av fororenat jordmaterial intill vagomradet innebar att nuvarande  risk for
spridning av fororeningar till omgivningen minskar. Mangden fororenat jordmaterial ar
dock bedémd som liten varfor atgarden inte bedoms ge ndgon konsekvensgallande
féroreningar i omgivningen.

6.8. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Berékningsbara effekter:

Den samhaéllsekonomiska berékningen visar att om- och nybyggnaden av E20&r en I6nsam
atgard med en positiv nettonuvardes kvot (NNK) pa 0,9 vilket innebéar att en investerad
krona ger 1.9 kr i samhaéllsnytta. Atgéarden bidrar bland annat till férbattrad framkomlighet
och okad trafiksakerhet pa E20 jamfort med nollalternativet. De stérsta vinsterna ar restid,
med 214 000 farre restidstimmar 6ppningsaret samt trafiksékerheten med 2,1 farre déda
och svart skadade per ar under kalkylperioden. De negativa effekterna av atgarden ar dkad
klimatpaverkan i och med 6kat trafikarbete och dar med 6kade utsldapp. Atgarden medfor
Okade utslapp av koldioxid med 34 ton/ar pa grund av andringar i vagtrafiken .

Ej berakningsbara effekter:

Om- och nybyggnaden av E20 medfor nya barriérer vilket motverkas av féreslagna
faunapassager. Ny mark tas i anspr for ny strackning vilket kan paverka livsmiljoer samt
forn- och kulturlamningar negativt. Ny vagstrackning splittrar upp landskapet.

6.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Samverkande effekter uppstar av att arbetet med denna vagplan samordnas med vagplanen
fér delen Muggebo-Tjos.

Beroende pa hur projekten utvecklas sa finns goda mojligheter att skapa samordning och
synergier i kommande skeden infér och under genomférandet av vagplanerna. Till exempel
samordningsvinster géllande masshanteringen.

Mariestads kommun planerar for en sluttackning av avfallsanlaggningen Bangahagen vilket
innebar en majlig avsattning av dverskottsmassorna. Samtal pagar med Mariestads
kommun angaende detta.

Under byggtiden kan stdrningar i vagtrafiken komma att bli betydande om flera etapper
byggs samtidigt. | 6vrigt saknas kénda effekter och konsekvenser som ar en foljd av
vagprojektet men som inte omfattas av vagplanen.

6.10. Paverkan under byggnadstiden

6.10.1. Allméant

Ombyggnationen av E20 forbi Mariestad planeras att paga i cirka tre &r. Under denna
period kommer tillfélliga I16sningar fér omlaggning av trafik behdvas, eftersom i princip hela
projektet berdr nuvarande E20.
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Under byggtiden kommer &ven stoérningar i form av buller, vibrationer, damning och
byggtrafik pa vagen uppkomma. Arbeten med spontning, schaktning, packning, palning och
sprangning innebar att markrorelser uppstar och konsekvensen blir att narliggande
byggnadsverk eller installationer kan paverkas.Gransvarden for vibrationer och rorelser far
inte 6verskridas for narliggande byggnadsverk eller installationer. Paverkan under
byggtiden ar tidsbegransad och forsiktighetsatgarder kommer att vidtas. Vissa
arbetsmoment kommer behova sarskilda tillstand och villkor utéver den tillatlighet som
vagplanen ger projektet, sisom exempelvis tillstdnd for vattenverksamhet.

6.10.2. Trafik

E20 kommer att smalnas av och hastighetssankas under byggnadstidenPeriodvis kommer
framkomligheten att paverkas negativt. B&da korriktningarna kommer dock att kunna hallas
Oppna under byggtiden. Vid Brodderud, Hassleror, Vallby, Tjos och Skarpankommer
trafiken ledas om pa tillfalliga forbifarter runt pagadende byggarbetsplatser. Inga
anslutningar kommer att stdngas under byggtiden utan att alternativa vagar erbjuds.

6.10.3. Energi och resursanvandning

For ombyggnationen efterstravas massbalans, det villsdga att s lite massor som méjligt ska
behovas kopas in eller fraktas bort. Projektet kommer fa ett underskott pa jord och
krossmaterial som klarar kraven for uppbyggnad av vagen (upp till terrass) samt ett
Overskott p& jord massor som inte kan anvandas irom projektet.

Klimatpaverkan beréknas och beskrivs ofta i koldioxidekvivalenter (CO2e) som &r ett samlat
matt pa olika gasers bidrag till vaxthuseffekten under en given tidsperiod, vanligen 100 ar
(GWP-100). Forbrukning av energi kommer att ske fran tillve rkning av material samt
arbetsmaskiner och lastfordon vid anlaggningsarbetet, hantering och transport av massor.

Projektets totala klimatp-verkan fr-n byggnatio
upprattande av anlaggningen har berdknats till cirka 34 735ton CO2e.

6.10.4. Mark och vatten

Anvandning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebar en risk for lackage
av oljor och branslen till omgivande mark , ytvatten och grundvatten. For att minska
riskerna for spill av miljofarliga amnen under byggsk edet ska krav stéllas pa
entreprendrernas miljdarbete gallande hanteringen av fororenade amnen. Dessa kommer
bland annat att omfatta krav om att sarskilda uppstallningsplatser for fordon och
bréansletankar.

For arbeten som beror konfliktstrackan for grundvattenforekomsten &r sarskilda atgarder
motiverade. Inom detta omrade ska hantering av miljofarliga &mnen i férsta hand undvikas.
| andra hand ska foljande skyddsatgarder vidtas:

1 Entreprenadmaskiner och oljecisterner stélls pa inv allad hardgjord yta.

1 Hantering och lagring av petroleumprodukter och kemikalier ska vara utformad sa
att spill och lackage av foérorenande &mnen till miljon undviks, t.ex. med hjélp av
invallade ytor, i dubbelmantlade karl i containers eller motsvarande. V id ett
eventuellt lackage ska hela volymen forhindras fran att tranga ner i marken.

1 Entreprenéren ska ha utrustning for saneringsatgarder. Bland annat bor
absorbenter for oljor finnas lattillgangliga inom arbetsomradet och i alla
entreprenadmaskiner.
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9 Dar det ar mojligt ska tatande jordlager lamnas kvar for att inte minska skyddet mot
féroreningsspridning.

Den personal som arbetar ska vara val fortrogen med handhavandet av utrustningen. Det
ska aven finnas rutiner for hantering av eventuella olyckor. Det &r viktigt att entreprentren
far kannedom om grundvattenférekomsten och dess sarbarhet.

Med foreslagna skyddsatgarderar risken lag for lackage av oljor och branslen samt
spridning av farliga &mnen till omgivningen.

Omgréavning av backar vid Ingarud, Hassle och Tjos kommer ske. For Hasslebacken kommer
en tillstAndsansokan for vattenverksamhet att upprattas. Under byggnationen och direkt

efter omgravning bedoms det ske en tidsbegransat lokal liten negativ effekt pa livsmiljoerna.
Dessa bedoms dock snart atertamta sig och motsvara dagens situation i vattendragen varfor
den langsiktiga effekten bedéms som dvergaende.

Vid Hassleror foreslas temporar grundvattensankning under byggskedetfor att undvika
bottenupptryckning vid djupa schakt i lera for passager underE20 och vag 2981
Trycksankning i undre grundvatten magasin bedéms inte medfoéra negativ paverkan pa den
utpekade grundvattenforekomsten Hassle da grundvattenbortledningen ar temporar och
aterstallbar samt att grundvattentillgangen i &sen ar mycket god.

Genomférda provtagningar har visat pa forekomster av férorenad mark men de massorna
bedéms méjliga att ateranvéanda pa plats. Ateranvéndning pa annan plats utanfor aktuellt
omrade kraver samrad med tillsynsmyndigheten.

6.10.5. Skyddsatgarder och anpassningar

Nedanstaende projektspecifika skyddsatgarder kommer att gélla under byggskedet.
Atgarderna regleras genom kontraktshandlingar mellan Trafikverket och upphandlad
entreprendr.

Kulturmiljé

9 Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i vigomradets nar het, i
anslutning till arbetsvagar eller nya enskilda vagar ska skyddsstéangslas for att
undvika oavsiktlig paverkan.

Naturmiljo

T Markansprak for tillfalligt nyttjande faststalls pa plankartorna och har utformats for
att minimera intrang i omraden med hdoga naturvarden. Dar fridlysta eller rodlistade
arter vaxer eller allméant héga naturvarden finns angréansande till arbetsomradet ska
dessa inhagnas eller pa annat satt markas

T Jord frén utpekade artrika vagkanter ska sparas separat for att kunna ateranvandas.

{ For att skydda flora och fauna avses arbeten i vatten som paverkar bottenmiljon ,
utforas d& den biologiska aktiviteten ar som lagst. Mer information om det kommer
tas fram inom ramen for anmalan och tillstand for vattenverksamhet.

§ Traden med hoga naturvarden vid Brodderud ska hagnas in under byggnation sa att
bade stam, grenverk och rotter skyddas fran allvarlig skada.

{ Grumlande partiklar fran lanshallningsvatten fran arbetsplatsen ska undvikas vid
dammen vid Lindasen déar stérre vattensalamander har patraffats.
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9 Foljande skyddsatgarder kravstalls av Trafikverket ska vidtas i samband med
anlaggning av nya E20:

0 Forhindra att lanshallningsvatten fran byggarbetsplatsen rinner ner i
dammen.

0 Anlaggningsarbeten ner mot dammen ska ske utanfor tiden for reproduktion,
det vill séga ej under april-juni.

0 Om det spontas forbi platsen ska de sitta kvar under hela arbetsférloppet, och
varken anlaggning eller borttagning av sponter far ske i samband med
nederbodrdsvéader.

Ytvatten

1 Byggdagvattnet fran samtliga tillfa lliga upplagsytor ska samlas uppoch ledas till
reningsanlaggning dar det behandlas innan det slapps till recipient. Vilken
skyddsatgard som eventuellt behovsfor olika typer av rening definieras i senare
skede

9 Eventuellt lanshallningsvatten kommer inte att slappas ut till recipient eller
dag/spillvattennat utan en bedémning och eventuell rening. Vid pavisad férorening
kommer miljoforvaltningen kontaktas for samrad avseende vidare hantering.

1 Arbete i och nara vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.

1 Vattendrag far inte koras over av arbetsmaskiner annat an via korplat, bro eller annan
atgard som skyddar vattendraget och det narmaste vegetationsskiktet.

Grundvatten

1 For att kontrollera avsankningsforlopp foreslas kontrollprogram med observation sror
kring schakt och mot asen samt 6ster om E20under byggtiden vid Hassleror.

9 Vilka brunnar som ska ingé i kontrollprogram for att sakerstélla funktion och
vattenkvalitet tas fram under detaljprojektering.

Fororenad mark

1 Om misstankar om fororenad mark uppstar under byggtiden ska provtagning och
riskbeddmning utféras. Om provtagningen pavisar fororeningar skadetta anmalas till
tillsynsmyndigheten for vidare samréd om lampliga atgarder.

Jord- och skogsbruksmark

1 Infor anlag gandet av sidoomraden med bankar i anslutning till &kermark
rekommenderas att avbaning sker av &kerjorden, som efter utférda atgarder l1aggs
tillbaka pa den aktuella marken. Maktigheten akerjord bér vara minst dagens
maktighet. Undvikande av komprimering av jordprofilen kommer att kravstéllas i
forfragningsunderlag .

Buller

1 Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15, tillampas. | publikationen anges riktvarden foér dag,
kvall och natt under vardagar och helger.

1 Anlaggningsarbeten pagar inom avgransade arbetsomraden. De atéggningsarbeten
som &r mest bullerkritiska ar kopplade till den nya trafikplatsen i Hassleror och vid
sprangningsarbetena da det uppstar buller vid utlastningen av berget.

1 | kommande arbete utreds vilka bullrande arbetsmoment som férekommer, nar pa
dygnet och aret dessa arbeten planeras genomféras, avstand till bostader, skolor och
andra verksamheter for att berdkna uppfyllande av riktvarden, éversyn om det finns
tystare metoder eller maskiner och/eller behov av tillfélliga bullerskydd etc.
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Vibrationer

q Vid arbeten med spontning, schaktning, packning och sprangning uppstar
markrorelser som kan paverka narliggande byggnadsverk eller installationer. En
riskanalys med tillhérande foreskrifter avseende tilldtna markrorelser i samband med
planerade anlaggningsarbeten ska tas fram i den fortsatta projekteringen och
byggnadsverk i narheten av vagomradet besiktigas innan arbetena startar.

Skred

1 | byggskedet kommer schakt, fylining samt installation av kalkcementpelare utféras i
eller i anslutning till omradden med kvick- och hdgsensitiv lera, som ar mycket kanslig
for stérning. Detaljerade arbetsberedningar, dar samtliga arbetsmoment kontrollerats
med stabilitetsberékningar , erfordras i byggskedet. Aven tillfalliga upplag av jord -
eller krossmaterial ska innefattas av stabilitetskontroll.

Avfall och material

1 Rivning ska ske pa ett planerat, kunnigt och varsamt satt dar material och
komponenter, som innehaller farliga amnen, identifieras genom en
materialinventering. Vid materialinventeringen identifieras farliga @&mne n,
komponenter och material. Inventeringen avgdér hur omhandertagandet av avfallet
kommer att ske.

6.10.6. Sammanfattande bedomning av paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan paverkan pa den narmaste omgivningen i perioder bli omfattande och
vissa arbetsmoment kan komma att behova sarskilda tillstand och villkor utéver den
tillatlighet som vagplanen ger projektet. Temporéara stérningar kommer att vara
ofrdnkomliga men minimeras genom krav pa entreprendrens miljoarbete. De
skyddsatgarder och anpassningar somanges i avsnitt 6.10.5ska inarbetas i
kontraktshandlingarna och utgéra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgarder
bedoms projektets byggskede innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pa
manniskors hédlsa och miljon. Den sammanlagda konsekvensen beddms bli liten negativ.

6.10.7. Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet galler, forutom projektspecifika skyddsatgarder , Trafikverkets
kravdokument o0Generella milj°krav vid entreprenaduppha

Infor byggskedet ska en riskanalys, som omfattar identifiering av miljorisker i byggskedet ,
genomforas.
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7. Samlad beddémning
7.1. De transportpolitiska malen

7.1.1. Funktionsmalet

Funktionsm-let f©°r tillg2nglighet 2r att oOtrans
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet

och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsy stemet ska vara

jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnorsre s pekti ve m2ns transportbeh

Projektet bedoms bidra till att detta mal nas genom att tillgangligheten och
framkomligheten forbattras utmed berdrd stracka. En forbattrad och en nytrafikplats
medfér att trafikflodet kommer bli béattre.  Med féreslagen ombyggnation kommer
utformningen av E20 att motsvara dess funktion som trafikséker och framkomlig
transportled for manniskor och gods.

7.1.2. Hansynsmalet

Hansynsmalet for sakerhet, milio och halsadaratt otransportsystemets utf
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmdlen uppn-s och til/l °kad h?&l sao.

Projektet beddms bidra till att trafiksakerheten for alla trafika nter utmed stréackan forbattras
avsevart De negativa miljokonsekvensernasom uppstar av projektet motverkar dock malet.
Se Tabell 12 for paverkan pa méjligheterna att na de nationella miljokvalitetsmalen.

7.2. Nationella miljokvalitetsmal

| Tabell 12sammanfattas vagférslaget och nollalternativets huvudsakliga effekter jamfort
med nulaget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmalen.

Tabell 12.Projektets bedémda inverkan pa mgjligheten att na miljomal.

Miljomal Projektets bedémda inverkan pa Bidrar/Bidrar
mojligheten att na miljomalet och inte/Motverkar
eventuella féreslagna skyddsatgarder till maluppfyllelse

Begransad Eftersom trayken ber g Motverkar

kli matpaverkan nollalternativet och vagplanens utformning

beddms en 6kning av utslapp av
klimatpaverkande amnen ske.
Utbyggnadsalternativet innebar dartill en
hogre hastighet vilket innebér hogre
klimatpaverkande utslapp . Nybyggnationen
nyttjar material som kréver stora mangder
energi och naturresurser. Sjalva
byggnationen kraver ocksa energi.

Frisk luft Hastigheten h°js och|Bidrarinte
Oka, bade vid ett nollalternativ och en
utbyggnad. Okningen bedéms ge en
marginell 8kning av partiklar och andra
luftférorenande &mnen.

Bara naturlig Eftersom trayken ber §Bidrarinte
férsurning nollalternativet och vagplanens utformning
beddms en marginell 6kning av utslapp av
forsurande &mnen ske. Aven en marginell
O0kning beddms ske till foljd av den hdgre
hastighetsbegransningen i
utbyggnadsalternativet.
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Miljomal

Projektets bedémda inverkan pa

mojligheten att na miljomalet och

Bidrar/Bidrar
inte/Motverkar

Ingen 6vergddning

eventuella foreslagna skyddsatgarder till maluppfyllelse

Eftersom trayken berj
nollalternativet och vagplanens utformning
beddms enmarginell 6kning av utslapp av
godande amnen. Aven en marginell 6kning
beddms ske till foljd av den hogre
hastighetsbegransningen i
utbyggnadsalternativet.

Bidrar inte

Levande sjoar och
vattendrag

Diffusa utslapp av fororeningar fran trafiken
till recipie nterna och risken for olyckor med
paféljande lackage bedoms minska nagot,
vilket ar positivt for vattendragen och
Vanern.

Bidrar

Grundvatten av god
kvalitet

Ingen permanent grundvattenpaverkan
bedoms ske som paverkar grundvattnets
kvalitet negativt. Skyddsatgarder for Hassle
grundvattenférekomst bidrar till en hégre
sakerhet. Bidraget ar marginellt, men inte
obefintligt.

Bidrar

Myllrande
vatmarker

Vagplanens utformning till skillnad fran
nollalternativet tar delar av torvomradet vid
Bangahagens avfallsanlaggning i ansprak.

Motverkar

Levande skogar

Vagplanens utformning innebar att aktivt
brukad skogsmark tas i ansprak for vag
permanent medan ett nollalternativ inte gér
ansprék pa ny skogsmark. Viss mark
aterstalls dock till skogsmark och det nya
enskilda vagnétet kan bidra till ett mer
effektivt skogsbruk.

Bidrar inte

Ett rikt
odlingslandskap

Vagplanens utformning innebar att aktivt
brukad jordbruksmark tas i ansprak medan
ett nollalternativ inte gor ansprak pa ny
jordbruksmark. Flera gener ella biotopskydd
i jordbrukslandskapet paverkas negativt.

Motverkar

God bebyggd miljé

Bullernivaerna minskar med genomférda
skyddsatgarder och risken for olycka med
farligt gods minskar. Samtliga atgarder ar
béttre &n nollalternativet.

Bidrar

Ett rikt vaxt - och
djurliv

Till skillnad fran nollalternativet minskar
vagplanens utformning vagens barriareffekt
genom anlaggande av faunapassager.
Vagplanens utformning kommer dock i viss
utstrackning medfora att omraden med

hdga naturvarden exploateras.

Bidrar inte

Varderingen inkluderar de skyddsatgarder som &ar inarbetade i vagplanen. De stérningar
som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder.
Beddmningen forutsatter att féreslagna skyddsatgarder under byggtiden sakerstalls genom
avtal med anlitad entreprendr.

7.3. Uppfylinad av andamal och projektmal

Andamalet med projektet ar att 6ka trafiksédkerheten och framkomligheten samt framja den
regionala utvecklingen vilket uppnas med féreslagna atgarder.

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning av uppfylinad av projektmalen se
Miljokonsekvensbeskrivning en.

108




7.3.1. Boendemilj6 - Buller

Véagnara bullerskyddsatgarder i form av kombination vall/skarm foreslas dar det kan
motiveras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv och ar tekniskt méjligt . Fastighetsnéra
bullerskyddatgarder erbjuds bostadshusen dar riktvarden inomhus och vid uteplats utsétts
for buller fran infrastrukturen och inte kan innehallas utan atgard. Med dessa vag - och
fastighetsnara atgarder innebar projektet en forbattring mot dagens bullersituation.

Projektmalet uppfylls .

7.3.2. Boendemilj6 - Risk

For fastigheter och verksamheter inom 50 meter frAn E20 ar utgdngspunkten att
riskreducerande skydd ska installeras. P4 sa sétt minimeras risken for skada pa mamiskor
och egendom pa grund av olycka med farligt gods.Projektmalet uppfylls.

7.3.3. Sociala aspekter

Barriareffekt en av E20minskar med de tillkommande planskilda passagerna och det
parallella véagnatet. Samtidigt hojs trafiksékerheten genom foérbéttring av lokal vagnatet samt
fler sakra passager for lokaltrafikanter. Detta medfor dven att barn far en 6kad tillganglighet
och framkomlighet och att det &r fortsatt mojligt att anvanda etablerade gang - och
cykelstrak samt vandringsleder i omradet. Tillgangen till rekre ationsomraden okar,
exempelvis genom sékrare passager

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella stérningar som
paverkar boendemiljoer samt narliggande rekreationsomraden och vandringsleder kommer
dock oka.

Projektmalet uppfylls.

7.3.4. Jordbruk

Den totala arealen av vardefull jordbruksmark minskar. Mdjligheten till ett aktivt jordbruk
har sékerstallts genom att dkerenheterna och huvudbyggnaderna ar sammankopplade med
lokalvagnatet och agovéagar. Resvéagarna blir dockangre, aven som féljd av att E20 inte kan
anvandas for langsamtgéende fordon. Sammantaget innebér projektet att malet for en
fortsatt god hushallning med jordbruksmark motverkas.

Projektmalet att begransa splittring och minimera ianspraktagen jordbruksm ark bedéms
uppfyllas, da fokus har legat pa begransningen.

7.3.5.  Kulturmiljé

For att begransa barriareffekter och bibehalla viktiga siktlinjer, utblickar samt historiska
samband halls vagprofilen sa lag som mojligt och slanterna gors flackadar det ar lampligt .
Kring Hassle har héga grundvattennivaer dock forsvarat majligheten med lag vagprofil.

Dar vagen gar i nystrackning placeras den i den befintliga vagens narhet. Det ger en i
huvudsak sammanhallen infrastrukturkorridor genom det vardefulla kulturlandskapet  vid
Berga och Ingarud som gor att den negativa paverkan pa kulturlandskapet i viss man kan
begransas, aven om den inte kan undvikas helt. Genom att halla samman vaganlaggningarna
forstarks barriarverkan, men samtidigt férhindras att alléerna styckas upp i flera delar och

att den forandringskansliga herrgardsmiljon vid Ingarud blir omringad av modern
trafikinfrastruktur.
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Den i projektmalen utpekade fornlamningsmiljon vid Vallby Greby paverkas inte direkt av
den nya vagengenom att E20 far behalla ursprunglig strackning samt att markanspraket
begransas genom att vagen projekteras med branta slanter pa bada sidor.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i boséattningsmonster
kommer till stora delar fortfarande kunna utlasas och forstas i framtiden.

Full maluppfyllnad nds inte.

7.3.6. Landskap/Gestaltning

Genom variationen kri ng vagen mellan skog, hagmarkeroch de karaktéristiska slatterna ges
en upplevelse avVastra Gotalands skiftande landskap. Trafikplatsernas slanter flackas ut i
slattlandskapet och vagprofilen hélls sa lag som mgjligt. Kring Berga och Ingarud har
vagstrackningen anpassats for att bevara kultur- och naturvarden i s hog grad som magjligt.

For trafik platsen i Hassleror foreslas en lang bro med viktiga landskapsanpassningar sdsom
flacka tradplanterade slanter och gronytor for att minska paverkan pa upplevelsen av
slattlandskapet. Malsattningen ar att trafikplatsen ska uppfattas som en traddunge i likhe t
med tradgrupper utmed backar och kring bebyggelsen. | Hasslerdr har en ambition aven
varit att bevara sammanhangande odlingsbar dkermark och att minimera grénytor i
trafikplatsen.

| arbetet med vagplanen bedoms malen i stort kunna uppfyllas. Forutsattnin gar ges for att
vidare projektering och byggskede ska kunna uppfylla malen som helhet. Se aven
gestaltningsprogrammet

7.3.7. Masshantering

Den masshanteringsanalys som &r gjord visar pa att det blir ett underskott pa jord och
krossmaterial ) som klarar kraven fér uppbyggnad av vagen (upp till terrass) samt ett
Overskott pa jord massor som inte kan anvandas inom projektet eftersom de har for 1&g
kvalitet. Dessa jordmassor kommer att anvandas som fyllning mot vagen som inte ar
belastad och tal mindre sattningar. Dar s& ar mojligt tillvaratas dock jordmassorna for
exempelvis landskapsanpassning, slantutformning och bankfyllnad. Frorika jordar komm er
att omhandertas inom projektet och laggas tillbaka pa slanter och i vagkanter. Ytterligare
anvandningsmaojligheter i projektets naromrade analyseras i detaljprojekteringen.

Sammantaget bedoms projektmalet om god massbalans inte uppnas i planskedet. Det
bedoms dock finnas mojligheter i detaljprojekteringsskedet att na upp till malet da
samordning med projekt i det direkta naromradet ska utvarderas. Det ar dock ingen
hantering som kan faststallas i vagplanen.

7.3.8.  Naturmiljo

Projekteringsatgarder har vidtagit s for vagens strackning och sidoomradenas utbredning for
att undvika och minimera intrdng i omrdden med NVI -klass 2 och 3. Visst intrAdng kommer
anda att ske, framforallt i omraden med klass 3. Inga intrang gors i klass 1 omraden.

For att undvika paverkan p& naturvardena i Natura 2000 -omradet vid Greby har en I6sning
projekterats som sakerstaller att de hydrogedogiska forhallandena inte paverkas negativt,
vilket skulle kunna paverka naturvardena, samt att inget intrang gors direkt eller indirekt
som paverkar naturvardena.
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Nya faunapassager anlaggs for att sakerstalla faunakonnektiviteten i omradet.

Utformningen och placeringen har anpassats efter respektive arts behov och forutsattningar.
Bedomningen &r att faunapassagerna forbattrar moéjligheterna djur att passera E20 pa ett
sakert satt.

17 generella biotopskyddsomraden paverkas i ndgon omfattning. De langre dikena laggs om.
Kompensationsatgarder for de dvriga generella biotopskydden har inte beslutats om, men
flera forslag pa platser har tagits fram och kommer arbetas vidare med under
detaljprojekteringen. Dar storre ingrepp sker i vattendrag utformas de sa att goda
férutsattningar for ny spontan traddvegetation kan ske utmed vattendragens nya strander.

Projektet har pekat ut lampl iga platser och atgarder for att skapa forutsattningar for att nya
artrika vagmiljoer ska kunna vaxa fram.

Sammantaget bedoms det finnas forutsattningar for att projektmalen i all vasentlighet
uppnas, aven om inte full maluppfylinad nas.

7.3.9. Vatten

Genom att tata diken anlaggs forbi Hassle grundvattenférekomst minimeras risken for
skada pa vattenresursen pa grund av olycka med farligt gods. Med tata dikenforhindras
infiltration av féroreningar till grundvattenférekomsten och  mogjlighet att hantera utslapp
innan de nar vattenférekomsten skapas. Ingen bestaende negativ paverkan bedéms ske pa
grundvattnets nivaer eller kvalitet.

Genom att anlaggningar med férdréjande funktion anlaggs vid Hasslebacken kan
fororeningar samlas upp i héandelse av olycka med farligt gods och risken for spridningen till
vattenférekomsterna minimeras saledes.

Genom dikenas utformning och férdréjningsanléaggningarnas placering minskar halten av
fororeningar som nar Hasslebacken och darmed i férlangningen aven Vanern.

De vattendrag som delvis gravs om far en utformning som minst motsvarar de kvaliteter
som fanns innan de gravdes om.

Hojdsattning av nya E20 gors utifran beraknad vattenniva vid ett 100 -arsregn, inkl usive
klimatfaktor 1,25,med 0,5 meter i marginal till beraknad vattenniva. Detta for att forhindra
att vagbanan 6versvammas vid ett 106arsregn. Vattendrag som leds genom vagen via
trumma dimensioneras efter 100 -arsregn med 0,5 meter i marginal till beraknad vattenniva .
Vattendrag som leds genom vagervia bro dimensioneras efter 100-arsregn inkl usive
klimatfaktor baserad pa IPCC RCP8.5 Vid aterkomststider hogre an 100-arsregn finns det
en risk for Gversvamning dven om vagen har marginal till den beraknade 100-arsnivan. Det
innebar att storre regn kan intraffa utan att riskera att vagen star under vatten. Vagkroppen
utformas sa att den inte tar pataglig skada om den skulle hamna under vatten och
skyddsvarda objekt placeras utanfor riskzoner.

For att hantera vagdagvatten planeras anlaggningar (oljeféllor) for omhanderta gande
dagvatten vid Hasslebacken och nytrafikplats Hasslerdr, se kapitel 6.7 2 fér mer utforlig
beskrivning av oljefélla. Vid dvriga utslappspunkter utmed vagens strackning ska
vagdagvatten fordrojas innan det nar recipient.

Projektmalet uppfylls.
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7.4. Samlad miljobeddmning

| Tabell 13sammanfattas en jamférelse av bedémda konsekvenser féwagplanen och
nollalternativet dar vagplanen inkluderar foreslagna skyddsatgarder och nollalternativet ar

en utveckling utifrn att ingen ombyggnation av vagen sker.

Tabell 13. Samlad miljobedémning.

Miljdaspekt

Véagplanen

(I relation till nollalternativet)

Nollalternativ
(I relation till nulaget)

Landskap Mattlig negativ Ingen
Kulturmiljé Mattlig negativ Ingen
Naturmiljo Mattlig negativ Ingen
Ytvatten Liten positiv Liten negativ
Grundvatten Liten positiv Ingen
Jord- och skogsbruk Mattlig negativ Ingen
Fororenad mark Ingen Ingen
Rekreation och friluftsliv Liten positiv Ingen

Buller Mattlig positiv Mattlig negativ
Vibrationer Ingen Ingen

Luft Ingen Ingen

Risk och séakerhet Positiv Liten negativ
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

I miljébalkens kapitel 2 redovisas de allmanna hansynsregler som ar grundlaggande for
prévningen av tillatlighet, tillstdnd, godkannande och dispens samt tillsyn. Utbyggnaden
omfattas dven av miljébalkens hushallningsbestammelser enligt 3 och 4 kapitlet samt
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning  enligt 5 kapitlet. Dessa regler och
bestammelser ligger aven till grund fér hur Trafikverket som verksamhet sutévare ska agera
for att minimera paverkan och framja en god hushallning.

8.1. Allm&anna h&nsynsregler

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs, dar fyrstegsprincipen anvands, och
vagatgarderna bedéms ur miljosynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2 kap miljcbalken (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om basta mdjliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvagningen).
Atgardens lokalisering har dven gatt igenom en l&ng process av alternativstudier for att
minska intrang i vardefull natur och olagenhet fér manniskors hélsa.

Trafikverkets interna granskningar samt krav p& kompetens vid upphandling av
konsulttjanster och entre prenader gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vagbygget att stalla krav pa val
av produkter, sdsom anvandning och hantering av kemiska produkter, och
materialanvandning vilket foljer produktvalsprincipe n samt hushallnings- och
kretsloppsprinciperna i 2 kap miljobalken . Hushallningsprincipen beaktas dven genom att ta
fram en masshanteringsplan for att s langt som mdjligt ateranvanda schaktmassor inom
vagplanen. Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgarder de genomfor och maste
darmed ta hansyn till 2 kap 8 8§ miljobalken (ansvar for skadad milj©).

8.2. Milj6kvalitetsnormer

De relevanta miljokvalitetsnormerna till de beskrivha och bedémda objekt och
miljoaspekterna i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas éversiktligt i Tabell 14
tillsammans med projektets inverkan pa mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna
(MKN) .
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Tabell 14.Oversikt MKN foér vatten, buller och luft
MKN Objekt Paverkan/Konsekvens

Ytvatten Hasslebécken | Ingen negativ konsekvens med anldggningar med
fordréjande funktion och fordréjningsdiken som
skyddsatgard. Projektet beddéms inte forsvara
uppfyllande av MKN.

Grundvatten | Hassleror Risken for fororening minskar med téta diken som
skyddsatgard vilket bedoms som positivt. Projektet
bedoms inte forsvara uppfyllande av MKN.

Buller Hela omradet Beddms inte i enskilda projekt. Det ar en strategisk
planeringsfrdga som behandlas pa oversiktsplaneniva.

Luft Hela omradet Ingen konsekvens, miljokvalitetsnormerna dverskrids
inte under drift - och byggskedet.

Ingen negativ paverkan bedoms ske med hansyn till miljokvalitetsnormerna for vatten och
luft.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

8.3.1. Grundlaggande hushallningsbestammelser

Atgarderna innebar delvis en férbattring och utdkning av befintlig vag. Omradet som tas i
ansprak for breddning ligger dar i direkt anknytning till befintlig vag vi ket darmed kan
anses vara lampligt for vagandamal. Vid nystrackning har ett linjeval gjorts som minimera r
intranget i produktiv jordbruksmark.

Inga riksintresseomraden paverkas. Intrangen i aktiv jordbruksmark bedoms medfora viss
skada pa néaringen.

8.3.2. Sarskilda hushallningsbestammelser

Inga omraden berérs som moéter nagot hinder enligt 4 kap 2-888 eller som har natur- eller
kulturvarden som péaverkas patagligt.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allman vag, enligt vagplanen, omfattar férutom sjalva vagen aven det omrade
som krévs for vaganordningar sdsom broar, skyltar, racken, faunasangsel, vagdiken,
omgravning av befintliga vagdiken, slanter tryckbankar , bullerskydd och vagbelysning. |
vagomradet ingar en kantremsa pa bada sidor av vagen som acpp till tva meter bred i skog
och en halv meter bred 6ppen mark p& avsnitt dar faunastangsel inte satts upp. Kantremsan
kravs for att kunna skota drift och underhall avvagen samt se till at vagslanter skots och
sédkerhetszonens funktion bibehalls. D& hela strackanav E20 férses med faunastangsel
kommer vagomradet att stracka sig en meter utanfor stangslet for att sakerstélla dess
funktion i kommande drift - och underhallsskede.

Vagratt uppkom mer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vag
med stod av enlagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren réatt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle
bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare
far vaghallaren tillgodogora sig jord - och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphoér nér vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagréatt aven om inte nagon
ekonomisk uppgorelse traffats for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget
ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fréan dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Befintligt vagomrade ar tolkat utifran dagens utformning av diken och placering av
faunastangsel i sidoomradet.

Nytt vagomrade for allman vag i denna vagplan omfattar totalt cirka 875000 ms3.

Véagomrade med vagratt

Nytt vagomradet med vagratt i vagplanen omfattar delar av E20, vag 26, vag 202, vag 2959,
vag 2968 och vag 2970 samt utrymme for de vaganordningar som ingar i vagplanen. Nytt
vagomrade redovisas pa plankartorna 200T0201-12 och 200T0214 och markeras med
symbolen V.

Befintligt vagomrade for de delar av E20, vag 2968 och 2970, som foreslas utgd, aterlamnas
till markag arna.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vag uppgar totalt till cirka 564 000 m2varav
cirka 281000 m2ar akermark, cirka 247 000 m2 ar skogsmark och cirka 36 000 m?2 &r Gvrig
mark.

Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagréatt innebar att  vaghallaren inte har full ratt att bestamma 6ver markens
anvandning eller att tillgodogora sig material eller andra tillgangar ur marken.
Fastighetsagaren kan fortsatta att bruka och nyttja omrade med inskrankt vagratt men det
far inte hindra véagens eller vaganordningars funktion, drift och brukande.

Vagomrade med inskrankt vagratt ar aktuellt i vagplanen av foljande anledningar:

1 Vil: for landskapsanpassningfor faunapassage
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1 Vi2: for erosionsskydd.
1 Vi3: for ny dagvattenledning.

Omrade med inskrankt vagratt uppgar totalt till cirka 26 400 m2 varav cirka 2 600 m2ar
akermark, cirka 22 900 m2 ar skogsmark ochcirka 900 m2 ar évrig mark.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderatt uppgar totalt till  cirka 285 000 m?2 varav cirka 155 000
m2 ar akermark, cirka 94 000 m2 &r skogsmark och cirka 36 000 m2 ar évrig mark
Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden och marken aterstalls i samrad med
markagaren innan den aterlamnas. Dessa omraden finns med av féljande anledningar:

q T1: for arbetsvagar, markarbeten och massupplag avsed2 manader fran
ianspraktagande.

q T2:for etablering avser42 manader fran ianspréktagande.
1 T3:for trafik omledning avser42 manader fran ianspraktagande.

1§ T4: for byggtrafik avser 42manader fran byggstart.

9.2. Indragning av vag fran allmant underhall

Delar av E20 och vag 2968 som inte langre behovs for det allmanna, sedan vagen byggts i ny
strackning, utgar som vagomrade. Vagratten upphor da och marken atergar till markagaren.
Vaganlaggningen kommer att tas bort och marken aterstélls i samrad med markagaren.

Del av vag 2970 utgar som allman vag och dras in fran allmant underhall samt féreslas bli
enskild. En lantmateriforrattning kommer att genomfdras efter att vagplanen har vunnit
lagakraft. En planskild passage for nuvarande vag 2970 har utretts men bedomtsmedféra
negativ paverkan pa Natura-2000 omrade. Indragningen av del av vag 29700ch stangning
av anslutningen mot E20 innebéar en vagforlangning pa cirka 3-4 km for fyra fastigheter med
bostader och verksamheter. Jamfort med den 6kade trafiksakerhet som stangningen av
anslutningen medfér bedéms vagforlangningen medféra ringa olagenhet for bygden.

9.3. Forandring av vaghallningsomrade for allman vag, statlig eller
kommunal vaghallining

Mariestads kommun ar vaghalliningsmyndighet for allmén vag inom vaghallningsomrad et
for Mariestads téatort.

Gréansen for det kommunala vaghallningsomradet for Mariestads tatort for eslas andras sa
att forslagen strackning av E20, inklusive trafikplats Brodderud , i sin helhet &r utanfér
gransen for kommunal vaghallning.

Forslag till &ndrad grans for kommunal vaghalining framgar av plan for vaghallinings -
omrade 200T 9302-03.
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9.4. Inlésen av bostadsfastighet

Véagforslaget innebdr inlésen av fem bostadsfastigheter.Det innebéar att Trafikverket
forvarvar hela fastigheten. lanspraktagandet behovs for att kunna bygga om trafikplats
Brodderud och nystrackningen av E20 enligt denna vagplan. Efter att vagen &r byggd och
vagomradet slutgiltigt slagits fast avyttras fastigheten.

9.5. Gemensamhetsanlaggningar och ledningsréatter

| fastighetsforteckningen redovisas berérda gemensamhetsanlaggningar och ledningsratter
vilka kommer omprovas.
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10.

Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For en mer detaljerad forklaring se Miljokonsekvensbeskrivning en.

For att kunna genomféra projektet kravs separata prévningar for vissa sarskilda atgarder i
form av dispenser, tillstand, lov eller anméalan. De dispensertftillstand/anmalningar/
samradsskyldighet som identifierat i nulaget ar:

il

Tillstand for vattenverksamhet for atgarder som paverkar Hasslebacken (omgréavning,
rivning av befintlig bro, anlaggande av tre nya broar, eventuellt erosionsskydd).

Anmalan om vattenverksamhet fér omgravning av vattendrag vid Ingarud och Tjos
samt omlaggning av trummor vid Brodderud och Vallby.

Fornlamningar i tillstdnd for paverkan och férandring av fornlamningar .

Biotopskydd 7 dispens fran biotopskydd for paverkan pa generella biotopskydd som
inte hanteras i faststallandet av vagplanen.

Artskydd - dispens fran artskyddsférordningen for paverkan patibast.

Tillfalliga upplag ar tillstandspliktiga enligt miljobalken. | 498
miljoprovningsférordningen 2013:251 anges att anmalningsplikt C och
verksamhetskod 90.40 galler for att lagra icke-farligt avfall som en del av att samla in
det, om mangden avfall vid ngot tillfalle ar:

1. mer an 10 ton men hogst 30 000 ton och avfallet ska anvandas for byggnads
eller anlaggningsandamal, eller

2. mer &n 10 ton men hdgst 10 000 ton annat icke-farligt avfall i andra fall.

Tillstandsplikten galler inte anlaggning for lagring av avfall under langre tid an ett ar innan
det bortskaffas, eller tre &r innan det atervinns eller behandlas.

il

f
f

Dikningsféretag med vattendom kan komma att omprévas och nya villkor faststéllas
om befintligt avvattningssystem andras.

For krossverksamhet kravs en anmalan till kommunen utifran férordningen om
miljofarlig verksamhet.

Rivningslov kommer sdkas for de bostader som Trafikverket I6ser in.

Bygglov for vagnara bullerskyddsatgarder (vall och plank).

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstdnd kan komma att kravas under byggperioden.
Tillstand for vattenverksamhet kan bli aktuell for tempor ar grundvattensankning dar
passager atdggs under E20.

Lantmaéteriforrattning krévs for byggande av enskilda vagar.
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10.2. Miljoésakring Plan och bygg i fortsatt skede

En miljochecklista (miljosékring plan) har uppréttats dér projektets identifierade
miljovarden, atgarder och forsiktighetsmatt har sammanstallts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling men &r dven ett underlag
for det kontrollprogram som ska upprattas och gélla under byggtiden. Kontrollprogram men
kommer bli kopplade till de tillstind och anmalningar som ingar i miljokontroll och
miljduppféljning .

10.2.1. Hantering av jord med arsenik av naturligt ursprung

Genomfdrda provtagningar i naturligt avsatta jordar visade nivaer av kobolt strax Gver KM
samt bly, nickel och krom 6ver MARR i enstaka provpunkter. Ovriga analyserade metaller
l&g under MARR i samtliga provpunkter. Trafikverkets bedémning &r att de metallhalter
som observerats utgor bakgrundshalt och att massorna darmed inte bedéms vara
fororenade. Ingen ytterligare markprovtagn ing i naturligt avsatta jordar ar planerad.

10.2.2. Formell hantering av massor:

Detta avsnitt beskriver den fortsatta formella hanteringen av fororenade massor samt
massor med naturligt forekommande arsenikhalter.

Motsvarande beskrivning finns i vagplanen E20 G 6tene-Mariestad.

Om tidigare okanda fororeningar patraffas ska en upplysning om upptackt férorening
lamnas in till tillsynsmyndigheten. Trafikverkets beddmning av massornas lamplighet fér
anvandande av massorna inom projektet ska redovisas och behovet av imamaélan enligt 28 §
forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd ska samradas med
tillsynsmyndigheten.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten angaende beddmning av anvandning av fororenade
massor, med halter 6ver MARR, inom aktuellt vagpr ojekt (avser inte naturligt avsatta jordar
med bakgrundshalt). Massor som avses att anvandas inom aktuellt vagprojekt ska vara
beddmda med avseende pa relevanta féroreningar. Féroreningsnivan ska vara acceptabel for
den plats dar massorna avses att anvanda. Det innebér att olika krav kan finnas inom olika
delar av vagstrackan. Vid behov kan ytterligare provtagning genomforas.

Om tjarasfalt upptéacks ska samrad ske med tillsynsmyndigheten. Beroende pé halt av PAH
och foreslagen hantering kan anmalan enligt 28 § férordningen (1998:899) om miljéfarlig
verksamhet och halsoskydd kravas.

Om massor ska transporteras bort och anvandas utanfor vagomradet ska samrad ske med
tillsynsmyndigheten for massornas destination. Beroende pa massornas féroreningsgrad
kan anmalan till tillsynsmyndigheten i enlighet med 29 kap 35 § miljoprovnings -
férordningen (2013:251) fordras.

Projektets hantering av massor kommer att vara stdende punkt vid miljéronder till vilka
tillsynsmyndigheterna bjuds in.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungdéras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och Gvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunktersom kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer da att kontaktas och far méjlighet att 1amna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6verplanen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6éverklagas prévas
Overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 1718 88 \Aglagen
(1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisaspa planens plankartor . Beslutet kan
innehalla villkor som maste féljas nar vagenbyggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vaghyggaren det vill sédga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsagare begar det att I6sa in mark som behdvs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. |
fastighetsforteckningen kommer ocks& markens storlek (areal) framga och vilka som &r
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

1 Véaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

1§ Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

{1 Vaghallaren far 4ven en tidsbegransad nyttjanderatt till mark eller utrymme som
kravs for byggandet av vagen. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
bertrda fastighetsagare ersattning.

9 Vad som utgdr allman vag och vaganordning laggs fast.

Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berérs samt vilka
som &r fagighetséagare eller rattighetsinnehavare.
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Trafikverket har ratt att borja anvanda m ark tillfalligt s& fort vag planen har vunnit laga
kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beraknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsin nehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

Enskilda vagar faststalls inte genom végplanen utan de sker genom en
lantmateriférrattning.

11.1.1. Detaljplaner

Detaljplan dver Krontorpsvagens avstangning, Dp 412

Vagomrade med vagratt for vagplan Muggebo Tjos gor intrang i detaljplanens 6stra del dar
marken ar markerad som parkomrade. Intranget behovs for utbyggnaden av
cirkulationsplatsen vid vag 202, vag 2981 samt Stockholmsvagen och redovisas Figur 40.
De delar av detaljplanen som berérs av vagplanens vagomrade med végratt kommer att
upphéavas.
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Figur 40. Detaljplan 6ver Krontorpsvéagens avstangning, Dp 412.
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Detaljplan éver Bangahagen mm, Dp 376

Vagomrade med vagratt for vagplan Muggebo Tjos gor intrang i detaljplanens ostra del dar
marken ar markerad som allman plats/natur vilken ska hallas bevuxet med buskar och trad
for att hindra insyn till avfallsanlaggningen. Intranget behovs fér ombyggnaden av E20 och
redovisas i Figur 41 De delar av detaljplanen som berérs av vagplanens vagomrade med
vagratt kommer att upphévas.
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igur 41. Detaljplan fér Bangahagen mm (Dp 376).
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11.2. Genomfdrande

Véagplanen for E20 forbi Mariestad, delen Muggebo 1 Tjos, férvantas kunna skickas for
faststallelse under forsta halvaret 202 1. Produktion planeras paborjas 2023 och byggtiden &r
beraknad till cirka 3 ar.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tilldten pa berérda delar av
vagnatet, men perioder med nedsatt hastighet och begransad framkomlighet kommer att
forekomma.

11.3. Finansiering

Obijektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering for E20 forbi
Mariestad och fyra andra etapper pa E20 mellan Vargarda och Mariestad sker viaVastra
Gotalandsregionen, flera lokala och regionala intressenter inom och utanfér Vastra
Goétaland, kommuner, kommunalférbund, regioner, handelskammare och banker .
Uppskattad kostnad for etappen E20 Forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos, uppgar till cirka
1100 miljoner kr i 20 20 ars prisniva
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