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1. Sammanfattning

E20 ar en viktig kommunikationsled som &r av sirskild betydelse bade nationellt och
internationellt dir viagen utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, Géteborg samt
vidare soderut till Malmo och Képenhamn. E20 dr primaérled for farligt gods och
dispenstransporter. Utifran denna funktion f6ljer krav pa att E20 ska vara en trafiksdker och
framkomlig transportled for bdde ménniskor och gods. Med dagens utformning och
trafiksituation finns mycket stora brister avseende bade trafiksdkerhet och framkomlighet.

Bristerna kan framst hérledas till avsaknad av fysisk métesseparering och planskilda
korsningar, en 1g tilliten hastighet samt ett hogt trafikflode med en hog andel tung trafik
och ldngsamtgaende fordon. Negativ miljopaverkan fran befintlig vig bestar bland annat av
bullerstorningar vid bostadsbebyggelse langs vagen och barriareffekter for savil manniskor
som djur. I den nationella planen for transportsystemet 2014—2025 inryms en satsning pa
E20 genom Vistra Gotaland med fem nya etapper utover redan tidigare beslutade
utbyggnader. En av de fem nya etapperna ar delen forbi Mariestad.
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Figur 1. Orienteringskarta

Ar 2009 utforde Trafikverket en forstudie. I arbetet med férstudien ingick att ta fram och
jamfora olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen for att uppna uppsatta projektmal.

For att uppfylla projektmalen helt bedoms &tgérder inom fyrstegsprincipens tredje och
fjarde steg som nodvandiga, dvs. ombyggnad och/eller nybyggnad. Tre korridorer med
varierande andel nystrickning studerades.



Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har, utifran férstudien fran 2009 samt inledande samrad,
beslutat att vigutbyggnaden anses medfora betydande miljopéverkan. Detta innebér att
forslagets utformning samt paverkan pa miljon och sin omgivning beskrivs separat i en
planbeskrivning respektive miljokonsekvensbeskrivning.

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland dir
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrevs. I
atgirdsvalsstudien drogs bland annat slutsatsen att en utbyggnad till métesfri landsvag med
2+1 korfalt ar den standard som gér att motivera. Tack vare avtal om medfinansiering av
utbyggnaden har regeringen kunnat ge Trafikverket i uppdrag att bygga ut E20 till en hogre
standard med syfte att fi ytterligare forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet och
dirigenom forbattrad regional och lokal utveckling. Regeringens beslut innebar ocksa att
E20 pa sikt ska byggas ut till métesfri landsviag med 2+2 korfilt pa hela striackan genom
Vistra Gotalands lan.

Ar 2016 genomforde Trafikverket de forsta delarna av en vigplan, val av lokaliserings-
alternativ for delen forbi Mariestad, dar tre alternativa korridorer identifierades och
studerades; Korridor R6d, Gron och Bla. Detta redovisades i Vagplan — val av
lokaliseringsalternativ 2016-09-30. Korridor Bl bedomdes vara det mest fordelaktiga
alternativet med hansyn till bland annat natur, kultur, buller, markanvindning och
projektkostnad. Trafikverket tog i december 2016 stillning till att g& vidare med alternativet
Korridor Bla vilket innebar att E20 till stor del byggs om i befintlig strackning.

Delen forbi Mariestad har efter skede val av lokaliseringsalternativ delats upp i tva
véagplaner, Hindsberg-Muggebo och Muggebo-Tjos.

Objektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering fér E20 f6rbi
Mariestad och fyra andra etapper pad E20 mellan Virgarda och Mariestad sker via Vastra
Gotalandsregionen och berérda kommuner.

E20 forbi Mariestad, delen Muggebo — Tjos, foreslas byggas om i bade befintlig striackning
och i nystrackning. E20 forses med motesseparering och samtliga vaganslutningar i
trafikplatser eller planfria korsningar. Fran starten vid Muggebo och upp till vigskilet med
vag 26, mot Kristinehamn, foresléds vagtypen motesfri motortrafikled (MML) med hogsta
tillditna hastighet 100 km/tim. Detta skapas genom en utformning med fyra korfalt och ett
mittracke mellan korriktningarna for genomgaende omkorningsmajligheter och fysisk
motesseparering. MML innebair att langsamtgdende fordon samt gang- och cykeltrafik inte
far trafikera E20 och dessa trafikanter hidnvisas till parallellt vagnat. Det lokala vignatet
kompletteras pa strackan vilket oskyddade trafikanter (exempelvis gdende och cyklister)
samt langsamtgdende fordon kan fardas pa. Norr om vag 26 foreslés att E20 fortsatt klassas
som motesfri landsvig, med 2+2-korfilt, vilket tilldter att alla trafikantgrupper kan fardas
pa E20. Trafikplats Brodderud byggs om med ny utformning pa ramperna och en ny
trafikplats vid Hassleror/vag 26 foreslas tillkomma. Hela strackan Muggebo-Tjos kommer fa
faunastingsel och ett flertal faunapassager for vilt.

Den del av E20 som ingdr i denna vagplan ar cirka 12 kilometer ldng, varav cirka 4,5 km
norr om anslutningen till vig 26. Projektet ansluter i soder till vigplan E20 forbi Mariestad,
delen Hindsberg-Muggebo, se Figur 2.

Vagforslaget bedoms ge en mycket god effekt pa trafiksdkerheten och framkomligheten, som
ar de storsta motiven till ombyggnationen. Det ar fraimst motesseparering och planskilda
korsningar samt genomgaende omkorningsmajligheter och en hogre tilldten hastighet som
ger den goda maluppfyllnaden.



Med foreslagen ombyggnation kommer aktuell del av E20 att ha en utformning som
uppfyller kravet om att vara en god och siker transportled for manniskor och gods.

Hoga naturviarden langs strackan ar framforallt kopplade till magra vilhdvdade betesmarker
med stora mingder havdgynnade arter. Det finns framforallt hga naturviarden vid Berga,
Vallby, Tjos och Greby med Natura 2000-omradet Greby backar. Lings strackan finns ett
storre vattendrag, Hasslebdcken, som omfattas av miljokvalitetsnormer. En virdefull
grundvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer finns vid Hassle. En
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram inom ramen for projektet och denna godkindes
av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands ldn 2021-06-15.
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Figur 2. Oversiktskarta

Not: Vagen gér i nordostlig riktning och beroende pé del av strackan sa beskrivs riktningar
och sidor av E20 med olika viderstreck. Den norrgiende trafikens (mot Orebro/Stockholm)
hogra sida kommer att beskrivas som att vara antingen at soder eller 6st, medan den
sodergaende trafikens hogra sida dr mot norr eller vést.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgdnglig for
granskning s att de som berors kan ldmna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Faststillelsehandling

f  Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs| =
: fér lansstyrelsens beslut om alternativa ram agnlngta;qu;n orslag Kungérande och granskning Faststallelse
. betydande miljopaverkan lokaliseringar sam =
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens & Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkénnande av MKB + (tillstyrkande)
: SAMRAD
t

Figur 3. Trafikverkets planlaggningsprocess. Nuvarande skede &r granskningshandling.

2.2. Bakgrund

E20 dr en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvagnitet ar av sdrskild nationell betydelse. Strackan ingar dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, (TEN-T). Vagarna som ingar i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare soderut till Malmo och Képenhamn. E20 ar primaérled for farligt gods
och dispenstransporter. Utifrdn denna funktion f6ljer krav pa att E20 ska vara en trafiksaker
och framkomlig transportled for bdde manniskor och gods. P& del av strickan delas E20
med vag 26 och den formella bendmningen ar dar E20/26.

Bristerna med nuvarande vig ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksdkerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstorningar pa
bostadsbebyggelse langs vigen och barridreffekter for savial manniskor som djur. Ett
parallellt viagnét saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.



Trafiksdkerhetsriskerna &r stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande viagar och
fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for vigtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik.

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Vistra Gotaland med fem nya etapper utover redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har moéjliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanfor Vastra Gotaland - kommuner, kommunalférbund, regioner,
handelskammare och banker - beslutat medverka till finansieringen. Regeringens beslut
innebar ocksé att hela E20 genom Vistra Gotaland pa sikt foreslas byggas ut till motesfri
landsviag med 2+2 korfalt.

De fem nya etapper som tillkom genom ovan nimnda medfinansiering ar Férbi Vargarda,
Vérgérda-Vara, Forbi Skara, Gotene-Mariestad och Forbi Mariestad. De fyra tidigare
beslutade etapperna ar Tollered-Ingared, Kristineholm-Balinge, Bilinge-Vargarda och Forbi
Hova.

E20 kommer att byggas om till moétesfri landsvag fran Vargarda till norr om Mariestad, med
2+2 korfalt pa de avsnitt som byggs i nystrackning. De strackor dir befintlig E20 byggs om
samt breddas utférs omviaxlande med 1+1 respektive 2+2 korfilt och sa att 40% av
strackorna medger omkorning.

Motivet till att bygga med omvéxlande 1+1 och 2+2 korfilt ar att pengarna, trots
medfinansieringen, inte racker till 2+2 korfalt pa hela strackan. I den prioritering som dé
maste goras har valet gjorts att bygga nybyggnadsstrackorna med avsedd mélstandard och
att vinta med fullstindig utbyggnad pa de striackor dar befintlig E20 byggs om i befintligt
lage. Denna prioritering ar avtalad i medfinansieringsavtalet diar det 4ven bestamts vilka
strackor som ska fa utbyggnad till malstandard och vilka som ska byggas om med
omvaxlande 1+1 och 2+2 korfilt. Etapperna E20 Gotene-Mariestad och E20 forbi Mariestad
byggs ut med 2+2 korfilt och 6vriga etapper byggs ut med omvixlande 1+1 och 2+2 korfilt.
Det bakomliggande motivet till denna prioritering ar bl.a. att de strackor som byggs ut med
2+2 korfalt har storre trafikméangder och viktigare funktion i vignatet dn 6vriga strackor.
Anledningen till att det byggs moétesfri landsvig med omvixlande 2+2 och 1+1 korfalt ar att
det vid en framtida utbyggnad till 2+2 korfilt pa hela strackan mellan Virgarda och
ldnsgrinsen till Orebro lin, bara ska behéva breddas striickorna med 1+1 korfilt och att
strackorna med 2+2 korfilt gors fardiga for detta redan i den nu forestdende utbyggnaden.

P& de strackor som byggs i nystrackning kommer befintlig vag att fungera som lokalvig vid
sidan om ny E20 som, med korta kompletterande strackor, kommer att ge ett samman-
héangande parallellt allméant vagnat langs med ny E20. Det gor det mojligt att trafikreglera
nystrackningen av E20 som motortrafikled. Detta innebar forbud for 1angsamtgaende
fordon, cyklister och géende att anvinda E20 samt att samtliga korsningar ska vara
planskilda med god standard. Utbyggnaden till motortrafikled gor att trafiksikerheten och
framkomligheten kan forbattras ytterligare jamfort med motesfri landsviag samt att goda
mojligheter till omledning av trafiken pa E20 ges vid trafikstérningar.

Motiven till den hojda standarden jamfort med den som foreslagits i Trafikverkets
atgirdsvalsstudie ar att det blir battre regional och lokal utveckling, med den ytterligare
forbattrade trafiksikerhet och framkomlighet som uppnaés, och att detta motiverar den
tillkommande investeringskostnaden.

Striackan forbi Mariestad dr uppdelad i tva vagplaner dar denna végplan tdcker den norra
delen fran Muggebo, strax norr om Rattugglan, till Tjos (km 4/850 — km 17/000). Strackan
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borjar med ett 6verlapp, in pa den s6dra vagplanen (E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg —
Muggebo), for att sdkerstilla att vagomréde finns om ombyggnationen av E20 sker enligt
denna vigplan innan den sodra delen ar byggd. Motsvarande gors for den sddra vagplanen.
Full bredd med 2+2-korfalt kommer att vara vid km 5/100 for bada vagplanerna.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Till grund for beslutet 1ag forstudiens forslagshandling
upprattad i juni 2009.

Lansstyrelsen bedomer att projektets omfattning och dess paverkan pa miljon ar stor. De
redovisade alternativen paverkar i olika hog grad natur- och kulturmiljon, exempelvis
nystrackning mellan trafikplats Brodderud och Tjos, och risk for paverkan p& Natura 2000-
omradet Greby backar kan inte uteslutas.

Lansstyrelsen anség att i fortsatt planering bor hansyn till och analys av
miljokonsekvenserna inriktas pé:

e Hantering av buller f6r narliggande bostadsfastigheter utmed E2o0.
e Natur- och kulturmilj6intressen.

e Natura 2000-omradet Greby backar.

2.4. Tidigare utredningar samt tillampning av fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar vigledande i Trafikverkets arbete for att sdkerstilla effektiva och
héllbara 16sningar och den tillimpas for att sikerstilla en god resurshéllning och for att
atgarder ska bidra till en héllbar samhallsutveckling.

2.4.1. FoOrstudie

En forstudie upprattades for E20, delen f6rbi Mariestad, ar 2009. Eftersom arbetet
paborjades innan Trafikverkets nya planldggningsprocess tradde i kraft upprattades
forstudien enligt da gillande planeringsskeden. Forstudien syftade till att utgéra underlag
infor fortsatt arbete med ombyggnad av E20 ldngs den aktuella striackan. I arbetet med
forstudien ingick dven att ta fram och jamfora olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen
for att uppna uppsatta projektmal. Forstudien motsvarar dirmed delar av de bada skedena
Atgirdsvalsstudie och Samradsunderlag i nuvarande planlidggningsprocess.

Nedan foljer en sammanfattning av forstudiens atgardsanalys utifran fyrstegsprincipen.

1. Ténk om

Det forsta steget handlar om att forst och frimst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt. Projektméalen bedéms inte
kunna uppfyllas med god effekt med atgarder enligt steg 1.

En generell satsning pa kollektivtrafik kan fa effekten att fler viljer bort transport med egen
bil. For manga boende i omrédet, som bor langt fran jarnvigsstation och busshéllplatser, ar
kollektivtrafik inte ett alternativ. Sikra gang- och cykelvigar saknas dessutom i stora delar
av omradet. Utbyggd IT-struktur kan minska behov av transporter, men 4 andra sidan kan
fler foretag pa landsbygden skapa nya transportbehov.
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2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen. Atgirder enligt steg 2 bedoms ge positiva effekter med
avseende pa projektmélen och kan komplettera atgiarderna i steg 3-4 som krévs for att
uppfylla dem helt.

E20 som transportled ar viktigt ur ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv.
Begransning av hastigheten skulle troligen leda till farre olyckor pé strackan, men med
tanke pa vigens betydelse och funktion &r en sddan dtgird tveksam. En generell satsning pa
information, som att skylta olycksdrabbade strackor, kan 6ka medvetenheten om risker.
Sddana atgarder bedoms inte fa tillracklig effekt utifran projektmalet om trafiksakerhet. Det
befintliga vagnatet skulle kunna utnyttjas effektivare med utbyggnad av
bussomstigningsplatser, platser for pendelparkering och andra satsningar pa
kollektivtrafiken.

3. Bygg om
Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det

betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgiarder inom bade fyrstegsprincipens tredje och
fjarde steg vara nodvindiga att genomfora.

For att uppna en okad trafiksdkerhet, framkomlighet samt regional utveckling finns nagra
mojliga atgérder eller kombinationer av atgarder, specifika for en begrinsad geografisk del
av projektet. Slutligen finns l6sningar som kan tillampas 6ver hela projektet.

Foljande huvudalternativ redovisas i forstudien:
e Motesseparering av befintlig vig med en andel omkorningsbar langd pé 45-50%.
o Genomgaende fyrfiltsviag med planskilda passager i delvis nystrackning.

¢ Genomgiende fyrfaltsvdg med planskilda passager i nystrackning samt ny anslutning
av vig 26 mot Kristinehamn med planskild korsning av Kinnekullebanan.

Efter forstudien beslutade Trafikverket Region Vist att uppratta en vagplan enligt
planldggningstyp 4 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for E20 forbi Mariestad.
Vagstandard ska vara genomgaende fyrfaltsvdg med planskilda korsningar och passager
samt en hastighetsstandard 100 km/tim eller hogre.
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2.4.2. Atgardsvalsstudie

Den fysiska planldggningen av viagar foregas av en atgiardsvalsstudie, som ar en metod for
att ta fram en tydlig problemformulering och forslag p& vergripande 16sningar. Om
atgirdsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnation foreslas, tar den fysiska
planeringen vid enligt Trafikverkets planliggningsprocess. Atgirdsvalsstudier kan
genomforas av olika aktorer som till exempel kommuner, regionforbund och Trafikverket.

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland dir
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrevs.

Slutsatsen fran studien var bland annat att trafiksdkerheten och framkomligheten behover
forbattras genom att bygga om viagen med planskilda korsningar och en fysisk
motesseparering av vigen.

I dtgirdsvalsstudien drogs bland annat slutsatsen att en utbyggnad till motesfri landsvag
med 2+1 korfilt ar den standard som gar att motivera och att till exempel en
motorvigsutbyggnad inte ar samhéllsekonomiskt férsvarbar.

Tack vare avtal om medfinansiering av utbyggnaden med bland annat kommunalférbunden
och regionen i Vastra Gotalands lan har regeringen kunnat ge Trafikverket i uppdrag att
bygga ut E20 till en hogre standard dn vad som annars varit mojligt. Syftet ar att fa
ytterligare forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet och diarigenom férbattrad regional
och lokal utveckling. Regeringens beslut innebar ocksa att E20 pa sikt ska byggas ut till
motesfri landsvag med 2+2 korfalt pé hela strackan genom Vastra Gotalands lan.

2.4.3. Vagplan i skede Samradshandling - val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling for val av lokaliseringsalternativ upprattades 2016 for hela strickan
fran soder om Hindsberg till norr om Tjos. Delen forbi Mariestad har efter val av
lokaliseringsalternativ delats upp i tvé vigplaner, Hindsberg-Muggebo och Muggebo-Tjos.

I arbetet med val av lokaliseringsalternativ studerades tre olika korridorer; Bla, R6d och
Gron, se Figur 4. Trafikverkets stillningstagande om fortsatt projektering i Korridor Bla blev
grunden for ombyggnation av E20 forbi Mariestad.

Den handlingen, tillsammans med inkomna synpunkter och yttranden, skickades i oktober
2016 till Mariestads kommun och Linsstyrelsen i Vistra Gotaland for deras sammanviagda
stdndpunkter. Lokaliseringsalternativet inom Korridor Bl& ansigs i samrddshandlingen vara
det mest fordelaktiga alternativet med hénsyn till bland annat natur, kultur, buller samt
markanviandning och innebar att E20 i stor mén byggs om utmed befintlig strackning. Bade
lansstyrelsen och kommunen foresprakade Korridor Bla och Trafikverket valde darefter att
arbeta vidare med detta lokaliseringsalternativ. Korridor Bla stracker sig frin soder om
Hindsberg till Tjos i norr med en total lingd pé 16 km.

Befintlig viag uppfyller langs denna stracka Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
km/tim och métesfri landsvig for sévil horisontal- som vertikalgeometrin.
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Torsd Sundsoren

v Krontorp

Mariestad y =t

Oversikt av studerade
korridorer i
Samradshandling —
Val av lokaliserings-
alternativ

Ullervaa

Figur 4. Oversikt studerade alternativ (figur ifrdn Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ).

2.5. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet Ar att 6ka trafikséikerheten och framkomligheten samt friimja den
regionala utvecklingen vilket uppnés med foreslagna atgarder.

For projektet giller ett antal méal pa bade 6vergripande nivd samt mer preciserade
projektspecifika mal. I arbetet med att ta fram tdnkbara alternativ for E20 genom Vastra
Gotaland har dessa projektmal utgjort en grund. Malen ska ses som kvaliteter eller
funktioner som ska efterstrivas och inte som krav eller l16sningar.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Funktionsmal

Funktionsmalet for tillgédnglighet ar att “transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgidnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov”.

Hansynsmal

Hiansynsmalet for sikerhet, miljo och hilsa ar att “transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa”.
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Trafikverkets 6vergripande mal for projektet

For samtliga etapper av E20, genom Vistra Gotaland, har 6vergripande projektmal
formulerats gemensamt. Till grund f6r projektmalen ligger de transportpolitiska mél som
riksdagen har beslutat om. Andamalet med projekten pa E20 #r att oka trafiksikerheten och
framkomligheten samt frimja den regionala utvecklingen.

Foljande 6vergripande projektmaél har formulerats:
e Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.
o Okad tillgiinglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
o Forbattrade forutsattningar for gdng- och cykeltrafik parallellt och tvirs E2o0.

e Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och minskad
risk for djur att dodas i trafiken.

» [Envél gestaltad vig som &r anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20
genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotaland.

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé viganldaggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett Life Cycle Cost
(LCC) perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med maélsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsdttningen for den fardiga anldggningen ar att underhall och felavhjdlpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.
Malsadttningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nir de
uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har foljande
projektmal tagits fram:

e Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

e Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt langs vigen.

o Bibehélla det lokala vignatets funktion och utforma trafikplatser och vigskal sa att de
har samhorighet till platsen.

2.5.2. Preciserade projektmal

Under arbetet med att ta fram viagplanen har de transportpolitiska och de 6vergripande
malen enligt ovan dels kompletterats med nya och dels brutits ned och preciserats med
utgdngspunkt fran relevanta aspekter. I arbetet med att ta fram tdnkbara alternativ for E20
genom Vistra Gotaland har dessa preciserade projektmal utgjort en grund. Alternativa
l6sningar har utvarderats utifrin de preciserade projektmél som &r relevanta for det
specifika valet i den mén de transportpolitiska och de 6vergripande mélen har behovt
kompletterats. Malen ska ses som kvaliteter eller funktioner som ska efterstravas och inte
som krav eller 16sningar.
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Boendemiljo - Buller och risk

Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i forsta hand ske genom vigens
anpassning till landskap och boendemilj6 och i andra hand genom skydd som
anpassas till landskap, boendemilj6é och funktion.

Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omrdden med ldga bakgrundsnivéer
eller med fa andra storningskéllor ska sarskilt uppmarksammas vid bedomning av
lokalisering och atgarder.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sé att risken for skada p4 manniskor
och egendom, pa grund av olycka med farligt gods, minimeras.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas s att risken for skada pa
vattenresurser, pa grund av olycka med farligt gods, minimeras.

Boendemilj6 - Sociala aspekter

Minska E20:s barridreffekt och hgja trafiksikerheten genom forbattring av
lokalvagnatet samt fler sikra passager for lokaltrafikanter.

Barnperspektivet ska sarskilt beaktas.

Mojligheten att fortsatt anvinda etablerade gang- och cykelstrdk samt vandringsleder
i omradet ska beaktas.

Atgirder for att minska barriéireffekter for sociala strukturer och rérligt friluftsliv ska
studeras tidigt.

Hénsyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli vardefulla lek- och
rekreationsomréaden for narboende.

Storningar fran trafiken, sisom okade ljudnivéer, vibrationer eller visuella stérningar
ska paverka sa fa boendemiljoer som mojligt.

Jordbruk

Arealen brukningsvird jordbruksmark som tas i ansprak ska minimeras.

Splittring av dkerenheter och uppkomst av svarbrukade restytor begréansas.
Forutséattningar ska ges for fortsatt brukande genom att tgéarder som minskar
barridreffekter genomfors.

Inom omrade med inskrankt vagratt pa jordbruksmark ska marken, efter
hojdjustering, dterstéllas for odling i s stor utstrackning som mdjligt.

Kulturmiljé
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Begrinsa ingrepp, oka lasbarheten och forstiarka kulturmiljon.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omrédets
bosittningsmonster ska kunna utldsas och forstés i framtiden genom att intréng i
fornldmningar, kulturmiljéer och &ldre vagstrukturer begriansas. Kulturlandskapet
kring Ingarud-Berga ar av sarskild vikt.

Kulturviarden vid Greby ska skyddas sa 1angt det ar mojligt.



Landskap/Gestaltning

I utredningen av olika lokaliseringsalternativ togs “Forslag till fordjupade projektmél/
riktlinjer for E20 forbi Mariestad” fram utifrdn de 6vergripande gestaltningsmalen. Dessa
redovisas nedan i kursiv text fore de fordjupade mélen och riktlinjerna foér detta projekt.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur
bade trafikant- och boendeperspektiv.

Generellt

Nya vagar, inklusive lokalvagar, ska s& 1dngt mojligt f6lja terrdngens geometri.

Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen eftersom
sidoomradena forankrar vigen i landskapet och bidrar till en landskapsanpassad vag.
Permanenta modelleringar ska utformas s att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktir och trafikantens samt boendes majlighet att uppleva landskapet.

Bullerskydd ska utformas med stor hiansyn till landskapet.

Slattlandskapet

Mana om den tydliga 6ppenheten och understryk storslagenheten som slédtten innebar
genom att inte bryta samband. Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet kring,
Brodderud, Berga och Ingarud samt kring Hassle och Hassleror.

Profilen ska folja terrdngen bade sett fran vigen och omgivningen, vilket innebar en
profil som ligger sd niara omgivande mark som mojligt for att inte dela
landskapsrummet visuellt.

I det flacka slattlandskapet ska planskilda passager i forsta hand laggas under
huvudvigen for att inte nya vigbankar ska dela upp landskapsrummen.

Bullervallar 14ngs vigen ska undvikas 6ver den 6ppna sldtten. Dar mojlighet finns bor
istéllet bullerskdrmar uppforas i anslutning till tomtgrans.

Smaéskaligt halvoppet landskap

Nya vagar ska sa langt mojligt f6lja terrdngens geometri. Variation i h6jd- och sidled
okar kinslan av det sméskaliga halvoppna landskapet som finns t ex vid Muggebo-
Munkahagen-Suntorp, séder och 6ster om Brodderud, kring Berga-Ingarud samt
kring Vallby-Greby och Tjos.

Varna det mer sméskaliga halvoppna landskapets karaktiar genom att dar det ar
mojligt lokalisera broar 6ver E20 till befintliga hjdpartier, t ex norr om Tjos.

Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terrangens topografi
genom anviandning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanvandning. Skarmar ska helst placeras i tomtgréanser.

I kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser, om mdajligt, ta visuellt stod i
omgivande terring, t ex norr om Tjos.
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Skogslandskapet

Ta vara pa de utblicksmojligheter som finns — t ex smé odlingsmarker for att fa visuell
variation.

Kantzoner med vilutvecklad brynvegetation ar vardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehallas.

Skogsmarken ska vara brukbar fram till vigomradet och uppkomst av svarbrukade
mindre restytor ska undvikas.

Lyfta fram karaktdristiska landskapsavsnitt lings vdgen.

Ett lasbart kulturarv ska efterstrivas — det vill sdga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet. Exempel pa
kulturspér i landskapet — medeltida vagstrackningar, raka vagar fran laga skifte (t ex
Brodderud), kyrkor med kyrkbyar (t ex Berga) samt utpekade vardefulla
odlingslandskap t ex kring Berga-Ingarud. Beakta resultat av kulturarvsanalys.

Passager av vattendrag ska utformas med hinsyn till landskapets karaktir och
faunans behov, bade vad géller sjdlva bron, vattendraget och sidoterrdangen.

Bullerddmpande atgirder langs vigen ska undvikas 6ver den 6ppna slitten for att inte
hindra utblickar 6ver de karaktaristiska landskapsavsnitten

Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktirsgivande landskaps-
avsnitt eller -element, t ex beteshagar vid Berga, Vallby-Greby-Tjos och kyrkor vid
Berga och Hassle. Syftet ar att skapa orientering och igenkdnning. Uppmérksamma
alléer som visuella strukturer, t ex vid Brodderud, Ingarud, Hassleror och Tjos.
Detsamma giller for de strackor dir det finns vegetationsbarder utmed vattendraget
Hasslebacken. Synliggor korsande vattendrag genom att spara eller etablera ny
vegetation.

Bibehdlla det lokala vigndtets funktion och utforma trafikplatser och vdgskdl sa att de har
samhorighet till platsen.
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Hénsyn ska tas till det smaskaliga historiskt formade viagnatet. Strava efter att behéalla
den gamla vagstrukturen. Giller sarskilt lokalvigarna 6ster om E20, vilka ar mycket
gamla och foljer asbildningar i nord-sydlig riktning. Resultat av kulturarvsanalys ska
beaktas.

Trafikplatser ska utformas sé att de underlittar orienteringen for trafikanterna.

Utformning av trafikplatser i anslutning till Mariestad ska goras i dialog med
kommunen.

Strava efter att anvianda befintligt lokalviagniat och anpassa kompletterande lankar till
detta for att 4ven sidovignitet ska bli en integrerad del av landskapet. Detta minskar
behovet av nya lokalviagar och ddrmed minskas uppsplittring och uppkomst av
impedimentytor. Uppméarksammas t ex vid lokalisering av trafikplats for vag 26.

De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalviagnatet ska byggas om sé
att vigens bredd och skala stimmer 6verens med ny funktion och omgivningens
karaktar.



Masshantering

Jordmassor inom projektet ska hanteras for god anpassning av vigen till landskapet
och landskapet till vagen. Dessa kan utnyttjas till vagbyggnad och
landskapsanpassning av vigbankar exempelvis vid faunabroar 6ver E20. Nyttor ska
efterstravas genom exempelvis slantutformning, bullerskydd och 6kad biologisk
maéngfald via anlagda biotoper.

Naturmiljé

Naturvirden vid Greby ska skyddas s& langt det 4r mojligt.

Hénsyn ska tas till gronomraden som ér eller kan bli virdefulla lek- och
rekreationsomréden for narboende.

De ekologiska sambanden i landskapet ska behéllas och om mojligt starkas. Péaverkan
pé biologisk mangfald ska minimeras genom att:

o Intrdngiomraden med hogsta respektive hogt naturvarde (motsvarande
klass 1 och 2) ska undvikas.

o Intringiomraden, viktiga for biologisk mangfald (motsvarande klass 3),
ska begréansas.

Oersittliga livsmiljoer ska inte skadas.

Hinsyn ska tas till grona strék och strukturer i landskapet, till exempel brynzoner,
vattendrag/diken, alléer. Arbetet ska ske i dialog med kommunen.

Utformning av vigens sidoomréaden ska bidra till biologisk mangfald genom att
befintliga artrika miljoer utvecklas eller nya skapas.

Lampliga kompenserande atgarder ska studeras tidigt om paverkan pa hoga
naturvirden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med lansstyrelsen och
kommunen.

Vatten

Bestdende negativ paverkan pa grundvatten, grundvattennivaer och ytvatten ska
forhindras genom skyddsatgiarder samt robusta utjamnings- och reningssystem.

Foreslagna atgarder ska bidra till att behalla och om mojligt forbattra vattenkvaliteten
och ekologiska viarden i omrédets vattendrag och vatmarker.

Nya viaganlaggningar ska inte visentligt fordndra vattenflodena i berérda vattendrag.
De ska sa ldngt som mojligt och i anslutning till vigen anpassas till ett forandrat
klimat och bidra till att omgivningspaverkan vid hoga floden begréansas.

Vaganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser, pa grund av olycka med farligt gods, minimeras.
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2.6. Angransande planering

2.6.1. Trafikverket

Viagplan for E20 Forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo, tas fram parallellt med
denna vagplan. De bada viagplanerna delar flera underlagsrapporter.

2.6.2. Mariestads kommun

Kommunala planer
Det finns angransande kommunala planer till omradet for denna vagplan, se kapitel 4.3.4
Kommunala planer och kapitel 11.1.1 Detaljplaner for vidare information.

Program fér Muggebo-Sandbécken

Mariestads kommun utreder mojligheterna att planera omradet mellan Muggebo och
Sandbicken for industri och beslut om att ta fram ett planprogram har fattats. Programmet
syftar till att utreda framtida lamplig markanvandning for omrédet. Programmet ska
redovisa forslag till anvindningen av mark och ny bebyggelse, liksom hur allmdnna
intressen som till exempel natur- och kulturviarden, paverkan pé vatten, risker med mera
avses beaktas. Programmet kommer ocksa att ligga till grund for vidare detaljplaneldggning.
Programarbetet befinner sig dnnu i ett uppstartsskede.

Preliminart
programomrade

£
0 mater 500

Figur 5. Preliminart programomrade for Muggebo-Sandbacken. (Mariestads kommun).
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Norra infarten

Planprogrammet syftar till att ma&jliggora utveckling av omradet vid Norra infarten genom
att utreda markanvandning for verksamheter, lager, drivmedelsforsiljning, handel och
bostader. I kommunens 6versiktsplan pekas omraden vid infarterna ut som viktiga omréden
med potential till utveckling.

Programmet kommer ocksa att ligga till grund for framtida detaljplanelaggning av omradet.

Forslag till program for Norra infarten har varit foremal f6r samrad under sommaren 2020.

For nirvarande finns ingen tidplan for nir beslut om godkdnnande/antagande av
programmet ska ske.

Preliminart
programornrade

i - S 1 )/ : ma

Figur 6. Preliminart programomrade for Norra infarten. (Mariestads kommun).

Det fortsatta arbetet med detaljplaner samordnas med Trafikverkets viagplan for att undvika
att plankonflikter uppstar.
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3. Miljokonsekvensbeskrivning

Detta vagprojekt har av lansstyrelsen bedémts kunna medfora betydande miljopaverkan
enligt beslut 2009-10-22. Det innebir bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning
upprittats som en del av vigplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkidnnas av
lansstyrelsen genom sarskilt beslut. Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan har i beslut 2021-
06-15 godkint miljokonsekvensbeskrivningen. I vigplanbeskrivningen beskrivs
miljoforutsatiningar och miljokonsekvenser oversiktligt i kapitel 4 och 6. I kapitel 5
redovisas forslag till skyddsatgirder och forsiktighetsmétt for projektet. For mer ingdende
information om forutsattningar och konsekvenser hianvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell del av E20 stracker sig mellan Muggebo i soder (km 4/850) och Tjos i norr (km
17/000) dir den ansluts till befintlig 2+2-stracka. Mellan vagplanens grans vid Muggebo
och anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn (km 12/700) ar vag 26 gastviag pa E20 och
den formella bendmningen ar dar E20/26.

Trafikrummet delas av flera olika trafikslag, inklusive ldngsamtgaende fordon och
oskyddade trafikanter. Detta innebir en stor blandning av hastighetsansprék och
forutsattningar for trafikanterna pa vagen, dar exempelvis ldngsamtgiende fordon kan
behova kora om en oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar framfors med
betydligt hogre hastigheter.

Det ar framst stora brister i trafiksdkerheten och framkomligheten som medfor att vigens
standard behover hojas. Omfattningen av gédng- och cykeltrafikanter blir nagot begransad da
det idag saknas separering mellan denna trafikgrupp och det stora antalet motorfordon samt
att hastigheten ar relativt hog pa E20.

Vigens nuvarande utformning, mellan viagplanens grans i Muggebo och anslutningen till
vag 26 mot Kristinehamn, lever inte upp till de krav som dess funktion kraver da det saknas
motesseparering samt att det finns manga anslutningar. Hogsta tilldtna hastighet dr darmed
80 km/tim pa strackan. Det ar lagre dn hastighetsanspréken for denna typ av vig, men for
den tillatna hastigheten ar befintlig plan- och profilstandard god. Norr om anslutningen
med vag 26 ir vigen utformad som métesfri landsvag och hogsta tilldtna hastighet ar 100
km/tim. Ett fatal anslutningar finns utmed strackan.

Strackan ar drygt 12 kilometer 1ang och byggdes pa 1950—60-talet med en viagbredd pé cirka
10 meter. Trafikplatser och breddade vigrenar (belagd bredd 12—13 m) ar byggda pa 1970-
talet och framaét. Pa striackan mellan Muggebo (km 4/850) och fram till anslutningen av vig
26 mot Kristinehamn (km 12/700) ar E20 en landsviag med ett korfalt i vardera riktningen
utan mittseparering och med breda vigrenar, se Figur 7. Efter anslutningen av vig 26 mot
Kristinehamn och vidare norrut dr E20 utbyggd till moétesfri landsvag med 2+1-korfalt,
smala vigrenar, korsningar i plan och enskilda anslutningar, se Figur 8. Mellan Vallby (km
13/460) och Tjos (km 15/640) ar det tvé korfalt i norrgéende rikining och ett korfalt i
sodergaende riktning. Darefter och forbi vigplanens norra grins (km 17/000) ar vigen
utformad med 2+2-korfilt och mittseparering.

Viégens bredd medfor att omkorningar ar vanligt forekommande dar vigen saknar
mittseparering. Sidoomradenas sldnter dr dessutom branta och innehéller fasta foremal
sdsom stolpar och trid inom véagens sikerhetszon®.

Vid km 6/750 finns trafikplats Brodderud, dar vdg 202 mot Tibro samt Stockholmsvigen in
mot Mariestads centrum ansluter till E20. Trafikplatsen ar belyst och har avfartsramper
som nyttjar befintlig vigren medan péfartsramperna har vijningsplikt mot E20.

! Med sikerhetszon menas det omrade som ligger narmast vagen dar avkorande fordon kan férvantas hamna. Med en
storsta tillatna hastighet pa 80 km/tim ar sikerhetszonen 8 meter ut ifrdn vigbanan. Sikerhetszonen ar stérre i en
ytterkurva.

23



Figur 7. Befintlig E20 s6der om trafikplats Brodderud (Bild fran Samradshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).

Figur 8. E20 vid Greby mellan Vallby och Tjos (Bild fran Samradshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).

Utover trafikplatsen finns stérre korsningar i plan med separata korfalt for vanster-
svangande trafik vid anslutningen med vig 2974 mot Torso, vid Shell i Hassleror, vig 26
mot Kristinehamn, vig 2970 i Vallby samt f6r enskild vag mot Tjos. Vagskal utan separat
korfalt for vanstersvingande trafik finns vid vig 2959, Slobasaviagen/Bergaviagen och vid
vag 2968. Ett stort antal jord- och skogsbruksanslutningar samt fastighetsanslutningar finns
dessutom utmed E20.

Kollektivtrafiken nés i de flesta fall endast genom att ga eller cykla pa viagrenen utmed E20,
samt genom att korsa vigen i plan. Det finns ingen separat ging- och cykelvig langs med
E20, bortsett fran cirka 500 m pa sodra sidan av viagen beldgen mellan vig 2959 och Shell i
Hassleror. Utover det ar cyklister hianvisade till omkringliggande lokalviagnit om de inte vill
fardas pa vagen.

En gang- och cykelvigforbindelse finns langre vasterut, i anslutning till Kinnekullebanan.
Den kopplar ihop Hassleror och Berga med Mariestads tatort med hjélp av lokalvignitet.

Sidoomradena for E20 dr utforda med traditionella djupa diken dir inner- eller bankslénter
lutar 1:3 och bakslénternas lutning ar 1:2.
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Sidorécken aterfinns framst pa den utbyggda 2+1-delen norr om anslutningen av vig 26 mot
Kristinehamn. Standarden pé sidoomrédena innebér risk for att fordon vilter vid avkorning.

Det finns fem trafiksdkerhetskameror langs berdrd stricka. De dr placerade norr om
korsningen med enskild vag till Suntorp, norr om korsningen med vig 2974, séder och norr
om korsningen med vig 2979 samt norr om korsningen med vag 26.

Viltstangsel finns pa béda sidor om E20 fran starten av striackan fram till strax dster om
anslutningen av vag 2974 samt frin strax norr om anslutningen av vig 26 och den norra
gransen for vigplanen.

I Tabell 1 redovisas befintliga anslutningar, fran statliga och enskilda végar, till E20 pa
aktuell stracka.

Tabell 1. Befintliga allmanna och enskilda anslutningar pa E20. Typ A avser en korsning utan nagra
refuger eller separata korfalt for vanstersvangande trafik vilket finns pa typ C korsningar.
Typ F ar planskild korsning.

Sektion* Typ Beskrivning
6/760 |4-vagstypF Vig 202 mot Téreboda samt Stockholmsvigen mot
Mariestad (Mariestad N)
7/320 | 3-vags typ A Enskild vdg mot Brodderud
8/780 | 3-vigstyp C Vag 2974 mot Torso
9/470 | 4-vagstyp A Enskild vidg mot Berga
10/260 |3-vagstyp A Vig 2959 mot Bengtstorp

11/340 |4-vigstypAochC Enskild vig mot Storegarden (Slobédsaviagen) och
vig 2979 Bergavigen i Hassleror

12/210 |4-vagstyp A Vag 2968 mot Vasterang

12/720 |3-vagstyp A Vag 26 mot Mora (Kristinehamn)

13/470 | 4-vagstyp C Vag 2970 mot Fredsberg

15/640 | 4-vags typ C/ogla Enskilda vigar mot Tjos respektive Karlsfalt

*Sektionsangivelserna utgar fran ny E20.
4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafiksituation

Som en del av det nationella vagnitet dr E20 betydelsefull for bade 1dngviga
genomfartstrafik, regional trafik samt lokal trafik med mélpunkter omkring aktuell del av
E20 och Mariestad. Strackan ingar dven i det av EU utpekade Trans European Transport
Network, (TEN-T). Arsmedeldygnstrafiken (ADT), enligt Trafikverkets mitningar, varierar
mellan 8 000-13 300 fordon/dygn varav 17—21 % tung trafik under matar 2014, se Tabell 2.

En stor trafikknutpunkt ar trafikplats Brodderud med trafikfloden pé vigen in mot
Mariestad (Stockholmsvigen) och viag 202 mot Téreboda med 6 900 respektive 2 800
fordon/dygn samt anslutningen av vig 26 mot Kristinehamn med 3 500 fordon/dygn.
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Tabell 2. Trafikmangd &r 2014 (Nulage).
NULAGE (AR 2014)

Del av E20 samt storre vigar ADT % tung
trafik

E20: Ullervad-Brodderud 10 750 20%
Vig 202 (visterut/osterut) 6 900/2 800 5%/9 %
E20: Brodderud - Lindasen (vag 13 300 18 %
2974)

Vag 2974 1550 5%
E20: Lindésen (vdg 2974) — vidg 26 |11 900 19%
Vig 26 mot Kristinehamn 3 500 21%
E20: Norr om vag 26 8 000 21%

En upprikning av drsmedeldygnstrafiken mot prognosar 20452 medfor att trafiken pa E20,
vid prognoséret, uppgér till mellan cirka 10 800 och 17 800 fordon beroende pa viagavsnitt,
se dven Tabell 3 och Figur 9. De visar “nollalternativet” det vill siga den férvantade
trafiksituationen ar 2045 om ingen ombyggnation av befintlig vag sker. Trafiktillvixten ar
strax under en procent per ar for personbilstrafik och cirka tva procent per ar for tung trafik.
Total tillvaxt beror pa andelen tung trafik pa respektive vigstracka.

Tabell 3. Trafikmangder ar 2045 (Nollalternativ).
NOLLALTERNATIV (AR 2045)

Del av E20 samt storre vagar ADT % tung trafik

E20: Ullervad - Brodderud 14 500 26 %
Vag 202 (vasterut/osterut) 8 800/3 600 7%/13 %
E20: Brodderud - Lindasen (vag 17 800 23 %
2974)

Vag 2974 2 000 6 %
E20: Lindasen (viag 2974) — Vag 26 16 100 25%
Vag 26 mot Kristinehamn 4 700 28 %
E20: Norr om vag 26 10 800 27 %

Med de prognosticerade trafikmangderna kommer belastningen pa E20 att 6ka ytterligare.

Redan vid dagens trafiksituation, sett utifrén trafikmangderna och vigens utformning, finns
det stora brister avseende trafiksékerhet och framkomlighet pa strackan Muggebo och
anslutningen av viag 26 mot Kristinehamn. Norr om Hassleror blir trafiksituationen fortsatt
god pa befintlig E20 ar 2045 dven utan atgird.

2 Enligt Trafikverkets trafikupprakningstal frén 2018 fér regionen Ostra VVA (gamla Skaraborgs I3n) som innefattar den
norddstra delen av Vastra Gotalands lan.
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Hassleror

Vig 2974

25 Brodderud
{2800

Vig 202

Figur 9. Trafikmangder ar 2045 for nollalternativet.

Begransad framkomlighet

Stora trafikmingder och en hog andel tung trafik begransar mojligheterna till sikra
omkorningar pa befintlig E20 mellan Muggebo och anslutningen av viag 26 mot
Kristinehamn. Det i sin tur medfor att biltrafiken inte far det jimna flode som &r 6nskvart.
Trafikrummet delas dessutom av flera olika trafikslag med olika malpunkter och
hastighetsansprak. Sammantaget uppnas inte férviantad framkomlighet pa E20, fraimst
mellan trafikplats Brodderud och anslutningen av viag 26 mot Kristinehamn, jamfort med
andra delar av vigen dar standarden ar hogre och jamnare.

Hastighetsbegransningen p& E20 ar 80 km/tim med f6ljande undantag;:

e Enstricka pa cirka 800 meter forbi Hassleror dir hastighetsbegransningen ar 70
km/tim.

e En striacka pa cirka 1,1 kilometer, mellan anslutningen av vig 26 mot Kristinehamn
och vig 2970, har hastighetsbegransningen 70 km/tim.

e Strax norr om anslutning av vig 2970 till E20 och vidare norrut ar
hastighetsbegransningen 100 km/tim.

I det nationella vagnitet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/tim eller mer, vilket inte ar
mojligt med dagens utformning séder om anslutningen med viag 26 mot Kristinehamn.
Dagens trafikflode ger inte upphov till nagra kapacitetsproblem i trafikplats Brodderud eller
indgra andra korsningar.
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Barriareffekter

E20 utgor en barriar for saval korsande lokal trafik som for oskyddade trafikanter.
Barridreffekten forstérks av att det rader en brist pé sdkra passager och parallellt vignit.
Vigen utgor dven en barridr for fauna pa grund av trafikflodet och viltstingslet som finns pa
delar av strackan. Sdkra passager for djur saknas.

4.2.2. Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intréaffat 38 olyckor med
personskador mellan &ren 2010 — 2019, se Tabell 4. Totalt skedde 3 dédsolyckor, 1 olycka
med allvarligt skadade, 6 olyckor med méttligt skadade och 28 med lindrigt skadade.

Tabell 4. Olycksstatistik mellan ar 2010-2019 for strackan Muggebo - Tjos.
Allvarliga

Dods- olyckor = Mattliga | Lindriga

olyckor olyckor olyckor Totalt
S (singel-motor- 14
fordon)
O Omkorning- 1 0] 0] 0 1
motorfordon)
U (upphinnande- 0] 0] 1 4 5
motorfordon)
A (avsviangande 0] 0] 2 3 5
motorfordon)
K (korsande- o) o) o) 2 2
motorfordon)
M (mote-motor- 1 0] 1 3 5
fordon)
G (fotgéngare 0 0 0 1 1
singel)
V1 (djur, hast/ o) o) 1 0 1
annat tamdjur)
W1 o o o 1 1
(radjur/hjort)
W2 ('ailg) (0} 1 (0} (6] 1
Totalt 3 L 6 28 38

Statistiken visar att skadekvoten ar hog, speciellt i trafikplats Brodderud och pé striackan
mellan trafikplats Brodderud och vig 2974 samt vid korsningen med vig 26 mot
Kristinehamn.

Manga av olyckorna kan hirledas till att E20 inte har mittseparering och ett stort antal
anslutande vagar vilket andelen moétes-, avsvangnings- och upphinnandeolyckor visar.
Utformningen av trafikplats Brodderuds rampsystem har l1ag trafiksikerhetsstandard vilket
kan vara en orsak till olyckorna som intréaffat dar.

Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt Nationella viltolycksradet. De strackor dar
flest viltolyckor rapporterats ar vid Brodderud, ldngs med vig 202 samt viag 26. Framst ar
det kollisioner med radjur som har skett, men dven olyckor med enstaka &lgar och vildsvin
forekommer i statistiken.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Behovet av ging- och cykelvigar langs E20 bedoms vara mycket begransat. Gdng- och
cykeltrafikanter &r idag till stor del hanvisade till att anvinda E20 for resor 1angs med
aktuell stracka.
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Det finns en separerad géng- och cykelbana (cirka 1 km) lings med E20, beldgen mellan vig
2959 och vig 2980 samt Slobasavigen i Hassleror. Den korsar planskilt under E20 strax
nordost om Shell i Hassleror, se Figur 10. For rekreationscykling finns dven en enkel gang-
och cykelbana mellan Mariestad och Berga som loper langs Kinnekullebanan, se Figur 2.
Cykelbanan ar till stor del grusbelagd, saknar belysning och ligger mestadels i ett skogsparti
varfor viagen inte upplevs s lattcyklad och i viss mén som en otrygg miljo.

De begrinsade mojligheterna till resor pé separata gang- och cykelvigar kompenseras till
viss del av det lokala vagnitet. Forutom vid befintlig gang- och cykelport norr om Shell i
Hassleror och koporten i Hasslerér méste E20 korsas i plan pa vissa platser for att ta sig
mellan olika mélpunkter och busshallplatser, vilket bidrar till tidigare beskriven
problematik med trafiksikerhet. Detta innebar dven brister i tillgénglighet och
framkomlighet for de oskyddade trafikanterna.

Det finns idag inga uppgifter om antalet cyklister 1angs befintlig E20 men troligtvis ar
antalet 1agt da vagen har bristfilliga forhallanden for de oskyddade trafikanterna. Utifran de
berdkningar som gjorts pd den parallella vigen (2981) och anslutande viagar mellan
Mariestad och Hassleror, antas att det potentiella cykelflodet skulle uppga till 35—64 resor
per dygn for delen nirmast Mariestad.

» i { S B L oS
Figur 10. Gang- och cykeltunnel under E20 norr om Shell i Hassleror (Bild fran
Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ).
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4.2.4. Kollektivtrafik

Storre delen av E20, inom striackan for vagplanen, ar utpekad i NVDB (nationell vigdatabas)
som prioriterad vag for kollektivtrafik, dock ej strackan norr om korsningen med vig 26 mot
Kristinehamn. Kollektivtrafiken p& E20 utgors av tva kategorier; Regional busstrafik
(Vasttrafik) och lokala skolbussar med mélpunkter i Mariestad.

Utmed aktuell del av E20 finns det busshéllplatser vid Brodderud, Ingarud, Vallby samt
Tjos. Samtliga hallplatser trafikeras av Vasttrafiks linje 512. Busshéllplatserna vid
Brodderud och Ingarud trafikeras aven av linje 502. Busshallplatser forekommer &ven langs
det lokala viagnitet som utgor ett komplement till kollektivirafiken pa E20.

Enligt resestatistik fran Vasttrafik ar det endast ett fatal resenérer vid de aktuella
héllplatserna. Beroende pa héllplats och tid pa dret s gar det mellan 10 och 15 turer per
dygn. Inom och i anslutning till aktuell del av E20 finns fem berérda skolskjutsomraden.
Skolskjutsverksamheten i kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Vasttrafik), upphandlade
skolbussar samt skoltaxi.

Alla berérda busslinjer har Mariestads centrum som malpunkt vilket bedéms kvarsta dven
efter utbyggnaden av E20.

4.2.5. Barnkonsekvensanalys

For att fa ett battre och mer komplett underlag i arbetet med viagplanen har en
barnkonsekvensanalys utforts for att belysa konsekvenser samt paverkan pa barn och unga
inom och i narheten av aktuell del av E20. Under vintern 2016 genomférde Trafikverket en
enkit- och kartstudie med elever mellan &k 4 och &k 6 pa Ullervad skola, Leksbergs skola
och Hasslerors skola. Hasslerors skola ligger inom omradet for denna vagplan. Totalt
medverkade 79 barn. De fragor som stilldes till eleverna var kopplade till hur de ror sig i
omradet idag samt hur de upplever trafiken i omradet.

Skolan i Hassleror ligger nordvast om befintlig E20 och strax utanfér omréade for vigplanen.
De flesta aker buss till skolan. Nir de gar eller cyklar gor de detta frimst pé vigar inne i
Hassleror. For att passera E20 anvinder de flesta av barnen koporten som ligger i h6jd med
vag 2968, se Figur 11. Cykelbanan och porten under E20 vid Shell ar ocksa en viktig
passagemojlighet for barnen pa Hasslerors skola.

Viktiga malpunkter for de tillfrigade barnen ar deras hem och skola, busshéllplatser,
kompisar, ridskolor etc. Men dven andra typer av fritids- och idrottsanldggningar samt
badplatser och strander intill Vanern &r betydelsefulla. Utover fritids- och
idrottsanlaggningar s dr motorbanan vid Greby, Shell och skogsomréddena soder om
Ingarud (Vastermarken) och sder om Vallby exempel pa lokala mélpunkter for barnen pa
Hasslerors skola. De cyklar, rider eller gir ut med hunden i skogsomrédena.

Ungefar hilften av de tillfrdgade barnen upplever viagen som farlig, liten och smal, bullrig
och att bilar kor for fort. Samtidigt lyfter ménga av eleverna fram att de tycker att E20 ar bra
och att de ser anvindningen av vigen snarare dn att de ser den som en barriir.

De atgarder som lyfts fram i barnkonsekvensanalysen, da de kan ha betydelse for att skapa
en langsiktig héllbar miljo for barn i omrédet, ar att:

o studera hur mgjligheterna ser ut for barn att dven fortsittningsvis ta sig 6ver E20
planskilt i h6jd med den befintliga koporten vid Hassleror.

e minimera intrangen i skogsomraden som ar viktiga for narrekreation, exempelvis
Viastermarken.
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o lokalisera och utforma busshéllplatser sa att tillgénglighet, trafiksdkerhet och trygghet
skapas.

e genomfora bullerdimpande &tgarder dar bullernivierna dverstiger de av riksdagen
satta riktvardena for trafikbuller, exempelvis bullerskdarmar eller fasadatgarder.

¢ under byggtiden sikerstilla att gdende och cyklister kan passera arbetsplatserna pa
ett trafiksikert sitt, exempelvis med hjilp av skyltar och tydlig vagvisning.

:

; i 3 > &
265 | &

T ME R RV L A R A AR a0
Figur 11. Koport vid Hassleror, anvands av barn for att korsa E20 (Bild fran
Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ).

4.2.6. Jamlikhet

Ett jamlikt transportsystem handlar om att hitta en utformning som ar anpassad f6r mén,
kvinnor, barn, gdende, cyklister samt personer med funktionsnedsattning och som
underldttar for manniskor att leva jamlika liv. For att skapa ett sddant vagsystem &r det
viktigt med god tillgidnglighet till mélpunkter, gdng- och cykelstrak samt trygga
trafikmiljoer.

Behovet av sidkra passager for oskyddade trafikanter finns pa strackan. Planskilda passager
for gdng- och cykeltrafikanter finns idag vid Brodderud, Shell i Hassleror och koporten vid
anslutningen av vag 2968 till E20. Passagerna ar av olika kvalitet varav nagra kan upplevas
som trédnga och morka. Det ar viktigt att passagerna upplevs som trygga och sakra for att alla
trafikanter ska anvinda dem.

Ur ett jamlikhetsperspektiv ar det dven viktigt med sdkra samt trygga gang- och cykelvigar
for att exempelvis fordldrar ska kunna lata sina barn forflytta sig pa egen hand.
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Vagnaitet i aktuellt omrade utgor pé flera platser en otrygg trafikmiljé med blandtrafik och
korsningar med storre vigar. Det kan leda till att fordldrar valjer att skjutsa sina barn mer,
vilket paverkar bade barns och foraldrars handlingsutrymme.

En ombyggnad av E20 ir viktig for en positiv regional utveckling. Vaxande arbetsmarknader
skapar fler arbetstillfdllen och utbildningsmdjligheter. Detta skapar flexibilitet och
mojligheter for manniskor med olika forutsiattningar att fa tillgang till utbildning och arbete,
vilket ar positivt ur ett jamlikhetsperspektiv.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 dr av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamviagnétet och det av EU utpekade TEN-T-vignit (Trans European Transport Network).
E20 dr aven en viktig pendlings- och transportled séval regionalt som lokalt. Mellan
Goteborg och Stockholm och dir emellan beldgna stdder dr E20 en viktig forbindelseled.

P4 aktuell del av E20, mellan Muggebo i séder till Hassleror i norr, gar viag 26 i samma
strackning. Vig 26 har en stor regional betydelse men dven nationellt d& den knyter ihop
Varmland och Dalarna med Skaraborg och sydviast mot vastkusten.

Vistra Gotalandsregionen, fyra kommunalforbund med flera, har gemensamt beslutat att
finansiellt bidra till utbyggnaden av E20. Bakgrunden till detta dr en gemensam regional syn
pa att gora E20 mer trafiksdker och 6ka framkomligheten for bdde person- och
godstransporter.

Vigen har stor betydelse for ménga foretag i vistsverige och for utvecklingen av naringslivet,
bland annat genom kopplingen till Géteborgs hamn. En ombyggd vég bidrar till battre
kommunikationer mellan kommunernas orter och att kommuninvinarna darmed far
tillgang till fler arbetsplatser och utbildningar.

4.3.2. Bostader och verksamheter

I anslutning till omradet f6r vigplanen finns tatortsbebyggelse i Mariestad och samlad
bebyggelse med tatortskaraktir i Hassleror. Utmed aktuell striacka av E20 och vig 26,
utanfor tatortsomradena, finns spridd landsbygdsbebyggelse. Det ar i huvudsak friliggande
bostadshus i en och tva plan, varav en del gardar.

Verksamheter i omradet ar fraimst kopplade till handel, trafikantservice samt jord- och
skogsbruk.
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4.3.3. Malpunkter

Samtidigt som E20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt stridk anviands
viagen lokalt av boende och for transporter till foretag i och i anslutning till Mariestad.

Viktiga mélpunkter ar:
e Trafikplats Brodderud: Mariestads centrum (frén norr) och viag 202 mot T6éreboda
e Vig 2974 mot Torso, Snapen bad och friluftsomrade
o Shell i Hassleror
e Anslutande vig 26 vid Hassleror, mot Kristinehamn
e Vig2979/2980
e Berga/Hassleror

e Mariestads Motorklubb

For gang- och cykeltrafik saknas andra storre lokala mélpunkter vid E20 langs med
strackan. Méalpunkter finns langs vig 26 och vig 202 som korsar E20.

I barnkonsekvensanalysen, se kapitel 4.2.5 Barnkonsekvensanalys, tillfrigades barnen pa
Hasslerors skola bland annat om malpunkter. Generellt viktiga malpunkter for samtliga av
de tillfragade barnen &ar deras hem och skola, kompisars bostiader, ridskolor och andra typer
av fritids- och idrottsanldggningar samt badplatser och striander intill Varnen. Mariestad ar
ocksa en sjalvklar malpunkt med sitt varierade utbud av affirer och aktiviteter sd som bio
och musikskola. Busshéllplatserna ar centrala malpunkter for barnen néar de exempelvis ska
ta sig mellan bostaden och skolan.

4.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplan fér Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft och den har tva
syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera nationellt betydelsefulla
omraden och sikerstilla 1angsiktig héllbar utveckling. For det andra pekar den ut riktningar
for hur kommunen vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel var det kan och bor
byggas, var det beh6vs nya vigar och cykelbanor och vilka omrdden som bor sparas for
rekreation. I 6versiktsplanen beskrivs vilken hinsyn som bor tas till kulturhistoriska
omraden och naturvirden. Den tar dven upp risk for bullerstorningar och 6versvimningar.

Planen ticker hela kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar om att starka
nitverk av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till omraden
dir det redan finns infrastruktur och service.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer 6versiktsplanens principer.

Detaljplaner

Nedan beskrivs gillande kommunal plan inom och i anslutning till vigomradet for denna
vagplan. Padgdende detaljplanearbete beskrivs i kapitel 2.6.2 och hur gillande detaljplaner
berors av ombyggnaden av E20 beskrivs i kapitel 11.1.1 Detaljplaner.

Detaljplan 6ver Bangahagen mm, Dp 376

Detaljplanen vann laga kraft den 22 april 1998. Detaljplanen syftar till att sdkerstilla
befintlig avfallsdeponi och att skapa planmassiga forutsittningar for att utveckla denna.
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Markreservation for dtervinningsverksamhet och ateranviandning av olika material samt for
ny raddningsstation anges ocksé i planen.

Detaljplan 6ver Krontorpsvagens avstangning, Dp 412
Detaljplanen vann laga kraft den 28 oktober 2002.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en avstangning av Krontorpsviagens ostra del och att
tillskapa en viandslinga med tillgdnglighetsanpassad busshéllplats. Omrédet ligger vid den
nordostra infarten till Mariestad, korsningen Stockholmsvigen - Krontorpsvigen.

Marken ir till storsta delen ianspraktagen for trafikindamal. Mellan vandslingan och
Stockholmsviagen kommer gronytor med en skyddsvall att tillskapas.

4.4. Landskapet och staden

Mariestad ar en stad med varierad bebyggelse och service intill Vinern som i sig dr en
malpunkt. Staden har flera malpunkter for boende pa landsbygden och de mindre
titorterna, dessa ar bland annat ridskolor, idrottsanliggningar och motorbanor. Mestadels
korsas E20 av oskyddade trafikanter genom den befintliga trafikplatsen i Brodderud, trots
att E20 utgor en barriir. Det forekommer dock platser diar E20 korsas i plan.

4.4.1. Landskapstyp

Landskapstypen kring Mariestad ar enligt den regionala landskapsanalysen for Vistra
Gotaland ett sldttlandskap som kallas Vadsbo-Kékindssldtten. Den 6versiktliga strukturen i
landskapet ar ett slattlandskap uppdelat av ldga héjdryggar och kron av dsbildningar i nord-
sydlig riktning. Dar dessa finns ar landskapstypen lokalt ett halvéppet mosaiklandskap. De
flesta vattendragen rinner fran sdder mot norr till Vinern. Aven de #ldre vigarna gar i
nordsydlig riktning. Exempel ar de édldre viagstrackningarna som f6ljer sbildningar fran
Berga och Hassleror soderut mot Mariestad.

4.4.2. Landskapskaraktarer och karaktarselement

Soder om trafikplats Brodderud breder en barrskog ut sig som inhyser en storre
avfallsanlaggning. En skogsrida skymmer denna f6r trafikanter pa E20. Skogsomradet
bestar i huvudsak av en relativt ung och tit barr- och blandskog p& mossmark. Karaktiren i
detta avsnitt ar produktionsskog utan nigra utméirkande karaktarselement. Nordost om
trafikplatsen finns ett halvéppet mosaiklandskap. De karaktarsskapande elementen i
mosaiklandskapet ar ett varierat, sméskaligt odlingslandskap med dkerholmar, stenmurar
och odlingsrosen.

Sma skogspartier och betesmarker ger variation till odlingslandskapet. Brodderudslétten ar
ett tydligt avgransat landskapsrum med karaktaristiska raka vagar fran lagas skiftet, alléer
och storskaligt jordbruk.
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Figur 12. Brodderudslatten. Mosaik- och skogslandskap. Flygfoto fran soder. Flygfoto: Pekka Karppa.

Norr om Brodderudslétten ligger ett skogsomrade med barrskog, se Figur 12. Terrangen ar
som mest drygt 10 meter hogre n slidtterna vid Brodderud och Berga. Vid Berga, norr om
skogsomradet, breder Hassleslatten ut sig, se Figur 14 och Figur 15. Hassleslatten 4r en del
av Vadsbo-Kakindsslatten. Vida utblickar och flackhet &r viktiga karaktérer for
slattlandskapet. Genom sléttlandskapet gér svaga hojdryggar som ar kron pa asbildningar.
P4 dessa ligger bebyggelsen och dldre vagstrackningar, dven betesmarker med enstaka trad
och buskar forekommer. Karaktiarselement i slattlandskapet ar alléer, vattendrag med
tradrida och spridda gardar. Det viktigaste karaktirsdraget ar den storslagna 6ppenheten
med vida utblickar och inga nivéskillnader.

IR ATES .. S8 AR SFRC
Berga kyrka
i o A

Figur 13. Berga-Ingarud. Mosaik- och slattlandskap. Flygfoto fran stder. Flygfoto: Pekka Karppa.
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Kring Hassleror ar slattlandskapet storskaligt och mycket flackt. Bebyggelsen i Hassleror
och Berga ligger pa en sbildning som hdjer sig nigot 6ver den flacka slitten. Aven genom
Vallby stracker sig en dsbildning med bebyggelse och betesmarker.

Slattlandskapet ar storskaligt men ett tjugotal vindkraftverk har paverkat uppfattningen av
skalan i landskapet sa att skalan minskats. Vindkraftverken stér i skogslandskapet nordost
om slitten men drar till sig blickarna framst fran sdder och véster over slitten.

Hasslebiacken meandrar sig svagt genom landskapet. Utmed vattendraget och dess
forgreningar vaxer stallvis trad utmed strandkanten. De far i det stora landskapsrummet
dock ingen rumsbildande effekt. E20 stracker sig 6ver slidtten pa en lag bank som inte
péverkar landskapsrummet.

Det flacka 6ppna landskapet, som ger mdjlighet till utblickar, ar en viktig landskapskaraktar.
Andra mindre tydliga karaktarselement ar vattendrag stillvis kantade av 16vtrad, alléer och
gérdar med hus omgivna av trad.

Hasslebacken >

g

Figur 14. Hassleslatten, storskaligt slattlandskap. Flygfoto fran soder. Flygfoto: Pekka Karppa.

Vid Greby borjar ett mosaiklandskap dar omraden med svagt kuperade, halvoppna
betesmarker avloses av akermarker eller tit barrskog. I det svagt kuperade
mosaiklandskapet dr betesmarker med gles 16vskog ett viktigt karaktdrselement. Norr om
Tjos, vid Skarpan, blir barrskogslandskapet mer storskaligt.
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Bengstorp

Figur 15. Greby - Tjos, mosaikartat odlings- och skogslandskap. Flygfoto fran soder.
Flygfoto: Pekka Karppa.

4.5. Miljo och halsa

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

45.1. Buller

I nuldget exponeras 58 bostadshus (inklusive Fredslunds #dldreboende) for ekvivalenta
ljudnivéer som Overstiger riktvirdet 55 dBA utomhus vid fasad.

Utmed E20 finns i nuléget befintliga bullerskyddskarmar vid fastigheter Brodderud 3:8,
Berga 1:11, Berga 1:12, Berga 1:13, Berga 1:17, Berga 1:18 och Hassleror 8:8. Det finns dven
bullerskyddsskiarmar (ej Trafikverkets) utmed Stockholmsvigen i Mariestad vid
fastigheterna Merkurius 1, Merkurius 6, Merkurius 7, Merkurius 8, Merkurius 9, Krontorp
2:8 och Krontorp 2:9. Dessa bullerskyddskarmar ingar i bullerberiakningsmodellen.

For mer information, se Tekniskt PM Buller.

45.2. Risk och sakerhet

Det finns i Sverige inget nationellt beslut 6ver vilka kriterier som ska tillimpas vid
riskviardering i samhallsplaneringsprocessen. Det Norske Veritas har pa uppdrag av
Réaddningsverket (numera Myndigheten f6r Samhillsskydd och Beredskap (MSB)) tagit
fram forslag pa acceptanskriterier avseende individ- och samhallsrisk som kan anvéndas vid
riskvardering, se Figur 16.

Beroende pé storlek kan risken vara acceptabel, vara acceptabel om rimliga riskreducerande
atgarder infors eller vara oacceptabel. Figur 16 beskriver principen for riskvardering.

37



Omrade med Risk toleras ej

oacceptabla risker

Omrade dar risker kan Risk toleras endast om riskreduktion
tolereras om alla rimliga ej praktiskt genomférbart eller om
atgarder ar vidtagna kostnader dr helt opropartionerliga

Tolerabel risk om kostnader fér
riskreduktion dverstiger nyttan

- e - e e o e o . - e . e e e e e e e e e e e .

Omrade dér risker kan Nédvandigt visa att risker
anses sma bibehalls pa denna laga niva

Figur 16. Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Davidsson m fl, 1997).

Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable). De risker som
hamnar inom detta omrade viarderas som tolerabla om alla rimliga atgirder ar vidtagna.
Dock ska mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas.

Som metod for riskanalysen har riktlinjerna i dokumentet Riskhantering i
detaljplaneprocessen (2006) beaktats.

Nuvarande forhallanden

Trafiksdkerhetsmissigt innebir dagens utformning av vigen att sektionen inte inrymmer
mittseparering vilket bedoms vara den framsta orsaken till bristande trafiksikerhet. Det
finns ett stort antal vigar och fastigheter som ansluter till E20, vilket i kombination med
vagens geometri bidrar till risk fér korsnings- och upphinnandeolyckor.

Produkter som har potentiella egenskaper att skada méanniskor, egendom eller miljo vid
felaktig hantering gir under begreppet farligt gods. Strickan ar en primér led for farligt gods
vilket gor att det inte finns nagra inskrankningar eller begransningar i vilka transporter som
far framforas pé vigen. I den riskutredning som ar gjord inom projektet framgar att
transport av brandfarlig vitska har det storsta bidraget till riskbilden 1angs studerad stricka
av vig E20. Olyckor av denna typ kan orsaka polbrander, som i sin tur medfor kraftig
varmestralning pa korta avstand, giftiga brandgaser och kan medf6éra brandspridning till
kringliggande bebyggelse. Olyckor med farligt gods kan dven innebéara risker utifran
spridning av fororeningar till mark och vatten vilket kan leda till skada fér manniskors hélsa
eller miljon.

I riskutredningen har individrisknivan fér nulaget beridknats till acceptabel pa avstand
langre 4n 30 meter ifran vigkant. En framtida trafikokning medfor att risknivén hgjs. I
nuldget finns det 11 bostadshus och 2 bensinstationer innanf6r gransen om 30 meter fran
befintlig E20.

For Trafiksdkerhet se kapitel 4.2 Trafik och anvandargrupper.
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4.5.3. Kulturmiljé

I vagplaneomrédet forekommer fornlimningar som ar lagskyddade enligt kulturmiljolagen,
ovriga kulturhistoriska lamningar och kulturmiljéer samt kommunalt utpekade
kulturmiljéer i kulturmiljoprogram, se Figur 17 och Figur 18. Kulturmiljon ar klassat som ett
allmanintresse vars viardebarande egenskaper ska skyddas i enlighet med véglagen och plan-
och bygglagen.

Vigplaneomradet omfattar inga riksintressen for kulturmiljo eller byggnadsminnen.

Vagplaneomrédet 16per genom Vadsboslatten forbi Brodderud, Berga och upp till
Greby/Tjos i norr. Samlad bebyggelse ger karaktir till slattomradet med ldsbara medeltida
bystrukturer koncentrerat 1angs morianryggarna. Bebyggelsen utgors framst av ett rikt
besténd vilbevarad agrar bebyggelse fran tiden efter skiftesreformen p& 1800- och 1900-
talet. Sockenkyrkorna ar karaktiristiska landskapselement och centralmotiv som syns fran
langt hall i slattbygden. Norr om Brodderud &r landskapet patagligt influerad av
stormaktstidens ideal och frilsets nirvaro. Forhistoriska och historiska
kommunikationsstrak ar fortfarande lasbara i landskapet i form av smalare
terranganpassade vigar, milstenar och herrgardsattribut som stora akerfilt, 4dellévtrad och
utrdtade allékantade viagar. De ménga herrgardarna som exempelvis Ingarud var viktiga
noder i viagsystemet.
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Figur 17. Kulturmiljo p& delen Muggebo — Gustavsberg.
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4.5.4. Grundvatten

Inom omradet for planforslagen utgors grundvattenmagasinen i jord av isdlvssediment
(&sformation) som har nord-sydlig utbredning samt moréan som &terfinns direkt pa berg
eller som ett undre magasin mellan lera och berg. Generellt klassar Sveriges geologiska
undersokning (SGU) grundvattentillgdngen i jord som méttlig med goda till mycket goda
uttagsmojligheter. Grundvattenmagasin i berg utgors av spricksystem i berggrunden och
generellt klassar SGU uttagsmojligheterna i berg som tamligen goda.

Tillgdngen pa grundvatten av hog kvalitet dr begransad inom omradet for vagplanen. Den
storsta grundvattentillgdngen finns i isdlvsavlagringen vid Hassleror.

Allm&nna intressen

Hassle grundvattenforekomst (Hassle, SE651577-139208) dr en del av Hassledsen som
stracker sig i nord-sydlig riktning i h6jd med km 11/200 f6r nya E20. Hér finns enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) mycket goda eller utmarkta uttagsmojligheter.

Enskilda intressen

Enligt utférd brunnsinventering férekommer det langs med planerad striackning av E20 ett
antal fastigheter med enskild dricksvattenforsorjning (gravda och bergborrade brunnar).
Det forekommer &dven ett flertal bergborrade energibrunnar lings med strickan. Inom cirka
100 m fran vigomradet har det enligt brunnsinventeringen identifierats 23 brunnar varav 16
anviands till dricksvattenforsorjning.

455, Ytvatten

Lings strackan finns ett storre vattendrag, Hasslebicken, som omfattas av
miljokvalitetsnormer (MKN). Slutlig recipient for avrinningsomradena ldngs strackan och
namnda vattendrag dr Vanern som dven denna omfattas av MKN.

4.5.6. Naturmiljo

Riksintresse och Natura 2000

Greby backar ar ett Natura 2000-omrade. Det &r cirka 14 hektar stort och utgors av havdad
naturbetesmark. Det 4r beldget nordvist om E20 mellan viagen och Kinnekullebanan och
cirka en kilometer norr om korsningen med vig 26 mot Kristinehamn. Greby backar utgors
av en morianrygg som hojer sig 6ver den uppodlade Hassleslitten. Asryggen som stricker sig
i nord-sydlig riktning, ar torr och stenig med stora stenblock. Omrédet 4r 6ppet med enstaka
trid som bjork, rénn, tall och gran samt glest spridda enbuskar. Aldre krar ingar i
betesmarken. Langst i soder finns en mindre vattensamling.

For omradet finns en bevarandeplan upprittad av lansstyrelsen ar 2016. Det fraimsta syftet
ar att den artrika naturbetesmarken ska bevaras. De naturtyper och arter som maste bevaras
ar artrika silikatgrasmarker och fuktdngar med blatétel och starr. Dessa miljoer ar kdnsliga
for forandringar i den hydrologiska och hydrogeologiska situationen. Av bevarandeplanen
framgar ocksa att exploateringsforetag i eller i direkt anslutning till omradet samt atgarder
som avlagsnar smabiotoper, kantzoner och mosaikmiljéer och skapar skarpa granser mellan
olika markslag kan forstora eller skada naturtyper. Vidare anses nedfall av luftburna
fororeningar paverka floran negativt.
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Generellt biotopskydd

Totalt berors 17 objekt som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap miljobalken.
Dessa ar fordelade pé tio 6ppna diken, fyra alléer inom végplanen och en allé utanfor
vagplanen samt tva dkerholmar.

Rdodlistade och fridlysta arter
Inga rodlistade eller fridlysta faglar med mojlig hackning har noterats inom vagplanen.

Enstaka observationer av fladdermdoss har gjorts, men det finns inget som indikerar att
kolonier forekommer inom vigplanen.

Inga kréaldjur har pétraffats under genomforda faltinventeringar, och det finns inte heller
négra noteringar om kraldjur i Artportalen inom vagomradet.

Vaxter

Vid Brodderud i 6st vixer almsprangticka (VU) och alm som ar akut hotad (CR). En bit
norddst om trafikplatsen har dven nattviol hittats. Inga av fynden ar inom vigomréadet.

Norr om E20, kring anslutningen av vag 2974 vid Lindasen, véxer flera askar och i skogen i
oster finns revlummer. Séder om E20 vid Askekirr vixer cirka 65 plantor av tibast inom ett
omrade pa 620 m2. Av dessa vaxer flertalet i vigomradet eller alldeles pa griansen till
vagomradet. Tibast ar fridlyst.

Vid Ingarud finns rikligt med ask vid torpet invid E20 och dven ldngs anslutande vigar fran
Ingarud.

Vid Vallby vaxer nattviol och backtimjan niara E20s 6stra viagkant.

Pa den hivdade betesmarken i h6jd med Tjos vixer en stor population gronvit nattviol,
angsnattviol (NT), Jungfru Marie nycklar och fargginst (VU) ldngs E20s Ostra sida.

Groddjur

Pa vistra sidan om trafikplats Brodderud finns en sumpskog dar dkergroda noterats.

Mellan Brodderud och Lindasen har storre vattensalamander hittats vid en inventerad
livsmiljo for groddjur pa ostra sidan av E20. Vanlig groda har hittats vid dammen som
ansluter till det 1dnga diket som foljer vigen genom kurvan vid Lindésen. Mindre
vattensalamander, dkergroda och vanlig groda har hittats i dikets norra del. Har har dven
grodégg hittats fran dkergroda och vanlig groda.

Den storre vattensalamanderns 6vervintringsomrade bedoms stricka sig sydost fran
dammen eftersom detta omrade utgors av blandskog med mycket block och sten i form av
odlingsrosen som delvis ar tackta med jord, vilket skapar lampliga skrymslen for
salamandrarna. Miljoerna vister ut fran dammen, inom vagplan, utgors av planterad
barrskog och utgor varken 6vervintring- eller foédos6ksomrade for den storre
vattensalamandern.

Strandskydd
Tva dammar, utanfér vigomradet vid Hassle och Vallby, omfattas av strandskydd.
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Naturvardesobjekt
Naturvirdesinventeringar har utforts enligt svensk standard och naturvardesklasser enligt
Tabell 5 har anvénts.

Tabell 5. Naturvardesklasser och projektmal for respektive klass.

Naturvardesklasser Projektmal

1 Hogsta Storst positiv betydelse for biologisk Undvik
naturvarde mangfald intrang
2 Hogt naturvarde | Stor positiv betydelse for biologisk Undvik
mangfald intrang
3 Péatagligt Pétaglig positiv betydelse for biologisk Minimera
naturvarde mangfald intrang
4 Visst naturvirde | Viss positiv betydelse for biologisk -
méngfald

Inom vigplanen finns ett omrade med naturvardesklass 2, sex omraden med
naturvirdesklass 3 och tio omrdden med naturvardesklass 4. Omrédet for vigplanen hyser
inga omraden med naturvirdesklass 1. Det tillkommande enskilda vignitet bedoms berora
ett omrade med naturvirdesklass 2, ett omrade med naturvirde klass 3 och tvd omraden
med naturvardesklass 4.

4.5.7. Fororeningar i mark

Markanvandning inom vagomréadet for E20 motsvarar huvudsakligen “mindre kanslig
markanvindning” (MKM). Riktvirdena for MKM bor saledes tillampas vid klassning av
massor som ska dteranvdndas inom omradet eller deponeras. En 6versiktlig
dikesprovtagning och provtagningar i anslutning till de potentiellt férorenade omradena
samt dar schaktarbeten planeras i fyllnadsmaterial har utférts. Grundvattenror har
installerats och provtagning har utforts i anslutning till misstdnkta féroreningskillor. Inga
dikesmassor har, efter provtagning, visat sig vara kontaminerade med viarden 6ver MKM
och bedoms vara mojliga att ateranvinda pa plats ur ett fororeningsperspektiv. Pa
fororeningskénsliga platser, sdsom intill vattendrag, anvinds rena massor.

Resultatet av skruvprovtagning i mark vid sidan av vigen visar att riktvirdet for "kénslig
markanvindning” (KM) 6verskreds i fyra av 20 analyserade jordprover och riktviardet for
MKM o6verskreds i tre av dessa. Samtliga av de provtagningspunkter dar riktvardena for KM
och MKM o6verskreds var lokaliserade i ndra anslutning till Bingahagens avfallsanlaggning.

Tjarhaltig asfalt kan forekomma i beldggningar som lades innan 1973. Denna asfalt
innehaller i ménga fall stenkolstjara som bindemedel. Om halten av cancerogena &mnen i
materialet (PAH - polycykliska aromatiska kolviten) ar hog klassas materialet som farligt
avfall. Enligt Miljobalken foreligger upplysningsskyldighet for fororening som kan medféra
skada eller oldgenhet. En bedomning av hur asfalten ska hanteras gors med héansyn till flera
olika faktorer, daribland fororeningshalt, platsens kéanslighet och skyddsvarden. Asfalten
kan ligga kvar, atervinnas, deponeras eller destrueras. Utforda undersokningar av befintlig
vag indikerar forekomst av tjarhaltig asfalt pa en striacka av ca 1 km fran trafikplats
Brodderud och norrut samt i en sektion pa vig 202, dar denna ansluter till trafikplats
Brodderud.

Det finns dven indikationer i SGU:s biogeokemiska kartlaggning pa naturligt férh6jda
arsenikhalter sydvist om Mariestad. Utefter strackan for vagplanen har SGU:s biokemiska
provtagning av backtorv pavisat forhéjd arsenikhalt i en provpunkt beldgen i narheten av
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Ingarud. Genomford provtagning utmed strackan pavisar inga naturligt forhéjda
arsenikhalter i vigomradet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geoteknik

Oster om avfallsanliggningen vid Bdngahagen finns en storre torvmosse. Jordprofilen
genom torvmossen utgors generellt av ett lager om cirka 1—3 meter torv som vilar pd morén
eller ett cirka 0—5 meter maktigt lerlager.

Jordprofilen frén trafikplats Brodderud och 6ver Lind&sen bedoms huvudsakligen utgoras
av friktionsjord. Djupet till berg har uppmatts till mellan cirka 2—7 meter och jorden utgors
enligt jordartskartan och provtagning av morén.

Mellan Lindasen och Slébasavigen 6vergar fastmarken till lera dér de 6versta metrarna
generellt utgors av torrskorpa. Leran vilar pa friktionsjord pa berg. Jorden har en miktighet
som uppmadtts till mellan cirka 2—7 meter.

Vid Slobasavigen aterfinns ett fastmarksparti med berg i dagen och friktionsjord.
Friktionsjorden utgors av isdlvsmaterial vilken 4r en del av en storre isdlvsds som stracker
sig i nord-sydlig riktning norr om planerad vagstrackning.

Mellan Slobasaviagen och korsningen med vag 26 aterfinns lermark med ett djup som
varierar mellan cirka 5—15 meter. Leran ar delvis kvick.

Fran korsningen med vag 26 och norrut utgors jordprofilerna vixelvis av fastmark av
friktionsjord eller berg och lermark. Vid Greby aterfinns ett storre omrade med lera. Leran
ar kvick och vilar pa friktionsjord pa berg. Vid Tjos utgors jorden generellt av morén och
djupet till berg varierar enligt sonderingarna mellan cirka 2—6 meter.

Norr om Tjos aterfinns ett omrdde med akermark dar lera forekommer. Norr om
dkermarken 6kar marknivén och leran 6vergar till fastmark, delvis med berg i dagen.

Sammanfattningsvis innebér ovanstiende att de geotekniska forutséttningarna varierar
langs med striackan. Inom omraden med friktionsjord ar mojligheterna goda att anvianda
schaktmassor till exempel bankfyllning och behovet av geotekniska atgarder dr sma. Inom
omraden med lera eller torv kan material fran schakter lampligen anvands till
slantbeklddnader och bullervallar. Inom omraden med torv och lera ar ocksa behovet av
geotekniska forstarkningsatgirder storre.
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4.6.2. Hydrogeologi

Inom omradet for viagplanen utgors grundvattenmagasinen i jord av isdlvssediment
(&sformation) som har nord-sydlig utbredning samt moréan som &terfinns direkt pa berg
eller som ett undre magasin mellan lera och berg. Tillrinningsomraden till magasinen ar
relativt stora.

Observerade grundvattennivéer ldngs med véglinjen varierar mellan cirka 0—2 m under
markytan. Grundvattenytan aterfinns pa storre djup fran markytan i topografiska
héjdomréden (till exempel Lindasen). Artesiska grundvattentrycknivéer har observerats i
undre grundvattenmagasin under lerslidtten vid Hassleror.

Isdlvsmaterial har generellt hog vattengenomslapplighet (hydraulisk konduktivitet), vilket
ofta gor schaktningsarbeten svarhanterliga och kostsamma till f6ljd av kraftiga infloden i
schakter samt behov av byggnadstekniska och/eller skadeférebyggande dtgirder for att
minska fléden och minimera grundvattensdnkningens utbredning. I driftskedet kan det
aven kravas tita konstruktioner om anldggning utfors under grundvattennivé for att
undvika grundvattenbortledning och negativ omgivningspéverkan som kan bli en f6ljd av en
permanent grundvattensinkning (exempelvis sdttningar, minskade uttagsmojligheter i
grivda brunnar med mera). Morin ar mindre vattengenomslappligt dn isdlvsmaterial (sand
och grus), vilket generellt skapar battre byggnadstekniska forutsittningar dven om
anldggningen utfors under grundvattennivén. Infloden blir ofta sma och byggnadstekniska
atgirder eller skyddsatgirder ar inte alltid nodvandiga dé grundvattensankningens
utbredning ar begrinsad. Grundvattenmagasin som forekommer under relativt maktiga och
utbredda lerlager kan ha hoga trycknivéer. Detta kan innebara att dtgarder kravs under
schaktningsarbeten for att minska trycket i det undre magasinet och motverka risken for
bottenupptryckning i schakter.

4.6.3. Byggnadsverk

Bro dver E20 vid trafikplats Brodderud

Bro ar en plattram i betong frén 1984 (den har ersatt en bro som byggdes 1958). Bron ir
plattgrundlagd med packad fyllning pa berg och bestéar av ett spann med spannvidd cirka
25,6 meter. Den fria brobredden uppgar till 8,9 meter for vag 6éver E20.

Figur 19. Bro 6ver E20 vid trafikplats Brodderud (Trafikverkets forvaltningssystem for byggnadsverk,
BatMan).
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Bro dver gang- och cykelvag vid Hassleror
Bron dr en rorbro av stél fran 1999. Spannvidden ar 3,8 meter. Brobredden uppgér till 18,5
meter for E20 (broldngden ar 22,5 meter).

=

Figur 20. Bro 6ver gang- och cykelvag vid Hassleror (Trafikverkets forvaltningssystem for
byggnadsverk, BatMan).

Bro 6ver Hasslebéacken
Bro 6ver Hasslebicken vid Hassleror ar en rorbro av stil frin 1966. Spannvidden dr 4 meter.
Brobredden uppgér till cirka 16 meter fér E20 (brolangden/topplangden ar 24 meter).

Figur 21. Bro 6ver Hasslebécken (Trafikverkets forvaltningssystem for byggnadsverk, BatMan).
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4.6.4. Ledningar och avvattning

E20 avvattnas till vigdiken med utlopp i befintliga vattendrag. Inom trafikplatserna finns
dagvattensystem med intagsbrunnar och ledningssystem med utlopp i vigdiken. Det finns
idag inga atgéarder for fordréjning av vagdagvatten utmed befintlig E20. Korsande
vattendrag avleds via trummor utmed befintlig vag E20.

Foljande markavvattningsforetag passeras av allmdnna och enskilda vigar i vigplan for
delen Muggebo-Tjos:

¢ Brodderuds dikningsforetag av ir 1941 (TPL Brodderud och vig 202 passerar i
batnadsomradet och korsar tva av foretagets diken, viag 2981 gar i kanten av
batnadsomradet)

¢ Berga diknings- och kloakledningsforetag av ar 1966 (badtnadsomradet samt ledning
passeras av E20)

o Ingaryd-Lovasens dikningsforetag av ar 1953 (diken, ledningar samt batnadsomradet
passeras av E20 och vig 2959)

¢ Rors diknings- och kloakledningsforetag av ar 1961 (ledning passeras av E20)
¢ Hassletorps dikningsforetag av ar 1940 (ledning passeras av vig 2970)
¢ ROr Backgardens dikningsforetag av ar 1962 (TPL Hassleror och E20)

o Vallby dikningsféretag av ar 1938 (diket passeras av E20, det mynnar darefter ut i
Nolhassle vattenavledningsforetag av ar 1935)

o Vallby dikningsforetag av ar 1942 (vig 2970 tangerar batnadsomradet dar viagen
overgar i ny strackning)

¢ Réntorps dikningsforetag av ar 1941 (batnadsomradet griansar till E20, portléiget)

¢ Tjos dikningsforetag av ar 1950 (dike, ledning och batnadsomradet passeras av E20)

Foljande dikningsforetag kan paverkas av dtgarder pa det enskilda vagnatet (utanfor
vagomrédet):

e Brodderuds dikningsforetag av ar 1941 (ny strackning av enskild vag vid anslutning
till vig 202)

e Hasslerors diknings- och kloakledningsforetag av ar 1954 (ny enskild vag som
ansluter till vdag 26 nordost om Hassleror)

¢ Ror Backgardens dikningsforetag av ar 1962 (ny enskild vag, samma vig som i
punkten ovan)

o Vallby dikningsféretag av ar 1938 (ny enskild viag, samma vig som i punkten ovan)
Stora delar av angriansande mark bestér av tickdikad dkermark.

Belysning
Befintliga belysningsanldggningar finns vid trafikplats Brodderud och trafikplats Hassleror
samt vid de stoérre korsningarna (vag 2974, vag 2981 samt viag 2970).

Anlaggningsigare ldngs berord stricka ar;
o Trafikverket
e Mariestads kommun/VéanerEnergi

e Privata aktorer, fraimst verksamheter sd som bensinmackar och serviceinriattningar
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Ovriga ledningar
Underlag med befintliga ledningar har inhamtats fran Ledningskollen och har bearbetats
och stdmts av med respektive ledningsidgare. Samrad har dgt rum med berorda parter.

Striackan beror dven ett antal markavvattningsforetag vilka korsar E20 med ledningar, diken
och vattendrag. Information gillande markavvattningsforetag ar hamtat fran Lansstyrelsen i
Vastra Gotaland, 2020.

En privat VA-ledning, 1493-3.1 beror ny enskild anslutningsvag till vig 202.

En privat VA-ledning, 16-HEE-327.2 beror ny enskild vig till motorbanan och fastigheterna
Hassle-Valby 4:2 och 4:6.

Hantering av ledningar som finns inom befintligt vigomréde ska bekostas av
ledningséagaren till skillnad fran ledningar inom nytt vigomrade som bekostas av
Trafikverket till motsvarande standard och skick som den paverkade ledningen.

Tabell 6. Berérda ledningsagare inom vagplanen for delen Muggebo-Tjos.

Ledningsédgare Teknik

Ellevio El

Skanova Tele, Opto
Telenor Tele, Opto
VénerEnergi El, Tele, Opto
Tele 2 Sverige Tele, Opto
Norra Vadsbo Fiberférening Tele, Opto
NSI fiber Tele, Opto
Torsovagens Fiberforening Tele, Opto
Mariestads Kommun VA
Avfallshantering Ostra Skaraborg Grundvattenror
Markégare Akerdrinering
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

I arbetet med samradshandling for val av lokaliseringsalternativ har olika
lokaliseringsalternativ och trafiklosningar identifierats och studerats for E20 forbi
Mariestad pa strackan Hindsberg-Tjos (Vagplan, val av lokaliseringsalternativ 2016-09-30).
Strackan har delats upp i tva vigplaner varav denna végplan géller for delen Muggebo-Tjos,
se Figur 2. I samradshandlingen anvindes begreppet korridor di vigens nya utformning
eller exakta lage 4nnu inte var bestdmt.

Tre alternativa korridorer med viglinjer och principiella trafiklésningar bendmnda Korridor
Bl&, Rod och Gron studerades ndrmare och samréddes om vid val av lokaliseringsalternativ,
se Figur 22. Se 4ven Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ.

En del lokaliseringsalternativ som finns beskrivna i Vagverkets forstudie fran 2009
analyserades i borjan av vigplanearbetet och valdes bort som gingbara alternativ. Bland
annat bortvaldes en vagstrackning i nystrackning séder om Haggéarden och en placering av
ny trafikplats vid Tjos med lang nystackning av vig 26.

Alternativen valdes bort av flera skil, bland annat pa grund av héga kostnader och laga
samhéllsnyttor. Se vidare Samradshandling val av lokalisering.

™ ] -, T g7 2 1 - - - '.,"/'”

E20 FORB! MARIESTAD
VAGPLAN

Vaghomaorer o A

Figur 22. Oversikt dver studerade alternativ (Samradshandling val av lokaliseringsalternativ).

5.1.1. Korridor Bla

Korridor Bla stracker sig frin soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total lingd av 16
km. Foljande text beskriver hur korridoren var utformad i Samradshandling-val av
lokalisering och hur Trafikverket da uppfattade hur viagen skulle komma att utformas inom
korridoren. Utformningen har darefter justerat i viss man.
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Mellan Hindsberg och trafikplats Brodderud foljer korridoren befintlig E20 som mestadels
breddas, darefter viker E20 av Osterut och gér i nystrackning parallellt med befintlig vig
innan den ater ansluter till befintlig vag norr om Hassleror.

Vidare norrut breddas dagens motesfria landsvag (2+1 korfilt) och ansluter norr om Tjos till
befintlig métesfri landsvag (2+2 korfalt).

Utdver ny E20 kommer cirka 10 000 meter enskilda och allminna vigar byggas for att det
lokala vagnitet ska fungera.

Befintlig E20, mellan trafikplats Brodderud och Hasslerdr, kommer att kunna nyttjas som
lokalvig med majlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Korridor Bl f6ljer befintlig E20 i plan- och profil pa ldnga strackor. Befintlig viag uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/tim och moétesfri landsvag for savil
horisontal- som vertikalgeometrin.

Mojligheten att skapa en harmonisk linjeforing med god landskapsanpassning ar
begrinsade da Korridor Bla till storsta delen gar i befintlig strackning. Pa delen med
nystrackning ar korridoren férhallandevis last for att undvika 6vriga intressen samt
minimera intréng i jordbruksmark och negativ paverkan pa kulturlandskapet. Det ger dven
pé denna striacka smé& mojligheter att optimera vaglinjen med avseende p& en harmonisk
linjeféring och god landskapsanpassning.

Trafikplats Haggérden, Ullervad samt Brodderud byggs om med nya av- och pafartsramper
och ny trafikplats anldggs vid anslutningen med vag 26 mot Kristinehamn.

Ny trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats Ullervad. Rattugglan
foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax norr om
anlaggningen. Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvagnétet som har koppling
mot foreslagen trafikplats vid Hassleror och in mot Mariestad.

Ny bro 6ver Tidan byggs och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i nystrackning pa
cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan. Bron 6ver Hasslebacken behover
forlangas for att klara erforderlig breddning av E20 och backen behover gravas om. Broar
for 6vrigt vagnat som korsar E20 kommer av landskaps- och gestaltningsskal i mojligaste
maén passera under E20.

5.1.2. Korridor Rod

Korridor Rod stréacker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total ldngd av 15,8
km. Strax s6der om Hassleror studerades tva strackningar.

P& delen mellan Hindsberg och strax norr om Rattugglan f6ljer korridoren befintlig E20
som mestadels breddas. Darefter viker E20 av Gsterut och gar i nystrackning innan den ater
ansluter till befintlig vag norr om Hassleror. Vidare norrut breddas dagens moétesfria
landsvag (2+1 korfalt) och ansluter norr om Tjos till befintlig motesfri landsvig (2+2
korfalt).

Utover ny E20 kommer cirka 10 000 meter enskilda och allminna vigar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer nyttjas som lokalvdg med mgjlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Korridor R6d foljer befintlig E20 i plan- och profil férutom norr om Rattugglan till
Hassleror dar E20 gar i nystrackning. Befintlig viag uppfyller Trafikverkets krav for
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referenshastigheten 100 km/tim och motesfri landsvig for sdval horisontal- som
vertikalgeometrin.

Pa delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda méjligheter till stora
radier i bade plan och profil vilket ger mgjligheter till en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning. Pa delarna som breddas ar mojligheterna mer begransade.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av- och pafartsramper och tvi nya
trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med viag 26 mot Kristinehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats Ullervad.

Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar delar av den kan
rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig E20 rivas.

Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax norr
om anlaggningen.

Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvagniatet som har koppling mot
foreslagen trafikplats vid Hassleror och vidare in mot Mariestad. Ny bro 6ver Tidan kommer
byggas och befintlig bro rivs vilket innebir att E20 gar i nystrackning pa cirka 800 meter
fore och efter passagen av Tidan.

Bron 6ver Hasslebdacken kommer att behova forlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och backen behdver griavas om. Av landskaps- och gestaltningsskil kommer passagerna
i mojligaste méan passera under E20.

5.1.3. Korridor Gron

Korridor Gron striacker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total lingd av
cirka 16 km.

P& delen mellan Hindsberg och strax norr om trafikplats Ullervad foljer korridoren befintlig
E20 som mestadels breddas. Darefter viker E20 av Osterut och gér i nystrackning resterande
del av strackan for att ansluta till befintlig motesfri landsvag (2+2-korfélt) norr om Tjos.

Utover ny E20 kommer cirka 6 500 meter enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20, mellan trafikplats Brodderud och Tjos, kommer
nyttjas som lokalvig med mojlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Korridor Gron foljer befintlig E20 i plan- och profil fram till norr om trafikplats Ullervad,
déirefter gar E20 i nystrackning.

P& delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda mojligheter till stora
radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
km/tim och métesfri landsvig for savil horisontal- som vertikalgeometrin. Aven befintlig
vag uppfyller ovan nimnda krav.

Korridor Gron ger mojlighet till en harmonisk linjeforing med god landskapsanpassning da
storre delen &r i nystrackning.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av- och pafartsramper och tvé nya
trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med vig 26 mot Kristinehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anlaggas i omradet kring trafikplats Ullervad. Befintlig
trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar delar av den kan rivas.
Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslés befintlig E20 rivas. Rattugglan ansluts
med lokalvig till trafikplats Ullervad for savil norrgdende som sodergéende trafik pa E20.
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Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvignétet som har koppling mot
foreslagen trafikplats vid Hassleror och vidare in mot Mariestad. Ny bro kommer byggas
over Tidan och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i nystrackning cirka 800 meter
fore och efter passagen av Tidan.

Ny bro 6ver Hasslebacken kommer att anldaggas uppstroms befintligt brolédge.

Av landskaps- och gestaltningsskil kommer passagerna i mojligaste mén passera under
E2o0.

5.1.4. Bed0mning av korridorer och stéllningstagande om fortsatt inriktning

I Tabell 7 redovisas en sammanvigd bedomning av de alternativa korridorernas
huvudsakliga konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna jamfors med
nollalternativet. Bedomningen gjordes utifran att hitta en 16sning som &r lamplig ur
miljosynpunkt och for manniskors hélsa utan oskiliga kostnader. Nedan visas ett utdrag ur
Samrédshandling val av lokaliseringsalternativ (s.142).

Tabell 7. Sammanvéagd beddmning av miljokonsekvenser och 6vriga aspekter.

Miljoaspekter Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Gron Nollalternativet
Landskap 3 Sma
Naturmiljo ; Sma
Kulturmiljé

ulturmiljé Sma

Rekreation och <
Friluftsliv Sma Mattiga Sma

Boendemilj6 och
sociala strukturer Mattiga

Trafikbuller Positiva Svagt positiva | Svagt positiva

Luftfororeningar

Farligt gods

Sma
Sma Sma Mattiga Sma
Inga

Svagt positiva | Positiva Positiva
Fororenad mark Sma Sma Smd
Ytvatten Svagt positiva | Sma Sma Mittiga
Grundvatten Mttiiga Méttiiga Méttiga
Jord- och skogsbruk —
Robusthet ,

i
%

Klimatférandringar

Ovriga aspekter Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Gron Nollalternativet

Trafik och trafikanter Positiva Positiva Svagt posiiva
'r(:gri‘:)r::In:IIa?\cer:ing Posvva Posifiva Foslva
e | o8 Smé Matiga inga
comhlsekonomi | oS [Positva | Svagtpositva | | inga
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Korridor Bla bedoms ur flera bevarandeaspekter vara det alternativ som far minst
konsekvenser di den pa en ldngre striacka foljer befintlig vig. Bide Korridor Bl och R6d ar
sammantaget battre dn Korridor Gron med avseende pa konsekvenser for natur- och
kulturmiljo. Korridor Bla har dven fordelar nar det giller jordbruk, eftersom den inte i lika
hog grad tar i ansprak och splittrar jordbruksmark.

Utifrén de tekniska aspekterna som exempelvis trafiksdakerhet, framkomlighet, byggbarhet,
intrang och paverkan under byggtiden har Korridor Bl4, i samradshandling val av
lokaliseringsalternativ, bedomts ge den hogsta méaluppfyllelsen sett utifrn
anldggningskostnaden som for Korridor Bla och Gron beridknades till 1100 miljoner kronor
samt for Korridor Rod till 1200 miljoner kronor (prisniva juni 2016).

Alternativen bedomdes dven utifran hur val de stédjer och/eller uppfyller projektmalen.
Aven i detta avseende bedémdes Korridor Bl4 vara det alternativ som bidrar till storst
maluppfyllelse.

Sammantaget bedomdes Korridor Bla vara det mest fordelaktiga alternativet. Trafikverket
har 2016-12-16 tagit stillning till att ga vidare med alternativ Korridor Bl&.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Utformning av E20

Planerade atgirder for E20, pa delen mellan Muggebo och Tjos (km 4/850-17/000),
redovisas pa plankartorna 200T0201-12 och 200T0214 samt illustrationskartorna
200T0501-14. Linjeféringen for plan- och profilgeometri uppfyller kraven for
dimensionerande hastighet 100 km/tim enligt VGU (Vagar och gators utformning — TRVK
2015:086).

E20 foreslas fa en standard som medfor att vagens funktion, som god transportled for
maénniskor och gods, kan uppnés utifrdn de forutsattningar som forviantas rdda under
prognosaret 2045. For att klara det foreslas att E20, pa delen Muggebo — Tjos, byggs om i
béde befintlig strackning och i nystriackning med motesseparering samt anslutning till E20
endast i trafikplatser och med samtliga korsning planskilda. Mellan Muggebo och
korsningen med vig 26, mot Kristinehamn, foreslis vagtypen métesfri motortrafikled
(MML). Detta skapas genom en utformning med fyra korfilt och ett mittracke mellan
korriktningarna for genomgaende omkorningsmojligheter och fysisk moétesseparering, se
Figur 23.

MML innebar att Iangsamtgiende fordon samt gang- och cykeltrafik inte far trafikera E20.
Detta gor att trafiksdkerheten och framkomligheten kan forbattras ytterligare jamfort med
motesfri landsvag. Den valda lokaliseringen, fran Muggebo i soder till trafikplats Hassleror i
norr, ger goda forutsiattningar fér omledning av trafiken pa E20 till befintlig E20/blivande
vag 2981 vid trafikstorningar och planerade underhéllsétgarder. Ett lokalvignait tillskapas,
péa del av strackan, genom anpassning av befintlig E20 till lokalvag (vig 2981) vilket
oskyddade trafikanter (exempelvis gadende och cyklister) samt langsamtgiende fordon kan
fardas pa.

Norr om vag 26 foreslas att E20 fortsatt klassas som motesfri landsvag, med 2+2-korfalt,
vilket tillater att alla trafikantgrupper kan fardas pa E20. Hogsta tillatna hastighet blir 100
km/tim pA hela strickan mellan Muggebo och Tjos. Aven p4 denna stricka foreslas samtliga
korsningar bli planskilda och samtliga anslutningar till E20 foreslés stingas. Trafiken fran

54



omradet norr om Hasslerér kommer att ledas till den nya trafikplatsen i Hassleror via
befintliga och delvis nya allmidnna och enskilda végar.

Motiven till den hojda standarden, jamfort med den som foreslagits i Trafikverkets
atgirdsvalsstudie, ar att det blir battre regional och lokal utveckling med den forbattrade
trafiksakerhet och framkomlighet som uppnas med 2+2-vig jamfort med den 2+1-vig som
foreslagits i atgardsvalsstudien. Detta motiverar den tillkommande investeringskostnaden.

Vigen utformas med tva stycken 3,5 meter breda korfalt i varje riktning. Korfalten separeras
med en 0,3 meter bred mittremsa med mittracke samt 0,6 m breda viagrenar pa vardera sida
om mittremsan. P4 vardera sida om vdgen byggs 0,5 meter breda viagrenar. Total vagbredd
blir 16,5 meter, vilket innebéar att nuvarande vag breddas cirka 3,5 meter dar E20 ar kvar i
befintlig strackning, se Figur 23. Dar nuvarande vigrenar kommer att anvindas som korfalt
kommer de att forstiarkas for att klara de nya lasterna.

16,5
V0,5 V0,6 V 0,6 V0,5

/o k13s . k235 W03/ kp35  Ki3s

dl

==
|
|

Figur 23. lllustration av ny sektion for E20.

Frén trafikplats Hassleror gar vagen i befintlig strackning och breddas i huvudsak vasterut
for att skapa en si kostnadseffektiv ombyggnation som mgjligt och minimera paverkan pa
natur- och kulturviarden 6ster om vigen norr om motorbanan.

Nystrackning av E20

Muggebo - Brodderud (km 5/200 — km 6/750)

Nystrackning av E20 sker forbi torvmossen pa striackan mellan Muggebo och trafikplats
Brodderud. Lokaliseringen ar vald for att komma sa nira befintlig vig som mojligt och
samtidigt f4 en god utformning avseende linjeféring. Har hamnar E20 strax utanfor gransen
for den tidigare valda "Bla korridor”. En breddning av E20, helt i befintlig strackning, skulle
skapa problem med avvattning av vigen pa grund av vigens geometri. En breddning av
befintlig vag skulle dven ge problem med sidttningar mellan befintlig vig och breddad vigdel
pa grund av geotekniskt dalig undergrund. Bibehallen viglinje skulle 4ven innebara
svarighet att fi en bra linjeféring genom trafikplats Brodderud.

Brodderud — Hasslerér (km 6/750 — 11/900)

P& den drygt 5 km ldnga striackan, mellan Brodderud och Hasslerdr, foreslas att E20 byggs i
ny striackning 6ster om befintlig E20. Befintlig E20 ska efter ombyggnationen fungera som
lokalviag mellan trafikplats Brodderud och Hassleror. Den ersatta delen av E20 och ny
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tillkommande lokalvig mellan Hassleror och vag 26 kommer att heta vig 2981, detta
beskrivs vidare i avsnitt 5.2.2.

Den nya vaglinjen har i plan och profil anpassats for att undvika intrang i och paverkan p&
natur- och kulturmiljéviarden, boendemiljoer och landskapsbilden. I omrédet kring 8/000
samt km 8/650 — 8/800 finns sumpskogar och fuktiga naturmiljoer som utgor livsmiljéer
och leklokaler fo6r grodor och salamandrar. Férbi Ingarud (9/300 — 10/000) placeras E20 si
nira blivande vidg 2981 som mojligt for att minimera intrang i alléer, kulturmiljolandskapet
och for att minska fragmenteringen av jordbruksmarkerna.

Forbi km 10/550 — 10/900 placeras E20 oster om dngs- och betesmarker med hoga
naturviarden. Nystrackningen ansluter till befintlig E20 vid km 11/900.

Hasslerdér — Tjos (km 11/900 — 17/000)

Mellan km 11/900 och 17/000 byggs E20 om i befintligt lage. Planliget behalls men profilen
justeras mellan km 11/900 och 13/050 for att anpassa végen till nya broar under och 6ver
E20.

Profilen hélls generellt nira befintlig mark for att minimera paverkan pa landskapets
karaktéar. Profilen justeras upp nagot forbi bro 6ver vig 2970 for att minska schaktdjup och
minimera behov av geotekniska forstarkningsatgirder. Darefter sdnks profilen med som
mest 1 mikm 12/690 dir E20 passerar under bro for vig 26 i trafikplats Hassleror. Profilen
atergar till befintlig niva for E20 i km 13/100 och féljer befintlig vigs profil till km 17/000.
Fran km 13/100 till 17/000 breddas befintlig E20 pa vistra sidan.

Pendelparkering
Enligt 6nskemal fran Vasttrafik foreslds en ny pendelparkering vid korsningen mellan vig
2979 och vig 2980, dir det idag finns en busshéllplats.

Nodfickor
Nodfickorna ska utformas 10 m ldngre dn normalt for att anpassas till kommande langa
fordonskombinationer. Avstindet mellan dessa ar varierande cirka 2,5 km.

Motivet till att anldgga nodfickor ar att de yttre vigrenarna ar smala och det dirmed inte
finns nagon plats for néduppstéllning annars.

Sidoomrade

En sldntlutning pa 1:4 har valts for storre del av strackan vilket ger en hogre sidkerhet vid en
avakning &n brantare slénter. P4 delar av strackan, dar 1:4 slanter inte dr fordelaktiga pa
grund av intrdng i natur- och kulturmiljéer samt skyddsvarda omraden, har slanten
anpassats till en brantare lutning, 1:2. Langs dessa strackor forses vigen med sidoricke.

Oeftergivliga foremal tas bort fran sikerhetszonen (10 meter ut frén viagkant).

Trafiksékerhetskameror
Efter ombyggnation kommer befintliga kameror att tas bort da de inte langre dr motiverade
ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Gang- och cykelvag

En ny gang- och cykelvig foreslds passera genom trafikplats Brodderud, pa den norra sidan
av vig 202, och ansluta till den nya cirkulationsplatsen som Stockholmsvigen ansluter till.
Till den kommer dven Mariestad kommuns nya gang- och cykelvig vid Stockholmsvigen att
ansluta.
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I trafikplats Hassleror foreslas en kort bit gang- och cykelvig for att forbinda vig 2981 med
forslagen enskild vdg norrut. I Vallby km 13/500 och Tjos km 15/600 foreslés korta gang-
och cykelviagar for att forbinda enskilda vigar pa 6mse sidor om E20 respektive till
foreslagna nya bussfickor pa E20.

Kollektivtrafik
Tva nya busshallplatsfickor, med plattform, foreslas i anslutning till ny bro for E20 6ver
enskild vag vid Tjos, km 15/480.

Befintliga och eventuellt nya busshéllplatser utmed 2981 ses Gver och anpassas till den nya
vagutformningen i samrdd med Mariestads kommun och Visttrafik.

5.2.2. Forandringar pa 6vriga allmanna vagar

Befintlig E20/ vag 2981

Pa den drygt 5 km langa strickan mellan trafikplats Brodderud och trafikplats Hassleror,
overgar befintlig E20 till att bli lokalvdg och vigbanan smalnas av frin 12-13 meter till 9
meter belagd yta. Korfilten gors 3 m breda och 1,5 m breda vigrenar behélls pd vardera sida
for gang- och cykeltrafik. Befintlig dikesbotten blir kvar och avsmalningen sker genom att
innerslanten flackas ut.

Befintliga vanstersviangfilt, med undantag for vanstersviangfalt for anslutningen av vag 2974
mot Torso, tas bort d& de lagre trafikstrommarna inte ldngre motiverar dessa.

Genom den avsmalning som gors kommer vigutformningen att motsvara vigens nya
funktion som allmén lokalvdg mellan Hasslerér och Mariestad med ett hastighetsansprak p&
max 80 km/tim. Vagens barighet kommer fortsatt att vara tillracklig for att den ska kunna
anvandas som tillfallig omledningsvig for E20.

For att ansluta till de nya cirkulationsplatserna vid trafikplatserna Brodderud och Hassleror
kommer kortare nystrackningar av vig 2981 att byggas for att knyta ihop vaganldggningen.

Vag 26
Vg 26 far delvis ny strackning i anslutning till ny trafikplats vid Hassleror, se kapitel 5.2.3.

Vag 2959

Genom féreslagen utformning och dragning av E20 kommer vig 2959 att ga under
nystrackningen av E20 och ansluta till befintlig E20 (vdg 2981). Att ansluta vigen till E20
har inte bedomts rimligt da avstdnden mellan Gvriga trafikplatser ar kort samt det laga
trafikflodet pa viag 2959. Att ga 6ver E20 ar inte heller tinkbart da det skulle fa for negativa
konsekvenser pé landskapets karaktiar och landskapsbilden.

Véag 2968 och 2970

For att ansluta den lokala trafiken pa Ostra sidan av E20 vid trafikplats Hassleror till vastra
sidan foreslas en cirka 2 km 1ang nystrackning av vig 2970 Gster om trafikplats Hassleror.
Vigen passerar i en port under E20 och vig 2981 en bit sdder om trafikplatsen och ansluter
upp till viag 2981. Vig 2968 ansluts soderifran till ny vag 2970 strax norr om Torp. Befintlig
vig 2970, mellan Vallby och foreslagen nystrackning, utgar som allméan vég och blir enskild.

Vigens lokalisering dr anpassad for att tillskapa en god linjeforing och minimerat intréng i
och fragmentering av de skogs- och jordbruksmarker som viagen passerar. Intrang i natur-
och kulturmiljéviarden undviks.
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5.2.3. Trafikplatser

Trafikplatsernas utformning och ramper utfors med ruter- klover- och trumpetutformning.
Vid ruterutformning dr avfartsrampen pé den ena sidan av trafikplatsens bro och
pafartsrampen pa den andra. I en kloverutformning och trumpetutformning ar péfarts- och
avfartsrampen pa samma sida av trafikplatsens bro. En trafikplats kan ha en typ per sida
(korriktning) eller samma typ pa bada sidor.

Trafikplats Brodderud utfors som delad ruter/kloverutformning, vastra sidan utférs som
ruter medan Gstra sidan som klover. Trafikplats Hassleror utférs som trumpetutformning.

Trafikplats Brodderud
Befintlig trafikplats ska anpassas till 2+2 genomgaende korfélt och forses med parallella av-
och péafarter.

Stockholmsvagen
¥ '.73;7’ e

= Vig 2981

=TT

E20/vig 26
u .l.'rg.i‘

Figur 24. lllustration pa vagplanen vid trafikplats Brodderud. Befintlig avfarts- och pafartsramp i
stdergaende riktning blir istéllet en del av den nya vag 2981 (tidigare E20).
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Ramperna far ny utformning. Pa den véstra sidan foreslas rampsystemet utformas som en
ruterlosning, det vill sdga med rakare av- och péfarter, och dropprefug pa viag 202.

Slanten for pafartsrampen kommer hér att forses med sidordcke och en brantare slant for
att undvika konflikt med lekmiljer for grodor. Genom att péfartsrampen mot Gteborg och
nuvarande avfartsramp fran Stockholm flyttas narmare trafikplatsens bro och 6vriga ramper
blir trafikplatsen mer 6verblickbar och tydlig. Nuvarande avfartsramp kommer istéllet att
delvis utgora forbindelse for den ersatta delen av E20 (vig 2981).

En ny cirkulationsplats, nordvast om trafikplatsen, binder samman vag 202, vig 2981 och
Stockholmsvagen. P& den Ostra sidan foreslis en kloverlosning med cirkulationsplats.
Rampplaceringen ar flyttad négot jaimfort med befintliga ramper och far dirmed en
forbattrad radie, vilket ger en béttre linjeforing for fraimst pafart mot Stockholm.

En ny gdng- och cykelvig foreslas passera genom trafikplatsen p& den norra sidan och
ansluta upp till den nya cirkulationsplatsen. Till den kommer dven Mariestad kommuns nya
gang- och cykelvag vid Stockholmsvégen att ansluta.

Ny trafikplats Hassleror

For att skapa en sédker och framkomlig korsningspunkt till vdg 26 mot Kristinehamn samt
skapa en battre anslutning till bland annat Hassleror fran E20 foreslés en ny trafikplats vid
Hassleror. Foreslagen utformningen utgors av en trumpetlosning med passage for vag 26 pa
bro 6ver E20. Trafikplatsen har vinklats ndgot mot E20 for att minska paverkan pa
Hasslebicken och vig 2981 har lokaliserats niara E20 for att minska uppdelningen av
dkermarken. Utformningen ger god standard for trafikstrommarna. Befintlig E20 forlangs
och blir ny lokalvig (vig 2981). Nya lokalvigen foljer ndra E20 och ansluter till vag 26 i
trafikplatsens cirkulationsplats. Vag 2970 byggs i nystrackning strax soder om befintlig vag
2968 och del av viag 2968 rivs. Vigen ansluter i oster till befintlig vig 2970 och i vaster till
vig 2981 via tva portar under E20 och vig 2981. Detta innebar att lokaltrafiken, gdende och
cyklister halls separerade fran trafiken pa viag 26 och korsar E20 planskilt.

Hasslebicken grivs om oster om trafikplatsen. Backen kommer passera under ny
avfartsramp fran Stockholm mot vig 26, under E20 i nytt lige, samt under viag 2970 vilket
innebar att tre nya broar behovs.

&

Figur 25. lllustration pa vagplanen vid trafikplats Hassleror. Vag 26 ansluter till en ny cirkultionsplats i
det nordvastra rampsystemet.
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Bron 6ver E20 och den 6stra sidans ramp utgor inte nagon lamplig passage for fauna pé
grund av de hoga trafikflodena si inga dtgarder gors i syfte att faunaanpassa den. Bron gors
extra lang och 6ppen for att inte pdverka landskapsbilden mer dn nédvandigt. Den kommer
att vara helt innesluten av faunastingsel.

5.2.4. Atgarder for fauna

Faunastingsel kommer sittas upp langs hela strackan. Dagens viltstangsel byts darmed ut
till faunastangsel som har en finmaskig nedre del och gréavs ned for att sluta tatt mot
marken. Faunastingsel som ansluter titt mot brokonstruktioner minskar risken for att dlg,
radjur, vildsvin och smé daggdjur tar sig ut pa E20.

Faunasténgslet dras ut i strutar ldngs anslutande vigar for att gora det svart for djuren att
komma in i trafikplatser via de anslutande vigarna. Da det inte gér att helt forhindra att djur
tar sig in pa vagen foreslas viltuthopp pa 6mse sidor om trafikplatserna for att ge klovvilt
mojlighet att ta sig ut.

Vid Lindasen och Skarpan byggs faunapassager pa bro 6ver E20, se kapitel 5.2.7. P4 bron
vid Lindasen féreslas dven en enskild vig. Faunabroarna kommer att vara tackta av jord,
planterade med buskar och mindre trad samt ha utlagda stenar och dod ved.

Pa strackan kommer torrtrummor att 14ggas under E20 for att majliggora passage for sméa
och medelstora daggdjur. Strandpassager kommer att finnas for medelstora daggdjur under
broarna for Hasslebécken och béck vid Ingarud och hylla for utter genom trumma for back
vid Tjos.

5.2.5. Enskilda vagar

P4 illustrationskartorna 231To501-231T0504 redovisas enskilda vagar. Dessa faststills inte i
vagplanen och kan komma att justeras i senare skede. Nar det géller enskilda viagar som
korsar E20 kommer passagen (bro, vig pa eller under bron samt nédvandigt utrymme for
brokonstruktionen) att faststéllas i vigplanen da passagens bro utgor en del av den statliga
vaganlaggningen. I vigplanen redovisas genomforbara losningar som behovs for forslaget
till ombyggnad av det allmdnna viagnatet. De enskilda vigarna faststills genom
lantmateriforrattning efter att vigplanen vunnit laga kraft.

Samtliga skogs- och akermarksanslutningar till E20, férutom en som finns i slutet av
vagplanen (km 16/740), kommer att stangas.

Enskild vag mellan Brodderud och Ingarud

De fastigheter som ligger 6ster om E20 direkt norr om trafikplats Brodderud och som idag
har direktanslutning till E20 foreslas fa anslutning via enskild vig 6ver brukscentrat pa
Brodderud 3:11, som sen ansluter ut till viag 202.

En enskild vig foreslds dven genom skogen norrut, upp till och 6ver foreslagen faunabro och
vidare till E20 tidigare strackning (blivande vag 2981). En enskild vag foreslds daven, pa nya
E20:s sydostra sida, vidare till Ingarud for att forbinda fastigheterna dar till vag 2981.

De bada enskilda viagarna, som utgor nuvarande anslutningar till Ingarud, kommer att
stdngas da nystrackningen av E20 passerar 6ver dem. Det finns idag en enskild vig som gar
rakt soderut ifran Ingarud och ansluter till vag 2959.
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Den har for délig utformning idag for att fungera som huvudsaklig anslutning fér Ingarud da
storre fordon med slap inte kan komma fram. Anslutningen mot vag 2959 foreslés istéllet att
dras om for att skapa battre framkomlighet.

Forslagen pa nya enskilda vagar skapar dven nodvéndig tillganglighet till skogs- och
jordbruksytor nar inga anslutningar langre blir mojliga till E20. Anslutningar till den
nuvarande del av E20, som blir kvar som viag 2981, kommer att finnas kvar.

Enskild vag mellan véag 26 och Vallby

Nair anslutningen stings i Vallby behover en ny anslutningsmdjlighet skapas for nagra
fastigheter pa den véstra sidan av E20. Ny vig foreslés anldggas langs med E20 och ansluta
till vdg 26 mitt emot anslutningen av viag 2980. For viagen behover en ny bro anlédggas 6ver
Hasslebacken strax norr om trafikplatsens avfartsramp frén norr.

Enskilda vagar mellan Vallby och Tjos

D4 vagskalen i Vallby och i Tjos stings mot E20 behover det enskilda vagnitet 6ster om E20
kompletteras norr om motorstadion for att skapa en sammanhéngande vigforbindelse
mellan Tjos och vig 2970, som ansluter till E20 vid trafikplats Hassleror.

Befintlig enskild vig, mellan Vallby och motorstadion, behalls i befintligt lage och standard,
med undantag for anslutningen mot befintlig vdg 2970 som justeras nagot.

Vigen forlangs norr om motorstadion med ny enskild viag genom skogsmarken som ansluts
till det enskilda vagnétet vid Tjos.

Den foreslagna vigen innebar lingre omvag for de som utgar ifran Tjos och ska norrut pa
E20. Den andelen av trafikmiangden bedoms vara relativt liten. Vagens foreslagna dragning
minimerar intrang i de natur- och kulturvarden som finns i omradet.

Enskilda kérvagar

Ett antal anslutningar till jord- och skogsbruksfastigheter mot E20 stings. Nya enskilda
korvagar anldggs dar andra lampliga vagar saknas for atkomst till de berdrda
fastigheterna/skiftena. Forslag till lokalisering av nya enskilda korvagar har arbetats fram
tillsammans med berérda markégare. Dessa vigar faststélls dock inte i vigplanen utan
regleras genom lantmiteriforrattning eller avtal med berérda markagare.

5.2.6. Belysning

Belysning i anslutning till E20, genom Vistra Gotaland, ska ha ett enhetligt utseende med
nytt material dar det byggs om.

Vid trafikplats Brodderud rivs all befintlig belysning och ersitts med ny. Belysning placeras
vid ny cirkulationsplats och ny dropprefug dar E20 moter vag 202, vid ny cirkulation i
anslutningen till Stockholmsvigen samt strackan mellan dessa. Stolpar placeras sa att dven
GC-vigen blir belyst. Anldggningen férses med ny belysningscentral.

Vid korsning vag 2981/vig 2974 rivs befintlig belysningscentral samt all belysning vid
kontrollplats och korsning och abonnemang avslutas. Detta pa grund av att plankorsningen
far betydligt mindre trafik samt att den bedoms vara okomplicerad.

Vid avfart till Shell samt korsningen viag 2980/vig 2979 (Bergavigen) rivs all befintlig
belysning samt belysningscentral och abonnemang avslutas. Detta pa grund av att in-
Jutfarter far mindre trafik samt att trafiksituationen bedoms vara okomplicerad.

Ny pendelparkering forses med belysning.
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Vid Trafikplats Hassleror rivs all befintlig belysning och ersétts med ny som placeras vid ny
cirkulationsplats. Anldggningen forses med ny belysningscentral.

Vid avfart till Vallby samt korsningen E20/védg 2970 rivs all befintlig belysning samt
belysningscentral pa grund av att korsningen tas bort. Abonnemang avslutas.

Belysningsstolpar ska placeras s att ljuset fokuseras diar oskyddade trafikanter passerar
over av- och pafartsramper.

Belysningsstolpar ska placeras s att risk for pakérning minimeras. Placering av stolparna
ska hjilpa trafikanterna att 1dsa av trafiksituationen och fortydliga de olika riktningarna.

5.2.7. Byggnadsverk

Befintlig bro éver E20 vid trafikplats Brodderud (km 6/760)

Den befintliga bron foreslés rustas upp och kompletteras med mindre stodmurar for att ta
upp skillnad pa ytterslédnt for befintliga respektive nya E20. Den kommer att avvika fran det
overgripande gestaltningsprogrammet da mittstod saknas. Bron foreslds breddas for gang-
och cykelpassage samt forses med nytt titskikt, nya kantbalkar och broricke.

Alternativ med en ny bro har dven studerats men kvarvarande livslingd pa nuvarande bro ar
tillrackligt 1ang, efter upprustning, for att inte gora ett byte samhillsekonomiskt motiverat.

Ny bro éver E20 for enskild vag och faunapassage vid Lindasen (km 8/500)

Ny faunabro 6ver E20 foreslds utféras som en dandskdrmsbro i tva fack med mittstod mellan
de norr- och sédergéende korfilten i E20, enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet.

Brobredd foreslas blir 30 meter och lingden cirka 50 meter. Bron utformas med skdrmar pa
bada sidor av bron som integreras i broricket.

Fyllningen pa bron behover vara sa tjock att vaxtlighet med sma trad, dungar och buskar
kan slé rot och utgora en naturlig del av skogslandskapet med delvis 6ppna solbelysta ytor.
Bron kommer bli en integrerad del av E20 for att passa in i landskapet. Faunaskdrmar sitts
upp for att minska storning av ljus och ljud frén trafiken. Faunabron inkluderar dven en ny
enskild viag med grusbeldggning for fastigheterna pa ostra sidan om E20.

Brons placering dr bestimd med hénsyn till den analys av faunakonnektivitet som &r
genomford bade i forstudier och i arbetet med vigplanen. Placeringen passar dven bra in i
landskapet eftersom terrdngen ar nigot hogre har vilket gor det littare att fa till en bra
anslutning mot befintlig mark. Det blir &ven mindre paverkan genom att bron kraver mindre
fyllnad. Faunabron har potential att fungera som sidker passage for sma daggdjur, radjur,
vildsvin och &lg. Faunabron kommer dven att utgéra en moéjlig passage for groddjur och
grasmarksarter, dock bedoms dessa artgrupper inte forekomma i betydande téithet i
naromradet.

Ny bro for E20 6ver back vid Ingarud (km 9/720)

Utformningen foreslds utféras med tva rorbroar som anpassas med héansyn till backens
vattennivaer och floden. Bron utformas som tva rorbroar for att ge ett storre ljusinslapp.
Brolagena ar anpassade for att ge biacken en god utformning i landskapet. Strandpassage for
djur skapas i broarna. Den befintliga porten under E20 rivs och ersétts med en rérbro i nytt
lage. Backen kommer behova gravas om. Bron striacker sig genom befintlig och ny E20.

Ny bro for E20 dver vag 2959 (km 10/240)
Foreslagen ny bro for E20 6ver viag 2959 utfors som en plattrambro i betong med en fri
bredd pé 10,5 meter. En bro 6ver vig 2959 medfor en god landskapsanpassning sa till vida
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att bron blir en integrerad del av E20. Inga extra atgarder gors for att faunaanpassa
passagen. Trots det har underfarten potential att fungera som séaker passage for sma
daggdjur, radjur och vildsvin pé grund av de laga trafikflodena. Omradet bedoms vara alltfor
Oppet for att dlg i ndgon storre utstrackning skulle rora sig har.

Ny bro dver E20 for enskild vag mot Storegarden (Slobasavagen, km 11/170)

De geotekniska och hydrogeologiska forutsattningarna vid Slobasavigens passage av E20 i
nystrackning innebar att det skulle bli bAde komplicerat och dyrt med en underfart for
Slobasaviagen. Istéllet foreslas en ny bro 6ver E20 som utfors som en kontinuerlig
andskarmbro i tva fack med mittstod mellan de norr- och sddergdende korfilten pé E20,
enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet. Fri bredd pa bron blir 5 meter och
vagbredden for Slobédsavigen blir 4,5 meter. Gestaltningsmassigt tilldter landskapets form
en bro i detta ldge utan att forsdmra karaktiren pa det 6ppna slattlandskapet. Bron kommer
dessutom gestaltas for att bli en integrerad del av E20 och passa in i slattlandskapet.

Nya broar for E20 och vag 2981 vid vag 2968/2970 (km 12/060)

En bro 6ver E20 och vig 2981 i detta ldge skulle stora landskapets karaktar till en for hog
grad. Darfor foreslas istillet tva separata broar 6ver viag 2970 och att de utfors som
plattrambroar i betong med fri bredd pa 10,5 meter. Broarna gestaltas s att de blir en
integrerad del av E20 for att passa in i slattlandskapet.

Ny bro for vag 2970 6ver Hasslebacken (km 0/440 pa nystrackningen av vag 2970)
Broutformningen anpassas med héinsyn till Hasslebackens vattennivaer och floden. Brolédget
ar anpassat for att ge backen en god utformning i landskapet. Bron foreslas att utformas som
en rorbro med en langd pa cirka 18 meter.

Ny bro for vag 26 6ver E20 vid trafikplats Hasslerdr (km 12/680)

Vig 26 korsar 6ver E20 pé bro och profilen for E20 sanks forbi trafikplatsens bro. For att
minska konsekvenserna for landskapet utformas passagen 6ver E20 med en stor 6ppenhet
och flacka slanter. Bron foreslds utforas som en kontinuerlig Andskdrmsbro i fem fack med
spannvidderna 19+25+34+25+19 meter. Brobredden utformas for tva korfalt pa vig 26 och
fem korfalt for E20. Den kommer att avvika fran det 6vergripande gestaltningsprogrammet
da mittstéd saknas.

Ny bro for E20 6ver Hasslebacken (km 12/800)
Bron utgors av en rorbro med en brolidngd som uppgér till cirka 35 meter. Strandpassage for
djur skapas i broarna fér E20 och avfartsrampen.

Ny bro for avfart 6ver Hasslebacken (km 0/560 pa nystrackning av avfartsramp)
Bron utgors av en rorbro med en brolidngd som uppgar till cirka 28 meter.

Ny bro for E20 6ver gangvag i Vallby (km 13/470)

Bron planeras utformas som en rérbro. For att fi naturliga anslutningspunkter f6r rérbron,
placeras den utifran befintlig korsnings lage. Rorets dimensioner och anslutande ramper
anpassas for gdngtrafik. Anslutande ramper ingér inte i vigplanen utan blir enskilda
tillsammans med del av viag 2970 som blir enskild nar vig 2970 dras i nystrickning mot
trafikplats Hassleror.

Ny bro for E20 6ver enskild vag vid Tjos (km 15/640)

En bro 6ver E20 skulle stora landskapets karaktar, darfor foreslas en port under E20, dvs.
bro for E20 6ver enskild vag vid Tjos. Den foreslas utforas som en plattrambro med fri
Oppning pa 6,5 meter och en langd av 17,5 meter samt fri h6jd pé 4,7 meter. Brobredden
utformas for fyra korfalt pa E20.
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Ny bro dver E20 fér faunapassage vid Skarpan (km 16/600)

Bron planeras att fa en bredd av 30 meter och langd av cirka 50 meter. Den foreslas utforas
som en dndskarmsbro i tvd fack med mittstod mellan korfalten pa E20, enligt det
overgripande gestaltningsprogrammet.

Faunabron har potential att fungera som séker passage for ilg, radjur, vildsvin och dven
mindre ddaggdjur. Den kommer dven utgora en majlig passage for groddjur och
grasmarksarter, dock bedoms dessa artgrupper inte forekomma i betydande tdthet i
naromradet.

Fyllningen pé bron ska utforas sépass tjock att vaxtlighet med buskar kan slé rot och utgora
en naturlig del av skogslandskapet dar den ar placerad. Faunaskarmar sétts upp for att
minska storning av ljus och ljud frén trafiken. Dessa integreras i broracket.

Forutom for friluftslivet kommer faunabron méjliggora for markagaren att né sina
skogsmarker.

Ny bro éver Hasslebacken fér enskild vag mellan vag 26 och Vallby

En rorbro behover anlidggas 6ver Hasslebacken for enskild vag mellan viag 26 och Vallby.
Bron foreslas anldggas i anslutning till trafikplats Hasslerér men ingér inte i vigplanen utan
faststills genom lantmaéteriforrattning.

5.2.8. Awvattning

Eftersom ombyggnaden av E20 inte fir innebara att MKN (miljokvalitetsnormerna) for
vattenkvalitet inte kan uppnés har berdakningar gjorts for att klargora projektets paverkan pa
MKN. Syftet med berdkningarna ar att kunna jamfora nollalternativet med planalternativet.
Efter utbyggnad har fororeningsbelastningen berdknats for tva fall dar det forsta fallet ar att
viagdagvattnet genomgar vegetativ rening via 6versilning i slant och i diken.

Det andra fallet ar att vigdagvattnet forst genomgar vegetativ rening via 6versilning 6ver
slant och rening i diken och sedan ytterligare rening i fordrgjningsanldggningar med
oljeavskiljande funktion och ett breddat dike. Det breddade diket férses med en
halvgenomslépplig (semipermeabel) vall for att kunna rymma ett oljespill och fordréja
spridningsvigen mot recipient. Resultatet av berdkningar anger att vegetativ rening via
oversilning i sldnt och diken ar en tillracklig atgard langs hela strickan med undantag for
det vagdagvatten som ska sldppas till Hasslebacken. Dar behéver de 6ppna dikenas
reningseffekt kompletteras med férdrojningsanlaggning i form av breddade diken med
semipermeabel vall for att uppna tillracklig reningsgrad av dagvattnet. Den semipermeabla
vallen konstrueras sé att 6 timmars uppehallstid uppnas for att kunna majliggéra en
sanering innan eventuellt spill nar recipienten.

Avvattning av vagen kommer att ske via 6ppna, vegetationskladda diken. Dar det inte ar
mojligt att leda vattnet till 6ppna diken foreslas att grunda diken med draneringsledning
anliggs. Aven dir E20 gir i skirning behover drineringsledningar liggas for att sikerstilla
dranering av vagkroppen. Dar E20 gar pa bank foreslds att bankdiken anléggs i syfte att
forhindra okontrollerad avvattning direkt till angransande ytor. Ytavvattning av mark som
lutar mot bankdikena kommer samlas upp i dem.

Vagdagvatten som inte kan infiltreras inom vigomradet avleds via diken, ledningar och
trummor till korsande vattendrag, diken eller ledningar dar vissa tillhor
markavvattningsforetag. Innan avledning fran vigomradet fordrdjs dagvattnet i syfte att
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flodet inte ska 6ka jamfort med dagens flode. Dar vatten leds till markavvattningsforetag
kan dessa bli aktuella att omprova.

Dar dkermarksdiken och vattendrag korsar E20 leds vatten genom vagkroppen via
trummor. Avskdrande draneringssystem kravs for omhindertagande av befintliga
dkerdraneringar vilka paverkas av vagens ombyggnad.

Avskirande akerdranering forlaggs dar befintlig kerdranering paverkas nedstroms av
breddning och nystriackning av E20. Vid paverkan uppstroms rivs dranering och dnden
pluggas igen.

Dar vagdagvatten inte kan avledas via sjalvfall kommer pumpstationer anlaggas. Det ar dar
lokalvagar blir underfarter under E20 vid km 10/230 for vig 2959, km 12/060 for viag 2970,
km 13/470 for gdngpassagen vid Vallby samt km 15/650 for lokalvigen mot Tjos. Mangden
dagvatten som avleds till dessa punkter begrinsas genom hgjdsittning. Nagon betydande
mangd vagdagvatten fran E20 kommer inte ledas ner till ldgpunkterna. Dar det ar mgjligt
kommer 6verdiken att utformas i anslutning till underfarter for att minimera
ovidkommande vatten.

Samtliga korsande trummor foreslas bytas ut eller rivas da
dimensioneringsforutsattningarna gor att det behovs storre trummor dn de befintliga. Pa
striackan ar det totalt elva stycken som ersitts och en som rivs.

De korsande vattendragen vid Ingarud (km 9/600) och Hasslebacken (km 12/760) samt
vattendrag vid Tjos som korsar i km 15/800 kommer pa grund av utbyggnaden av E20
behova gravas om. Se dven kap 5.4.3.

Tata diken anlidggs utmed E20 vid passage av Hassledsen for att forhindra férorening av
grundvatten.

Viganlidggningen for E20 dr dimensionerad s att den ska vara farbar vid ett regn med
aterkomsttid pa 100 ar med 0.5 m marginal. Marginalen ger anliggningen och specifikt
viagen en sikerhet mot trafikstorningar. Bro for Hasslebicken ar dimensionerad efter
HQ100. Ovriga viigar dimensioneras for 50 ars aterkomsttid utan nivimarginal. Lings
strickan finns inga sirbara punkter diar konsekvensen av en 6versvimning blir stora.

5.2.9. Landskapsanpassning

Generellt foljer den nya breddade E20 den befintliga vagstrackningen. Dar viagen gar i
nystrackning har anpassningar av viglinjen skett till landskapet. Profilen hélls 14g i det
flacka landskapet, bade i nystrackningar och befintlig strickning. Nya sldnter far en flackare
slantlutning dn nuvarande vilket bidrar till att minimera paverkan pa landskapets karaktar.

Sidoomradena foreslas utformas sa att skarningar, bankar och 6vergangar mellan dessa sa
langt som mojligt anpassas efter det omgivande landskapets former. Kronet pa alla
baksléanter ska avrundas “naturligt” mot omgivande mark.

For att bevara vegetation och ytor dar det finns natur- eller kulturviarden kan brantare
slanter och vagracken foreslas for att minimera intrénget.

Trafikplats Brodderud anpassas med nya flackare slanter och forutsiattningar for naturlig
vegetation att etablera sig i gronytorna. Nya sldnter ges lutning max 1:5 mot den 6ppna
marken i sydost.
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I nystrackning genom skogen norr om Brodderud kommer vigen att ligga pa bank och nagra
striackor i skiarning. Vid Lind&sen placeras en storre faunabro liksom i skogsomradet vid
Skarpan. Slanterna till faunabroarna planteras for att snabbt dterfd skogsvegetation.

Oster om Berga foljer viigen basen av kullar med natur- och kulturvirden, for att minska
intranget i dessa.

Dar Slobasavigen ska passera 6ver E20 pa en ny bro bor slanter och basen av brobanken
planteras med 16vtrad som visuellt forankrar bron sett fran Hassleslatten.

Eftersom det ar en enskild vag rader dock Trafikverket inte Gver detta. Bron utformas enligt
det 6vergripande gestaltningsprogrammet.

Kring den nya trafikplatsen vid Hassleror, med bro 6ver E20, foreslds omfattande
landskapsanpassningar. Omgivande landskap &r en del av Vadsbo sldtten. Det ar ett extremt
flackt landskap med vida utblickar. Slattlandskapet dr dock storskaligt och genom foreslagna
anpassningar kommer trafikplatsen inte att dominera i landskapet.

Befintlig E20 ligger cirka en meter 6ver omgivningen. Ny viagbank for E20 till bro 6ver vig
2970 kan laggas som hogst tva meter 6ver slatten. Dock ger denna hojning stora fordelar vad
géller geoteknik och hydrogeologi for utformning av underfarten for vig 2970.

For att landskapsanpassa trafikplats Hassleror och bron 6ver E20 ska slanterna kring viag 26
ska vara sa flacka som mojligt och marknivan for hela trafikplatsen ska hallas ner. Bron
ligger som ett helt nytt objekt i det 6ppna slattlandskapet och en noggrann utformning krévs
for att ge en acceptabel paverkan pa upplevelsen av det flacka landskapet och landskapets
karaktir. En lang bro foreslas for att folja landskapets riktning och struktur det vill siga de
ldga hojderna som Hassleror och Vallby ligger pa. Bron utformas med lénga spannvidder
som ger ett Oppet intryck och en bra genomsikt. Genom den langre bron och att befintlig
E20 sidnks med en meter under bron kan anslutande bankar hallas lagre, som hogst 5 meter
over befintlig niva pa omgivande mark. Bankarnas h6jd minskas s& snabbt som lutningen pa
vig 26 tillter. Genom flacka slinter kommer upplevelsen av bankens hojd att minskas. Ogat
luras av de flacka sldnterna och bankarna upplevs ligre dn vad de egentligen dr. Med branta
slanter kan upplevelsen bli att en hog vagg reser sig i slattlandskapet. Kring héga bankar,
brofaste och utmed ramper utfors tradplantering. Detta kan visuellt innebéra en likhet med
befintlig tradrida utmed Hasslebicken och med de triddungar som vixer kring husen i
omgivningarna.

Atgirder som flacka och planterade slinter dr en viktig anpassning till landskapet.
Sammantaget blir bron mer visuellt férankrad i sldttlandskapet 4n om inte dessa atgirder
utfors.

vag 2981

Figur 26. Principsektion. Traden &r illustrerade 10-12 meter hbga men kommer att pa sikt bli dubbelt
sa hoga.
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Figur 27. Principsektioner genom trafikplats Hassleror. Underlaget ar fran en ej fardig illustration.

Foljande sektioner ar inte skalenligt redovisade. De ska ses som principer och illustrationer
for hur plantering och sldnter ska utforas. Traden ar ritade cirka 10-12 meter. De kommer
med tiden att bli dubbelt s hoga.

Figur 28. Sektion A-A. Gronyta med tradplantering, p&/avfartsramp for vag 26, tradplantering, ny
backfara for Hasslebacken, jordbruksmark. Befintlig mark streckad linje. Tradplantering
mellan ramp och back ar viktig for landskapsanpassning men ocksa for viss skuggning av

backen.

vag 2981 ramp och E20

=

Figur 29. Sektion B-B. Jordbruksmark, vag 2981, buskplantering, pafartsramp, E20, fordrojningsdike,
tradplanterad gronyta, vag 26, slant (kraftledning), Hasslebécken, naturlig tradvegetation,
jordbruksmark. Befintlig mark streckad linje.
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vag 2981
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Figur 30. Sektion C-C. Jordbruksmark, vag 2981, gronyta (ej planterad i denna sektion pa grund av
utblick/sikt fran E20), pafartsramp, tradplanterad slant, vag 26 pa bank, tradplanterade
gronyta, Hasslebacken i ny fara, buskplantering under kraftledning, E20, flack slant mot
jordbruksmark. Befintlig mark streckad linje.

Hasslerdr Ny trafikplats Vallby

e o oon B IS~ * Sy I .. .. B

Figur 31. Sektion D-D. Befintliga trad och gard vid Hasslerér, jordbruksmark, ny trafikplats med
tradplanteringar, jordbruksmark, befintliga trad séder om Vallby. Sektionen visar hur en ny
trafikplats omgiven av trad kan uppfattas som en traddunge med sléktskap med de
traddungar som finns i Hasslerdr och Vallby.

Brolangden, spannvidder samt brotyp har optimerats utifrin gestaltningsaspekter, sé att
bron ger en god genomsikt samt ldga anslutande bankhdgjder. Bron birs upp av runda pelare
vilket ocksa bidrar till 6ppenhet. Se Figur 32 och Figur 33.

TOTAL BROLANGD CA 132m
RV 1200
e,

¥n Ln In i Bn b =

utblickar och sikt 6ver falten mot vaster bevaras. Tradplantering ska darfér bara ske runt
brobanken pa denna plats.

Hasslebacken kommer att fa en ny strackning séder om bron 6ver E20 och f6ljer dar vig 26.
Mellan rampen och backen kommer trad att planteras for att landskapsanpassa trafikplatsen
men ocksa i viss man skugga backen.

Eftersom en kraftledning maste flyttas och slanter fran vig 26 ska fa plats kommer trad
troligen att behova avverkas utmed béacken pé en stracka mot viag 26. Pa grund av brist pa
utrymme mot Hasslebédcken behdver slanterna vara branta kring broféste och vag.
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Norr om bron kan ny vegetation planteras utmed backen i den yta som blir mellan ramp, vig
26 och E20.

Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att skapa stora sammanhéngande
ytor med odlingsmark. Det ar viktigt ur ménga aspekter att jordbruk i sd hég grad som
mojligt ska kunna fortsitta, bland annat for landskapets karaktir och upplevelsen av
landskapet.

Utformning av bullerskyddsatgérder bor utféras med anpassning till omradets traditionella
agrara karaktar gallande material och fargsattning. Se dven gestaltningsprogrammets
overgripande principer. Det blir en del av kommande detaljprojektering nar behovet och
utformningen av fastighetsnéra skyddsétgarder klargors.

Belysningsstolpar placeras diar de minimerar risk for pakérning samt underlittar for
trafikanter.

5.3. Trafik under byggtiden

Ingen stérre omledning till annat viagnit dn det som berors av viagplanen kommer att bli
nodviandig under byggtiden. Pa delar av strackan kommer dock framkomligheten att vara
begrinsad under byggnationen dd ombyggnation i befintlig vagmiljo vid till exempel broar
och trafikplatser kommer att behova viss forbiledning. Yta for detta har tagits i tillfallig
nyttjanderitt, se kap 9.1. Dubbelriktad trafik med en skyltad hastighet pa 70 km/tim eller
hogre kommer att kunna tilldtas. Under kortare perioder kommer hastigheten sankas till 50
km/tim. P4 delar av strackan kommer barriirer att kravas for att sikerstélla en god
arbetsmiljo. Under byggtiden ar det viktigt att gdende och cyklister ges mojlighet att passera
arbetsplatserna pa ett trafiksikert sitt.

Tillgénglighet till anslutande végar, anslutningar for skogs- och jordbruk samt bostdder och
verksamheter ska finnas under hela byggtiden.

Tillfallig nyttjanderatt for att mojliggora for trafik under byggtiden enligt beskrivning i
kapitel 9.1, redovisas ocksa som T3 pa plankartorna 200T0206, 200T0210 och 200T0209.

5.3.1. E20

Diar E20 byggs i nystrackning kommer inga tillfalliga trafikomlaggningar att kravas.

Pé de striackor dar E20 byggs om i befintlig strackning, sdder om anslutningen av vig 26
mot Kristinehamn, kommer de inledande arbetena att ske med att férstiarka viagrenen pa
den vistra sidan. Under arbetet kommer dubbelriktad trafik genom arbetsomradet att vara
mojlig, men med nedsatt hastighet och med fysiska barriarer. Darefter kan trafiken flyttas
over till den vastra sidan och arbete med att bredda E20 kan ske med mindre stérningar pa
trafiken.

Dar ombyggnationen gar i befintlig strackning, norr om anslutningen av vig 26 mot
Kristinehamn, kommer de inledande arbetena att ske med att bredda viagen pa den vistra
sidan. Under arbetet kommer dubbelriktad trafik genom arbetsomrédet att vara mojlig, men
med nedsatt hastighet och med fysiska barridrer. Darefter kan trafiken flyttas over till den
vastra sidan och arbete p& den Ostra sidan kan ske med mindre storningar pa trafiken.

5.3.2. Trafikplats Brodderud

Ombyggnationen av trafikplatsens ramper sker genom flera trafikomledningar under
byggtiden. Under perioder da trafik inte 4r mojlig Gver trafikplatsens bro leds trafiken via
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ramperna ner till tva trevigskal eller cirkulationsplats p& E20. Ruterutformningen pé den
vastra sidan medfor att ramperna dir bor byggas i ett tidigt skede for att mojliggora
trafikomledning 6ver dem.

5.3.3. Béck vid Ingarud

Genom att forst bygga rorbron 6ver backen for nystrackningen av E20 sé kan trafiken ledas
over den nir ny rorbro ska byggas for befintlig strackning.

5.3.4. Trafikplats Hassler6r

I ett forsta steg kan avfartsrampen i sédergdende riktning byggas tillsammans med
cirkulationsplatsen och anslutningen till befintlig E20 (vag 2981) vid Hassleror for att
mojliggora en Gverflyttning av trafiken. Darmed kan nystrackningen av E20 och trafikplats
Hassleror byggas utan att paverka trafiken mer dn marginellt.

5.3.5. Hasslebacken, Vallby och Tjos
En tillfallig forbifart for E20 kan ske pa den 6stra sidan nar respektive bro byggs.

5.3.6. Skarpan

Den nya faunabron vid Skarpan kommer att ha mittstdd och ddrmed blir E20 dubbelsidigt
breddad. Dubbelriktad trafik kommer att vara mojlig men nedsatt hastighet. Fysiska
barridrer och att trafiken l4ggs om mellan den 6stra och véstra sidan kommer att kravas
under byggtiden. En tillfallig omledning vdster om bron dr mest lamplig nir sjdlva bron

byggs.

5.3.7. Avsmalning av befintlig E20

For att kunna smalna av befintlig E20 till foreslagen viagbredd ska forst trafiken pa E20
laggas 6ver pa nya E20. Det finns dock majlighet att utfora arbetet och 6verlaggning av
trafiken etappvis. Det finns tre korsningar mellan ny E20 och befintlig E20 dér det finns
mojlighet att vixla strackning. Vid Brodderud, Berga och vid Hassleror ligger ny E20 nira
befintlig E20 pa langa strackor vilket ger goda viaxlingsmojligheter.

5.4. Bortvalda alternativ

Vid upprittandet av vagplanen har alternativa 16sningar studerats. Alternativen som har
haft storst paverkan pa viagplanen redovisas sammanfattningsvis i kapitel 5.4.1-5.4.4.

5.4.1. E20 Delstracka Muggebo-trafikplats Brodderud

Breddning av befintlig vig, samt alternativet att bygga en ny vig bredvid befintlig f6r en
korriktning, har studerats men valts bort d& de inte ger en lika god végstandard som E20 i
ny strackning (valt alternativ) samt kostar mer att anldgga och att trafiken under byggtiden
blir svarare att hantera.

5.4.2. Trafikplats Brodderud

Att behalla befintlig utformning av trafikplatsen har valts bort da den har en otydlig
utformning. Detta da de vastra ramperna ligger 1angt fran korsningspunkten med E20 samt
att ramperna skulle behéva anslutas till lokalviagen fran Hassleror (befintlig E20 som blir
lokalvag).
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Ett alternativ med en ruterutformning pa trafikplatsens Ostra sida har valts bort da
nivéskillnaderna ar stora i den nordostra delen, en péfart mot Stockholm skulle gora intréng
i hoga naturviarden och ge negativ paverkan pa en bostadsfastighet.

Ett alternativ med ruterutformning pé trafikplatsens vistra sida och kloverblad pé den Gstra
sidan, med en mer tilltagen radie for pafarten mot Stockholm adn vagplanens forslag, har
studerats. Alternativet ger en béttre linjeforing 4n vagplanens forslag utan att nagra stora
fordelar erhalls. Alternativet har valts bort dd det tar mer mark i ansprék én det valda
alternativet samt innebar en storre paverkan pa bebyggelsemiljo med kulturhistoriskt virde
Oster om trafikplatsen.

Figur 34. Alternativ med ruterutformning pa trafikplatsens vastra
sida och kléverblad pa den Ostra sidan.

Samtliga trafikplatslosningar som har studerats for Brodderud kan utféras med befintlig bro
som breddas for att rymma en géng- och cykelbana eller med en ny bro. En ny bro ska
utformas med mittstod enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet vilket innebér att
linjeféringen pa E20 behdver justeras nagot forbi trafikplatsen. En ny bro ger totalt sett den
basta méaluppfyllelsen men merkostnaden for en ny bro kan inte motiveras enligt genomférd
LCC-analys.
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5.4.3. Trafikplats Hassler6r

De ogynnsamma grundliaggningsforhéllandena, paverkan pa Hasslebacken, grundvatten,
och jordbruksmark, vagtrafikbuller, kostnadsaspekter och trafikféring var faktorer som gjort
att ménga alternativ har tagits fram for trafikplats Hassleror. Utgdngspunkten for
utformningen av trafikplats Hassleror var att ligga kvar s néra anslutningen av befintlig vig
26 som mojligt och minimera intranget pa jordbruksfastigheterna.

Till en borjan exkluderades alternativet med bro 6ver E20 for vag 26 for att minimera
paverkan pa landskapet.

Den begransningen omprovades efter en fordjupad utredning som visade att landskapet pa
denna plats kan tala en bro 6ver E20, med ldmpliga anpassningar av bro, brobankar,
sankning av profil for E20 och tradplanteringar. Fem alternativ har utviarderats. Fyra av
alternativen ar utformade med trumpetlésning och ett alternativ med ruterldsning.

Alternativ 1

Alternativ 1 utformas som en ruterlsning med passage under E20 for vig 26. For att
minimera markintrdnget beh6ver av- och péfartsramper samt trafikplatsens
cirkulationsplatser anldggas relativt nira porten under E20, vilket innebir att d&ven de
anldggs pé en nivi som ar lagre 4n omgivande mark.

Det innebair att stora delar av trafikplatsen kommer ner i den 16sa leran och hamnar under
grundvattentrycket fér den underliggande friktionsjorden. Detta kraver omfattande
tatskdarmar eller trig for att undvika bottenupptryckning och/eller inlickande grundvatten i
storre méngder. Alternativet tar forhallandevis lite mark i ansprék.

For att minimera markintrianget ansluts de lokala viagarna till trafikplatsens
cirkulationsplatser. Den lokala trafiken fir ddrmed nyttja trafikplatsen for passage av E20.
En underfart for gdende och cyklister anldggas diar nuvarande viag 2968 ansluter till E20.

Hasslebacken gravs om Oster om trafikplatsen for att korsa E20 en bit norr om dér den
passerar idag. Tva nya broar behovs dar Hasslebiacken korsar E20 och vig 2968/2970.

8l Alternativ 1

/

Figur 35. Alternativ 1.
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Alternativet valdes bort dé det har en sdmre linjeforing for det huvudsakliga trafikflodet pa
vig 26, ndgot simre maluppfyllelse gillande trafiksikerhet da lokaltrafiken blandas med
trafiken pé vig 26, av kostnadsskil da alternativet kraver omfattande trag och tatskarmar
for underfart och nedsinkta cirkulationsplatser samt d& det kommer i konflikt med
grundvattnet under byggtiden.

Alternativ 2

Alternativ 2 utformas som traditionell trumpetlosning for en trevigskorsning med passage
under E20 for viag 26. Placeringen ar anpassad till befintlig korsning med vig 26.
Utformningen ger en god standard for trafikstrommarna. Alternativet kraver tatskarmar
eller tridg pa grund av grundvattnet dir vag 26 ska passera under E20.

En vigport anldggs under E20 for vig 2968/2970 i ungefir samma lage dir befintlig vig
2968 ansluter till E20 idag. Trafiken pa vig 26 hélls darmed skild frin den lokala trafiken.

Befintlig E20 och ny lokalvag forbi Hassleror blir vig 2981. Denna ansluts till trafikplatsens
cirkulationsplats pa vig 26 vaster om E20. Den nya lokalvdagen placeras mot bebyggelsen for
att behélla en stérre sammanhéllen odlingsmark mellan vig 2981 och E20.

Hasslebicken gravs om Oster om trafikplatsen. Backen kommer passera under ny
sodergdende avfartsramp mot vig 26, under E20 i nytt lige samt under vig 2968/2970
vilket innebér att tre nya broar behovs.

Alternativ 2

Figur 36. Alternativ 2.

Alternativet valdes bort av kostnadsskéil da alternativet kraver omfattande och kostsamma
trdg och tatskarmar for underfart, innebar konflikt med grundvattnet under byggtiden samt
da det splittrar jordbruksmarken mer dn négra av de 6vriga alternativen.
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Alternativ 3

Alternativ 3 utformas som traditionell trumpetlésning for en treviagskorsning med passage
under E20. Korsningspunkten med E20 har flyttats cirka 400 m soder om befintlig korsning
med vag 26 dir de geotekniska och hydrogeologiska forutsiattningarna ir mer gynnsamma
vilket innebér att tatskarmar och trag kan undvikas. Utformningen ger en god standard for
trafikstrommarna.

En vigport anldggs under E20 for vig 2968/2970 i ett sydligare ldge dn alternativ 2. Vag
2968/2970 byggs ny, i ett nagot sydligare lage dn befintlig vag 2968. Trafiken pa vig 26
separeras fran den lokala trafiken.

Befintlig E20 och ny lokalvig forbi Hassleror blir vig 2981. Denna ansluts till trafikplatsens
cirkulationsplats vaster om E20. Nya lokalvigen placeras mot bebyggelsen for att behélla en
odlingsbar markyta mellan vig 2981 och E20.

Hasslebacken gravs om 6ster om trafikplatsen. Backen kommer passera under vig
2968/2970 vilket innebar att en ny bro behovs, forutom befintlig bro under E20.

VALLBY

Alternativ 3

Figur 37. Alternativ 3.

Alternativet valdes bort fraimst da det splittrar jordbruksmarken mer dn nagra av de Gvriga
alternativen och innebar att delar av vigniatet kommer nira bebyggelsen i Hassleror.
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Alternativ 4

I alternativ 4 ar trafikplatsen anpassad till befintlig korsning med vig 26. Trafikplatsen
utgors av en trumpetlosning med passage for vig 26 under E20. Alternativet ar snarlikt
alternativ 2, men trumpetlosningen har vinklats ndgot mot E20 for att minska paverkan pa
Hasslebicken och vig 2981 har lokaliserats niara E20 for att minska uppdelningen av
dkermarken. Utformningen ger god standard for trafikstrommarna.

Befintlig E20 som blir ny lokalvig (vig 2981) foljer nara E20 och ansluter till vig 26 i
trafikplatsens cirkulationsplats. Vag 2968/2970 byggs i nystrackning strax sdder om
befintlig vag 2968. Vigen ansluter i vister till vdg 2981 via tva portar under E20 och vig
2981. Detta innebair att lokaltrafiken hélls separerade frén trafiken pa vig 26.

Hasslebacken gravs om oster om trafikplatsen. Bicken kommer att passera under ny
sodergéende avfartsramp mot vig 26, under E20 i nytt lage samt under vig 2968/2970
vilket innebar att tre nya broar behovs.

RS

ol -

Figur 38. Alternativ 4.

s

Alternativet valdes bort av kostnadsskal d& alternativet kraver omfattande och kostsamma
trag och tatskarmar for underfart samt innebér konflikt med grundvattnet under byggtiden.
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5.4.4. Passager vid Slobasa, Vallby, Greby och Tjos

Slobasa

Slobasavagen behover korsa ny E20 planskilt och ansluta till vag 2981 (befintlig E20). Ett
alternativ som har studerats for Slobasavagen utgors av en port under E20 i enlighet med
gestaltningsprogrammet. De hydrogeologiska forutsiattningarna i portlidget innebar dock att
underfarten riskerar att komma ner i vattenforande friktionsjord vilket innebér en pataglig
risk for negativ paverkan pa grundvattnet. Mojligheterna till passage 6ver E20 prévades
dirmed. Ett alternativ som bedémdes vara acceptabelt utifrin paverkan pé landskapets
karaktar identifierades i gransen av det flacka jordbrukslandskapet och en naturlig h6jning i
landskapet strax soder om nuvarande lage for Slobasavagen. Alternativet med en underfart i
befintlig korsningspunkt valdes darmed bort.

Vallby

En planskild passage som dr anpassad for fordonstrafik har studerats dar vig 2970 och
enskild viag mot Greby ansluter till E20. Losningen har avfiardats dd omledning for
fastigheterna vid Greby via ny vig 2970 blir mycket 1ang. Aven de hydrogeologiska
forutsattningarna ar ogynnsamma da en storre grundvattensinkning som en stoérre port
under E20 medfor riskerar att padverka grundvattenférhillandena inom ett nirliggande
Natura 2000-omrade.

Greby

En port har studerats vid Greby, mellan km 14/000 — 14/100, for att 6ka tillgdngligheten
och minska barridreffekten av E20. Alternativet har avfardats pa grund av hydrogeologiska
forutsattningar som riskerar att negativt paverka natura 2000-omradet Greby backar. En
gangpassage vid Vallby minskar behovet av en passage dven i Greby.

Tjos

Vid Tjos planeras en underfart for lokaltrafiken med en enfaltsvag genom porten. En
utokning av portens bredd till 10 meter har 6vervagts for att porten dven ska fungera som
faunapassage. Det har dock bedomts som tveksam om det skulle ge nagon effekt som
faunapassage varfor alternativet har valts bort.

Att skapa anslutningsmoéjligheter till E20 med en trafikplats vid Tjos har 6vervagts men
avfardats di aktuella trafikmangder inte motiverar en trafikplats samt att det riskerar skapa
oonskade trafikstrommar i omradet.

5.5. Geotekniska forstarkningsatgarder

5.5.1. Generellt

Den aktuella strackan innefattar stora omraden med lera och torv som inte ar fordelaktigt
for vigbyggnation. Det innebir att det krivs relativt omfattande geotekniska
forstarkningsatgarder for att uppfylla giallande funktionskrav pé vigen avseende jamnhet
och stabilitet. De foreslagna &tgarderna kan komma att dndras i den detaljprojektering som
tar vid efter vagplanskedet vid framtagande av bygghandlingar.

For att motverka skadliga differenssattningar mellan befintlig och breddad vig bedéms
forbelastning kriavas som sittningsforebyggande dtgird pa delar av strackan.

Dar bankhgjden overskrider 1 m, och undergrunden utgors av lera, bedoms dven
lattfyllnadsmaterial kriavas i den nya viagbanken.

All breddning bor utféras med geonit som forbinder befintlig och breddad vagbank.
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5.5.2.  Muggebo-Brodderud

Genom torvmossen rekommenderas urgravning av torv dir jorddjupen dr smé och
masstabilisering av torvlagret dir jorddjupen ar storre.

De mindre urgravningarna av torv ger ett visst 6verskott av torv som planeras anviandas vid
aterstillning av befintlig E20 till torvmark.

5.5.3. Brodderud-Slébasavagen

Anslutningsbankar mot rorbro i km 9/565 och mot bron fér E20 6ver viag 2959 anldggs med
lattfyllnadsmaterial.

Faunapassagen vid Lindésen, bron for E20 6ver vag 2959 samt bron 6ver E20 vid
Slobasavagen foreslas grundldggas med platta pa en packad fyllning pa fast botten.

5.5.4. Slébasavéagen-Vallby

Vid underfarten for vag 2970 under E20 och vig 2981 utfors sldnterna forstarkta med
kalkcementpelare och avlastningsschakter eller avrundade slantkron. Ianslutning mot bron
anlaggs viagbankar med en kombination av bankpalar, kalkcementpelare och
lattfyllnadsmaterial.

For att undvika hydraulisk bottenupptryckning i underfarten foreslds att underfarten
anldggas med tungfyllning. Detta innebar att den naturliga jorden delvis ersitts av ett
material med hogre densitet for att erhélla ett tillrackligt mothall mot det underliggande
grundvattentrycket.

Bron for E20 6ver viag 2970 foreslds grundliggas med spetsbdrande palar eller pa
kalkcementpelare.

Schakten for underfarten for viag 2970 ger ett 6verskott av lermassor som inte kan anvindas
till bankfyllning utan anvinds inom projektet till markmodellering eller annan okvalificerad
fyllning. Till viss del utgors dessa lermassor av kvicklera som kraver sarskild hantering vid
transport och slutuppldggning.

Anslutningsbankar mot rorbro 6ver Hasslebacken anldggs med lattfyllnadsmaterial.

Forstarkning av bankarna for vig 26 mot bron 6ver E20 foreslas, beroende pa avstand fran
bron, utforas genom en kombination av bankpalar, lattfyllningsmaterial, forbelastning och
tryckbank norr om bron. S6der om bron féreslas en kombination av bankpélar, KC-pelare,
och lattfyllningsmaterial beroende pé avstand fran bron.

Bron for vag 26 grundlaggs pa spetsbiarande palar.

5.5.5. Vallby-Skarpan

Breddning av befintlig vag kommer till viss del utféras med lattfyllnadsmaterial. Bron for
E20 vid Tjos foreslas grundlaggas med platta pa en packad fyllning pé fast botten. P4 en
kortare stracka planeras dven tryckbank for att hoja stabiliteten.

Faunapassagen vid Skarpan foreslds grundlaggas med platta pa en packad fyllning pa fast
botten.
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5.6. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och

faststalls

Utover den héansyn till omgivande miljo och manniskors hilsa som tagits i arbetet med
vagens utformning och lokalisering redovisas i vigplanen ett antal sirskilda skyddsétgarder.
I Tabell 8 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som ar
syftet med atgarden och hur de i princip kommer att utformas och lokaliseras. Dessa
skyddsétgiarder omfattas av kommande faststillelsebeslut.

Tabell 8. Skyddsatgarder redovisade pa plankarta.

Id Skyddsatgard ‘ Lage/Plankarta

Ski Végnara risk- och bullerskyddsétgérd | Se plankarta 200T0202 och 200T0204.
for bostader i form av vall/plank
(brandteknisk klass EI30).

Sk2 Vagnaira bullerskyddsétgard for Se plankarta 200T0204.
bostader i form av plank.

Sk3 Erbjuda bullerskyddsétgéarder Se plankarta 200T0202-200T0208.
utanfor vagomréde, fonster och
fasadétgarder pa bostadshus.

Sky Erbjuda bullerskyddsétgéarder Se plankarta 200T0202, 200T0205-
utanfor vagomrade, for uteplats i 200T0207.
form av plank.

Sks Anliggning for fordrojning av Hasslebiacken, se plankarta 200T0206
dagvatten med oljeavskiljande och 200T0207 samt figur 39.
funktion innan utslapp av Fordrojningen sker i dike som ar
viagdagvatten till recipient. bredare dn standard dike. Vagdagvatten

fran bro leds till anldggningen.

Ské Viltuthopp for att underlitta for vilt Trafikplats Brodderud, trafikplats
som tagit sig in pa vagomréadet att Hassleror, se plankarta 200T0202,
komma ut igen. 200T0206 och 200T0207.

Sky Faunastingsel, giller lings hela For placering se plankarta 200T0201-
striackan av E20, for att hindra 200T0210 och 200T0214.
klovvilt och medelstora daggdjur fran
att komma ut pa E2o0.

Sk8 Faunapassage pa bro for klovvilt, smé | Bro vid Lindsésen, se plankarta
och medelstora daggdjur. 200T0203. Bro vid Skarpan, se

plankarta 200T0210.

Sko Omréde for fordrojning av Se plankarta 200T0202-200T0204 och
vagdagvatten innan utslapp till 200T0207-200T0210
recipient.

Sk11 Faunapassage i trumma, Se plankarta 200T0202-200T0204 och
strandpassage under bro eller hyllai | 200To0207-200T0210.
trumma for smévilt och mindre djur.

Ski2 Tata diken for skydd av Hassleror/Slobasa, se plankarta
grundvattenférekomst. 200T0205.
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Figur 39. Anlaggning for fordrojning av vagdagvatten, med oljeavskiljande funktion.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativet

Konsekvenserna av vagprojektet jamfors i detta kapitel med nuldget och med ett sa kallat
nollalternativ. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan utbyggnad enligt
vagplanen ar 2045. For detta projekt utgors nollalternativet av E20 och 6vrigt vignat med
dess nuvarande utformning. Endast nédviandiga drift- och underhéllsatgarder vidtas och
vagtrafiken okar enligt trafikprognosen i avsnitt 4.2.1, Trafiksituationen. Narmare
beskrivning av nollalternativets konsekvenser finns i miljockonsekvensbeskrivningen.

6.2. Trafik och anvandargrupper

Ombyggnation av trafikplats Brodderud och ny trafikplats Hassleror bidrar till en hogre och
jamnare standard pa vigen vilket frimjar framkomligheten. Aven trafiksikerheten
forbattras, framforallt genom att hela striackan blir motesseparerad med mittracke och
enbart planskilda korsningar.

Enligt Trafikverkets effektsamband Bygg om eller bygg nytt, kapitel 6, kan antalet déda och
svart skadade pa strackor som mittsepareras antas minska med cirka 75 %. Trafikplatserna
far en sakrare utformning av pa- och avfarter och dess korsningspunkter utformas som
cirkulationsplatser eller som droppar (vid raka av- och pafarter). Att bygga om en
treviagskorsning till trafikplats kan enligt Trafikverkets effektsamband antas minska det
totala antalet olyckor, skadade och d6dade med upp till cirka 75 %.

Restiden kommer att minska med ca 100 sekunder per personbil och cirka 60 sekunder per
lastbil utan sldp pa E20 nar strickan byggs om till moétesfri motortrafikled med hastighet
100 km/tim och genomgiende 2+2 korfilt med planskilda korsningar och trafikplatser.

Fastighets-, jordbruks- och skogsbruksanslutningar till E20 kommer inte att finnas kvar.

Lingsamtgaende fordon, exempelvis traktorer och motorredskap, hdanvisas séder om vag 26
till det lokala vignatet som till exempel Marieforsleden, Stockholmsvigen, viag 2981, 2959,
2974 och 2959 vilket innebir avsevirda vagforlangningar for dessa fordon.

Okad framkomlighet gor att fler kommer att vilja E20 framfor lokalvignitet. Det bidrar till
att trafiken genom Hassleror och langs med vig 2981 (tidigare strickning av E20) minskar.

6.2.1. Gang och cykeltrafik

Mellan Brodderud och Hassleror kommer befintlig E20 (vdg 2981) att smalnas av och forses
med 1,5 m breda vigrenar pa vardera sida for gang- och cykeltrafik. Darmed blir
forbindelsen mellan Mariestad och Hassleror sikrare for gdende och cyklister. Mellan
Hassleror och Tjos finns dven en efterfragan pa trafiksdkra och framkomliga vigar, dels for
de som har Mariestad och Hasslerér som resmal men dven for promenader i omradet och
for forbindelse mellan grannar. Hir kommer nya och befintliga allmanna och enskilda vagar
skapa ett ssmmanhidngande vagnat vilket medfor att oskyddade trafikanter kan fardas
mellan trafikplats Hassleror och Tjos utan att behova anvinda E20. Ny gadngvag foreslés till
busshéllplatserna i Tjos. Norr om Tjos finns det inga alternativa vagar till E20.

I Tabell g redovisas de platser dér det finns behov av att korsa E20 och de atgiarder som
foreslas tillsammans med vilken bedomd maluppfyllelse for oskyddade trafikanter som
atgarderna forviantas ge upphov till.
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Tabell 9. Passager tvars E20 for oskyddade trafikanter.
Plats Behov Atgird Maluppfyllelse

Brodderud Medelstort | Ny separat gdng- och cykelvag langs | God
med vig 202 frén cirkulationsplatsen
soder om E20 till Stockholmsvigen.
Hassleror Stort Nystrackningen av E20 medfor att Mycket god
trafiken minskar pa vig 2981.
Korfilten pa 2981 smalnas av och
vagrenar om 1,5 m tillskapas for
gaende och cyklister. Vag 29509,
Slobasaviagen, vag 2970 passerar alla
den ombyggda E20 planskilt.

Vallby/Greby | Mindre Ny géngpassage under E20. God
Tjos Mindre Ny passage under E20 for fordon och | God
oskyddade trafikanter.

Med foreslagna passager over och under E20, ny gang- och cykelvig langs med vag 202, vag
2981 samt parallella allmidnna och enskilda vigar minskar barridreffekten av E20 och
trafiksdkerheten hojs. Forutsattningarna att mota dagens behov forbéttras och redan
etablerade rorelsemonster kan behéllas. Arbetspendling utan bil méjliggors for boende i
naromradet och forutsattningarna for det rorliga friluftslivet forbattras.

Sammantaget bedoms foreslagna atgarder ge en god maluppfyllelse avseende
framkomlighet och trafiksdkerhet for ging- och cykeltrafikanterna.

6.2.2. Kollektivtrafik

Nya busshéllplatser och en pendlarparkering vid viag 2981 ger positiva effekter for
kollektivtrafikresandet.

Ny utformning av busshéllplatserna vid Tjos okar tillgingligheten och trafiksdkerheten for
att dka kollektivt.

6.2.3. Rekreation och friluftsliv

Trafikplats Brodderud kommer att byggas om vilket medfor ett mindre intrang i den norra
delen av Mariestads brukshundklubbs omréade.

Hasslerors IP ligger i narheten av den nya trafikplatsen Hassleroér. Den enkla planskilda
korsningen for gdende som finns under E20, dir vig 2968 ansluter, ersitts med en viagport
under E20 dar nystrackningen av viag 2970 passerar under E20 och ny viag 2981. En
planskild géng- och cykelport anldggs vid Vallby med anslutning till en féreslagen ny enskild
vag mellan Hassleror och Vallby. Genom atgiarderna sammanbinds lokalvignétet 6ster och
vister om E20. Atgirderna innebir att trafikséikerheten till och fran idrottsplatsen dkar.

Tillkomsten av faunabroar i Lindasen och Skarpan 6kar vardet for rekreation eftersom de
fungerar lika bra for exempelvis bar- och svampplockare som for fauna.
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6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektets genomforande paverkar strukturen i landskapet norr om Mariestad d& vigen
kommer g i nystrackning mellan strax soder om Brodderud och Hassleror. Befintlig E20 far
pa den strickan en ny funktion som lokalvag (viag 2981). Denna dndrade funktion for
befintlig E20 ger generellt sett positiva effekter pa sévil samhallen som verksamheter och
bebyggelse utmed vigen.

Utbyggnad av vag E20 till motesfri motortrafikled (MLV) med 2+2 korfélt samt en
forbattrad trafikplats och en helt ny trafikplats medfor att det kommer bli enklare och
sdkrare att rora sig i omradet kring Mariestad och norrut. Det géller speciellt for de boende
mellan Brodderud och Hassleror. Detta starker sévil den regionala utvecklingen samt ger
mojlighet att utveckla samhallen lokalt utmed E2o0.

Effekter for jord- och skogsbruket uppkommer primart till foljd av att mark som tidigare
inte berorts tas i ansprak for den nya viganldggningen. Eftersom det tar 1ang tid for
produktiv mark att utvecklas innebar markanspréket for vig darfor en irreversibel forlust av
produktiv mark i ett praktiskt perspektiv.

Utover det kommer aven:

o mark tas i ansprak med inskrankt vagratt vilket innebar att viaghallaren inte har full
ratt att bestimma 6ver markens anviandning eller att tillgodogora sig material eller
andra tillgdngar ur marken. Fastighetsdgaren kan fortsatta att bruka och nyttja
omrade med inskrankt vigratt men det far inte hindra végens eller viganordningars
funktion, drift och brukande.

o tillfalliga markansprak pa skogsbruksmark innebar att skog avverkas innan optimal
alder.

¢ E20 bli en motortrafikled, péa del av strackan, vilket gor att 1angsamtgéende fordon
inte far vistas pa vigen. Langs strackor dar E20 byggs om i befintlig strackning stings
befintliga anslutningar fran jordbruks- och skogsfastigheter. Lingsamtgéende fordon
hénvisas till det kringliggande végnitet vilket innebéar langre transportavstand och
forandrade forutsattningar for berorda jordbruksforetags transporter. Det innebér
aven att dessa transporter, mellan akermarker vid Hassleror och Ingarud till
brukningscentra soder om Mariestad, kommer att trafikera det kommunala vignitet
genom titbebyggda omréden i Mariestad.

Med foreslagna atgérder pa befintlig E20 (vig 2981), passager 6ver och under E20 samt nya
gang- och cykelvigar ling med vig 202 forbattras forutsattningarna for arbetspendling utan
bil f6r boende i ndromradet.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer 6versiktsplanens principer.

Ombyggnaden av E20 medfor att de delar av detaljplan 6ver Bingahagen mm, som berors
av vagplanens vagomrade med vagratt, kommer att upphéavas.

Utbyggnaden av cirkulationsplatsen vid vig 202, vag 2981 och Stockholmsvigen medfor att
de delar av detaljplan 6ver Krontorpsvigens avstingning, som berors av vagplanens
vagomrade med vigratt, kommer att upphévas.

6.3.1. Shell

Shell i Hasslerér kommer enligt vagplanen hamna péa den del av E20 som ersitts med
nystrackning vilket innebar att verksamheten inte lingre kommer att ha en direkt
anslutning till E20. Befintlig E20 forbi Shell blir lokalvig 2981. Vigvisning pa ny E20 till
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Shell via trafikplats Hassleror foreslas. Verksamheten bedoms péverkas negativt av att inte
langre ha direktanslutning till E20.

6.3.2. Greby motorbana, Meijers Place, Vallby herrgard och Hassle sjukhem

Nir anslutningen i Vallby stidngs och trafiken istillet leds bort till trafikplats Hassleror
kommer tillgangligheten till dessa malpunkter att minska. Vagvisning via trafikplats
Hassleror foreslas till dessa. Négra av verksamheterna kan péverkas negativt av att
anslutningsvig till E20 blir ldngre.

6.4. Landskap och gestaltning

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

Muggebo-Krontorp

Forbi avfallsanldggningen Bédngahagen dras E20 ndrmre avfallsanldggningen i ett omréade
som &r avsett for insynsskyddande vegetation. Avfallsanldggningen kommer darmed
upplevas tydligare fran vigen.

De befintliga sldnterna vid trafikplats Brodderud ar branta. Slanterna flackas ut till 1:4 dar
det dr majligt och inte ger intrdng i ytor med hoga naturvarden. Nya slénter ges lutning max
1:5 mot den 6ppna marken i sydost.

I skogsmark har brantare slinter valts for att pa sa sitt behalla s mycket orérd mark som
mojligt dar det finns natur-/ eller kulturvarden i narheten.

Den sammanvigda konsekvensen bedoms som liten negativ med hénvisning till att
breddningen i befintlig strackning och nystrackning i skogsmarken inte leder till att nigra
strukturer forandras och att skogsmarken ar relativt télig for forandring ur ett
landskapsperspektiv.

Forbi Bangahagens avfallsanldggning bedéms dock konsekvensen som mattligt negativ d&
del av deponin blir synlig nér vegetationsridan blir smalare.

Brodderud till Berga

Bankhéjden varierar mellan en till tre meter och skidrningarnas djup varierar mellan en till
fyra meter i skogsomradet mellan Brodderud och Berga. Ur ett landskapsperspektiv ar det
mojligt att ha denna variation i sldnter och skidrningar eftersom vigen passerar genom ett
skogsparti.

Faunabron vid Lindasen &r placerad sa att den ska smailta vil in i omgivande mark.

Skogsmarken ar relativt talig ur ett landskapsperspektiv vilket gor att de skdarningar och
viagbankar som uppstar vid nystrackningen bedoms leda till smé& negativa konsekvenser.
Daremot sa innebir viagen en ny fysiska barridrer och gardsmiljoer kommer att 16sas in och
rivas vilket bedoms ge méttliga till stora negativa konsekvenser. Anlaggandet av ny
faunabron bedéms ocksa som ett stort ingrepp.

Pa sikt kommer dock ny vegetation ha etablerats och minskar darmed det synliga ingreppet.
Konsekvensen for delstrackan bedoms sammanfattningsvis som méttligt negativ.

Berga till Ingarud

Vid Ingarud ligger befintlig vig pa en 1ag bank pa drygt en meter. Den nya striackningen
kommer ocksé att ligga pa en bank som blir som hégst en meter hogre dn befintlig vig.
Slattlandskapet ar kansligt for nivaforandringar och vagen bidrar till samre siktlinjer
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tvirsover E20 vilket forsamrar det visuella sambandet mellan kyrkan och herrgarden. En
lagre profil har inte gétt att genomfora till foljd av paverkan pa korsande back.

For att minska intranget i kulturlandskapet placeras den nya striackningen av E20 nira
befintliga E20 si att alléerna enbart forkortas men inte fragmenteras.

Oster om Berga foreslas nystrickningen av E20 folja basen av ett par kullar med natur- och
kulturvarden, si att dessa i stort kan bevaras.

Slobasavagen passerar 6ver E20 pa bro. Den enskilda vigen foreslés att dras i en dldre
véagstrackning pa en asbildning och inte vara bredare &n 4,5 meter for att bevara &sen. Har
bor vallar och basen av brobanken planteras med 16vtrad som visuellt forankrar bron sett
frdn Hassleslidtten och dirmed minskar paverkan pa det 6ppna landskapet i norr. Dock
rader inte Trafikverket 6ver plantering och slantutformning d& det ar en enskild vig.

Sammantaget bedoms viktiga karaktiarselement sdsom alléer minska och moéjligheten att
avldsa historiska samband mellan Ingarud och Berga forsvaras. Konsekvensen bedéms
darfor for delstrackan bedoms som maéttligt negativ.

Hassleror

I trafikplatsen foreslds en ny bro 6ver E20 for vig 26. For att landskapsanpassa trafikplatsen
och bron ska sldnterna kring vig 26 ska vara sé flacka som mojligt och marknivén for hela
trafikplatsen ska héllas ner. Bland annat sinks E20 en meter under bro for vig 26. Genom
flacka slanter kommer upplevelsen av bankens hojd att minskas. Vid bankar, brofaste och
utmed ramper utfors tradplantering. Detta kan visuellt innebéra en likhet med befintlig
tradrida utmed Hasslebzcken och med de traddungar som véxer kring husen i
omgivningarna. Atgirder som flacka och planterade slinter Ar en mycket viktig anpassning
till landskapet. Sammantaget blir bron mer visuellt forankrad i sldttlandskapet 4n om dessa
atgarder inte utfors. Paverkan pa landskapet kan bli acceptabel.

Ny viagbank for E20, till bro 6ver vig 2970, 1aggs som hogst tva meter Gver slatten. Det
innebar en hojning med max en meter 6ver befintlig vig. Denna héjning bedoms vara
acceptabel och ger stora tekniska och ekonomiska fordelar vad giller geoteknik och
hydrogeologi i samband med utformning av underfarterna.

Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att skapa stora sammanhéngande
ytor med odlingsmark. Det ar viktigt ur ménga aspekter, bland annat for upplevelsen av
landskapet och att jordbruk i s& hog grad som majligt ska kunna fortsitta.

Slanter och gronytor tiacks med ytjord och gréasbeséas for att inte busk- och tradvegetation ska
forandra landskapet karaktar.

Slanterna kring gangpassage vid Vallby utformas branta for att minska intrang i omraden
med kultur- och naturvirden.

Sammantaget innebér utbyggnadsalternativet en forsamring av delstrackans utblickar och
upplevelse av omgivande landskap och den sammanvigda konsekvensen for delstrackan
bed6ms som mattligt negativ.

Greby-Tjos

Den nya faunabron vid Skarpan placeras i skogsmark och anpassas till kringliggande
skogslandskap. Anslutningsslinter i skogen upp till bron anpassas till terrdngen och
skogsplanteras for faunapassagens funktion.
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Anlédggningen pa delstriackan bedoms ge marginell forandring p& upplevelsen av landskapet.
Den sammanvigda konsekvensen for delstrackan bedéms som liten negativ.

6.5. Miljo och hélsa

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

6.5.1. Buller

Nollalternativet, som avser ir 2045, omfattar inga atgarder for de bostadshus vars
bullernivéer 6verskrider riktlinjerna. Den samlade bullerpaverkan kommer att bli hégre
jamfort med nuliget. Okad trafik pA E20 samt pa jirnvigen ger 1—2 dB hogre
dygnsekvivalenta ljudnivaer jamfort med nuldget, samt att ytterligare 25 bostadshus
(inklusive Hassle Sjukhem) far ljudnivier som Overstiger dygnsekvivalent ljudnivd 55 dBA
utomhus vid fasad.

Vagplaneforslaget innebar att dygnsekvivalent ljudniva vid fasad, 55 dBA, 6verskrids for 74
bostadshus i utredningsomrédet varav 68 blir bullerberorda av vigplanen och resterande 6
bostadshus blir bullerstorda av 6vrig statlig infrastruktur (vdgar och jairnvagar). Hogsta
ljudniva berdknas uppga till 67 dBA dygnsekvivalent niva vid fasad.

Atgirder dimensioneras for utbyggnadsalternativet ar 2045 mot buller frin viigarna som
byggs om enligt vagplanen samt 6vrig statlig infrastruktur (vigar och jarnvigar) i omradet.
Bullerskyddsatgirder ska i storsta mdjliga mén vara tekniskt genomforbara samt
samhillsekonomiskt l6nsamma. Bullerskyddsvallar ska undvikas i det 6ppna flacka
jordbrukslandskapet. I skogsomrade eller mosaiklandskap kan bullerskyddsvallar anviandas
och om mdjligt modelleras till omgivande terrangs former eller samordnas med brobankar.
Vagnara bullerskyddsatgarder, i form av bullerskyddsvallar och bullerskyddsskarmar, har
overvagts vid projekteringen av atgiarder. Bullerreducerande vallar och/eller skdrmar &r ofta
det effektivaste sittet att skdrma av ljud fran trafik. En skdarm/vall far generellt bast effekt da
den kan placeras nara bullerkillan (vignara/sparnéira).

Inom viagomradet foreslas viagnara bullerskyddsatgirder vid tva stillen.

Norr om trafikplats Brodderud, vid fastigheterna Brodderud 3:9, Brodderud 3:10 och
Brodderud 3:13

En kombination av vall med kronhd6jd pa cirka 3 meter 6ver vagytan och en skarm pa
vallkronet med héjd pé cirka 2 meter (skarmkronet 5 meter 6ver vagytan) foreslas vid
fastigheterna Brodderud 3:9, Brodderud 3:10 och Brodderud 3:13, norr om Trafikplats
Brodderud. Vallen foreslas vara cirka 235 meter 1ang och skdrmen cirka 122 meter lang.

Atgirden bidrar till minskade bullernivier, men riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad kommer &dndé inte uppnés vid samtliga bostadshus och vaningar, och
fasadatgarder erbjuds for 2 av de 3 husen.

Riktvirden vid uteplats klaras for alla 3 bostadshus. Atgirden reducerar iven personrisker
avseende virmestralning frén en p6lbrand.

Vid omradet Berga-Ingarud, mellan den befintliga och den nya E20

En kombination av vignara vall-skdrmar foreslds i omradet Berga-Ingarud, mellan
befintliga och nya E20, som bullerskydd till fem bostadshus pa fastigheterna Berga 1:11,
Berga 1:16, Berga 1:17, Berga 1:18 och Berga 1:23. Tva befintliga skdrmar skyddar idag tre
bostadshus mot buller fran E20. De tva bostadshusen, som i nuléget inte har nagon typ av
véagnéra bullerskydd, har direktinfarter frén végen till huset.
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Vallen foreslas en hojd pa cirka 4 meter ovan befintlig mark och en skiarm med varierande
h6jd mellan 0,5 - 3,5 meter pa vallkronets lagsta stracka. Skdrmen forlangs utmed den sodra
sidan av befintlig E20, med en hojd pé cirka 3 meter 6ver marken (3,5 meter 6ver den nya
E20:s vagyta). Total langd pa skiarmen foreslés vara cirka 244 meter och vallen cirka 220
meter. Dessutom ersitts den befintliga skdrmen vid fastigheter Berga 1:11 och Berga 1:18
med en hogre skdarm, med varierande kronhgjd mellan 2-4 meter 6ver befintlig E20 och en
langd pa cirka 121 meter.

Atgirden ir en kombinerad buller- och riskreducerande &tgird for fastigheterna. Riktvirdet
55 dBA dygnsekvivalent ljudnivd utomhus vid fasad pa markvaning samt riktvarden vid
uteplats klaras vid alla 5 bostadshus. Riktvardet kommer dock inte uppnés pa 6vervaning
och fasadatgarder kravs for 2 av de 5.

De mest utsatta bostadshusen, med foreslagna vignira bullerskyddsatgéarder, exponeras for
dygnsekvivalenta ljudnivéer upp till 66 dBA vid fasad.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder

Langs strackan ar det inte samhéllsekonomiskt rimligt att utfora vignara
bullerskyddsskirmar/vallar pa andra stillen dd husen ligger alltfor glest alternativt inte har
tillrackligt hoga ljudnivaer for att det ska kunna motiveras ur ett samhillsekonomiskt
perspektiv. Dessutom blir det svart att uppfora viagnara bullerskyddsskirm med god
ljudddmpande effekt vid vissa bostdder som ligger hogre dn vigen som maéste bullerskyddas
mot.

Bullerskyddsétgarder i form av skarm forlagd vid tomtgrians har ocksé studerats vid de hus
som far hogre ljudnivaer utomhus vid fasad, men den bullerreducerande effekten blev for
lag for att vara ekonomiskt rimligt.

De bostadshus som inte klarar riktvdardet inomhus eller vid uteplats kommer att erbjudas
fastighetsnira bullerskyddsatgiarder (fasadatgirder och/eller lokal skiarm vid uteplats).

Foreslagna fasadétgarder avser de bostadsrum i respektive byggnad som beridknas fa nivaer
over riktviardena. Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsterbyte for ett
bostadsrum men inte for de Gvriga.

Uteplatsdtgirder avser generellt en bullerskyddad uteplats per fastighet. En bullerskyddad
uteplats per bostadshus foreslas dock om det finns fler &n ett bostadshus pé fastigheten.
Detta forutsatt att uteplatsen dr sammankopplad med respektive bostadshus (till exempel
balkong eller uteplats pa markplan) och ingen gemensam uteplats finns ansluten till hela
fastigheten.

Inom vagplanens omrade berdknas 74 bostadshus (inklusive Hassle sjukhem) fa ljudnivéer
som overstiger dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad for
utbyggnadsalternativet.

Av dem &r det 68 bostadshus som blir bullerberérda av vigplanen, det vill siga som pa
grund av en utbyggnad av E20 6verstiger dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA. Resterande 6
bostadshus blir bullerstérda av 6vriga statliga infrastruktur (viagar och jarnvégar).

Kan inte riktvirden fér bullernivder utomhus uppnas ska riktviarden for bullernivier
inomhus uppnés genom fasadétgirder. Fasadatgarder foreslds for de bostadshus som inte
klarar riktvirden inomhus och inte kommer att skyddas med hjilp av vignara atgirder.
Fasadéatgarder foreslds dven som komplement for vissa fastigheter inom planomradet for att
klara riktvirden inomhus dven om de kommer att skyddas av vignara bullerskyddsatgarder.
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Fastigheterna Krontorp 1:14, Brodderud 3:8, Berga 1:12, Berga 1:13 samt Ingarud 3:2
foreslas bli inlosta dd marken behovs for vagforslaget och darmed ar de inte aktuella for

bullerskyddsétgarder.

For mer information, se Tekniskt PM Buller.

Tabell 10.Bullerberérda bostadshus och foreslagna bullerskyddsatgarder.

Kéllnara Fastighetsnara  Avsteg fran riktvarden
Fastighetsbeteckning atgird atgarder
BERGA 1:11 Skarm Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
BERGA 1:16 Vall-skdrm - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
BERGA 1:17 Vall-skdrm - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
BERGA 1:18 Skarm Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
BERGA 1:23 Vall-skdrm - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
BERGA 1:24 - - Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
plan
BERGA 4:11 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
BRODDERUD 3:2 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
BRODDERUD 3:7 - Fasadatgird och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan
BRODDERUD 3:9 Vall-skirm | Fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
BRODDERUD 3:10 Vall-skdrm - Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
plan
BRODDERUD 3:13 Vall-skarm | Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
GREBY 1:5 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLE-KLOCKARBOL 3:3 - Fasadatgird och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan
HASSLE-KLOCKARBOL 3:4 - Skyddad uteplats | Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
plan
HASSLE-KLOCKARBOL 3:5 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) plan
HASSLEROR 2:26 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) plan
HASSLEROR 3:7 - Skyddad uteplats | Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
) plan
HASSLEROR 3:15 - Fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
plan
HASSLEROR 3:18 - Fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) plan
HASSLEROR 3:20 - Fasadatgird och |Leq 55 dBA vid fasad pa alla
_ skyddad uteplats | plan
HASSLEROR 3:22 - Fasadatgird och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) skyddad uteplats | plan
HASSLEROR 3:23 - - Leq 55 dBA vid fasad pé alla
) plan
HASSLEROR 6:11 - Fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad pé alla
) plan
HASSLEROR 6:19 - Skyddad uteplats | Leq 55 dBA vid fasad pa alla

plan
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Fastighetsnara

Avsteg fran riktvarden

Fastighetsbeteckning

atgirder

HASSLEROR 7:6 Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) plan
HASSLEROR 7:19 Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) plan
HASSLEROR 8:24 Hus A Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) plan
HASSLEROR 8:24 Hus B - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
HASSLEROR 8:25 Fasadatgard |Leq 55 dBA vid fasad pa
) plan 2
HASSLEROR 9:4 Hus A - Leq 55 dBA vid fasad pa
) plan 2
HASSLEROR 9:12 - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) plan
HASSLEROR 9:15 Skyddad uteplats | Leq 55 dBA vid fasad péi alla
plan
HASSLEROR 15:11 - Leq 55 dBA vid fasad p3 alla
) plan
HASSLEROR 15:13 Skyddad uteplats | Leq 55 dBA vid fasad pé alla
) plan
HASSLEROR 15:14 - Leq 55 dBA vid fasad pa
) plan 2
HASSLEROR 15:19 Fasadétgird och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
) skyddad uteplats | plan
HASSLEROR 17:1 - Leq 55 dBA vid fasad pa
) plan 2
HASSLEROR 19:1 (*) - Leq 55 dBA vid fasad pa
) plan 2
HASSLEROR 22:1 Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLE-VALLBY 1:9 Fasadétgird och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan
HASSLE-VALLBY 3:7 - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLE-VALLBY 4:4 Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLE-VALLBY 4:5 Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLE-VALLBY 5:3 Hus A Fasadétgird Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLE-VALLBY 5:3 Hus B Fasadétgird Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
HASSLE-VALLBY 5:3 Hus C Fasadétgird Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
HASSLE-VALLBY 6:1 Hus A Fasadatgird och | Leq 55 dBA vid fasad pé alla
skyddad uteplats | plan
HASSLE-VALLBY 6:2 - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
INGARUD 1:5 Hus A Fasadétgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
INGARUD 1:5 Hus B Fasadétgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
KORSTORP 1:4 Hus A Fasadatgird och |Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan
KORSTORP 1:4 Hus B Fasadatgird och |Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan
KORSTORP 1:9 Fasadétgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla

plan
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Kallndra Fastighetsndra  Avsteg fréan riktvarden

Fastighetsbeteckning atgird atgarder
KRONTORP 2:2 - Fasadatgird och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan
KRONTORP 2:5 - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
KRONTORP 2:6 Hus A - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
KRONTORP 2:6 Hus B - Fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
KRONTORP 2:10 - - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2
MERKURIUS 4 - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
ORION 1 - Fasadatgard Leq 55 dBA vid fasad pa
) plan 2
SABY 1:4 - Fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad pa alla
— plan
SORLOVASEN 3:1 Hus A - Fasadatgird Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
— plan
SORLOVASEN 3:1 Hus B - - Leq 55 dBA vid fasad pa alla
plan
TJOS 1:6 - Fasadatgird och | Leq 55 dBA vid fasad pa alla
skyddad uteplats | plan
TORP 1:9 Hus A - - Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
plan
TORP 1:9 Hus B - - Leq 55 dBA vid fasad p4 alla
) plan
OSTERBERGA 1:1 - - Leq 55 dBA vid fasad pa
plan 2

(*) Ingen bostad pa plan 1

Med genomf6rda fastighetsnira bullerskyddsétgarder klarar samtliga bostader riktvardet
for buller inomhus och vid uteplats. Riktvardet ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad klaras
dock inte for de bullerberoérda bostdderna inom aktuell vagplan, vilket innebar ett avsteg
fran riktvardet. Vid de platser dar vagnira bullerskyddsatgéarder foreslés blir ljudnivierna
vid fasad lagre 4n utan vignira bullerskyddsétgarder.

6.5.2. Vibrationer

En vibrationsutredning har utforts for vigplanen. En berdkningsmodell har anvints for att
hitta kritiska avstand fran E2o0 till byggnader dar markvibrationer kan upplevas som
méttligt storande, riktvarde 0,4 mm/s anvands som grians. Med utgédngspunkt fran
geologiska forhéllanden, vagkroppens uppbyggnad samt byggnadernas avstidnd fran viagen
har en utredning gjorts av huruvida det férekommer bostadshus inom framtagna kritiska
avstand fran vigen. Slutsatsen fran utférd utredning ar att det inte forekommer négra
bostadshus for vilka riktvirde fér komfortvibrationer bedoms riskera 6verskridas till f61jd av
utbyggd E20. Eftersom vibrationsutredningen inte visar att det férekommer bostadshus
inom beridknade kritiska avstand frén E20, dar riktvirde riskerar att 6verskridas, bed6ms
inte vidare utredningar eller vibrationsméatningar vara motiverade.

6.5.3. Risk och sakerhet

I nollalternativet kvarstar stora trafiksikerhetsrisker orsakade av ett stort antal anslutande
végar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering samt for vagtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik.
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Risk med avseende pa olyckor med farligt gods

Acceptabel riskniva for individrisk med avseende pa olyckor med farligt gods har for
nollalternativet berdknats till 75 meters avstind frén narmsta vigkant. Det finns idag flera
skyddsobjekt inom detta omrade. For nulédget ar avstandet till acceptabel individrisk 30
meter.

Individriskberdkningar med avseende pa olyckor med farligt gods har utforts fér den stracka
av E20 som planeras for ombyggnad. Sannolikheten for olycka med farligt gods péverkas av
maéingden farligt gods som transporteras, vagens standard och trafikméngden.

Berdkningarna visar att risknivan fér E20, med trafikméngder f6r prognoséret 2045, har
hojts fran nuldget till att efter utbyggnaden av E20 tangera den ldgre acceptansgransen pa
avstdnd mellan 30 och 75 meter ifrdn vigen. Utifran det resultatet har Trafikverket
tillsammans med lansstyrelsen gjort bedomningen att acceptabel risk rader pa avstand
langre dn 50 meter fran den planerade strickningen av E20. Det innebér att personer som
befinner sig inomhus och utomhus, inom 50 meter fran vigen, ar skyddsobjekt for vilka
atgirder ska virderas. Vid dessa berdkningar har hiansyn inte tagits till lokala topografiska
forhallanden. Istillet har risknivén berdknats generellt 1ings med hela striackan. Hansyn till
lokala topografiska forhéllanden tas istillet vid bedomning av platsspecifika
siakerhetshojande atgarder.

Frén nulaget fram till prognoséret 2045 6kar risknivaerna till foljd av 6kade trafikméangder
och storre efterfragan pa transporter av farligt gods. Forbattringsatgiarder bidrar emellertid
till att sanka risknivan f6r utbyggnadsalternativet fran nollalternativet.

Skyddsobjekt

Efter avstimning med lansstyrelsen har bedomningen gjorts att acceptabel risk for befintlig,
icke-sammanhallen bebyggelse rader pa avstand langre &n 50 meter frdn den planerade
strackningen av E20. En forteckning 6ver identifierade bostdder och verksamheter som efter
projektets slutférande kommer att befinna sig inom 50 meter fradn narmsta vigkant fran den
planerade strackningen listas i Tabell 11. I den riskutredning som ar gjord inom projektet
framgar att polbrander, till f61jd av utslapp av brandfarlig vitska, dr de mest frekventa
skadehédndelserna varfor siakerhetsh6jande atgiarder mot dessa olycksscenarier prioriteras.
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Tabell 11.Forteckning 6ver bostader och verksamheter vars fastighet efter projektets slutférande
kommer att befinna sig inom 50 meter fran vag E20.

Bebyggelse Fastighets- Kilometer Atgird/kommentar

beteckning ivigplan

Bostadshus Brodderud 7/300 Kombinerad bullervall och bullerskirm med
3:10 brandteknisk klass EI30 eller hogre.
Bostadshus Saby 1:4 8/700 Vigen kommer att ligga i skdrningsdjup pa upp

till 3 meter, vilket medfor en naturlig och
effektiv tgird. Ingen ytterligare skyddsatgard
avseende risk specificeras har.

Bostadshus Berga 1:11 9/400 Bullerskirm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.

Bostadshus Berga 1:23 9/200 Bullerskirm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.

Bostadshus Berga 1:18 9/400 Bullerskirm med brandteknisk klass EI30 eller
hogre.

Vallby Hassle- 13/400 Topografin i omradet ar gynnsam. Lokalvag

Herrgard Vallby 6:1 och dkermark forhindrar att personer inom

fastigheten vistas pa korta avstand till E20.
Ingen ytterligare skyddsatgard avseende risk
specificeras har.

Meijers Place | Hassle- 13/900 Topografin i omradet ar gynnsam. Lokalvag
Vallby 1:9 och dike forhindrar att personer inom
fastigheten vistas pa korta avstand till E20.
Ingen ytterligare skyddsatgard avseende risk
specificeras har.

Utbyggnaden av E20 bedoms sammantaget medfora positiva konsekvenser for sdkerheten i
jamforelse med nollalternativet att inte bygga om strackan. For nollalternativet berdknades
griansen for acceptabel individriskniva ligga 75 meter ifran vigkant. Olycksrisken reduceras
genom forhojd standard med bredare vag som inrymmer mittriacke, sikrare sidoomraden,
borttagning av plankorsningar, nya och ombyggda trafikplatser samt tét faunastangsling
langst hela strackan. Dessutom kommer inte ldngsamtgaende fordon samt gang- och
cykeltrafik vara tilldten pa E20 s6der om vag 26.

6.5.4. Naturmiljé

De konsekvenser som E20 leder till i nulédget forvintas kvarsta i samma omfattning i
nollalternativet.

Riksintressen och Natura 2000

Den planerade ombyggnaden av E20 och enskild vig kommer inte ge nagon direkt fysisk
péaverkan p& Natura 2000-omradet Greby backar. Daremot kommer arealen artrik
betesmark i direkt anslutning till sédra delen av Natura 2000-omrédet att minska, eftersom
en torréang till stor del kommer férsvinna vid den planerade vagbyggnationen.
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Detta innebidr en minskning av blommande arter i omrédet, vilket paverkar fodoresursen for
pollinerande insekter. Det kan inte uteslutas att detta ger effekter for insekter som
forekommer i Natura 2000-omradet.

Med hansyn tagen till att Natura 2000-omradet omfattar 13,6 hektar, och den torrang som
blir paverkad endast upptar 0,3 hektar, bedoms dock effekten av den minskade
blomrikedomen bli begriansad for insektsfaunan i Natura 2000-omradet.

Berdkningar visar att ny vdg E20 med lokalvig inte heller kommer att piverka de
hydrogeologiska forhéllandena i Natura 2000-omradet. De nya dikenas maximala
paverkansomrade ar berdknat till 7 meter vilket innebar att det inte sker ndgon negativ
paverkan pé de miljoer som &r beroende av nuvarande avrinningsférhillanden.

Utbyggnaden bed6ms inte leda till ndgra negativa konsekvenser for artrikedomen eller
livsmiljoerna i Natura 2000-omréadet. Verksamheten bedoms darmed inte vara av sddan
karaktar att forhallandena i Natura 2000-omrédet Greby backar kommer att paverkas pé ett
betydande sitt. Det ar Trafikverkets uppfattning att det inte fordras nagot tillstind enligt
miljobalkens bestimmelser om Natura 2000-omréden for att genomfora vigprojektet.

Strandskydd

Inget intrang sker i strandskyddade omréden inom vagplanen. Anslutningen av enskild vig
fran Vallby till viag 26 ligger dock inom strandskyddat omréde. Nadgon negativ effekt av detta
pa strandskyddets syften bedoms inte uppsta.

Generella biotopskydd

Tva akerholmar forsvinner helt till f61jd av E20s breddning och nya ldge.
Naturvirdesinventeringarna visade dock inte pa négra sirskilda naturviarden som forloras.
Akerholmarnas betydelse for lokala figelpopulationer har inte studerats, men inga
skyddsviarda faglar har dock noterats invid akerholmarna.

Fyra alléer inom vagplanen och en utanfor paverkas av vagutformningen. Alléer star kvar
men férlorar 1angd, och darmed minskar livsmiljéer for exempelvis lavar, fladdermdss och
insekter. Avverkningen sker dock bara i alléernas ena kant med nagot eller ndgra enstaka
trad, vilket innebar att ingen allé delas i tvd mindre delar. Bjork- och klibbalsdominerade
allén som forbinder tva tradomraden vid Ingarud (km 9/470-9/560 med NVI-klass 3) far en
forsamrad funktion i jordbrukslandskapet som spridningskorridor for exempelvis
fladdermdss och insekter.

Totalt berdknas cirka 1 600 meter diken som har generellt biotopskydd paverkas inom
viagomrade och ytterligare 200 meter utanfor vigomrade. Merparten av det beror pa att tre
korsande vattendrag med generellt biotopskydd gravs om. Dessa ar “Bick vid Ingarud”,
Hasslebacken vid km 12/760 samt korsande vattendrag i km 15/800.

Projektet minskar andelen biotopskyddsomréden vilket generellt leder till negativa
konsekvenser som forlust av viardefulla uppehaéllsplatser for flora och fauna och en viss
utarmning av den biologiska mangfalden. Vissa av biotoperna som minskar eller férsvinner
har naturvirdesklass 3 och 4 och sammantaget bedoms projektet utan atgarder darmed ge
mattlig negativ konsekvens. Konsekvensen bedoms inte bli stor negativ d& det finns rikligt
med biotopskyddsomraden kring projektomradet.

Rddlistade och fridlysta arter

Kraldjur
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I samband med inventeringar har det inte patraffats nagra kraldjur, och inga sarskilt viktiga
biotoper for kraldjur bedéms péverkas. Det forekommer dock olika biotoper som kan hysa
kraldjur inom viagplanomradet. Da dessa biotoper &r relativt vanliga i omgivande landskap
bedoms det ddremot inte uppsté ndgon negativ konsekvens for kraldjur.

Eftersom kraldjuren ar fridlysta kommer Trafikverket stilla krav pa entreprendren nir
biotoperna far rivas, att inga eventuella grod- och krildjur skadas, och om djur uppticks
under arbetets ging ska de ges mojlighet att lamna platsen innan arbetet &terupptas.

Faglar
Inga hiackande faglar, som &r rodlistade eller fridlysta, har observerats i utredningsomradet
och inga intrdng gors i utpekade virdefulla miljoer for dessa faglar.

E20s nya dragning och den foriandrade trafiksituationen bedoms inte heller ge ndgon
negativ effekt pé fagellivet.

Sammantaget gors bedomningen att inga konsekvenser uppstar for fagellivet som foranleder
mer utredningar eller andra atgarder.

Fladdermdss

Vid inventeringen av fladdermdss var forutsattningarna goda for att hitta fladdermoss men
trots det var aktiviteten 1ag. Inga spar av kolonier hittades vilket betyder att det endast ar
fodosoksomraden som paverkas av E20s breddning och nya lége.

Den nedtagning av trid som sker bed6ms inte paverka flygstrak eller fodosoksomraden i
sadan omfattning att nagra bestaende effekter uppstar for fladderméssen. Det dr dock
viktigt att vaxtlighet ateretableras vid trafikplatserna och broarna dir det ar triad idag.

Groddjur

Lekvattnet vid sumpskogen vister om trafikplats Brodderud, dir det finns dkergroda,
paverkas inte.

Vid anldggning av nya E20 kommer inga direkta fysiska ingrepp ske i dammen, strax innan
Lindasen, dar storre vattensalamander har noterats. Daremot kan paverkan pé lokalen
uppsté indirekt genom spridning av grumlande partiklar fran lanshallningsvatten fran
arbetsplatsen, da viagens nya skdrning kommer mycket nira befintlig damm.

For att undvika negativ paverkan ska skyddsatgarder vidtas i samband med anldggning av
nya E20. Vid vidtagande av nimnda skyddsétgarder bedéms ingen negativ paverkan uppsta
pa reproduktionslokalen, varfor inga kompensationsatgéarder forslas.

I diket mellan ny och gammal E20, vid Lindéasen, har vanlig groda, dkergroda och mindre
vattensalamander samt flera dggklumpar hittats. Diket ar dock klassats som ett mindre
viktigt lekvatten. Nya E20 kommer att skira av dikets bada dndar och pa sé satt forkorta
diket, men det ldamnas orort i stora delar i mitten. Den faunabro som byggs vid Lindasen
bedoms dock forbittra dikets funktion som spridningsvag for fauna, jamfort med nuvarande
situation. Detta eftersom faunapassagen kommer innebira att grod- och kraldjur sikert kan
passera E20. Inga bestdende negativa effekter pa groddjur eller deras livsmiljoer bed6ms
uppstd. Trummorna som installeras sikerstéller att groddjuren fortsatt kan anvinda
vattendraget som livsmiljo.

I diket "Béck vid Ingarud” finns en leklokal for groddjur men kénda varden och observerade
groddjur saknas. For mer information om omgriavningen av vattendraget se avsnitt 8.12.2
om generella biotopskydd i MKB.
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Intrang vid groddjurslokalen vid Vallby undviks.

Diket som korsar E20, vid Tjos, gravs om nir E20 breddas och en storre del laggs i trumma.
Eftersom diket endast bedomts ha 1aga viarden som grodlokal kommer dikets funktion som
grodlokal inte paverkas i ndgon betydande omfattning.

Vaxter

Brodderud

Lovskogen med naturviardesklass 2 dar den akut hotade almen och almsprangticka (VU) har
hittats paverkas inte av vigplanen. Skyddsatgarder vidtas under entreprenaden for att
skydda traden. Bedomning ar darfor att inga negativa konsekvenser uppstér i omradet.

Lindasen

E20 gor intrang i en lokal for tibast. Tibasten ar fridlyst men relativt vl spridd i sodra
Sverige med livskraftiga bestdnd. Ett hundratal fynd ar inrapporterade i Artportalen fran
niaromradet runt Mariestad. Trafikverkets bedomning ar att den lokala populationen av
tibast paverkas, men att risken for att metapopulationen av tibast och artens fortlevnad
paverkas negativt ar liten. Detta eftersom arten inte ar hotad och ar relativt vanlig i
regionen. Forutsattningar finns ocksa for den lokala populationen att 6verleva pa platsen da
den har goda forutsattningar att foroka sig och sprida sig pa platsen. Det finns dock en liten
risk for paverkan pé artens bevarandestatus, och dispens fran artskyddsforordningen
behover siledes sokas.

vallby

Vid dngsmarken dir backtimjan och nattviol vixer undviks intrang. Inga konsekvenser
bedoms darmed uppsta.

Tjos

Langs Ostra sidan av E20 sker ett begriansat intrang i den langstrackta torrdngen, med
naturvardesklass 2, som huserar flera lokaler med fridlyst nattviol, enstaka Jungfru Marie
nycklar samt den nira hotade fargginsten.

Trafikverkets bedomning ar att det inte foreligger nagon risk att det lokala bestandet av
gronvit nattviol paverkas negativt av vagplanen for E20, eftersom endast enstaka stanglar
fran en stor population kan komma att paverkas negativt.

Da inte heller ndgon forandring av markfuktigheten till f6ljd av annan dranering kommer
ske bedoms inga indirekta effekter pa artens livsmiljo uppsta.

De tva exemplar av angsnattviol kommer inte péverkas dé de vixer utanfor vigomrédet.

Trafikverkets bedomning ar att det inte foreligger nagon risk att det lokala bestandet av
Jungfru Marie nycklar paverkas negativt vid genomforandet av vigplanen for E20, dé inga
plantor vaxer inom vigomradet. Inte heller markfuktigheten bedéms férandras och ingen
indirekt effekt bedoms siledes uppsté pa artens livsmiljo.

Fargginst ar inte skyddad enligt artskyddsforordningen s& dispens behovs inte, men for att
minska den negativa paverkan pé artens bevarandestatus kommer skyddsatgarder vidtas
som inkluderar flytt av arten till annan plats. Hela bestdndet med dess jordman planeras
flyttas med skopa. Pa si satt bedoms inga negativa effekter for arten uppsta till foljd av
vagombyggnaden.

Vid Tjos avverkas en ask.
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Kompensation och naturvardeshojande atgarder

Diken och smavatten

Diken som omfattas av biotopskydd och som gravs om i samband med viagutbyggnaden
kompenseras genom att nya dikesstrackor tillkommer samt genom anlidggning av nya
smévatten inom odlingslandskapets biotoper och lampliga skogsmarker. Forslaget grundar
sig i att smavatten utgor en bra ekologisk livsmilj6 for arter som gynnas av fuktiga-bléta
biotoper, samt att projektet vill undvika markavvattning pa nya platser genom anliaggning av
nya 6ppna diken. For att identifiera lampliga platser dar nya smavatten kan anldggas har en
utredning gjorts som utgétt frin marklutning, markfuktighet och dven historiska kartor i
syfte att &terfinna vitmarker som torrlagts genom dikning och drianering. Under
detaljprojekteringen kommer platser och utformning att bestimmas. For lokaliseringar dar
Trafikverket inte har rddighet 6ver marken méste Trafikverket komma 6verens med
markagaren om atgiarden. Trafikverket kommer fortsétta fora samtal med markagare och
samrada med lidnsstyrelsen om placering och utformning.

Akerholmar

Kompensationsatgirder for forlust av akerholmar utgors av en eller ett par av féljande
atgarder:

e Anliggning av ny akerholme i brukad dkermark, i naromradet till den dkerholme som
forsvinner. Storleken p& den nya dkerholmen motsvarar storleken pé den dkerholme
som forsvinner.

e Flytt av odlingsrésen pa dkerholmen till ny plats inom dkermarken eller till
narliggande dkerholme som ej kommer paverkas av viagprojektet. Storleken pa det
nya odlingsroset motsvarar storleken pa det odlingsrése som férsvinner. Denna
atgard utgors i kombination med nésta punkt.

e Naturvardshojande skotsel av akerholmar i ndrheten till den dkerholme som
paverkas. Skétsel innebar exempelvis réjning av sly och gran pa dkerholmar som
hyser medelalders-ildre 16vtrad.

Trafikverket for samtal med markégare och kommer samrada med ldnsstyrelsen om
placering och utformning.

Allé

Platsen vid varje befintlig allé har bedomts utifran majlighet att kompensera pa plats, det
vill sdga att restaurera delar av allén (fylla igen luckor) eller att férldnga allén i den del som
ej paverkas. Om den allé som paverkas i samband med vagprojektet ej 4r mojlig att
restaurera har befintliga alléer utanfor vigplansomradet, i niromradet, inventerats. Dessa
alléer har inventerats med fokus pa restaureringsbehov for att sikerstilla langsiktig
overlevnad av allén i kombination med sdker utformning av vigomradet. Kompensation
som inte kan utgoras inom befintliga alléer kan kompenseras genom nyetablering.

Nyplantering av alléer kan utféras utmed lokalvigar eller utmed nya rampvagar. Ur ett
skotselperspektiv efterstravar Trafikverket en lokalisering utmed statliga vagnatet.

Under detaljprojekteringen kommer platser och utformning att bestimmas. For
lokaliseringar dar Trafikverket inte har radighet 6ver marken maste Trafikverket komma
overens med markagaren om atgarden. Trafikverket kommer fortsitta fora samtal med
markégare och samrada med lansstyrelsen om placering och utformning.

Aldre trad

For att kompensera for bortfallet av dod ved och vissa former av haligheter, atar sig
Trafikverket att som naturviardeshdjande dtgéard placeras ut dod ved som s.k. faunadepéer.
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Exempel pa lamplig plats for dod ved ar i anslutning till faunapassagen vid Lindésen och
trafikplats Brodderud. Platserna viljs ut med férutsattningen att naturviarden knutna till
tradskiktet ska finnas i naromréadet till platsen. Det kommer att efterstriavas att déd ved
placeras i narheten av vixtplatsen for avverkade allétrad. Trafikverket har for avsikt att
genomfora dtgirden men exakt utformning och placering ir inte beslutad. Aven platser dir
kommunen ar markégare eller dar marken &r i enskild 4go, kan bli aktuella, forutsatt att
Trafikverket kan gora 6verenskommelser med dessa.

6.5.5. Kulturmiljé

Kulturmilj6landskapets viarden har paverkat valet av lokalisering och utformning av vag
E20. Sivil vagstrackning som lokalvidgar har anpassats efter den samlade kulturmiljé- och
fornldmningsbilden.

Genomforandet av viagplanen paverkar inga riksintressen for kulturmiljo, inte heller ndgra
byggnadsminnen.

Anpassningar har skett for att tona ned viagens skala och volym i syfte att minska vigens
barridreffekter och negativa inverkan pa sa vil visuella som fysiska samband i
kulturlandskapet.

I huvudsak gar vigen i befintlig strackning for att begrdnsa ianspréktagandet av ny mark.
Dar nystrackning har valts minimeras negativ paverkan genom att vigen placeras i narheten
av befintlig vag E20. Negativ paverkan pa kulturlandskapet begransas darigenom, men den
kan inte undvikas helt. Exempel pa det dr vid Berga diar ny E20 anlédggs si nira befintlig viag
som mojligt for att forandra den gamla végstrukturen sé lite som mojligt.

Markanspraket utmed vagstrackan har anpassats for att minimera intrdng i arkeologiska
lamningar. Framfor allt i vigplanens norra delar har indraget markansprak lett till att
intrang kan undvikas i flera fall. Exempel pa lamningar som inte langre berors ar
stenvalvsbro (L1959:3249) och fiardvag (L1959:3217) vid Vallby gamla bytomt, den viagnira
milstolpen (1.1962:4390) s6der om motorbanan samt tre torpanknutna lamningar
(L1959:3170, L1959:3211 och L1959:3208). Intrénget i en fossil akermark (1.1959:3131) har
reducerats i omfattning.

Som en forstarkande atgard och for att 6kad lasbarhet av kulturmiljon placeras informativa
skyltar intill kulturhistorisk vardefulla bebyggelsemiljoer, fornlamningstata eller
kommunikationsintressanta pa nagra platser som litt kan nas via E20 eller i 6vrigt ar
publika. Exempel pa sddan plats ar utefter gang- och cykelbanan intill vig 26 i Hassle eller i
anslutning till gdngporten i Vallby for information om landsvigens gamla strackning mellan
Hassleror och Vallby samt stenvalvsbron.

Korstorp/Brodderud

Genom omradet Korstorp/Brodderud foljer den nya viagen det historiska huvudstréakets
strackning. P4 grund av viagens breddning far det kulturhistoriskt uppméarksammade
kronotorpet Ramsléttern ett mer utsatt 1age narmare vigen men intrdng undviks.

Slanter for vag 2981 vid Korstorps trafikplats har anpassats s att flytt av en granssten
(L1961:584) och en milstolpe (L1963:2816) kan undvikas.

Utbyggnaden av E20 bedoms medfora liten negativ konsekvens for kulturmiljon i
Korstorp/Brodderud.

Berga/lngarud
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I skogspartiet sydvast om Ingarud far vagen en ny utrdtad dragning som gér igenom skog
och tidigare utmarker vilket innebir intring i torpmiljoerna Askekirr och Lind&sen.

Kulturlandskapet vid Berga kommer att paverkas negativt av den nya vigdragningen genom
ytterligare fragmentering av odlings- och kulturlandskapet. Tre arkeologiska lamningar
kraver fortsatt arkeologisk undersokning.

En funkisvilla frdn 1930-talet, Ingarud 1:13, som har arkitektoniska och kulturhistoriska
kvaliteter ligger inom vagens markansprak och kommer bli aktuell f6r inlésen.

For lasbarheten av kulturmiljon uppstar den storsta negativa paverkan kring Ingarud
herrgard. Den nya vigens skala medf6r en betydande karaktarsférandring av landskapet
som bryter mot det innehéllsrika odlingslandskapet med Berga kyrka, Ingarud herrgard och
de allékantade infartsvigarna som dominerande landskapselement.

Den nya vagens placering far negativ padverkan pé allévigarna mellan herrgirden och
befintlig E20, framst till f6]jd av att alléviagarna mister sin anslutning mot huvudviagstraket.
Detta minskar mojligheten att forsta hur manniskor har rort sig i omrédet 6ver tid. Alléerna
ar karaktaristiska for herrgérdslandskapet och har lang kontinuitet. De ar vil synliga i
landskapsbilden och symboliserar den betydelse som herrgarden har haft i lokalsamhaillet.
Som mildrande &tgérd planteras nya allétrad i luckor eller i forlangning av befintliga alléer
som kompensation for allétrad som gar forlorade intill E20.

Sammantaget kommer kulturmiljon i omradet Berga/Ingarud att patagligt padverkas och
effekten av utbyggnaden av vigen bedoms fa stor negativ konsekvens for kulturmiljons
lasbarhet och samlade viarden.

Hasslerdr/Hassle

I Hassle kommer en ny trafikplats anldggas pa odlingsmarken utmed befintlig E20 strax
Oster om det medeltida bylaget Ror och stationssamhillet Hassleror. Trots att en 1ag profil
har valts 6kar vigens och trafikplatsens barridrverkan. Detta far effekter pa det flacka
landskapet med dess utblickar och historiska samband mellan kyrka, bylagen, utskiftade
gardslagen, vagar och omgivande odlingslandskap dar den fria sikten mot kyrkan riskerar
att begriansas och historiska vagar tas ur bruk.

Den enskilda vigen mellan Vallby och Hassleror placeras intill E20 och trafikplatsen. Detta
forstarker E20s barridrverkan men dkerytorna hélls intakta och brukbara, vilket ar positivt
for upplevelsen av kulturmiljon. Vagen hamnar med ett respektfullt avstand till de bada
fornlamningar, stenvalvsbron (L.1959:3249) och firdviagen (L.1959:3217), som indikerar det
gamla huvudstrakets vagstrackning.

Sammantaget bedoms utbyggnaden av vigen fa stor negativ konsekvens pa
kulturmiljovardena vid Hassleror/Hassle.

Vallby/Greby/Tjos

Vid Vallby/Greby/Tjos behaller E20 till stor del samma strackning som den gamla
landsvégen, det historiska huvudstriket. Det ar positivt for lasbarheten av landskapet att
végen far behalla sin kontinuitet pa platsen samt att risken for pataglig fragmentering av
den historiska landskapsbilden och kulturmiljon minskar. Den storsta negativa paverkan
uppstar som f6ljd av vagens breddning da manga gérds- och bytomter kommer hamna &n
narmre vagen.

De i projektmalen uppmarksammade fornlamningsytorna vid Vallby och Greby medeltida
bytomter kommer inte att beroras av den nya vigdragningen. Strax norr om infartsvégen till
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Tjos herrgérd passerar vigen genom ett fornminnestitt omréade rikt pa fossil akermark och
torpanknutna lamningar lokaliserade pa bida sidor om E20. Vagens kringytor har anpassats
for att undvika intrdng i mojligaste mén samt minimera paverkan péa de lamningsytor som
inte gar att undvika. Lasbarheten av miljon bedoms begransas men de historiska
sambanden kommer fortfarande ga att utlasa.

Sammantaget bedoms utbyggnaden av vigen fa mattlig negativ konsekvens pé kulturmiljons
Vallby/Greby/Tjos viarden.

6.5.6. Grundvatten

Sammanfattning
Utbyggnad, enligt vagplanen, bedoms kunna medfora béde temporar grundvattensinkning
(byggtiden) och permanent grundvattensankning (driftskedet).

Dar befintlig E20 kommer att fa utokad skirning till f61jd av vigplanen bedoms ingen
negativ omgivningspaverkan uppkomma eftersom mojlig avsankning fraimst sker inom
vagomrédet. Strackor med marginell sankning av lagsta dranerande niva for vagdiken kan
medfora en lokal avsdnkning invid vigen. Inom dessa omraden forekommer inga
grundvattenberoende objekt eller grundvattenberoende recipienter.

Forandringen av grundvattenférhallandena bedoms darfor bli marginell och inte leda till
négra negativa konsekvenser.

Vid passage av Lindasen (E20 utfors i nystrackning och stillvis i upp till cirka 5 m skdrning),
vid underfart under E20 for vag 2959 och enskild vag vid Tjos, samt vid gdngpassage under
E20 vid Vallby har det inte identifierats ndgra grundvattenberoende objekt inom influens-
och paverkansomraden.

Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsta pa grundvattensituationen eller
négra andra grundvattenberoende allménna eller enskilda intressen.

Sammantaget bedoms grundvattenbortledning vara mycket begransad i forhallande till den
potentiella grundvattenbildningen. Diarav bedoms anldggningen inte medféra nagon
bestaende negativ forandring pa grundvattenmagasinen i stort.

Inom nytt vigomrade, pa fastigheter som l6ses in, forekommer det en bergborrad
energibrunn samt fyra griavda och fyra borrade brunnar.

Lindasen - Ingarud

Mellan cirka km 8/180 — 9/400 planeras E20 forldggas i nystrackning och stallvis utforas i
skiarning med varierande hgjd (cirka 2-5 m) som bedoms medféra permanent
grundvattensinkning. Grundvattenbortledning dr mycket begréansad i forhallande till den
potentiella grundvattenbildningen. Darav bedoms anlidggningen inte medféra nagon
bestdende negativ fordndring pd grundvattenmagasinen i stort.

Det har inte identifierats nagra grundvattenberoende objekt inom influensomradena.
Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsta pa grundvattensituationen eller
nigra andra grundvattenberoende allménna eller enskilda intressen.

Port vid Vag 2959, gangpassage (rorbro) vid Vallby och vagport vid Tjos

Inom péverkansomradet for grundvattensankning for port vid vag 2959, gdngpassage
(rorbro) vid Vallby och vigport vid Tjos ar grundvattenbortledningen mycket begriansad i
forhallande till den potentiella grundvattenbildningen inom grundvattenmagasinet.
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Darav bedoms anldggningen inte medfora ndgon bestdende negativ forandring pa
grundvattenmagasinen i stort.

Det har inte identifierats nagra grundvattenberoende objekt inom paverkansomrédena vid
vag 2959, Vallby eller Tjos. Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsté pa
grundvattensituationen eller ndgra andra allménna eller enskilda intressen vid vag 2959,
Vallby eller Tjos.

Hassleror
Enligt vigplanen medfor utformningen av trafikplats Hassleror ingen bortledning av
grundvatten i driftskedet.

Allmanna intressen

Ny E20 passerar ¢ver en del av Hassledsen som bedoms sta i hydraulisk kontakt med
grundvattenforekomsten Hassle. Da vardet pa grundvattenférekomsten ar hogt har det i
samband med arbetet kring riskhantering av grundvattenforekomsten bedémts motiverat
att vidta atgarder for att forhindra negativ paverkan pa grundvattenférekomsten.

For att fordroja och/eller forhindra att miljofarliga utslapp fran trafikolyckor, vigdagvatten
och halkbekdmpning nar grundvattenforekomsten anlédggs darfor tita dikenl'l langs
konfliktstrackan (i anslutning till Slébasavagen), mellan cirka km 10/700-11/400. Med
dessa atgarder bedoms riskerna for negativ paverkan reduceras till acceptabla nivaer och
anliaggningen bedoms heller inte medfora risk for att miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten inte kan uppnas.

Med vidtagna skyddsatgiarder bedoms risken for negativ paverkan, till foljd av
paverkanskallor fran infrastruktur (utslapp vid olyckor, halkbekdmpning och viagdagvatten),
pé vattenkvaliteten i grundvattenforekomsten minska i jamforelse med nollalternativet och
konsekvensen bedoms som liten positiv.

Enskilda brunnar

Permanent grundvattensdnkning skulle kunna paverka vattenniva i narliggande brunnar
och vattentikter och darmed paverka uttagmojligheter i brunnarna negativt. Det har dock
inte identifierats nagra brunnar som bedoms komma fa forsimrade uttagsmajligheter pa
grund av permanent grundvattensinkning i samband med ny anldggning.

I samtliga fall (undantaget vid Lindasen och Hassleror) sa dndras i princip inte avstindet
mellan E20 och brunnarna. I och med att vagstandarden hojs minskar risken for fororening
via diffusa utslédpp eller via olycka till dessa brunnar.

I Lindasen kommer E20 mycket ndrmre en enskild brunn. Vid normal drift bedéms inte
brunnen péaverkas negativt. Om en olycka med utslapp sker langs E20 precis invid brunnen
ar risken storre vid ny E20 dn nuliget, dock bedoms sannolikheten for detta som mycket
liten.

De skyddsatgarder som vidtas for att skydda Hassle grundvattenforekomst bidrar ocksé till
skydd av utslapp till de enskilda brunnarna i Hasslerér som darmed inte bedoms fa nagra
negativa effekter avseende kvalitet eller kvantitet.

1 Tata diken: Diken med ett skikt av exempelvis lera vars syfte ar att forhindra infiltrationen och darmed skapa

forutsattningar for saneringsarbete efter olycka med farligt gods.
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Det bedoms sammantaget inte uppsta nagra negativa konsekvenser i brunnar som ligger i
anslutning till planerad E2o0.

6.5.7. Ytvatten

Miljokvalitetsnormerna for Hasslebiacken bedéms inte forsdmras och inte heller att
anldggningen bidrar till att férsvara att de uppnés. Detta trots 6kad trafikméangd och storre
flode av dagvatten.

Utbyggnadsalternativet bedoms ge en forbattrad reningsférmaga, en mer robust anldggning
i hdandelse av skyfall, olycka eller 6versvamning, och inget férsvirande av uppratthallande av
MKN. Driftskedet bedoms darfér kunna innebéra smé positiva konsekvenser.

6.6. Omraden som undantas fran forbud enligt miljobalken

En faststélld vigplan innebér att separat dispens enligt 7 kap. miljobalken for
dispenspliktiga atgirder inom strandskyddsomrade eller inom generellt
biotopskyddsomréde inte kravs for de atgidrder som ingar i planen. Syftet med
omradesskyddet ska dnda tillgodoses i planeringen och ska hanteras under samradet med
lansstyrelsen.

Totalt berors 17 objekt som omfattas av generellt biotopskydd, fordelade pa tio 6ppna diken,
fyra alléer inom végplanen och en allé utanfor viagplanen samt tva akerholmar dar alla gar
under generellt biotopskydd och ar skyddade biotoper enligt 7 kap miljébalken.

Inget intrang sker inom omrade som omfattas av strandskydd.

Skilen till de intrdng som gors ar att dessa kravs for att bygga om E20 pa striackan till en
trafiksaker vig med god tillganglighet och framkomlighet.

For att klara detta méste intréng goras for att bredda viagen (vilket till exempel medfor
intrang i diken som korsar viagen) for vagens skyddszon och for nystrackningen av E20.
Diarmed bedoms de sirskilda skil som kravs enligt 7 kap miljobalken finnas.
Kompensationsétgarder har utretts och planeras att utforas.

6.7. Byggnadstekniska effekter och konsekvenser

6.7.1. Byggnadsverk

Nya broar utformas enligt géllande krav och foreskrifter samt f6ljer gestaltningsprogrammet
for att vara en integrerad del av E20 och inte medféra en betydande visuell konsekvens pa
det mestadels 6ppna landskapet. Detta giller med tva undantag; befintlig bro vid trafikplats
Brodderud och ny bro for trafikplats Hassleror.

Befintlig bro vid trafikplats Brodderud behélls trots att den inte ar utford enligt principerna i
det 6vergripande gestaltningsprogrammet d& den saknar mittpelare och upplevs mindre
oppen. Orsaken ar att den uppfyller stillda krav for bro varfor det inte 4r ekonomiskt
forsvarbart att byta denna bro.

I trafikplats Hassleror utformas en ny bro 6ver E20. Den foljer inte det 6vergripande
Gestaltningsprogrammet, orsaken till detta redovisas i kapitel 5.4.3. Bron ligger i det 6ppna
slattlandskapet och en noggrann utformning kravs for att ge en acceptabel paverkan pa
upplevelsen av det flacka landskapet. Bron utformas med ldnga spannvidder som ger ett
oppet intryck och en bra genomsikt. En 14ng bro, som féljer landskapets riktning och ger
lagre bankhojder, bidrar till en anpassning till platsen.
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6.7.2. Ledningar och avvattning

Fororening av ytvatten

Effekter pa vattendrag fran projektet harstammar fran forandrade fororeningsméangder och
floden fran viganlidggningen. Okad trafikmingd och en 6kning av hirdgjorda ytor kommer
att medfora storre vigdagvattenfloden och mer fororeningar som behover hanteras innan de
nar recipient.

For att 4 tillrdacklig fordrojningsvolym samt att inte 6ka belastningen av fororeningar
fordrojs och renas viagdagvatten i fordrojningsanlaggningar (breddade diken) innan utslapp
sker till back vid Ingarud och Hasslebacken. Fordrgjningsanlaggningarna vid Hasslebacken
forses 4ven med en med oljeavskiljande funktion innan utslapp sker till Hasslebacken.

Beridkningarna visar att saval halter som féroreningsmangder for samtliga berdknade &mnen
minskar i vagplaneforslaget med fordrojningsanlédggning.

Sannolikheten for att en olycka intraffar minskar med en sékrare viganldggning och
konsekvensen av en olycka med farligt gods bedoms minska da fordrgjningsanldggningen
utformas med oljeavskiljande funktion. Sammantaget ger forslaget en mattligt positiv effekt
irelation till nollalternativet.

Trummor och vattenledningar

Trummor och vattenledningar som kommer i konflikt med ombyggnaden kommer antingen
anpassas till ombyggnaden (exempelvis faunaanpassas och/eller flyttas), ersiattas med nytt
eller tas bort helt. El- och teleledningar kommer att skyddas med till exempel férlangning av
skyddsror, anpassas, ersattas med kanalisation i nystrackning etc.

Utbyte av trummor ger 6kad livslangd och forbattrad kapacitet f6r genomledning av
korsande vattendrag.

Tolv olika ledningségare berors av ombyggnaden av E20 och det géller el-, tele, opto-, VA-
ledningar och dkerdranering. Ledningséagare for VA-ledningar och trummor och som
péverkas av projektet 4r Mariestads kommun.

6.7.3. Masshantering

For ombyggnationen efterstrivas massbalans, det vill sdga att sa lite massor som mojligt ska
behovas kopas in och fraktas bort. Massornas egenskaper och fororeningsgrad bestammer
dess anviandningsomraden och om det ar mojligt att anvdnda materialet igen.

Jordar av simre beskaffenhet s som lera kommer att anvindas som fyllning for
terrangmodelleringar eller som slantuppbyggnad ovanpa material for vigoverbyggnaden.
Friktionsjord, bergkross och till viss del torrskorpelera kommer diaremot att kunna
anvindas i projektet som bankfyllnad. Inom vissa omrdden kommer vigen byggas upp med
lattfyllnadsmaterial d& underliggande jordar inte klarar den 6kade belastningen av
traditionella viguppbyggnadsmaterial.

Vegetationsjorden kommer att banas av och hanteras inom det geografiska omrédet diar den
ligger idag. De banas av mot arbetsomradets ytterkanter for att, efter viag- och
slantuppbyggnad, dterforas som ny vixtjord. Detta for att sakerstilla att mojliggérande
atervaxt av befintlig vegetation. Sarskild hansyn behover dé tas lings med de striackor som
har artrika jordar.
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Projektet kommer f4 ett underskott pa jord och krossmaterial som klarar kraven for
uppbyggnad av vagen upp till terrass. Detaljprojekteringen kommer att visa pa mer exakta
méangder men i dagsliget ar det bedomt att underskottet blir cirka 45 000 m3.

Projektet bedoms fa ett Gverskott pa jordmassor, fraimst ar avbaningsmassor och i viss man
andra jordmassor, som inte ar lampliga for bankfyllning. Detaljprojekteringen kommer att
visa pa mer exakta méangder, men i dagsliget ar det bedomt att 6verskottet blir cirka

250 000 m3.

Borttagning av fororenat jordmaterial intill vigomradet innebér att nuvarande risk for
spridning av fororeningar till omgivningen minskar. Mangden férorenat jordmaterial ar
dock bedémd som liten varfor atgarden inte bedoms ge ndgon konsekvens gillande
fororeningar i omgivningen.

6.8. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Berékningsbara effekter:

Den samhaéllsekonomiska berdkningen visar att om- och nybyggnaden av E20 ar en 16nsam
atgard med en positiv nettonuvirdes kvot (NNK) pa 0,9 vilket innebér att en investerad
krona ger 1.9 kr i samhiillsnytta. Atgirden bidrar bland annat till forbéttrad framkomlighet
och okad trafiksikerhet p&d E20 jamfort med nollalternativet. De storsta vinsterna ar restid,
med 214 000 farre restidstimmar 6ppningséret samt trafiksakerheten med 2,1 firre déda
och svéart skadade per ar under kalkylperioden. De negativa effekterna av atgiarden ar okad
klimatpéverkan i och med 6kat trafikarbete och dirmed 6kade utsléipp. Atgirden medfor
okade utslapp av koldioxid med 34 ton/ar pa grund av dndringar i vigtrafiken.

Ej berakningsbara effekter:

Om- och nybyggnaden av E20 medfor nya barridrer vilket motverkas av féreslagna
faunapassager. Ny mark tas i ansprék for ny strackning vilket kan paverka livsmiljéer samt
forn- och kulturlamningar negativt. Ny vigstrackning splittrar upp landskapet.

6.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Samverkande effekter uppstar av att arbetet med denna vigplan samordnas med vigplanen
for delen Muggebo-Tjos.

Beroende pé hur projekten utvecklas sa finns goda majligheter att skapa samordning och
synergier i kommande skeden infér och under genomforandet av viagplanerna. Till exempel
samordningsvinster gillande masshanteringen.

Mariestads kommun planerar for en sluttickning av avfallsanldggningen Béngahagen vilket
innebar en mojlig avsittning av 6verskottsmassorna. Samtal pagar med Mariestads
kommun angédende detta.

Under byggtiden kan stérningar i vagtrafiken komma att bli betydande om flera etapper
byggs samtidigt. I 6vrigt saknas kidnda effekter och konsekvenser som ir en foljd av
vagprojektet men som inte omfattas av vagplanen.

6.10. Paverkan under byggnadstiden

6.10.1. Allméant

Ombyggnationen av E20 forbi Mariestad planeras att paga i cirka tre 4r. Under denna
period kommer tillfilliga l16sningar for omliggning av trafik behovas, eftersom i princip hela
projektet beror nuvarande E20.
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Under byggtiden kommer &dven storningar i form av buller, vibrationer, damning och
byggtrafik pa vagen uppkomma. Arbeten med spontning, schaktning, packning, palning och
spriangning innebar att markrorelser uppstar och konsekvensen blir att narliggande
byggnadsverk eller installationer kan paverkas. Gransvirden for vibrationer och rorelser far
inte 6verskridas for narliggande byggnadsverk eller installationer. Paverkan under
byggtiden ar tidsbegransad och forsiktighetsatgarder kommer att vidtas. Vissa
arbetsmoment kommer behdva sirskilda tillstand och villkor utéver den tillatlighet som
vagplanen ger projektet, sdsom exempelvis tillstand f6r vattenverksamhet.

6.10.2. Trafik

E20 kommer att smalnas av och hastighetssinkas under byggnadstiden. Periodvis kommer
framkomligheten att paverkas negativt. Bdda korriktningarna kommer dock att kunna héllas
oppna under byggtiden. Vid Brodderud, Hassleror, Vallby, Tjos och Skarpan kommer
trafiken ledas om pa tillfalliga forbifarter runt padgéende byggarbetsplatser. Inga
anslutningar kommer att stingas under byggtiden utan att alternativa vigar erbjuds.

6.10.3. Energi och resursanvandning

For ombyggnationen efterstriavas massbalans, det vill siga att sé lite massor som mojligt ska
behovas kopas in eller fraktas bort. Projektet kommer fa ett underskott pa jord och
krossmaterial som klarar kraven for uppbyggnad av vigen (upp till terrass) samt ett
overskott pd jordmassor som inte kan anviandas inom projektet.

Klimatpéverkan berdknas och beskrivs ofta i koldioxidekvivalenter (CO2¢) som ar ett samlat
matt pa olika gasers bidrag till vixthuseffekten under en given tidsperiod, vanligen 100 &r
(GWP-100). Forbrukning av energi kommer att ske fran tillverkning av material samt
arbetsmaskiner och lastfordon vid anldggningsarbetet, hantering och transport av massor.

Projektets totala klimatpéverkan fran byggnation, det vill siga "engangskostnaden” for
upprittande av anlaggningen har berdknats till cirka 34 735 ton COz2e.

6.10.4. Mark och vatten

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage
av oljor och brinslen till omgivande mark, ytvatten och grundvatten. Foér att minska
riskerna for spill av miljofarliga amnen under byggskedet ska krav stillas pa
entreprendrernas miljoarbete géllande hanteringen av fororenade &mnen. Dessa kommer
bland annat att omfatta krav om att sirskilda uppstillningsplatser for fordon och
bransletankar.

For arbeten som beror konfliktstrackan for grundvattenforekomsten ar sarskilda atgarder
motiverade. Inom detta omrade ska hantering av miljofarliga &mnen i forsta hand undvikas.
I andra hand ska foljande skyddsatgarder vidtas:

e Entreprenadmaskiner och oljecisterner stélls pa invallad hardgjord yta.

e Hantering och lagring av petroleumprodukter och kemikalier ska vara utformad sa
att spill och ldckage av fororenande dmnen till miljon undviks, t.ex. med hjilp av
invallade ytor, i dubbelmantlade kirl i containers eller motsvarande. Vid ett
eventuellt lackage ska hela volymen forhindras fran att tringa ner i marken.

e Entreprenoren ska ha utrustning for saneringsatgarder. Bland annat bor
absorbenter for oljor finnas littillgdngliga inom arbetsomradet och i alla
entreprenadmaskiner.
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e Dir det dr mojligt ska tatande jordlager lamnas kvar for att inte minska skyddet mot
fororeningsspridning.

Den personal som arbetar ska vara vil fortrogen med handhavandet av utrustningen. Det
ska dven finnas rutiner for hantering av eventuella olyckor. Det dr viktigt att entreprenoren
far kinnedom om grundvattenférekomsten och dess sérbarhet.

Med foreslagna skyddsatgéarder ar risken lag for lackage av oljor och brénslen samt
spridning av farliga 4mnen till omgivningen.

Omgravning av backar vid Ingarud, Hassle och Tjos kommer ske. Fér Hasslebacken kommer
en tillstdndsansokan for vattenverksamhet att upprittas. Under byggnationen och direkt
efter omgravning bedoms det ske en tidsbegrénsat lokal liten negativ effekt pa livsmiljéerna.
Dessa bedoms dock snart dterhamta sig och motsvara dagens situation i vattendragen varfor
den langsiktiga effekten bedoms som Gvergdende.

Vid Hassleror foreslas temporar grundvattensiankning under byggskedet for att undvika
bottenupptryckning vid djupa schakt i lera for passager under E20 och vig 2981.
Trycksdnkning i undre grundvattenmagasin bedoms inte medféra negativ paverkan pa den
utpekade grundvattenforekomsten Hassle da grundvattenbortledningen ar temporar och
aterstillbar samt att grundvattentillgidngen i dsen dr mycket god.

Genomforda provtagningar har visat pa forekomster av fororenad mark men de massorna
bedéms mdjliga att dteranvinda pa plats. Ateranvindning pa annan plats utanfor aktuellt
omrade kraver samrad med tillsynsmyndigheten.

6.10.5. Skyddsatgarder och anpassningar

Nedanstdende projektspecifika skyddsatgarder kommer att gilla under byggskedet.
Atgirderna regleras genom kontraktshandlingar mellan Trafikverket och upphandlad
entreprenor.

Kulturmiljé

¢ Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i vigomradets nirhet, i
anslutning till arbetsvégar eller nya enskilda vagar ska skyddsstiangslas for att
undvika oavsiktlig paverkan.

Naturmiljo

e Markansprak for tillfalligt nyttjande faststills pa plankartorna och har utformats for
att minimera intrang i omraden med hoga naturviarden. Dar fridlysta eller rodlistade
arter vaxer eller allmant hoga naturviarden finns angransande till arbetsomradet ska
dessa inhignas eller pa annat sitt markas.

¢ Jord frén utpekade artrika vigkanter ska sparas separat for att kunna ateranvandas.

o For att skydda flora och fauna avses arbeten i vatten, som péaverkar bottenmiljon,
utforas da den biologiska aktiviteten dr som lagst. Mer information om det kommer
tas fram inom ramen for anmaélan och tillstdnd for vattenverksamhet.

e Triaden med hoga naturvarden vid Brodderud ska hdgnas in under byggnation si att
bade stam, grenverk och rotter skyddas fran allvarlig skada.

¢ Grumlande partiklar frin lanshéllningsvatten fran arbetsplatsen ska undvikas vid
dammen vid Lindésen dér storre vattensalamander har patraffats.
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e Foljande skyddsétgarder kravstélls av Trafikverket ska vidtas i samband med
anldggning av nya E20:

o Forhindra att lanshéllningsvatten fran byggarbetsplatsen rinner ner i
dammen.

o Anliaggningsarbeten ner mot dammen ska ske utanfor tiden for reproduktion,
det vill sdga ej under april-juni.

o Om det spontas forbi platsen ska de sitta kvar under hela arbetsfoérloppet, och
varken anlidggning eller borttagning av sponter far ske i samband med
nederbordsviader.

Ytvatten

e Byggdagvattnet fran samtliga tillfalliga upplagsytor ska samlas upp och ledas till
reningsanlaggning dar det behandlas innan det slépps till recipient. Vilken
skyddsétgird som eventuellt behovs for olika typer av rening definieras i senare
skede.

¢ Eventuellt linshallningsvatten kommer inte att sldppas ut till recipient eller
dag/spillvattennit utan en bedomning och eventuell rening. Vid pavisad fororening
kommer miljéforvaltningen kontaktas for samrad avseende vidare hantering.

e Arbeteioch nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.

e Vattendrag far inte koras Gver av arbetsmaskiner annat 4n via korplat, bro eller annan
atgiard som skyddar vattendraget och det ndrmaste vegetationsskiktet.

Grundvatten

e For att kontrollera avsiankningsforlopp foreslds kontrollprogram med observationsror
kring schakt och mot &sen samt 6ster om E20 under byggtiden vid Hassleror.

e Vilka brunnar som ska ingd i kontrollprogram for att sikerstélla funktion och
vattenkvalitet tas fram under detaljprojektering.

Fororenad mark

e Om misstankar om férorenad mark uppstar under byggtiden ska provtagning och
riskbedomning utféras. Om provtagningen pavisar fororeningar ska detta anmilas till
tillsynsmyndigheten for vidare samréd om lampliga atgarder.

Jord- och skogsbruksmark

e Infor anldggandet av sidoomraden med bankar i anslutning till 8kermark
rekommenderas att avbaning sker av dkerjorden, som efter utforda atgirder laggs
tillbaka pa den aktuella marken. Miktigheten dkerjord bor vara minst dagens
maiktighet. Undvikande av komprimering av jordprofilen kommer att kravstallas i
forfragningsunderlag.

Buller

e Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15, tillampas. I publikationen anges riktviarden for dag,
kvill och natt under vardagar och helger.

e Anldggningsarbeten pagar inom avgransade arbetsomraden. De anldggningsarbeten
som dr mest bullerkritiska ar kopplade till den nya trafikplatsen i Hassleror och vid
sprangningsarbetena da det uppstar buller vid utlastningen av berget.

e I kommande arbete utreds vilka bullrande arbetsmoment som férekommer, nir pa
dygnet och dret dessa arbeten planeras genomforas, avsténd till bostader, skolor och
andra verksamheter for att berakna uppfyllande av riktvirden, 6versyn om det finns
tystare metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga bullerskydd etc.
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Vibrationer

e Vid arbeten med spontning, schaktning, packning och sprangning uppstar
markrorelser som kan paverka narliggande byggnadsverk eller installationer. En
riskanalys med tillhérande foreskrifter avseende tilldtna markrorelser i samband med
planerade anldggningsarbeten ska tas fram i den fortsatta projekteringen och
byggnadsverk i narheten av vigomradet besiktigas innan arbetena startar.

Skred

¢ Ibyggskedet kommer schakt, fyllning samt installation av kalkcementpelare utforas i
eller i anslutning till omraden med kvick- och hogsensitiv lera, som ar mycket kéanslig
for storning. Detaljerade arbetsberedningar, dar samtliga arbetsmoment kontrollerats
med stabilitetsberikningar, erfordras i byggskedet. Aven tillfilliga upplag av jord-
eller krossmaterial ska innefattas av stabilitetskontroll.

Avfall och material

¢ Rivning ska ske pa ett planerat, kunnigt och varsamt satt dar material och
komponenter, som innehaller farliga &mnen, identifieras genom en
materialinventering. Vid materialinventeringen identifieras farliga &mnen,
komponenter och material. Inventeringen avgor hur omhindertagandet av avfallet
kommer att ske.

6.10.6. Sammanfattande bedomning av paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan paverkan pa den ndrmaste omgivningen i perioder bli omfattande och
vissa arbetsmoment kan komma att behova sérskilda tillstdnd och villkor utéver den
tillatlighet som vagplanen ger projektet. Temporira storningar kommer att vara
ofrankomliga men minimeras genom krav pa entreprenorens miljoarbete. De
skyddsétgarder och anpassningar som anges i avsnitt 6.10.5 ska inarbetas i
kontraktshandlingarna och utgora en miniminiva fér entreprenaden. Med dessa dtgarder
bedoms projektets byggskede innebira tillfillig och 6vergiende negativ paverkan pa
maéanniskors hilsa och miljon. Den sammanlagda konsekvensen bedéms bli liten negativ.

6.10.7. Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet giller, forutom projektspecifika skyddsétgiarder, Trafikverkets
kravdokument ”"Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).

Infor byggskedet ska en riskanalys, som omfattar identifiering av miljorisker i byggskedet,
genomforas.
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7. Samlad beddémning
7.1. De transportpolitiska malen

7.1.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet for tillganglighet ar att “transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likviardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov”.

Projektet bedoms bidra till att detta mél nas genom att tillgéangligheten och
framkomligheten forbattras utmed berord stracka. En forbattrad och en ny trafikplats
medfor att trafikflodet kommer bli battre. Med foreslagen ombyggnation kommer
utformningen av E20 att motsvara dess funktion som trafiksdker och framkomlig
transportled for méanniskor och gods.

7.1.2. Hansynsmalet

Hénsynsmélet for sakerhet, milj6 och halsa ar att "transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa”.

Projektet bedoms bidra till att trafiksikerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras
avsevirt. De negativa miljokonsekvenserna som uppstar av projektet motverkar dock malet.
Se Tabell 12 f6r paverkan pa mojligheterna att na de nationella miljokvalitetsmélen.

7.2. Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 12 sammanfattas vigforslaget och nollalternativets huvudsakliga effekter jamfort
med nulidget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmalen.

Tabell 12.Projektets bedémda inverkan pa mgjligheten att na miljomal.
Miljomal Projektets bedomda inverkan pa Bidrar/Bidrar

mojligheten att na miljomalet och inte/Motverkar

eventuella foreslagna skyddsatgiarder till maluppfyllelse
Begriansad Eftersom trafiken berdknas cka bade vid Motverkar
klimatpaverkan nollalternativet och vigplanens utformning
bedoms en 6kning av utslapp av
klimatpéverkande amnen ske.
Utbyggnadsalternativet innebar dartill en
hogre hastighet vilket innebar hogre
klimatpéverkande utsldpp. Nybyggnationen
nyttjar material som kraver stora mangder
energi och naturresurser. Sjilva
byggnationen kriver ocksa energi.
Frisk luft Hastigheten hojs och trafiken berdknas att Bidrar inte
Oka, bade vid ett nollalternativ och en
utbyggnad. Okningen bedoms ge en
marginell 6kning av partiklar och andra
luftférorenande dmnen.
Bara naturlig Eftersom trafiken berdknas dka bade vid Bidrar inte
forsurning nollalternativet och vigplanens utformning
bedoms en marginell 6kning av utslapp av
forsurande Amnen ske. Aven en marginell
Okning bedoms ske till foljd av den hogre
hastighetsbegransningen i
utbyggnadsalternativet.
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Miljomal

Projektets bedomda inverkan pa
mojligheten att nd miljomalet och

Bidrar/Bidrar
inte/Motverkar

Ingen 6vergédning

eventuella foreslagna skyddsatgirder till méluppfyllelse

Eftersom trafiken berdknas 6ka bade vid
nollalternativet och viagplanens utformning
beddms en marginell 6kning av utslépp av
godande imnen. Aven en marginell 6kning
bedoms ske till foljd av den hogre
hastighetsbegransningen i
utbyggnadsalternativet.

Bidrar inte

Bangahagens avfallsanlidggning i ansprak.

Levande sjoar och Diffusa utslapp av fororeningar fran trafiken | Bidrar
vattendrag till recipienterna och risken for olyckor med
pafoljande lackage bedoms minska néigot,
vilket ar positivt for vattendragen och
Vanern.
Grundvatten av god | Ingen permanent grundvattenpéverkan Bidrar
kvalitet beddms ske som paverkar grundvattnets
kvalitet negativt. Skyddsatgirder for Hassle
grundvattenforekomst bidrar till en hogre
siakerhet. Bidraget 4r marginellt, men inte
obefintligt.
Myllrande Viagplanens utformning till skillnad frin Motverkar
vatmarker nollalternativet tar delar av torvomrédet vid

Levande skogar

Viagplanens utformning innebér att aktivt
brukad skogsmark tas i ansprak for vag
permanent medan ett nollalternativ inte gor
anspréak pa ny skogsmark. Viss mark
aterstills dock till skogsmark och det nya
enskilda vagnitet kan bidra till ett mer
effektivt skogsbruk.

Bidrar inte

skyddsatgarder och risken for olycka med
farligt gods minskar. Samtliga atgirder ar
bittre dn nollalternativet.

Ett rikt Vigplanens utformning innebar att aktivt Motverkar
odlingslandskap brukad jordbruksmark tas i ansprak medan

ett nollalternativ inte gor ansprak péa ny

jordbruksmark. Flera generella biotopskydd

i jordbrukslandskapet pdverkas negativt.
God bebyggd miljo Bullernivderna minskar med genomférda Bidrar

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Till skillnad fran nollalternativet minskar
vagplanens utformning vigens barriareffekt
genom anldggande av faunapassager.
Vagplanens utformning kommer dock i viss
utstrackning medf6ra att omréaden med

hoga naturvarden exploateras.

Bidrar inte

Virderingen inkluderar de skyddsétgarder som ar inarbetade i vigplanen. De storningar
som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder.
Bedomningen forutsitter att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstills genom
avtal med anlitad entreprendor.

7.3. Uppfylinad av andamal och projektmal

Andamalet med projektet 4r att 6ka trafikséikerheten och framkomligheten samt friimja den
regionala utvecklingen vilket uppnas med foreslagna atgarder.

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning av uppfyllnad av projektmélen se
Miljokonsekvensbeskrivningen.
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7.3.1. Boendemiljo - Buller

Vignira bullerskyddsatgirder i form av kombination vall/skiarm foreslas dar det kan
motiveras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv och dr tekniskt mojligt. Fastighetsnira
bullerskyddatgérder erbjuds bostadshusen dar riktvirden inomhus och vid uteplats utsitts
for buller fran infrastrukturen och inte kan innehallas utan atgard. Med dessa vig- och
fastighetsnira atgiarder innebér projektet en forbattring mot dagens bullersituation.

Projektmaélet uppfylls.

7.3.2. Boendemilj6 - Risk

For fastigheter och verksamheter inom 50 meter frin E20 ar utgdngspunkten att
riskreducerande skydd ska installeras. Pa sa sétt minimeras risken for skada p4 manniskor
och egendom pa grund av olycka med farligt gods. Projektmalet uppfylls.

7.3.3. Sociala aspekter

Barriireffekten av E20 minskar med de tillkommande planskilda passagerna och det
parallella vignitet. Samtidigt hojs trafiksdkerheten genom forbattring av lokalviagnitet samt
fler sikra passager for lokaltrafikanter. Detta medfor d4ven att barn far en 6kad tillgdnglighet
och framkomlighet och att det ar fortsatt mojligt att anvinda etablerade gang- och
cykelstrak samt vandringsleder i omradet. Tillgangen till rekreationsomraden okar,
exempelvis genom sikrare passager.

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivéer, vibrationer eller visuella storningar som
péaverkar boendemiljoer samt narliggande rekreationsomraden och vandringsleder kommer
dock oka.

Projektmalet uppfylls.

7.3.4. Jordbruk

Den totala arealen av vardefull jordbruksmark minskar. Mgjligheten till ett aktivt jordbruk
har sidkerstillts genom att akerenheterna och huvudbyggnaderna dr sammankopplade med
lokalviagnatet och dgovagar. Resviagarna blir dock langre, dven som foljd av att E20 inte kan
anvindas for lingsamtgiende fordon. Sammantaget innebar projektet att malet for en
fortsatt god hushéllning med jordbruksmark motverkas.

Projektmalet att begrinsa splittring och minimera ianspréktagen jordbruksmark bedéms
uppfyllas, da fokus har legat pa begransningen.

7.3.5.  Kulturmiljé

For att begransa barriareffekter och bibehélla viktiga siktlinjer, utblickar samt historiska
samband halls vagprofilen s 14g som mojligt och slanterna gors flacka dar det ar lampligt.
Kring Hassle har hoga grundvattennivier dock forsvarat maojligheten med 1ag vagprofil.

Dir vigen gar i nystrackning placeras den i den befintliga vigens niarhet. Det ger en i
huvudsak sammanhaéllen infrastrukturkorridor genom det vardefulla kulturlandskapet vid
Berga och Ingarud som gor att den negativa paverkan pa kulturlandskapet i viss man kan
begrinsas, 4ven om den inte kan undvikas helt. Genom att hélla ssmman viaganldggningarna
forstirks barridrverkan, men samtidigt forhindras att alléerna styckas upp i flera delar och
att den forandringskénsliga herrgardsmiljon vid Ingarud blir omringad av modern
trafikinfrastruktur.
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Den i projektmélen utpekade fornlamningsmiljon vid Vallby Greby péaverkas inte direkt av
den nya vagen genom att E20 far behalla ursprunglig strackning samt att markanspraket
begréinsas genom att vagen projekteras med branta slanter pa bada sidor.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i bosattningsmonster
kommer till stora delar fortfarande kunna utlasas och forstés i framtiden.

Full méluppfyllnad nés inte.

7.3.6. Landskap/Gestaltning

Genom variationen kring vigen mellan skog, hagmarker och de karaktaristiska slédtterna ges
en upplevelse av Vastra Gotalands skiftande landskap. Trafikplatsernas slanter flackas ut i
slattlandskapet och vagprofilen hélls sa 1&g som mgjligt. Kring Berga och Ingarud har
vagstrackningen anpassats for att bevara kultur- och naturvarden i sd hég grad som majligt.

For trafikplatsen i Hassleror foreslas en ldng bro med viktiga landskapsanpassningar sdsom
flacka tradplanterade slanter och gronytor for att minska paverkan pa upplevelsen av
slattlandskapet. Mélsittningen ar att trafikplatsen ska uppfattas som en traddunge i likhet
med tradgrupper utmed backar och kring bebyggelsen. I Hasslertr har en ambition dven
varit att bevara sammanhingande odlingsbar akermark och att minimera gronytor i
trafikplatsen.

I arbetet med vigplanen bedoms malen i stort kunna uppfyllas. Férutsiattningar ges for att
vidare projektering och byggskede ska kunna uppfylla mélen som helhet. Se dven
gestaltningsprogrammet

7.3.7. Masshantering

Den masshanteringsanalys som ar gjord visar pa att det blir ett underskott pé jord och
krossmaterial ) som klarar kraven for uppbyggnad av vigen (upp till terrass) samt ett
overskott pd jordmassor som inte kan anvandas inom projektet eftersom de har for 1g
kvalitet. Dessa jordmassor kommer att anvindas som fyllning mot vigen som inte ar
belastad och tél mindre séttningar. Dar sa ar mdjligt tillvaratas dock jordmassorna for
exempelvis landskapsanpassning, slantutformning och bankfyllnad. Frorika jordar kommer
att omhédndertas inom projektet och laggas tillbaka pa sldnter och i vagkanter. Ytterligare
anvandningsmdjligheter i projektets niromrade analyseras i detaljprojekteringen.

Sammantaget bedoms projektmalet om god massbalans inte uppnas i planskedet. Det
bedoms dock finnas mojligheter i detaljprojekteringsskedet att né upp till malet da
samordning med projekt i det direkta ndromradet ska utvarderas. Det dr dock ingen
hantering som kan faststéllas i vigplanen.

7.3.8.  Naturmiljo

Projekteringsatgiarder har vidtagits for viagens strackning och sidoomrédenas utbredning for
att undvika och minimera intrdng i omraden med NVI-klass 2 och 3. Visst intrang kommer
anda att ske, framforallt i omréden med klass 3. Inga intrang gors i klass 1 omraden.

For att undvika paverkan péd naturvirdena i Natura 2000-omradet vid Greby har en 16sning
projekterats som sdkerstiller att de hydrogeologiska férhallandena inte padverkas negativt,
vilket skulle kunna péverka naturviardena, samt att inget intréng gors direkt eller indirekt
som paverkar naturviardena.
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Nya faunapassager anlaggs for att sikerstélla faunakonnektiviteten i omradet.
Utformningen och placeringen har anpassats efter respektive arts behov och forutsittningar.
Bedomningen ir att faunapassagerna forbattrar majligheterna djur att passera E20 pé ett
sakert sitt.

17 generella biotopskyddsomréden péaverkas i ndgon omfattning. De langre dikena laggs om.
Kompensationsatgarder for de ovriga generella biotopskydden har inte beslutats om, men
flera forslag pa platser har tagits fram och kommer arbetas vidare med under
detaljprojekteringen. Dir storre ingrepp sker i vattendrag utformas de sé att goda
forutsattningar for ny spontan tradvegetation kan ske utmed vattendragens nya strander.

Projektet har pekat ut lampliga platser och atgarder for att skapa forutsattningar for att nya
artrika vagmilj6er ska kunna vixa fram.

Sammantaget bedoms det finnas forutsattningar for att projektmaélen i all viasentlighet
uppnas, dven om inte full maluppfyllnad nas.

7.3.9. Vatten

Genom att tita diken anldggs forbi Hassle grundvattenférekomst minimeras risken for
skada péa vattenresursen pa grund av olycka med farligt gods. Med tita diken férhindras
infiltration av fororeningar till grundvattenférekomsten och mojlighet att hantera utslapp
innan de nar vattenforekomsten skapas. Ingen bestaende negativ paverkan bedoms ske pa
grundvattnets nivaer eller kvalitet.

Genom att anldggningar med fordrojande funktion anldaggs vid Hasslebédcken kan
fororeningar samlas upp i hindelse av olycka med farligt gods och risken for spridningen till
vattenforekomsterna minimeras saledes.

Genom dikenas utformning och férdrojningsanldaggningarnas placering minskar halten av
fororeningar som nar Hasslebiacken och diarmed i forlangningen dven Vanern.

De vattendrag som delvis griavs om far en utformning som minst motsvarar de kvaliteter
som fanns innan de gravdes om.

Hojdsittning av nya E20 gors utifran berdknad vattenniva vid ett 100-arsregn, inklusive
klimatfaktor 1,25, med 0,5 meter i marginal till berdknad vattenniva. Detta for att forhindra
att vigbanan 6versvimmas vid ett 100-arsregn. Vattendrag som leds genom vigen via
trumma dimensioneras efter 100-arsregn med 0,5 meter i marginal till berdknad vattenniva.
Vattendrag som leds genom vigen via bro dimensioneras efter 100-arsregn inklusive
klimatfaktor baserad pa IPCC RCP8.5. Vid aterkomststider hogre dn 100-arsregn finns det
en risk for 6versvimning dven om vigen har marginal till den berdknade 100-arsnivan. Det
innebdr att storre regn kan intréffa utan att riskera att vigen star under vatten. Vagkroppen
utformas sé att den inte tar pataglig skada om den skulle hamna under vatten och
skyddsvirda objekt placeras utanfor riskzoner.

For att hantera vigdagvatten planeras anldggningar (oljefallor) for omhédndertagande
dagvatten vid Hasslebacken och ny trafikplats Hassleror, se kapitel 6.7.2 for mer utforlig
beskrivning av oljefélla. Vid 6vriga utsldppspunkter utmed vagens strackning ska
vagdagvatten fordrojas innan det nér recipient.

Projektmalet uppfylls.
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7.4. Samlad miljobeddmning

I Tabell 13 sammanfattas en jamforelse av bedomda konsekvenser for vigplanen och
nollalternativet dar vagplanen inkluderar féreslagna skyddsatgéarder och nollalternativet ar

en utveckling utifran att ingen ombyggnation av vigen sker.

Tabell 13. Samlad miljobedémning.

Miljoaspekt Vagplanen Nollalternativ
(I relation till nollalternativet) (I relation till nuliget)

Landskap Mattlig negativ Ingen

Kulturmiljo Mattlig negativ Ingen

Naturmiljo Mattlig negativ Ingen

Ytvatten Liten positiv Liten negativ

Grundvatten Liten positiv Ingen

Jord- och skogsbruk Mattlig negativ Ingen

Fororenad mark Ingen Ingen

Rekreation och friluftsliv Liten positiv Ingen

Buller Mattlig positiv Mattlig negativ

Vibrationer Ingen Ingen

Luft Ingen Ingen

Risk och sdkerhet Positiv Liten negativ
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundldggande for
provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens samt tillsyn. Utbyggnaden
omfattas dven av miljobalkens hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet samt
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kapitlet. Dessa regler och
bestimmelser ligger dven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera
for att minimera paverkan och framja en god hushallning.

8.1. Allm&anna h&nsynsregler

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs, dar fyrstegsprincipen anvinds, och
vagatgirderna bedoms ur miljosynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2 kap miljobalken (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen).
Atgirdens lokalisering har #ven gatt igenom en lang process av alternativstudier for att
minska intréng i vardefull natur och olagenhet for manniskors halsa.

Trafikverkets interna granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget att stilla krav pa val
av produkter, sisom anviandning och hantering av kemiska produkter, och
materialanvindning vilket foljer produktvalsprincipen samt hushallnings- och
kretsloppsprinciperna i 2 kap miljobalken. Hushallningsprincipen beaktas 4ven genom att ta
fram en masshanteringsplan for att si langt som mojligt dteranvanda schaktmassor inom
vagplanen. Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgarder de genomfor och méste
diarmed ta hansyn till 2 kap 8 § miljobalken (ansvar for skadad miljo).

8.2. Milj6kvalitetsnormer

De relevanta miljokvalitetsnormerna till de beskrivna och bedomda objekt och
miljoaspekterna i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas oversiktligt i Tabell 14
tillsammans med projektets inverkan pa mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna
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Tabell 14.Oversikt MKN foér vatten, buller och luft
MKN Objekt Péverkan/Konsekvens

Ytvatten Hasslebiacken | Ingen negativ konsekvens med anlidggningar med
fordréjande funktion och fordréjningsdiken som
skyddsétgird. Projektet bedoms inte forsvéra
uppfyllande av MKN.

Grundvatten | Hassleror Risken for fororening minskar med tédta diken som
skyddsétgird vilket bedoms som positivt. Projektet
bedoms inte férsvara uppfyllande av MKN.

Buller Hela omréddet | Bedoms inte i enskilda projekt. Det ar en strategisk
planeringsfraga som behandlas pa 6versiktsplaneniva.

Luft Hela omréddet | Ingen konsekvens, miljokvalitetsnormerna 6verskrids
inte under drift- och byggskedet.

Ingen negativ pdverkan bedoms ske med hansyn till miljokvalitetsnormerna f6r vatten och
luft.

8.3. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

8.3.1. Grundlaggande hushallningsbestammelser

Atgirderna innebir delvis en forbittring och utékning av befintlig vig. Omradet som tas i
ansprak for breddning ligger dar i direkt anknytning till befintlig vag vilket dirmed kan
anses vara lampligt for vigindamal. Vid nystrackning har ett linjeval gjorts som minimerar
intranget i produktiv jordbruksmark.

Inga riksintresseomraden péaverkas. Intrangen i aktiv jordbruksmark bedoms medfora viss
skada pa niringen.

8.3.2. Sarskilda hushallningsbestammelser

Inga omraden berors som moter nagot hinder enligt 4 kap 2-88§ eller som har natur- eller
kulturvarden som paverkas patagligt.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomrade for allmén vig, enligt vagplanen, omfattar forutom sjilva viagen dven det omréde
som kravs for vaganordningar sdsom broar, skyltar, ricken, faunasingsel, vigdiken,
omgravning av befintliga vigdiken, sldnter tryckbankar, bullerskydd och viagbelysning. I
vagomradet ingar en kantremsa pa bada sidor av viagen som ar upp till tvd meter bred i skog
och en halv meter bred 6ppen mark pé avsnitt dar faunasténgsel inte sitts upp. Kantremsan
kravs for att kunna skota drift och underhéll av vagen samt se till att vigslanter skots och
sdkerhetszonens funktion bibehélls. D4 hela strickan av E20 forses med faunastiangsel
kommer vigomradet att striacka sig en meter utanfor stangslet for att sakerstélla dess
funktion i kommande drift- och underhéllsskede.

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig
med stod av en lagakraftvunnen viagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vigen. Viaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille
bestimma Gver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare
far vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nér vagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt viagratt &ven om inte ndgon
ekonomisk uppgorelse traffats for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget
ar den dag da marken togs i anspréak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersidttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Befintligt vigomrade ar tolkat utifrdn dagens utformning av diken och placering av
faunastingsel i sidoomradet.

Nytt vigomrade for allmén vig i denna vagplan omfattar totalt cirka 875 000 m3.

Véagomrade med vagratt

Nytt vigomradet med vagritt i vigplanen omfattar delar av E20, vig 26, vig 202, viag 2959,
vig 2968 och vig 2970 samt utrymme for de viganordningar som ingéar i vigplanen. Nytt
vagomrade redovisas pa plankartorna 200T0201-12 och 200T0214 och markeras med
symbolen V.

Befintligt vigomréde for de delar av E20, vag 2968 och 2970, som foreslis utgd, aterlimnas
till markagarna.

Det nya vigomradet med vagratt for allman vag uppgar totalt till cirka 564 000 m2varav
cirka 281 000 m2 ir dkermark, cirka 247 000 m2 ir skogsmark och cirka 36 000 m2 dr 6vrig
mark.

Vagomrade med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att viaghéllaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens
anviandning eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken.
Fastighetsdgaren kan fortsitta att bruka och nyttja omrade med inskrankt vagratt men det
far inte hindra vigens eller viganordningars funktion, drift och brukande.

Vigomrade med inskrankt vagratt ar aktuellt i vagplanen av foljande anledningar:

e Vi1 for landskapsanpassning for faunapassage.
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e Vi2: for erosionsskydd.
e Vig: for ny dagvattenledning.

Omrade med inskrankt vagratt uppgar totalt till cirka 26 400 m2 varav cirka 2 600 m2ir
akermark, cirka 22 900 m?2 ar skogsmark och cirka 900 mz ar 6vrig mark.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderatt uppgar totalt till cirka 285 000 m2 varav cirka 155 000
m?2 ar dkermark, cirka 94 000 m?2 ir skogsmark och cirka 36 000 m2 ar 6vrig mark
Nyttjanderdtten ska gilla under byggnadstiden och marken aterstills i samrad med
markigaren innan den aterlamnas. Dessa omréden finns med av f6ljande anledningar:

e Ti: for arbetsvagar, markarbeten och massupplag avser 42 manader fran
ianspraktagande.

e T2: for etablering avser 42 manader frin ianspraktagande.
e Ta3: for trafikomledning avser 42 ménader fran ianspraktagande.

e Ty4: for byggtrafik avser 42 manader fran byggstart.

9.2. Indragning av vag fran allmant underhall

Delar av E20 och vdg 2968 som inte langre behovs for det allminna, sedan vigen byggts i ny
strackning, utgar som viagomrade. Vagratten upphor da och marken atergar till markagaren.
Viaganlaggningen kommer att tas bort och marken aterstills i samrad med markégaren.

Del av vig 2970 utgar som allmén vig och dras in fran allmant underhéll samt foreslés bli
enskild. En lantmateriforrattning kommer att genomféras efter att vagplanen har vunnit
lagakraft. En planskild passage for nuvarande vig 2970 har utretts men bedémts medfora
negativ paverkan pa Natura-2000 omréade. Indragningen av del av vig 2970 och stingning
av anslutningen mot E20 innebéir en vigforlangning pa cirka 3-4 km for fyra fastigheter med
bostéader och verksamheter. Jimfort med den 6kade trafiksdkerhet som stingningen av
anslutningen medfor bedoms vagforlingningen medfora ringa olagenhet for bygden.

9.3. Forandring av vaghallningsomrade for allman vag, statlig eller
kommunal vaghallining

Mariestads kommun ar vighallningsmyndighet for allmén viag inom viaghallningsomradet
for Mariestads tatort.

Grinsen for det kommunala vaghéllningsomradet for Mariestads titort foreslas dndras sa
att forslagen strackning av E20, inklusive trafikplats Brodderud, i sin helhet ar utanfor
gransen for kommunal vaghallning.

Forslag till 4ndrad grans for kommunal vighallning framgar av plan for vighéllnings-
omride 200T9302-03.
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9.4. Inlésen av bostadsfastighet

Vigforslaget innebar inlosen av fem bostadsfastigheter. Det innebar att Trafikverket
forvarvar hela fastigheten. Ianspraktagandet behovs for att kunna bygga om trafikplats
Brodderud och nystrickningen av E20 enligt denna végplan. Efter att vigen ar byggd och
vagomradet slutgiltigt slagits fast avyttras fastigheten.

9.5. Gemensamhetsanlaggningar och ledningsréatter

I fastighetsforteckningen redovisas berérda gemensamhetsanlaggningar och ledningsratter
vilka kommer omprévas.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

For en mer detaljerad forklaring se Miljokonsekvensbeskrivningen.

For att kunna genomfora projektet kriavs separata provningar for vissa sarskilda atgirder i
form av dispenser, tillstand, lov eller anmilan. De dispenser/tillstind/anmalningar/
samradsskyldighet som identifierat i nuldget ar:

Tillsténd for vattenverksamhet for atgiarder som paverkar Hasslebicken (omgravning,
rivning av befintlig bro, anldggande av tre nya broar, eventuellt erosionsskydd).

Anmaélan om vattenverksamhet f6r omgravning av vattendrag vid Ingarud och Tjos
samt omldggning av trummor vid Brodderud och Vallby.

Fornlamningar — tillstdnd for pdverkan och fériandring av fornlamningar.

Biotopskydd — dispens fran biotopskydd fér paverkan pa generella biotopskydd som
inte hanteras i faststéllandet av vigplanen.

Artskydd - dispens fran artskyddsférordningen for paverkan pa tibast.

Tillfalliga upplag ar tillstdndspliktiga enligt miljobalken. I 498
miljoprovningsforordningen 2013:251 anges att anmalningsplikt C och
verksamhetskod 90.40 giller for att lagra icke-farligt avfall som en del av att samla in
det, om méangden avfall vid nagot tillfalle ar:

1. mer dn 10 ton men hogst 30 000 ton och avfallet ska anvindas for byggnads-
eller anldggningsdndamal, eller

2. mer 4n 10 ton men hogst 10 000 ton annat icke-farligt avfall i andra fall.

Tillstdndsplikten géller inte anldggning for lagring av avfall under ldngre tid &n ett &r innan
det bortskaffas, eller tre ar innan det atervinns eller behandlas.

Dikningsforetag med vattendom kan komma att omprovas och nya villkor faststéllas
om befintligt avvattningssystem &ndras.

For krossverksamhet kriavs en anmaélan till kommunen utifran forordningen om
miljofarlig verksamhet.

Rivningslov kommer sokas for de bostdder som Trafikverket 16ser in.

Bygglov for vignira bullerskyddsatgirder (vall och plank).

Ytterligare anmélningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden.
Tillstand for vattenverksamhet kan bli aktuell for temporar grundvattensankning dar
passager anldggs under E20.

Lantmaiteriforrattning kravs for byggande av enskilda végar.
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10.2. Miljoésakring Plan och bygg i fortsatt skede

En miljochecklista (miljosdkring plan) har uppréttats dir projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstéllts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling men &r dven ett underlag
for det kontrollprogram som ska uppréttas och gélla under byggtiden. Kontrollprogrammen
kommer bli kopplade till de tillstdnd och anmélningar som ingar i miljékontroll och
miljouppfoljning.

10.2.1. Hantering av jord med arsenik av naturligt ursprung

Genomforda provtagningar i naturligt avsatta jordar visade nivaer av kobolt strax 6ver KM
samt bly, nickel och krom 6ver MARR i enstaka provpunkter. Ovriga analyserade metaller
14g under MARR i samtliga provpunkter. Trafikverkets bedomning ir att de metallhalter
som observerats utgor bakgrundshalt och att massorna darmed inte bedoms vara
fororenade. Ingen ytterligare markprovtagning i naturligt avsatta jordar ar planerad.

10.2.2. Formell hantering av massor:

Detta avsnitt beskriver den fortsatta formella hanteringen av fororenade massor samt
massor med naturligt férekommande arsenikhalter.

Motsvarande beskrivning finns i vigplanen E20 Gotene-Mariestad.

Om tidigare okdnda fororeningar patriffas ska en upplysning om upptéckt férorening
lamnas in till tillsynsmyndigheten. Trafikverkets bedomning av massornas lamplighet for
anvindande av massorna inom projektet ska redovisas och behovet av anmilan enligt 28 §
forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd ska samradas med
tillsynsmyndigheten.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten angdende bedomning av anvindning av férorenade
massor, med halter Gver MARR, inom aktuellt viigprojekt (avser inte naturligt avsatta jordar
med bakgrundshalt). Massor som avses att anvindas inom aktuellt viagprojekt ska vara
bedomda med avseende pa relevanta fororeningar. Fororeningsnivan ska vara acceptabel for
den plats ddr massorna avses att anvindas. Det innebir att olika krav kan finnas inom olika
delar av vagstrackan. Vid behov kan ytterligare provtagning genomforas.

Om tjarasfalt upptécks ska samrad ske med tillsynsmyndigheten. Beroende pa halt av PAH
och foreslagen hantering kan anmilan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd kravas.

Om massor ska transporteras bort och anvindas utanfor vigomradet ska samrad ske med
tillsynsmyndigheten for massornas destination. Beroende pa massornas fororeningsgrad
kan anmalan till tillsynsmyndigheten i enlighet med 29 kap 35 § miljoprévnings-
forordningen (2013:251) fordras.

Projektets hantering av massor kommer att vara stiende punkt vid miljéronder till vilka
tillsynsmyndigheterna bjuds in.
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11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att limna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6verplanen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nir viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebéar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen kommer ocksi markens storlek (areal) framgé och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

o Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare ersattning.

o Vighallaren far dven en tidsbegrinsad nyttjanderétt till mark eller utrymme som
kravs for byggandet av vigen. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller
berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anviandas till, under hur lng tid den ska anviandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ir fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga
kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldaggning som redovisas i vigplanen.

Enskilda vigar faststills inte genom vigplanen utan det sker genom en
lantmateriforrattning.

11.1.1. Detaljplaner

Detaljplan dver Krontorpsvagens avstangning, Dp 412

Vigomrade med vagritt for vigplan Muggebo-Tjos gor intrang i detaljplanens Ostra del dar
marken ar markerad som parkomrade. Intranget beh6vs for utbyggnaden av
cirkulationsplatsen vid viag 202, viag 2981 samt Stockholmsvigen och redovisas i Figur 40.
De delar av detaljplanen som berors av vigplanens vigomrade med vagriatt kommer att
upphavas.

N

KRONTORP
\ "

Vagomrade med vagratt
[ inom detaljplan

Figur 40. Detaljplan 6ver Krontorpsvéagens avstangning, Dp 412.
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Detaljplan éver Bangahagen mm, Dp 376

Viagomréide med vagratt for vigplan Muggebo-Tjos gor intring i detaljplanens 6stra del dar
marken dr markerad som allméin plats/natur vilken ska héllas bevuxet med buskar och trad
for att hindra insyn till avfallsanldggningen. Intrdnget behovs for ombyggnaden av E20 och
redovisas i Figur 41. De delar av detaljplanen som berérs av vigplanens vigomride med
vagratt kommer att upphivas.

Vagomrade med vag

ratt

. inom detaljplan ' 0 100 200

Sunbrp

Vagomrade med vagratt -

[ — —

igur 41. Detaljplan fér Bangahagen mm (Dp 376).
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11.2. Genomfdrande

Vigplanen for E20 forbi Mariestad, delen Muggebo — Tjos, forvantas kunna skickas for
faststillelse under forsta halvaret 2021. Produktion planeras paborjas 2023 och byggtiden ar
beriknad till cirka 3 &r.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillaten pa berérda delar av
vagnitet, men perioder med nedsatt hastighet och begriansad framkomlighet kommer att
forekomma.

11.3. Finansiering

Objektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering for E20 f6rbi
Mariestad och fyra andra etapper pd E20 mellan Virgarda och Mariestad sker via Vastra
Gotalandsregionen, flera lokala och regionala intressenter inom och utanfér Vastra
Gotaland, kommuner, kommunalférbund, regioner, handelskammare och banker.
Uppskattad kostnad for etappen E20 Forbi Mariestad, delen Muggebo-Tjos, uppgar till cirka
1100 miljoner kr i 2020 ars prisniva
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