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Sammanfattning

Denna forstudie behandlar E 20 férbi Mariestad, en strdcka pa ca 18,5 km i
Mariestads kommun, Vastra Gotalands lan. Anslutande etapp i norr, mellan
vag 26 och Hova, dr ombyggd till motesfri landsvag med mittréacke.

E 20 rdknas till det nationella vdgnéatet och férbinder viktiga start- och
malpunkter inom och utom regionen. Nuvarande vag har idag pa det flesta
stdllen en acceptabel plan och profilstandard for den skyltade hastigheten
90 km/tim. Lokala hastighetssdnkningar till 70 km/tim finns idag vid
Hassleror och i anslutning till vigskédlen med vdg 2974 mot Torso och vag
26 mot Kristinehamn.

E 20 ar en viktig pendlingsled saval lokalt som regionalt. Den regionala
pendlingen sker i stor utstrackning mellan G6teborg och Orebro respektive
Kristinehamn och vidare norrut. E20 trafikeras bade av regional busstrafik
(Vasttrafik) och av langfardsbussar (Swebus Express). Den regionala
busstrafiken har idag fem hallplatser langs striackan, varav en har en
planfri passage. Vdgen utgér dven en primdr transportled for farligt gods.

Trafiken uppgar mellan 6 900 och 13 400 fordon (ar 2006) varav 17-22 % &r
tung trafik. Som pa de flesta védgar ar trafikméangden stérst pa morgonen
samt sena eftermiddagen da pendlingstrafiken 4r dominerande. Enligt
Vagverkets prognos 6ver person- och lastbilstrafiken bedéms trafikmdngden
oka pa E20. Ar 2020 skulle trafikokningen innebéara en drsmedeldygnstrafik
pa aktuell del av E 20 pa mellan 13 500 och 18 000 fordon.

Mellan aren 1998-2007 har 73 polisrapporterade olyckor med personskador
intraffat pa E 20 inom utredningsomradet. Totalt dodades 7 stycken, 36 blev
svart skadade och 92 personer skadades lindrigt.

Brister och problem

Dagens vagutformning lever inte upp till vigens funktion som viktig
kommunikationsled inom det nationella vagnatet. P4 den aktuella delen av
E20 saknas motesseparering trots att hastighetsanspraket pa sikt ar 100-
110 km/tim. Vagen dr idag 12-13 meter bred och har lag barighet fér tung
trafik.

Aktuell vagstracka har hog trafikmadngd med en stor andel tung trafik.
Detta medfor att framkomligheten pa E 20 ar dalig och att vdgen med dess
trafik utgor en stor barridr fér bade ménniskor och djur. Vidare finns flera
direktutfarter pa strackan och barigheten pa framforallt vigrenarna ar
lag. Den hoga trafikméngden bidrar aven till att flera bostadsfastigheter
ar utsatta for hoga ljudnivaer. Behovet av sdkra korsningspunkter for
oskyddade trafikanter ar dven stort pa strackan.

Bade bron vid Hindsberg och bron éver Tidan kommer att vara i behov av
atgarder inom 10 respektive 20 ar.
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Projektmal
Foljande projektmal har lyfts fram utifran férstudiens funktionsanalys:

- Trafiksdkerhet. For att behalla eller hoja hastighetsbegransningen pa
E20 behover viagens métessepareras samtidigt som trafiksdkerheten i
flera vagskal behover héjas. Vidare kravs sdakrare passager av E 20 for
oskyddade trafikanter.

- Framkomlighet. Vdgens funktion kréaver en god framkomlighet for
person- och godstransporter pa E20. For att mojliggéra detta kréavs en
motesseparering med hog andel omkérningsbar langd. Det kravs dven
atgarder for att skapa en god framkomlighet for oskyddade trafikanter
och jordbrukare.

- Regional utveckling. En ombyggnad av E20 ar dven vidsentlig for en
positiv regional utveckling.

Téankbara atgirder, enligt fyrstegsprincipen

De atgdrder som &r tdnkbara for att uppfylla projektmalen ligger inom steg
3 och 4 enligt fyrstegsprincipen: mindre och stérre ombyggnadsatgarder.
Samtliga alternativ innebér en motesseparering med mittrdcke antingen
helt eller delvis i befintlig strackning.

Atgirdsforslag

Alternativ Befintlig strackning innebdr en ombyggnad i befintlig strdackning
till motesfri landsvdg med omvédxlande 1+1 och 2+2 korfalt. Andelen
omkoérningsbar langd ligger mellan 45 — 50 % och har en referenshastighet
pa 100 km/tim.

I alternativ Nordvéast féreslas en genomgaende fyrfaltsvag. Utbyggnad
foreslas ske i huvudsak i befintlig strackning med kortare nystréackning, i
nordvist, mellan Sdbykrogen och Hassleror.

Atgardsférslagen i alternativ Sydoést innebar en utbyggnad till
genomgaende fyrfaltsvag i befintlig strackning med ldngre nystriackning
mellan Muggebo (Rattugglan) och Hassleror.

Det sista alternativet dr en nybyggnad enligt Lokaliseringsplanen.
Atgardsforslaget ger en genomgéende fyrfaltighet med nystrackning
mellan trafikplats Sandbécken och Tjos. Alternativet inkluderar dven en
nystrdackning av vig 26 mot Kristinehamn och en ny anslutning till befintlig
E 20 via en ny trafikplats vid Tjos.

Effekter och konsekvenser

Samtliga forslag kommer att 6ka barridreffekten i omradet fér djur och
manniskor. Alternativ Befintlig strackning innebar liten paverkan pa miljén
i omradet. Paverkan ér till stérsta del pa omraden som &r intressanta ur
naturmiljohdnseende.

For alternativen Nordvést, Syddst och Lokaliseringsplan ar konsekvenserna
likartade mellan Hindsberg och Sandbécken. Paverkan géller framst
kulturmiljon vid byggande av bron i Hindsberg och trafikplats Haggarden.
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Vid Tidan foéreslas ombyggnad av bron sa att ménniskor och djur kan fardas
under E 20 utmed Tidans strand. Detta innebér en férbattrad situation for
friluftslivet och naturmiljon. Samtliga alternativ beror dven vattentdkten
Hassleror eller asen varifran vattnet uttag sker varfor ytterligare
undersdkningar bor utforas sa att skyddet av vattentékten kan sédkerstéllas.
Nystrackningarna innebar ytterligare sénderdelning av landskapet som ar
negativt fér djurlivet i omradet.

Fortsatt arbete

For den sddra delen av objektet, mellan Hindsberg och trafikplats
Sandbacken, foreslas att nédsta steg i planeringsprocessen blir att uppratta
en arbetsplan. Anledningen &r att atgardsférslagen i samtliga alternativ
innebar ombyggnad i befintlig strackning séder om trafikplatsen. De
fyra atgardsforslagen pa objektets norra del, mellan Sandbéacken och
Tjos, bor utredas vidare i en viagutredning. Mer information om natur-
och kulturmiljon i omradet krévs for att géra en rattvis bedémning av
konsekvenserna. Vilket bor utredas i kommande skede. Detta géller daven
grundvattensituationen for asen som har kontakt med vattentdkten
Hassleror.
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1. Bakgrund

Med anledning av resultatet fran det 6vergripande utredningsarbetet av

E 20 mellan Alingsas och Orebro lansgrédns har beslutet tagits att forstudien
E 20/vag 26 delen Haggarden — Hassle fran 2004 ska omarbetas. Detta gors
med utokat utredningsomrade, som dven inbegriper den vdgkorridor som
beslutades i lokaliseringsplanerna for strackorna Holmestad — Brodderud
och Brodderud — Orebro ldnsgréns.

E 20 &r en viktig pendlings- och transportled saval lokalt, regionalt

och nationellt. Leden ingar ocksa i det nationella stamvagnétet. Som
riksintresse for kommunikation férbinder E 20 landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, G6teborgsregionen och Malmoéregionen. Samtidigt
som E 20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt strak
anvinds ocksa leden som vég fér boende i omradet. Nuvarande E 20 genom
Skaraborg har en vdgstandard som varierar mellan 8 m bred landsvég och
motorvag.

Pa den aktuella strackan ar vadgbredden 12-13 meter med en skyltad
hastighet pa 90 km/tim. Tre lokala hastighetssdankningar till 70 km/tim
finns pa striackan: vid Sdbykrogen (anslutning av vdg 2974 mot Torso),

vid Hasslerdr och en vid avfarten till vdg 26 mot Kristinehamn. Aktuell
del av E 20 &r en av de 100 mest olycksdrabbade vdgarna pa det statliga
vagnétet. Inom utredningsomradet har det mellan 1998 och 2007 intréffat
73 polisrapporterade olyckor med personskador pa E 20. De vanligaste
forekommande olyckorna &r singelolyckor, korsandeolyckor samt olyckor
som sker vid pa- och avfart.

Problemen bestar bland annat av trafikfarliga direktutfarter, men det
har ocksa konstaterats att korbanans laga standard gor att vdgen endast
uppfyller vissa kriterier for att rdknas som en god transportled. Vdagens
bitvis laga barighet och trafiksdkerhetsniva visar ytterligare pa att den
goda transportkvaliteten dr svar att uppna med nuvarande vag. Vdgen
saknar till stor del parallella gang- och cykelbanor (GC-banor). Ett
trafikflode pa upp till 13 400 fordon per arsmedeldygn ar 2006 medfor att
trafikintensiteten ar hog.

Anslutande strackor pa vag 26, mellan Skévde och Mariestad, samt E 20,

mellan Hassle och Lyrestad, &r ombyggda till motesfri landsvag.

1.1 SYFTE
En forstudie utgor det férsta steget i planeringen av ett vagprojekt. Syftet
med forstudien &r att:

e Identifiera och analysera problem i nuvarande transportsystem
* Ge underlag fér beslut om objektet ska utredas vidare eller inte

e Klarldgga forutsattningarna infor den fortsatta planerings- och
projekteringsprocessen

e Avgrédnsa ett utredningsomrade
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Forstudien kommer dven att ligga till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan eller inte.

Denna forstudie ska behandla atgarder bade pa kort och pa lang sikt och
har saledes flera infallsvinklar. Syftet ar, férutom ovanstaende, att omarbeta
forstudien E 20/vag 26 delen Haggarden — Hassle som togs fram till
forslagshandling, samradsversion ar 2004. Den forstudien kom fram till att
vagen skulle byggas om till métesfri landsvég i delvis ny strackning. Vid
omarbetningen utékas utredningsomradet och inbegriper den vagkorridor
som beslutades i lokaliseringsplanen fran 1994.

Syftet med férstudien ar saledes att utreda om en motesseparerad E 20 forbi
Mariestad ska ga i befintlig vag eller i nystréckning, eller i en kombination
av bada. Mojligheterna till en ombyggnation av hela stréackan till fyrfaltsvag
med planskilda korsningar stdlls mot mojligheterna till att bygga om E 20
till moétesfri landsvag helt eller delvis i befintlig strackning. Alternativen

for en ombyggnad till en hégre viagstandard dr manga och forstudiens syfte
ar att hitta de alternativ som ar tekniskt och ekonomiskt mest rimliga att
utreda vidare i den fortsatta vigprocessen.

1.2 BRISTER OCH PROBLEM
Brister och problem i nuvarande vagmiljé kan ses i form av:

e Begrdnsad framkomlighet
Trafikmédngderna pa E 20 &r stora och 6kar hela tiden. Da den tunga
trafiken utgér en stor del av trafiken, medfér detta hinder i trafikrytmen
med oldmpliga omkérningar som f6ljd. E 20 trafikeras dven av alla
typer av fordonsgrupper, fran langvaga person- och godstransporter till
oskyddade trafikanter och motorredskap.

e Riskfylld vigmiljo
Backkroén och kurvor férekommer, med skymd sikt som f6ljd. Vagens
sidoomraden har branta slanter med forekomst av fasta foremal som
exempelvis trummor, brunnar, ledningsstolpar och trdd inom véagens
sdkerhetszon, vilket minskar viagens trafiksdkerhet. En avkérning kan
orsaka svara och ibland livshotande personskador.

e Vdgen en barridr
Pa aktuell stracka har E 20 idag hoga trafikfloden vilket gor att den ar
en stor barriar saval fér médnniskor som f6ér djur. De broar och trummor
som finns vid vattendragen utmed strackan saknar idag méjlighet for
manniskor och djur att passera. Nagra koportar finns utmed strackan
som anvdnds av djur och méanniskor fér passage av E 20.

e Dalig boendemiljé
Végen gar pa ett par stédllen genom partier med bostadsfastigheter i
ndra anslutning till vdgen, vilket gor att hoga ljudnivaer férekommer.

e Stor mdngd direktutfarter
E 20 har pa aktuell stracka ett stort antal direktutfarter. Dessa utgors
av, forutom allménna och enskilda végar, ett stort antal skogs- och
akerférbindelser samt fastighetsanslutningar. Kombinationen av hég
andel tung trafik och ett stort antal direktutfarter ger upphov till manga
olyckstillbud i form av upphinnande och korsande trafik.
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e Dalig bdrighet
Delar av strackan, och da framst vdgrenarna, har idag stora brister i
barighet. Orsaken &r troligen att de dr byggda under 1950- och 1960-
talen som uppstéllningsyta fér havererade fordon och som yta for
oskyddade trafikanter. De klarar inte dagens hoga trafikintensitet dar
flertalet tunga fordon trafikerar vdagrenen.

1.3 AKTUALITET

Objektet finns inte upptaget i “Den goda resan - Nationell Plan fér
VéagtransportSystemet 2004 — 2015 (NPVS 2004 — 2015)" eller i "Regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2004 — 2015". Man vet darfor inte
med sdkerhet nar objektet kommer att byggas. Ddremot beskriver "NPVS
2004 - 2015" att 130 km vag i befintlig strackning pa E 20 och 60 km av vag
26 kommer att bli moétesseparerad under planperioden.

1.4 TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

1.4.1 Forstudie E 20 / vag 26, delen Haggarden — Hassle, 2004
(Forslagshandling / Samradsversion)

I férstudien konstaterades att en utbyggnad av E 20/vag 26 till motesfri
landsvég i delvis ny strackning samt ny bro vid Hindsberg ar den atgérd
som bor prioriteras for att uppna de uppsatta malen i projektet.

I nedanstaende utredningar har inte fyrstegsprincipen tilldmpats.

1.4.2 Den goda resan - Nationell plan for vagtransport-

systemet 2004 - 2015

P4 E 20, mellan Goteborg och Stockholm, berdknas 130 km véag i befintlig
strackning bli moétesseparerad under planperioden. For vidg 26, mellan
Halmstad och Kristinehamn, berdknas motsvarande vaglangd uppga till 60
km. Inga motorvagsetapper pa aktuell vagstrackning &r upptagna under
aktuell planperiod.
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1.4.3 Ny E 20, Holmestad - Brodderud, Lokaliseringsplan, Fortsatt
utvardering och kompletterande beslut om fortsatt projektering, juni
1995.

Pa aktuell stracka beslutades att svart korridor bor véaljas for fortsatt

projektering.

Karta 1.4:1 Utsnitt ur karta med vagkorridorer enligt lokaliseringsplan fér
delen Holmestad — Brodderud.
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1.4.4 Ny E 20, Brodderud - Orebro linsgrins, Lokaliseringsplan, Fortsatt
utvardering och kompletterande beslut om fortsatt projektering, juni

1995.
Forbi Hassleror beslutades att den fortsatta projekteringen bor gélla
alternativ R6d S och alternativ H3 for anslutning av vig 64 (nuvarande vag

26).

Karta 1.4:2 Utsnitt ur karta med végkorridorer enligt lokaliseringsplan for
delen Brodderud - Orebro ldnsgréns.
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1.4.5 Ny E 20, Brodderud - Orebro linsgrins, Lokaliseringsplan, Teknisk
rapport och Miljokonsekvensbeskrivning, 24 maj 1994
Lokaliseringsplanen hade till syfte att ta fram olika vdgkorridorer samt

att redogora for konsekvenserna av dessa ur olika aspekter. Med denna
konsekvensanalys som underlag har sedan beslutats vilka korridorer som
ar mindre lampliga i den fortsatta handldggningen. Vigverkets bedémning
ar att rod korridor &r den fran utbyggnadssynpunkt férdelaktigaste,
eftersom den ligger ndrmare nuvarande vig och ger méjlighet till utbyggnad
i etapper.

Den sammanvigda beddmningen, som gors i miljékonsekvensbeskrivningen,
ar att Rod S/Ro6d korridor med alternativ H3 fér anslutning av davarande
véag 64 (nu vag 26) beddéms paverka miljon minst.

1.4.6 Ny E 20, Holmestad — Brodderud, Lokaliseringsplan Teknisk
rapport och Miljokonsekvensbeskrivning, 24 maj 1994

I likhet med den tidigare ndmnda lokaliseringsplanen var syftet

dven i denna att ta fram alternativa vigkorridorer och redogéra for
konsekvenserna av de studerade vagstrackningarna. En jamforelse
mellan de olika alternativens konsekvenser har bildat bakgrund till vilka
korridorer som dr mindre ldmpliga i den fortsatta handlaggningen.

Mellan 19,5 km och 22 km (se langdmé&tning pa karta 1.4:1), ses

gul vagkorridor, pa grund av ett storre intrang i bebyggelsen och
kulturmiljén vid Karleby, som ett sémre alternativ infér fortsatt arbete.
Kilometerhédnvisning refererar till karta 1.4:1.

Pa foljande striacka, mellan 22 km och 28 km, anses gron vagkorridor
vara ett sdmre val. Detta beror pa hogre anldaggningskostnader, brantare
lutningar, stord boendemiljé samt intrang i Mariestads ridklubb.

1.5 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Det har beslutats att férstudien fran 2004 ska omarbetas med utékat
utredningsomrade som dven inbegriper den vagkorridor som beslutades
i lokaliseringsplanerna for strackorna Holmestad — Brodderud och
Brodderud — Orebro ldnsgréns.

I denna férstudie studeras en strdcka pa 18,5 km av E 20 férbi Mariestad.
I s6der stracker sig utredningsomradet till bron mellan Hindsberg och
Karleby, 1 km sydvéast om trafikplats Haggarden. I den norra delen av
utredningsomradet dr avgrdnsningen 5 km norr om Hassleror och avfarten
till vdg 26 mot Kristinehamn.
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Karta 1.5:1 Forstudiens utredningsomrade

Influensomradet, vilket &r ett omrade som végatgarden ger paverkan pa
till exempel trafikanternas resmonster, ar givetvis betydligt stérre och
innefattar till exempel alla de lokalvdgar som paverkas av ombyggnaden.
Samtliga fastigheter utanfor utredningsomradet som ansluter till aktuell
del av E 20 innefattas av influensomréadet.

1.6 OVERGRIPANDE MAL OCH STRATEGIER

1.6.1 Nationella mal

Efter 1993 ars riksdagsbeslut, da stamvagnéatet lades fast av riksdagen,
har ett omfattande transportpolitiskt utredningsarbete bedrivits. Arbetet
har sedan mynnat ut i flera transportpolitiska propositioner, varav en

av dem, "Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transportsystem”
2001/02:20, anger f6ljande transportpolitiska delmal: "Det 6vergripande
transportpolitiska malet ska vara att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning f6r medborgarna och
ndringslivet i landet.”
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Delmalen &r féljande:

e tillgdngligt transportsystem
e hog transportkvalitet

e saker trafik

e god milj6é

e positiv regional utveckling

e jamstallt transportsystem

I riksdagens beslut ingar dven den sa kallade nollvisionen som det lang-
siktiga malet for trafiksédkerheten. Nollvisionen innebar att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor. Transportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de krav som f6ljer av detta.

I regeringens miljoproposition "Svenska miljéomal, Miljopolitik for ett
hallbart samhélle (1997/98:145)" uttrycks 16 nationella miljokvalitetsmal
som en overgripande ledning for det miljopolitiska arbetet i Sverige.
Genom malen anges vilket milj6tillstand som ska uppnas i ett generations-
perspektiv (omkring 2020 - 2025). Av de 16 miljokvalitetsmalen ar det,
Frisk luft, Grundvatten med god kvalitet, Levande sjoar och vattendrag,
Myllrande vatmarker, Ingen 6vergddning, Bara naturlig féorsurning, Ett
rikt odlingslandskap, Levande skogar, God bebyggd milj6, Begransad
klimatpaverkan, Ett rikt véxt- och djurliv som &r relevanta for projektet.
Miljéomalen har lyfts fram i utvarderingen. Miljokvalitetsmalen redovisas
och utvecklas i kapitel 5.

1.6.2 Regionala mal

Vagverket Region Vast arbetar med planeringen av hur och i vilken
ordningsf6ljd de olika delarna av E 20 mellan Alingsas och Orebro
lansgrans ska byggas ut. Enligt de uppréattade lokaliseringsplanerna fran
90-talet &r den langsiktigt hallbara l6sningen utbyggnad till fyrfaltsvag/
motorvag i befintlig och ny strdckning. Lokaliseringsplanerna dr dock inte
uppréattade enligt dagens krav i viglagen och miljobalken.

Den regionala infrastrukturplanen fér Vastra Goétaland 2004 — 2015 utgar
fran de transportpolitiska malen och ett antal viktiga utgangspunkter ar:

e Tillgdngligheten till Goteborgs hamn
e Tillgdngligheten till Landvetter flygplats

e Viagforbindelser som &r sarskilt viktiga for den regionala utvecklingen
och som binder samman och vidgar storre arbetsmarknader

o Ovriga sérskilt angeldgna investeringar

Viktiga malgrupper inom planen ar dven oskyddade trafikanter, d. v. s.
gaende och cyklister samt barn, dldre och funktionshindrade.

Regionfullméktige i Vastra Goétaland har antagit en regional
utvecklingsstrategi for regionen. Strategin ska vara en plattform for
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insatser som syftar till att stdrka Vastra Gotaland som en attraktiv region
att bo och verka i. I strategin anges tio mal for regionen;

1. Hallbar tillvaxt i hela regionen.
Ledande néar det géller kunskapsutveckling och kompetens.

IT-region i europeisk tétposition.

WD

50 miljarder kronor till trafikens infrastruktur den ndarmaste
tioarsperioden.

Ledande region i Europa inom resurssnal och miljévanlig teknik.
Oka sitt forsprang som Sveriges ledande kulturregion.
Skandinaviens mest besdkta turistregion.

Internationellt kdnd och erkdnd samarbetspartner.

© © N o o

Foregangsregion vad géller jamstélldhet inom alla samhéllssektorer.
10. Féredome i arbetet foér 6kad integration.

De investeringar som ska genomforas i infrastrukturen i Vastra Gétaland
under kommande tioarsperiod &r for ett transportsystem som framjar
tillvaxt, trafiksdkerhet och god miljo.

1.6.3 Kommunala mal

Det 6vergripande malet f6r den kommunala 6versiktplaneringen i Mariestad
ar enligt OP 2015 att ge hela kommunen, bade stad och landsbygd, goda
forutsattningar fér en hallbar utveckling och att bryta den negativa
befolkningsutvecklingen. Alla ménniskor ska kunna leva ett bra liv

i kommunen. Manniskor fran andra kulturer ska vara vdalkomna hit.
Kommunen skall i all sin planering verka fér balans mellan kénen — bade
kvinnors och méns resurser ska tas tillvara. Mariestad ska vara en trygg
och saker kommun. Kvaliteter som nérhet, kultur, natur och vattenkontakt
ska vdrnas och betonas.

Oversiktplanens prioriterade insatsomrdden dr:
e Starkt samhdllsservice.

e Attraktivt boende.

e Konkurrenskraftigt ndringsliv.

¢ Bra kommunikationer — med bra kommunikationer poédngteras en
effektivisering av energianvdndningen genom en effektiv kollektivtrafik
och ett attraktivt cykel- och gangtrafiknét.

e Aktiv hushallning — utveckla genom att varda, skydda och bevara.

Utbyggnad av E 20 och riksvdg 26 samt en utveckling av Kinnekullebanan
ses som hogt prioriterade atgérder. Oversiktsplanen anger ocksa att mark
ska sdkerstéllas till en utbyggnad av E 20 till minst fyrfaltsvag.
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1.7 VAGPLANERINGS- OCH VAGPROJEKTERINGSPROCESSEN
Planeringen av en ny vég regleras i forsta hand av Vaglagen och
Miljébalken. Inom Vagverket, som normalt ansvarar for vagutbyggnader,
finns dven bestdmmelser for hur planeringen av vagprojekt ska ga till.

1.7.1 Vaglagen
Planerings- och projekteringsprocessen for vagobjekt finns numera fastlagd
i viglagens 14 — 20 §. Processen delas in i f6ljande skeden:

e Enligt Vdglagen ska en projekteringsprocess inledas med
en forstudie som klargor atgardens behov och férutsattningar.
Problemldsningen star i centrum och viagens brister samt miljéméssiga
forutsattningar och eventuella konflikter analyseras 6versiktligt. Utifran
forstudien tas beslut om vilken typ av atgiard som ska vidtas och ett
utredningsomrade faststélls. Med forstudien som underlag beslutar
Lansstyrelsen om projektet kan medféra betydande miljopaverkan enligt
Miljébalken 6 kap 4 §.

e Om flera méjliga alternativ finns genomfors en vigutredning som ska
beskriva trafiktekniska och ekonomiska forutsattningar fér alternativa
korridorer. En miljékonsekvensbeskrivning, MKB, genomférs for varje
alternativ och ska godkinnas av lansstyrelsen. I vidgutredningen
beslutas vilket alternativ som ska ga vidare i planeringsprocessen.

e For det utvalda utredningsalternativet uppréattas darefter en arbetsplan,
dar bland annat nédvadndig markareal f6r vigen och dess utrustning
fastldggs. Arbetsplanen ska faststdllas och utgér en formell handling
som bland annat reglerar vagens fysiska och miljoméssiga intrang.

Har vags enskilda och allménna intressen mot viagens nytta, funktion
och standard. Aven i en arbetsplan gérs en MKB som beskriver

vilka konsekvenser vagen far f6r miljéon och hur de kan lindras eller
kompenseras.

Vaglagen Plan- och bygglagen

S=|

Bild 1.7:1 lllustration &ver arbetsprocessen i ett vagprojekt.
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e Daérefter uppréattas en bygghandling som kompletterar arbetsplanen
och i detalj visar hur vdgen ska utformas och byggas. Vdagplaneringen
samordnas och integreras med den kommunala planeringen i fraga om
oversiktsplaner och detaljplaner.

1.7.2 Fyrstegsprincipen
For planering av vagsystemet har Vagverket angett en metod,
Fyrstegsprincipen, for prévning av alternativa 16sningsforslag.

Principen lanserades ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel,
men har utvecklats till en allmin planeringsprincip for hushallning av
resurser och minskning av vigtransportsystemets negativa effekter.
Punkterna sammanfaller dirmed delvis med Miljébalkens hidnsynsregler.

Steg 1: Atgarder som kan begridnsa transportbehovet och val av
transportsatt.
Steg 2: Atgérder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit

och fordon via bland annat styrning, reglering, vaginformatik
och avgiftssystem.

Steg 3: Vagforbattringar och mindre ombyggnadsatgéarder.

Steg 4: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéarder.

) Atgarder som ger effektivare
= utnyttjande av befintligt vagnat
och fordon.

Vagforbattringar
och mindre
ombyggnadsatgarder.

_L.-'I_ Nyinvesteringar.

Bild 1.7:2 Fyrstegsprincipen
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1.7.3 Miljobalken

Miljobalken géller for alla verksamheter, och syftar till att frdmja en
hallbar utveckling som innebar att nuvarande och kommande generationer
tillférsdkras en hdlsosam och god milj6. Miljobalken ska tillampas sa att:

e manniskors hélsa och miljé skyddas mot skador och oldgenheter oavsett
om dessa orsakas av féroreningar eller annan paverkan.

e virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas.
e den biologiska mangfalden bevaras.

e mark, vatten och fysiska miljon i 6vrigt anvands sa att en fran ekologisk,
social, kulturell och samhaéllsekonomisk synpunkt langsiktigt god
hushallning tryggas.

e ateranvandning och atervinning liksom hushallning med material,
ravaror och energi frdmjas sa att kretslopp uppnas.

Lagen tradde i kraft 1999-01-01 och innebér att kravet pa miljokonsekvens-
beskrivningar numera ar lagstadgat liksom hur ett successivt
samradsforfarande ska ga till. I miljobalken anges ett antal hdnsynsregler
som alla byggnadsprojekt ska beakta:

e Bevisbordesregeln — verksamhetsutdévaren har bevisbérdan.

e Kunskapskravet — man ska veta vad man gor sa att man inte ger onddiga
storningar.

e TForsiktighetsprincipen — redan vid risk fér negativ paverkan ska
skyddsatgérder vidtas.

e Lokaliseringsprincipen — man ska vélja det omrade som ar lampligast
for miljon.

e Hushallningsprincipen — hushalla med ravaror och energi.

e Produktvalsprincipen — man ska vélja produkter som &r lampliga fér
miljon.

e Ansvar for att avhjilpa skador — alla skador ska avhjilpas, 4ven sadana
som orsakats tidigare.

1.7.4 Plan- och bygglagen

Varje kommun ska enligt Plan- och bygglagen (PBL) ha en aktuell
oversiktsplan. Planen visar éversiktligt hur kommunen avser att anvidnda
mark- och vattenomraden pa lite langre sikt.

For vissa atgéarder foreskriver lagen att en detaljplan ska uppréattas. Vid
vagbyggnad sker normalt all laglig provning i vdglagens planeringsprocess,
men paverkas byggnader, bebyggelsemiljoer och kommunens vidgsystem

i storre utstrackning kan detaljplan kréavas for att fa till stand en
vagbyggnation.
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2. Befintliga forhallanden

2.1 MARKANVANDNING

2.1.1 Befolkning
I Mariestads kommun bodde under 2007 drygt 23 800 personer. Av dessa
bodde cirka:

e 350 personer i Hasslerors tatort

e 900 personer i Ullervads tatort

e 15000 personer i Mariestads tatort

e 500 personer i Lyrestads tatort

e 650 personer i Lugnas tatort

e 550 personer i Sjotorps tatort

e 5500 personer i 6vrig glesbygd inom kommunen

Befolkningen har i stort minskat sedan borjan av 1990-talet da befolkningen

som hogst var 25 000 personer.

2.1.2 Bebyggelse

Utmed aktuell striacka av E 20 och vig 26 finns i huvudsak friliggande
en- eller tvaplanshus som anvénds till permanentbostédder. Samlad
bostadsbebyggelse finns vid Hassle samt strax dster om véagskélet vid
Sébykrogen.

Bild 2.1:1 Bebyggelsen vid Sandhaga ligger nara E 20.
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I Hassleror finns en skola, Hasslerdrs skola, med barn fran forskolan
upp till arskurs 6. I skolans lokaler finns dven ett fritidshem for eleverna
pa dagtid och en fritidsgard pa kvallstid. I omradet finns dessutom ett
dldreboende.

2.1.3 Naringsliv och sysselsattning

Den storsta ndringen i Mariestads kommun utgors av tillverkning och
utvinning. Dérefter 4r vard och omsorg samt handel och kommunikation de
stérsta ndringarna.

Inom utredningsomradet dr de storsta ndringarna handel samt jord- och
skogsbruk.

In- och utpendling till Mariestad ar storst fran och till Skévde och
To6reboda. Det totala antalet inpendlande var 2 000 personer och antalet
utpendlande 2 800.

2.1.4 Viktiga malpunkter

Omradets viktigaste malpunkter dr tdtorten Mariestad samt diverse service,
handel- och industriverksamheter. Malpunkter redovisas pa karta under
bilaga 2.

Aven Torsd och Hassleror ar viktiga malpunkter med manga arbetspendlare
till och fran Mariestad. I Hassleror finns dessutom skola, bibliotek, kyrka,
dldreboende, idrottsplatser och fritidshem.

De bensin- och servicestationer som finns inom utredningsomradet ar
bade lokala och regionala malpunkter for resande utmed E 20 och vag 26.
Bensin- och servicestationerna ar lokaliserade intill trafikplats Haggarden,
Sandbécken, Muggebo (Rattugglan) och vid Hassleror. Vid Sandbécken finns
daven en rastplats i anknytning till bensin- och servicestationen.

Strax s6der och norr om E 20 vid trafikplats Sandbéacken finns omraden
som nyttjas som frilufts- och ridsportsomrade. En ridskola finns &dven vid
Ullervad.

Mariestads Vattenskidklubb arbetar i dagsldget med att anldgga en
vattenskidarena vaster om E 20 i h6jd med Muggebo (Rattugglan). Idag
finns dér ndgra dammar som kommunen anvant f6r sedimentering och
nedbrytning av biologiskt material. Anldggningen berdknas vara fardig till
sasongen 2009. Tankt anslutning till anldggningen blir fran Mariestads
centrum via Karlsberg eller fran Marieforsleden.

Vid Bangahagens avfallsanldggning, strax s6der om trafikplats Brodderud,
finns en endurobana som skots av Mariestads Enduroklubb.

Vid Vallby, cirka 1 mil norr om Mariestad, finns pa végens 6stra sida bland
annat ett sjukhem och ett par évernattningsanldggningar som dven kan
erbjuda mat. Norr om Vallby finns en speedwaybana och en folkracebana.

2.1.5 Ledningar

Langs med aktuell striacka forekommer el-, tele- och VA-ledningar, bade
parallellt och korsande den aktuella vigen. Forutom dessa finns, séder om
végen, dven ett reservat for gasledning.
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2.1.6 Kommunala planer

Mariestads 6versiktsplan "Mariestad Vision 2015” antogs av kommun-
fullmaktige 2003-09-22 och redovisar kommunens framtidsbild fér hur
kommunen skulle kunna utvecklas till ar 2015. Nedan redovisas 6vriga
kommunala planer, ortsnamn visas pa karta i bilaga 2.

En generalplan finns, som galler som férdjupad 6versiktplan fér Mariestad
och Ullervad. Den antogs av kommunfullméktige 1981-06-16. Over Hassle-
rors tatort finns det dven en férdjupad 6versiktsplan som antogs 1993-05-18.

Inom utredningsomradet finns en stadsplan, fran 1968, vid Mariefors finns
en stadsplan och vid Hassleror finns det byggnadsplanebestdmmelser fran
1966. Bada géller som detaljplaner idag. Omradet Mariefors gar numera
under namnet Haggardens verksamhetsomrade (se nedan).

I omradet mellan Haggarden och Hindsberg arbetar kommunen med plan-
laggning for verksamheter med behov av bra annonsldge utmed E 20. Vid
Hindsberg har planprogrammet funnits ute pa samrad under varen 2008.
Kommunen vill dar skapa ett attraktivt handelsomrade som avslutar téat-
ortens bebyggelse i sdder. I forutsattningarna for planprogrammet ingar en
utbyggnad av E 20 till motorvag forbi Mariestad.

For Haggarden har planprogrammet funnits ute fér samrad till och med
mars 2008. I den géllande stadsplanen fran 1968 dr omradet planlagt fér
industri och kommunikationer. Omradet inhyser numera ocksa en stor del
handel, och har kréavt en del tillfalliga bygglov och undantag fran géllande
plan. Den nya planen ska vara mer flexibel och ska medge en stérre bredd
av verksamheter. I samband med planarbetena vill kommunen se 6ver
dagvattenhanteringen fran omradet. Dagvattnet rinner idag orenat ut i

an Tidan som redan idag &r en hart belastad recipient. Kommunen vill
gdrna samordna en ny lésning fér hanteringen av dagvattnet i omradet
tillsammans med Véagverket.

I Haggardens verksamhetsomrade finns fler detaljplaner. Kvarteret Sprinten
ligger ndrmast E 20 och planerna omfattar 6kad byggrétt for handel pa
mark som tidigare avsedd fér park och plantering.

Vid Bangahagen, som ligger mellan Krontorp och Muggebo (Rattugglan)
strax soder om Brodderud, finns en detaljplan fran 1998. Dar

anvdnds marken till deponi fér avfall, naturmark, anldggningar till
raddningstjinsten samt en liten andel bostéder i norr.

Mariestads 6versiktsplan anger ytterligare tva omraden for tdnkbara ut-
byggnader. Dessa omraden ligger vid Sandbéacken och ska framst reser-
veras for verksamheter med behov av hog markbarighet och bra annonslage.
Vid Karleby géller omradesbestdmmelser antagna 2005.

Mariestads kommun haller pa att utarbeta en Gronplan som técker hela
kommunen. Det finns ett samradsforslag utarbetat fran 2007. I den féreslas
en stadsdelspark i den sédra delen av staden. Omréadet mellan G6teborgs-
rondellen och Haggéarden utpekas som lampligt for &ndamalet. I gronplanen
foreslas aven att en bypark anldggs i Hassle. En bypark ska fungera som en
"stadspark” och ska ha en hog skotselniva med rika blommande plante-
ringar. Tanken dr att skapa en motesplats och en identitet i kransorten.
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2.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER - RESOR OCH TRANSPORTER

2.2.1 Trafikférhallande

E 20 rdknas till det nationella vdgnéatet och forbinder viktiga start- och
malpunkter inom och utom regionen. Nuvarande vdg har idag pa de flesta
stillen en acceptabel plan- och profilstandard for den skyltade hastigheten
90 km/tim. Lokala hastighetsbegridnsningar till 70 km/tim finns vid
Hasslerdr och i anslutning till vigskédlen med vag 2974 mot Torso och vig
26 mot Kristinehamn. I hastighetsutredningen, i samband med inférandet
av hastighetsbegriansningar i 10-steg, konstaterades dven att E 20 forbi
Mariestad har ett hastighetsansprak pa minst 100 km/tim utifran védgens
funktion som nationell vdg. En utbyggnad till en malstandard som stdmmer
med véagens hastighetsansprak forbattrar den regionala utvecklingen och
framkomligheten pa E 20. Att inte bygga om strackan férbi Mariestad efter
E 20:s hastighetsansprak genom Véastra Goétaland innebdar att europavagen
inte far en enhetlig standard genom lanet.

Befintlig vagbredd pa aktuell del av E 20 varierar mellan 12 och 13 meter.
Véagens slanter dr idag branta (lutning brantare &n 1:3), vilket innebar
lag standard enligt VGU (Vagverkets publikation om Vagar och Gators
Utformning 2004).

Pa vissa delar av strackan har vdgen lag barighet for tung trafik. Den daliga
barigheten framtrader framst pa vdgrenarna, som i manga fall inte har
tillracklig 6verbyggnad.

| TRAFIKFLODE|

Teckenfoérklaring

Total trafik
Andel tung trafik
Matar

10780
17%

0 1 2 3 4 5 km

-~
S L 1 1 | 1 |
/ G 1:120 000

Bild 2.2:1 Trafikflode pa E 20 och angransande vagnat.
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E 20 ar en viktig pendlingsled savél lokalt som regionalt. Den regionala
pendlingen sker i stor utstrdckning mellan Géteborg och Orebro respektive
Kristinehamn och vidare norrut.

Vagverkets trafikrdkning visar att drsmedeldygnstrafiken (ADT) pa
berord striacka av E 20 varierar mellan 6 900 och 13 400 fordon (ar 2006)
varav 17-22 % ar tung trafik (lastbilar och bussar). Som pa de flesta
vagar ar trafikméangden storst pa morgonen samt pa sena eftermiddagen
da pendlingstrafiken 4r dominerande. Trafikméangder pa E 20 och pa
storre anslutande viagar framgar av nedanstaende bild. Inga dramatiska
férdndringar av trafikméngden kommer att ske i och med de eventuella
atgarder som foreslas. Dock berdknas trafikméngden, enligt Vagverkets
prognos dver person- och lastbilstrafiken, 6ka generellt. Ar 2020 skulle
trafikbkningen innebéra en arsmedeldygnstrafik pa aktuell del av E 20 pa
mellan 13 500 och 18 000 fordon.

2.2.2 Godstrafik

En utredning om godstransporter togs fram ar 2002 av Vagverket Region
Vast, publikation 2002:79, for att kartldgga varuflédet i vastra Sverige.
Denna utredning visar att det pa E 20, mellan Haggarden och Hassle, ar
1999 transporterades cirka 3,5-5,5 miljoner ton gods.

Vagen utgor en primar transportled for farligt gods. Antalet lastbilar
med farligt gods som trafikerar strdckan mellan Mariestad och Laxa kan
uppskattas till 50-60 per vardagsmedeldygn. Transporter innehallande
farligt gods kan dven férekomma pa det lokala vagnatet.

Bensin- och servicestationen som finns vid Hassleror dr idag utpekad
som uppstallningsplats fér farligt gods. Mariestads kommun planerar
en uppstallningsplats fér farligt gods i anknytning till rastplatsen vid
Sandbécken.

Raddningstjansten i Ostra Skaraborg &r stationerad vid hamnen i Marie-
stad. Ambulansutryckning sker idag vid norra infarten till Mariestad,
eftersom den dven betjanar Gullspangs och Téreboda kommuner.

2.2.3 Kollektivtrafik

E 20 trafikeras bade av regional busstrafik (Vasttrafik) och av langfards-
bussar (Swebus Express). Den regionala busstrafiken har idag fem
hallplatser ldngs stréckan, varav en har en planskild passage. Dessutom
forekommer hallplatser langs det lokala vagnatet. For langfardsbussarna,
som i manga fall 4&ven angér Mariestad, finns en hallplats pa strackan.
Denna ar beldgen i anslutning till serviceanldggningen vid Hassleror.
Utredningsomradet trafikeras &ven av skolbussar. Dessa bussar kor langs-
med vag E 20 samt korsar den vid ett antal punkter.

2.2.4 Gang- och cykelnit och oskyddade trafikanter

Gang- och cykeltrafikanter ror sig langs med och 6ver E 20 pa ett flertal
stédllen inom utredningsomradet. Vid Hassleror finns en kortare strécka
med en separerad gang- och cykelbana i anslutning till E 20; gang- och
cykelbanan finns mellan vidg 2959 och serviceinrattningen vid Hassleror.
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Langs med jarnvagen, mellan Mariestad och Hasslerdr, har en enklare gang-
och cykelbana byggts. I 6vrigt 4r de oskyddade trafikanterna (gaende och
cyklister) hanvisade till att anvdnda sig av E 20. Inom utredningsomradet
forekommer dven gang- och cykeltrafik pa det lokala vagnatet. De
oskyddade trafikanterna behoéver pa vissa platser korsa E 20 for att till
exempel ta sig till busshallplatser och andra serviceanldggningar.

2.2.5 Trafiksdkerhet

Mellan aren 1998 och 2007 har 73 polisrapporterade olyckor med
personskador intraffat pa E 20 inom utredningsomradet. Totalt dédades 7
personer, 36 blev svart skadade och 92 personer skadades lindrigt.

Utifran hur olyckorna &r fordelade kan f6ljande konstateras:

e Ett flertal korsningsolyckor har skett i anslutning till trafikplats
Brodderud. Pa strackan mellan trafikplats Haggarden och trafikplats
Sandbéacken ar skadekvoten dubbelt sa hog jamfort med liknande végar.
Olyckskvoten dr nagot forhdjd pa dessa strackor: mellan trafikplatserna
Haggarden och Ullervad, mellan trafikplats Brodderud och véigskalet
vid Sdbykrogen, férbi macken i Hasslerdr samt i vagskélet dar vag 26
ldmnar E 20 i norr.

e Lings den befintliga vigen finns idag ett antal fasta hinder inom végens
sidkerhetszon, vilket minskar vigens trafiksdkerhet. Dessa hinder, till
exempel berg och trdd, medfor att en avkérning kan orsaka svara och
ibland livshotande personskador. Aven fastighetsanslutningar med
branta sldnter och sidotrummor kan orsaka stor skada. Anslutningarna
har i vissa fall d&ven dalig sikt i anslutningspunkten, vilket ytterligare
minskar trafiksdkerheten.

e Avsaknaden av attraktiva parallellvigar medfér att det finns behov
av att cykla pa vagen, framforallt mellan Hassle och trafikplats
Brodderud. Det lokala vagnétet fungerar inte tillfredsstéllande och
bristen pa parallella gdng- och cykelbanor medfér att oskyddade
trafikanter tvingas ut pa E 20 och dar blandas med bilar och tunga
fordon. Alla busshallplatser utmed E 20 kan endast angéras via E 20. En
forutsattning dr att man gar pa véagrenen till och fran anslutande vagar
och korsar vdgen i plan for att ta sig till ratt sida. Endast vid Hassleror
kan man planskilt ta sig under E 20 och pa egen gangbana ta sig till
hallplatsen.

Det finns fem ATK-kameror (Hastighetskameror) utefter strackan. Inom
utredningsomradet finns viltstédngsel pa den 6stra sidan mellan Tidan
och trafikplats Sandbécken. Mellan trafikplats Sandbécken och 6ster om
véagskalet vid Sdbykrog finns viltstdngsel pa bada sidor. Fran cirka 300
meter norr om vag 26 mot Kristinehamn till den norra utredningsgriansen
finns ocksa stédngsel pa bada sidor.
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|OLYCKSKATEGORI

O0AAL
Vsk vid Hasslerdr (Vag 26)

Teckenfoérklaring

Korsande (motorfordon)
Méte (motorfordon)
Omkdrning (motorfordon)
Upphinnande (motorfordon) |4
Avsvéng (motorfordon)
Singel (motorfordon)

Vilt

Cykel/Moped (motorfordon)
Fotgangare (motorfordon)
Ovriga (Varia)

7

ORePeOeO®

Ll

0 1
L 1
1120000

2 3 4 5 km
1 1 1 |

L~

Karta 2.2:2 Olyckskategorier mellan 1998 och 2007.
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Karta 2.2:3 Skadeféljd mellan 1998 och 2007.
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Antal olyckor Dédade Svart skadade Lindrigt ska-
dade
Avsving 10 0 5 25
Cykel/moped 2 2 0 3
Fotgangare 1 1 0 0
Korsande 11 1 5 14
Méte 7 2 9 9
Omkorning 2 1 1 0
Singel 29 0 10 30
Upphinnande 5 0 2 6
Ovriga 4 0 2 5
Vilt 2 0 2 0
Totalt 73 7 36 92

Tabell 2.2:1 Tabell dver olyckor mellan 1998 och 2007

2.3 OVRIG INFRASTRUKTUR

Jarnvagsnatet i vastra Sverige har inte blivit féremal fér ndgon storre
utbyggnad pa lang tid och har generellt sett en 1ag kapacitet. Detta hindrar
bland annat en 6nskad utveckling av jarnvégstrafiken pa person- och
godssidan. Speciellt strackan Géteborg — Alingsas ar 6verbelastad, vilket
paverkar trafiken norrut. Aven Géteborgs Central har natt sin maximala
kapacitet.

Infrastruktur i form av jarnvag (Kinnekullebanan) finns ldngs aktuell
striacka pa E 20. Kinnekullebanan ar en ldnsjdrnvdg som stracker sig mellan
Herrljunga och Hallsberg via Lidképing och Mariestad. Vastra stambanan
ansluter vid Herrljunga och Hallsberg. Det finns langtgaende planer pa

att infoga Kinnekullebanan i ett storre trafiksystem med kopplingar till
Ostergétland, Malardals- och Géteborgsregionen. Kinnekullebanan ar dock
inte elektrifierad utan trafik kan endast ske med dieseldrivna tag. Den har
dessutom en ldgre banstandard &n Véastra stambanan, vilket inte medger
nagon hogre hastighet pa tagen.

I Mariestad finns en hamn som &r av riksintresse tillsammans med 6vriga
Vanerhamnar. Gods till omradet angors oftast till hamnen i Otterbacken.
I Sjofartsverkets lista 6ver viktiga farleder finns fem leder som berér
Mariestads kommun. Samtliga farleder ar av riksintresse.

2.4 MILJO, VIKTIGA FORUTSATTNINGAR, ASPEKTER OCH INTRESSEN

2.4.1 Omradets karaktadr

Landskapet inom utredningsomradet &r som helhet relativt plant. De l4gsta
nivaerna aterfinns vid Tidan i omradets sddra del och vid Hasslerér och
norrut. Terrdngen ligger hédr pa nivaer runt + 55 meter 6ver havet. Mellan
Sandbécken och Ingarud stiger terrdng med som hogst upp till + 90 meter
over havet. Upp mot de nordligaste delarna av utredningsomradet stiger
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terrdngen till som hoégst + 100 m 6 h. Overvidgande del av terrdngen ligger
ungerfar + 55 m 6 h. Omradet saknar branta stigningar. Naturgeografiskt
tillh6ér omradet Vanerslédtten enligt indelning av Nordiska ministerradet.

Inom utredningsomradet forekommer i huvudsak tre olika landskapstyper:
oppen plan jordbruksmark, randzoner med smabruten, 16vskogsbevuxen
angs- och hagmark samt mer eller mindre sluten skogsmark, dar barrskogen
dominerar. Storre, 6ppen jordbruksbygd ar lokaliserad till omradena runt
Tidan, Brodderud och Hassleror. Har bedrivs ett storskaligt jordbruk.
Utredningsomradets mellersta och nordligaste del upptas av skogsmark,
hér och var avbruten av sma jordlotter, dar jordbruket handhas pa ett mer
sméskaligt satt. Angs- och hagmarker aterfinns foretradesvis i 6vergdngen
mellan slattbygden och skogslandskapet i anslutning till gardar och
boséattningar samt vid de stérre vattendragen. Vackra betesmarkspartier
finns bland annat vid Hindsberg, Ingarud, Berga/Hassleror, Faleberg, Tjos
och Greby.

I det flacka sléattlandskapet i utredningsomradets vastra del har Tidan med
bifléden slingrande skurit sig ner i leran. Tidan kantas bitvis av 1ovtrad
som skidrmar av sldtten nagot. Asar och héjdryggar gor att sldatternas
rumsindelning blir markant. Slatternas huvudsakliga utbredning sker

i nord-sydlig riktning liksom asar och héjdryggar. Detta gor ocksa att
vdgarna dr dragna i samma riktning, eftersom asar och héjdryggar alltid
utgjort ett bra satt att réra sig pa. Pa hojdryggarna har man kunnat ga
torrskodd och hir har man lattare kunnat anldgga vdgar. Detta syns
tydligt pa exempelvis vidgen mellan Karleby och Leksberg. Pa senare tid
har andra méjligheter att bygga vigar uppstatt och landskapet har d&ven
fatt fler och mer markanta strak, som bland annat E 20 utgor exempel pa.
Tidan mynnar i Vdnern och 16per vid mynningen genom Mariestad, som
tangerar utredningsomradet. I den norra delen av utredningsomradet rinner
Hasslebécken, som dven den mynnar i Vanern.

Bild 2.4:1 Runt Berga &r landskapet plant med smé hojdskillnader upp mot
asen i Hassle.
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Fran Mariestad gar de storre vagarna: vag 26 till Skévde, vag 201 till Hjo
och vag 202 till Karlsborg. Av dessa vagar dr det vdg 26 som paverkar
landskapet mest, eftersom den patagligt skdrmar av sldtten nar den pa hog
bank korsar E 20 s6der om Mariestad. Sydost om Mariestad finns ett storre
skogsomrade som kallas fér Résslingen. Skogsbestandet varierar mellan att
mestadels innehalla tall eller gran till att vara blandskog. Pa och omkring
slatterna dr gardarna utspridda. De ar placerade pa de hogre delarna

av terrdngen i de sma hojdskillnader som landskapet ger. Buskar kantar
sporadiskt dikeskanterna pa sina stéllen i akerlandskapet. Slatten vid Berga
har alléer som markerar uppfarter till garden Ingarud. Har och var sticker
holmar med sten och trad upp ur dkermarken. Vid Hassleror finns en as
som ger en ridd av trad som delar av sldtten. Oster om Hasslerdr ar sldtten
uppodlad i stérre akerpartier och &r mer 6ppen. Nord-sydliga strak bildar
akermarker eller skogspartier vid Brodderud och norrut.

Som estetiskt vardefulla miljoer kan Karleby och vigen upp mot Leksberg
samt landskapsrummet mellan Berga kyrka, Hasslerér och Ingarud utpekas
samt omradet vid Faleberg och Tjos.

Mariestad dr beldget strax norr och nordvést om E 20 mellan Brodderud
och Haggarden. Staden synliggors daligt fran vagen och det &r enbart
mellan trafikplatserna Haggarden och Ullervad som staden syns. Dessa
trafikplatser, liksom trafikplatsen Brodderud, kan sdgas ha bristande
gestaltningskvalitéer.

Mellan Kungsédng och Muggebo (Rattugglan) finns en damm och en
serviceanldggning. Vid dammen ar miljon inte sadrskilt tilltalande och
serviceanldggningen hér och vid Hasslerér har manga stolpar och skyltar
som gor miljon rorig. Vidare kan sdgas att miljon pa éstra sidan om E 20,
mellan Muggebo (Rattugglan) och trafikplats Brodderud, inte ger kédnsla av
vare sig stad eller land da en ledningsgata foljer vagen.

Utefter strdckan finns koportar vid Muggebo (Rattugglan) och 6ster om
Hassle. Koportarna anvédnds idag som gangpassager under E 20, men &r inte
anpassade till detta behov eftersom de ar bade for 1aga och tranga.

2.4.2 Naturmiljo

Omradet har manga utpekade naturmiljoer som roér bade skogs- och
odlingsmark. Den stérsta delen av odlingsmarken brukas idag storskaligt
och har inga stora naturvdrden. Ddremot férekommer dngs- och hagmarker,
som innehaller idag sallsynta arter. Skogsmarkerna har naturvérden i
l6vskogar, vatmarker och sumpskogar. Geologin gor att omradet har en
varierad natur med sma- och storskaliga enheter. Den omvéxlande naturen
gor att omradet &ar artrikt. I bilaga 3 redovisas naturmiljéer som inventerats
av bland annat Lénsstyrelsen och Skogsstyrelsen, pa karta.

Utredningsomradet korsas i séder av Tidan, som ar klassad som nationellt
bevarandeobjekt. An har sina kallfléden i ett vidstrackt omrade sdder

om Mariestad mellan Vanern och Vattern. Den har sitt utlopp i Vdanern

i de centrala delarna av Mariestad. Tidan har lekplatser for den hotade
fiskarten asp. Aspen ar betecknad som sarbar och dven fértecknad i EU:s
habitatdirektiv, vilket innebér att vattendrag dér asp féorekommer kan
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komma att klassas som Natura-2000 omraden. Aspen har i dagslédget
ingen maojlighet att ta sig fram till férstudiens utredningsomrade. Den har
mojlighet att ga upp till Kvarndammen. Ddremot kan 6ring vandra forbi
Kvarndammen med hjilp av den fisktrappa som finns dér.

Omréadet kring Kinnekulle och Vanerskargarden ar foreslaget att bli ett
biosfarsomrade. Ett sadant omrade kan skapas kring landskap med hoga
naturviarden som ett komplement till andra skyddsformer. Syftet ar att
bevara den biologiska mangfalden samtidigt som det lokala samhallet
utvecklas pa ett langsiktigt hallbart satt. Biosfarsomradet ska bidra

till att bevara biologisk och kulturell méngfald. I dessa omraden kan

ny kunskap och nya metoder om hallbar utveckling testas. Ansékan om
biosfarskandidatomrade inldmnades till Svenska MAB-kommittén (Man
and the Biosphere) under 2006 och beviljades samma ar. Malsattningen ar
att ansdka hos UNESCO om att bli ett biosfarsomrade i mars 2009. I Sverige
finns idag tva sddana omraden, Kristianstads vattenrike samt Torne trask.

Vid Greby stracker sig en mordnrygg fram i nord-sydlig riktning. Ryggen
ar torr och stenig med stora stenblock. Omradet &r 6ppet med enstaka

trad som bjork, ronn, tall och gran samt glest utspridda enbuskar. Langst
ner i séder finns dven en mindre vattensamling. Marken har anvénts som
betesmark under lang tid, och detta har troligen lett till att omradet idag
klassas som Natura 2000-omrade. Betesmarken ar artrik med hdvdgynnade
arter som blaklocka, backnejlika, bockrot, tjarblomster, &ngshavre, med
flera. Dessutom finns i mindre mangd aven kattfot, jungfru Marie nycklar,
nattviol, jungfrulin, med flera. Omradet har &ven ett flertal fornldmningar.

Bild 2.4:2 Allén in till Ingarud &r ett av de element som omfattas av det generella
biotopskyddet.
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Soder om Krontorp passerar E 20 genom ett storre sumpskogsomrade. I
skogsstyrelsens miljédatabas beskrivs omradet som talldominerad mosse/
fuktskog. Omradet dr dock utsatt for stark lokal paverkan/stérning av E 20
och avfallsanldggningen.

Norr om E 20 vid Berga finns dngs- och hagmarker som ligger precis
bredvid E 20.I den norra delen av utredningsomradet, vid Greby finns
utpekade betesmarker pa bada sidor om viagen. Marken pa dessa platser ar
mattligt till val havdad.

Langs aktuell strackning finns dven flertalet 16vskogar som utpekats i
l6vskogsinventeringen for Mariestads kommun. Lovskogarna finns vid
Hindsberg, Sandbécken, trafikplats Brodderud, Krontorp, Ingarud och
Gustavsberg. Néara bron, som korsar E 20 vid Hindsberg, férekommer dven
backsippa enligt den lokala naturskyddsféreningen.

Vid Hassleror loper E 20 parallellt med en storre béack, Hasslebéacken,

som avvattnar de vidstrackta, 6ppna akermarkerna séder om Berga/
Hassleror. Backen korsar E 20 via en restaurerad viagtrumma strax norr om
anslutningen av vdg 26. E 20 korsar ytterligare en béack pa strackan mellan
Hassleror och Sandhaga. Mer om vattendragens varden och héalsotillstand
gar det att ldsa om under punkt 2.4.7 "Milj6belastning”.

Inom utredningsomradet finns flera biotoper som ar skyddade enligt
Miljobalkens generella biotopskydd. Skyddet géller bland annat 6ppna
diken, alléer, stengdrdesgardar, smavatten, odlingsrésen och dkerholmar
som ar beldgna i odlingslandskapet. Ingen 6vergripande inventering
har gjorts. Ddremot har ett antal biotoper utmed befintlig vigstrdckning
identifierats. En komplett inventering maste géras i ett senare skede.
Foljande biotoper har identifierats: en stenmur (Sandbé&cken), alléer
(Ingarud), samt akerholmar (Berga).

2.4.3 Kulturmiljo

Kulturmiljobegreppet innefattar saval kulturlandskapet i stort som enstaka
omraden, objekt eller grupper av fornldmningar, vilka utpekats som sérskilt
viardefulla ur kulturbevarande synpunkt. Historiskt sett finns platser

som visar pa bebyggelse fran stenaldern i Mariestads kommun. I bilaga 4
redovisas fornldmningar och andra kulturmiljdomraden pa karta.

Stenaldersbygden ar framst lokaliserad till Osten och ldngs Tidan, dess
férbindelse med Vénern. Lokalisering mellan Ullervad och Mariestad redo-
visas som stenaldersbygd i "Kulturhistoriskt viardefulla byggnader och
miljéer i Mariestads kommun”. Fynd visar att den troligtvis varit bebyggd
fran den sa kallade jadgarstenaldern mellan 8000 och 4000 ar f Kr. Omradet
mellan Ullervad och Mariestad samt Hassle med dess omnejd var dven
bebott under brons-, dldre samt yngre jarnalder. Under yngre jarnaldern
spred sig bygden dven upp till Endsa. Nagra av de mest utméarkande
bosédttningarna fran yngre jarnaldern finns i Hassle och Enasa. Norr och
soder om Falebergs gamla tomt finns gravféalt med hogar.

Jordbruket dr den nédring som genom historien skapat det mest i6gon-
fallande kulturlandskapet. Inom vart aktuella utredningsomrade har
jordbruk bedrivits i arhundraden och skapat det rikt fasetterade kultur-

32



Befintliga férhallanden

landskap som visas i omradet. Kyrkan ar ocksa av stor vikt fér landskapet.

Inom utredningsomradet finns flera omraden som é&r av lokalt intresse

for kulturmiljon och ingar i det kommunala bevarandeprogrammet fér
kulturmiljé. Férutom Karleby, som &r av riksintresse och dessutom ingéar

i bevarandeprogram for odlingslandskapet enligt nedan, sa finns tre
omraden i trakten runt Hassleror. Av dessa omraden &r tva kyrkbyar, Berga
och Hassle, i dessa ingar gardsbildningar och odlingslandskap. Omradet
Tjos-Faleberg innefattar tva stérre gardar med gardsbebyggelse fran sent
1800-tal. En dldre bybildning finns men av denna kvarstar endast ett par
byggnader, Stockstugan och ett soldattorp.

Akermarken vid Karleby och Berga dr upptagna som objekt i
"Bevarandeprogram och atgardsprogram for odlingslandskapets natur-
och kulturmiljévérden i Skaraborgs ldn”. Omradena har bada odlats under
medeltiden. De &r artrika, valhdvdade och dessutom lattillgdngliga. Bada
omradena har naturvéirdesklass 3.

Karleby har kulturvdrdesklass 1 och Berga kulturvédrdesklass 2. Sjdlva byn
Karleby é&r av riksintresse fér kulturminnesvard, se punkt 2.4.6 "Skyddade
och skyddsvédrda omraden”. Berga kyrkby ar enligt 6versiktsplanen av lokalt
intresse for kulturmiljén.

Inom utredningsomradet finns idag flera kdnda objekt i fornminnesregistret
och kulturldmningar i Skogsstyrelsens inventering "Skog och historia”. Vid
Hindsberg och Greby finns en anhopning av forn- och kulturldmningar.
Fornlamningarna finns annars utspridda inom utredningsomradet.

Bild 2.4:3 Omradet runt Hindsberg &r rikt p& fornlamningar.
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2.4.4 Naturresurser

Inom utredningsomradet finns uppskattningsvis lika stor andel skogs- som
jordbruksmark. All mark utmed stréackan avvattnas i ett stort perspektiv

ut mot Vanern. Det aktuella projektet beror Tidan som enligt Mariestads
oversiktsplan har lekplatser fér exempelvis tidanéring, nors och den hotade
arten asp. Dessa ar en del av de fiskarter som dven finns i Véanern.

Vid Hassleror finns isdlvsavlagringar, som till storsta delen dr bebyggda
med hus och viagar. Har finns ocksa en reservvattentdkt, vars yttre
skyddsomrade ingar i férstudiens utredningsomrade. En vattentdkt som
inte anvands finns vid Kungséng. Inget skyddsomrade finns avgransat for
denna.

Tillgangen pa naturgrus éar, enligt Mariestads 6versiktsplan, begrdnsad i
kommunen. Bergtékter bor darfor prioriteras framfér nya grustékter. I norra
delen av utredningsomradet finns en aktiv bergtédkt, Borstorp — Rantorp.

2.4.5 Rekreation och friluftsliv

Omradet ligger tva till fyra kilometer fran Vénern, som i huvudsak ar av
riksintresse for det rorliga friluftslivet. Utover detta finns inga omraden
som utpekats som viktiga ur rekreationssynpunkt i 6versiktplanen. Ddremot
finns ett antal motionsspar i omradet mellan E 20 och Ullervad.

Oster om E 20, lite norr om Mariestad finns en speedwaybana (Greby
Motorbana) och en folkracebana (Greby Folkracebana). Vid speedwaybanan
tranar och tévlar elitserielaget i speedway — Ornarna. Vid Bangahagens
avfallsanldggning, strax s6der om Brodderud, finns en endurobana som
skots av Mariestads Enduroklubb. I omradet férekommer det &dven att
maéanniskor rér sig 6ver E 20 vid Muggebo (Rattugglan) pa den gamla
Moholmsbanan, som fram till 1961 gick till Moholm. Vid trafikplats
Brodderud i korsningen Stockholmsvéagen — Térebodavégen finns
Mariestads brukshundklubb. Dessutom finns det en idrottsplats och en
idrottshall i Hasslerér samt en ridskola i Ullervad.

Vid Muggebo (Rattugglan), pa vdgens véastra sida haller Mariestads
Vattenskidklubb pé att forvandla de befintliga dammarna till en
vattenskidarena dar de ska bedriva sin verksamhet. Ar 2009 beriknas allt
arbete att vara fardigt.

Alla strdnder utmed sjéar och stérre vattendrag omfattas av strandskydd
enligt Miljobalken, MB, 7 kap 13 §. Pa den aktuella strackan géller detta
Tidan, vars strandskyddade omrade ar 100 meter brett. Pa vissa strackor,
dar marken detaljplanelagts, kan strandskyddet ha upphéavts.

2.4.6 Skyddade och skyddsvirda omraden

Karleby, som ar belédget séder om E 20, dr av riksintresse for
kulturmiljévarden enligt Miljobalken, MB, 3 kap 6 §. Foljande text ar ett
citat ur den sammanfattande viardetexten: "Karleby ar en av ldnets bést
bevarade rundbyar bade vad géller bebyggelse och struktur. Det markanta
héjdlaget 6ver den omgivande sldtten gér bymoénstret mycket tydligt”.
Omradet ligger utanfor utredningsomradet, men kan paverkas i det aktuella
projektet pa sa séatt att sikten in till omradet skyms och tas darfér med i
férstudien.
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De riksintressen som finns inom utredningsomradet ar E 20 och vdg 26 som
ar av riksintresse for kommunikationer enligt MB 3 kap 8 §, och Vénern
som ar av riksintresse for yrkesfiske enligt MB 3 kap 5 §. Vanern med 6ar
och strandomraden dr med hénsyn till de natur- och kulturvdrden som
finns i omradet i sin helhet av riksintresse. Vid exploatering inom omradet
skall turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets intressen
beaktas enligt MB 4 kap 2 §. De riksintressen som finns i omradet redovisas
pa karta i bilaga 5.

Greby backar, mellan E 20 och jarnvédgen i den norra delen av utrednings-
omradet ar ett Natura 2000 omrade enligt art- och habitatsdirektivet och av
riksintresse enligt 4 kap 8 §. Malet med omradet ar att naturbetesmarken
ska vara vdlhdvdad och 6ppen. Det ska finnas glest spridda trdd och buskar.
Den artrika och hdvdgynnande floran och faunan ska kunna leva kvar
langsiktigt. Soder om E 20, i hojd med Greby, finns dven ett biotopskyddat
omrade.

En 16vskogslund vid trafikplats Brodderud har klassats som nyckelbiotop.
Den ligger vid den norra infarten till Mariestad. Dessutom finns en
betesmark, vilken klassats som nyckelbiotop. Betesmarken bestar av
adellévtrad och har rikligt med grova trdd och déd ved. Betesmarken finns
vid Ingaruds gard och i narheten finns dven ett naturvardesobjekt av
liknande typ.

Pa den aktuella vagstrdackan gar E 20 genom det yttre skyddsomradet for
reservvattentikten Hassleror.

Biotopskyddade miljoer omfattar mindre mark- och vattenomraden som
utgor livsmiljoé fér vaxt- och djurarter, som ar hotade eller skyddsvarda.
Alléer, stenmurar, odlingsrésen, 6ppna diken och smévatten i 6ppen miljo
eller jordbruksmiljé ar exempel pa sadana biotoper som har ett generellt
skydd enligt miljébalken 7 kapitel 11 §. De biotoper som identifierats utmed
strackan &r tva alléer samt stenmur och akerholmar.

2.4.7 Miljobelastning

E 20 inom utredningsomradet har hoga trafikfloden med mycket tung trafik.

Géallande miljokvalitetsnormer fér partiklar (PM10), kvavedioxid, och bensen
overskrids inte, enligt “Nationell plan for vagtransportsystemet 2004-2015".
Aven lidngs vég 26 dr nivaerna under gillande miljokvalitetsnormer.

Kommunen gjorde under vintern 2005/2006 métningar och berdkningar av
luftkvaliteten i kommunen for att kontrollera efterlevnaden av da géllande
miljokvalitetsnormer. Berdkningar av kvéveoxid (NO ) och kolvéten (HC)
inkluderade dven E 20 inom kommunen. Vardena ldngs E 20 visade pa laga
vdrden med nagot hogre varden vid trafikplatserna fran E 20 till Mariestad.

I dokumentet "Miljon i Mariestad, Téreboda och Gullspang, 2007” och
"Naturvardsplan 2006 féor Mariestads kommun"” beskrivs miljobelastningen
i kommunen. Naringshalterna i darna Tidan och Friaan ar mycket héga och
ingen vikande trend kan ses, Friaan dr den som har de hégsta halterna.
Overgodningen medfor bland annat igenvéaxning och 6kad grumlighet.
Sarskilt Tidan spelar stor roll vad géller ndringsbelastningen till Vénern.
Tidan och Friaan har hoga slamhalter och det finns mycket syretdrande
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material i vattenmiljén. Aarna har visat sig ha normala pH-varden och god
alkalinitet, och &r alltsa inte hotade av férsurning. Ett stort hot mot Tidan
och dess miljoer dr daremot utslapp vid olyckor. En kritisk punkt ar dar

E 20 korsar Tidan. Ett av flera bifloden till Friadn 4r Hasslebédcken som 4ven
den korsas av E 20.

Nedfallet av svavel och kvéave ligger troligtvis under den kritiska belast-
ningsgransen. Trafiken star for den storsta utslappskéallan om man ser till
nitratkvave.

Vig 26 och E 20 utgdr priméra transportleder fér farligt gods. Ovriga
rekommenderade transportvdgar i omradet dr vdg 201 och vdg 202. Dessa
véagar ar sekundara transportleder. Transporter innehallande farligt gods
kan &ven forekomma pa det lokala végnaétet.

Huvuddelen av véagstrdackan pa E 20 saknar egentlig randbebyggelse.
Bostadsbebyggelse i ndra anslutning till vdg E 20 férekommer endast vid
Sandbécken, Krontorp, Brodderud, Sandhaga och Hassleror. Vid Sandhaga
ligger flera av bostadshusen sa néra som 20 till 25 m fran vigen. Pa grund
av hoga trafikfloden utgor végen en kraftig barridr fér de boende i omradet.
Inga kdnda vibrationsproblem férekommer ldngs véagen.

Langs aktuell stricka av vag 26 forekommer samlad bebyggelse i Hasslerér
och i Nolhassle. Inom resten av utredningsomradet férekommer mest spridd
bebyggelse.

De hoga trafikflodena pa E 20 tillsammans med den stora andelen

tung trafik bidrar bada till att bulleremissionerna ldngs vdgen

blir ganska stora. Vagverket har, inom ramen for det 6vergripande
bullersaneringsprogrammet, atgdrdat huvuddelen av de bostadsfastigheter
som &r utsatta for ekvivalenta bullernivaer 6verskridande 65 dB(A) frifalt.

Bild 2.4:4 E 20 korsar Tidan 6ster om trafikplats Haggéarden. Tidan har
mycket hdga naringshalter och ingen vikande trend kan ses.
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Detta har skett genom anldggandet av bullerskyddsplank eller genom
fasadatgarder (fonsterbyte/tillaggsruta). Langs vag 26 ar trafikintensiteten
inte lika hog och darigenom &r inte bulleremissionerna lika hoga, men de
kan trots det vara stoérande. I 6vriga utredningsomradet ar bullernivan lag.

I samband med de vagatgdrder som nu féreslds kommer bullersituationen
for bostadsfastigheterna i vdgens naromrade att ses 6ver. Ambitionen ar
att genom olika atgarder komma ner i ekvivalenta bullernivaer < 55 dB(A)
frifalt vid de fastigheter som berors. Da detta i vissa fall kan vara svart att
uppna, inriktas atgdrderna pa att riktvardena for buller inomhus klaras.

2.5 BYGGNADSTEKNISKA FORUTSATTNINGAR

Bron 6ver Hindsberg berdknas ha en kvarvarande livslangd pé endast 10
ar medan bron 6ver Tidan berdknas ha en livsldangd pa 20 ar. Befintliga
trafikplatser dr byggda under 70-talet och har darfér en relativt lang
livslangd i férhéllande till 6vriga befintliga delar av E 20.

Utredningsomradets geotekniska egenskaper har i detta skede bedémts via
faltbesok, studier av jordartskarta samt viss geoteknisk faltundersokning
utfoérd i lage for alternativen med nystrackning fran Berga till norr om
Hassleror och i alternativet med E20 i befintlig strackning. (Se beskrivning
av alternativen under kapitel 5)

Befintlig strdckning
Strackan mellan Haggarden och Muggebo (Rattugglan) domineras av lera
eller silt. Vid passagen av Tidan ar djupet till fastare material ca 4 meter.

Utmed strackan Muggebo (Rattugglan) till trafikplats Brodderud
passeras ett storre omrade med organisk jord. Torvdjupet &r bed6mt med
sticksondering och uppgar till ca 3 meter.

Strackan mellan Berga och anslutningen av vidg 26 domineras av lera och
silt med varierande skjuvhallfasthet. Djupet till fastare material 4r har
storre och kohesionsjordens egenskaper ar bitvis mycket daliga. Omradet
runt befintligt anslutning till vdg 26 bestar dock av mycket 16s lera och
grundforstarkningsatgédrder torde erfordras.

Nystrdckning fran Berga till norr om Hasslerér (alternativ Nordvdst)

De geotekniska forhallandena varierar langs striackan. De dominerande
jordarterna &r lera och silt. Pa stréckan finns dven friktionsjord och inslag
av organisk jord férekommer.

De byggnadsgeotekniska forutsdttningarna ar i huvudsak relativt goda,
omradet runt befintligt anslutning till vdg 26 bestar dock av mycket 16s lera
och grundférstarkningsatgéarder torde erfordras.

Strdckning enligt lokaliseringsplanen

Har varierar de geotekniska férhallandena enligt jordartskartan,

ingen unders6kning har i dagsldget utférts langs denna striackning. De
dominerande jordarterna dr dven hér lera och silt samt friktionsjord, men
dven har finns ett antal mindre myromraden inom omradet.
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3. Funktionsanalys

3.1 TILLGANGLIGHET
"Vdagndtet skall utformas sa att medborgarnas och ndringslivets
grundldggande transportbehov kan tillgodoses.”

E 20 ar en viktig pendlings- och transportled savél lokalt som regionalt.
Véagen i sig bidrar darmed till en 6kad tillgdnglighet i flera avseenden for
regionens invanare. Det géller bade for industri- och affarslivet och den
enskilde medborgaren. Tillgdngligheten ldngs E 20 ar inte tillfredsstédllande.
Vagen anvédnds bade for regionala och lokala transporter, och det

leder till framkomlighetsproblem nir exempelvis jordbruksmaskiner

och oskyddade trafikanter ska blandas med person- och lastbilar.
Framkomlighetsproblemen medf6r ibland oldmpliga omkérningar av den
tunga och/eller langsamgaende trafiken. Ldngs E 20 finns ett stort antal
fastigheter med direktanslutning till E 20, och det finns dven en del mindre
vagar som ansluter till E 20. Dessa vagar och anslutningar kan vara svara
att na pa grund av den stora trafikméngden.

Gaende och cyklister har svart att na de olika malpunkterna i omradet pa
ett trafiksdkert satt. Trafiksystemet saknar atgarder fér barn, dldre och
funktionshindrade. E 20 utgoér en barridr fér de oskyddade trafikanterna
eftersom det saknas sdkra korsningsmdjligheter pa méanga platser ldngs den
aktuella strackan. Foljande planskilda korsningspunkter finns att anvanda
for de oskyddade trafikanterna:

e Bro over E 20 vid Hindsberg, enskild viag
e Trafikplats Haggarden, pa vag 26 utan skydd
e Trafikplats Sandbécken, separat GC-vag

e Gangport under E 20 vid Muggebo (Rattugglan), trang, lag och
undermalig

e Trafikplats Brodderud, pa viag 202 utan separering
e Gang- och cykelport under E 20 vid Hassle, med god standard

e Koport vid korsningen med vag 2968, lag och smal (porten &r dock i
daligt skick och skulle behdva bytas ut)

Det finns kollektivtrafik i form av bussar ldngs den aktuella strackan.

Om antalet turer ar tillrackligt 4r svart att sdga, men tillgdngligheten till
busshallplatserna ar inte tillfredsstdllande. I manga fall gar det inte att

ta sig till och fran busshallplatsen pa ett trafiksédkert satt, utan att delvis
anvdnda E 20. Endast enstaka hallplatser har cykelstall att placera cykeln i.

En utbyggnad av lokalviagssystemet dr en atgdrd som gynnar barn och
andra oskyddade trafikanters majlighet att ta sig fram pa ett trafiksdkert
satt.

38



Funktionsanalys

3.2 TRANSPORTKVALITET
"Vigndtets utformning och funktion skall medge hég transportkvalitet for
ndringslivet”

E 20 ar en viktig kommunikationsled med en stor andel tunga transporter.
Vagen ar dessutom en rekommenderad transportvag fér transporter med
farligt gods. Cirka 4 % av den tunga trafiken transporterar farligt gods.
Vagen har till storsta delen en god plan- och profilstandard. Vagbredden
varierar mellan 12 och 13 meter. De flesta storre anslutande vigarna
ansluter till E 20 i trafikplatserna, vilket medger en god framkomlighet och
transportkvalitet.

For att E 20 ska rdknas som en god transportled kravs att ett antal
faktorer ska vara uppfyllda. Vagens laga barighet (pa vissa delar),
trafiksédkerhetsnivan, hastighetsbegrédnsningar samt barighetsskador ar
faktorer som visar att det ar svart att uppna en god transportkvalitet med
nuvarande vag. For att uppfylla kriterierna for god transportkvalitet efter
upprékning till trafiksiffror fér prognosar 2020 bor vagen byggas om till en
fyrfaltsvag.

Vid Hindsberg har bron 6ver E 20 inskréankt héjd éver vigrenen. Bron
sédnker transportkvaliteten genom att trafikrytmen kan komma att stéras.
Detta kan till exempel ske nédr den tunga trafiken tvingas tillbaka in i det
ordinarie korféltet efter att ha kort pa vagrenen for att lata annan trafik
passera.

Vagens vintervdghallning bedéms som god inom utredningsomradet.

3.3 TRAFIKSAKERHET

"Véigndtets utformning och funktion skall anpassas till de krav som féljer
av det langsiktiga malet att ingen skall dddas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor”

Delen av E 20 som ingar i forstudien ar en del av de 100 mest olycks-
drabbade vdgarna pa det statliga vdgnétet. Nagra av problemen &r
avsaknaden av métesseparering, trafikfarliga in- och utfarter, branta
dikesslanter och oeftergivliga féremal inom véagens sdkerhetszon.

For de oskyddade trafikanterna ar trafiksédkerheten lag langs stréackan.
Trafikintensiteten pa E 20 &r hog och det saknas parallella gang- och
cykelbanor, vilket gor att de oskyddade trafikanterna blandas med
fordonstrafiken.

I den soédra delen av E 20 sker de korsande rorelserna planskilt, vilket ar
bra ur trafiksdkerhetssynpunkt. Vid vagskalet vid Sdbykrogen sker dock
korsningen i plan, och dven dar vag 26 lamnar E 20 (vid Hassleror). Detta
medfor att trafiksdkerheten vid dessa korsningspunkter ar lag.
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3.4 MILJO

"Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till krav
pa en god livsmiljé for alla, ddr natur och miljo skyddas foér skador. En
effektiv hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresurser
skall framjas.”

Vagtrafiken ar en betydande kélla till utslapp av luftféroreningar och
orsakar negativa miljo- och hélsoeffekter. Pa den aktuella stréackan visar
matningar och berdkningar som kommunen gjort, att nivaerna underskrider
de aktuella miljokvalitetsnormerna, men trots det paverkas omgivningen
negativt av utslappen.

Vattendragen inom utredningsomradet samt skyddsomradet for grund-
vattentdkten vid Hassleror ar omraden som &r extra kénsliga i samband
med en olycka med exempelvis farligt gods. I Tidan férekommer den
hotade fiskarten asp samt dven 6ring, vilket gér detta vattendrag &nnu mer
skyddsvart.

Forutom Mariestad finns endast en mindre tédtort, Hassleror, i nira
anslutning till utredningsomradet. Viss bullerproblematik finns langs
strdackan i de omraden som har bostadsbebyggelse i vdgens nérhet.
Vagverket har vidtagit bulleratgéarder for flertalet av dessa fastigheter.

Végen och dess trafik ar en barridr utmed hela striackan, men har pa delar
kompenserats med 6ver och underfarter. Barridreffekten ar stor mycket

pa grund av den hoga trafikméngden, vilket visar sig speciellt tydligt vid
Tidan, Muggebo (Rattugglan), Sandhaga och Hasslerdr. Mdngden planskilda
trafikplatser ar relativt stor utanfér Mariestad déar behovet dr som storst.
Detta gora att barridreffekten dr mindre pa dessa platser.

Samtidigt som trafiken pa E 20 skapar en stor barridr utmed aktuell
stracka, ger den dven utrymme fér manga upplevelser for de som trafikerar
védgen. Vagstrdackan ar varierad och gar genom flera intressanta och vackra
miljoer. Sett ur miljéhdnseende har flera miljéer paverkats. Vid Hindsberg
har asen och fornminnen péa denna paverkats. Eftersom en bro finns idag
har dock sambandet mellan de olika byarna pa asen kunnat behallas
nagorlunda. Sumpskogen vid Muggebo (Rattugglan) ar paverkad av bade

E 20 och en kraftledning vilket gor att miljon inte &r tilltalande sett ur

ett trafikantperspektiv. Avfallsanldggningen som finns vid sumpskogen
skymtas fran vagen. Vid Berga bryts kulturlandskapets samband av végen.
Visuellt &r dock sambanden kvar och trafikanten ges mdéjligheter till fina
utblickar. Vag 26, vid Hassleror och Faleberg, bryter d&ven de omraden

som &r bevarandsvérda sett ur kulturmiljoaspekt. Aven hir 4r landskapet
vackert och ger méjlighet till fina utblickar bade fran véag 26 och E 20.
Forbi Greby gar E 20 igenom en dngs- och hagmark. Norr om vagen ar detta
omrade klassat som Natura 2000-omrade och det finns dven fornldmningar.
I det fortsatta arbetet krdvs att hdnsyn tas till dessa omraden for att inte
férvarra situationen.
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3.5 REGIONAL UTVECKLING

"Transportsystemet skall frdmja en positiv regional utveckling genom
att dels utjdmna skillnader i maéjligheter for olika delar av landet att
utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportsystem.”

Det ar av stor betydelse for en regions tillvixt och utveckling att det finns
ett vil fungerande transportsystem. E 20 utgér en férbindelseldnk mellan
de tre storstadsregionerna; Stockholm, Géteborg och Malmé.

God framkomlighet och transportkvalitet gynnar féretag och arbetspendlare
som utnyttjar férbindelsen.

Enligt den regionala infrastrukturplan som finns for Védstra Gétaland
rader det stor brist i infrastrukturen i regionen. Det utgor ett hinder for en
god regional utveckling. I infrastrukturplanen konstateras att E 20 skulle
beho6va byggas om i stort sett genom hela Vastra Gotaland.

3.6 JAMSTALLDHET
"Transportsystemet ska utformas sa att det svarar mot bade kvinnors och
mdns transportbehov.”

Malet ar att utforma vagnatet sa att bade kvinnors och méns transport-
behov kan uppfyllas. Generellt skiljer sig méns och kvinnors resande enligt
féljande:

Kvinnors resande Mans resande

Mer komplext resmonster Reser langre
Fler kombinerade resor Gor nagot fler resor
Stdrsta andelen fritidsresor Tillbringar langre tid pa resor
Anvander mer kollektivtrafik/géng/cykel Gor langre fritidsresor
Gor fler service- och omsorgsresor Gor langre arbetsresor

Anvander bilen mer

Tabell 3.6:1 Skillnader mellan kvinnor och méns resande.

Det kan sdgas att mén O6verlag dr mer positiva till bilism och varderar
framkomlighet som mer viktigt &n vad kvinnor goér. Kvinnor i allménhet
tycker att trafiksdkerhet och trygghet ar viktigare.

Kollektivtrafiken bestar av gles busstrafik langs striackan, och det finns ett
flertal busshallplatser inom utredningsomradet.
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Det finns daligt med separerade gang- och cykelbanor ldngs stréackan och
till stor del anvéander sig gang- och cykeltrafikanterna sig av vdgrenen.
Bredden pa vagrenen varierar ldngs E 20. Hastigheten ldngs stréackan
varierar mellan 70 och 90 km/tim och det i kombination med den héga
trafikbelastningen med mycket tung trafik gér de oskyddade trafikanterna
extra utsatta.

Det finns méjlighet att korsa E 20 pa nagra platser till vid broar och
undergangar. Passagemdjligheterna ar av olika kvalitet. 2 av 3 undergangar
som finns &r morka och tranga och har dessutom eftersatt underhall, vilket
gor att det kan kdnnas olustigt att anvdnda sig av dem.

3.7 SAMMANFATTANDE PROBLEM- OCH VARDEBESKRIVNING

E 20 anvédnds som transportled for bade regionala och lokala transporter,
vilket kan ge upphov till konflikter mellan de olika trafikslag som anvdnder
véagen. Vid hoga trafikfloden utgér vigen en kraftig barridr foér de oskyddade
trafikanterna samt for de bilister som vill korsa végen. Vdgen ar en viktig
kommunikationsled med en stor andel tung trafik, dar cirka 4 procent ar
transporter med farligt gods.

E 20:s status visar att en god transportkvalité dr svar att uppna med de
forhallanden som finns idag. Trafiksdkerhetsnivan, hastighetsbegréansningar
samt den, till viss del, laga barigheten dr exempel pa bidragande faktorer.

Den aktuella vagstrdckan dr en av de 100 mest olycksdrabbade vigarna

pa det statliga vagnétet. Problemen bestar bland annat av trafikfarliga
direktutfarter samt oeftergivliga féremal i vdgens narhet. Fér de oskyddade
trafikanterna ar trafiksdkerheten lag, vdgen saknar parallella GC-banor och
trafikintensiteten ar hog.

Miljon runt vdgen &r redan idag starkt paverkad av narheten till vigen.
De bostadshus som ligger nédra vigen utséatts for hogra bulleremissioner.
Inom férstudieomradet finns ett flertal natur- och kulturmiljévarden samt
viardefulla vattenmiljoer.

Den regionala utvecklingen kommer att gynnas av en ombyggnad av vigen.
En forbéattrad vagstandard innebér till exempel 6kad framkomlighet och
transportkvalitet.

Kvinnor och mén har olika transportbehov och deras resmonster ser olika
ut. Man kér mer bil &n kvinnor, medan kvinnor i hégre grad gor fler resor
som bilpassagerare samt med kollektivtrafik. Atgarderna som planeras
langs vigen avser bland annat att hgja trafiksdkerheten, vilket kommer att
gynna bade kvinnor och mén.
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4. Projektmal

Foljande projektmal har lyfts fram for forstudien:

Trafiksdkerhet. For att behalla eller héja hastighetsbegransningen pa
E20 behover vdgens motessepareras samtidigt som trafiksdkerheten i
flera vagskal behover hojas. Vidare krdvs sdkrare passager av E 20 for
oskyddade trafikanter.

Framkomlighet. Vigens funktion kraver en god framkomlighet fér
person- och godstransporter pa E20. For att mojliggoéra detta kréavs en
motesseparering med hog andel omkérningsbar ldngd. Det krévs dven
atgarder for att skapa en god framkomlighet f6r oskyddade trafikanter
och jordbrukare.

Regional utveckling. En ombyggnad av E20 ar dven vasentlig for en
positiv regional utveckling.
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5. Tankbara atgarder

5.1 ANALYS AV TANKBARA ATGARDER

Fyrstegsprincipen ar ett allmént forhallningssatt i atgardsanalyser for
vagtransportsystemet. En grundtanke ar att atgdrder utanfor transport-
systemet kan minska behovet av atgdrder inom vagtransportsystemet. Man
vill ocksa kunna visa, att alternativa l6sningar analyserats och 6vervagts.

Principen innebér att man forst prévar om man med atgarder i steg ett helt
eller delvis kan uppna ett eller flera av projektmalen. Darefter prévas at-
garder i steg tva och sa vidare. Nar alla stegen gatts igenom gors en
sammanvagning och prioritering av atgarder med olika tidsperspektiv och
med beaktande av kostnadseffektivitet och langsiktig hallbarhet.

5.1.1 Begransningar av transportbehovet och val av transportsatt

Fyrstegsprincipens forsta steg.

Andpunktsresor fér bade gods- och persontrafik exempelvis mellan
Goteborg och Stockholm kan ske med jarnvigstransport. En férutsittning
for att jadrnvdgen ska ses som ett rimligt alternativ dr konkurrensméssighet
i bade tid och kostnad. Jarnvagsnétet i vastra Sverige har inte blivit fé6remal
for nagon storre utbyggnad pa lang tid och har generellt en 1ag kapacitet,
vilket bland annat hindrar en 6nskad utveckling av jarnvéagstrafiken pa
bade person- och godssidan.

Infrastruktur i form av jarnvag (Kinnekullebanan och Véistra stambanan)
finns redan. Kinnekullebanan &r inte elektrifierad, utan tagen drivs med
diesel. Hastighetsstandarden &r ldgre pa Kinnekullebanan &n pa Véstra
stambanan.

En generell satsning pa kollektivtrafiken hade méjligen fatt effekten att fler
hade valt detta som ett alternativ till den egna bilen, men méanga bor pa
stort avstand till ndrmaste busshallplats eller jarnvégsstation. Sdkra gang-
och cykelvédgar saknas dven i stora delar av omradet.

En satsning pa IT-infrastrukturen skulle kunna minska behovet av
persontransporter, men samtidigt kan detta dven innebéra ett 6kat
foretagande pa landsbygden som i sig skapar nya behov av transporter.

Projektmalen bedéms inte kunna uppfyllas med god effekt inom
fyrstegsprincipens férsta steg.

5.1.2 Effektivare utnyttjande av befintligt vignat
Fyrstegsprincipens andra steg

E 20 ar en viktig kommunikationsled som férbinder landets tre storsta
regioner: Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen.
Véagen ingar i det nationella stamvéagnétet. En sdnkning av hastigheten
(eventuellt med variabla hastigheter) pa striackan skulle troligen leda till
farre trafikolyckor. Atgarden dr dock tveksam med tanke pd E 20:s funktion
som viktig kommunikationsled.

Generella satsningar pa vaginformatikatgéarder, sdsom att sétta upp
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vagskyltar som informerar att strackan ar olycksdrabbad kan ¢ka
medvetenheten om olycksriskerna, men ar inte nog fér att som enda atgard
fa en god effekt utifran projektmalet trafiksdkerhet.

Atgérder for ett effektivare utnyttjande av det befintliga vignitet skulle
kunna vara utbyggnad av bussomstigningsplatser, pendlarparkering,
kollektivtrafiksatsningar med mera.

Atgirder inom fyrstegsprincipens andra steg bedéms kunna ge positiva
effekter utifran de tre projektmalen. For att helt uppna projektmalen
kommer dock atgarder inom de senare stegen att kravas.

5.1.3 Mindre och storre ombyggnadsatgiarder

Fyrstegsprincipens tredje och fjdrde steg

For att uppfylla projektmalen helt bedéms atgédrder inom fyrstegs-
principens tredje och fjarde steg som nédvdndiga. Det finns flera

mojliga atgarder eller kombinationer av atgarder fér att uppna en 6kad
trafiksdkerhet, framkomlighet samt regional utveckling. Nagra av dessa
atgarder ar specifika for en begransad geografisk del av objektet, en del kan
kombineras med andra lésningar och slutligen finns l6sningar som kan
tillampas 6ver hela objektet. For att lattare fa en 6verblick presenteras de
fyra huvudalternativ som har identifierats for objektet.

Huvudalternativ

e Alternativ Befintlig strickning: Atgérder pa kort sikt fér utbyggnad i
befintlig strackning till motesfri landsvdg med omvéaxlande 1+1 och 2+2
korfalt.

e Alternativ Nordvast: Genomgaende fyrfaltsvdg genom utbyggnad i
befintlig strackning med kortare nystrackning (strdckning Sdbykrogen —
Hassleror).

e Alternativ Sydost: Utbyggnad i befintlig strackning med langre
nystriackning (strdckan Muggebo (Rattugglan) — Hassleror).
Genomgaende fyrfaltighet.

e Alternativ Lokaliseringsplan: Nybyggnad i lokaliseringsplanens
korridor. Genomgaende fyrfaltighet med ny anslutning av vdg 26 mot
Kristinehamn vid Tjos.

Da strackan mellan anslutningen av vdg 26 mot Kristinehamn och utred-
ningsomradets norra del (Tjos) dr av vagtypen motesfri landsvag bedéms
inga ytterligare atgdrder som samhallsekonomiskt rimliga for att uppfylla
projektmalen pa delstrackan. Med undantag av alternativ Lokaliseringsplan
kommer atgardsforslagen ddrmed att begransas fran en punkt cirka

300 meter séder om bron vid Hindsberg till anslutningen av vig 26 mot
Kristinehamn.
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5.2 FORSLAG PA OMBYGGNADSATGARDER
5.2.1 Alternativ Befintlig strackning

Fyrstegsprincipens tredje steg
Omkoérningsbarhet 45-50 %, se bilaga 6.

En motesseparering E 20 i befintlig strdckning kan genomféras med flera
kombinationer av atgérder. Det atgédrdsforslag som presenteras i den har
forstudien baseras pa de atgarder som ger en hog andel omkoérningsbar
langd till en s& 1&g kostnad som méjligt. Atgdrderna ar valda for att s
kostnadseffektivt som mdojligt kunna inga i en eventuell ombyggnation av
objektet till genomgaende fyrfaltsvag pa sikt. Det mdjliggdrs genom att
atgarderna begrénsas till en kombination av strackor med 1+1 och 2+2
korfalt.

Storre objekt som atgéardas i alternativet ar trafikplatsen Sandbécken
och eventuellt trafikplats Brodderud (se dven kapitel 5.2.5 Storre objekt).
Trafikplatserna byggs om f6r att klara fyra genomgaende korfalt och
darmed kompletteras rampsystmet.

De atgardsforslag som presenteras i alternativet motesfri landsvég ar
ingen 16sning pa sikt da varken bron vid Hindsberg eller bron éver Tidan
atgardas. Kvarvarande livslangd for de bada broarna uppskattas till 10
respektive 20 ar. Mgjligheten till att atgdrda de bada broarna kan givetvis
dven inga alternativet. Att atgdrda de bada broarna hdjer kostnaden fér
alternativet med uppskattningsvis 65 Mkr. Se kapitel 5.6 Kostnader fér mer
information.

Atgirderna ér valda for att uppfylla de kriterier som &r uppstallda i
Inriktningsdokumentet for E 20 (framtaget av en arbetsgrupp for E 20 ar
2007, se bilaga 1). Dokumentet inriktar sig endast pa kortsiktiga atgéarder i
befintlig strackning.

¢ Ingen enfaltsstrdcka bor vara langre dn 3,5 km. I undantagsfall kan en
langd pa 5 kilometer accepteras.

e Strackor med 2+2 korfalt foreslas bli breddade till 18,5 meter.

e Vid 1+1 strackor dr nuvarande vagbredd tillracklig. Utskiftning kan bli
noédvandig pa strackor med lag barighet i vagren.

De breddningsstrackor som bedéms uppfylla ovanstaende kriterier till
lagsta mojliga investeringskostnad ar féljande:

e Tidan - Muggebo (Rattugglan) (cirka 2,6 km)
e Muggebo (Rattugglan) — Brodderud (cirka 2,2 km)
e Hassleror — Vag 26 mot Kristinehamn (cirka 1,0 km)

Kostnadsberdkningen i kapitel 5.6 Kostnader ar baserat pa ovanstaende
breddningsstrackor. Forslaget innebér att andelen omkérningsbar

langd ar 47 % mellan etappens sddra gréans och vagskélet med vag 26

mot Kristinehamn. For att inte skdra av dessa vagar foreslas planskilda
passager vid fyra av de fem végarna. Vid den femte, vid viag 202 (Lovasen),
foreslas en ny trafikplats.
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Utifran den forvantade trafikokningen kommer den sistndmnda strackan,
Hassleror - Vag 26, att ge en storre nytta pa sikt da trafikintensiteten ar
som storst mellan Mariestads norra anslutning till E 20 och viag 2974:s
anslutning vid Sdbykrogen.

Kostnadsberdkning for alternativet har genomférts med metoden successiv
kostnadsberdkning. Med beskrivna atgdrder hamnar kostnaden for
alternativet pa drygt 223 Mkr. Av summan utgor ca 42 Mkr av sa kallade
"Generella osdkerheter”. De stérsta kostnadsposterna ar breddning till 18,5
m (ca 65 Mkr), parallell vagar (ca 24 Mkr) trafikplatserna Sandbéacken och
Brodderud (9 respektive 5 Mkr) samt férstdrkning av befintlig viag (ca 11
MKr).

Med Véagverkets metod for kostnadsanalys (enligt tabellen i kapitel 5.6
Kostnader) blir anldggningskostnaden plus 9 % produktionsstdd totalt 198
Mkr for alternativet.

5.2.2 Alternativ Nordvast

Fyrstegsprincipens tredje steg
Omkoérningsbarhet 100 %, se bilaga 7.

Alternativet att bygga en genomgaende fyrfaltsvég i befintlig strackning
med en kortare nystrackning, skapar en hogre meterkostnad for atgdrderna
dn vad en utformning till motesfri landsvég ger. Med fyra genomgaende
korfalt kommer inga vagar att kunna ansluta i plan. For att ansluta
fastigheter och allmédnna vagar behover lokala vagar byggas i en storre
utstrackning. Med hjédlp av kostnadsberdkningar har behovet av langre
lokalvéagar kontra trafikplatser studerats. Beddémningen &r att ytterligare en
trafikplats behdver byggas i alternativ Nordvést vid Berga (Hassleror). Se
kapitel 5.2.5 Storre objekt for mer detaljer.

I alternativet igar dven en ombyggnad av trafikplatserna Haggarden,
Sandbécken och Brodderud for att méjliggéra genomgaende fyrfalts vag.
Ovriga storre objekt som behéver atgiardas ar bron vid Hindsberg, bron éver
Tidan samt broar vid Muggebo (Rattugglan) och Sédbykrogen for att skapa
planskilda passager 6ver E 20.

Nystrdckningen &r cirka 3,5 kilometer lang och dkar vaglangden pa E 20
med 100 meter samt ger cirka 6,0 kilometer nya parallellvdgar (bade
allménna och enskilda).

Risk finns att referenshastigheten 110 km/h inte kan uppnas pa grund av
for sndva kurvradier i befintlig strackning av E 20.

Alternativet ar berdknat till 548 Mkr enligt den successiva kalkylmetoden
och, med samma atgéarder, till 546 Mkr enligt Vdgverkets kostnadsanalys. De
storsta kostnadsposterna ar trafikplatserna (totalt ca 114 Mkr), breddning
av befintlig vag till 18,5 m (ca 80 Mkr), nystrackningen (ca 65 MKkr),
grundférstarkning (ca 38 Mkr) samt parallella vagar (30,5 Mkr).
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5.2.3 Alternativ Sydost

Fyrstegsprincipens tredje och fjdrde steg
Omkoérningsbarhet 100 %, se bilaga 8.

Detta alternativ innebar en nystrdackning mellan Muggebo (Rattugglan)
och Hasslerdr. Séder om nystrackningen breddas befintlig strackning till
genomgaende fyrfaltsviag liknande alternativ Nordvdst.

Storre objekt i alternativet &r ombyggnad av trafikplatserna Haggarden,
Sandbécken och Brodderud samt broarna vid Hindsberg och éver Tidan
samt eventuellt vid Muggebo (Rattugglan) beroende pa om nystrackningens
anslutning ser norr eller séder om serviceinrattningen. Vidare utredning far
visa om nystriackningen passerar vdg 202 i en planskild passage eller om

en ny trafikplats byggs vid Lovasen. Alternativet ar att ett ldngre system av
parallellvdg byggs.

Nystrackningen blir fér alternativ Sydést cirka 6,6 kilometer och cirka 3,7
kilometer parallellvdg behover byggas. Den foreslagna nystrackningen
innebar en vagforkortning med cirka 400 meter.

Risk finns att referenshastigheten 110 km/h inte kan uppnas pa grund av
fér sndva kurvradier i befintlig striackning av E 20.

Alternativ Sydést ar kostnadsberdknat till 549 Mkr med den successiva
kostnadsmetoden och till 547 Mkr med Véigverkets kostnadsanalys. De
storre kostnadsposterna dr nystriackningen (ca 123 MKkr), trafikplatserna
(totalt ca 132 Mkr), breddning av befintlig strdckning (ca 47 Mkr) samt
grundférstarkning (ca 30 MKkr).

5.2.4 Alternativ Lokaliseringsplan

Fyrstegsprincipens fjdrde steg
Omkoérningsbarhet 100 %, se bilaga 9.

Det fjarde alternativet sammanfaller med lokaliseringsplanen férutom
passagen av vag 201 vid Sandbécken. Nystrackningen i lokaliseringsplanen
berdaknas bli cirka 13,7 kilometer lang och innebar en vagférkortning pa
cirka 200 meter.

Nystriackningen borjar i séder efter trafikplats Sandbéacken och gar para-
llellt med nuvarande E 20 fram till Tjos. Tre allmédnna véigar; vag 202, 2968
och 2970 samt flera vdgar vid Perstorp séder om Muggebo (Rattugglan) och
vid Bengtstorp sdder om Greby, korsar nystrackningen av E 20. For att inte
skdra av dessa vagar foreslas planskilda passager vid de fem vdgarna. Vid
vag 202 (Lovasen) bor mojligheten till att bygga en ny trafikplats utredas i
en eventuell vigutredning. Framkomligheten for resterande enskilda vagar
som nystrackningen korsar foreslas 16sas med totalt 3,4 kilometer parallell,
enskild lokalvég fran Vassagarden i sydvést till Gustavslund i nordvéast. Den
nya lokalvagen férbattrar dven framkomligheten for jordbruksmaskiner da
strackningen ligger i odlingslandskap.
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I alternativet ingar en ny stréackning av vdg 26 mot Kristinehamn inom
utredningsomradet. Vagen foreslas bli utformad som en 14 meter bred
motesseparerad landsvag. Nystriackningen boérjar séder om Enasa kyrka,
passerar planskilt Kinnekullebanan och ansluter till E 20 i en ny trafikplats
vid Tjos.

Ovriga storre objekt som atgérdas eller byggs i alternativet ar
trafikplatserna Haggarden, och Sandbécken och Brodderud samt broarna
vid Hindsberg och Tidan.

Kostnad for utbyggnad enligt lokaliseringsplanen ar kalkylerad till 1

150 Mkr. Det rader dock en storre osdkerhet pa kostnadsberdkningen for
lokaliseringsplanen é&r for de tre andra alternativen da alternativet inte har
studerats lika mycket i detalj.

5.2.5 Storre objekt

Bro vid Hindsberg

Nuvarande bro vid Hindsberg har for 1ag frih6jd och ar i stort behov av
upprustning. Med tanke pa brons forvédntade aterstaende livsldngd pa 10 ar
bor den bytas ut nér strackan E 20 forbi Mariestad atgardas.

Passagen Over E 20 fyller en viktig funktion som transportled mellan
Hindsberg och Karleby for flera trafikantgrupper. En ny bro behéver klara
fordon som jordbruksmaskiner och skolbussar.

Det finns planer pa att atgidrda etappen s6der om Hindsberg: Gétene —
Mariestad. En mojlig atgard ar att motesseparera denna etapp med fyra
genomgaende korfalt. For att undvika en extra trafikplats pa den sédra
etappen behévs en anslutning mellan Mariestad och befintlig strdackning
av E 20. Ett alternativ &r att fran handelsomradet vaster om trafikplats
Haggarden bygga en ny allmén vag fram till nuvarande strackning av E 20
pa etappen Gotene — Mariestad. Den nya vdgen kan passera parallellt med
E 20 under en ny bro vid Hindsberg.

Innan en ny bro kan byggas vid Hindsberg behéver ddrmed beslut tas om
hur 6vergangen mellan objekten Gotene — Mariestad och Forbi Mariestad
ska utformas.
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Trafikplats Haggarden

Nuvarande trafikplats Haggarden (sédra infarten till Mariestad)

ar utformad med tva genomgaende korfélt och separata korféalt for
hogersvangande trafik. For att klara fyra genomgaende korfalt behéver
trafikplatsen byggas ut med tva nya avfartsramper. Befintliga pafartsramper
foreslas bli ombyggda som accelerationsfalt istéllet for dagens utformning
med néstan vinkelrdta anslutningar med védjningsplikt.
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Bild 5.2:1. ldéskiss av trafikplats och cirkulationsplats vid Haggarden.

Bro 6ver Tidan

Befintlig bro 6ver Tidan ar inte bred nog for att klara fyra korfalt. Vidare
ar den for lag med tanke pa isbildning pa Tidan och fér att fungera som en
ekodukt med god funktion.

For att klara en utbyggnad av E 20 till fyrfaltsvdg 6ver Tidan foreslas att
en 8-9 meter bred bro byggs per kérriktning. For att klara trafiken under
byggtiden kan bron fér norrgéende trafik byggas séder om nuvarande bro.
Den dldre bron kan dérefter rivas fér att gora plats fér en ny bro for den
andra korriktningen.
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Trafikplats Sandbdcken

Trafikplatsen vid Sandbécken ar byggd efter samma princip som trafikplats
Haggarden. For att klara fyra korfalt behover darmed trafikplatsen kom-
pletteras med nya ramper. Boendemiljé och mindre ndringsverksamhet
paverkas negativt.

Bild 5.2:2. Idéskiss av trafikplats Sandbacken.

Bro vid Muggebo (Rattugglan)

For att skapa tillgdnglighet till bostdderna 6ster om Muggebo (Rattugglan)
kravs en planfri passage éver E20 ca 200 m norr om serviceinrdttningarna
vid Muggebo (Rattugglan). Den planskilda passagen blir aktuell i alternativ
Nordvést och dven i alternativ Sydoést om nystrackningen pabdrjas norr om
Muggebo (Rattugglan).

51



Ténkbara atgérder

Trafikplats Lovasen

Den drygt 13,5 km langa nystréackningen enligt alternativ Lokaliseringsplan
ansluter befintlig E 20 vid trafikplats Sandbécken och via en ny trafikplats
norr om Tjos. For att dka tillgdngligheten for resande pa vag 202, och till
viss del vag 2959, foreslas aven en ny trafikplats vid Lovasen, séder om
Brodderud. Den nya trafikplatsen kommer dven att 6ka tillgdngligheten

till omradet vid den tidigare strackningen av E 20 och skapar ddrmed

ett attraktivt lage for nyetableringar av exempelvis servicestationer och
logistikcentra.

Trafikplats Brodderud

Nuvarande utformning av trafikplatsen behover bli kompletterad med nya
ramper for att klara en utbyggnad av E 20 till fyrfaltsvdg. Ramperna for
sodergaende trafik pa E 20 ligger idag 350 meter norr om trafikplatsens bro
over europavagen. Ett accelerationsfilt for pafartsrampen for sédergaende
trafik foreslas da utrymmet mellan rampen och bron bedéms som
tillrackligt. Darutover foreslas att nuvarande pafartramp fran vag 202 for
norrgaende trafik ersdtts med en ny ramp och att befintliga avfartsramper
byggs ut med retardationsfalt.

En ombyggnad av trafikplats Brodderud ar inte nédvandig for alternativ
Befintlig strdckning da den mellersta breddningsstrackan mellan Muggebo
(Rattugglan) och Brodderud kan kortas. Ett stort antal olyckor har dock
intraffat i korsningspunkten och en ombyggnation skulle hgja sdkerheten i
trafikplatsen.

Bro vid Sédbykrogen

I alternativ Nordvdist kommer E 20 att med fyra korféalt passera
anslutningen av vig 2974. Vigen mot Torso kan ddrmed inte ansluta till

E 201 plan. For att behalla anslutningen foreslas en mindre trafikplats
dar nuvarande E 20 kan anvidndas som avfartsramp och pafartsramp for
norrgaende trafik. Nystrackningen av E 20 gar ddrmed norr om nuvarande
vég och passerar pa bro 6ver vag 2974. Med férslaget behover endast
ramper byggas for den s6dergaende trafiken pa E 20. Alternativt enbart
planskild korsning fér parallellvidg utan anslutning till E 20.

Trafikplats Berga

Alternativen Nordvdst och Sydést innebér att en ny trafikplats byggs vid
norr om serviceanldggningen vid Hasslerdr. Den foreslagna trafikplatsen
knyter samman den befintliga strackningen med nystrdckningen av E 20 och
anslutningen till Berga och Hassleroér samt enskild vig pa sodra sidan.

Trafikplats Tjos

For att ansluta den nya striackningen av vag 26 till E 20 i alternativ
Lokaliseringsplan behover en ny trafikplats byggas i norra Tjos. Till
trafikplatsen foreslas dven att anslutningarna till bland andra fastigheterna
Skarpan och Torpelund ansluts via ny lokalvdg. Planskild korsning med
jarnvéag.
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Ovrigt

For att ansluta den nya strackningen av vag 26 till E 20 i alternativ
Lokaliseringsplan behover en ny trafikplats byggas i norra Tjos. Till
trafikplatsen foreslas dven att anslutningarna till bland andra fastigheterna
Skarpan och Torpelund ansluts via ny lokalvédg. Planskild korsning med
jarnvag.

Matning av trafikplatserna Haggéarden, Sandbécken och Brodderud har
genomforts for att sdkerhetsstélla att plats finns for fyra genomgaende
korfalt. Utrymme finns, men malstandarden 18,5 meter bred vag kommer
dock inte att bli mdjlig att uppna. Bedémningen har gjorts att undantag med
en mindre vagbredd utan full bredd pa vadgrenen kan accepteras i de tre
fallen. Alternativet ar att bygga om trafikplatserna helt, vilket inte beddms
som ett samhéllsekonomiskt rimligt alternativ.

For samtliga alternativ finns en omledningsvég i form av vig 2766 mellan
de tre trafikplatserna Haggarden, Sdvbykrogen och Brodderud. Norr om
trafikplats Brodderud saknas goda omledningsmdjligheter for alternativ
Befintlig strdckning och Nordvdst. I alternativ Sydést och Lokaliseringsplan
erbjuder den ersatta E 20 ett fullgott omledningsalternativ.

5.3 EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
5.3.1 Generella effekter

Tillgdnglighet

Som langvéga transportled kommer tillgdngligheten att 6ka pa E 20. Likasa
kommer en béattre vagstandard och en hogre hastighet dven att forbattra
tillgdngligheten for de flesta boende utmed strackan. Det kommer dock att
finnas fastigheter som i vissa alternativ far en langre anslutningsstrécka
till E 20. Likasa kommer mojligheterna for jordbruksmaskiner att korsa E 20
att bli farre. Totalt sdtt bidrar samtliga alternativ till att tillgdngligheten
Okar.

Transportkvalitet

Med en forbattrad viagstandard kommer dven transportkvaliteten att
forbattras. En hog andel tvafaltighet eller helt genomgaende tvafaltighet i
varje korriktning mojliggér en god transportkvalitet pa en métesseparerad
vdg med en stor andel tunga fordon. En ombyggnad till métesfri landsvag
eller fyrfaltsvdg innebar att E 20 genom Skaraborg far en mer enhetlig
standard. For att klara en god transportkvalitet pa sikt bedéms att en
fyrfaltsvag kravs for hela strdackan och i synnerhet for delar férbi Mariestad
som har hog trafikbelastning.

Trafiksdkerhet

Den storsta positiva effekt som de fyra alternativen kommer att skapa
ligger pa trafiksdkerhetssidan. Den samhéllsekonomiska effekten blir 4ven
stor da den befintliga vdgen ar hart olycksdrabbad. Historiskt sett har
aktuell del av E 20 varit hart olycksdabbad med manga motes-, korsande-
och singelolyckor. En métesseparering med mittracke, férbattrade och farre
korsningspunkter och ett sidoomrade av god standard kommer avsevért att
bade minska antalet olyckor och mildra skadeutfallet.
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Miljo
For samtliga alternativ kommer barridreffekten av E 20 att 6ka eftersom en
motesseparering med mittréacke foreslas.

Regional utveckling

En forbattring av tillgdngligheten och transportkvaliteten ger dven en
forbattrad regional utveckling. Genom att E 20 far en vagstandard battre
anpassad till vagens funktion, kommer de fyra alternativen att bidra till att
arbetsregionen expanderar, da restiden och trafiksédkerheten fér pendlare
forbattras, samt att vagens kapacitet inte langre ar en riskfaktor for
naringslivet.

De alternativ som ersédtter delar av befintlig vig med nystréackning av E 20
skapar dven nya omraden for exploatering med néarhet till bade tatorten
Mariestad och E 20.

Jdmstdlldhet

En forbattring av vagstandarden beddms inte ge ndgon markbar férdandring
av jamstélldheten jamfort mot dagens situation. Férutsdttningarna for bade
personbilar (fler mén &n kvinnor) och kollektivtrafiken (fler kvinnor &n mén)
kommer att forbattras. Bedomningen ar att de fyra alternativen ger samma
effekt pa jamstalldheten. Darmed kommer ingen ytterligare beskrivning av
detta transportpolitiska delmal att goras for respektive alternativ.

5.3.2 Alternativ Befintlig strackning

Tillgdnglighet

Genom att E 20 métessepareras kommer tillgdngligheten att minska
for fler fastigheter som har direkt utfart till vigen. Mdjligheten f6r
jordbruksmaskiner att korsa vigen kommer att finns via ett antal
"traktoréverfarter”. Atgardernas effekt pa tillgidnglighet bedéms bli
marginellt positiv.

Transportkvalitet

E 20:s funktion som transportled kommer att férbéttras om den byggs
om till motesfri landsvag. En hog andel omkérningsbar langd (i forslaget
nastan 50 %) mojliggér goda omkoérningsmajligheter och minskar

dven risken for storningar vid olyckor. N6dfickor var 300:e meter pa
enféltsstrackor och var 600:e meter pa tvafaltsstriackor skapar dven goda
modjligheter till att minimera risken for blockering vid olyckor.

De breddningsstrackor som foreslas i alternativet ger en nastan 4,7
kilometer lang stréacka utan omkoérningsmaojligheter mellan Brodderud och
Hassleror. Enféaltsstriackan overstiger rekommenderad maxldngd (3,5 km)
och ligger pa den del av aktuell E 20 som har den hogsta trafikintensiteten.
Detta for att fa sa kostnadseffektiva atgarder som mdjligt. Den langa
enfaltsstrackan bidrar till att den positiva effekten pa transport-kvaliteten
blir "mindre god”. For att pa sikt kunna klara den férvantade trafikokningen
med en god transportkvalitet pa vdgen krédvs att strdckan mellan Brodderud
och vig 26 ar utbyggd till fyrfaltsvag.
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Trafiksdkerhet

En motesseparering med farre direktanslutningar till E 20 forbéattrar
trafiksdkerheten avsevart. En stor del av de olyckor som har skett pa vigen
har varit moétes-, korsande- och singelolyckor. Med en motesseparering,
sanering av antalet utfarter och férbéattrade sidoomraden kommer utfallet
av dessa olyckor att lindras. Ombyggnationen av trafikplats Brodderud
bed6éms dven ge en mycket god trafiksdkerhetseffekt da den tidigare har
varit starkt olycksdrabbad.

En korsningspunkt som &r olycksdrabbad dr nuvarande anslutning av

véag 26 mot Kristinehamn. Alternativet innefattar dock inga atgarder som
forbattrar trafiksdkerheten i vdgskélet. Utformningen av vagskalet dr av typ
C och utrustad med automatiska trafikkameror (ATK).

Den sammanlagda effekten avseende trafiksdkerhet bedéms bli positivt god.

Miljo
Sett ur miljohdnseende ger alternativet liten paverkan pa miljén eftersom de
miljdomraden som finns utmed striackan inte splittras ytterligare.

I den sédra delen, vid Hindsberg, passerar alternativet i utkanten av
omraden som &ar utpekade i det kommunala bevarandeprogrammet for
kulturmiljé och for odlingslandskapet samt flera fornldmningar. Alternativet
tangerar aven till riksintresset fér kulturminnesvard — Karleby. Paverkan

pa dessa omraden ar svar att bedoma, men vardet bedoms minska. En
arkeologisk utredning kommer att goras i ett senare skede som kommer att
belysa detta mer. Atgédrder fér att minska paverkan pé den virdefulla flora
som finns i detta omrade ska foreslas i kommande skede. Vid trafikplats
Haggarden kan det dven bli aktuellt med en arkeologisk utredning beroende
pa hur alternativet paverkar fornlamningen som finns i omradet.

Vid byggandet av broar som kréavs kan vattendrag komma att grumlas vilket
kan fa konsekvenser for fisken. Det ar darfor viktigt att grumling minskas
sa langt som majligt samt att denna inte sker vid tider da fisken leker. Detta
géller framst vid Tidan déar det bland annat finns 6éring. Vid byggnation av
nya broar 6ver Tidan bor de byggas sa att djur och ménniskor kan ta sig
under bron vid normalvattenstand. Detta dr positivt for bade faunan och
friluftslivet utmed Tidan. Sedimentationsdammar féreslas i ndrheten av
broarna, vilket gor att risken for att farligt gods nar Tidan minimeras.

Passagen av serviceanldggningarna vid Muggebo (Rattugglan) och vid
Hassleror blir trang och det dr osdkert om huruvida anldggningarna kan
leva vidare. Det ar dven sannolikt att en ombyggnad skulle beréra férorenad
mark.

Utmed strackan kommer ytterligare paverkan ske pa naturmiljéomraden

i form av 16vskogar, sumpskogs- och vatmarksomraden. Bedémningen ar
att paverkan blir férsumbar fér naturmiljon. Denna bedémning ar gjord
utifran att arbete i kommande skeden tar hénsyn till vattenférhallanden i
vatmarksomraden, sa att inte vattentillforsel eller kraftig avvattning sker.

En breddning av vagen till 2+2 korfalt blir aktuell 6ster om korsningen
med vag 2979 till Berga. Breddningen hér paverkar med stor sannolikhet
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reservvattentékten vid Hassleror oavsett vilken sida som breddningen
sker pa. Gors en breddning har bor grundvattenférhallanden och
geotekniska forhallanden undersokas sa att det sédkerstélls att det finns
ett naturligt skydd. Om inte detta finns kan ett konstgjort skydd kravas vid
byggnationen.

Fran det att vag 26 viker av fran E 20 fortsdtter den sistndmnda som en
métesfri landsvig. Atgdrder beddms darfér inte vara aktuella i denna del,
varfor ingen paverkan pa miljon sker i jamforelse med nollalternativet.

Regional utveckling

En utbyggnad till moétesfri landsvag kommer att ge en forbdttrad regional
utveckling. Dels da viagens standard battre uppfyller vagens funktion, dels
for att vagens kapacitet 6kar och ddrmed minskar risken fér att E 20 ses
som en begridnsad transportled av ndringslivet.

5.3.3 Alternativ Nordvast

Tillgdnglighet

Genom att E 20 motessepareras kommer tillgdngligheten att minska

for fler fastigheter som idag har en direkt utfart till vagen. Mgjligheten

for jordbruksmaskiner att korsa vidgen kommer att finns via ett antal
"traktordverfarter”. Vaglangden kommer att 6ka med cirka 100 meter vilket
ger en marginell negativ effekt pa tillgdngligheten. Totalt sdtt bedéms

dock alternativets atgardsfoérslag oka tillgdngligheten marginellt genom en
forbattrad vagstandard.

Transportkvalitet
En forbattring av vdgstandarden har en positiv effekt pa
transportkvaliteten.

Trafiksdkerhet
Moétesseparering med mittracke och avsaknaden av korsningar i plan ger en
mycket god effekt avseende trafiksdkerheten.

En korsningspunkt som &r olycksdrabbad dr nuvarande anslutning av
véag 26 mot Kristinehamn. Alternativet innefattar dock inga atgdrder som
forbattrar trafiksdkerheten i viagskalet.

Miljé

For detta alternativ beskrivs konsekvenserna utifran att vidgen byggs om
till fyrféaltsvag i befintlig strdckning férutom mellan vagskélet i Sdbykrogen
och fram till nuvarande vig 26:s anslutning mot Kristinehamn dér vigen
foreslas ga i ny strackning.

Sett ur miljchdnseende ger alternativet liten paverkan pa miljén eftersom de
miljéomraden som finns utmed striackan inte splittras ytterligare.

I den sodra delen, vid Hindsberg, passerar alternativet i utkanten av
omraden som ar utpekade i det kommunala bevarandeprogrammet fér
kulturmiljé och for odlingslandskapet samt flera fornldmningar. Alternativet
tangerar aven till riksintresset for kulturminnesvard — Karleby. Paverkan
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pa dessa omraden &r svar att bedéma men vardet bedéms minska. En
arkeologisk utredning kommer att goras i ett senare skede som kommer att
belysa detta mer. Atgérder for att minska paverkan pé den virdefulla flora
som finns i detta omrade ska foreslas i kommande skede. Vid trafikplats
Haggarden kan det dven bli aktuellt med en arkeologisk utredning beroende
pa hur alternativet paverkar fornldmningen som finns i omradet.

Vid byggandet av broar som kréavs kan vattendrag komma att grumlas detta
kan fa konsekvenser for fisken. Det ar darfor viktigt att grumling minskas
sa langt som mojligt samt att denna inte sker vid tider da fisken leker. Detta
géaller framst vid Tidan déar det bland annat finns 6ring. Vid byggnation av
nya broar 6ver Tidan sa bor de byggas sa att djur och méanniskor kan ta sig
under bron vid normalvattenstand. Detta ar positivt for bade faunan och
friluftslivet utmed Tidan. Sedimentationsdammar foreslas i ndrheten av
broarna vilket gor att risken for att farligt gods nar Tidan minimeras.

Passagen av serviceanldggningen vid Muggebo (Rattugglan) blir trang. Fér
att behalla anldggningen kravs att trafiken inte korsar E 20 utan endast
kor hoger av och héger pa. En ombyggnad kan beréra férorenad mark.
Provtagning av marken bor darfor utféras i kommande skede.

Utmed strackan kommer ytterligare paverkan ske pa naturmiljbomraden
i form av 16vskogar, sumpskogs- och vatmarksomraden. Bedomningen ar
att paverkan blir férsumbar fér naturmiljon. Denna bedémning ar gjord
utifrén att arbete i kommande skeden tar hadnsyn till vattenférhallanden i
vatmarksomraden sa att inte vattentillforsel eller kraftig avvattning sker.

En utbyggnad av 2+2 korfalt fran vagskalet vid Sdbykrogen och fram till
Hassleror ar inte trolig eftersom bebyggelse delvis finns mycket ndra E 20
pa delar av denna stracka. Detta skulle gora att fastigheter var tvungna

att 16sas in. Pa grund av detta har i férstudien féreslagits en nystréackning
mellan vagskalet vid Sdbykrogen och i princip fram till dar vag 26 viker

av fran E 20 mot Kristinehamn. Forslaget innebar att vagen ytterligare
fragmenterar omradet. Sett ur kulturmiljohédnseende sker &ven hér en
fragmentering av omradet vid Berga och Ingarud. Omradet paverkar

dven landskapsbild vilket i sin tur paverkar kulturmiljon i omradet. Idag

ar Ingarud enda fastigheten s6der om E 20 vilket leder till ytterligare
fragmentering fran kyrkan i Berga som Ingarud tillhor. Dar féreslagen
strackning gar séder om servicestationerna i Hassleror kan férslaget berora
mark som &r fororenad detta maste undersokas i kommande skede. Oster
om servicestationerna paverkas med stor sannolikhet reservvattentdkten
Hasslerdr. For att sdkerstélla att inga negativa konsekvenser intraffar for
vattentdkten ska grundvattenfoérhallanden och geotekniska foérhallanden
undersdkas. Om inget naturligt skydd finns kan ett konstgjort skydd kréavas.
Detta beddms utifran resultatet fran undersékningarna.

Fran det att vig 26 viker av E 20 fortsatter densamma som en motesfri
landsvéag. Atgarder bedéms darfér inte vara aktuella i denna del varfér
ingen paverkan pa miljon sker i jadmforelse med nollalternativet.
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Regional utveckling

Den 6kade vaglangden bedéms endast ge en marginell negativ effekt.
Totalt sédtt ger den forbéattrade vagstandarden en god positiv effekt pa den
regionala utvecklingen.

5.3.4 Alternativ Sydost

Tillgdanglighet

Genom att E 20 motessepareras kommer tillgdngligheten att minska

for fler fastigheter som idag har en direkt utfart till vigen. Mgjligheten

for jordbruksmaskiner att korsa vigen kommer att finns via ett antal
"traktordéverfarter”. Vagldngden kommer att minska med cirka 400 meter
vilket ger en marginellt positiv effekt pa tillgdngligheten. Totalt sett bedéms
dock alternativets atgardsforslag oka tillgdngligheten marginellt genom en
férbattrad vagstandard.

Transportkvalitet

En férbéattring av vdgstandarden till fyrfaltsvdg med planskilda korsningar
har en positiv effekt pa transportkvaliteten. Aven véiglangdsforkortningen
pa 400 meter bidrar till den positiva effekten.

Trafiksdkerhet

Motesseparering med mittrdcke och avsaknaden av korsningar i plan ger
en mycket god effekt avseende trafiksdkerheten. I alternativet foreslas

en langre del av den nuvarande strackningen av E 20 att fungera som

en parallell allmén vag. Funktionen blir framst att ansluta Torsd, Berga
och Hassleror till E 20 och Mariestad. Trafiken pa den befintliga vigen
uppskattas till knappt en tiondel av det nuvarande trafikflédet. Trots
avsaknaden av motesseparering kommer vdgen ddrmed att héalla en god
trafiksédkerhetsstandard.

En korsningspunkt som &r olycksdrabbad &r nuvarande anslutning av
vég 26 mot Kristinehamn. Alternativet innefattar dock inga atgérder som
forbéattrar trafiksdkerheten i viagskélet.

Miljé

For detta alternativ beskrivs konsekvenserna utifran att vidgen byggs om till
fyrfaltsvag i befintlig strackning féorutom mellan Sandbécken, alternativt
Muggebo (Rattugglan), och fram till Hassleror dar vdagen foreslas ga i ny
strackning.

I den soddra delen, vid Hindsberg, passerar alternativet i utkanten av
omraden som ar utpekade i det kommunala bevarandeprogrammet fér
kulturmiljo och for odlingslandskapet samt flera fornldmningar. Alternativet
tangerar aven till riksintresset for kulturminnesvard — Karleby. Paverkan

pa dessa omraden &r svar att bedéma men vardet bedoms minska. En
arkeologisk utredning som kommer att belysa detta mer kommer att géras

i ett senare skede. Atgérder for att minska paverkan pa den vdrdefulla flora
som finns i detta omrade ska foreslas i kommande skede. Vid trafikplats
Haggérden kan det dven bli aktuellt med en arkeologisk utredning beroende
pa hur alternativet paverkar fornldmningarna som finns i omradet.
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Vid byggandet av de broar som kravs kan vattendrag komma att grumlas
och detta kan fa konsekvenser for bland annat fisken. Det dr darfor viktigt
att grumling minskas sa langt som mdjligt samt att denna inte sker vid
tider da fisken leker. Detta galler framst vid Tidan dér det bland annat finns
oring. Vid byggnation av nya broar éver Tidan sa bor de dven byggas sa

att djur och ménniskor kan ta sig fram under bron vid normalvattenstand.
Detta ar positivt for bade faunan och friluftslivet utmed Tidan. Om broarna
byggs kommer dven sedimentationsdammar att byggas i narheten av
broarna vilket gor att risken for att farligt gods nar Tidan minimeras.

Bild 5.3:4 Ombyggnaden av broarna kommer att underlatta fér faunan och friluftslivet
om en passage for manniskor och djur méjliggors.

Passagen av serviceanldggningarna vid Muggebo (Rattugglan) och vid
Hassleror blir trang och det ar osdkert om huruvida anldggningarna kan
leva vidare. Det dr dven sannolikt att en ombyggnad skulle beréra férorenad
mark.

Alternativet innebar vag i nystrdackning fran trafikplats Sandbécken,
alternativt fran Muggebo (Rattugglan) till vdg 26 anslutning mot
Kristinehamn vid Hassleror. Delen i nystrackning kommer att ge upphov
till en stor paverkan pa miljon eftersom vagen féreslas ga igenom tidigare
relativt opaverkade omraden. Strackningen kommer till stor del att ga
igenom aker- och skogsmark med en del bostadshus och gardar som finns
utspridda i landskapet. De miljointressen som finns ldngs nystrdckningen
ar en del sumpskogar och ett par omraden som ar utpekade i ldnsstyrelsens
l6vskogsinventering.
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Vég i nystrackning innebéar barridreffekter och buller i omraden som
tidigare varit féorskonade fran detta, och detta innebér en negativ
konsekvens for de boende och de som vill korsa viagen. Bullerberdkningar
bor goras i kommande skede for att kunna bedéma konsekvenserna for
de boende som berors av vagforslaget. Barridreffekten blir stérst for
dem som brukar marken dér den kommer att delas av i och med den

nya vagstrackningen. Det dr darfor viktigt att vagstrackningen laggs pa
ett sadant satt att brukandet inte ges sa stora konsekvenser. Den nya
véagstrackningen innebér dven en ytterligare barridr for djur. Omradet
bor i nasta skede utredas vidare med avseende pa bland annat natur- och
kulturmiljo for att kunna gora en béattre konsekvensbedémning.

I den norra delen av den nya vagstrackningen kommer végen att paverka
den grusas som reservvattentédkt Hassleror tar sitt vatten fran. Pa grund

av detta bor grundvattenférhallanden och geotekniska férhallanden
undersokas sa att det sdkerstdlls att inga negativa konsekvenser intraffar
for vattentakten. Eventuella skyddsatgéarder foreslas utifran resultatet fran
undersékningarna.

Fran det att vdg 26 viker av E 20 fortsétter europavdgen som motesfri
landsvig. Atgarder bedéms déarfor inte vara aktuella i denna del, varfor
ingen paverkan pa miljon sker i jadmforelse med nollalternativet.

Regional utveckling
Den minskade vaglangden och den forbattrade vigstandarden innebér en
god positiv effekt pa den regionala utvecklingen.

5.3.5 Alternativ Lokaliseringsplan

Tillgdanglighet

Utover de generella effekter som en upprustning av E 20 till genomgaende
fyrfaltsvdg/motorvag innebaér, sa ger alternativen med genomgaende
fyrfaltsvag en separering for lokaltrafik, jordbruk och oskyddade
trafikanter. For att skapa god tillgdnglighet fér dessa trafikantgrupper kravs
parallellvdgar.

Transportkvalitet

Forutom de generella effekter som en fyrfaltsvag/motorvdg ger avseende
transportkvaliteten innebéar alternativet att bron 6ver Tidan byts ut till tva
nya broar vilket minskar sarbarheten vid en eventuell olycka.

Avsaknaden av korsningar i plan och eventuella lokala hastighets-
sdnkningar i anknytning till dessa férbéattrar dven transportkvaliteten.

Trafiksdkerhet

Motesseparering med mittracke och avsaknaden av korsningar i plan ger
en mycket god effekt avseende trafiksdkerheten. I alternativet foreslas den
nuvarande strackningen av E 20 att fungera som en parallell allmén vag.
Funktionen blir framst att ansluta Tors6, Berga och Hasslerér med E 20
och Mariestad. Trafiken pa den befintliga vdgen uppskattas till knappt en
tiondel av det nuvarande trafikflodet. Trots avsaknaden av métesseparering
kommer vigen ddrmed att halla en god trafiksdkerhetsstandard.
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En korsningspunkt som &r olycksdrabbad &r nuvarande anslutning av vag
26 mot Kristinehamn. Genom att en ny strdckning med trafikplats pa E 20
foreslas byggas i alternativet kommer végskélet vara kvar. Dock kommer
trafikflodet vara avsevart mycket lagre.

Miljé

Detta alternativ kommer att ge upphov till en stor paverkan pa miljon
eftersom det innebér en vag i nystrdackning genom tidigare relativt
opaverkade omraden. Strackningen kommer till stor del att ga igenom aker-
och skogsmark med en del bostadshus och gardar som finns utspridda i
landskapet.

I den sbédra delen vid Hindsberg passerar alternativet i utkanten av
omraden som ar utpekade i det kommunala bevarandeprogrammet fér
kulturmiljo och for odlingslandskapet. Alternativet tangerar dven riks-
intresset for kulturminnesvard — Karleby. Paverkan pa dessa omraden ar
svar att bedéma men vardet bedéms minska. I ett senare skede kommer en
arkeologisk utredning att géras som kommer att belysa detta mer. Atgérder
for att minska paverkan pa den vardefulla flora som finns i detta omrade
ska foreslas i kommande skede. Vid trafikplats Haggarden kan det dven

bli aktuellt med en arkeologisk utredning, beroende pa hur alternativet
paverkar fornldmningen som finns i omradet.

Bild 5.3:5 Byggnation av en ny bro vid Hindsberg ger ytterligare intrang i natur- och
kulturmiljén.
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Vid byggandet av de broar som kravs kan vattendrag komma att grumlas
och detta kan fa konsekvenser for bland annat fisken. Det dr darfor viktigt
att grumling minskas sa langt som mdjligt samt att denna inte sker vid
tider da fisken leker. Detta géller framst vid Tidan dér det bland annat finns
oring. Vid byggnation av nya broar 6ver Tidan sa bor de dven byggas sa

att djur och ménniskor kan ta sig fram under bron vid normalvattenstand.
Detta ar positivt for bade faunan och friluftslivet utmed Tidan. Om broarna
byggs kommer dven sedimentationsdammar att byggas i ndrheten av
broarna vilket gor att risken for att farligt gods nar Tidan minimeras.

De bostadshus som finns inom lokaliseringsplanens omrade kommer att fa
en stor fordndring vad géaller ljudmiljon. Omradet ar idag till stora delar
fritt fran vagar och andra stora ljudkallor och konsekvensen kommer att bli
stor. Den nya vdagen kommer dven att dela av omradet, vilket kommer att ge
upphov till en stor barridreffekt. Den stérsta konsekvensen blir féor dem som
brukar mark som i vissa fall kommer att hamna pa olika sidor om vagen.

Lansstyrelsen har pekat ut en del omraden i sin 16vskogsinventering.
Omradena ldngs striackan kommer att styckas upp, vilket kommer att ge ett
minskat naturvidrde, men de kommer dven att paverkas genom bland annat
buller.

Det finns dven en del utpekade sumpskogar ldngs lokaliseringsplanens
strackning. Vardet av dessa kommer att paverkas i och med att de i vissa
fall delas upp samt att vattenféringen i omradet d&ven kan komma att
paverkas negativt av vdgen. Buller kommer &ven att minska dess varde.

Lokaliseringsplanens striackning korsar den grusas som
reservvattentdkt Hassleror tar sitt vatten fran. Pa grund av detta bor
grundvattenférhallanden och geotekniska forhallanden undersokas

sa att det sdkerstills att inga negativa konsekvenser intréaffar for
vattentdkten. Eventuella skyddsatgarder foreslas utifran resultatet fran
undersdkningarna.

Anslutningen till vdg 26 kommer i detta alternativ att bli helt ny, och
anslutningen kommer att bli ldngre norrut.

I omradet for den planerade striackningen finns det skogspartier som &r
utpekade i ldnsstyrelsens 16vskogsinventering. Vardet dar kommer att
minska i och med bullerstérningen och omradet kan d&ven komma att delas
upp, vilket paverkar vardet. Delar av omradet ingar dven i kommunens
bevarandeprogram for kulturmiljon. Konsekvensen for detta omrade ar
svarbeddémd och en kulturmiljéutredning boér goras i ndsta utredningsskede.
Det som kan sdgas ar att landskapsbilden blir férdndrad eftersom vig 26
maste korsa Kinnekullebanan och E 20 vid den planerade trafikplatsen

dar vag 26 ansluter E 20. Konsekvensen av detta kan bli mycket varierad
beroende pa var dragningen av vag 26 planeras. Minsta paverkan bedéms
vara om vag 26 dras i den norra delen av utredningsomradet eftersom det
finns stdd i terrdngen i detta omrade och marken dven 6vergar till skog har.
For att paverkan ska bli sa liten som méjligt bor detta studeras i kommande
skede.

62



Ténkbara atgérder

Inom omréadet finns dven ett antal utpekade objekt ur Skogsstyrelsens
inventering. Hur dessa kommer att paverkas ar svart att avgora i detta
skede. Det finns ett fatal bostdder som ljudmé&ssigt kommer att paverkas
negativt att den nya vdgen. For de boende ldngs nuvarande vidg 26 kommer
daremot ljudmiljon att férbattras.

Sammantaget bedéms paverkan som stor med detta alternativ, men
paverkan ar till viss del svarbeddmd eftersom lokaliseringsplanen till
stor del kommer att ga i delvis ordrd terrdng. I ndsta skede bor omradet
inventeras i avseende pa natur- och kulturmiljo for att pa sa séatt kunna
gora en bdttre konsekvensbedémning. Bullerberdkningar bér géras for de
fastigheter som kommer paverkas av den nya vagen.

Bild 5.3:6 En planskild passage av vag 26 kommer att ge stora konsekvenser for
landskapsbilden.

Regional utveckling

Effekten av en genomgaende fyrfaltsvag i delvis ny strackning ger en

god effekt pa den regionala utvecklingen. Méjligheter till nyetableringar
med bra ldge kommer att finnas ldngs med dagens E 20. Laget borde vara
speciellt gynnsamt for logistikféretag och serviceinrdttningar men dven for
nya verksamhets- och handelsomraden
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5.4 SAMMANFATTNING AV ATGARDER

i\tgérd Befintlig Nordvast Sydost Lokali-
strackning seringsplan

Omkorningsbarhet 45-50 % 100 % 100 % 100 %

Befintlig strackning (1+1, 2+2 koérfalt)

Hindsberg — Tidan X X X
Tidan — Sandbacken X X X X
Sandbécken — Muggebo X

(Rattugglan)

Muggebo (Rattugglan) — X

Brodderud

Brodderud —Sabykrogen X

Sébykrogen — Hassleror

Hasslerér — Vag 26 N X X X

Ny strackning (utbyggnad till 2+2 korfalt)

Sabykrogen — Hassleror X

Muggebo (Rattugglan) — X

Hassleror

Sandbacken — Tjos X
Storre objekt

Bro vid Hindsberg X X X
Trafikplats Haggérden X X X
Bro 6ver Tidan X X X
Trafikplats Sandbacken X X X X
Bro vid Muggebo (Rattugglan) X )

Trafikplats Lévasen X X
Trafikplats Brodderud X X

Bro vid Sabykrogen X

Trafikplats Berga X X

Trafikplats Tjos X

Tabell 5.2:1 Sammanstallning av atgardsférslagen

Tabellen ovan ger en 6versikt av vilka atgédrder som varje alternativ foreslas
innefatta. I denna forstudie har de olika alternativa atgéardsforslagen
endast presenterats i 6vergripande drag. Detta skede i vigprocessen utreder
vilka mojliga alternativ som finns for att uppna projektmalen och studerar
den tekniska genomférbarheten av dessa. En mer detaljerad utformning

av atgardsforslagen kommer att presenteras i vdgprocessens kommande
skeden.
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5.5 BORTVALDA ALTERNATIV
Under utredningsarbetet har féljande alternativ utretts och valt bort.

Nystrdckning mellan Hindsberg och Sandbdcken

Enligt lokaliseringsplanen foér Holmestad — Brodderud gar nuvarande
strackning av E 20 i den beslutade korridoren fram till trafikplats
Sandbéacken. Lokaliseringsplanen korsar darefter vag 201 séder om
nuvarande trafikplats. Matningar av trafikplatserna Haggarden och
Sandbacken har visat att de bada har plats fér fyra genomgaende korfalt.
Darmed finns inget behov av en ny trafikplats pa vdg 201 utan befintlig
strackning kan nyttjas for fyra genomgaende korfalt mellan objektets sddra
grans och trafikplats Sandbéacken.

Nystrdckning norr om Hasslerér

Alternativet innebar en nystrdackning av E 20 mellan vdg 2974 och Tjos
norr om Berga och Hassleror. Beroende pa narheten till bebyggelse och den
barridreffekt som skulle uppsta av nystrackningen i kombination med att
tva nya passager av jairnvagen skulle krdvas har mdjligheten inte bedémts
som ett fullgott alternativ att studera vidare.

Ett annat alternativ som inte bedéms som rimligt, pa grund av
barridreffekten och boendemiljon, ar en nystrackning av vdg 26 fran
nuvarande vig séder om Hassleror till E 20 strax nordést om anslutningen
av vag 2979. I alternativet skulle vdg 26 ga strax norr om idrottsplatsen vid
Hassleror, mellan Smedsgarden och Dikesgarden for att sedan komma ner
till en ny trafikplats pa E 20.
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5.6 KOSTNADER

De successiva kalkyler som genomforts, baserade pa de fyra
huvudalternativen, har resulterat i féljande kostnader. Prisnivan foér
kalkylerna ar 2008-06. Kostnaderna for alternativen anges enligt Vagverkets
metod for kostnadsanalys. Summorna skiljer sig nagot mellan den
successiva kalkylmetoden och Vagverkets metod for kostnadsanalys. Det
som skiljer ar inte anldggningskostnaderna for de olika atgdrderna utan ar
de generella osdkerheterna i den successiva kalkylmetoden.

Produktionskostnad

(inkl sidoentrepena- 160 100 459 800 460 000 830 000
der)

Projektering (arbets-

plan och bygghand- 9 400 27 000 27 200 75000
ling)

Markldsen 10 600 11 800 12 000 60 000
Arkeologi 1200 2 400 2 500 90 000

Summa anlagg-
ningskostnad

181 300 501 000 501 700 1055 000

Tabell 5.2:2 Kostnader enligt Vagverkets metod for kostnadsanalys.

For mer information se kalkyl-PM och kalkylbocker for objektet.
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6. Riskhantering

Bron vid Hindsberg har i nuldget inte full hdjd pa hela vdgbanan. Detta
innebér en risk for pakérning av bron om exempelvis hoga lastbilar fardas
pa véagrenen.

E 20 ar rekommenderad vag for transporter av farligt gods. Eftersom E 20
korsar, eller ar planerat att korsa, bade Tidan och mindre vattendrag,
innebéar det en risk for paverkan av vattendrag vid en olycka med farligt
gods. Det kan dven innebéra en risk vid en annan trafikolycka om brénslet
lacker till vattendrag men paverkan blir i detta fall mycket mindre.

Med tanke pa att Tidan ar ett vardefullt vattendrag ar det viktigt att
sdkerstilla att inga féroreningar nar vattnet i an. Detta kan 16sas med
dagvattendammar pa respektive sida om vattendraget, och det bor studeras
vidare i kommande skede. Mariestads kommun ser positivt pa detta och vill
girna samordna dagvattenanldggningen vaster om Tidan med dagvattnet
fran handelsomradet vid Haggarden.

Utmed strackan finns dven en vattentdkt vid Hasslerdr samt en as med
vattenférande lager som strécker sig norr- och séderut fran Hassleror. Idag
finns liten kdnnedom om markférhallanden hér, sa det dr darfér svart att
sdga om fororeningar som blir utslappta har skulle na vattentédkten eller
inte. Detta ska understkas mer i kommande skede, sa att skyddsatgarder
kan foreslas om det ar nédvandigt.

Okénda kultur- och fornldmningar kan férekomma inom utredningsomradet.
Att minimera risken att dessa skadas bor en arkeologisk forstudie utféras i
kommande skede. Denna tacker dven in kulturmiljon i évrigt. I projekt med
vég i nystrdckning finns dven en risk att naturmiljon kan skadas. Darfér bor
en naturinventering utféras, sa att jdmfoérelsen mellan alternativen kan bli
rattvisande.
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7. Maluppfyllelse och prioritering

7.1 MALUPPFYLLELSE UTIFRAN PROJEKTMALEN

Samtliga atgadrdsalternativ kommer att medféra positiva effekter inom
utredningsomradet utifran de tre projektmal som &r uppsatta for
forstudien. Tabellen nedan visar den férvdntade omfattningen av dessa
effekter utifran foljande steg; mindre god (+), god (++) samt mycket god
(+++).

Alternativ Trafiksakerhet Framkomlighet Regior!al
utveckling
Befintlig stréacka ++ + +
Nordvast +++ ++ +
Syddst +4++ ++ 4t
Lokaliseringsplan +++ +++ +++

De tre alternativen med genomgaende fyrfaltsvag bedéms alla

tre ge en mycket god effekt pa trafiksdkerheten. Trots det kommer
trafiksdkerhetseffekten att bli &nnu storre i alternativ Lokaliseringsplan da
en storre del av E 20 far en ny vagstrackning och anslutningen till vig 26
blir trafikplats. Den ldgre trafiksdkerhetseffekten som alternativ Befintlig
strackning férvéantas ge beror pa de korsningar i plan som kommer att
finnas kvar.

Anledningen till alternativ Nordvéast och Syddst inte ger en mycket

god effekt pa framkomligheten &r den negativa barridreffekt som en
genomgaende fyrfaltsvag far for bland annat jordbruket. Detsamma géller
for aven for alternativ Lokaliseringsplan, hdr skapar dock den befintliga
E 20 en parallell lokalvdg med sa pass god standard att framkomligheten
totalt satt bedéms bli mycket god.

Effekten pa den regionala utvecklingen varierar beroende pa alternativ. En
mycket god effekt kan endast motiveras av atgardsfoérslagen i alternativ
Lokaliseringsplan da stora omraden runt dagens E 20 troligen kommer att
bli mycket attraktiva omraden fér nyetableringar. I en mindre omfattning
géller samma sak for alternativ Sydost.

7.2 SAMHALLSEKONOMISK ANALYS

En atgédrd pa vagnéatet ger en positiv samhéllsekonomisk nytta om den
sammanlagda kostnaden for olyckor, restid, fordonsdrift (inkl. gods),
drifts- och underhallskostnad samt milj6- och komfortkostnad for vagnétet
minskar.

En vdginvesterings l6nsamhet kan bedémas genom att den samhalls-
ekonomiska nyttan under vdgens hela livsldngd jdmférs med anldggnings-
kostnaden (inklusive 9 % produktionsst6d) samt skatteeffekter.
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Forhallandet mellan nytta och kostnad beskrivs med NNK,
nettonuvardeskvoten:

samhallsekonomisk nytta — anlaggningskostnad
anlaggningskostnad

NNK =

Om NNK éar storre dn 0 ar investeringen l6nsam. Till detta ska laggas
systemeffekter som till exempel att en ldnk utgdr en del i ett storre system
och darfér kan medféra en totalt stérre samhallsnytta. Atgardsférslagens
samhaéllsekonomiska nytta och NNK har berdknats med Vagverkets
kalkylprogram EVA version 2.58.

Alternativ Kalkylperiod Kostnad Total nytta NNK
Befintlig strackning 15 ar 198 Mkr 286 Mkr 0,2
Nordvést 60 ar 546 Mkr 481 Mkr -0,2
Sydost 60 ar 547 Mkr 360 Mkr -0,4
Lokaliseringsplan 60 ar 1150 Mkr 1582 Mkr 0,3

7.3 SAMMANFATTNING

Alternativ Befintlig strdckning ar ingen god 16sning pa sikt da varken
bron vid Hindsberg eller bron 6ver Tidan atgéardas. I ett tdankbart
alternativ (Befintlig strdckning+) kan atgéarder for de bada broarna
tankas inga. Alternativet skulle &ven kunna utgoéra en férsta etapp av en
storre ombyggnad av E 20. De atgarder som foreslas i alternativ Befintlig
strdackning kan med fordel anvdndas i en senare utbyggnad enligt framst
alternativ Nordvdst men dven delvis inom alternativ Sydést. Sker beslutet
om att E 20 pa sikt ska byggas om till en genomgaende fyrfaltsvég far en
vidare utredning visa vilket alternativ som ar det mest férdelaktiga.

Oavsett viket alternativ som forslas bli byggt kommer atgarder pa den
sodra striackan mellan Hindsberg och Sandbécken att ligga i befintlig
strackning. Forstudiens slutsats blir ddrmed att utredning av ndmnda
etapp forslas fortsétta i en arbetsplan och att etappen Sandbéacken — Tjos
forslas utredas vidare i en vagutredning med de fyra alternativen.
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8. Samrad

Arbetet med denna forstudie har bedrivits i en projektgrupp bestaende av
representanter fran Vagverket, Vectura, Lansstyrelsen i Vastra Gétaland och
Mariestads kommun. Deltagare i projektgruppen har varit:

Vdgverket Region Vist: Carl-Johan Bergstrém, Sture Persson och Marita
Karlsson

Vectura: Gustav Silverin, Elin Larsson, Jessica Persson, Lena Lundkvist och
Ake Carlsson

Léinsstyrelsen Vistra Gétalands ldn: Mehdi Vaziri
Mariestads kommun: Kristofer Svensson, Jan-Olof Olsson

Kontakter har &ven forekommit med andra tjanstemén pa Véagverket,
Mariestad kommun, Lansstyrelsen i Vastra Gotaland och Véastra Gétalands
Regionen.

Ett tidigt samradsmote med lansstyrelse och kommun hé6lls den 22 maj
2008. Ett extra samradsmote avseende miljo genomfordes den 26 augusti
2008. Minnesanteckningar fran dessa finns bifogade i bilaga 10.

Mariestads kommun har dven forfattat en skrivelse avseende det pagaende
utredningsarbetet pa E20 strdckan Hindsberg — Hassle. Se bilaga 11.

8.1 SYNPUNKTER FRAN ALLMANHETEN

Ett informationsmo6te med allminheten holls den 19 november 2008 i
Regionens Hus, Mariestad. Antal ndrvarande fran allménheten var 58 varav
11 kvinnor och 47 mén. En summering av de synpunkter som inkommit efter
motet listas nedan.

Boende vid Sandtorp (2 personer)
Synpunkterna ror alternativ Sydést korridor. Foljande synpunkter till
Vagverket framfordes:

e Alternativt Syddst bor strykas.

e Huvudalternativet bor vara att bygga ut E 20 till mo6tesfri landsvag i
befintlig strackning.

e Alternativ Lokaliseringsplan bor gilla som andra alternativ.

e Vidhaller Vagverket alternativ Syddst bor strackningen av vagen
forskjutas till gransen mellan Hassleror Storegard 7:21 och Ingarud.
Detta for att minska paverkan bade for naringsidkare och boende.

Boende vid Hassleror (21 personer)

De boende vid Hasslerér som inkommit med synpunkterna motsétter

sig vigkorridoren mellan Sandbédcken och Hasslerér (alternativ Syddst).
Motiveringen ar att nio bostadshus med tillhérande garage samt
ekonomibyggnader till en jordbruksfastighet maste rivas. Risk finns dven
for att alternativet kommer att paverka vattenasen i omradet.
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Kommer E 20 trots det att byggas om enligt alternativet sa foreslas att
végen flyttas till grdnsen mellan Ingarud och Storegéarden.

Boende vid Ingarud (2 personer)

Synpunkten &ar att nystrackningen bor ske sydost om Ingarud. Alternativet
med en strackning norr och nordost om garden ger stora intrang pa
jordbruksmarken.

9. Vagverkets stdllningstagande

Har redovisas Vagverkets beslut.
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10. Fortsatt arbete

10.1 NASTA STEG I PLANERINGSPROCESSEN

Forstudien har studerat olika alternativ till en métesseparering av E 20,
antingen som en mittrackesvdg med en hég andel omkérningsbar langd
eller som en genomgaende fyrfaltsvdg med planskilda korsningar i befintlig
eller ny strackning. Om inte tillrdckligt underlag finns for att besluta vilken
vagstrackning som dr mest férdelaktig blir ndsta steg i planeringsprocessen
en vdgutredning. Dar studeras alternativen mer noggrant och ytterligare
underlagsmaterial tas fram for att sdkerstdlla att man gar vidare med ratt
alternativ till arbetsplan. Om endast ett alternativ finns kan man vilja att
ga direkt till arbetsplan.

For storre delen av utredningsomradet, mellan Sandbéacken och Tjos, finns
alternativa forslag till nya strackningar och korridorer. Vdgverket har d&nnu
inte tagit stdllning till vilken korridor som ska férordas. Korridorerna bor
darfor studeras och utredas vidare i en vigutredning.

For objektets sodra del, fran Hindsberg till Sandbécken, finns inga alterna-
tiva forslag till strackningar eller korridorer f6r utbyggnad av E 20 till fyr-
faltsvag. Nasta steg i planeringsprocessen kan da bli arbetsplan for delen
Hindsberg — Sandbéacken och kan byggas ut som en separat etapp. Innan en
arbetsplan for delen Hindsberg — Sandbécken kan pabérjas bor beslut tas
om det ar etappen sdoder om Hindsberg (G6tene — Mariestad) eller Hindsberg
— Sandbécken som ligger ndrmast i tid for en ombyggnad.

Mariestads kommun har initierat utbyggnad med cirkulationsplats
HindsHindsberg. En ombyggnad av vdgskalet ingar i delen Hindsberg —
Sandbécken, men kan brytas ut som ett eget objekt med arbetsplan.

Lansstyrelsen ska med férstudien som underlag besluta om objektet
innebéar betydande miljépaverkan. Vagverket bedémning ar att delen
Sandbécken — Tjos medfor betydande miljépaverkan men att delen
Hindsberg — Sandbécken inte kommer att goéra det. Det gdller &venmindre
ombyggnationer som exempelvis cirkulationsplats Hindsberg och
trafikplats Sandbécken.

10.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Den fortsatta avgransningen av en vigutredning féreslas till att félja
forstudiens utredningsomrade fran trafikplats Sandbéacken och norrut.
Forutsattningen ar att inga alternativ blir bortvalda.

10.3 FRAGOR SOM KRAVER SARSKILD UPPMARKSAMHET

I kommande skede foreslas att en kulturhistorisk férstudie samt en natur-
inventering utférs inom utredningsomradet. Naturinventeringen bor dven
behandla fragan om viltstrak sa att behovet av eventuella ekodukter kan
utredas vidare.
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Vid serviceanldggningarna vid Muggebo (Rattugglan) och Hassleror
finns anledning att misstdnka att férorenad mark férekommer. Detta bor
uppmaérksammas i det kommande skedet. Férorenade massor kan dven
férekomma som tjarasfalt i den befintliga beldggningen utmed strackan.
Detta bor studeras i senare skede.

En nystrackning av E 20 kommer att medf6ra att nya omraden utséatts for
buller. I kommande skede b6r ddrmed en bullerutredning genomféras for att
utreda vilka bullernivaer som boende i de olika omradena kan komma att
utsatts for.

Samtliga alternativ korsar reservvattentdkten Hassleror eller asen som
vattentdkten star i kontakt med. Grundvattenforhallandena bor darfor
klarlaggas i asens strackning samt vid reservvattentdkten.

I den fortsatta utredningen bor ytterligare geotekniska undersékningar
for de alternativa strackningarna utféras. Unders6kningar bor inriktas
till 14gen for trafikplatser och broar samt platser dar vetskapen om daliga
férhallanden redan finns.

Utmed strickan finns flertalet markavvattningsféretag som dven bor
belysas i kommande skede.

10.4 PROVNING ENLIGT ANNAN LAGSTIFTNING
Byggande av ny bro 6ver Tidan &r tillstandspliktig vattenverksamhet som
provas i Miljédomstolen.

Vid Haggarden erfordras dndring av detaljplan for att bygga ut
trafikplatsen. Mariestads kommun &r initierad i fragan om planéndring.

For vagobjektet kan tillstand eller dispenser komma att krdvas om forslaget
paverkar till exempel fasta fornlamningar, biotopskydd, strandskydd och
markavvattningsforetag.

10.5 FORANKRINGSFORM
Fortsatt arbete kommer att félja Vagverket planeringsprocess med viglagen
och miljobalken som regelverk.
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11. Kallférteckning

11.1 INTERNET
Biosfarkandidat Vanernskargarden med Kinnekulle (http://www.vanerkulle.
se)

GISdata fran léansstyrelserna (http://www.gis.Ist.se/lstgis/)
Mariestads kommun (http://www.mariestad.se)
Riksantikvariedmbetet — Fornsok (http://www.fmis.raa.se)
Skogsstyrelsen (http://www.svo.se)

Tidans vattenvardsférbund (http://www.tidansvattenforbund.se)
Trafikdata — Vecturas trafikdata

Trafikolyckor — Vagverket Region Véast

Ullervads — Leksbergs Hembygdsférening (http://www.ullervad-leksbergs-
hembygdsf.se/Bildregister/Utbyverks.htm)

Vattenportalen (http://www.vattenportalen.se/)
Vagdata — NVDB (Nationella vig databasen), Vagverket
Vasttrafik AB (http:///www.vasttrafik.se)

11.2 SKRIFTLIGA KALLOR

Bevarandeplan for Natura 2000-omrade, SE0540293 Greby backar, 2005-09-
15, Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan

E 20/ vag 26 delen Haggarden - Hassle, férslagshandling, april 2005,
Vagverket Region Véast

Friaan. Den levande an i norra Skaraborg, Mariestads kommun m fl

Fordjupad oversiktsplan Hasslerdrs tatort, antagen 1993-05-18, Mariestads
kommun

Generalplan for Mariestad och Ullervad, antagen 1981-06-16, Mariestads
kommun

Handbok férstudie, Publikation 2002:46, Vagverket

Inriktningsdokument fér utformning av kortsiktiga atgarder pa E 20
Alingsas — Orebro lansgrans, upprattad 2007-10-18, Véagverket Region Vst

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljéer i Mariestads kommun.
Landsbygden, 2003, Gothberg E, Mariestads kommun och Véastergétlands
museum

Mariestad vision 2015 — Oversiktsplan 2003, september 2003, Mariestads
kommun
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Miljon i Mariestad, Téreboda och Gullspang 2007, 2008, Milj6- och
byggnadsforvaltningen Tre kommuner i samverkan
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BILAGA 1 - INRIKTNINGSDOKUMENT E 20

at, .
% Vag verkEt Region Vast

405 33 Goteborg
Kruthusgatan 17
Telefon: 0771-119 119
Texttelefon: 0243-750 90

Datum: 2007-10-18

INRIKTNINGSDOKUMENT FOR UTFORMNING AV
KORTSIKTIGA ATGARDER PA
E 20 ALINGSAS - OREBRO LANSGRANS

1 Typsektion

I valet av typsektion bor hansyn tas till om E 20 ligger i gallande lokaliseringsplans
korridor eller ej. Fyrfaltsvag i korridoren utformas med 18,5 alternativt 21,5 meters
bredd, fyrfaltsvag utanfor korridoren utformas med 15,8 meters bredd.

Pa de strackor dar E 20 ar 12 meter bred och ska byggas om till MLV med 2+1
korfalt breddas vagen till 14 meter.

Mittseparering vid 2+1 och 2+2 korfalt ska utféras med racke undantaget
portar/broar med begrénsad befintlig bredd. Minsta hindersfria bredd ska vara 6
meter.

Mittsepareringsform (réacke alt malning) bor vara enhetlig i minst 5 km.

MLV med mittracke och vagren smalare &n 1,75 meter utformas med nddfickor var
300:e meter pa enfaltsstrackorna och var 600:e meter pa tvafaltsstrackorna.

Befintlig vég ar oftast malad med bredare véagren &n 0,75 meter, t ex 1,10 meter. |
forsta hand ska samordning med underhallsbelaggning ske, dar sa ar nodvandigt t ex
i korsningar med vanstersvangfalt utfors frasning, forsegling och linjeflyttning.
Viktigt ar dock att mittracket ar placerat enligt typsektion.
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% Vagverket

2 Hastighetsansprak

Med nuvarande hastighetssystem &r hastighetsanspraket 110 km/tim pa ny
motorvag/fyrfaltsvag och 90 km/tim pa befintlig vdg med eventuella lokala undantag
70 km/tim.

2 Maxlangd enfaltsstracka
Enféltsstrackor ska inte vara langre dn 3,5 km, i undantagsfall upp till 5 km.

3 Minsta andel tvafaltighet

Andelen tvafaltslangd ska inte understiga 35 %. Berakning av andel tvafaltighet gors
dels pa hela objektets langd, dels pa hela objektet i kombination med angransande
strackor pa en sammanlagd langd av max 30 km.

4 Sidoomrade

Sakerhetszonen utformas foretradelsevis med sidordcke, férutom vid enstaka brunnar
eller trummor.

5 Oskyddade trafikanter

Moajligheter att passera i plan vid korsning bor utformas sa att ett korfalt
passeras i taget med en skiljande trafiko i mitten.

Det kan bli nddvandigt att placera en mojlighet att korsa vagen pa stracka. Detta
bor da om mojligt kombineras med andra funktioner.

Oversyn av busshéllplatslagen och utformning ska utforas.
Platser med manga korsande barn och/eller aldre ska sarskilt uppmarksammas.

Oskyddade trafikanter hénvisas till vagrenen, vid frekvent forekomst av oskyddade
trafikanter bor parallellforbindelser utredas.
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6 Langsamtgaende fordon
Langsamtgaende fordon tillats.

7 Barighet och belaggning

Oversiktlig barighetsutredning av befintlig vag ska utforas i ett tidigt skede och
darefter kompletteras efter behov.

Vid dimensionerande livslangd ska hénsyn tas till om végen ligger i eller utanfor
gallande lokaliseringsplans korridor.

Ombyggnad av befintlig vag ska om mojligt samordnas med
belaggningsunderhallsplan och barighetsplan.
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BILAGA 2 - MALPUNKTER
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BILAGA 4 - KULTURMILJO
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BILAGA 7 - ALTERNATIV NORDVAST
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BILAGA 8 - ALTERNATIV SYDOST
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BILAGA 10 - MINNESANTECKNINGAR SAMRADSMOTE

Minnesanteckningar 14)
Datum Avdeining
2008-05-22 Karistad

Elin Larsson Ert datum Er beteckning

elin.larsson@vv.se

Farstudie E 20, férbi Mariestad

Bestillarens objektnr: 85 631 380

Minnesanteckningar
Samradsmote 2008-05-22
Datum: 2008-05-22
Plats: Vigverket Region Vist, Mariestad
Deltagarforteckning:
Vigverket Region Vist
Carl-Johan Bergstrim CJB
Marita Karlsson MK
Sture Persson SP
Linsstyrelsen
Mehdi Vaziri MV
Mariestads kommun
Jan-Olof Olsson JOO
Kristofer Svensson KS
Viistra Gotalands Regionen
Rolf Thor RT
Vigverket Konsult
Gustav Silverin GS
Elin Larsson EL

Vart uppdragsnr: 34070062

Projektledare
Ekonomisk Planerare
Markfsrhandlare

Plansamordnare

Mark- och expl.chef kommunledningskontoret
Planeringschef utvecklingsenheten

Enhetschef Kommunikation och IT

Uppdragsledare
TA Miljo

Distribution: Till niirvarande samt projektgrupp enligt distributionslista.
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1. Motets oppnande

CJB &ppnade métet och hélsade alla vilkomna. Presentation av deltagare.

2. Bakgrund till projektet

CJB berittade bakgrunden till projektet.

Under 1994 - 1995 beslutades det om lokaliseringplaner for hela strickan mellan Alingsis — Orebro
lansgrins. For strickan Vargarda — Holmestad finns ocksa en forstudie fran 2000.

En genomfGrbarhetsstudie har gjorts av den 17 mil langa striickan Alingsas — Orebro linsgriins under 2005 -
2006 som underlag till beslut om prioritering av vilka delstrickor och tilt vilken vigstandard som foreslas pa
kort respektive lang sikt. Stor del av vigstrickan har dalig birighet, siskilt pd vigrenarna men det
forekommer ocksa brister pa korbanan. For att klarligga om det gar att nyttja delar av nuvarande E 20, i
stiillet for att bygga i ny strickning enligt lokaliseringsplanerna, gjordes tilisammans med VGR en fordjupad
genomforbarhetsstudie under 2006 — 2007 for strickorna Vargarda — Vara och Holmestad — Hassle.
Genomforbarhetsstudierna kom fram till att strickan forbifart Mariestad pa lang sikt ska byggas om till
mdtesseparerad landsvig pa bade kort och lang sikt. P4 lang sikt krivs genomgéaende 2+2 med planskilda
korsningar. Denna férstudie kommer att beskriva 2 olika alternativ med kortare ombyggnad i ny strickning
samt 1 alternativ helt i ny stréickning enligt lokaliseringsplanen. Forstudien kommer sannolikt att fSljas av en
vigutredning for att hitta bésta 16sningen. De bada alternativen dir stor del av befintlig E 20 nyttjas gar bra
att etappindela i utbyggnadsskedet vilket inte later sig goras i alternativ enligt lokaliseringsplanen.

CIB forklarade att en motesfri landsvig 2+1 dven kan bestd av striickor med varierande 1+1 och 2+2-
striickor.

Atgiirder och planeringslige presenterades for hela striickan. RT frigade om nigon uppfljning gjorts pa den
stricka som byggts mellan Jung-Skara. Han upplevde att trafikrytmen dr ojimn. CIB svarade att ingen
uppfdljning gjorts separat for detta projekt. Strickan Holmestad — Mariestad kommer att sannolikt att
undersokas pa motsvarande sétt som forbi Mariestad. Det &r ingen trafikplats planerad i Lugnas enligt
lokaliseringsplanen. Kommunen har accepterat detta for att kunna g vidare i projektet berittade JOO.
Diremot planerar kommunen for att en trafikplats ska kunna byggas om det blir aktuellt. CJB beriittade att
principen fér utbyggnad av trafikplatser &r en per tvid mil med undantag fran stSrre orter. Strickan Hassle —
Lyrestad 4r ombyggd till 2+1 métesfri landsvig. Anslutande striicka forbi Hova 4r i vigutredningskedet. [
den utreds en striicka i delvis ny striicka samt en ny trafikplats vid Hova.

3. Atgardsforslag

Forbifart Mariestad har tidigare studerats i en férstudie som syftade till att bygga om befintlig vig till
motesfri landsvig 2+1. Materialet frin den anvinds i den nya forstudien beréttade CJB. Férutom att studera
mdtesfri landsvig kommer den nya forstudien fdiven att behandla lokaliseringsplanens strickning. I
forstudiearbetet har Zven en strickning mellan Sandbicken och Hasslerdr lokaliserats. Alternativen beskrivs
oversiktligt nedan.

- Alternativ Befintlig striickning avser i huvudsak flja befintlig strickning nuvarande E 20 med
undantag mellan Torsdvigen och nuvarande anslutning for vig 26.

83



3H4)

- Alternativ Sandbiicken — Hasslerdr gér i bade ny och befintlig strickning . Innebir befintlig
striickning i objektets sodra och norra del samt en nystrickning som delvis sammanfaller med
lokaliseringsplanens korridor. Alternativet ger en vigforkortning pa 400 meter.

- Alternativ Lokaliseringsplan Ny striickning enligt lokaliseringsplan, ger en vagfrkortning pa 100
meter.

- Alternativ Viig 26 visar hur en ny anslutning till for vig 26 till E20 kan géras. Det bista stédet fran
terréingen finns i den norra delen av utredningsomrédet vid bergtikten.

Kostnaden for alternativet Lokaliseringsplan uppskattade CJB till minst 500 mkr. Kostnadsberskningar
haller pa att tas fram infor den nya planen.

Det &r svart for kommunen att planera, papekade JOO, eftersom det inte kommer nagot beslut om vart
motorvigen Hr ténkt att byggas. Motet forsokte darfor klara ut hur ombyggnaden ska se ut séder om
Mariestad. Motets synpunkt var att mellan Hindsberg och fram till trafikplats vid Sandbdcken finns bara ett
alternativ.

RT tyckte att det var bra att kunna bygga ut i sd smi etapper som mgjligt eftersom det ar l4ttare att fa
finansiering till mindre projekt.

KS och JOO berittade att Torsé dr ett av de viktigaste omradena som kommunen vill utveckla sett ur
boende- och turistsynpunkt.

Trafikplats vid Sandbicken, dr viktigt som industritillfart f6r bland annat Electrolux. JOO och KS kommer
att skicka ett PM f6r hur kommunen ser pa de olika trafikplatsernas funktion och behov.

4. Miljo och markanvandning

EL presenterade Sversiktligt miljéfSrutséttningarna inom utredningsomradet.
Enligt kommunen finns planer pa en uppstillningsplats for farligt gods vid Sandbécken.

MV papekade att det dr viktigt att ett influensomride defineras som innefattar det lokala vignit som bertrs.

5. Tidsplan

Forstudien planeras att bli klar till arskiftet 2008/2009.

Vigutredningen kommer troligen att tas fram under 2009 - 2010 .
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6. Ovrigt

Det beslutades att ett nytt mote f5r miljo skulle héllas den 26 augusti, kl 9:30 hos VVA:s nya lokalkontor pa

Nygatan 17 i Mariestad. CJB kallar de som ska delta pa métet.

7. Motet avslutas

CJB tackade samtliga och avslutade métet.

Minnesanteckningarna forda av Elin Larsson

Justerade av Justerade av

Gustav Silverin Carl-Johan Bergstrom
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BILAGA 11 - SYNPUNKTER MARIESTADS KOMMUN
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Vagverkets kalkylmall
Version: 1-Atgardsplaneringen 2010-2020

Objektnamn:  E20 Forbifart Mariestad - Nordvast Prisniva: 2008-06 Sektion: VVAvVmM >
Obijektnr.: 85631380 Datum: 2008-05-06 Projektledare: Carl-Johan Bergstrém
Skede: FS Rev.datum: 2008-07-10 Upprattad av: Jonas Ekstrom
Kostnadssammanstéllning
Block Beskrivning Beddmd kostnad Andel % Prio./kalkylrisk  |Anmaérkning
11 Projektering (AP, BH inkl. FU/rel.) 27 040 816 kr 5% 2% arbetsplan, bygghandling, byggskede och relation
1.2 Marklésenkostnader 11 789 796 kr 2% 0%
13 Arkeologi 2408 163 kr 0% 0%
2 Entreprenader 459 844 775 kr 84% 35% inklusive sidoentreprenader
3 Generella osakerheter 47 350 248 kr 9% 62%
Summa anlaggningskostnad vid 50% sannolikhet: 548 433 799 kr 100% 100%
Summa anlaggningskostnad vid 85% sannolikhet: 577 818 329 kr
Osékerhet vid 99% sannolikhet (%): 13,1%
Osakerhet vid 99% sannolikhet (kr): +/-71 846 178 kr
[ 4 [Hittills nedlagda kostnader [ |

Obs produktionsstdd ingar inte i denna sammanstalining! Kontroll av summering: stammer!
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Vagverkets kalkylmall
Version: 1-Atgardsplaneringen 2010-2020

Objektnamn:  E20 Forbifart Mariestad - Lokaliseringsplan Prisniva: 2008-06 Sektion: VVAVmM 2
Objektnr.: 85631380 Datum: 2008-05-06 Projektledare: Carl-Johan Bergstrém
Skede: FS Rev.datum: 2008-10-29 Upprattad av: Jonas Ekstréom
Kosthadssammanstéllning
Block Beskrivning Beddmd kostnad Andel % Prio./kalkylrisk |Anmarkning
11 Projektering (AP, BH inkl. FU/rel.) 80 000 000 kr % 1% arbetsplan, bygghandling, byggskede och relation
1.2 Marklésenkostnader 58 979 592 kr 5% 1%
13 Arkeologi 10 000 000 kr 1% 0%
2 Entreprenader 899 896 939 kr 78% 66% inklusive sidoentreprenader
3 Generella osékerheter 99 114 337 kr 9% 32%
Summa anlaggningskostnad vid 50% sannolikhet: 1147 990 868 kr 100% 100%

1234 021 531 kr

Summa anlaggningskostnad vid 85% sannolikhet:

Osékerhet vid 99% sannolikhet (%): 18,3%
Osékerhet vid 99% sannolikhet (kr): +/-210 347 908 kr

s nedlagda kostnader |

_ 4 [H

Obs produktionsstdd ingdr inte i denna sammanstéllning!  Kontroll av summering: stammer!






Vagverket
Region Vast
405 33 Goteborg
www.vv.se. vagverket.got@vv.se.
Telefon: 0771-119 119. Texttelefon: 0243-750 90. Fax: 031-63 52 70.

—g”% Vagverket







Trafikverket, 78189 Borlange, Bes6ksadress: Rédavagen 1
Telefon : 0771-921921, Texttelefon: 0243-795 90
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