& TRAFIKVERKET

Preliminar miljokonsekvensbeskrivning

E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg-Muggebo

Mariestads kommun, Vastra Gotalands Lan

Véagplan, Skede Samradshandling, 2020-02-19
Projektnummer: 150307




Dokumenttitel: Preliminar miljdkonsekvensbeskrivning, E20 férbi Mariestad, delen Hindsberg-
Muggebo Skede Samradshandling, 2020-02-19

Skapat av: Caroline Mdller

Dokumentdatum: 2020-02-19

Dokumenttyp: Rapport

DokumentID:

Arendenummer: TRV 2015/80602

Projektnummer: 150307

Version: 1.0

Publiceringsdatum:

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Marie Soderlid

Uppdragsansvarig: Ulrika Burman

Tryck:

Distributor: Trafikverket, Box 110, 541 23 Skovde, 0771-921 921



Innehall

INNENALL.......oiiieeeee et e e e rte e e e are e e e e aae e e e e araeeeeensaaeeennns 3
SaMMANTATINING ..c.ueeieiiiiiiieieeteeeee ettt s 4
1o INIEANING.cc.uiiiiiiieieee ettt ettt s 11
2. Metod for framtagande av MKB........ccccooviiiiiiniiiiiinieeceeeceeee e 21
3. Generella fOrutSANINGAT .....cccveivuieeiiirieeeeteeeee ettt 26
4. Foreslagen UtfOrmning ........c.oceeveervieriiiniienitineeeeeee et 30
5. AEIMATIV .eeeeiiieeeeciiee ettt e e e eaee e eeeate e e e e aaeeeeenraeeeensseeeeennneeaeans 43
6.  LandSKaAPEL.......ceieiiiiiiieeieeecieecte ettt ae e et e e s ae e e eaae e s aaeens 45
7. KUUIMILO ceovveeeiieeeieece ettt et a e e s svae e s aae s 53
8. NATUIMILO eveeeueieieeieieeee ettt ettt et 61
Lo T 4 074 1 () o DS O PP U O PUPUOPPPRN 84
10. GIrUNAVATTEI....cciiieeieciieeeeecieee e et eeere e e ee e e e eeetreeeeeesaeee e e asaeeeeenssaeeennnes 91
11.  Jord- 0ch SKOZSDIUK ...cccuviiiiiiiiiiecieecteecteceesee e e 94
12, IASSOT .. ciiiiiiiiieeeieeeitiitieeee e e eeeetttttaseeeeeeeeeaessasansseeeeessessssansssssesessssssnnnnsseeenn o8
13. Friluftsliv och rekreation ............cceeeeeeiiieiieiiiie e 102
14. Boendemiljo — Buller........cccuiiieiiiiiiiieiieccieccee et 107
15. Boendemiljo - VIDrationer..........ccoceevieeiieinieniiinienieeeeeeeeteeeeeeeeee e 116
16. Boendemiljo - Luft.....cccooviiniiiiiiieiiieeeeteeeeeee et 118
17. RiSK 0Ch SAKEINEt.....c..evviieiiieeeceee et 119
18. KImatpAVETKAN ....cccuiieiiiiiieieeiteeeeteeeeetee ettt et 123
19. Paverkan under byggskedet..........cccoeiiriiiniiniiiniieeceeeeeeeeeee 126
20. Kumulativa effeKter .........oooeeiieeeeeciieeecceee et e e aae e 130
21. Samlad bedOMNINgG........ceevueiiiiriiiirienieeeeeeee ettt 132
22, FOTrtSAtt AIDELE .....uvveeieiieeeeeeeee et re e e aae e e e aaaeeeas 139
23. Samrad i vigutformningsskedet..........ccooiiriiiiiiiniiiiiineeeee 142
24. RELEIEINSET .....veiieeiiieeeeecieee et e et e e eeetee e e e taee e e e aaeeeeeesseeeeeessaeeeeennsnaeaans 143



Sammanfattning
Bakgrund

Denna preliminira utformning av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor
samrédshandlingen for vigplan Hindsberg-Muggebo for E20 forbi Mariestad,
Mariestads kommun, Véstra Gétalands 14n. Syftet med MKB:n &r att mojliggora en
samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser pa manniskors hilsa och pa
miljon samt att pdverka planeringen mot en hallbar utveckling. Dokumentet ska dven
anviandas som underlag for samréd om vattenverksamhet. Efter vigplanens
samradsprocess kommer en uppdaterad MKB lamnas till 1ansstyrelsen for
godkiannande.

E20 dr en viktig kommunikationsled bade lokalt och nationellt, och ar dven av séarskilt
internationellt intresse. Nuvarande E20 har brister framforallt knutna till trafiksikerhet
och framkomlighet. Syftet med projektet ar att 6ka trafiksiakerheten och
framkomligheten samt frimja den regionala utvecklingen.

Tidigare utredningar for den aktuella strackan bestar bland annat av en férstudie som
togs fram under dren 2008—2012. Under viren 2016 togs mer omfattande underlag
fram i vagplanens skede, Samrdadshandling, val av lokaliseringsalternativ. Tre
lokaliseringsalternativ utreddes da och alternativet “Korridor BI&” ansags mest
fordelaktigt och valdes for fortsatt planldggning.

Samtidigt som vagplan for E20 forbi Mariestad behandlas kommer angransande
vagplan for projekt Gotene-Mariestad behandlas parallellt. De tva vagplanerna ar
beroende av varandra och samordning sker mellan projekten.

En MKB planeras ldmnas till lansstyrelsen for godkdnnande hosten/vintern 2020. Efter
lansstyrelsens godkdannande sker granskning av vigplanen. Planerad byggstart ar 2023
och byggtiden ar berdknad till ca tre ar.

Vagforslaget

Frén strax viaster om Hindsberg fram till trafikplats Haggarden foreslas E20 laggas
soder om befintlig E20 och darefter byggas om i befintlig strackning. Hastigheten blir
100 km/timme med genomgaende 2+2 korfilt med planfria korsningar och
trafikplatser. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses
med mittracke. Total belagd vagbredd blir 16,5 meter, vilket innebéar att nuvarande vig
breddas cirka 3,5 meter. Langs hela strackan kommer faunastingsel att sittas upp.
Vagprofilen och vigbankar héills sé 1dga som mojligt for att anpassas till det flacka
landskapet.
I forslaget inom viagplan Hindsberg-Muggebo ingar fyra storre planskilda korsningar

¢ Hindsberg (ny faunaanpassad bro)

e Haggarden (fullgod trafikplats)

o Ullervad (fullgod trafikplats)

¢ Enskild vig mot Suntorp (ny bro)

Hartill rivs befintlig bro 6ver Tidan och en ny bro med fem korfélt anldaggs 6ver Tidan.



Samtidigt som Trafikverket arbetar med vagplan Hindsberg-Muggebo, arbetas dven med
en ny vigplan Gotene-Mariestad. Lokalvigen (vdg 2755) som tillhor vagplan Gotene-
Mariestad lokaliseras i direkt anslutning till ny E20 vid Hindsberg. Harigenom péverkas
vagplan Hindsberg-Muggebo bl a genom att ny E20 forskjuts mot soder vid Hindsberg
och att bron vid denna plats gors tillrackligt 1ang for att rymma béda végarna. De tva
vagplanerna forutsatter séledes i denna del varandra, vilket n6dvindiggor en samordnad
hantering av dem i planldggningsprocessen.

I tabell 0.1 nedan sammanstills de anpassningar som ar gjorda for att minska paverkan
pé eller skydda miljovardena fran péverkan. I figur 0.1 sammanfattas dessa pa karta.

Tabell 0.1 Sammanstallning av anpassningar ur miljéperspektiv

Miljoaspekt

Projekteringsatgard for att minska paverkan, skydda eller forstarka miljovéarde

Landskap

Negativa konsekvenser for landskapet och dess upplevelseviarden har
undvikits genom att ldgga vigen i befintlig strackning dar sé varit
mojligt, genom att hélla vagens profil sd néara befintlig mark som
mojligt samt genom att anpassa befintliga och nya sidoomréden till det
flacka landskapet.

Kultur

For att minska de negativa konsekvenserna har vigomradet anpassats
efter fornlamningsytor och det flacka landskapet, men paverkan har
inte kunnat undvikas helt och fornldmningar, 6vriga kulturhistoriska
lamningar och kulturmiljéer kommer paverkas negativt av projektet.
Tryckning av ledning under en stenmur gors istéllet for att schakta for
ledningar vid trafikplats Ullervad.

Naturmiljo

Utformning av sidoomréden vid Hindsberg har gjort att intrang i
omréden med hogsta naturviardesklass 1 i stor utstrackning kunnat
undvikas. For att undvika intrang i generella biotopskydd har
anldggningen pa flera stillet utformats med en brantare slidnt eller sa
har det tillfdlliga markanspraket minskats. E20 kommer att forses med
genomgaende faunastingsling langs hela strackan. For att forbattra
permeabiliteten s kommer bron vid Hindsberg att faunaanpassas.
Slanterna under bron 6ver Tidan utformas med passage pé bada sidor
Tidan s& att djur kan passera. Kompenserande atgarder for forlust av
generella biotopskydd foreslas.

Ytvatten

Viagens diken utformas flacka sa att de far en férdréjande och renande
funktion. Dartill planeras anldaggningar for fordrojning av vagdagvatten
med oljeavskiljande funktion i hindelse av olycka med farligt gods
innan vagdagvattnet nar Tidan.

Jordbruk

Ny anslutning till jordbruksmark anordnas vid Hindsberg.

Slanterna i jordbrukslandskapet utformas flacka sé att dessa blir
brukningsbara.




Buller

Fastighetsnira bullerskyddsatgirder erbjuds for de bostadshus som
inte uppfyller riktvirden for buller inomhus eller vid uteplats. Tva
bullerberorda bostadshus som inte uppfyller riktvirden inomhus
erbjuds dock inga fastighetsnira atgarder vid vagplan Hindsberg-
Muggebo, men kan eventuellt erbjuds dtgarder inom ramarna for
vagplan Gotene-Mariestad
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Figur 0.1 Sammanfattande atgarder och anpassningar ur ett miljoperspektiv.



Nollalternativ

Bedomningen av berorda varden, utredningsalternativet och nollalternativets
konsekvenser avser ar 2045. Nollalternativet beskriver en rimlig framtida utveckling om
projektet inte kommer till stdnd. Utgdngspunkten ar att de miljovdarden som finns idag
dven kommer finnas 2045 och att de regionala och kommunala planer som ir beslutade
genomfors. Den storsta skillnaden mellan nulédget och nollalternativet forviantas vara
trafikméngden som generellt 6kar Gver tid samt planerat verksamhetsomrade inom
detaljplan Sunds 4:6. Trafikverket kidnner till att Mariestads kommun planerar for flera
nya detaljplaner, ex vid Hindsberg, men d& dessa inte ar beslutade om kommer de inte
inkluderas i beskrivningen for nollalternativet for denna preliminidra MKB.

De konsekvenser E20 idag bidrar till kommer i stort kvarsta i nollalternativet. Inga
forbattringar bedoms ske, men till foljd av 6kad trafik bedoms konsekvenserna for saval
buller som risk att oka.

Miljokonsekvenser for utbyggnads- och nollalternativet
Landskap

Det flacka landskapet ar kénsligt mot anldggningar som ar hogre 4n omgivningen.
Nollalternativet innebar att E20 ligger kvar i befintlig strackning, att ingen ny bro vid
Hindsberg byggs eller ndgon ny bro 6ver Tidan byggs. Forandring i landskapet kan dnda
komma att ske da oversiktsplanen pekar ut omraden kring bland annat Sandbacken som
mojliga for industri. Utvecklingen ar dock mycket oklar varfor det fysiska intranget i
landskapet and& bedoms bli i princip detsamma som idag i nollalternativet.

Utbyggnadsalternativet innebir att viganlaggningen far ett storre inslag i landskapet
och att landskapets form och karaktar férandras lokalt. Utbyggnadsalternativet bedoms
ge en méttlig negativ konsekvens till f6ljd av den storre bron vid Hindsberg och
héjningen av vagbanken till foljd av hojdsattningen pé ny bro 6ver Tidan.

Mer information om landskap beskrivs i kapitel 6.

Kulturmiljo

Kulturmiljon, likt upplevelsen av landskapet, ar kinsligt och paverkas negativt av
héjningen av vigen som innebér visuella barridrer och fragmentering av dalgéngsstrak,
odlings- och kulturlandskap. Aven ett stort antal fornlimningar, 6vriga kulturhistoriska
lamningar och kulturmiljéer paverkas negativt av projektet. Ingen direkt paverkan
forviantas pa det kulturhistoriska riksintresset Karleby men den nya anldggningen
kommer innebira negativa konsekvenser for sambandet mellan Karleby och Hindsberg i
relation till lasbarhet och barridreffekt.

Forlusten och intrdngen pa kulturmiljon forsvarar den historiska lasbarheten och
historiska samband gér delvis forlorade vilket innebar en méttlig negativ konsekvens.
Det ar konsekvenser som inte uppstér i ett nollalternativ.

Mer information om kulturmiljén beskrivs i kapitel 7.

Naturmiljo

Den negativa barridreffekten for fauna bedoms minska av forslaget och sikerheten
bedoms 6ka. For faunakonnektiviteten bedoms konsekvensen darfor som liten positiv.



Habitat i form av generella biotopskydd minskar till f6ljd av anldggningens utformning,
bland annat pd grund av avverkning av en allé, igenfyllning av diken, borttagande av
stenar i stenmurar och borttagande av en kerholme. Aven individer av rédlistade- och
fridlysta arter kommer att paverkas men det ar bara for en art, backsippa vid Hindsberg,
som en dispens frin artskyddsférordningen eventuellt kan bli aktuellt.

Naturmiljon kommer séledes att paverkas i stor omfattning och konsekvenserna for
utbyggnadsalternativet bedoms samlat som maéttligt negativ. Trafikverket atar sig dock
att genomf6ra naturviardeshéjande och kompenserande atgarder. Med foreslagna
atgiarderna genomforda bedoms enbart mindre negativa konsekvenser for ekologiska
funktioner och biologiska mangfalden uppsta.

Nollalternativet bedoms inte ge négra ytterligare konsekvenser pa naturmiljén an
nuléget.

Mer information om naturmiljon beskrivs i kapitel 8.

Ytvatten

Utbyggnadsalternativet bedoms utgora en mer siker anlaggning i handelse av skyfall,
olycka eller 6versvimning. Anlaggningen berdknas f battre reningsférmaga an befintlig.
Dartill bedoms miljokvalitetsnormerna for Tidan inte forsdmras och anldggningen
bidrar inte heller till att forsvéra att MKN uppnas.

Utbyggnadsalternativet bedoms darfor innebara liten positiv konsekvens.

For nollalternativet bedéms den 6kade trafiken utan skydd for Tidan ge en ytterligare
liten negativ konsekvens mot nuliget.

Mer information om ytvatten beskrivs i kapitel 9.

Grundvatten

Sammantaget for grundvattensituationen bedéms det inte uppsta nagon konsekvens
varken i utbyggnads- eller nollalternativet.

Mer information om grundvatten beskrivs i kapitel 10.

Jord- och skogsbruk

Permanent markansprak tas for aktivt brukad jordbruksmark med hoga varden och
forutom det direkta markanspraket kommer anslutningar till och frén E20 att sténgas.
Jordbruksmarken kommer tillgdngliggoras via befintliga och nya anslutningar fran
lokalvdgnatet, men resvagarna for brukarna blir i flera fall langre, upp till 2,5 kilometer.

Konsekvensen bedoms darfor som mattlig negativ. Inga ytterligare konsekvenser
bedoms uppsta i nollalternativet.

Mer information om jord- och skogsbruk beskrivs i kapitel 11.

Massor

Projektet kommer fa ett 6verskott pa jordmassor som inte kan anvindas i projektet
eftersom de har for dalig kvalitet. Detaljprojekteringen kommer att visa pd mer exakta
mangder men i dagsldget ar det bedomt att 6verskottet ar ca 25 400 m3.

I nollalternativet sker ingenting.

Mer information om massor beskrivs i kapitel 12.



Rekreation och friluftsliv

Med nya anslutningar mellan vag och gang- och cykelviagar i omradet och sidkrare
passager ar den samlade bedomningen for rekreation och friluftsliv att konsekvensen
blir liten positiv. De sidkrare passagerna bedoms ocksa bidra positivt till det rorliga
friluftslivet.

For nollalternativet bed6ms konsekvensen vara den samma som idag.

Mer information om rekreation och friluftsliv beskrivs i kapitel 13.

Buller

Generellt kommer ljudnivaer frain ombyggd vig att oka till foljd av 6kad hastighet och
okad trafikmangd. Inga vagnara bullerskyddsétgirder foreslas, fastighetsnara
bullerddimpande skyddsatgarder foreslas istillet. Med vidtagna bullerskyddsétgarder
bedoms utbyggnadsalternativet ge bullernivaer inomhus och vid uteplats som klarar
riktvarden. Vid vissa bostadshus blir bullernivierna lagre jamfort med nuldget och
nollalternativet.

Mer information om buller beskrivs i kapitel 14.

Vibrationer

Med utgangspunkt fran geologiska férhallanden, vagkroppens uppbyggnad samt
byggnadernas avstind fran vagen har en utredning gjorts av huruvida det forekommer
bostadshus inom framtagna kritiska avstand fran vagen. Slutsatsen fran utférd
utredning ar att det inte forekommer négra bostadshus for vilka riktvarde for
komfortvibrationer bedoms riskera overskridas till foljd av utbyggd E2o0.

Utbyggnadsalternativet bedoms inte medfora ytterligare konsekvenser jamfort
nollalternativet. For nollalternativet bedoms inte den 6kade trafikmangden ge nagra
ytterligare konsekvenser.

Mer information om vibrationer beskrivs i kapitel 15.

Luftkvalitet

Utbyggnadsalternativet skiljer sig inte fran nollalternativet nar det kommer till
innehéllande av miljokvalitetsnormer eller miljomal, och inga konsekvenser bedoms
uppsta for luftkvaliteten dven om trafiken 6kar.

Mer information om luftkvalitet beskrivs i kapitel 16.

Risk- och sikerhet

Utbyggnadsalternativet bedoms ge positiva konsekvenser eftersom vigen utformas med
skydd for lackage fran farligt gods i handelse av olycka till Tidan, mittracken,
faunastiangsel och dimensioneras for att klara hoga vattenstand och fléden. Risken for
korsnings- och upphinnandeolyckor minskar vid den nya planskilda passagen.

Nollalternativet bedoms ge ytterligare en tillkommande liten negativ konsekvens for
risk- och sdkerhet till f6]jd av att 6kad trafik, med mer tung trafik, utan genomférda
siakerhetsh6jande atgarder.

Mer information om risk- och sikerhet beskrivs i kapitel 17.
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1. Inledning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhér samradshandlingen for vigplan
Hindsberg-Muggebo for E20 forbi Mariestad, Mariestads kommun, Vistra Gotalands
lan. Arbete med viagplanen pagér vilket innebar att samtliga effekter och konsekvenser ej
ar fullstandigt identifierade eller beskrivna i denna version av MKBn. Infor
lansstyrelsens godkdnnande av MKBn kommer en ny uppdaterad version att finnas.

Dokumentet ska dven anvdndas som underlag for samrad om vattenverksamhet
avseende bro 6ver Tidan samt omgriavning av Sandbéacken.

1.1 Bakgrund och syfte

E20 dr en viktig kommunikationsled, bdde lokalt och nationellt men dr dven av sarskilt
internationellt intresse. E20 utgor primaérled for breda transporter och farligt gods och
ingar i det nationella stamvagnatet samt det trans-europeiska transportnitverket. E20
utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, Goteborg och vidare soderut till Malmo
och Képenhamn och ar klassad som riksintresse for kommunikation.

Strackan som MKB omfattar ar cirka 5,1 km ldng och ansluter fran Hindsberg strax
soder om Mariestad till Muggebo 6ster om Mariestad tétort (0/000 - 5/100). Vigplanen
striacker sig formellt till sektion 5/340 men de sista 240 metrarna ar ett 6verlapp med
vagplan Muggebo-Tjos och behandlas i den.

Syftet med projektet ar att gora E20 till en motesfri motortrafikled med hastighet 100
km/timme och genomgaende 2+2 korfilt med planfria korsningar och trafikplatser samt
mittricke. Andamélet med projektet 4r att 6ka trafikséikerheten och framkomligheten
samt framja den regionala utvecklingen.
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Figur 1.1 Oversiktskarta med planomrade for vagplan Hindsberg-Muggebo. Vagomradet inkluderar mark fér tillfalligt nyttjanderétt.
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1.1.1 Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och
trafiksdkerhet. Negativ miljopéverkan av befintlig vag bestér bland annat av
bullerstorningar pé bostadsbebyggelse och barridreffekter for séval manniskor som
fauna. Trafiksdkerhetsriskerna ar stora, vilka orsakas av ett stort antal anslutande vigar
och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for viagtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik.

1.1.2 Projektmal

For samtliga projektetapper av E20 har 6vergripande projektmél formulerats. Till grund
for projektmaélen ligger de transportpolitiska mél som riksdagen har beslutat om.
Andamaélet med projektet ir att 6ka trafiksiikerheten och framkomligheten samt frimja
den regionala utvecklingen.

Overgripande projektmdl

Foljande overgripande projektmél har formulerats:
e Okad trafiksidkerhet for person- och godstrafiken.

e Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
o Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs E20.

e Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och
minskad risk for djur att dédas i trafiken.

o Envil gestaltad vag som &r anpassad till landskapet och en integrerad del av
hela E20 genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vistra Gotaland.

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vig- och
jarnvagsanldaggningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhéllsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och jarnviagssystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med mélsittning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors aven
med maélsidttningen att minska energianviandning och utsliapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjdlpning
kan utforas pa ett effektivt, miljoméassigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt satt.
Malsittningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljoméassigt
och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan
véljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har foljande

projektmal tagits fram:
¢ Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet
sett ur bdde trafikant- och boendeperspektiv.

o Lyfta fram karaktiristiska landskapsavsnitt 1angs vigen.

e Bibehélla det lokala viagnitets funktion och utforma trafikplatser och vagskal sé
att de har samhorighet till platsen.
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Preciserade projektmal

Under arbetet med val av lokalisering har de 6vergripande malen enligt ovan brutits ned
och preciserats med utgdngspunkt fran relevanta miljoaspekter. Darefter har vissa
ytterligare preciseringar av mélen gjorts. Malen for planskedet lyder enligt nedan.

Boendemiljo-buller och risk

Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i forsta hand ske genom
vagens anpassning till landskap och boendemiljo och i andra hand genom skydd
som anpassas till landskap, boendemiljo och funktion.

Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omraden med liga
bakgrundsnivéer eller med fa andra storningskallor ska sarskilt
uppmirksammas vid bedomning av lokalisering och atgérder.

Viaganlidggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pé
manniskor och egendom pé grund av olycka med farligt gods minimeras.

Viaganlidggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pé
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras.

Boendemiljo-sociala aspekter

Minska E20s barridreffekt och hgja trafiksikerheten genom forbattring av
lokalvagnatet samt fler sikra passager for lokaltrafikanter.

Barnperspektivet ska sirskilt beaktas.

Mojligheten att fortsatt anvinda etablerade ging- och cykelstrak samt
vandringsleder i omradet ska beaktas.

Atgirder for att minska barridreffekter for sociala strukturer och rorligt
friluftsliv ska studeras tidigt.

Héansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli virdefulla lek- och
rekreationsomréden for narboende.

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella
storningar ska paverka sa fi boendemiljoer som majligt.

Jordbruk

Arealen brukningsvird jordbruksmark som tas i ansprék ska minimeras.

Splittring av akerenheter och uppkomst av svirbrukade restytor begriansas.
Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgarder genomfors
som minskar barridreffekter.

Inom omrade med inskrankt vagratt pa jordbruksmark ska marken efter
hojdjustering aterstillas for odling i sé stor utstrackning s maojligt.

Kulturmiljo

Begrinsa ingrepp, 6ka lasbarheten och forstarka kulturmiljon.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omradets
bosittningsmonster ska kunna utldsas och forstas i framtiden genom att intring
i fornlimningar, kulturmilj6er och dldre vagstrukturer begransas.

Kulturvarden vid Hindsberg ska skyddas sa langt det ar mgjligt.

Riksintresseomridet Karleby ska inte paverkas.
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Landskap/Gestaltning

I utredningen av olika lokaliseringsalternativ togs "Forslag till fordjupade projektmal/
riktlinjer for E20 forbi Mariestad” fram utifran de 6vergripande gestaltningsmaélen.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

Generellt

Nya vigar inklusive lokalvagar ska s 1angt mojligt folja terrangens geometri.

Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomrédena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vig. Permanenta modelleringar ska utformas s att de till
form och funktion anpassas till landskapets karaktér och trafikantens samt
boendes mojlighet att uppleva landskapet.

Bullerskydd ska utformas med stor hiansyn till landskapet.

Slattlandskapet

Mana om den tydliga 6ppenheten och understryk storslagenheten som sliatten
innebdr genom att inte bryta samband. Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet
kring Tidan.

Profilen ska f6lja terringen bade sett fran vigen och omgivningen, vilket
innebar en profil som ligger s& nara omgivande mark som majligt for att inte
dela landskapsrummet visuellt.

I det flacka sldttlandskapet ska planskilda passager i forsta hand laggas under
huvudvigen for att inte nya vagbankar ska dela upp landskapsrummen.

Bullervallar langs vigen ska undvikas 6ver den 6ppna sliatten. Dar mojlighet
finns bor istéllet bullersskyddsskarmar uppforas i anslutning till tomtgrans.

Smaskaligt halvoppet landskap

Nya vigar ska s langt mojligt folja terrangens geometri. Variation i hojd- och
sidled okar kdnslan av det smaskaliga halvoppna landskapet.

Varna det mer sméskaliga halvoppna landskapets karaktir genom att dér det ar
mojligt lokalisera broar 6ver E20 till befintliga hojdpartier.

Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terrangens topografi
genom anviandning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanvindning. Skiarmar ska helst placeras i tomtgranser.

I kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser om mojligt ta visuellt
stod i omgivande terrang.

Skogslandskapet

Ta vara pé de utblicksmgjligheter som finns — t ex sma odlingsmarker for att fa
visuell variation.

Kantzoner med vilutvecklad brynvegetation ar viardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehallas.

Skogsmarken ska vara brukbar fram till vigomradet och uppkomst av
svarbrukade mindre restytor ska undvikas.
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Lyfta fram karaktdristiska landskapsavsnitt lings vdgen.

Ett 1asbart kulturarv ska efterstravas — det vill sdga ett landskap dir datidens
strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet.
Exempel pa kulturspér i landskapet ar utpekade vardefulla odlingslandskap t ex
kring Karleby. Beakta resultat av kulturarvsanalys.

Passager av vattendrag ska utformas med hinsyn till landskapets karaktar och
faunans behov, bade vad giller sjidlva bron, vattendraget och sidoterrangen som
t ex vid passage av Tidan.

Bullerdampande atgéarder langs viagen ska undvikas 6ver den 6ppna slatten for
att inte hindra utblickar 6ver de karaktaristiska landskapsavsnitten.

Striva efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktiarsgivande
landskapsavsnitt eller -element. Syftet dr att skapa orientering och igenkdnning.
Uppmaérksamma alléer som visuella strukturer. Detsamma géller for strackan
dar det finns vegetationsbéarder utmed vattendraget Tidan. Synliggor korsande
vattendrag genom att spara eller etablera ny vegetation.

Bibehdlla det lokala vignaditets funktion och utforma trafikplatser och vdgskdal sa att de
har samhorighet till platsen.

Hénsyn ska tas till det sméskaliga historiskt formade végnétet. Strava efter att
behalla den gamla vagstrukturen. Galler sarskilt lokalvigarna oster om E20,
vilka ar mycket gamla och foljer dsbildningar i nord-sydlig riktning. Resultat av
kulturarvsanalys ska beaktas.

Trafikplatser ska utformas si att de underlattar orienteringen for trafikanterna.

Utformning av trafikplatser i anslutning till Mariestad ska goras i dialog med
kommunen, t ex Haggarden och Ullervad (Sandbécken).

Stréava efter att anvanda befintligt lokalvignit och anpassa kompletterande
lankar till detta for att dven sidovagnitet ska bli en integrerad del av landskapet.
Detta minskar behovet av nya lokalvagar och dirmed minskas uppsplittring och
uppkomst av impedimentytor.

De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalviagnéatet ska byggas om
s att vagens bredd och skala stimmer 6verens med ny funktion och
omgivningens karaktar.

Masshantering

Jordmassor inom projektet ska hanteras for god anpassning av vigen till
landskapet och landskapet till vagen. Dessa kan utnyttjas till vagbyggnad och —
landskapsanpassning av vigbankar exempelvis vid ny bro 6ver Tidan samt kring
trafikplats Haggarden och trafikplats Ullervad. Nyttor ska efterstravas genom
exempelvis slantutformning, bullerskydd av "tysta” omréden och 6kad biologisk
mangfald via anlagda biotoper.

Naturmiljo

Naturvirden vid Hindsberg ska skyddas sa langt det ar mojligt.

Héansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli virdefulla lek- och
rekreationsomréden for narboende.
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o De ekologiska sambanden i landskapet ska behallas och om m&jligt starkas.
Paverkan pa biologisk mangfald ska minimeras genom att:

o Intrdngiomraden med hogsta respektive hogt naturvirde
(motsvarande klass 1 och 2) ska undvikas.

o Intrdngiomraden viktiga for biologisk méngfald (motsvarande klass 3)
ska begrénsas.

o Oersittliga livsmiljoer ska inte skadas.

o Hénsyn ska tas till grona strak och strukturer i landskapet, t ex
brynzoner, vattendrag/diken, alléer. Arbetet ska ske i dialog med
kommunen.

o Utformning av vigens sidoomréden ska bidra till biologisk mangfald
genom att befintliga artrika miljoer utvecklas eller nya skapas.

o Lampliga kompenserande atgirder ska studeras tidigt om paverkan pé
hoga naturvarden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med
lansstyrelsen och kommunen.

Vatten
e Bestdende negativ paverkan pa grundvatten, grundvattennivaer och ytvatten ska
forhindras genom skyddsatgarder samt robusta utjaimnings- och reningssystem.

o Foreslagna atgarder ska bidra till att behalla och om majligt forbattra
vattenkvaliteten och ekologiska virden i omradets vattendrag.

e Nya viganldggningar ska inte vasentligt fordndra vattenflédena i berérda
vattendrag. De ska s langt som mojligt och i anslutning till vigen anpassas till
ett fordndrat klimat och bidra till att omgivningspéverkan vid hoga floden
begrinsas.

e Viganldggningen ska lokaliseras och utformas s att risken for skada pa
vattenresurser pd grund av olycka med farligt gods minimeras.

1.2 Aktualitet

Den slutgiltiga MKBn planeras lamnas till lansstyrelsen f6r godkdnnande under slutet av
2020.

Vigplanen for E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo forviantas darefter
kunna skickas for faststillelse vid arsskiftet 2020/2021. Produktion planeras paborjas
2023 och byggtiden ar berdknad till cirka 3 ar.

Samtidigt som vagplan for E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo behandlas
for faststillelse, kommer angrinsande viagplan for projekt Gotene-Mariestad behandlas
parallellt av Trafikverket. De tva viagplanerna dr beroende av varandra och bdda méste
faststillas av Trafikverket for att kunna genomforas.

1.3 Tidigare utredningar och beslut

Under dren 2008—2012 tog Trafikverket fram en forstudie for den aktuella etappen
tillsammans med en till stricka pa E20 nordost om aktuell vagplan. Forstudien belyser
fyra huvudalternativ for att forbattra vigstandarden. Det beslutades da att ga vidare med
en vagplan for att utforma lokaliseringsalternativ for motesfri landsviag med fyra korfalt
for hastighetsstandard 100 km/timmen och med trafikplatser och planskilda passager.
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Lansstyrelsen fattade den 22 oktober 2009 beslut om att projektet kan anses medféra
betydande miljopaverkan. Darefter utfordes ingen planldggning forran projektet
paborjades igen kring 2014—2015.

Ett tidigt samradsméte holls den 30 november 2015 med Lansstyrelsen i Vistra
Gotaland i Mariestad.

Den 15 december 2015 holls ett samrddsmote med allménheten i Tradgardens skolas
aula i Mariestad. Samradsmotet var fordelat pa tva olika tillfdllen. Annonsering om
motet skedde i Mariestads-Tidningen och Skaraborgsbygden. Ovriga myndigheter och
organisationer fick kallelse per brev.

Ett samradsmote genomfoérdes ocksd med Mariestads kommun den 17 december 2015.

Under véren 2016 togs mer omfattande underlag fram i vigplanens skede
Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Kompletterande inventeringar
gjordes samt diverse faltundersokningar utfordes.

Den 13 juni 2016 holls samrad med Mariestads kommun och ldnsstyrelsen om de olika
lokaliseringsalternativen och deras forutsittningar.

Den 21 juni 2016 holls ett samradsmote med allmanheten i Jubileumsteatern,
Karlsholme Folkets Park i Mariestad. I samband med moétet hélls 6ppet hus.
Samradshandlingen fanns tillgdnglig for allménheten, sarskilt berérda, myndigheter och
organisationer for synpunkter under tiden 20 juni—8 juli 2016 pa Trafikverkets hemsida
samt pa Mariestads kommun, Stadshuset, Kyrkogatan 2 i Mariestad under tiden 22
juni—8 juli 2016.

Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, tillsammans med inkomna
synpunkter och yttranden, skickades i oktober 2016 till Mariestads kommun och
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland for deras yttrande. Lokaliseringsalternativet inom bla
korridor ansédgs i samradshandlingen vara det mest fordelaktiga alternativet med hansyn
till bl.a. natur, kultur, buller och markanvindning och innebér att E20 i stor
utstrackning byggs om utmed befintlig strackning. Bade lansstyrelsen och kommunen
foresprakade Bl& korridor och Trafikverket valde direfter att arbeta vidare med detta
lokaliseringsalternativ.

1.4 Lagstiftning

1.4.1 Planlaggningsprocessen

Viglagen (1971:948) reglerar hur planeringen av vigar ska genomféras. Enligt denna ska
en viagplan upprittas vid anldggande av ny vdg, ombyggnad av vag eller om mark eller
annat utrymme, utanfor befintligt vigomrade, for en vig tas i ansprak.

Vagplanen ska ocksé innehélla en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) eftersom
projektet riskerar innebira betydande miljopaverkan. MKB skall godkannas av
lansstyrelsen. Efter samradet lamnas planen till lansstyrelsen och forutsatt att
lansstyrelsen tillstyrker den limnas den in for faststillelse. Innehéllet i MKB samt
resultat av samrad och yttranden skall beaktas da vagplanen faststills.
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Véagplan/jdrnvagsplan

¥ Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

+  Framtagning av underlag Framtagning av
. for lansstyrelsens beslut om alternativa
E betydande miljopaverkan lokaliseringar

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planféirslag
samt MKB

Kungérande och g kning Faststillelse

f

Lansstyrelsens 1 Lansstyrelsens yttrande
godkannande av MKB : (tillstyrkande)

.

SAMRAD

Figur 1.2. Planlaggningsprocessen med vagplanens olika status.

I nuvarande skede tas Samrddshandling, utformning av planforslag fram vilket ocksé
inkluderar denna handling som redovisar en preliminéar utformning pd MKB. Efter
lansstyrelsens synpunkter och eventuella revideringar pa vagutformningen fardigstalls
MKBn och ldmnas in f6r lansstyrelsens godkdnnande.

Samrad Val av
(maj och Informationsméte lokaliseringsalternativ Samradsmite Faststallelseprévning
augusti 2008) (december 2015) (hésten 2016) (mars 2020)

Beslut om betydande Samradsméte Oppet hus Granskning
miljspaverkan (juni 2016) Utformning av planférslag (augusti -
(oktober 2009) (september 2017) september 2020)

Figur 1.3. Tidslinje planeringsprocessen, planerade tillfallen fér berérda att Iamna synpunkter

1.4.2 Syfte med MKB

En MKB ska upprittas utifran kraven i miljobalkens 6:e kapitel. Syftet med MKB &r att
mojliggora en samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser pa
manniskors hélsa och pd miljon samt att paverka planeringen mot en héllbar utveckling.
Reglerna kring arbetet med MKB omfattar bide hur arbetet ska utféras samt innehallet i
det slutliga MKB-dokumentet som fungerar som ett beslutsunderlag. Allt som
framkommer under MKB-processen paverkar innehallet i MKB.

1.4.3 Miljobalkens allmdnna hansynsregler
Hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel dr grundldggande for stravan mot ett
ekologiskt héllbart samhalle. Vid alla &tgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa
manniskors hilsa skall de allmdnna hinsynsreglerna f6ljas, om inte atgédrden ar av
forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal. I tabell 1.1 beskrivs
héansynsreglerna mer ingdende.
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Tabell 1.1 Hansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel

Paragraf Miljobalken

Beskrivning

§ 1 Bevisborderegeln

VerksamhetsutOvaren maste visa att de allménna

hansynsreglerna foljs

§ 2 — 5 Hansynsregler

Paragraferna beskriver hansynsregler i form av krav
avseende kunskap, forsiktighetsmatt och teknik
samt anvandning och hantering av avfall fran

kemiska produkter, material och energi.

§ 6 Val av plats

Verksamheten ska placeras med hansyn till
verksamhetens andamal och minsta intrang och

olagenhet f6r manniskors halsa och milj6.

§ 7 Rimlighetsavvagning

Foregaende paragrafer ska foljas sa langt som kan
anses rimligt och att nyttan av skyddsatgarder ska

sta i relation till dess kostnad.

§ 8 Ansvar for skadad miljo

Verksamhetsutovaren bar ansvaret for skador eller

olagenheter som uppkommer.

1.4.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen inom ett antal omraden for att
forebygga eller tgarda miljoproblem. De kan gilla hela landet eller for ett begransat
geografiskt omrade. Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU.

Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Enligt miljobalkens 6
kap 7 § 2 punkten ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att
verksamheten/dtgdrden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap inte foljs.
Hur MKN péverkas i detta projekt ssmmanfattas i kapitel 21.
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2. Metod for framtagande av MKB

Nedan anges metoden for bedomning av virde, effekt och konsekvenser. Metoden f6ljer
traditionellt MKB-metodik ddr konsekvensen ar en funktion av aspektens viarde och
kinslighet samt effektens omfattning.

2.1 Avgransning

2.1.1 Avgransningi tid

Bedomningen av berorda varden samt utredningsalternativens och nollalternativets
konsekvenser avser ar 2045, drygt 20 ar efter trafikoppning.

2.1.2 Avgransning av miljoaspekter

De miljoaspekter som infor framtagandet av aktuell MKB bed6ms vara betydande eller
har avgransats bort i det aktuella projektet redovisas i tabell 2.1. Avgransningar gjordes
utifran befintligt underlag och omfattning har styrts av tillkommande information under
processen med val av utformning (Trafikverket, 2016).

Tabell 2.1 Avgrénsningar och omfattning av miljdaspekter med motiv

Miljoaspekt Behandlas | Omfattning & motiv till avgransning
i MKB
Landskap Ja Landskapet kring E20 ar ett varierande slattlandskap med héga varden

som bitvis kan vara kéansligt. Processen fokuseras pa att undvika och
mildra negativa konsekvenser av vagutformningen. MKBn beskriver
atgarder och bedémer konsekvens.

Kulturmiljé Ja E20 passerar genom vastligaste delen av den landskapshistoriska
regionen Vadboslatten. En stor mangd fornldmningar och kulturmiljéer
med hoga kulturhistoriska varden finns och riksintresse angransar till
projektomradet. Processen fokuseras pa att undvika intrang. MKBn
beskriver effekter och bedémer konsekvens.

Naturmiljo Ja Langs E20 finns flera omraden med héga naturvarden, manga
generella biotopskydd och kanda fridlysta arter. Viltolyckor ar relativt
vanligt forekommande. Processen fokuseras pa att undvika, minska och
mildra negativa konsekvenser av vagutformningen. MKBn beskriver
atgarder, effekter och bedémer konsekvens.

Vattenmiljo Ja E20 passerar ett vattendrag som omfattas av MKN. Schaktarbeten kan
paverka grundvatten och projektet gor intrang i strandskyddsomrade.
Dartill anlaggs en ny bro éver Tidan med stdd i vattendraget och den
befintliga ska rivas. Processen fokuseras pa att utreda basta teknik for
att undvika negativa konsekvenser vid nya passager under och dver
E20. MKBn beskriver atgarder, effekter och bedomer konsekvens.

Rekreation och Ja Utredningsomradet ligger néra riksintresseomraden for friluftsliv,

friluftsliv vandringsleder samt viktiga malpunkter for friluftsliv. MKB omfattar
effekter och konsekvenser rérande tillganglighet till dessa.

Risk och Ja Trafiksékerheten ar bristande for oskyddade trafikanter, fauna och

sakerhet transporter for farligt gods. Processen fokuseras pa att utreda behov av
skyddsatgarder. MKBn beskriver atgarder och bedémer konsekvens.

Foérorenad mark Ja Mindre k&dnda mangder féroreningar finns langs med E20. Processen

fokuserar pa vilka féroreningar som kan spridas till omgivningar och
behov av atgarder. MKBn beskriver effekter och bedémer konsekvens.
Jord- och Ja Omgivningarna kring E20 bestar till stor del av jordbruksmarker, bland
skogsbruk annat utpekade regionalt vardefulla jordbruksmarker. Bitvis finns aven
storre skogsbruksmarker. Processen fokuserar pa att undvika
fragmentering och minska ianspraktagen jordbruksmark. MKBn
beskriver anpassningar, effekter och bedémer konsekvens.
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Masshantering Ja Processen fokuserar pa att uppna massbalans. MKBn beskriver
anpassningar och effekter.

Buller Ja Flertalet bostader utsatts for buller éver riktvardena i nulaget.
Processen fokuserar pa att definiera mest 1ampliga skyddsatgarder
saval langs med allmanna vagar som fastighetsnara. MKBn redovisar
bullernivaer med bullerskyddsatgarder.

Vibrationer Delvis Inga bostadshus férekommer inom kritiska avstand fran E20 dar
riktvarde 0,4 mm bedéms 6verskridas. Utbyggnadsalternativet bedéms
darmed inte medféra ytterligare konsekvenser jamfort nollalternativet.

Luft Delvis Tidigare uppmatta halter av luftféroreningar i relation till nuvarande
trafikmangder samt de berdknade framtida trafikméangderna bade for
nollalternativ och utbyggnadsalternativet bedéms inte paverka MKN.
MKBn redovisar konsekvenser.

Elektromagnetisk | Nej Elektromagnetisk stralning; ingen paverkan eller férandring utifran
stralning projektet
Klimatpaverkan Delvis MKBn redovisar resultatet av Klimatkalkylen och SEBen.

2.1.3 Geografisk avgransning

I processen med val av lokaliseringsalternativ avgransades utredningsomradet s& som
redovisas i figur 2.1 dér tre olika korridorer studerades inom utredningsomradet. En av
dessa korridorer (Bl&) valdes att g& vidare med. Bl4 korridor delades dérefter upp i tva
projekt, Hindsberg-Muggebo och Muggebo-Tjos. I aktuell MKB avses med
“utredningsomrédet” Bl korridor mellan Hindsberg och Muggebo.

Torsd Sandsiren

Hassierte .

Mariestad

E20 FORBI MARIESTAD o
VAGPLAN o
WAL A LORALISERMNGSALTERNATIY

Vagkomidoner Sasia (A3 190 000 A

Figur 2.1. Oversikt studerade alternativ fran Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ. Kartan visar
lokaliseringsalternativen bla, grén och réd korridor. Bla korridor mellan Hindsberg och Muggebo kallas i denna
MKB for "utredningsomradet”.

MKB omfattar dven det s kallade influensomrédet, det vill siga det omrade som till
foljd av vigplanen kan komma att paverkas av till exempel 6kade bullernivier och
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forandrat landskap. Influensomradet &ar generellt sett storre an utredningsomradet men
varierar for olika miljoaspekter.

2.2 Kunskapskrav

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats parallellt med den tekniska
projekteringen. Detta innebér att miljohadnsyn tagits under framtagande av de olika
tekniska 16sningar och underlag till MKBn har sammanstillts via ett antal tekniska
underlagsrapporter.

Information om natur- och kulturviarden har inhdmtats i form av faltinventeringar,
objektsbeskrivningar och kartskikt fran Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan,
Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och Riksantikvarieambetet.

Information om vattendragen har hamtats fran VISS (VattenInformationsSystem
Sverige), SMHI och MSB.

Enligt miljobedomningsforordningen behdver den som uppréittar en
miljokonsekvensbeskrivning visa att den har sakkunskap inom omrédet. Nedan
redovisas de personer som varit involverade i att ta fram MKBn samt deras erfarenhet.

Tabell 2.2. Redovisning av erfarenhet

Namn Miljdaspekt Erfarenhet

Caroline Moéller MKB-6vergripande Magister i miljovetenskap, Géteborgs Universitet, 2007
Har jobbat med MKBer sedan 2008

Johan Alm Teknikansvarig Miljo Fil kand Geologi, hydrogeologi , Géteborgs Universitet, 1989
Har 30 ars erfarenhet av infrastrukturuppdrag.

Marcus Arnesson Fauna och naturvard Magisterexamen i ekologi vid Lunds universitet 2002. Har arbetat
med fragor kopplade till naturvard sedan 2002.

Sofia Berg Naturmiljo Filosofie doktorsexamen i biologi, inriktning ekologi, Linképings

universitet 2013. Har jobbat med naturvardsfragor inom
infrastrukturprojekt sedan 2013.

Johan Palm Vatten Utbildning hogskola 3-ar byggingenjor samt 1 ar specialstuderande
VA. Drygt 20 ars erfarenhet fran att arbeta med VA fragor.
Ann Andersson Landskap Landskapsarkitektexamen SLU 1986. Arbetar med

landskapsanalyser, projektering, planering mm.
Gestaltningsansvarig i TRV-projekt sedan 2008. MKB kurs 5 p SLU
1997

Emelie Mattsson Kulturmiljo Bebyggelseantikvarie, kandidat inom kulturmiljovard, Géteborgs
universitet, 2012.
Arbetat med bebyggelse- och kulturmiljéutredningar sedan 2013.

Linnea Tidang Kulturmiljo Bebyggelseantikvarie, Fil kand kulturmiljo, Géteborgs universitet,
2008, postmaster i restaureringskonst, KKH 2019. Har arbetat med
fragor kopplade till kulturmiljé sedan 2010.

John Hedlund Kulturmiljé Arkeolog, kulturvetarlinjen (med inriktning mot arkeologi sarskilt
nordeuropeisk), Sthim Uni, 1989, medeltidsarkeologi, Lunds Uni,
1994,

Har jobbat med kulturmiljé/arkeologi i plansamanhang pa
(kulturférvaltningen) Sthims stad i 20 ar, 2 ar pa Tyréns

Hannah Blomgren Hydrogeologi Masterexamen i Geologi fran Goéteborgs Universitet (2015). Har
sedan 2015 arbetat med hydrogeologiska undersokningar och
beskrivningar, samt bedémningar avseende paverkan pa
grundvattenberoende objekt till féljd av grundvattensankning.

Javier Maresca Buller Civilingenjoér Vag och Vatten med inriktning mot akustik. Har jobbat
som akustiker, mest med samhallsbuller, sedan 2008.

Jessica Fromell Vibrationer Civilingenjor med specialisering inom ljud och vibrationer. Jobbat
sedan 2007.
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Oscar Lindén Risk- och sakerhet Civilingenjor i Riskhantering, LTH 2015. Har jobbat med
riskutredningar inom fysisk planering sedan dess.

Erik Otto Férorenad mark Magister i geovetenskap, Géteborgs Universitet 2005.
Erfarenhet av arbete med férorenad mark inom Trafikverksprojekt
sedan 2015

Camilla Fransson Klimatpaverkan Civilingenjor Samhallsbyggnadsteknik, 23 ars arbetslivserfarenhet

varav 9 ar med atgarder for att minska klimatpaverkan och
energianvandning, framférallt vid byggande av vag och jarnvag.

Alexander Bjork Klimatpaverkan Hogskoleexamen, Samhallsbyggnad, Lulea tekniska universitet,
2016. 3 ars erfarenhet av klimatkalkyler och arbete med fragor
kopplade till reducerad klimatpaverkan.

2.3 Konsekvensbedomning

2.3.1 Bedomning av berdrda varden

Inom flera miljoaspekter gors virdebedomningar, exempelvis kan ett naturmiljbomrade
ha ett hogt virde medan ett annat omrade har ett 1dgt viarde ur naturmiljésynpunkt. For
en miljoaspekt med hogt varde och med stor effekt (omfattning av paverkan) ger det
stora negativa konsekvenser.

Véardet hos respektive delomrade eller objekt har bedémts utifrdn bedomningsgrunder
och skalor som ar specifika for respektive miljoaspekt. De grundar sig bland annat pa
nationella mél, riktvarden och normer samt omréden som pekats ut som av nationell,
regional eller lokal betydelse i form av till exempel riksintressen eller naturresevat.
Viardet anges pa en tre- eller fyrgradig skala: 14gt — méattligt — hogt alternativt visst —
patagligt - hogt - hogsta.

2.3.2 Bedomning av paverkan, effekt och konsekvens
I denna MKB anvinds foljande termer:

Paverkan definieras hédr som en férdndring av miljon genom exempelvis fysiskt intréng
eller stérningar genom exempelvis buller, visuell férandring eller grundvattenpaverkan.
Forandringen uppstar nir nagot sker, i det hir fallet att E20 breddas.

Effekt ar omfattningen av paverkan/storningen. Beskrivning av effekten har gjorts i
forhallande till nuldget som fungerar som referensscenario.

Konsekvens definieras som en sammanvagning av miljoaspektens virde (dar sddana
kan beskrivas) och omfattning av paverkan (effekten). Konsekvensen kan vara séval
positiv som negativ, som stor eller liten.

Bedomningsgrunder for de olika miljoaspekterna finns under respektive amnesomrade i
kapitel 6 till 17.

24



1]
&
£
b
=
2 -
‘konsekvens
<: Okande | | Minskande :>

Omfattning av storning/effekt
Figur 2.3. lllustration av hur konsekvensbedémningen gors utifran en sammanvagning av berort varde och
ingreppets omfattning. lllustrationen ska inte tolkas som en exakt mall for bedémning utan som en princip for
hur konsekvensbeddémningen &r gjord.

2.3.3 Bedomningsgrunder och skalor

For att systematisera och underldtta konsekvensbedomningen beskrivs vilka
bedémningsgrunder som anviands. Nagra ar faststillda av riksdagen eller regeringen,
sdsom miljékvalitetsnormer samt mal och program som anvinds som utgangspunkt for
bedémningen av konsekvenser. Utover bedomningsgrunderna utviarderas planforslaget
dven utifran miljobalkens allmdnna hansynsregler, de nationella miljokvalitetsméalen
och Trafikverkets projektmal i kapitel 21 Samlad bed6mning.
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3. Generella forutsattningar

E20 ar av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholm-, Géteborg- och Malmoregionen. Vigen ar en viktig pendlings- och
transportled sévil regionalt som lokalt. For Géteborg och Stockholm och dar emellan
beldgna stider ar E20 en viktig forbindelseled. E20 ar primér led for farligt gods.

3.1 Nuvarande vagforhallanden
Strdackan

Aktuell del av E20 stracker sig mellan strax soder om Hindsberg till Muggebo Oster om
Mariestads tatort. Vagstrackan mellan trafikplats Haggarden och Muggebo ar bade E20
och Vig 26. Striackan byggdes pa 1950 - 60-talet och har en belagd viagbredd pa
varierande 12 - 13 meter. Trafikplatser och breddade viagrenar enligt dagens utformning
ar byggda pa 70-talet och framat. Befintlig plan- och profilstandard for den skyltade
hastigheten ar god. Striackan ar sammanlagt cirka 5,1 kilometer 1ang.

Sckerhet

Tva trafikplatser dterfinns pé strickan med sammantaget 14g standard pa av- och
pafartsramper och ett stort antal vagar och fastigheter som ansluter direkt till vigen
okar risken for olyckor. Sidoomrédenas slanter ar branta och innehéller fasta foremal
sdsom stolpar och trad inom sdkerhetszonen. Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas
STRADA har 36 polisrapporterade olyckor med personskador intréaffat under perioden
2008 — 2017. Statistiken visar att skadekvoten ar hog, speciellt pa strackorna mellan
trafikplatserna Haggérden och Ullervad. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats
enligt Nationella viltolycksradet. Det giller framfor allt pa de strackor dir faunastangsel
saknas eller dar stangslingen upphor i samband med viaganslutningar. Flest viltolyckor
har rapporterats vid Hindsberg.

Trafik och malpunkter
Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt Trafikverkets mitningar, mitar 2014, varierar i ett
spann fran cirka 10 600 - 11 000 fordon varav 18 - 21 % utgors av tung trafik.

Sammantaget rader det vissa begransningar i framkomligheten pa E20, fraimst mellan
trafikplats Haggarden till anslutningen av vig 26 mot Kristinehamn i angriansande
vagplan Muggebo - Tjos, jamfort med andra delar av vigen dar standarden dr hogre och
jamnare. Hastighetsanspraket pd 100 km/timmen i det nationella vignéatet uppfylls inte
pé storre delar av strackan.

Végen anviands lokalt av boende och for transporter till féretag i och i anslutning till
Mariestad. Viktiga malpunkter redovisas nedan:

o Trafikplats Haggarden: Mariestads centrum, Haggérdens handels- och
industriomrade samt anslutande vig 26 mot Skovde.

e Trafikplats Ullervad: Mariestads centrum, ridskola samt vig 201 mot Ullervad
och Tibro.

¢ Rattugglan: bensinstation, viagkrog, motell, konferensanldggning och rastplats.
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Barnperspektivet

I samband med arbetet med val av korridor har en barnkonsekvensanalys (BKA) tagits
fram. Under vintern 2016 genomforde Trafikverket en enkit- och kartstudie med elever
mellan ak 4 och &k 6 pa Ullervads skola och Leksbergs skola (Leksbergs skola har sedan
BKA:n genomfordes stingts och elever gér idag i tvd nya skolor narmare Mariestads
centrum). De fragor som stalldes till eleverna var kopplade till hur de ror sig i omradet
idag samt hur de upplever trafiken i omrédet.

Ménga av eleverna uppgav att de gar eller cyklar till skolan, medan barn som bor pé
landsbygden generellt dker buss. P4 vintern dker de flesta barnen buss. Om elever fran
Ullervad korsar E20 till fots eller med cykel gor de det oftast via trafikplats
Ullervad/Sandbécken och den cykelbanan som finns dar. Eleverna pa Leksbergs skola
korsade inte E20 sa ofta, men om de gjorde det var det via bron vid Hindsberg eller vid
Haggérden.

Ungefar hilften av samtliga tillfrdgade barn upplever vagen som farlig, liten, smal,
bullrig och att bilar kor for fort.

3.2 Kommunala planer
Oversiktsplan for Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft. Mariestads nya
oversiktsplan har tva syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera
nationellt betydelsefulla omraden och sikerstilla l1&ngsiktig hallbar utveckling. For det
andra pekar den ut riktningar f6r hur man vill att stad och land ska utvecklas. Till
exempel var det kan och bor byggas, var det behévs nya viagar och cykelbanor och vilka
omraden som bor sparas for rekreation. I 6versiktsplanen beskrivs vilken hansyn som
bor tas till kulturhistoriska omréden och naturviarden. Den tar dven upp risk for
bullerstorningar och 6versvimningar. Planen ticker hela kommunens yta och de
overgripande principerna handlar om att stirka natverk av infrastruktur for olika
trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till omraden dar det redan finns
infrastruktur och service.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer 6versiktsplanens principer.

Detaljplan Kvarteret Sprinten (DP 440) och Sp168/16-MAF-269 (Del av
stadsplan for Mariefors)

Planomradena ligger i sodra delen av Haggardens industriomrade och angriansar i séder
och vist till E20 och trafikplats Haggdrden och i dster till Tidan. Detaljplanen antogs
2005 med syftet att tillgodose behovet av ny mark for foretagsetableringar utmed E2o0.
Planerna ar under upphéavning. Syftet med upphévandet av planerna ar att mojliggora
for ombyggnationen av E20, forbi Mariestad. Forslaget till upphéavandet av
detaljplanerna samraddes under augusti och september 2018. Beslut om upphéivandet
av planerna avses fattas nar Trafikverket har fattat ett definitivt beslut om
vagplanegransen for den ombyggda E20.

Dp for del av Leksberg 10:1, Hindsberg DP495

Detaljplanen genomgéar en pagdende utékning i samrad med angrdnsande vagplan i
soder Gotene-Mariestad samt denna viagplan Hindsberg-Muggebo, diar en utokning av
detaljplanegrinsen anpassas till trafikverkets vigplanegrianser.
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Detaljplan Sunds 4:6 (sodra)

Detaljplaneforslaget har varit ute pé granskning under vintern 2018/2019. Planen har
dock dnnu inte antagits, dd Mariestads kommun invéintar ett definitivt besked fran
Trafikverket angéende ny strackning pa E2o0.

Detaljplan Bangahagen m m (DP 376)

Detaljplan Bingahagen tangerar vigplanens norra omréide. Detaljplanen syftar till att
sikerstilla befintlig avfallsdeponi och att skapa planmaissiga forutsattningar for att
utveckla denna. Detaljplan ir antagen 1997 men arbete pagar med att indra/upphéva
delar av planen. Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 4 april 2019 att den
delen av vigomradet som gor intrang i detaljplanen ska bli foremal for samrad for
upphavande for att mojliggora den planerade ombyggnationen av E20. Forslaget till
upphéivande samriddes om under april och maj 2019 och avsikten ar att beslutet om
upphidvande ska fattas nar Trafikverkets vagplanegrans for E20:s nya strackning ar helt
fastslagen, i syfte att anpassa upphivandet av delen av detaljplanen efter denna. Nar
upphavandet har vunnit laga kraft kommer den berérda marken att hanteras som €j
planlagd mark och styras av samma lagar som annan oplanerad mark. Detaljplanen
bedoms dérefter inte bli berérd av vigomradet.

Omrdadesbestdmmelser for Karleby

Kommunen har upprittat omradesbestammelser for ett antal vardefulla kulturmiljéer.
En av dessa ar den riksintressanta byn Karleby, en av lanets bést bevarade rundbyar
béde vad giller bebyggelse och struktur. Karleby &r beldgen cirka 800 meter soder om
nuvarande vig E20. Omradesbestaimmelserna for Karleby vann laga kraft 7 mars 2005.
Syftet med omradesbestammelserna ar att forstarka skyddet for bymiljon. De handlar
om utokad lovplikt samt varsamhet och hénsyn till bebyggelsen inom omradet.
Bestaimmelserna omfattar bebyggelsen inom hela riksintresseomrédet, inte bara sjilva
byn.

3.3 Koppling till vagplan E20 Gotene-Mariestad

Befintlig E20 inom vigplan Gotene-Mariestad byggs om till lokalvig, viag 7455. Den
forlangs utmed ny E20 och forbi etappgransen och vidare utmed ny E20 i den
angransande etappen, vigplan Hindsberg-Muggebo, for att anslutas till cirkulationen pa
Goteborgsviagen in mot Mariestad. Hela vag 2755 tillhor sdledes vagplan Gotene-
Mariestad.

Viagplan Gotene-Mariestad kommer genom lokalvigens lokalisering att paverka vigplan
Hindsberg-Muggebo bl a genom att ny E20, jimfort med befintlig striackning, forskjuts
mot soder vid Hindsberg och att lokalvagen placeras sa nara ny E20 som mojligt under
bron vid Hindsberg som d& ges en tillracklig 1angd for att rymma béda vagarna.
Lokalvigen péaverkar ocksa i viss mén milj6forhéllandena inom omraden dar vagplan
Hindsberg-Muggebo star for den huvudsakliga paverkan. Det giller bl a intrdng i
naturmiljon och kulturmiljon vid Hindsberg och bullerstérningar fréan trafik pa de bada
vagarna.
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De tva vagplanerna forutsitter séledes i denna del varandra och hanteras darfor
samordnat i planlaggningsprocessen. Det innebar konkret att de tvdi MKB:erna inges till
lansstyrelsen for godkannande samtidigt, att vigplanerna granskas parallellt och
dérefter lamnas till ldnsstyrelsen for yttrande samtidigt. Darefter lamnas de vid samma
tidpunkt till planprévning for faststillande."
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4. Foreslagen utformning

I det hir kapitlet redovisas E20s utformning i driftskedet inklusive det tillkommande
enskilda vignétet. Det dr denna utformning som miljokonsekvensbeskrivningen utgéar
ifran. Utformningen beskrivs fran sydvist till nordost, det innebér att 6stra sidan om
befintlig E20 ibland beskrivs sédra, medan vistra sidan ibland beskrivs som norra.

De kilometer-tal som redovisas syftar pa att hela projektet mats med nollpunkt vid
Hindsberg (km 0/000).

Kapitlet borjar med en beskrivning av val av lokalisering och vilka aspekter som vigdes
in nar aktuell korridor valdes. Darefter kommer en beskrivning av de generella
forutsattningar som géller for hela strackan och slutligen redovisas utformningar, val
och anpassningar som gjorts pa respektive plats.

4.1 Lokaliseringsutredning

I arbetet med samradshandlingen for val av lokaliseringsalternativ anvindes begreppet
korridor da vagforslagets exakta lage dnnu inte bestamts for att arbeta fram och jamfora
alternativa strackningar. Tre alternativa korridorer och viagutformningar har studerats
och samrétts om. En viglosning i respektive korridor bendmnda Korridor Bla, R6d och
Gron bedomdes, se figur 4.1. Korridor Bl& valdes och blev grunden for vidare arbete med
vagutformningen. De olika alternativen, dess konsekvenser, samt motiveringen till
beslutet, beskrivs i detta kapitel. For mer information hénvisas till Samrdadshandling,
val av lokaliseringsalternativ.

I val av lokaliseringen utreddes dven angransande projekt Muggebo-Tjos.
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Figur 4.1. Oversiktskarta, studerade korridorer i samradshandling val av lokaliseringsalternativ.

41.1 Korridor Bla

Korridor Bl stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total ldngd av
16 km.

Mellan Hindsberg till trafikplats Brodderud foljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, direfter viker E20 av Gsterut och gar i nystrackning parallellt med
befintlig viag innan den &ter ansluter till befintlig vdg norr om Hassleror. Vidare norrut
breddas dagens 2+1-vég och ansluter norr om Tjos till befintlig métesfri 2+2-vag.

Utover ny E20 kommer cirka 10 km enskilda och allminna vigar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer kunna nyttjas som lokalvdg med mojlighet att anordna separat gang- och
cykelbana.

Korridor Bl foljer befintlig E20 plan- och profilstandard pé ldnga strackor. Befintlig vig
uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/h och motesfri
landsvig for sdval horisontal- som vertikalgeometrin.

Trafikplats Haggarden, Ullervad samt Brodderud byggs om med nya av- och
pafartsramper och ny trafikplats anldggs vid anslutningen med viag 26 mot
Kristinehamn. Ny trafikkontrollplats kommer anldggas i omrédet kring trafikplats
Ullervad. Rattugglan foreslés fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver
E20 strax norr om anldaggningen. Serviceanlaggningen vid Hassleror ansluts till
lokalvagnitet som har koppling mot trafikplats "Hassleror” och in mot Mariestad.

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebéar att E20 gar i
nystrackning pa cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan. Bron 6ver
Hasslebacken kommer behdva forlangas for att klara erforderlig breddning av E20 och
backen behover gravas om. Av landskaps- och gestaltningsskédl kommer passagerna i
mojligaste man passera under E20.
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41.2 Korridor Rod

Korridor Rod striacker sig frén s6der om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
15,8 km. Strax soder om Hassleror studerades tva strackningar.

Mellan Hindsberg till strax norr om Rattugglan foljer korridoren befintlig E20 som
mestadels breddas, darefter viker E20 av Osterut och gar i nystrackning innan man ater
ansluter till befintlig vdg norr om Hassleror. Vidare norrut breddas dagens 2+1-vig och
ansluter norr om Tjos till befintlig motesfri 2+2-vag.

Utover ny E20 kommer cirka 10 km enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vignitet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer nyttjas som lokalvig med mojlighet att anordna separat géang- och cykelbana.

Korridor Rod foljer befintlig E20 plan- och profilstandard forutom norr om Rattugglan
till Hasslerdr dar E20 gar i nystrackning. Befintlig vag uppfyller Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 km/timmen och moétesfri landsvig for sdval horisontal- som
vertikalgeometrin.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av- och pafartsramper och tva
nya trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26 mot
Kristinehamn. En ny trafikkontrollplats kommer anlidggas i omréadet kring trafikplats
Ullervad. Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar
delar av den kan rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig
E20 rivas.

Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax
norr om anliggningen.

Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvignétet som har koppling mot
trafikplats "Hasslerér” och in mot Mariestad. Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och
befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gar i nystrackning pé cirka 800 meter fore och
efter passagen av Tidan.

Bron 6ver Hasslebacken kommer behova forlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och backen behover griavas om. Av landskaps- och gestaltningsskédl kommer
passagerna i mgjligaste méan passera under E20.

4.1.3 Korridor Gron

Korridor Gron stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av
ca 16 km.

Mellan Hindsberg till strax norr om trafikplats Ullervad foljer korridoren befintlig E20
som mestadels breddas, darefter viker E20 av Gsterut och gar i nystriackning resterande
del av strackan for att ansluta norr om Tjos till befintlig motesfri 2+2-vig.

Utover ny E20 kommer cirka 6,5 km enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud till Tjos kommer
nyttjas som lokalvig med mojlighet att anordna separat gang- och cykelbana.

Korridor Gron foljer befintlig E20 plan- och profilstandard fram till norr om trafikplats
Ullervad, darefter gar E20 i nystrackning.

P& delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda magjligheter till stora
radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten
100 kilometer/timmen och métesfri landsvég for saval horisontal- som
vertikalgeometrin. Aven befintlig vig uppfyller ovan nimnda krav.
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Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av- och pafartsramper och tva
nya trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med vig 26 mot
Kristinehamn. En ny trafikkontrollplats kommer anlidggas i omréadet kring trafikplats
Ullervad. Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dar
delar av den kan rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig
E20 rivas. Rattugglan ansluts med lokalvig till trafikplats Ullervad for savil norrgaende
som sodergdende trafik pa E20.

Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvignétet som har koppling mot
trafikplats "Hasslerér” och in mot Mariestad.

Ny bro 6ver Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs vilket innebéar att E20 gar i
nystrackning pé cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan.

Ny bro 6ver Hasslebicken kommer att anldaggas uppstroms befintligt brolége.

Av landskaps- och gestaltningsskil kommer passagerna i majligaste man passera under
E2o0.

4.1.4 Bedomning och val av korridor

I Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ studerades de olika korridorernas
paverkan, effekter och konsekvenser péa ett antal olika miljo- och samhallsintressen.
Utredningen resulterade i en sammanvigd bedomning av korridorens huvudsakliga
konsekvenser for aspekterna i jamforelse med nollalternativet. En kortfattad beskrivning
av alternativens konsekvenser ges i féljande kapitel och pa slutet visas en tabell med den
sammanvigda bedomningen.

Landskap

Dar landskapet idag ar relativt ostort kommer det paverkas mer av Korridor R6d och
Gron eftersom de har en storre del nystrackning. Det leder till att landskapliga
strukturer bryts och paverkar det sméskaliga landskapet pa flera platser. Sammantaget
bedoms landskapet fa patagligt negativa konsekvenser fér bada korridorerna, vilket ar
sdmre dn for Korridor Bla som ocksa ger en negativ konsekvens men inte lika stor.

Naturvirden

Bade Korridor Rod och Gron innebar storre negativa konsekvenser pa naturvarden dn
Korridor Bl&. Det beror pa att de gor storre intrang till foljd av nystrackning i virdefulla
skogsomraden, vitmarker och andra biotoper. Korridor Gron medfor stora negativa
konsekvenser pa en liangre striacka och ar darmed det alternativ som far storst negativa
konsekvenser pa naturmiljon. Korridor Bla beror naromréade till Natura 2000-omrade
vid Greby men bed6ms inte medfora ndgon betydande paverkan pa det skyddade
naturomradet. Detsamma giller Korridor Rod.

Kulturmiljo

Samtliga korridorer beror fornldmningar och kulturhistoriska lamningar samt
utredningsomréden for fortsatt arkeologisk utredning. Korridor Gron beror flest antal
utredningsomraden. Sett till hela strickan bedoms Korridor Grén medfora storst
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Riksintresseomrédet for kulturmiljo, Karleby,
kommer inte i nagot korridoralternativ paverkas namnvirt visuellt och inte alls av
fysiskt intrang.
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Friluftsliv

Oavsett korridorval ger en ny vig pé en av delstrackorna positiva konsekvenser for det
rorliga friluftslivet och for majligheter till stadsnara rekreation. P& vissa strackningar
leder Korridor R6d och Gron till att tatortsnira gronomréden i anslutning till Mariestad
far en battre ljudmiljo. Pa en stricka ger Korridor R6d pétagliga negativa konsekvenser,
dé den gir genom och splittrar skogsomrédet Viastermarken. Korridor Gron ar samsta
alternativet ur friluftlivssynpunkt, eftersom den ger upphov till pitagliga negativa
konsekvenser pa vissa delstrackor som ar viktiga ur friluftslivsynpunkt.

God bebyggd miljo

Korridor Rod och Gron ger mer negativa konsekvenser for boendemiljéer 4n Korridor
Bl4, da de skapar en ny fysisk och visuell barriar for boende i omrédden som varit relativt
oforandrade under en lang tid. Precis som for Korridor Bl& innebar Korridor Gron och
RoOd sammantaget en forbattring gillande buller jamfért med nollalternativet eftersom
de fastigheter som far ljudnivéer 6ver riktvardena kommer att erbjudas bullerdampande
atgirder dar det ar majligt.

Skogs- och jordbruksmark

Béde Korridor R6d och Gron tar jordbruks- och skogsmark i ansprak i stor omfattning,
eftersom ny vig och trafikplatser delvis kommer att anldggas i ny strackning. Fler nya
barridrer for jord- och skogsbruk uppstér darmed i Korridor R6d och Gron 4n for
Korridor Bl&. Dar befintlig vdg E20 rivs kommer marken att aterstillas till omgivande
mark, frimst skogsmark.

Trafik och sdkerhet

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafiksiker och komfortabel
vagstriacka for trafikanterna med god framkomlighet. For Korridor Rod och speciellt
Korridor Gron bedoms en del av trafiken till och frédn Mariestad och Hassleror/Berga
anvianda befintlig E20 och det kommunala gatunitet istéllet for att dka ut till de nya
trafikplatserna.

Den regionala infrastrukturen stiarks genom att E20 far forbéttrad framkomlighet och
blir trafiksdkrare. Oavsett val av korridor bidrar den positivt till naringslivs- och
befolkningsutveckling i regionen och sarskilt i de narliggande kommunerna. Korridor
Gron ger nagot simre koppling till det regionala vignatet.

Tabell 4.1 visar den sammanvigda bedémningen som gjordes for de alternativa
korridorernas huvudsakliga konsekvenser. Bedomningen gjordes utifrén att hitta en
16sning som ar lamplig ur miljosynpunkt och for manniskors hilsa utan oskiliga
kostnader.
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Tabell 4.1. Samlad beddmning av konsekvenser fran Samradshandling, val av lokaliseringsalternativ

Miljdaspekter

Korridor BI3

Korridor Rod

Landskap

Naturmiljé

Kulturmiljo

Rekreation och
Friluftsliv

Boendemiljé och
sociala strukturer

Trafikbuller

Korridor Grén

Luftféroreningar

MNollalternativet

Sma

Robusthet
Klimatforandringar

Farligt gods

Fororenad mark Sma Sma Sria Inga
Yivatten Mattliga
Grundvatten Mattliga
Jord- och skogsbruk Inga

Cvriga aspekter

Korridor Grén

Trafik och trafikanter

Swvagt positiva

Kommunal och
regional planering

MNollalternativet

Masshantering och 3 :

transporter S L] Inga
Kostnader och ﬁ ositiy f Positiva 7
samhallsekonomi | 4 ' Svagt positiva | Inga

Korridor Bl& bedomdes sammanfattningsvis vara det alternativ som bidrar till bast

maluppfyllelse.
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4.2 Generell utformning for hela strackan i korridor Bla

4.2.1 Vagutformning

E20 foreslés byggas om i befintlig strackning till motortrafikled med hogsta tillitna
hastighet 100 km/tim och utan korsningar i plan. Moétesfriheten ska uppnas genom 2+2-
vag fram till trafikplats Hasslerdr. Vagen utformas med tva stycken 3,5 meter breda
korfalt i varje riktning. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som
forses med mittriacke. P& var sida vigen byggs 0,5 meter breda végrenar. Total belagd
vagbredd blir 16,5 meter, vilket innebar att nuvarande vig breddas cirka 3,5 meter.

R v K1 K2 MV K2 K1 v SR
35 35 15 35 35 e

f ' e i
/‘ \
Figur 4.2 lllustration av ny sektion och mittremsa. Med vagrenar pa 0,5 m bredd blir den totala belagda ytan
16,5 m.

Viagprofilen och vigbankar hélls sa laga som mojligt for att anpassas till det flacka
landskapet. Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomradena forankrar viagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vag.

4.2.1 Byggnadsverk

De tillkommande byggnadsverken som foreslas i vagforslaget bestar av broar och en ny
kontrollplatsbyggnad

Nya broar utformas enligt principerna i Overgripande gestaltningsprogrammet, E20
genom Vistra Gétaland och Andring och komplettering av broutformning for broar
over E20. Generellt for broar 6ver E20 ar att de ska upplevas s 6ppna som majligt.

4.2.2 Vagdagvattensystemet

Vigdagvatten som inte kan infiltrera inom vagomradet avleds via vigdiken till korsande
vattendrag, diken eller ledningar. Innan avledning fran vigomrade fordrdjs
vagdagvattnet sa floden inte 6kar jamfort med dagslaget.

Den priméra reningen av vigdagvattnet kommer efter ombyggnation ske via
sedimentering i diken och férdrojningsanlaggning. De nya dikenas sldnter kommer dar
det ar mojligt utformas med en flackare lutning &n de befintliga, vilket forbattrar
dikenas reningsférméga. Lings med E20 finns det korsande trummor och samtliga
ma3ste atgirdas dir E20 breddas. Atgirderna innebér att trummorna byts och far storre
dimension. Vid Tidan anliggs fordréjningsanldggningar som renar och fordrojer
viagdagvattnet innan det nar vattenforekomsten.
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4.2.3 Enskilda vagnatet

Forutom de nya ramperna vid Rattugglan/Rasta och den foreslagna omdragningen av
enskild viag mot Suntorp tillkommer eller fordndras inga enskilda vagar enligt
vagforslaget. Det enskilda vagnatets strackning beslutas om i en lantméteriférrattning.
Striackningarna som redovisas i denna MKB ska ses som forslag och ligger till grund for
den samlade konsekvens som bedoms.

4.2.4 Ledningsomlaggningar

Det finns ledningsigare utover Trafikverket som behdver flytta sina ledningar till f61jd
av E20s fordandrade lage. Utgangspunkten ar att dessa ska ligga utanfér vigomradet. De
nya placeringarna beslutas inte av Trafikverket utan i en ledningsférrattning som
hanteras av respektive ledningsigare. Trafikverket har dock tagit fram forslag pd maéjliga
placeringar och har i det sammanhanget undvikit att foresla dragningar i
naturvirdesklassade omrade med klass 1 - 2, dar fridlysta-eller rodlistade arter finns
eller dér det finns kinda fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar.

4.3 Vagutformning vagplan Hindsberg-Muggebo

I foljande avsnitt beskrivs de platser lings med striackan diar miljéaspekter har haft en
betydande roll for vagutformningen.

Arsmedeldygnstrafiken for utbyggnadsforslaget beriknas varierar i ett spann fran cirka
14 100 - 14 600 fordon varav 24 - 27 % utgors av tung trafik.

Figur 4.3 sammanfattar de val som gjorts for vigutformningen.
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Figur 4.3 Vagforslag vagplan Hindsberg-Muggebo
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Hindsberg

Den befintliga plattramsbron vid Hindsberg rivs och ersétts med en ny 15 meter bred
faunaanpassad bro i samma lage. 5 meter av brobredden forses med en asfalterad
enskild vag och delen med jordlager anpassas for torriang och ldga buskar.

E20 forskjuts at soder for att lokalvig 2755 med anslutning mot Mariestad ska fa plats i
ett spann under den nya bron. Lokalvagen &r en del av vagplan Gétene-Mariestad och
beskrivs narmre i den vigplanen. I kapitel 20 beskrivs de kumulativa effekterna av bada
vagplanerna.

Norr om E20 finns ett bestand av backsippa. Vigomradet inklusive det tillfalliga
nyttjandet har minimerats s mycket som mojligt for att undvika péverkan pé dessa.
Vagutformningen har dven beaktat omraden med hogsta naturvarde.

Intréng i gravfaltet som dr en fornldamning Leksberg 23:1 har inte kunnat undvikas.

Indraget vdgomrade fér
Indraget vigomrade for att minska paverkan p:
att undvika intrang i backsippa
klass 1 NVI-omrade

Intrang i fornldmning har
inte kunnat undvikas

Erbjudande om
bullerskyddsatgarder |

Figur 4.4. lllustration dver ny bro vid Hindsberg
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Haggdarden och ny bro éver Tidan

Haggardens trafikplats utformas som en halv kléverl6sning med samma rampplacering
som befintlig trafikplats men med fullgoda pé- och avfarter. For att skapa tillrackligt hog
standard pa ramperna kravs ett patagligt markintrang i den narliggande
jordbruksmarken. En ny gang- och cykelvig foljer vig 26, vidare 6ver bron och sedan
vidare utmed Go6teborgsvigen.

. | Fordréjningsmagasin
med skydd mot
utslépp vid Tidan

Faunaanpassad
landpassage .

Indragen vagslant
fér skydd av
generellt
biotopskydd

Flacka slanter for
att majliggora for
fortsatt jordbuk

Fiur 4.5. lllustration Gver trafikplataérden och bro éver Tidan

En ny bro 6ver Tidan byggs direkt soder om befintlig bro som rivs. Nuvarande bro har
dels for 1ag fri hojd 6ver Tidan och dels behover den vara bredare for att ge plats for de
fem korfalt som ombyggnationen av trafikplats Haggarden medf6r. Utformningen
anpassas for att klara Tidans framtida vattennivaer. P4 bada sidor om Tidan anlaggs
torra passager under bron med en bredd av minst 2 meter samt en hjd som overstiger 2
meter till brons underkant vid medelvattennivé. Landpassagerna forvantas utgora
passage for bide méanniskor och dven passage for radjur, vildsvin, utter och andra
medelstora ddggdjur samt groddjur och grasmarksarter.

TEORETISK SPANNVIDD C:A 215m TEORETISK SPANNVIDD (-4 27,0m TEORETISK SPANNVIDD C:A 215m !l
1

Figur 4.6. Del av ny bro éver Tidan

Innan vigdagvatten nér Tidan fordrdjs och renas det. Vaster om Tidan anlaggs en
fordréjningsanliggning. Oster om Tidan breddas diket och anliggs med permeabel vall.
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Fordrojningsanlédggningarna kommer utformas med oljeavskiljande funktion s ett
eventuellt fororenat vatten frén en olycka med farligt gods hindras frén att slappas ut i
Tidan.

Trafikplats Ullervad

Trafikplats Ullervad byggs pa den 6stra sidan med ruterutformning dar
korsningspunkten med vig 201 utformas som en droppe. Principen med dagens
kloverutformning pa den vistra sidan behalls.

For att skapa tillrackligt hog standard pa ramperna kravs ett patagligt markintrang i den
Enarliggande jordbruksmarken samt intréng pa narliggande fastighet som l6ses in av
Trafikverket. Trad foreslds nyplanteras for landskapsanpassning langs med
avfartsrampen till viag 201.

En gang- och cykelvig byggs langs med den vistra sidan av vig 201.

Sandbicken gravs om och leds mellan serviceanldggningen och rastplatsen och under
Sandbicksvigen.

En ny kontrollplats for polisen byggs soder om trafikplatsen.

4 Ingen paverkan pa fornldmning
vid rastplats

X Plantering av trad ) : T
; h Omgravning av
% Sandbacken

Erbjudanden om
bullerskyddsatgérder

Borrning under stenmur
for att undvika paverkan

Figur 4.7. lllustration 6ver trafikplats Ullervad
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Rattugglan/Rasta

Vid Rattugglan/Rasta kommer av- och péfartsramper att ga direkt till/fréan
verksamhetsomradet pa den vistra respektive Ostra sidan. Ingen vanstersviangande eller
korsande trafik kommer att vara majlig.

Dagens gangpassage under E20 foreslés bytas ut mot en ny, bredare och
tillginglighetsanpassad gangpassage som, likt befintlig, kommer vara fri frén biltrafik.

Anslutningar for enskild vdg mellan Karlsberg och Suntorp som ansluter till E20 strax
norr om Rattugglan kommer att stingas och ersittas med en passage 6ver E20 pa en ny
bro.

Erbjudande om
bullerskyddsatgard

Figur 4.8. lllustration 6ver trafikléning vid Rattugglan/Rst och enskild vég mot Suntorp
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5. Alternativ

MKB-arbetet har bidragit till att generera alternativa 16sningar betraffande
principlosningar, vigdragningar inom Bla korridor, utformning och omfattning. De
alternativ som utretts djupare redovisas nedan och darefter gors en beskrivning av
nollalternativet.

5.1 Utformningsalternativ

Nedan beskrivs utformningsalternativ dar miljéaspekter varit en av parametrarna som
inneburit att de valts bort.

5.1.1 Vagplan Hindsberg-Muggebo
Hindsberg

Att bredda E20 mot vister har studerats men valts bort pa grund av de hoga natur- och
kulturvarden som finns inom det omrade som skulle ha blivit paverkat. Brons framtida
bredd har studerats och 10 meter forkastats da 15 meter ger battre forutsattningar for
faunan.

E20 laggs i nystrackning parallellt med befintlig E20 for att inrymma lokalvig 2755
under bron. Alternativa dragningar for lokalvigen har studerats inom ramen for vigplan
Gotene-Mariestad och i samrad med Mariestads kommun har placeringen bedomts vara
mest ldmplig ur ett framtida utvecklingsperspektiv.

Trafikplats Haggdarden (befintlig)

Ett alternativ som studerades var en klverlosning pa den sodra sidan med péfart mot
Stockholm och avfart frdn Goteborg i nytt lage. Alternativet valdes bort pa grund av
markintranget i jordbruksmarken pa den nordvéstra sidan av E20 och att fler skulle fa
vanstersviang. Det valdes bort trots en lagre kostnad.

Ett annat studerat alternativ var att utforma trafikplatsen som en ruterlésning. Av- och
pafartsramperna Oster om trafikplatsen behovde i sa fall fortsatta 6ver Tidan vilket hade
kravt en bredare bro med sex korfalt. Ruterlosningen valdes bort pa grund av att den var
avsevirt dyrare, gav mer restytor och nddde generellt en lagre maluppfyllelse 4n de
andra alternativen.

Bro 6ver Tidan

Att byta befintlig bro mot en ny bro i samma lige har inte ansetts som ett rimligt
alternativ eftersom det kréavt en tillfallig bro 6ver Tidan for att 16sa trafiken under
byggtiden. Att placera en ny bro norr om befintlig bro valdes bort tidigt eftersom det
skulle paverka Mariestads kommuns planer for omradet norr om Tidan negativt.

Da bron blir relativt bred har ett alternativ med tva broar studerats, en bro for varje
korriktning. Utifran produktion och underhéllsaspekter behover broarna placeras ett
stycke frdn varandra. Med héansyn till att tva broar ger en hogre byggkostnad och att
linjeféringen under befintlig bro i trafikplats Haggarden blir svar att anpassa har
alternativet med tvé broar valts bort.
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Trafikplats Ullervad (befintlig)

Flera alternativ har studerats for trafikplats Ullervad. En livscykelkostnadsanalys har
visat att ett byte av nuvarande bro inte kan motiveras ekonomiskt. Ett alternativ med en
ruterutformning dven pé den vastra sidan har studerats men avfardats pa grunda av de
kulturmiljoer som finns i omradet, samtidigt som serviceanldaggningen skulle bli helt
innesluten av trafikplatsen och rastplats Sandbécken bli avskuren frén anlaggningen.

Rattugglan/Rasta

Att ha kvar dagens korsningar i plan ar inte mojligt med den nya viagtypen som E20 ska
byggas om till. Att helt avskdrma serviceanldggningen ar inte heller aktuellt pa grund av
att verksamheten ar starkt kopplad till trafiken pa E2o0.

En ny trafikplats, med anslutning av lokalvig och serviceanldggning i kombination med
ny bro norr om Rasta/Rattugglan, har valts bort framst pa grund av att det inte ar
lampligt att leda in trafik till lokalvigen Gver verksamhetens omrade.

Att fa plats med en passage som majliggor for fordon att passera under E20 har
studerats men avfardats da intrénget skulle bli for stort for verksamheten vid bade
vattenportsanldggningen och vid Rattugglan. Dessutom skulle en sddan konstruktion
blir mycket kostsam och inte kunna férsvaras samhéllsekonomiskt.

Da lokalviagen norr om Rattugglan/Rasta passerar E20 i ett skogsparti, samtidigt som
terrangen ur ett landskapsperspektiv ar fordelaktig for att placera en bro, s har en bro
valts framfor en passage under E2o0.

5.2 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver en rimlig framtida utveckling om projektet inte genomfors. I
denna MKB anvénds ar 2045 som referensar vid beskrivningen av nollalternativets och
huvudalternativets konsekvenser.

Nollalternativ utgar ifrén en framskrivning av dagens situation i omradet vilket i detta
fall innebar normalt underhéll utan storre atgarder pé strackan, att skyltad hastighet
kvarstar och att trafiken kommer att 6ka. Beriknad ADT for &r 2045 varierar i ett spann
fran cirka 14 100 - 14 600 fordon varav 24-27 % utgors av tung trafik.

Aven regional utveckling i form av 6versiktsplaner och detaljplaner som redan ir
bestdmda och troligtvis genomforda 2045 kan paverka nollalternativet. Exempelvis
utgar nollalternativet ifran att verksamheterna i detaljplan Sunds 4:6 ar utbyggda vilket
kommer paverka trafikfordelningen vid trafikplats Ullervad. Genomférandet av
detaljplan vid Hindsberg ingar dock inte som ett nollalternativ. Infér godkdnnande av
MKB och tillstyrkande av viagplanen kan detta ha dndrats, om detaljplanen vid
Hindsberg har antagits av Mariestads kommun.

Forutom trafikférandringen och ovan beskrivna utveckling vid trafikplats Ullervad
bedoms forutsiattningarna i nollalternativet lika de som finns idag.

Vid jamforelse mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet kan ddrmed nuléget
ofta anviandas som utgangspunkt i analyserna.
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6. Landskapet

6.1 Forutsattningar och varden

6.1.1 Beddémningsskala for varden

I avsnittet Landskapet analyseras landskapstyp och karaktarsdrag. Grundelementen i
landskapet kan definieras genom nyckelbegrepp som identitet, markanvindning, form,
skala, farg, rumslighet, landskapstyp, karaktarsdrag och sé vidare.

Syftet med landskapsanalysen ar att betrakta landskapet som en helhet och inte i
sektorsintressen. Denna syn pé landskapet efterfragas och stods i den europeiska
landskapskonventionen. For gestaltning och landskapsanalys har Trafikverket tva
handbocker for hur projektarbetet bor bedrivas med hiansyn till landskapsfrégor. Det ar
"Landskapsanalys for planldggning av vigar och jairnvigar, Trafikverket 2016:033" och
"Handbok for gestaltningsarbete och gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt,
Trafikverket 2014/78881". Det finns dven ett 6vergripande gestaltningsprogram
framtaget av Trafikverket for E20 genom Vistra Gotalands 14n samt en fordjupad
landskapsanalys for aktuellt projekt.

En bedémning av landskapets viarden har gjorts f6r olika delomrédden med hjilp av
foljande bedomningstabell. I bedomningen ingar landskapets historiska lasbarhet,
kanslighet, potential, landskapets funktioner och visuella kvaliteter.

Tabell 6.1. Beddmningsskala for varden i landskapet.

Virde Viardebeskrivning

Hogt Omraden med sarskilt goda visuella kvaliteter, t ex langa siktlinjer och/eller
intressanta utblickar, som ar ovanliga i regionen. Omradet ar unikt nationellt sett och

landskap och bebyggelse ger tillsammans ett sarskilt gott eller unikt totalintryck.

Mattligt Omraden med visuella kvaliteter som &r typiska/representativa for regionen.
Omraden dar landskap och bebyggelse ger ett bra totalintryck och har goda visuella

kvaliteter.

Lagt Omraden med sma visuella kvaliteter och omraden dar landskap och bebyggelse ger

ett trivialt intryck.

6.1.2 Nuvarande forhallanden
Den 6versiktliga strukturen i landskapet kring Mariestad ir ett slattlandskap uppdelat
av laga hojdryggar och kron av dsbildningar i nordsydlig riktning. De flesta vattendragen
rinner fran soder mot norr till Vanern.
Topografin varierar utmed det aktuella vigavsnittet av E20, fran ldga hojdpartier med
skog, betesmarker eller bebyggelse till flacka slatter med jordbruksmark.
Hela strackan for Bla korridor har analyserats och kategoriserats i sju olika delomraden,
for aktuell vagplan berors delomrade 1 - 3. Skalan pé de 6ppna landskapsrummen,
topografi, vegetation och innehall varierar i de olika landskapskaraktirerna. I figur 6.1
redovisas delomradena.
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Figur 6.1. Delomraden for landskapsanalys

46




Delomrade 1 Hindsberg - mosaiklandskap soder om Mariestad

Landskapet kring Hindsberg och Karleby ar ett mosaiklandskap med 6ppna mindre
jordbruksomraden avgrinsade av mindre skogsomraden eller tradbevuxna betesmarker.
Omradet har 1ang historisk kontinuitet vilket visar sig i tydliga historiska spar. De
kulturhistoriska miljéerna vid Hindsberg och Karleby ar kénsliga for storskaliga
moderna vaganldggningar. Landskapet i omradet bedoms ha ett i huvudsak hogt virde.

Figur 6.2. Haglandskap med natur- och ﬁiguF 6:3. uIturhistorist intressant v g, vy mot
kulturvarden vid Hindsberg Hindsberg

A

Figur 6.4. Oversikt landskapet vid Hindsberg och Haggarden. Flygfoto Pekka Kérppa

Delomrdde 2 Oster om Tidan - éppet flackt slittlandskap. Sandbiicken,
tatortsndra skogslandskap

Mellan trafikplats Haggarden till trafikplats Ullervad breder en slatt ut sig kring Tidan.
Den ir en viktig landskapskaraktir. Slatten ar avgransad av 1aga hojder bevuxna av
framst 16vtrad, vilket skapar ett tydligt landskapsrum. Slidtten bestar av jordbruksmark
soder om E20. I zonen mot de tradkladda laga héjderna ligger gardar, hus och
betesmarker.

Intill en gammal vagstrackning med en allé har rastplatsen Sandbéacken anlagts i
narheten av trafikplats Ullervad. Norr om trafikplats Ullervad finns ett tatortsnira
skogslandskap.
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En anlagd damm anvénds for vattenskidékning. Intill den ligger anldggningen
Rattugglan med restaurang, motell, drivmedel med mera.

Karaktéarselement ar alléer, stora solitartrad, gdrdar som ar omgivna av trad samt
vattendraget Tidan som stillvis dr kantad av 16vtrad. Befintlig kraftledning som stracker
sig over slatten, paverkar upplevelsen av landskapet.

Det flacka 6ppna landskapet, som ger mojlighet till utblickar ar kéansligt for storre
nivaforandringar och uppstickande byggnadselement.

Landskapet i omradet bedoms ha ett i huvudsak mattligt vdrde.

Figur 6.5. Utsikt fran trafiplats Haggarden 6ver Tidan oc Iétten

Delomrade 3 Muggebo till Krontorp (Brodderud trafikplats) - tdtortsndra
skogslandskap

Huvuddelen av delomrade 3 ingar i vigplan Muggebo-Tjos. I den del som ingér i denna
vagplan bestar landskapet av ett tatortsnira skogslandskap. Sydost om véigen ar
landskapet mosaikartat med 6ppna mindre slatter mellan skogspartier. Det ger
mojlighet till utblickar fran vigen.

Karaktéren i detta avsnitt ar produktionsskog utan ndgra utmiarkande karaktiarselement.
Landskapet i omrédet bedoms ha ett i huvudsak ldgt vdrde.

6.2 Effekter och konsekvenser

I foljande avsnitt ges en beskrivning av vilka gestaltningsmaéssiga inarbetade atgiarder
som vidtagits. Efter beskrivning av anpassningar for respektive delomrade summeras
effekternas betydelse i en konsekvensbed6mning.

6.2.1 Beddmningsgrunder

Vid bedomning av paverkan, effekt och konsekvens ar begreppet visuell upplevelse
centralt. Vigprojekt pdverkar ofta ett storre omrade an planomrédet och paverkan kan
beskrivas saval inifran omradet som fran punkter utanfor planomréadet. Vid bedémning
har rumsliga, fysiska och upplevelsemassiga kvaliteter sammanvégts, liksom
landskapets robusthet eller talighet for forandring.
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Tabell 6.2. Kriterier fér bedémning av effekter och konsekvens fér landskapet

Konsekvens

Kriterie

Positiv konsekvens

Positiv konsekvens uppstar da landskapets forutsattningar forbattras i stor
omfattning exempelvis nar viktiga strukturer i landskapet forstarks som ger

kraftigt 6kade kvaliteter for landskapet.

Liten positiv konsekvens

Liten positiv konsekvens uppstar da féreslagna atgarder innebar att
landskapet forbattras exempelvis genom att anldggningens férankring i
landskapet forstarks eller ger patagligt 6kad rumslighet eller nya

landmarken.

Liten negativ/ Ingen

konsekvens

Liten negativ/ingen konsekvens uppstar dar en férandring i miljén innebar
att landskapet paverkas i marginell omfattning vad galler karaktar,

orienterbarhet, rumslighet etc.

Mattlig negativ konsekvens

Mattligt negativ konsekvens uppstar dar en férandring i miljon star i
kontrast med omgivande landskap eller paverkar orienterbarhet, struktur
och skala, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar. Dar en
forandring leder till att sambandet mellan de naturgivna férutsattningarna

och kulturlandskapet fragmentiseras och blir mindre tydliga.

Stor negativ konsekvens

Stor negativ konsekvens uppstar dar en férandring i miljon innebar en
omfattande paverkan pa varden som ar representativa for regionen eller ar
unika nationellt. Déar effekten av férandringen star i kontrast med
omgivande landskap, paverkar orienterbarhet, struktur och skala, invanda
strak, avgransningar, landmarken och utblickar i stor omfattning. Dar en

forandring leder till att sambandet mellan de naturgivna férutsattningarna

och kulturlandskapet inte langre kan utldsas i landskapet.

6.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebéar att den befintliga viagen ligger kvar. Bron 6ver Tidan kvarstar

utan mojlighet att passera under bron pa land. Det innebar ocksa att inga nya enskilda
vagar behover anldggas. Forandring i landskapet kan 4nd& komma att ske dd Mariestads
kommun har detaljplanelagt mark i narheten av E20 for industridndamaél och

oversiktsplanen pekar ut omréden kring bland annat Sandbicken som méjliga for

industri.

D4 dessa planer ar mycket

oklara bedoms det fysiska intranget i landskapet dnda bli i

princip detsamma som idag i nollalternativet varfor nollalternativet inte ger nagra

ytterligare konsekvenser.

6.2.3 Atgirder och effekter

Delomrade 1 Hindsberg

Befintlig bro byts ut och eftersom den nya bron blir 10 meter bredare blir den ett nytt
inslag i landskapet. Den del av bron som inte beldggs for fordonstrafik ska
faunaanpassas och delvis tickas med dngsvegetation, stenar med mera. Det ska ge en yta
som kan fungera som passage for frimst mindre djur men &ven till viss del klovdjur.
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Slénterna soderut foreslas fa en flack lutning sé att de kan planteras med ny trad- och
buskvegetation. Slinterna mot omrade med hoga naturviarden foreslas daremot branta
for att spara vardefull vegetation. En ny lokalvig parallellt med E20 innebir att brons
mittstod placeras mellan vigarna istillet for i centrum av E20. Det medfor en asymmetri
och annan upplevelse dn for E20s 6vrig nya broar.

Trafikplatsen Haggarden byggs om med nya ramper i en kloverutformning men befintlig
bro behalls. Bron forses dock med nya kantbalkar och racken. Pa den sydostra sidan
under bron finns det inte plats for sldnter. Dar kravs en stodmur som blir som hogst tva
meter. De befintliga sldnterna i trafikplatsens gronytor ar idag branta. Slanterna flackas
ut till lutning 1:4 mot omgivningarna och gronytorna modelleras om.

Delomrade 2 Kring Tidan

Den nya bron 6ver Tidan kommer att ligga pa en hogre nivéd dn befintlig bro. Vagens nya
niva maéste ligga cirka 4,5 meter 6ver omgivningen for att bron ska vara anpassad till
Tidans hogsta hogvattenniva. Slanterna fran E20 utformas darfér med lutningen 1:10 pa
en stracka av ca 100 m vaster om och 180 m Gster om Tidan. Detta ger béde en bittre
landskapsanpassning och bittre forutsiattningar for att slanterna ska kunna brukas.
Slantlutning mot Tidan foreslas till 1:3 utifran geotekniska- savil som av
gestaltningsmaéssiga skil. Det gor sldnten mgjlig att plantera for framtida beskuggning
av vattendraget samt for en visuell forankring i landskapet.
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Figur 6.6. Typsektion fér E20 vid Tidan med brukbar slant

De befintliga slénterna i trafikplats Ullervads gronytor mot nordvist ar branta.
Slanterna flackas ut till 1:4 och gronytorna modelleras om.

I sydvast, dar en ny ramp anldggs 6ver befintlig gdrdsmiljo med en allé, planteras trad
utmed nagon del av rampen dér racken 4ndé kravs. Traden bidrar till
landskapsanpassning av trafikplatsen sett frin slatten. Kring avfartsrampen modelleras
marken med flacka sldnter.

I gronytan mellan ramp och E20 i sydost finns ldmningar av en gammal vigstrackning
med négra trad fran en allé som dven finns vid rastplatsen Sandbécken i nordost.
Trafikplatsens gronyta foreslas bevaras for att bibehélla den historiska kopplingen. Dir
ny ramp ersatter befintlig i pafart mot 6ster kompletteras med tradplantering och
grasytor.

Delomrade 3 Muggebo till Krontorp (Brodderud trafikplats)

En kort vagstracka av E20 beror detta delomréde. Norr om Rattugglan anldggs en ny bro
for en enskild viag 6ver E20. Det innebér en planskild férbindelse mellan
Moholmsbanans delar (fd jirnvig). Vagen anvands bland annat som géng- och
cykelstrék. P& den Ostra sidan av E20 finns ett mosaiklandskap av flacka 6ppna dkrar
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och skogsdungar. Slanterna for den enskilda vigen gors om mdgjligt flacka och anpassas
till landskapet i samréd med vagforeningen.

6.2.4 Konsekvenser
Delomrade 1 Hindsberg

Den sammanvégda konsekvensen for delstrackan bedoms som mattligt negativ eftersom
den nya bron blir ett nytt inslag i landskapet och star i kontrast till platsen.
Forbattringen av slantutformningarna vid trafikplats Haggérden véger inte upp for
detta.

Delomrade 2 Kring Tidan

Da slattlandskapet mellan Tidan och Ullervad far en kraftigare visuell barriar som stér i
kontrast till omgivande landskap bedéms konsekvensen for landskapet vid Tidan som
mattligt negativ. Vid Ullervad forbattras utformningen si att trafikplatsen forankras till
landskapet. Sammantaget for delstriackan bedéms darfér konsekvensen som liten
negativ.

Delomrade 3 Muggebo till Krontorp (Brodderud trafikplats)

Den nya bron placeras i gransen mellan skogs- och mosaiklandskap. Bron med nya
slianter och vigbreddning av E20 for brostod innebér nya ingrepp i naturen. Atgirderna
medfor en 6kad tillgdnglighet for rekreation, vilket bidrar till bedomningen en liten
negativ konsekvens for landskapet.

Sammanstdllning av bedomning

I det flacka landskapet har det varit viktigt att anpassa vigen och dess sidoomraden till
det kénsliga landskapet. Det gor att det pa sina stillen finns flacka slanter som behover
ianspraktas med inskrankt vagratt. Det ar tillampligt i enlighet med véglagens
paragrafer 4 och 13 dir det framkommer att en estetisk utformning ska efterstravas
liksom att hinsyn ska tas till landskapet. Atgirderna vid trafikplatserna och majlighet
till plantering av trad vid Tidan samt battre passage for djur uppvéger inte de negativa
konsekvenserna som en hogre vigbank, en ny storre bro 6ver Tidan och en ny storre bro
vid Hindsberg medfor. Med de projekteringsatgirder som vidtagits bedoms projektet ge
en liten-mattlig negativ konsekvens for landskapet.

Tabell 6.3. Sammanstallning av bedémningen av konsekvens pa landskapet per delomrade

Delomréde Varde Paverkan/Effekt Konsekvens
1 Hindsberg Hogt Lag Mattligt negativ
2 Kring Tidan Mattligt Lag Liten negativ
3 Muggebo — Krontorp Lagt Lag Liten negativ

6.3 Aspekter att arbeta vidare med

Viaxtval, hantering av vaxtjord och materialval ska vidare uppméarksammas i kommande
projektering infor framtagande av forfragningsunderlag och bygghandling.

Val av platser for exempelvis plantering av trad och utformning av sand-grusytor i
sydsléanter for insekter behandlas i arbetet med forfragningsunderlag.
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Utformning av bullerskyddsétgarder bor utféras med anpassning till omradets
traditionella agrara karaktir gillande material och fargséttning. Utformningen blir en
del av kommande detaljprojektering.

I kommande detaljprojektering arbetas det vidare med landskapsanpassningar och
slantmodelleringar.
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7. Kulturmiljo

7.1 Forutsattningar och varden

7.1.1 Bedomningsskala for varde

Kulturmiljon omfattar objekt, miljoer och landskap frén férhistoria till nutid.
Mojligheten att idag forstd och uppleva landskapets historia och utveckling ar en
utgéngspunkt for bedomningen av kulturmiljons virde. En annan utgéngspunkt ar den
specifika kulturmiljons relevans med avseende pé vilken kunskap den bar pa eller kan
generera. Aven kulturmiljons betydelse for den historiska utvecklingen lokalt, regionalt
eller nationellt har betydelse for bedémningen.

Kulturmilj6 och kulturhistoriska viarden regleras av flera olika lagstiftningar.
Miljobalken (MB) och kulturmiljolagen (KML) dr de lagrum som huvudsakligen reglerar
de lamningar, objekt och miljéer som redovisas i detta kapitel. For att skapa
forutsattningar for ett offensivt kulturmiljoarbete som bidrar till en hallbar
samhaillsutveckling finns dven nationella mal for det statliga kulturmiljoarbetet.

Tabell 7.1. Bedémningsskala for varden i kulturmiljon.

Vérde Vérdebeskrivning

Hogt Kulturmiljoer med hogt varde ar avgérande for att kunna lasa miljéns historia
och utveckling eftersom de ar mycket komplexa, dvs ar bestaende av olika
betydelsebarande spar, uttryck och lamningar som var fér sig och tillsammans
utgor en helhetsmiljo. Kulturmiljon ar resultatet av lang kontinuitet eller ar
sarskilt representativ for en viss funktion, ett forlopp eller period och utgér

séllsynta/unika exempel for en viss funktion, ett férlopp eller period.

Mattligt Kulturmiljoer med mattligt varde ar viktiga for att kunna lasa miljéns historia och
utveckling eftersom de ar komplexa, dvs bestaende av olika betydelsebarande
spar, uttryck och lamningar som var for sig och tillsammans utgér en
helhetsmiljé. Kulturmiljon &r resultatet av kontinuitet, representativ for en

funktion, ett férlopp eller sammanhang.

Lagt Kulturmiljéer med lagt varde bidrar till méjligheten att kunna lasa miljéns
historia och utveckling med viss betydelse for en funktion, ett forlopp eller

period. Spar, uttryck och Iamningar eller miljder som innehaller otydliga

strukturer och samband

7.1.2 Overgripande beskrivning

Utredningskorridoren l6per genom delar av Vadsboslitten fran Hindsberg i sydvast
forbi Ulriksdal. Vadsboslittens dalgéngar bestar till stor del av glacidrlera vilket lade
grunden under jarnaldern for tidig bosédttning med goda mojligheter att bruka jorden.

Samlad bebyggelse ger karaktar till slattomrédet med lasbara medeltida bystrukturer
samt ett rikt besténd vilbevarad agrar bebyggelse fran fraimst 1800- och 1900-talet.

Residensstaden och domkyrkositet Mariestad med sitt gynnsamma ldge vid Varnen
nara Tidans utlopp, bygdens sockencentrum samt de ménga herrgédrdarna som
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exempelvis Ingarud var viktiga noder i vagsystemet. Den historiska hierarkiska
samhallsorganisationen gor sig dven synlig i spar efter de obesuttna (egendomslésa) i
form av ortsnamn, enstaka bevarade torp samt flertalet torp- och backstugelamningar i
randbygden mellan slétt och skog.

Tidan har sedan forhistorisk tid varit en viktig pulsider i landskapet dit aktivitet och
boplatser lokaliserades vid strategiska platser utmed vattnet. An idag 4r Tidan ett
betydelsefullt landskapselement viktig for forstaelsen for landskapets historiska
utveckling och bosittningsmonster.

Forhistoriska och historiska kommunikationsstrak ar fortfarande lasbara i landskapet i
form av smalare terrdnganpassade vagar, herrgardsattribut och stora akerfilt,
adellovtrad och utriatade allékantade vagar. Det historiska vignétet ar av stor betydelse
for forstaelsen av historiskt viktiga noder och hur manniskor rért sig i omradet.

Omradet har rikligt med fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar.
#f W ‘ , ‘
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I;igur 7.1. Oversikt kulturmiljé, vagplan Hindsberg-Muggebo

7.1.3 Nuvarande forhallanden
Karaktdrsomrade: Tidan med omnejd

Omradet har ett stadsnéra lage till Mariestad strax soder om Haggardens
industriomrade och karaktériseras av ett storskaligt, rationellt brukat odlingslandskap.
Omradet ar praglat av kommunikationshistoriskt viktiga strukturer i form av Tidan som
tusenérig vattenled samt det langs sarna kvarvarande medeltida vignatet i syd-nordlig
riktning mellan Vadsbobygden (Ullervad) och medeltidens kyrkliga centra Skara. Rester
av den dldre vagstrackningen utmed nuvarande 26:an intill Tidan indikeras av en
valbevarad runsten. Lings den karaktaristiska dsvigen, mellan Hindsbergs medeltida
bytomt och Karleby klungby, ligger ett kluster av forhistoriska gravlaimningar som
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vittnar om viigens kontinuitet i landskapet. Aven det betydelsefulla
kommunikationsstriket mellan vastkustens Lodose mot Malardalen har sedan lang tid
passerat genom bygden.

Byarna Hindsberg, Karleby och Ullervad, samtliga med medeltida ursprung, ar
strategiskt placerade pa hojdlagen med goda forutsattningar som narhet till vatten, god
kommunikation inét landet och bordig odlingsmark i dalgangen. Trots laga skifte ligger
bebyggelsen samlad kring de medeltida bytomterna. I Hindsberg har girdarna flyttats ut
langs den gamla medeltida byvigen. I klungbyn Karleby, som &r av riksintresse for
kulturmiljo, finns flertalet ladugardar uppforda helt i timmer vilket idag ar relativt
sdllsynt. Strukturer efter 1800-talets skiftesreform ar synliga i form av utskiftade
ensamgardar och torp utmed Hindsbergsviagen mellan Hindsberg och Karleby i séder.

Som ett naturligt led i ett rationellt jordbruk innehéller sldtten forhallningsvis fa
fornlamningar bortsett frén 6dekyrkogarden fran omkring 1000-talet. Den &r beldagen
mellan vag 26 och Tidan och ar timligen unik och av stort kulturhistoriskt intresse. Pa
samma plats finns lamningar efter en av Sveriges aldsta kyrkor utanfér Skane. Det ror
sig om tva vikinga-/medeltida kyrkor, uppforda under olika tidsperioder under 1000-
talet, som slutade anviandas redan under 1400-talet.

Oster om Tidan har odlingsmarken historiskt bestatt av delvis infigo- och utmark till
medeltida byarna Fors och Sunnevad som senare lades under Mariestads stadsjord.
Synliga medeltida strukturer i landskapet ar bosittningarnas placering beldgna utmed
skogsranden i nordést samt Sunnevadsingen som utgjorde en stor del av dagens 6ppna
odlingslandskap narmast Tidan. Som en f6ljd av Mariestads stadsbildande pa 1500-talet
tillkom kronogarden Sandbicken 6ster om Fors medeltida byplats. En av flera
kronotorp, jordbruksfastigheter, som anlades pa stadsjorden. Sandbickens byggnader ar
idag rivna och tomten fungerar som rastplats intill Ullervads trafikplats. Kulturhistoriskt
vardebarande spar och strukturer som gardens odlingsmark, kallmurade stenmurar,
vardtrad samt en allévag med hégvuxna ekar finns bevarade och indikerar gardens
svunna vélstand.

Omrédet bedoms sammantaget ha ett hogt varde.
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Fareslagen ny strackning E20

Karaktdrsomrdde: Sandbdcken-Muggebo

Végplanens norra del norr om Ullervad trafikplats representerar den postmedeltida
utvecklingen och nybyggandet pa Mariestads dngs- och utmarker. Omrédet
karaktériseras av sméskaliga torpmiljoer fran 1700—1800-talet som speglar smabrukens
anviandning av landskapets alla resurser. Omradet bedoms ha ett mattligt varde.
Omrédets lasbarhet ar kénsligt for atgarder som paverkar gamla torplamningar och
strukturer som berattar om sambanden mellan torpmiljéer, arrendegardar, dngs — och

utmarker.
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Figur 7.3 Kulturmiljé kring Ullervad
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7.2 Effekter och konsekvenser

7.2.1 Bedomningsgrunder

Kulturmilj6er blir framforallt pdverkade av direkt ianspraktagande av mark eller av
atgirder som forstor de kulturhistoriska sambanden. Effekten speglas pa flera olika
skalor, allt fran att enskilda fornlamningar férsvinner till att historiska samband bryts
och upplevelsevirdet av de kulturhistoriska miljéerna minskar.

Tabell 7.2. Bedémningsskala for konsekvens

Konsekvens Kriterie

Stor negativ konsekvens uppkommer vid:

Stor negativ konsekvens | _ Fgrlust eller skada av kulturmiljber s& att den historiska lasbarheten allvarligt
forsvaras eller upphor.

- Fragmentering dar historiska samband eller strukturer bryts eller gar
forlorade.

- Den funktion som uppréatthaller en kulturmiljé upphér helt

Mattlig negativ konsekvens uppkommer vid:

Mattlig negativ - Forlust eller skada pa kulturmiljo sa att den historiska lasbarheten forsvaras
konsekvens - Fragmentering dar historiska samband eller strukturer bryts eller gar delvis
forlorade.

- Den funktion som uppratthaller en kulturmiljé férsvaras.

Liten negativ konsekvens uppkommer vid

Liten negativ -Forlust eller skada pa kulturmiljo sa att den historiska lasbarheten minskar

konsekvens - Fragmentering dér historiska samband eller strukturer bryts

7.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebéar att E20 ligger kvar i befintlig strackning och inte gér nagra nya
intrang i fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar. Nollalternativet innebar ocksa
in-och utfarterna i plan kvarstar vilket gor att ingen ytterligare effekt sker pa det
kulturhistoriska viktiga siktlinjer, historiska vagnitet eller upplevelsen av
kulturmiljoerna langs med strackan.

Nollalternativet innebéar vidare inga risker for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse da
inga byggnader 16ses in och rivs.

Utvecklingen kring Sandbécken &r oklar, men vid en utvecklad industri i det
kulturhistoriska landskapet skulle en forsdmring kunna ske i nollalternativet.

Ingen paverkan eller effekt bedoms uppkomma eftersom de historiska sambanden och
strukturerna samt lasbarheten inte dndras. Nollalternativet bedoms dirmed inte
innebidra nagra ytterligare konsekvenser utéver de som befintlig vig redan utgor.

7.2.3 Inarbetade atgarder

E20s vigstrackning samt lokalvagar har anpassats efter Vadsboslattens
fornlamningsbild. Markanspraket har dragits in och anpassats for att minimera intréng i
lamningar i moéjligaste man. I de flacka slittlandskapen runt Tidan begransas
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barridrverkan genom att hélla ned hjden pé vigen. Slanterna gors flacka for att
mdjliggora for fortsatt brukande av odlingslandskapet.

Slanterna anpassas och gors brantare vid Sandbacken dar det finns fornlimningar och
kulturhistoriskt vardefulla landskapselement néra vagen for att undvika intrang.

7.2.4 Effekter och konsekvenser
Karaktdrsomrdde: Tidan med omnejd

Breddningen av vigen bedoms paverka kulturmiljon Tidan med omnejd. Den storsta
paverkan sker genom ytterligare fragmentering av den historiskt betydelsefulla &svigen
och den 6kade barridreffekten. Mojligheten att uppleva det forhistoriska och historiska
sambandet mellan Hindsberg och Karleby forsamras.

Breddningen av vigen medfor direkt intrang i fornlamningen Leksberg 23:1 och den
nationellt sdllsynta och teknikhistoriskt intressanta plattramsbron kommer att rivas.
Intrycket av Hindsbergsvigens alderdomliga agrara karaktar kommer att forandras
negativt av den nya bredare bropassagen. Aven upplevelsen och méjligheten att forsta
landskapets historiska samband reduceras i viss man. Vagens narvaro kommer dartill bli
mer patagligt synlig i utblicken frén riksintresseomrédet Karleby norrut mot Mariestad
sett fran byn.

Den framsta paverkan sker vid h6jningen av vigbanken och ytterligare
karaktarsforandring av det flacka odlingslandskapet i dalgdngen utmed Tidan.
Hojningen innebar en visuell barridr och ytterligare fragmentering av det nord-sydliga
dalgéngstraket med l&ng bosittnings- och brukningskontinuitet utmed Tidan.
Forstaelsen av den historiska kopplingen mellan Mariestad och anslutande
odlingslandskap med byarna Ullervad och Fors i sydost reduceras av viagens forhgjda
barridrverkan och av avskurna siktlinjer. M6jligheten att forsta Tidans strategiska lage
som en central forutsattning for hela centralbygden och Mariestads tillkomst och
utveckling kommer att patagligt reduceras.

Planerade forandringar vid trafikplats Ullervad kommer att patagligt paverka
angransande fastigheter. Ulriksdal kronohemman sydost om Sandbickens rastplats
kommer att 16sas in. Vid Sandbécken finns flertalet historiska lamningar bestdende av
kallmurade stenmurar, ekallé och torpgrunder beldgna nira vigdragningen.
Lamningarna narmast vigen kommer avlagsnas (Mariestad 49 och Mariestad 66)
medan andra riskerar att fragmenteras under byggskedet. Viagens vixande skala
kommer inte paverka viktiga siktlinjer och utblickar, men fragmentering av
kulturhistoriska lamningar kommer att ge konsekvenser for lasbarheten av
skogslandskapets och skogsrandens historiska anvindning.

Ombyggnaden av vigen bedoms medfora stora negativa konsekvenser for kulturmiljon
kring Tidan.

Karaktdrsomrade: Sandbdcken-Muggebo

Inom karaktirsomrédet Sandbacken- Muggebo kommer vigens viaxande skala inte fa
négon paverkan pa viktiga siktlinjer och utblickar. Genom reducerat markansprak vister
om vagen undviks intrdng och fragmentering av ett antal kulturhistoriska lamningar i
skogspartiet norr om Sandbacken. Liasbarheten av skogslandskapets och skogsrandens
historiska anviandning behalls intakt vilket fraimjar forstaelsen for smabrukarnas
anvandning av landskapets blandade resurser. Ombyggnaden av vigen bedoms medfora
liten negativ konsekvens for kulturmiljon mellan Sandbécken - Muggebo.
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Tabell 7.3. Paverkade antikvariska objekt inom vagplan

RAA nummer | Socken Lamningstyp Antikvarisk Samrad Foérundersdkning
beddmning om foreslas om ytan
ldmpliga berdrs
atgarder
med LST
Leksberg 23:1 | Leksberg Gravfalt Fornldmning X
Leksberg 29:1 | Leksberg | Runristning Uppgift om X
Mariestad 47 Mariestad | Fardvag Ovrig kulturhistorisk | X
lamning
Mariestad 48 Mariestad | Ladgenhetsbebyggelse | Ovrig kulturhistorisk | X
lamning
Mariestad 49 Mariestad | Ladgenhetsbebyggelse | Uppgift om X
Mariestad 51 Mariestad | Husgrund, historisk Ovrig kulturhistorisk | X
tid lamning
Mariestad 56 Mariestad | Gardstomt/bytomt Fornldmning X
Mariestad 58 Mariestad | Dike/ranna Ovrig kulturhistorisk | X
lamning
Mariestad 59 Mariestad | Lagenhetsbebyggelse | Uppgift om X
Mariestad 63 Mariestad | Hagnad Ovrig kulturhistorisk | X
lamning
Mariestad 64 Mariestad | Fardvag Ovrig kulturhistorisk | X
lamning
Mariestad 65 Mariestad | Fardvag Ovrig kulturhistorisk | X
lamning
Mariestad 66 Mariestad | Boplatsldmning évrig | Fornlamning X

Sammanstdllning av bedomning

Sammantaget for viagplanen bedéms konsekvensen som mattligt negativ for
kulturmiljovardena.

Tabell 7.4 Sammanstéllning av bedémning

Delomrade Varde Paverkan/Effekt Konsekvens
1 Kring Tidan Hogt Pataglig Stor negativ
2 Sandbéacken -Muggebo Mattligt Pataglig Liten negativ

7.3 Aspekter att jobba vidare med

7.31

Detaljprojektering

Nar det giller kulturhistoriskt utpekade vagar ska atgarder som forandrar vigens
karaktir, bredd, hojdlige och beldggning undvikas. Aven vigens niromrade bor skyddas
fran dtgiarder som forandrar karaktdren i omradet.

7.3.2 Starkande kulturmiljoatgarder

Det intrédng och péverkan pa kulturmiljon som projektet innebar kan mildras genom att
vidta kulturmiljostarkande atgarder som starker mojligheten att forsta och utliasa

omrédets historiska utveckling, samt tillgdngliggora kulturmiljon dven for

nastkommande generationer.
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Har nedan presenteras nigra forslag pa dtgiarder som kan bidra till att mildra vagens
paverkan pé kulturmiljon samt bevara och starka omrédets kulturhistoriska beréttelse.

Rivningsdokumentation

Rivningsdokumentation bor utféras infor rivning av dldre byggnadsverk inom
vagomradet. Dokumentationen syftar till att bevara information om ett byggnadsverk,
en plats eller miljo for ndstkommande generationer. Ett kunskapsunderlag som skapar
forstéelse for hur platsen tidigare sett ut, dess funktion och anvdndning och hur den
kommit att utvecklas. Sarskilt angelédget vore dokumentation av Hindsbergsbron vars
konstruktion ar av nationellt konstruktions- och teknikhistoriskt intresse. Detta ar en
atgird som Trafikverket kan ata sig att genomfora.

Informationsinsatser vid Sandbdcken

Informationsinsatser vid Sandbéckens rastplats foreslds genomforas av Trafikverket.
Dessa bor omfatta Sandbickens egen historia men kan dven inkludera andra
kulturhistoriskt intressanta miljoer utmed den del av E20 som byggs om.

Sandbackens rastplats (f.d. kronotorp/hemman) intill Ullervads trafikplats foreslas
utifrén platsens lasbarhet, hoga upplevelsevarden och goda tillganglighet.

Strackans kulturmilj6 kan forslagsvis beskrivas genom en tematisering som exempelvis:
det forhistoriska landskapet, medeltiden — utvecklingen till en bytét centralbygd,
herrgérdslandskapet och agrara revolutionen/skiftenas tid.

Ytterligare dtgdrder tillsammans med andra aktérer

For att forstarka lasbarheten av kulturmiljon skulle informativa skyltar kunna placeras
intill kulturhistorisk viardefulla bebyggelsemilj6er, fornldmningstita och
kommunikationsintressanta platser i anslutning till vigomradet. Atgirden forutsitter
att lokala aktorer tar initiativ till och driver genomférandet, men Trafikverket kan bidra.
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8. Naturmiljo

Naturmiljo ar ett samlat begrepp som anvinds for att beskriva forhéllanden for olika
naturtyper, livsmiljoer, arter samt ekologiska funktioner inom ett omrade. Det omfattar
dels orérda naturomraden, sjoar och vattendrag dels miljoer som skapats av manniskan
sdsom dkrar, skogsplantager och parker.

8.1 Riksintressen och Natura 2000

Inga riksintressen eller Natura 2000-omérden rérande naturmiljon finns inom viagplan
Hindsberg-Muggebo.

8.2 Strandskydd

Strandskydd giller vid havet, insjoar och vattendrag. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomréden och
bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Strandskyddet
innebar darmed ett forbud mot exploatering inom omréadet genom att bygga nytt, andra
eller pd annat sitt forandra tillgdngligheten for allmanheten eller livsvillkoren for djur
och vixter. Forbudet giller inte vid byggande av allmén vig enligt faststilld vagplan men
syftet med omréadesskyddet ska dnda tillgodoses i planeringen och ska hanteras under
samradet med lansstyrelsen.

8.2.1 Nuvarande forhallanden

Tidan omfattas av strandskydd. Strandskyddet stracker sig 100 meter frén strandlinjen
men ar upphévt pé nordvastra sidan om E20. Tillgangligheten for allmanheten och
faunan langs med Tidan ar 14g eftersom utrymmet under bron ar begriansat och utgor ett

hinder f6r bdde méanniskor och djur.

Tpl Ullvervad

Tpl Haggarden

Teckenforklaring

-~ Grans forvagplan

Vagomrace

o [] strandskyaa

Wattendrag - beslutad vattenforekomst

Vattendrag - dvrigt vatten

= 0 010203 04 0.5 N
Gt —— KT

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan, A
Lansstyrelsen, VISS

Figur 8.1 Strandskydd, vagplan Hindsberg-Mugg'ebo

61



8.3 Forutsattningar naturvardesobjekt

Naturvirdesinventeringar har utforts under 2015 - 2019 enligt Svensk standard och
foljande naturviardesklasser har anvénts:

Tabell 8.1. Naturvardesklasser och projektmal fér respektive klass

Naturvardesklasser Projektmal

1 Hogsta naturvarde Storst positiv betydelse for biologisk mangfald Undvik intrang

2 Hogt naturvarde Stor positiv betydelse for biologisk mangfald Undvik intrang

3 Patagligt naturvarde | Pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald Minimera intrang
4 Visst naturvarde Viss positiv betydelse for biologisk mangfald -

8.3.1 Nuvarande forhallanden
Hindsberg

Tva betesmarker med hogsta naturvarde aterfinns norr om korsningen vid Hindsberg.
De magra vilhdvdade markerna har hoga biotopvirden med en stor mangd
hiavdgynnade arter samt enstaka rodlistade och fridlysta arter som backsippa och ask.
Varje enskilt omrdde med denna naturviardesklass bedéms vara av sirskild betydelse for
att upprétthélla biologisk mangfald pa nationell eller global niva. Langs betesmarkens
Ostra grans vaxer en ldng rad dldre och grova askar med naturvirdesklass 2. Flera av
tradens stammar ar vl beskuggade av titt inpa vixande trad men samtliga trad har
drabbats av askskottsjukan.

Nordvist om korsningen vid Hindsberg vixer en tallskog som fortdtas med yngre
individer av bland andra hassel ek, bjork och oxel. Spritt i omradet star flera gamla,
grova och spirrgreniga tallar. Aven svinrot, gokirt och liten blklocka vixer hir.
Omradet har naturviardesklass 3.

Pa sydvistra sidan om korsningen vid Hindsberg vixer tit blandlévskog som domineras
av yngre till medelélders bjork och asp. Pa sydostra sidan 6ppnar sig skogen som ligger
mellan dkermarken och E20. Har vixer primairt tall varav ndgra ar gamla och grova men
ocksa yngre till medelalders ronn, 16nn, bjork och ask. Bdda objekten har
naturvardesklass 4.

Haggarden

Norr om trafikplats Haggarden vixer en solitdr gammal, grov klibbal p& gransen mellan
igenvaxningsmark och dkermark med naturvirdesklass 4. Pa sddra sidan, i slanten fran
befintlig avfart finns en stor blomrikedom och ett 6ppet dike som bitvis dr beskuggat av
vide- och bjorksly, ronn och fagelbar. Omradet har ett patagligt naturviarde samt utgor
en artrik vagmiljo. Vaster om samma ramp fortsitter en liknande vigmiljo med klass 4.
Angrinsande till vigplaneomradet soder om anslutande vag fran soder véixer en silg
som pé grund av sitt biotopvarde klassats som naturvirdesklass 4.

Tidan

Tidan har naturvardesklass 2 och ar utpekat av riksantikvarieambetet och
naturvardsverket som sarskilt nationellt vardefullt vatten. Vattendragets naturviarden ar
framst knutna till de striackor med strommande vatten dér artrik bottenfauna finns som
isin tur ar viktig foda &t fisk. Tidan flyter lugnt dar E20 passerar pa bro, vilket innebar
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att det sannolikt inte finns ndgon bottenfauna av sirskilt varde vid det aktuella brolaget.
Vattnet ar bitvis beskuggat av dldre 16vtrad av pil, klibbal, ask, ek och kastanj och
strandkanterna ar rikligt bevuxna med hog vassvegetation.

Ett 20-tal fiskarter lever i Tidan, ndgra ar rodlistade sdsom &l, vimma och asp.

Al r rodlistad som akut hotad (CR) och utsittning av &l sker i Vinern. Tidan bedoms
darfor till viss del ha betydelse som uppviaxtomrade for alen.

Vimma ar nira hotad (NT) och har under provfiske fdngats i Tidan, ndra mynningen i
Vénern. Bestand av vimma finns ocksa i Tidan uppstroms Mariestads kvarn.

Aspen ir betecknad som nira hotad (NT), men den ar sjolevande och gar inte forbi bron
vid Tidan utan stannar vid forsta vandringshindret, stadskvarnen, inne i Mariestad.
Stationira aspbestand finns i sjon Osten, cirka 20 kilometer uppstroms Tidans utlopp
men troligast ar att aspen inte letar sig ner till brolaget vid Tidan.

I Tidan finns ocks Tidanoringen som har anpassat sig att leva i sotvatten. Oringen kan
till skillnad fran aspen hoppa vilket gor den mindre kinslig for vandringshinder.

Den starkt hotade (EN) flodparlmusslan finns i de 6vre delarna av Tidans vattensystem,
det vill sdga uppstroms om broliget.

Trafikplats Ullervad

Kring trafikplats Ullervad finns flera objekt med naturviardesklass 4 och ett omrade med
naturvirdesklass 3. I soder vixer en 16vskog med ddell6vinslag med tamligen utvecklad
tradslagsblandning och en lindallé 14ngst uppfarten till en privat tomt. Allén omfattas av
det generella biotopskyddet och beskrivs mer omfattande under avsnitt 8.4.

Oster om trafikplatsen stricker sig en lingre stenmur med visst naturvirde di den
erbjuder en skyddad miljé och fungerar som spridningslank for sma djur och insekter.
Lings muren gér dven ett 6ppet dike som beskuggas av yngre till medelélders 16vtrad.

Nordost om trafikplatsen vaxer en ddellovskog med ett patagligt naturvarde. I omradet
vaxer aven rikligt med gamla lindar, vissa ar héltrad och jattetrad.

Ett stensatt dike rinner igenom skogen och 6ppna, mer slutna partier i skogen ger en
variation som gynnar flera olika arter av bade flora och fauna. Diket fortsatter dven
norrut dir det korsar E20. Diket har naturviardesklass 4 och omfattas av generellt
biotopskydd, vilket beskrivs mer i avsnitt 8.4.

Ullervad - Rattugglan

Lings E20 mellan Ullervad och Rattugglan finns tva skogsomraden med
naturvirdesklass 3 pa viagens vistra sida. Det forsta fran soder ar en flerskiktad
blandskog med ddellovinslag med god tradslagsblandning, skrymslen och ett skogsdike.
Det andra ar en tallblandskog med flera virdeelement som forekomster av dldre tall och
bjork samt solbelysta blomrika glantor och berg i dagen.

Kring Rattugglan ar det sparsamt med naturvirden men en barrblandskog pa en liten
bergkulle vixer norddst om korsningen. Naturvirden finns i form av stenmiljoer och ett
ganska moget tradskikt. Objektet har naturvirdesklass 4.

63



Teckenférklaring

- === Griins for vagplan NVI-klass (2015-2018)

- 1 - Hogsta naturvérde
- 2 - Hogt naturvarde
- 3 - Patagligt naturvarde
Q 4 - Visst naturvérde
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Figur 8.2. Naturvardesobjekt kring vagplaneomradet
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8.4 Forutsattningar generella biotopskyddsomraden

Det generella biotopskyddet anvidnds 6ver hela landet for att skydda speciellt vardefulla
miljoer for den biologiska méngfalden. Odlingsrésen-, stenmurar-, smavatten- och
killor med omgivande vatmark -i jordbrukslandskap samt alléer och &kerholmar &ar
skyddade biotoper enligt 7 kap miljobalken. Skyddet innebar att det dr forbjudet att
bedriva en verksamhet eller vidta en atgiard som kan skada naturmiljon. For byggande
av allmén vag enligt faststélld vagplan giller dock inte férbudet. Men skyddets syfte ska
tillgodoses och frégan ska hanteras under samradet med lansstyrelsen.

8.4.1 Biotopskyddsomraden
Alléer

Alléer har stor betydelse som tillflyktsorter och spridningskorridorer for olika véaxt- och
djurarter. Det ar framf6r allt de dldre traden i en allé som har hoga naturvirden, d& de
gamla traden ofta utgor livsmiljo for ett stort antal arter, sésom insekter, lavar svampar
och mossor. Alléer har ofta ocksa hoga virden for kulturmiljovarden.

Odlingsrose

Odlingsrosen i jordbruksmark utgor ofta viktiga livsmiljoer och tillflyktsorter for flera av
jordbrukslandskapets vaxt- och djurarter, till exempel lavar, mossor, grod- och krildjur,
insekter, spindlar, faglar och smadaggdjur. Flera av dessa arter var tidigare betydligt
vanligare, men aterfinns nu ofta endast i anslutning till jordbrukslandskapets
smébiotoper. Odlingsrosen utgor ett viktigt inslag i landskapsbilden i ett i Gvrigt
rationaliserat landskap och har ocksa stor betydelse for vaxt- och djurlivet genom den
mosaik och variation de skapar i jordbrukslandskapet.

Smauatten i jordbruksmark (diken)

Forekomst av diken och smévatten ger en variation i landskapet, bidrar med livsmiljer
och fungerar som spridningskorridorer och tillflyktsorter for vaxt- och djurarter. De
flesta groddjur, faglar, insekter och smadiaggdjur som ar knutna till odlingslandskapet
gynnas av saval det skydd som den tillgdng pa foda som smévatten ger. Pdverkan genom
utrdtning och rensning har dock paverkat naturvardet i dikena negativt.

Stenmurar

Stenmurar har héga naturviarden och en viktig funktion i ekosystemet genom den
variation de skapar i jordbrukslandskapet. De utgor livsmiljéer, tillflyktsorter och
spridningsvagar for flera av jordbrukslandskapets vixt- och djurarter, till exempel lavar,
mossor, grod- och kraldjur, insekter, spindlar, faglar och smadaggdjur. Flera av dessa
arter var tidigare betydligt vanligare, men aterfinns nu ofta endast i anslutning till
jordbrukslandskapets smabiotoper.

Akerholmar

Akerholmar #r ofta artrika miljéer och har ofta hoga naturvirden i form av brynmiljoer,
havdgynnad flora och gamla trad. Biotopen ar vardefull f6r flera av
jordbrukslandskapets fagel- och daggdjursfauna.
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8.4.2 Nuvarande forhallanden

Inom vagplan Hindsberg-Muggebo finns totalt 24 generella biotopskydd, varav 17 diken,
5 stenmurar, 1 dkerholme med ett odlingsrose och 1 allé.

Dikena har stor varieration avseende langd, bredd och djup. Tre av stenmurar ar
raserade och kring alla utom en ar det mycket vixtlighet som vixer pé stenmuren eller
beskuggar dem. Akerholmen bestar av ett stort odlingsrose som till storsta del omges av
akermark, men en del av akerholmen griansar mot E20. I odlingsrdset vixer storre trad
av ronn och fagelbar. Allén ar delvis dubbelsidig och bestar av 12 lindar som stér intill
uppfarten till privat bostad. Lindarna ar beskurna och flertalet har en diameter pa
ungefar 60-65 cm. I allén stir dven en hogstubbe och bredvid allén stér en solitir
gammal lind.

Tabell 8.2. Generella biotopskydd inom vagplanomradet. ID refererar till numrering i figur 8.3.

Plats Generellt biotopskydd

Hindsberg fram till Haggarden 3 diken (170, 169, 166)

Hindsberg fram till Haggarden 1 stenmur (173)

Hindsberg fram till Haggarden 1 akerholme med odlingsrose (168)
Trafikplats Haggarden 5 diken (163, 162, 160, 164-N_18, 165)
Trafikplats Ullervad 4 stenmurar (154, 155, B_19, A_19)
Trafikplats Ullervad 4 diken (158, 156- L_18, 153, 152)
Trafikplats Ullervad 1 lindallé (157)

Rattugglan till vagplanegransen 5 diken (K_18, 151, 150, 149, 148)
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8.5 Forutsattningar rodlistade och fridlysta arter

8.5.1 Raodlistning och fridlysning

Rodlistan publiceras av ArtDatabanken och dr en bedomning 6ver arters risk att do ut.
Pa rodlistan finns arter som har en osidker framtid, antingen for att deras populationer
minskar eller for att de &r mycket sma. Rodlistan har ingen juridisk status utan ar ett
verktyg for att objektivt folja arternas tillstdnd i Sverige. Rodlistan ar indelad i olika
kategorier. Tre kategorier omfattar det som kallas hotade arter: Akut hotad (CR), Starkt
hotad (EN) och Sarbar (VU). Dartill finns kategorierna Nationellt utdéd (RE) och Nira
hotad (NT).

De regler som anger vilka arter som ar fridlysta finns i artskyddsférordningen
(2007:845). Syftet med fridlysning ar att skydda en vixt- eller djurart som riskerar att
forsvinna eller utsittas for plundring. Fridlysningen ser lite olika ut for olika arter:

e For vaxtarter innebar fridlysningen oftast att man inte far plocka, grava upp
eller pd annat sitt ta bort eller skada de fridlysta vixterna.

e For djurarter innebar fridlysningen att man inte far doda, skada eller finga de
fridlysta djuren. Fridlysningen av faglar giller 4ven deras dgg och bon.

e Vissa arter har ett starkare skydd som innebér att man inte heller fir stéra
djuren, eller skada deras fortplantningsomréden eller viloplatser.

Tabell 8.3. Fridlysta och rédlistade arter inom vagomradet

Plats Fynd Omfattas av Rédlistad ID
artskyddsférordningen
Hindsberg Fédosdksomrade for Ja 4
fladdermoss

Hindsberg Backsippa Ja VU 193,
194,
49

Hindsberg Ask Nej EN 50,
88

Ullervad Lekplats, Groddjur Ja 518
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8.5.2 Kraldjur

Inga riktade kréaldjursinventeringar har gjorts, men eftersom hela vigplansomradet ar
inventerat sd ar samtliga milj6er faltinventerade. Generellt inom utredningsomradet
finns biotoper som potentiellt skulle kunna vara lampliga for dessa djurarter, bland
annat stenmurar och odlingsrése som kan nyttjas for 6vervintring. I anslutning till dessa
finns mer eller mindre 6ppna grasmarker som kan fungera som jaktmarker. Dessa
miljoer utgors ofta av Angs- och betesmarker och ligger foretradesvis i randzonen mellan
slutnare skogspartier och det 6ppna dkerlandskapet. Dessa miljoer bedéms vara relativt
vanliga i det omgivande landskapet.

Inga kraldjur har patraffats under genomforda faltinventeringar, och det finns inte
heller nagra noteringar om kraldjur i Artportalen inom vigomradet.

8.5.3 Faglar
Alla vilda faglar ar fridlysta enligt artskyddsforordningen.

Det variationsrika landskapet inom utredningsomradet med bade storre skogsomréden
och komplexa brynzoner i anslutning till 6ppna odlingsmarker ger goda forutsattningar
for ett rikt figelliv. Flera rodlistade fagelarter har patraffats inom utredningsomrédet.
Mellan 2009 — 2019 har flertalet figelfynd rapporterats in i Artportalen. Av de
inrapporterade fynden &r f6ljande arter ocksa rodlistade:

e Stare, tornseglare, gulsparv, gratrut, jaktfalk, (VU)

o Sanglarka, backsvala, fjallvrak, havsorn, kungsorn, silltrut, buskskvatta, sadgas,
tundrasadgas, svart rodstjart, angspiplarka (NT)
Av samtliga figelarter ar endast backsvala noterade som arter med mgjlig hackning
inom utredningsomradet, men ingen inom végplanen.

8.5.4 Fladdermoss

Fladdermossen i Sverige ar skyddade av artskyddsforordningen och det ar forbjudet att
fanga, doda eller flytta fladdermdss och man far inte heller férstora deras boplatser.
Aktiviteten av fladdermdss var 1g vid inventeringstillfallena och det finns inget som
indikerar att kolonier forekommer vid de inventerade lokalerna.

Vid Hindsberg ar det tinkbart att fladdermdss ror sig langs den tradbevuxna
hojdformation som fortsétter norrut och séderut fran Hindsbergsbron.

Oster om trafikplats Ullervad, mellan E20 och rastplats Sandbicken har fladdermoss
(ID 5) noterats i samma omréade som ett flertal askar (59-62) véxer.

8.5.5 Groddjur

Fynd av groddjur har sammanstallts i ett analysomrade omfattande omradet inom ett
avstand av 300 m fran planerad vig. Registrerade fynd fran 1998 - 2018 har hdmtats
frn Artportalen, och information frdn grodinventeringar inom aktuellt vagprojekt fran
2014 och 2017 har ocksa anvants. Leklokaler for groddjur har klassificerats som viktiga
eller mindre viktiga leklokaler utifrén de olika inventeringarna.

Oster om trafikplats Ullervad, mellan E20 och rastplats Sandbicken, 16per en
kombinerad back och dike som ir ett potentiellt lekvatten for groddjur, men da vattnet
ar strommande ar det inte ett lampligt lekvatten och har darfér bedomts vara minder
viktigt. En bit soder om Rattugglan finns ytterligare tvd mindre viktiga leklokaler for
groddjur utanfor vagomrédet.
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8.5.6 Vaxter

I utredningsomradet kring viagplan Hindsberg-Muggebo ar det sparsamt med fynd med
undantag vid Hindsberg. Dar vixer ask (EN) (50, 88) och backsippa (VU) (49) har
inventerats i en lokal ndra E20. Sammantaget har backsippan en stark lokal population
inom betesmarkerna vid Hindsberg, och det uppskattas finnas cirka 320 plantor av
backsippa i omradet. Det finns fa lokaler med backsippa kvar i Mariestads kommun,
vilket gor denna lokal vid Hindsbergsvigen sarskilt viktig.

Vid trafikplats Haggarden utanfor vigomrédet, en bit norr om bron 6ver Tidan, vixer
flera askar (51, 79, 89, 107).

Oster om trafikplats Ullervad, mellan E20 och rastplats Sandbicken har fladdermdss (5)
hittas i samma omréade som ett flertal askar (59-62) vixer.

8.6 Forutsattningar faunakonnektivitet

Enligt Artportalen forekommer ilg, radjur, vildsvin, rédrév, baver, mard, skogshare,
falthare, igelkott och ekorre i omrédet. Vart att nimna ar att observation av den fridlysta
uttern (NT) har gjorts i Tidan.

En analys har genomforts i utredningsomradet av artgrupper och dess rérelsemdnster.
Analysen visar var de viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de utpekade
malarterna ska kunna sprida sig.

Naturliga strék i landskapet utan péverkan fran befintlig infrastruktur gir i stor
utstrackning i nord-sydlig riktning.

Storre nordvist-sydostliga strak som binder samman de dstra delarna med Véanerns
kustnira skogar forekommer, bland annat i skogsomradena vaster om Hindsberg och
frdn Rosslingen och norrut mot Brodderud-Krontorp. Mindre strak i samma riktning
finns vid Sandbédcken och Muggebo. Skogsomradet Rosslingen, norr om Ullervad ar
aven ett viktigt habitat.

Samtliga broar, vigportar, gingtunnlar och trummor som passerar befintlig strackning
av E20 inom utredningsomrédet har kartlagts i falt, positionsbestamts och bedomts
utifrdn utformning och omgivning. Sammantaget bedoms befintliga passager inte
tillgodose behovet av passager for ndgon méalart. Alg och utter ir de méalarter som i
nuldget bedoms ha samst forutsattningar, medan medelstora daggdjur och grodor pa
vissa platser har mojlighet att passera viagen sikert.

Bron vid Hindsberg och broarna vid trafikplats Ullervad utgor storre planskildheter som
ligger i anslutning till skogspartier. De bedoms vara passager som i viss utstrackning kan
anvandas av dlg och andra storre daggdjur for att ta sig 6ver E20 men forutsiattningarna

bedoms vara déiliga.

Bron vid trafikplats Haggarden ligger oskyddat utan naturliga ledstrukturer och i
anslutning till handels- och verksamhetsomraden.

Koportarna vid Ullervad ar de enda befintliga passagerna som idag bedoms skapa goda
forutsattningar for siker passage men enbart for medelstora daggdjur.

Dar diken och vattendrag korsar vigen finns potential for siker passage for flera
malarter men befintliga trummor skapar inga goda forutsittningar. Aven vid stérre
vattendrag finns brister, bron 6ver Tidan ar 14g och saknar landpassage.

En stor del av befintlig E20 omges av viltstdngsel. Det finns dock flera 6ppningar kring

bland annat trafikplatser och korsningar. Stangslingen ger tydliga effekter pa faunans
rorelsemonster, vilket framgar av viltolycksstatistiken. Viltolyckor sker framst dér det
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finns 6ppningar i viltstdngsel och andra hinder samt vid stdngselslut. De flesta olyckorna
sker dir E20 korsas av sidovégar.

8.7 Bedomningsgrunder

De skyddsobjekt dar paverkan inte kan undvikas med hjilp av 4ndrad utformning eller
lokalisering kan skyddas genom négon form av skyddsatgird, ex. instangsling. Bedoms
inte detta utgora fullgott skydd och det finns en kvarvarande paverkan pa objektet som
utgor en oacceptabel skada ska det istéllet kompenseras, ex nyplantering.

Beslutade anpassningar som Trafikverket &tar sig att genomfora liksom beslutade
skyddsatgarder som faststills pa plankarta beskrivs och ingar i
konsekvensbedémningen. Kompensationsatgiarder som Trafikverket beslutat sig for att
genomfora beskrivs efter konsekvensbedomningen. Kompensationsétgiarder som
Trafikverket utreder beskrivs, men konsekvensbedoms e;j.

Tabell 8.4. Bedémningsskala for konsekvens

Konsekvens Kriterie

Stor positiv konsekvens uppstar om projektet bidrar till 6kad artmangfald eller
Stor positiv konsekvens | fgrbattrar status for arter och naturtyper i stor grad eller stor omfattning.
Positiva konsekvenser kan ocksa uppsta om projektet avsevart forbattrar
forutsattningar till ett naturligt rorelsemonster och spridningsmajligheter for

arter (géller ej invasiva/frammande arter)

Mattlig positiv konsekvens uppstar om projektet bidrar till 6kad artméangfald
Mattligt positiv eller forbattrar status for arter och naturtyper. Positiva konsekvenser kan ocksa
konsekvens uppsta om projektet forbattrar forutsattningar till ett naturligt rérelseménster och

spridningsmajligheter for arter (galler ej invasiva/frammande arter)

Stor negativ konsekvens uppstar om projektet paverkar omraden med hogt
Stor negativ konsekvens | naturvirde sa att ekologisk funktion eller artmangfald reduceras. Stora
negativa konsekvenser uppstar ocksa om projektet leder till fragmentering av
naturmiljéon som paverkar organismers rorelsemonster eller spridningsférmaga

eller till att samband mellan barande strukturer/funktioner bryts.

Mattlig negativ konsekvens uppstar om projektet paverkar omraden med
Mattlig negativ naturvarden sa att de far viss férsamrad ekologisk funktion, eller i viss grad
konsekvens reducerad artmangfald. Mattliga konsekvenser uppstar ocksa om projektet

leder till att barande strukturer/funktioner paverkas och fragmentering 6kar.

Liten eller ingen konsekvens uppstar vid paverkan pa omraden utan hégre
Liten negativ naturvarden. Projektet kan genomféras utan varaktiga effekter pa
konsekvens forekommande varden eller med hégst marginell konsekvens for ekologisk

funktion/ekosystem eller artmangfald
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8.8 Inarbetade atgarder

Generell forutsattning vid vagutformningen har varit att intrang ska undvikas i omraden
som i naturviardesinventering har tilldelats naturviardesklass 1—2 och begrinsas i
omraden med naturvardesklass 3—4.

8.8.1 Skyddsatgarder pa plankarta
Faunastdngsel

Faunastingsel som ar finmaskigt nertill ska finnas utmed hela strickan. Det ska ha
stalstolpar sa att stingslet kan placeras inom vigens sdkerhetszon och darmed
maximera de anslutande brukbara ytorna i odlingslandskap. Placeringen ska f6lja
parallellt med vaglinjen i sa stor utstrackning som mojligt vid dikets bakslant eller
skiarningars kron.

Viltuthopp

Viltuthopp ska anlaggas for att mojliggora att djur som dndé kommer in pd vagomradet
ska kunna ta sig ut. Lagena for uthoppen faststills med vagplanen.

Faunapassage pa bro

Bron o6ver E20 vid Hindsberg utformas for och anpassas till faunans behov och anges
som skyddsétgard pa plankarta. For utformning se avsnitt 8.13.

8.8.2 Anpassningar av vagutformningen

Flertalet atgarder har vidtagits for att undvika paverkan pa naturviarden. Det handlar om
hur E20 har breddats, indragning av slanter for att minska intréng och indragning av
tillfalliga nyttjanderattsytor. Det gor att intréng bland annat har kunnat undvikas i
omrade med hogsta naturvirde, tvd dkerholmar, en stenmur och ett odlingsrose.

Vid omlédggning av vattendraget vid Ullervads trafikplats ska vattenmiljon utformas med
ett naturligt utseende, bade 6ver och under vattnet. Goda forutséattningar for ny spontan
tradvegetation ges utmed vattendragens nya strander. Som erosionsskydd och
bottenmaterial ska natursten och grus anvéandas i ytan for att fa ett naturligt utseende.
Ytmaterialet i slanter ska medge naturlig vegetationsetablering.

Lings med den nya rampen vid trafikplats Ullervad atar sig Trafikverket att plantera en
ny allé (se illustration i figur 4.8 i avsnitt 4.3) som en naturvardeshojande atgéard. Det
kommer ta 1ang tid innan allén utvecklar virden kopplade till dldre trad, men
bedomningen ir att funktionen som spridningskorridor kan skapas snabbare.

8.9 Effekter och konsekvenser for strandskyddade omraden

Intrang i strandskyddsomrade sker dar ny bro anldggs 6ver Tidan. Mer yta inom
strandskyddsomrédet kommer att tas i ansprak och hérdgoras, och ett stérre utrymme
under bron kommer skapas. Utformningen okar tillgingligheten for allmédnheten med
mojlighet till ett gédngstrak langs vattendraget och faunans majligheter att passera pa
strandbrinken kommer forbattras. Strandremsor under bron forbattrar dirmed Tidans
ekologiska funktion for landlevande arter.
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Det strandskyddade omradet bedoms darmed péatagligt bidra till goda livsvillkor for
djur- och vaxtlivet pa land samt sékerstélla allméanhetens tillgang till strandomraden.
For varden i Tidan, se avsnitt 8.3.1.

Konsekvenserna vid ett nollalternativ ar lika de for nuléget.

8.10 Effekter och konsekvenser naturvardesobjekt
Hindsberg

Norr om E20 pé Ostra sidan om den nya bron vid Hindsberg utokas vigomradet in i
betesmarken med hogsta naturviarde, inom vilken det finns héga biotopvirden med
havdgynnade arter samt backsippa. Intrdnget 4r mycket begriansat, men omradet
bedoms vara av sarskild betydelse for att uppratthélla biologisk méngfald pa nationell
niva.

Viss avverkning av trid kommer att ske i den 16vblandade tallskogen nordvist om E2o0,
men det bedoms inte paverka naturvardet vasentligt &ven om omradet har en
naturvirdesklass 3. Omradet lampar sig for upplag av dod ved i naturvirdssyfte.

Till £6]jd av att E20 forskjuts at soder for att lokalvag 2755 ska fa plats under bron vid
Hindsberg avverkas storre delen av skogsomradena med bjork och asp. Avverkningen
som sker kan indirekt negativt padverka de fladdermoss som anvander den tradbevuxna
hojdryggen som passage 6ver E20, genom att platsen blir mindre attraktiv som passage.
Aterplantering av trid ses dirfor som en viktig naturvardshojande atgird att gora i
brons sidoomraden.

Biotopforlust bedoms uppkomma som en f6ljd av att intrdng inte helt har kunnat
undvikas pé skogsomrédet i och med den nya bron. Konsekvensen blir att det finns risk
for att viktiga ekologiska samband forsvagas och att artmangfalden i viss grad reduceras
vilket skulle innebara en stor negativ konsekvens.

Haggdarden
Vid Haggarden paverkas fyra naturvirdesobjekt (en klass 3, tre klass 4).

Den befintliga vigkanten lings den sodra rampen har naturvardesklass 3 och ar idag en
blomrik igenvixningsmark. Omradet kommer att schaktas i samband med att den nya
rampen byggs och hela ytan gar forlorad.

Séder om igenvaxningsmarken vixer en silg med naturviardesklass 4 som avverkas. Den
ar vanligt forekommande i landskapet och ar ingen unik viktig livsmilj6 d&ven om den har
ganska mycket lavar och spelar roll for pollinerande vixter.

Vister om den allminna vigen kommer en blomrik, torr slint med strukturer for
insekter och blommor att férsvinna nar viagen breddas.

Norr om korsningen vixer en dldre klibbal med naturviardesklass 4 som kommer
avverkas, men den finns spritt i landskapet och bedoms inte utgéra nagot unikt virde.

Projektet leder till biotopminskning och viss artforlust vid Haggarden. Traden ar inte ar
unika i landskapet men biotopminskningen bedéms fa en liten negativ konsekvens for
artméngfalden och de ekologiska funktionerna.

Tidan

I driftskedet bedoms forhallandena for vattenlevande organismer i Tidan motsvara
dagens géllande floden och ytvattenkvalitet. Mer information om brons effekter och
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konsekvenser for vattenlevande organismer kommer att tas fram i samband med samrad
och tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Kring trafikplats Ullervad

Vid trafikplats Ullervad gors intréng i fem naturviardesobjekt (klass 3 - 4) varav tre ar
beskrivna under avsnittet for generella biotopskydd, se avsnitt 8.4.2. Intréng sker till
foljd av breddning av véigen, nya ramper samt vagslanter.

Vardena i omrédet vid Sandbéckens rastplats med naturviardesklass 3 ar knuten till
adellovtraden. Inga sddan trad paverkas av anldggningen vilket innebar att omradet
aven fortsdttningsvis bedoms ha goda forutsattningar att hysa hog biologisk méngfald.

I diket som gar genom trumma under befintlig E20 och sedan parallellt med vigen finns
ett potentiellt lekvatten for groddjur med lagt varde for groddjur. Diket kommer delvis
griavas om och trumman kommer att forlingas niar E20 breddas vilket kommer skugga
en storre del av diket 4n idag. Efter ombyggnationen bedéms diket fortsatt kunna utgéra
en potentiell lokal som lekvatten. Backen bedoms dartill terfé sin ursprungliga
ytvattenkvalitet efter byggnation.

Effekterna, beskrivna ovan, bedoms som smi, och sammantaget bedoms inte
artmangfald eller ekologiska funktioner varaktigt paverkas varfor ingen konsekvens
bedoms uppsté pa platsen.

Ullervad till vigplanegrdns

Mellan Ullervad och Rattugglan ligger tva trad- och skogsomréaden vister om E20 med
naturvirdesklass 3. Det sodra objektet kommer att avverkas till cirka 20%. Avverkning
kravs dven i det norra omrédet men till en mindre grad. Biotopviarden som éppen
tallskog och flera dldre och grova tallar kommer att forsvinna. Omradena lampar sig for
upplag av dod ved i naturvardssyfte. Norr om Rattugglan gors intrdng i ett klass 4
omréde dir biotopviarden som moget tradskikt av tall och gran gir forlorade.

Konsekvensen bedoms som liten eftersom tradskiktet saknar biotopvirden som gamla
trad, dod ved och haltrad.

Nollalternativ

De konsekvenser som E20 leder till i nuldget forvintas kvarstd i samma omfattning som
i nollalternativet.

8.11 Effekter och konsekvenser generella biotopskyddsomraden

8.11.1 Effekter och konsekvenser

Inom viagomradet bedoms 22 objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
paverkas. Paverkan kommer framst fran breddning, nya slénter och nya trafikplatser.
Diken kommer behova laggas igen, gravas om eller forldggas i trumma, trad i allé
kommer avverkas, stenmurar forkortas och dkerholme tas bort.

En dkerholme med naturvirdesklass 4 forsvinner i sin helhet och ett 6rtrikt markskikt
forsvinner darmed. En lindallé férlorar samtliga trad eftersom den nya trafikplatsen
stricker sig 6ver gardsmiljon dir de véixer. Stenmurar vid Trafikplats Ullervad forkortas
och livsmiljoer samt viloplatser for exempelvis kraldjur, faglar och insekter minskar
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diarmed. Stenmuren vid Hindsberg bedoms fa ett begransat intréng da den ligger i
yttergransen for tillfalligt markansprak.

Total berdknas cirka 1800 meter diken som har generellt biotopskydd férsvinna men
cirka 550 meter ersitts med nya diken fran inplanerade omgravningar inom hela
vagplanen. Det sker vid det korsande vattendraget vid Trafikplats Ullervad, vid
Sandbickens rastplats (for figur 6ver omgravningen se avsnitt 4.3, for naturvirde se

avsnitt 8.3.1).

I tabellen nedan sammanfattas effekten av intrangen.

Tabell 8.5. Beddmd

averkan och effekt pa generella biotopskydd

Plats

Generellt
biotopskydd som
paverkas

(ID)

Paverkan

Effekt

Hindsberg fram
till Haggarden

3 diken (170, 169,
166)

Dikena paverkas i andarna. 70
meter sammantaget forsvinner.

Dikenas varde for vaxter och djur
kommer att minska men kénda varden
saknas.

Hindsberg fram
till Haggarden

1 stenmur (173)

6 meter paverkas

Habitat och spridningslank fér mindre
djur och insekter minskar marginellt

Hindsberg fram
till Haggarden

1 akerholme med
odlingsrose (168)

Foérsvinner i sin helhet

Forlust av biotop med 6rtrikt markskikt,
berg i dagen och barande buskar

Trafikplats 3 diken (163, 164- ID 163 och 164-N_18 Dikenas varde for vaxter och djur
Haggarden N_18, 165) forsvinner i sin helhet, kommer att minska, men kanda varden

motsvarande 980 m. saknas.

ID 165 langd halveras.

ID 162 och 160 ligger precis pa

plangransen men kommer

skyddas fran paverkan.
Trafikplats 4 stenmurar (154, 140 meter paverkas Minskad andel spridningslank fér mindre
Ullervad 155, A_19, B_19) sammantaget. djur och insekter

Endast mindre paverkan pa ID

155 sker.
Trafikplats 4 diken (158, 156- ID 158 férsvinner. Dikenas varde for vaxter och djur
Ullervad L_18, 153, 152) kommer att minska men kénda varden

ID 156- L_18 paverkas 144 saknas.

meter, men gravs om sa att det | Ny langre trumma kommer skugga

ansluter till L_18 utanfor storre delen av diket.

planomradet.

ID 153 paverkas ca 170 meter

dar 6ppna, solbelysta delar

narmast befintlig vag kommer

laggas igen. Diket grévs om sa

att det ansluter befintligt.

ID 152 paverkas 110 meter.
Trafikplats 1 lindallé (157) 12 lindar avverkas Naturvarde férloras. Férlorade biotoper
Ullervad for ex. lavar, fladdermoss och insekter.

Rattugglan till
vagplanegransen

5 diken (K_18, 151,

150, 149, 148)

K_18 pa 25 meter forsvinner.

ID 151 férkortas med 55 meter.
ID 150 férkortas med 60 meter
ID 149 forkortas med 25 meter
ID 148 forkortas med 35 meter

Diken kommer delvis att fyllas
igen pa grund av nya slanter
fran bron och breddning av
vagen.

Dikenas varde for vaxter och djur
kommer att minska men kanda varden
saknas
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Projektet minskar andelen biotopskyddsomréden vilket generellt leder till negativa
konsekvenser som forlust av vardefulla uppehallsplatser for flora och fauna och en viss
utarmning av den biologiska mangfalden. Vissa av biotoperna som minskar eller
forsvinner har naturviardesklass 3 och 4 och sammantaget bedoms projektet utan
kompensationsatgarder darmed ge méttlig negativ konsekvens. Konsekvensen bedéms
inte bli stor negativ d& det finns rikligt med biotopskyddsomraden kring
projektomrédet.

Nollalternativ

De konsekvenser som E20 leder till i nuldget forvintas kvarstd i samma omfattning som
i nollalternativet.

8.11.2 Kompensationsatgarder
Med nedanstaende foreslagna kompensationstgirder bedoms konsekvensen minska till
liten negativ. Definitivt beslutade kompensationséatgarder kommer redovisas i MKBn
som lénsstyrelsen ska godkéanna.

Diken och smavatten

Forlust av ca 1300 meter 6ppna diken foreslas kompenseras genom anldggning av nya
smavatten inom odlingslandskapets biotoper. Forslaget grundar sig i att smavatten
utgor en bra ekologisk livsmiljo for arter som gynnas av fuktiga-blota biotoper samt att
projektet vill undvika markavvattning pa nya platser genom anléggning av nya 6ppna
diken.

For att identifiera lampliga platser diar nya smavatten kan anlaggas har en utredning
gjorts som utgétt frdn marklutning, markfuktighet och aven historiska kartor i syfte att
aterfinna vatmarker som torrlagts genom dikning och dranering.

10 lampliga platser utifran narhet till mojliga fodosoksplatser och 6vervintringsplatser
for groddjur och god genomforbarhet gillande anldggning av smévattnet har
identifierats i vigomradets narhet. Trafikverket for en diskussion med markégare om
mojligheter att etablera nya smévatten pa dessa platser.

Ytterligare tre platser for kompensation har definierats inom vagomradet vid trafikplats
Haggarden och trafikplats Ullervad. Dessa placeringar bedoms inte vara lika bra ur ett
kompensationsperspektiv, men de ar konkreta alternativ utifran att Trafikverket har
radighet 6ver marken.

Trafikverket kommer fortsitta fora samtal med markagare och samrida med
lansstyrelsen om placering och utformning.

Stenmur
Kring trafikplats Ullervad péverkas fyra stenmurar, pd sammantaget ca 140 meter.

Trafikverket foreslar i forsta hand att de kompenseras genom att bygga upp en ny
stenmur motsvarande samma langd som forsvinner. Trafikverket foreslér i andra hand
att de kompenseras genom att restaurera 230 meter av den aterstdende stenmuren (ID
154 i figur 8.3). I tredje hand kan 165 meter av dterstiende delar av stenmur A_19 och
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en stenmur utanfor vigomradet restaureras. Bada alternativen foreslas kombineras med
uppbyggnad av en ny stenmur pé en eller flera platser i vigomrédets grans.

Restaurering innebar uppbyggnad av raserade delar, borttagning av 6vertiackande
jordmassor och/eller r6jning av 16vsly, yngre trad samt all gran inom en meter ifrén
respektive sida av stenmuren. Vid uppbyggnad av en ny stenmur omhéndertas stenarna
fran de stenmurar som tas bort och placeras inom eller utmed grénser till betesmark
eller akermark. Restaurering dr normalt mer gynnsamt sett fran ett
kulturmiljoperspektiv.

Trafikverket har for avsikt att genomfora atgarden, men da man inte har rddighet 6ver
marken behover separata 6verenskommelser goras med markigare innan exakt
utformning och placering kan beslutas om. Trafikverket for samtal med markégare och
kommer samréda med lansstyrelsen om placering och utformning.

Akerholme
Fyra alternativa platser har utretts och funnits 1ampliga, varav en ligger precis strax
utanfor vagomradet, medan de andra ligger i vigomradets narhet.

I forsta hand 6nskar Trafikverket flytta akerholmen inklusive odlingsréset intill mindre
befintlig dkerholme, norr eller 6ster om dkerholmen som forsvinner. Flytten skulle
innebéra att en av de sma dkerholmarna blir storre och dess funktion som ”stepping
stone” i landskapet forstarks. Som alternativ till detta kan odlingsroset flyttas till ndgon
av de befintliga akerholmarna inom samma akermark.

Trafikverket har for avsikt att genomfora atgarden, men da man inte har radighet 6ver
marken behover separata 6verenskommelser goras med markigare innan exakt
utformning och placering kan beslutas om. Trafikverket for samtal med markégare och
kommer samréda med lansstyrelsen om placering och utformning.

Allé

Allén foreslas kompenseras pd annan plats dn i det direkta ndromrédet eftersom platsen
kommer utgoéras av vigomrade. I forsta hand foreslas kompensation genom restaurering
av befintliga alléer utanfor vigomrade. Tre sddana alléer ar identifierade i projektets
naromréde, varav tva forvaltas av Trafikverket redan idag. I andra hand foreslas att
nyplantering sker utmed lokalviigar eller nya rampvigar. Atta platser har identifierats
och prioriterats.

Trafikverket har for avsikt att genomfora atgarden och utredning pagar vilka av de
foreslagna kompensationsétgarderna som ar genomforbara i praktiken. Nar Trafikverket
har bestdmt sig for ett forslag kommer detta att samrédas med ldnsstyrelsen och
redovisas i MKBn som lansstyrelsen ska godkinna.

8.12 Effekter och konsekvenser fridlysta- samt rodlistade arter

8.12.1 Kraldjur

I samband med inventeringar har det inte patraffats nigra kraldjur, och inga sarskilt
viktiga biotoper for krialdjur bedoms péaverkas. Det forekommer dock olika biotoper som
kan hysa krildjur inom viagplanomréidet. Da dessa biotoper ar relativt vanliga i
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omgivande landskap bedéms det daremot inte uppsté nagon negativ konsekvens for
kraldjur. Eftersom krildjuren ar fridlysta kommer Trafikverket stélla krav pa
entreprendren att nir biotoperna rivs sa far inte eventuella grod- och kraldjur skadas,
och om djur uppticks under arbetets ging ska de ges mojlighet att lamna platsen innan
arbetet aterupptas.

8.12.2 Faglar

Inga hiackande faglar har observerats i utredningsomrédet och inga intrdng gors i
utpekade virdefulla miljéer for faglar. E20s nya dragning och den fordndrade
trafiksituationen bedoms inte heller paverka figellivet. Sammantaget gors bedomningen
att inga konsekvenser uppstéar for fagellivet som foranleder mer utredningar eller andra
atgirder.

8.12.3 Fladdermoss

Vid inventeringen av fladdermoss var forutsattningarna goda for att hitta fladdermass
men trots det var aktiviteten 1ag. Inga spar av kolonier hittades vilket betyder att det
endast ar fédosoksomraden som péverkas.

Avverkningen som sker vid Hindsberg kan indirekt paverka de fladdermdéss som
anvander den trddbevuxna hojdryggen som passage 6ver E20 genom att platsen blir
mindre attraktiv som passage. Aterplantering av trid ses dirfor som en viktig atgird att
gora i brons sidoomrade for att pé sé satt uppratthalla gronstréket och den ekologiska
funktionen i landskapet.

8.12.4 Groddjur

Reproduktionsvatten for groddjur har beaktats och nigra betydelsefulla
reproduktionsvatten kommer inte att paverkas. I diket som gér genom trumma vid
Ullervads trafikplats under befintlig E20 och sedan parallellt med vagen finns ett
potentiellt lekvatten f6r groddjur. Inga groddjur hittades dock vid inventeringen och det
har klassats som obefintligt varde for groddjuren. Diket kommer delvis griavas om och
trumman kommer att forlangas nar E20 breddas vilket kommer skugga en storre del av
diket dn idag. Efter ombyggnationen bedéms diket fortsatt kunna utgora en potentiell
lokal som lekvatten. Backen bedéms dartill terfa sin ursprungliga ytvattenkvalitet efter
byggnation.

Péverkan och effekt utifran ovan beskrivna atgirder bedoms som smé, och sammantaget
bedoms inte artmangfald varaktigt paverkas negativt varfor ingen konsekvens bedéms
uppsta pa platsen.

8.12.5 Vaxter
Hindsberg

Vagprojektet bedoms innebara en begriansad paverkan pa det lokala bestandet av
backsippa vid Hindsberg. Sammantaget kommer ca 10 % av bestandet att pdverkas
negativt beroende pé den enskilda viagens skiarning. D& backsippan har en begransad
forekomst i ndromradet och i Mariestads kommun bedéms det foreligga en risk att
gynnsam bevarandestatus pa den lokala metapopulationen paverkas negativt, genom att
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ett kluster med cirka 30 plantor forsvinner fran Hindsberg. Fragan kommer utredas
ytterligare inom det fortsatta arbetet med MKB:n.

Teckenférklaring N
- ==~ Grans fr wagplan Tathet backsippa (antal plantor) A

Végomrade ’_ 2

Vag 2755 [w

Tillféllig nyttjanderatt - 4 a 0 £ & w 1o
| Utbrednining av backsippa I 20 Tp— .

Figur 8.5. Utbredning av backsippa vid Hindsberg och vagomrade

Till foljd av att vigen breddas t soder for att undvika intrang i ovan beskrivna omréden,
avverkas storre delen av skogsomradena med asp.

Sammantaget kan sédgas att risken for artférluster bedoms som mycket stor.
Konsekvensen ir inte helt klarlagd vid Hindsberg men det finns risk for att god
bevarande status for backsippa inte kan uppnés. Analyser av detta pagar och kommer
redovisas i samband med att MKBn skickas till lansstyrelsen for godkdnnande.

Haggdarden

De askar som finns vid Trafikplats Haggéarden i ndarheten av Tidan kommer inte
péverkas.

8.12.6 Nollalternativet

De konsekvenser som E20 leder till i nuldget forvintas kvarsta i samma omfattning som
inollalternativet.
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8.12.7 Kompensationsatgarder

Aldre trid

For att kompensera for bortfallet av dod ved och vissa former av héligheter, tar sig
Trafikverket att som naturvardeshdjande atgéard placeras ut déd ved som s.k.
faunadepéer, pa ett flertal platser inom vigomradet i anslutning till E20, exempelvis vid
Hindsberg och rastplatsen vid Sandbécken. Vid Sandbacken kan atgarden goras
tillganglig och synlig for allmdnheten genom att sitta upp en informationsskylt.
Platserna viljs ut med forutsiattningen att naturvirden knutna till tradskiktet ska finnas
i naromradet till platsen. Det kommer att efterstrivas att dod ved placeras i narheten av
véaxtplatsen for avverkade allétrad. Trafikverket har for avsikt att genomfora atgirden
men exakt utformning och placering 4r inte beslutad. Aven platser dir kommunen &r
markégare eller dar marken ar i enskild dgo, kan bli aktuella, forutsatt att Trafikverket
kan gora 6verenskommelser med dessa, exempelvis vid skogsomrdden med
naturvirdesklass 3 soder om Rattugglan.

Backsippa

Om skyddsatgarder inte bedoms vara tillrackliga for en fortsatt gynnsam
bevarandestatus for backsippa kan den negativa paverkan pé backsippans
metapopulation kompenseras genom att flytta de plantor som berors av vagprojektet.
Det finns dock ingen garanti att plantorna 6verlever en flytt da backsippan har en
mycket kinslig palrot, upp till en meter, som inte far skadas. En annan kompensation
for forlusten av plantor kan vara att frosé nya plantor pa narliggande lamplig plats. En
sddan plats kan vara den betesmark som ligger s6der om Hindsberg, vid Karleby, dar det
finns god potential for att backsippa ska kunna etablera sig. En 6verenskommelse
mellan Trafikverket och markigaren behdvs i sddant fall. Atgéirder utreds nirmare for
nirvarande.

Beslutade atgirder kommer redovisas i MKBn som lansstyrelsen ska godkidnna.

8.13 Effekter och konsekvenser faunakonnektivitet och
barriareffekt

Utformning och anpassning

Effekter p& faunakonnektivitet och viagens barridreffekt utgar fran paverkan pa
befintliga passager, anldggandet av nya passager samt stiangslingen langs viagen. Ngra
av de nya passagerna faunaanpassas efter de mélarter som forflyttar sig i omradet.

Faunastingsel ska finnas langs hela strickan. Det ar en forutsattning for att mojliggora
utformningen av sikra passager, men okar dven viagens barriareffekt.

Viltuthopp anlidggs och faststills pa plankarta for att vilt ska kunna komma ut fran
vagomradet framst vid trafikplatser.

En viktig del i arbetet med faunapassager inom omradet har varit att motverka stora
fléden av djur mot stadsbebyggelsen och trafikerade infartsleder. Detta leder till en viss
restriktivitet gillande faunapassager och en ligre permeabilitet. Alg, radjur och vildsvin
kommer alltsd inte kunna rora sig obehindrat 6ver denna strackan.

De viagar som passerar under eller 6ver E20 har olika funktioner och trafikmidngder. Dar
syftet framst ar enskild vag och att fauna ska kunna passera, kan grus med fordel
anvandas i ytskiktet.

Naturvérdshéjande dtgarder som gynnar insektsfaunan genomfors vid Haggardens
trafikplats samt solbelysta och torra sydostslanter utmed E20.
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Befintliga passager som upphéor

Befintliga passager som kommer att forsvinna ar de tvé koportarna norr om Ullervad.
Koportarna kommer inte ersittas och dess nuvarande funktion som passage for
medelstora daggdjur och groddjur gar forlorad.

Trafikplatserna Haggédrden och Ullervad kommer finnas kvar pa samma plats. P4 grund
av 0kad trafikintensitet bedoms inte vigbroarna lampliga att anvinda som
faunapassager. Stangslingen kommer darfor utformas for att minimera risken for att
djur ska ta sig in pé trafikplatserna och ddrmed p& E20. Dagens funktion som passage
for klovvilt och medelstora daggdjur forsvinner narmast helt vid Haggirden men
kvarstar delvis vid Ullervad till {6ljd av pa stangslingsprincipen. Det bedoms som
sannolikt att de stora trafikméngderna leder till att djuren kommer undvika bron.

Nya passager
For att minska vigens barridreffekt kommer nya passager att anldggas och befintliga
passager anpassas vid ombyggnation.

Vid Hindsberg har ett behov av sidker passage identifierats for bland annat radjur och
medelstora daggdjur. Genom att bredda bron 6ver E20 och anldgga en del som en
torrang kan bron fungera som en sidker passage for dem.

K1 VR FAUNAPASSAGE

o I T L
PRI o = e

; £20 s

—— i - : vﬁ* —
I I l I I |

Figur 8.6. lllustration av faunaanpassning av bro vid Hindsberg

Den nya bron 6ver Tidan kommer att vara hogre dn befintlig. Genom att strandbanken

breddas under bron kan djur passera torrfotade via faunaanpassade passager pa bada

sidorna om an.

I tabell 8.6 sammanfattas samtliga passager for fauna och dess funktion som séker
passage. Gron farg betyder att passagen skapar goda forutsiattningar for siker passage
for den specifika malarten, gul indikerar medelgoda forutsattningar och rod déliga. De
passager som kommer att faunaanpassas dr markerade med (FA). Kolumnerna i tabellen
beskriver varje mélarts mojligheter att passera E20, exempelvis syns att dlgen har
medelgoda férutsattningar vid Hindsberg. Raderna i tabellen beskriver
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forutsiattningarna som erbjuds vid varje enskild passage, exempelvis syns att bron 6ver
Tidan skapar goda forutsattningar for utter, medelstora daggdjur, groddjur och
graismarksarter, medelgoda forutsattningar for radjur och vildsvin men déliga
forutsattningar for dlg att passera. Forutsattningar bedoms utifrén passagens
utformning, lage och mélartens identifierade rorelsemonster.

Tabell 8.6. Samtliga passager, fargen indikerar passagens forutsattningar for saker passage for respektive

malart. R6d = daliga férutsattningar, gul = medelgoda, grén = goda forutsattningar.

Passage Alg Radjur & Utter | Medelstora | Groddjur | Arter i
vildsvin daggdjur grasmark

Vagbro, Hindsberg (FA)

Bro 6ver Tidan (FA) -

Utover passage vid vattendrag kommer dven torra passager for medelstora daggdjur
anldggas i form av torrtrummor for att komplettera ovan listade passager. Mélet ar att
torra passager for medelstora daggdjur ska finnas langs hela E20 forbi Mariestad med
ett mellanrum av 500—1000 meter. Dessa kan dven anvandas av krildjur, smagnagare
och vissa insekter.

Sammanstdllning av bedomning

Med ovan naimnda passager uppnas mélbilden att motverka barridreffekten som uppstar
av den stangslade vigen och tillgodose de rorelsemonster som identifierats.
Sammantaget kommer permeabiliteten for fauna att forbattras jamfort med
nollalternativet och konsekvensen bedéms som positiv.

8.14 Aspekter att jobba vidare med
Aspekter som Trafikverket arbetar vidare med gar att ldsa mer om i avsnitt 8.9-8.13.

Sammanfattningsvis kan sigas att det handlar om val av lokalisering for att kompensera
for forluster av generella biotopskyddsomraden samt analysera om vigomradet kan
minskas ytterligare for att undvika risk for paverkan pa den lokala bevarandestatusen
for backsippa.
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9. Ytvatten

Ytvatten ar det vatten som ar synligt pa jordens yta i sjoar, vattendrag och hav. Det har
kapitlet behandlar ytvatten som en naturresurs och beskriver dven fororeningar i
ytvattnet. For ytvatten som barare av ekologiska virden, se kapitel 8 Naturmiljo.

9.1 Forutsattningar och varden

9.1.1 Begreppsforklaring
Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for ytvatten uttrycks genom ekologisk status eller potential och
kemisk status. Miljokvalitetsnormer finns for 45 prioriterade &mnen och anvinds vid
bedomning av kemisk status. Ekologisk status bedoms utifrén ett flertal biologiska och
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer. Alla vattenférekomster ska uppna minst god yt-
eller grundvattenstatus eller god ekologisk potential senast vid en viss tidpunkt.

Viagdagvatten

Nar det giller avrinning fran trafikytor anviands som regel begreppet vigdagvatten. Det
innebar tillfalligt forekommande, avrinnande vatten pa markytan eller pa en
konstruktion, till exempel regnvatten eller smaltvatten.

Avloppsvatten

Dagvatten som avleds inom detaljplanelagt omrade definieras som avloppsvatten och ar
darmed miljofarlig verksamhet enligt miljobalken. Vad det géller utslapp av
avloppsvatten stiller hinsynsreglerna krav pa att verksamhetsutévaren ska skaffa sig
tillracklig kunskap om féroreningsnivén i utsldppen samt vidta atgarder for att forhindra
storningar i samband med utsldppet till recipienten.

Byggdagvatten eller lansvatten

Byggdagvatten dr vatten som avrinner fran byggomradet, avbanade ytor, upplagsytor
mm. Lansvatten ar en blandning av vatten som regnar ner i schakter, inlickande
grundvatten, vatten som byggprocesser i schakterna ger upphov till och vatten/vatska
som kan hamna i schakterna till foljd av eventuella olyckor. Lansvattnet pumpas bort
och/eller renas.

9.1.2 Avrinningsomraden

Utredningsomradet for E20 gér genom tva avrinningsomraden som avvattnas mot
Vianern. Nedan foljer en kortfattad beskrivning av avrinningsomriddena med borjan
langst i soder.

1. Avrinningsomréde i anslutning till den s6dra delen av utredningsomrédet.
Avledning sker via mindre backar, diken och kulverteringar direkt till Vanern.
Endast en liten del av vigomradet avvattnas i detta omréade.

2. Avrinningsomrade i anslutning till Tidan och de tva s6dra trafikplatserna.
Avledning sker via mindre backar, diken och kulverteringar till Tidan som
rinner genom de centrala delarna av Mariestad ut i Vanern.
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Figur 9.1. Utklipp med SMHI:s delavrinningsomraden, 1 och 2 berors av aktuell vagplan

9.1.3 Vattendrag

Inom och i ndrheten av utredningsomradet finns tva vattenférekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Bada ingér i Visterhavets vattenmyndighet och Gota dlvs
huvudavrinningsomrade. Vattendragen nas av vagdagvatten fran E20 via vagdiken.
Dikena har en viss reningsforméaga. Inom befintliga trafikplatser finns dagvattensystem
med intagsbrunnar och ledningssystem med utlopp i de befintliga vigdikena. Det finns
idag inga atgarder for fordrojning eller anlédggningar for rening av vigdagvatten eller
skydd mot olycka med utslapp till vattendrag.

Tidan, Mariestad till Knutstorp (WA79167145)

Tidan (Mariestad till Knutstorp) mynnar i Vanern och har enligt senaste klassningen
mattlig ekologisk status bland annat pa grund av 6vergodning och fysisk paverkan.
Forslag till ny miljokvalitetsnorm ar god ekologisk status 2027 da det inte bedoms
kunna uppnas till 2021. Tidan uppnér inte god kemisk status avseende kvicksilver och
polybromerade difenyletrar. Tidan har ett hogt naturvarde.

Vinern, Mariestadssjon (WA47011330)

Mariestadssjon utgor den delen av Vanern diar Tidan mynnar och har enligt den senaste
klassningen 2013 mattlig ekologisk status bland annat dd Varnen regleras pa ett satt som
paverkar sjons ekologiska status. Forslag till ny miljokvalitetsnorm ar god ekologisk
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status 2021. Mariestadssjon uppnar inte god kemisk status avseende kvicksilver och
bromerade flamskyddsmedel

9.1.4 Markavvattningsforetag

Den aktuella strackan korsar tvd markavvattningsforetag enligt Vistra Gotalands
Infokarta (Lansstyrelsen), Hindsberg Mossar av r 1908 och Hindsbergs
Dikningsforetag av ar 1955 vilka dr beldgna i omradets sodra del mellan sektion 0/000-
0/600. De tvd dikningsforetagen Gverlappar varandra och avvattnar samma geografiska
omrade vilket tyder pé att Hindsbergs mossar av ar 1908 har omprévats och
kompletterats.

Tabell 9.1. Markavvattningsféretag inom vagplan Hindsberg-Muggebo

Sektion Namn
0/140 Hindsbergs Dikningsféretag och
0/500 Hindsbergs mossar

9.2 Effekter och konsekvenser

9.2.1 Beddmningsgrunder
Effekter pa sjoar och vattendrag fran projektet harstammar ifran forandrade
fororeningsmingder och fléden frin viganliggningen. Okad trafikmiingd och mer
hérdgjorda ytor kommer medfora storre floden av vigdagvatten och mer fororeningar
som behover hanteras innan de nar recipient.

Tabell 9.2. Bedémningsgrunder fér vardering av konsekvenser

Konsekvens Kriterie

Stor positiv konsekvens uppstar nar ingreppet ger en kraftigt minskad paverkan
Stor positiv konsekvens | p3 ytvattenkvaliteten samt for vattenforekomster sa att detta framjar den

kemiska eller ekologiska ytvattenstatusen 6ver ett 1angt tidsperspektiv

Mattligt positiv konsekvens uppstar nar ingreppet ger en minskad paverkan pa
Mattligt positiv ytvattenkvaliteten samt for vattenférekomster sa att detta framjar den kemiska

konsekvens eller ekologiska ytvattenstatusen.

Liten/ingen konsekvens uppstar nar paverkan pa ytvattenkemin ar av ringa

Liten/ingen konsekvens eller ingen betydelse.

Stor negativ konsekvens uppstar nar paverkan pa ytvatten innebar en kraftig
Stor negativ konsekvens | fgrsamring av ytvattenkvaliteten samt for vattenférekomster dven en negativ

paverkan pa kemisk eller ekologisk ytvattenstatus éver ett langt tidsperspektiv

Mattligt negativ konsekvens uppstar nar paverkan pa ytvatten innebar en
Mattlig negativ tillfallig férsamring av ytvattenkvaliteten samt for vattenfdrekomster sa att
konsekvens dessa beddms kunna aterfa ursprunglig kemisk eller ekologisk ytvattenstatus

efter stérning.
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9.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kommer inga forandringar av reningen av vigdagvatten i diken att ske.
Inga skyddsatgirder for att forhindra utslapp till vattendragen vid olycka bedoms heller
genomforas. Bron 6ver Tidan kommer ligga kvar med befintligt h6jd och riskeras
oversvammas vid hoga floden. I takt med att trafiken forviantas 6ka och att det ar kiant
att det forekommer olyckor pa viagen bedoms nollalternativet innebéara ytterligare liten
negativ konsekvens utéver den negativ konsekvens som vigen redan idag utgor.

9.2.3 Inarbetade atgarder
Avvattning

Végens stracka har delats in i delavrinningsomraden utifran vigens profil, niva pa diken
samt majlighet till avledning, se Figur 9.2.

e L2} f
} ._ L P
— AVLEDS VIA LEDNING TILLHORANDE DIKNINGSFORETAG TILL TIDAN EAF
— AVLEDS TILL TIDAN

— AVLEDS TILL MINDRE VATTENDRAG/DIKE
— AVLEDS TILL VATTENSKIDSJO VASTER OM E20

TRAFIKPLATS 4
) Vs

Figur 9.2. Delavrinningsomraden och dess recipienter vagplan Hindsberg-Muggebo

Bro éver Tidan

Den nya bron 6ver Tidan utfors vid sidan om befintlig bro och utférs som en
kontinuerlig balkbro i betong med tva st6d i Tidan. Alternativ med en stélbro har
studerats men valts bort, bland annat for att minimera underhallsbehov med mélning
och risk for miljofarlig hantering av farg och blasteravfall. Brolangden utfors kortast
mojlig men anpassas for att undvika dimning eller annan paverkan av vattenforingen i
Tidan. Grundlaggning sker med bottenplattor pd packad fyllning. Utskiftning gors av
material till fast botten.
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Skydd for fororening av ytvatten i hdandelse av olycka med farligt gods

I en riskanalys gjord inom projektet har Tidan bedémts som skyddsobjekt som skulle
kunna péverkas negativt av en olycka med farligt gods. Ett utslapp av brandfarlig vatska
ar den typ av farligt gods som skulle gora storst och mest langsiktig paverkan pa den
akvatiska miljon. Dartill 4r denna typ av farligt gods den i sdrklass mest transporterade
pa vag E20. Vid ett utslapp av farligt gods i Tidan bedéms sannolikheten for att bade
Vénern och Tidan skulle kunna ta skada som stor.

Vister och 6ster om Tidan anliggs darfor en anldggning for fordréjning och rening av
viagdagvatten. Anldggningen utformas s& den har en oljeavskiljande funktion for att
kunna fanga upp ett eventuellt utslapp. Anlaggningen utformas s att den inte paverkas
av vattennivan i Tidan vid MHQ.

Anpassning for klimatfordndringar och hoga floden

Avvattningsanliaggningar och trummor som leder vatten under vigen dimensioneras i
enlighet med Trafikverkets krav och rad. Dikena har ofta storre kapacitet dn vad som ar
dimensionerande, vilket innebar att regn stérre dn dimensionerande kan avledas. Om
ordinarie avvattning inte racker kommer vatten avledas ytledes och rinna till l1dgpunkter.
Vid floden hogre 4n dimensionerande riskerar vattnet att dimmas upp.

Korsande trummor som genomleder naturfloden dimensioneras for 50-arsfloden.

Den nya bron 6ver Tidan hgjdsétts for att klara HQuoo-rcP4.5 vilket motsvarar hojden
+55,50 enligt nivier framtagna av SMHI. Enligt MSB:s 6versvimningskartering ligger
nivan vid ett 200-arsflode pé +55,2 vilket ar lagre dn nivin som bron héjdsétts efter.
Viagytan i omradet kring Tidan ligger pa en niva 6ver +56 vilket innebar att vattennivan i
Tidan vid 200-arsfléde inte bedoms stiga upp pa vigen.

Skyddsatgdrder som faststdlls pa plankarta

Anliggningar for fordrojning med oljeavskiljande funktion anldggs nordviast och norddst
om Tidan. Férdrdjningen sker i en damm eller bredare dike 4n standarddike.
Végdagvatten frén bron 6ver Tidan leds till dessa anlaggningar. Dartill faststalls det
omréden langs med E20 vars funktion ar att fordréja vigdagvatten.

Tabell 9.3. Skyddsatgarder och dess placering

Skyddsatgard Placering
Fordréjningsanlaggning med NV och NO om Tidan
oljeavskiljande funktion

Foérdréjningsanlaggning Flertalet platser langs med E20

9.2.4 Effekter och konsekvenser
Rening

Eftersom ombyggnaden av E20 inte fir innebdra att MKN inte kan uppnas har
berdkningar gjorts for att visa pa projektets fororeningsspridning till vattendragen.
Fororeningsbelastningen fran E20 ldngs den aktuella strackan ar berdknad med hjilp av
verktyget StormTac och beriknat for 15 000 - 25 000 ADT med rening i dike lings hela
strackan och fordréjningsanlaggningar vid Tidan efter utbyggnad.

Resultatet av fororeningsberdkningarna tyder pa att koncentrationen och méngden av
alla studerade amnen inte 6kar efter ombyggnation jamfort med nollalternativet.
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Utslapp av viagdagvatten bedoms utifrén att forutsattningarna for rening 6kar, medfora
en liten positiv, alternativt obetydlig, konsekvens for kvaliteten i recipienterna jamfort

med nuléget och nollalternativet

Tabell 9.4. Belastande féroreningsmangder fran E20 mellan Hindsberg och Muggebo. Berakningar utifran

StormTac.
Amne Nollige med Utbyggnad med
rening i dike rening i dike och
(kg/ar) reningsanliggningar
(kg/4r)
Fosfor (P) 7 5
Kvive (N) 92 63
Bly (Pb) 0,4 0,2
Koppar (Cu) 1,2 0,5
Zink (Zn) 4 2
Kadmium
(Cd) 0,01 0,005
Krom (Cr) 0,3 0,1
Nickel (N1) 0,2 0,1
Kvicksilver
(Hg) 0,004 0,003
Suspenderat
material
(SS) 2142 1039
Olja 11 1
Tidan

Med de hojdsittningar som ar gjorda vid Tidan forbattras forutsattningarna vid héga
vattenstand och inga 6versvimningar bedoms uppsté som péaverkar E20s funktion.

Den nya bron 6ver Tidan bedoms inte medfora nidgon storre forandring av
vattenforingen i Tidan i jimforelse med befintlig bro. Hogkapacitetsrackena och
fordrgjningsanldggningarna minskar risken for utslapp av brandfarlig vitska i handelse
av olycka med farligt gods. Projektet bedoms inte paverka mojligheten att uppna MKN.
For utbyggnadsalternativet bedoms konsekvensen som liten positiv, alternativt
obetydlig, for ytvattenkvaliteten vid jamforelse med nollalternativet.

Ytterligare underlag tas fram i samband med ansdkan om tillstdnd for
vattenverksamhet.

Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag paverkas vid Hindsberg. Efter ombyggnation kommer
vagdagvatten fordrojas sé att floden fran vagomradet inte 6kar jamfort med dagens
situation. Dar dagvatten sldpps till markavvattningsforetag ska
markavvattningsforetagets regler gilla. Effekterna pa markavvattningsforetaget bedoms
inte ge upphov till ndgra konsekvenser. En omprévning av markavvattningsforetag kan
andock bli aktuell pa grund av férandrade batnadstal.
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9.3 Aspekter att jobba vidare med
Skyddsétgarder, forsiktighetsmétt och eventuella kompensationsatgarder vid
omgravning i vattendrag studeras och kommer redovisas i MKB for godkdnnande av
ldnsstyrelsen. Aven en mer detaljerad beskrivning av paverkan pA MKN kommer att
redovisas langre fram i samband med tillstindsprocessen for vattenverksamhet.
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10. Grundvatten

Grundvatten ar vatten som trianger djupt ned i marken och fyller hlrummen i jord och
berg. Grundvatten kan ha virden béde ur ett naturresursperspektiv som vattentakter
och ur ett naturmiljoperspektiv som barare av ekologiska varden. For grundvatten ur ett
naturmiljoperspektiv hanvisas till avsnitt 8. Fororeningar som nar grundvattnet kan
spridas och férandringar i grundvattennivéer till foljd av schaktningsarbeten kan orsaka
sattningar pa byggnader.

10.1 Forutsattningar och varden

10.1.1 Overgripande grundvattenforhallanden
Inom planforslaget utgors grundvattenmagasinen i jord av morian som aterfinns direkt
pa berg eller som ett undre magasin mellan lera och berg.
Generellt klassar SGU grundvattentillgdngen i jord som mattlig (1—5 1/s) med goda till
mycket goda uttagsmojligheter.
Grundvattenmagasin i berg utgors av spricksystem i berggrunden och generellt klassar
SGU uttagsmojligheterna i berg som tamligen goda (mediankapacitet 600—2000 1/h).

Observerade grundvattennivaer lings med vaglinjen varierar mellan 0—2 meter under
markytan vilket beror pa topografi samt normal arstidsvariation. Grundvattenytan
aterfinns pa storre djup fran markytan i topografiska héjdomraden.

10.1.2 Enskilda intressen
Brunnar
Enligt utférd brunnsinventering forekommer det inom planerat vigomrade en fastighet
med enskild dricksvattenforsorjning (en gravd och en borrad brunn). Inom ca 100 meter
frdn vigomradet har det enligt brunnsinventeringen identifierats 1 gravd brunn som
anvands till enskild dricksvattenforsorjning vid Hindsberg. Det kan inte uteslutas att
vissa fastigheter anviander brunnar till vatten for sina djur.

Tabell 10.1 Brunnar inom vagomradet

Fastighet Brunnar
Mariestads-Sund 2:2 1 gravd dricksvattenbrunn
1 borrad dricksvattenbrunn

10.2 Effekter och konsekvenser

10.2.1 Bedomningsgrunder

Planforslaget innebéar bade temporar och permanent grundvattensédnkning (for
temporara grundvattenavsdnkning se avsnitt 19.6 Byggtiden). For de omraden dar
permanent grundvattensinkning har forutsatts har influens- och paverkansomrade
beriknats. For att definiera storsta mojliga paverkansomrade har berdkningar utforts
med konservativa antaganden for att inte underskatta omgivningspéverkan. De
hydrogeologiska parametrarna har, dar det ar applicerbart, baserats pa utforda
faltundersokningar.

91



Paverkansomradet har definierats som det omrédet inom vilket grundvattensédnkningen
uppgar till 0,3 meter under rddande grundvattennivé ((inom péverkansomrédets yttre
grans ar saledes grundvattensiankningen > 0,3 m)), ar méatbar och kan komma att fa en
effekt pa grundvattenberoende objekt.

Tabell 10.2: Beddmningsgrunder fér vardering av konsekvenser

Konsekvens Kriterie

Kvantitativ eller kvalitativ status forbattras kraftigt dar den tidigare varit lag eller

Stor positiv konsekvens | d3r det tidigare funnits problem.

Kvantitativ eller kvalitativ status forbattras dar den tidigare varit 1ag eller dar det

Mattligt positiv tidigare funnits problem.
konsekvens

Paverkan som marginellt eller kortvarigt forandrar grundvattnets kvantitativa
Liten/ingen konsekvens | eller kvalitativa status.

Paverkan som innebar en mindre férséamring av eller tillfalligt férsamrar
Mattlig negativ grundvattnets kvantitativa eller kvalitativa status. Vidare uppstar mattliga
konsekvens konsekvenser om enskilda brunnar paverkas sa att de inte langre kan

anvandas for avsedda andamal.

Paverkan som kraftigt och varaktigt forsémrar grundvattnets kvantitativa eller
Stor negativ konsekvens | kyalitativa status

Paverkan pa rddande hydrogeologiska forhallanden till f6ljd av planforslagen har

bedomts utifrén foljande:
o Utokade skirningar till f61jd av breddning av befintlig E20

e Sinkning av lagsta dridnerande nivd av ny E20 i forhallande till befintlig E20

For bedomningar av konsekvenser under byggskedet hianvisas till kapitel 19.

Det har dven gjorts en bedomning av huruvida det finns grundvattenberoende objekt
(allménna eller enskilda intressen) inom paverkansomradet och om siankningen leder
till ndgon effekt for objekten.

10.2.2 Konsekvens av nollalternativet

Inga ndmnvirda skillnader mellan nollalternativet och nuvarande forhéllanden bed6ms
foreligga, och darmed bedoms €] heller nigra konsekvenser ur grundvattensynpunkt
uppsta.

10.2.3 Inarbetade atgarder

Inga skyddsatgirder ar aktuella inom vagplanen.
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10.2.4 Effekter och konsekvenser
Strdckan generellt

Dar befintlig E20 kommer att fa utokad skarning till f61jd av planforslagen bedoms
ingen omgivningspéverkan uppkomma eftersom mojlig avsankning framst sker inom
vagomradet. Strackor med marginell sinkning av lagsta dranerande niva for vigdiken
kan medfora en lokal avsankning invid vigen. Inom dessa omraden forekommer inga
grundvattenberoende objekt eller grundvattenberoende recipienter. Forandringen av
grundvattenforhallandena bedéms bli marginell och inte leda till ngra negativa
konsekvenser i driftskedet for grundvattnets kvantitativa eller kvalitativa status.

Enskilda brunnar

Det har inte identifierats nagra brunnar som bedéms komma fa férsamrade
uttagsmajligheter pga. permanent grundvattensédnkning i samband med ny anldggning
eftersom sankningen framst ar lokal langs med vagen.

Séder om bron vid Hindsberg ligger en griavd dricksvattenbrunn, strax utanfor berdaknat
influensomréade till foljd av grundvattensiankning. E20 ligger topografiskt lagre 4n
brunnen och eftersom grundvattengradienten dr mot vigen medfor inte planforslaget
nédgon 6kad risk for fororening i brunnen. Brunnen bedéms inte heller fa sankt niva eller
forsdmrade uttagsmojligheter till foljd av planforslaget.

10.3 Aspekter att jobba vidare med

Bedomning av vilka brunnar inom vigomradet som behdver inventeras och eventuellt
atgiardas/forslutas da fastigheterna 16ses in ska goras. Bedomningen ska vara klar innan
byggnationen paborjas. Forslutning ska goras dar det finns rivna brunnar som kommer i
konflikt med viaganldggningen.

For att kontrollera att effekterna fran den fordjupade och forflyttade skiarningen inte blir
storre dn forvintad vid Hindsberg, med f6ljd att uttagsmojligheter i den privata brunnen
som forekommer strax utanfor bedomt influensomréade forsamras, bor brunnen
inventeras i falt samt ingd i referensprovtagningsprogram innan, under och efter
byggtiden.
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11. Jord- och skogsbruk

11.1 Forutsattningar och varden

11.1.1 Bedémningsskala for varden

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken néringar av nationell betydelse.
Brukningsvird jord- och skogsbruksmark fir endast tas i ansprak om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa annat
satt.

Jordbruk dr ménniskans nyttjande av mark genom bearbetning av dkrar och betesmark i
syfte att producera livsmedel, djurfoder samt ravaror for energi- eller industriandamal.
For jordbruket dr en god arrondering av vikt for att driva ett effektivt jordbruk. Skogen
ar en av Sveriges viktigaste ravaror. Skogsmark ska sa 1angt som mgjligt skyddas mot
atgirder som forsvérar ett rationellt skogsbruk. Nya barridrer forandrar brukningssatt
och tillganglighet.

Tabell 11.1. Beddmningsskala fér varden

Virde Vardebeskrivning

Hogt Naturresurser med hégt vérde ar jordbruks-, skogsbruksmarker med mycket
goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet,

tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Mattligt Naturresurser med maéttligt vérde ar jordbruks-, skogsbruksmarker med mattligt
goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet,

tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

Lagt Naturresurser med /agt vérde ar jordbruks-, skogsbruksmarker med mindre
goda forutsattningar for brukande vad galler exempelvis tillganglighet,

tillvaxt/produktion, kvalitet och kapacitet.

11.1.2 Nuvarande férhallanden

Jordbruk dr den dominerande markanvindningen inom och i anslutning till
projektomradet. Inom viagplan Hindsberg-Muggebo finns jordbruksmark pa bada sidor
av E20 fran vigplanens vistra grans till trafikplats Ullervad med undantag for ett
mindre betes/skogsomréde vid korningen vid Hindsberg. Jordbruksmarken kring
Karleby strax séder om befintlig E20 mellan Hindsberg och Tidan &r utpekade som
regionalt vardefullt odlingslandskap.

Mellan Ullervad och vagplanens stra grans fortsétter jordbruksmark att félja vigen pa
dess Ostra sida. Jordbruksmarken bestér primért av dker dar spannmél odlas. Viss
betesmark finns langs med delstrackan men inte i ndgon stérre omfattning.

Jordbruksmarken bed6ms ha hogt varde.
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Inom vigplan Hindsberg-Muggebo finns begrinsat med skogsbruksmark. Namnvarda

omréden ar korsningen vid Hindsberg, trafikplats Ullervad och véstra sidan av befintlig
E20 mellan Ullervad och den 6stra plangransen. Hir finns storre omraden av skog invid
befintlig E20. Skogen bestar framst av produktionsskog av varierande dlder av barrtrad.

11.2 Effekter och konsekvenser

11.2.1 Bedémningsgrunder

Tabell 11.2. Beddmningsgrunder fér konsekvens

Konsekvens Kriterie

Atgérd som innebér att produktiv jordbruksmark eller mark som anvénds for
Stor positiv konsekvens | gyrig odling kan tillskapas, eller att brukningsforhallandena forbattras
exempelvis genom att tidigare improduktiv mark till f6ljd av minskad

fragmentering eller forbattrad tillganglighet kan omféras till produktiv mark.

Atgérd som innebér att méjligheterna att bruka marken till viss del forbéttras

Mattligt positiv genom exempelvis forbattrad tillganglighet.
konsekvens

Atgérd som innebér viss forsdmring/forbéttring for méjligheterna att bruka
Liten/ingen konsekvens marken.

Atgérd som innebér att produktiv jordbruksmark eller mark som anvénds for
Mattlig negativ 6vrig odling tas i ansprak, eller brukandet av marken férsvaras till folid av

konsekvens fragmentering.

Atgérd som innebér att en betydande areal produktiv jordbruksmark eller mark
Stor negativ konsekvens | som anvinds for dvrig odling tas i ansprak, eller brukandet av marken

forsvaras avsevart till foljd av fragmentering.

11.2.2 Konsekvenser av nollalternativet
I nollalternativet antas underhallsitgiarder for att uppratthalla funktion och
trafiksdakerhet genomforas pé befintlig strackning, utan att forandra vigomradet. Dessa
atgiarder omfattar normalt underhall som kontinuerligt har genomforts pa viagen sedan
den byggdes. Befintlig vig skir genom jord- och skogsbrukslandskap men
forutsattningarna for rationellt jord- och skogsbruk férandras inte av nollalternativet.

Nollalternativet bedoms inte innebéra nigra konsekvenser for jord- eller skogsbruket
jamfort med nulaget.

11.2.3 Inarbetade atgarder

Anpassningar har gjorts sa att det ska vara mojligt att bruka marken dar sldnterna har
vidstrackt utbredning.
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11.2.4 Effekter

Effekter for jord- och skogsbruket uppkommer primart till f61jd av att mark som tidigare
inte berorts tas i ansprék for den nya viganldggningen. Eftersom det tar lang tid for
produktiv mark att utvecklas innebar markanspriket for vag darfor en irreversibel
forlust av produktiv mark i ett praktiskt perspektiv. Utover det kommer dven:

e mark tas i ansprak med inskrankt vagratt vilket ger fastighetsdgaren en
begransning i hur den far nyttja marken.

o tillfalliga markansprak pd skogsbruksmark innebéara att skog avverkas innan
optimal &lder.

e E20 att bli en motortrafikled vilket gor att ldingsamtgaende fordon inte far vistas
pa véagen och ett nytt enskilt vignit behovs.

Flera av de paverkade skogsomraden inrymmer dven naturvirden. Dessa behandlas i
kapitel 8.

Jordbruk

Akermark som tas i ansprik med vigritt uppgar uppskattningsvis till ca 117 000 m2, ca
13 000 m2 far inskrankt vagratt och ytterligare ca 48 000 m2 tas i anspréak for tillfalligt
nyttjande.

Teckenfarklaring N

- Grans for vagplan A

Wagomrade med tillfallig nyttjandsratt

Jordbruksblock

& Lantmater et Goadstmsamierkan

Figur 11.1. Vagomradets utbredning i férhallande till jordbruksmark

Forluster av jordbruksmark sker jaimnt 6ver stérre delar av strackan till f6ljd av planerad
breddning. Eftersom intranget sker pd mark som till stora delar angransar till befintlig

96



E20 uppstér inga tillkommande paverkan i form av fragmentering eller simre
arrondering. Brukandet av de befintliga odlingsenheterna forsvéras darmed inte.

Att E20 blir motortrafikled innebar att langsamtgiende jordbruksfordon inte far vistas
pa vagen. Det innebér i praktiken att koravstanden blir langre och att resorna tar langre
tid, men brukningen som sédan forsvéras inte. I kombination med att korsningar i plan
tas bort innebir det att kéravstanden blir langre. Exempelvis bedéms en brukare fa upp
till 2,5 km langre transporter och ytterligare en brukare bedéms erhélla ca 500 meter
langre agovagskorning pa dkermark.

Konsekvenserna bedoms sammantaget som méttligt negativa, eftersom 16sningen béade
tar jordbruksmark i ansprak och innebar att nagra brukare far avsevart langre
koravstand vilket som helhet péverkar bade areal och brukandet av jordbruksmarken.

Skogsbruk

Inom vagplanen kommer skogsmark att tas i ansprak vid Hindsberg, pa sydvastra sidan
av trafikplats Ullervad och langs med vastra sidan av vigen pé strackan mellan Ullervad
och den 0Ostra plangrinsen. Totalt berdknas ca 43 000 m? tas i ansprak for vig, 2000 m2
for inskrankt vagratt och ytterligare ca 19 000 m2 skog behovs for tillfalligt nyttjande.

En begriansad mangd ytor paverkas darmed och dessa inhyser inga hoga varden.
Avverkningen bor dock ske i samréd med fastighetsdagarna sa att inga smé restbestand
blir kvarlamnade (under 0,5 ha).

11.2.5 Konsekvenser
Jordbruk
De primira effekter som uppstar ar ett visst forsvirande av brukning av marken i form
av langre och mer tidskrivande transporter samt att en minskning av produktiv
jordbruksmark. P4 marker med hogproduktiv mark innebér intranget en storre
konsekvens da brukaren tappar en storre del av avkastningen jamfort med andra marker
som héller lagre avkastning. Eftersom jordbruksmarken har hogt virde bedoms
konsekvenserna som mattligt negativa.

Skogsbruk

Konsekvenserna sett utifran skogsbruk forvintas bli sméa da det ror sig om relativt
begransade ytor och inga héga virden som avverkas.
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12. Massor

12.1 Forutsattningar och varden

Véagomrédets jordar bestar framst av leror av olika karaktér, moraner och viss mangd
berg.

12.1.1 Fororenad mark - begrepp

Ett fororenat omréade ar ett omrade dar mark, grundvatten, ytvatten eller sediment ar s&
fororenat att halterna patagligt 6verskrider lokal/regional bakgrundshalt. Beroende pa
bland annat féroreningarnas farlighet, haltnivaer, exponerings- och spridningsrisker
kan det fororenade omradet utgora en risk for manniska och milj6. Likasé kan massor
som gravs ur fran ett fororenat omréde utgora risker for ménniska och miljo.

Naturvardsverket har tagit fram en metodik for riskbedomning av férorenade omraden.
Som en del i metodiken anvinds generella eller platsspecifika riktvirden. Riktvardena
anger den fororeningshalt under vilken det inte forvantas nagra skadliga effekter pa
manniskor och miljé. Det innebér dock inte nodvandigtvis att ett 6verskridande av
riktvarden medfor skadliga effekter. Riktvirdena anvinds for att avgora vilka massor
som kan ligga kvar utan risk for hilsa och milj6. Riktvardena anviands ocksa for
bedomning av om massor kan ateranviandas eller om de maste omhéndertas pa annat
satt.

Markanviandning inom aktuellt undersokningsomréde (trafikomréde) motsvarar
“mindre kinslig markanvindning” (MKM). Riktvardena for MKM bor saledes tillampas
vid klassning av massor som skall dteranviandas inom omradet eller deponeras.

I det fall jord ska &teranviandas i kommande entreprenad kan dven haltnivaer for mindre
4n ringa risk (MARR) anviindas for jamforelser (NV Handbok 2010:1). Haltnivan for
MARR anvinds avseende avfall som ska &tervinnas for anliggningsindamal, dock inte
for sé kallad kvittblivning.

12.1.2 Foérorenad mark-nuvarande forhallanden

Flera potentiellt fororenade omraden och objekt har identifierats lagst den planerade
vagstrackningen se tabell 12.1.
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Tabell 12.1. Potentiellt férorenade omraden

Objektsnr | Lokalisering Vad
1 Nara Hindsberg Upplag av massor
2 Vid trafikplats MIFO objekt-ID 162235.
Ullervad Bilvardsanlaggning, bilverkstad samt akerier.
Nu aktiv verksamhet ar fordonsservice.
3 Vid trafikplats MIFO objekt-ID 162199. Drivmedelshantering.
Ullervad. Nu aktiv verksamhet &r bensinstation med fordonstvatt.
4 Vid Rattugglan MIFO objekt-ID 162305. Drivmedelshantering; avloppsreningsverk.
Nu aktiva verksamheter ar bensinstation, hotell och kemikalier i
detaljhandel.

En oversiktlig dikesprovtagning och provtagningar i anslutning till de potentiellt
fororenade omradena samt dar schaktarbeten planeras i fyllnadsmaterial har utforts.
Grundvattenror har installerats och provtagning har utforts i anslutning till misstankta
fororeningskillor.

Resultatet av skruvprovtagning visar att riktvardet for KM avseende PAH-M och PAH-
H, 6verskreds i en av sex analyserade jordprover vid Haggardens trafikplats.

Dikesmassorna var generellt fororenade i nivier som 6verskrider MARR men
underskrider MKM. Riktvardet for KM 6verskreds i tva samlingsprover avseende alifater
>C16-C35 och i ett avseende bly. Riktvirdet for MARR 6verskreds i tre samlingsprover
avseende bly och i ett avseende zink.

Tre grundvattenprover analyserades med avseende péd tungmetaller. I samtliga
analyserade vattenprov var patraffade haltnivaer lagre dn mattliga enligt SGU:s
bedomningsskala.

Inga provtagningar har gjorts pa sediment i Tidan men kommer att utféras i samband
med ans6kan om tillstand for vattenverksamhet.
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12.2 Effekter och konsekvenser

12.2.1 Bedomningsgrunder

Tabell 12.2. Beddmningsgrunder for konsekvens

Konsekvens Kriterie

Starkt minskade exponerings- och spridningsrisker for féroreningar pa platsen
Stor positiv konsekvens | och | omgivningen genom att kraftigt fororenade massor avlagsnas fran

vagplaneomradet.

Minskade exponerings- och spridningsrisker for féroreningar pa platsen och i
Mattligt positiv omgivningen genom att mattligt férorenade massor avlagsnas fran

konsekvens vagplaneomradet.

Inga fororenade massor sprids till omraden som inte varit férorenade tidigare.
Liten/ingen konsekvens

Okade exponerings- och spridningsrisker for féroreningar pa platsen och i
Mattlig negativ omgivningen genom att mattligt fororenade massor sprids till omraden som inte

konsekvens varit férorenad tidigare.

Starkt 6kade exponerings- och spridningsrisker for féroreningar pa platsen och
Stor negativ konsekvens | j omgivningen genom att starkt fororenade massor sprids till omraden som inte

varit férorenade tidigare.

12.2.2 Konsekvens av nollalternativet

I nollalternativet kommer dagens viganldggning att finns kvar. Det innebar att de
fororenade jordmassor och exponeringsforhallanden som finns inom vigomradet idag
kommer att lamnas oférandrade. Ingen ytterligare konsekvens bedoms uppsté.

12.2.3 Anpassningar
Fororenad mark

Baserat pé analysresultat och faltobservationer i den nu utférda undersékningen
bedoms féroreningshalterna i fyllnadsjorden vara lagre adn riktvarden f6r MKM och
bedoms vara mojliga att dteranvidnda pa plats.

Utifran analysresultat och faltobservationer fér den nu utforda undersékningen bedéms
dikesmassor med maktighet 0,1-0,3 meter under markytan 6verlag vara férorenade i
nivier som overskrider MARR men underskrider MKM och dirmed méjliga att vid
behov dteranvinda pa plats.

Kontaminerade massor med varden 6ver MKM kommer transporteras till godkand
deponi. De uppmatta halterna ar 1aga och féranleder inga 6vriga atgiarder infor
deponering.
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Masshantering

For ombyggnationen efterstravas massbalans, det vill sdga att sa lite massor som majligt
ska behovas kopas in eller fraktas bort. Massornas egenskaper och féroreningsgrad
bestimmer dess anvindningsomraden och huruvida det 4r mojligt att anvanda
materialet igen.

Jordar av simre beskaffenhet s& som lera kommer att anvindas som okvalificerad
fyllning for terrangmodelleringar eller som slantuppbyggnad ovanpa det kvalificerade
vagkonstruktionsmaterialet. Friktionsjord, bergkross och till viss del torrskorpelera
kommer daremot att kunna anvindas i projektet som bankfyllnad. Inom vissa omréden
kommer viagen byggas upp med littfyllnadsmaterial d& underliggande jordar inte klarar
den 6kade belastningen av traditionella viguppbyggnadsmaterial.

Vegetationsjorden kommer att banas av och hanteras inom det geografiska omradet dar
den ligger idag. De banas av mot arbetsomradets ytterkanter for, att efter vag- och
slantuppbyggnad, aterforas som ny vaxtjord. Detta for att sdkerstilla att man majliggor
atervaxt av befintlig vegetation. Sarskild hansyn behéver dé tas 1angs med de strackor
som har artrika jordar.

12.2.4 Effekter och konsekvenser

Projektet kommer f4 ett 6verskott pa jordmassor som inte kan anviandas i projektet
eftersom de har for dalig kvalitet. Detaljprojekteringen kommer att visa pa mer exakta
mangder men i dagslaget dr det bedomt att 6verskottet ar ca 25 400 ms3.

Borttagning av det fororenat jordmaterial intill vigomrédet innebér att nuvarande
exponering minskar. Mangden ar liten, men bedoms dnda ge en liten positiv konsekvens
dé viss minskning sker av exponering-och spridningsvagar.

12.3 Aspekter att jobba vidare med

Markmiljoundersékningen ar att betecknas som 6versiktlig och jordmassor med hogre
fororeningshalter kan forekomma i omradet. Kompletterande provtagning och analys av
jord kommer att utforas i samband med byggnationen. Innan schaktningsatgiard
paborjas inom fororenade omrédden kommer en anmilan om avhjilpande dtgirder enligt
288 forordningen (1998:899) miljofarlig verksamhet och hilsoskydd delges
tillsynsmyndigheten.

I det fortsatta arbetet ska behovet av asfaltsprovtagning utvirderas for att kontrollera
eventuell forekomst av tjarasfalt i bundna lager. Arbetet gors inom ramen for
detaljprojektering och kravstills i forfragningsunderlag.

I det fortsatta arbetet ska sedimentsprovtagning i Tidan ske for att kontrollera férekomst
av fororenade bottensediment infor byggandet av ny bro 6ver Tidan. Sedimentkvaliteten
kommer att underscékas i samband med ansékan om vattenverksamhet.

Da projektet kommer skapa Gverskott pa jordmassor ska en analys goras om vilket
behov av jordar som finns i det geografiska naromradet, savil inom Trafikverkets
organisation som for andra verksamheter. Exempelvis ska Bingahagens
avfallsanlaggning, som ligger norr om aktuell vagplan, avvecklas och sluttdckas under
2020-talet. Sluttdckningen kommer kriva stora mangder massor for vilket
massoverskotten frin vigombyggnationen skulle kunna anvindas. Ateranviindning pa
annan plats utanfor aktuellt omrade kraver samrad med tillsynsmyndigheten och
lampligheten styrs av massornas beskaffenhet, fororeningshalter etc. Samrad kravs dven
om massor med laga fororeningshalter ska dteranviandas pa annan plats.
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13. Friluftsliv och rekreation

13.1 Forutsattningar och varden

13.1.1 Bedomningsskala for varden

Friluftslivet skapar forutsattningar for hilsa, naturforstaelse och regional utveckling.
Betydelsen av ett omréades varde ur friluftslivs- och rekreationssynpunkt beror pa
omradets upplevelsevirde och dess tillganglighet. Ett omrades upplevelsevirden kan
anges som orordhet, stillhet och rofylldhet, frihet och rymd, artrikedom och
naturpedagogik, skogskinsla, &ventyr och utmaning, kultur, samlarglddje och samvaro.

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns bestimmelser for hushéllning med mark och vatten
dar friluftsliv dr en aspekt. De omraden som ar utpekade riksintressen ska sa langt som
mojligt skyddas mot atgérder som kan patagligt skada miljon och turismens och
friluftslivets intressen.

Tabell 13.1. Beddmningsskala fér varden.

Virde Vardebeskrivning

Hogt Frilufts- och rekreationsomraden med hégt varde ar omraden med mycket
goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek och form och upplevelser. Det ar parker, uteomraden,
gang och cykelbanor, friluftsomraden och liknande som nyttjas ofta och av
manga.

Det ar omraden som ar en del av ett sammanhangande omrade for langturer
over flera dagar.

Omraden som &r attraktiva nationellt och internationellt och som i stor grad

bjuder stillhet och naturupplevelser.

Mattligt Frilufts- och rekreationsomraden med mattligt varde ar omraden med goda
forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek och form och upplevelser. Det ar parker, uteomraden,
gang- och cykelbanor, friluftsomraden med mera som nyttjas av manga.

Det ar omraden som ar sarskilt Iampade for friluftsliv.

Lagt Frilufts- och rekreationsomraden med lagt varde &r omraden med mindre goda
forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller tillganglighet,
mangformighet, storlek och form och upplevelser. Det ar parker, uteomraden,
gang- och cykelbanor, friluftsomraden och med mera som har lag

nyttjandegrad

102



13.1.2 Nuvarande forhallanden
Friluftsomraden

Planomréadet ligger nira Vanern som med sina fiskemojligheter, strander, badvikar och
Oar har minga viktiga malpunkter for friluftslivet och bedéms vara av hogt virde. Stora
delar av Vianern ar av riksintresse enligt miljobalkens 3 kapitel. Ett av omradena,

Viinern - Djurd, Brommo, Torso och Fagelo, ar belaget i anslutning till Mariestads titort
dir strandomraden och skéargird ingar. Hela Virnen ar ocksa av riksintresse for det
rorliga friluftslivet enligt miljobalkens 4 kapitel.

Tidan &r en malpunkt for fritidsfiskare och som friluftsomréde bedéms Tidan ha ett
maéttligt varde vid projektomréadet.

Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafikanter &r till stor del hanvisade till att anvinda E20 for att korsa
planomradet. Passage for gdng- och cykeltrafikanter ar majligt vid Hindsberg (inte
trafikseparerat), trafikplats Ullervad och vid Rattugglan/Rasta. M6jligheterna att
passera E20 pi aktuell striacka ar begransade och det ar inte heller tillatet att cykla langs
med E20.

Kommunen har pekat ut cykelleder i OP:n. En av dessa vigar korsar viigen vid
Hindsberg o6ver till Karleby. Cykelleden bedoms vara av hogt varde for friluftslivet.
Cykelviag som passerar E20 finns dven vid trafikplats Ullervad.

De tre vandringslederna Pilgrimsleden, Biosfarleden och Vistgotaleden passerar alla
utredningsomrédet via bron vid Hindsberg och bedéms vara av hogt virde for
friluftslivet.

Malpunkter och verksamheter for fritidsaktiviteter

I Mariestad finns lokaler och anldggningar for flera olika typer av fritidsaktiviteter. I
tabell 13.2 listas malpunkter inom influensomradet. Flera av dessa mélpunkter ar ocksa
malpunkter for barn enligt den barnkonsekvensanalys som genomfordes tidigare i
projektet. Malpunkterna visas ocksa i karta, se Figur 13.1.

Tabell 13.2 Malpunkter i anslutning till och i narheten av utredningsomradet

Malpunkt Lokalisering
Elljusspar/Tatortsnara naturmark Leksberg
Koloniomrade Sund
Mariestads ridklubb Brunnsberg
Vattenskidanldggning Muggebo
Miniryttarna Munkahagen
Tétortsndra naturmark Vid Ullervad
Mariestads Enduroklubb Muggebo
Tatortsndra naturmark Muggebo
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Figur 13.1. Oversiktskarta friluftsliv och malpunkter
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13.2 Effekter och konsekvenser

13.2.1 Bedomningsgrunder

Tabell 13.3. Beddmningsskala foér konsekvens.

Konsekvens Kriterie

Stor positiv konsekvens uppstar om atgarden i stor grad forbattrar nyttjandet av
Stor positiv konsekvens | omradet och aviagsnar betydande barridrer mellan malpunkter. Atgarden kar i

stor grad omradets tillganglighet och upplevelsevarde.

Mattligt positiv konsekvens uppstar om atgarden forbattrar nyttjandet av
Mattligt positiv omradet och i liten grad paverkar barridrer. Atgarden 6kar omradets

konsekvens tillgénglighet och upplevelsevarde.

Liten/ingen konsekvens uppstar nar atgarden inte andrar nyttjandet av omradet
Liten/ingen konsekvens | och i liten grad paverkar barriarer. Atgarden paverkar i liten grad omradets

tillganglighet och upplevelsevarde

Mattligt negativ konsekvens uppstar om atgarden reducerar mojligheten till
Mattlig negativ nyttjiande av omradet och i viss man skapar barridrer mellan viktiga malpunkter.

konsekvens Atgarden férsamrar tillganglighet och upplevelsevérde.

Stor negativ konsekvens uppstar om atgarden forstor mojligheten till nyttjande
Stor negativ konsekvens | gy omradet och skapar betydande barridrer mellan viktiga malpunkter.

Atgéarden férsamrar kraftigt tillgénglighet och upplevelsevérde.

13.2.2 Konsekvenser av nollalternativet

Végen i sin befintliga strackning innebéar fortsatt en barriar. Trafiken berdknas 6ka och i
och med det ocksa bullerstorningarna pa narliggande omraden.

Nollalternativet mojliggor inte for en landpassage utmed Tidan, d& nuvarande bro ar for
lag for detta.

Omfattningen av effekterna jamfort med nuldget bedoms som smé och sammantaget
bedoms nollalternativet inte innebédra nigon ytterligare konsekvens for friluftsliv och
rekreation.

13.2.3 Effekter och konsekvenser
Friluftsomraden

Omradena som &r utpekade riksintressen bedoms inte fa ndgon direkt paverkan av
atgiarderna. Projektet bedoms indirekt minska E20s barridreffekter i och med att
passagerna Okar, vilket kan forbattra tillgédngligheten till Vinernomradet.

Trafiken berdknas 6ka och i och med det ocksa bullerstorningarna pé narliggande
gronomraden och vandringsleder.

Géngpassagen under bron 6ver Tidan 6kar tillgdngligheten till &n och gynnar ett rikare
friluftsliv.
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Malpunkter och verksamheter for fritidsaktiviteter

I Figur 13.1 redovisas malpunkter och verksamheter. Det koloniomréde som ligger norr
om E20, langs med Tidan kommer inte paverkas av projektet. Ddremot kan kumulativa
effekter uppsta av att passage vid Tidan mojliggors och skapa ett merviarde for omradet.

Mariestads ridklubb kommer péverkas da vigomradet kommer ta en mindre del av
ridklubbens terrdngbana i anspréak. Inga eller sma negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

Vattenskidanldggningen kommer att paverkas av projektet d& vigomradet kommer ta en
del av en grusvig vid den anlagda dammen i ansprak samt att vigomrédet kommer
breddas for en pafart. Tillgdngligheten till och fran anldggningen paverkas genom den
nya utformningen vid Rattugglan/Rasta genom att viagen fran E2o0 till anlaggningen
kommer att stingas. Besokare kommer fa en ndgot langre vag till anldggningen frén
E20.

Miniryttarna kommer inte paverkas direkt av projektet, men det bedoms ge kumulativa
effekter, dd den upplevda tillgangligheten kommer forbattras i och med att den nya
passagen vid Rattugglan blir bredare och tillgianglighetsanpassad. Dessutom byggs en ny
bro byggs som skapar en sidker passage, vilket ocksa ar positivt for tillgangligheten.

Ovriga anliggningar och platser som finns i Tabell 13.2 bedoms inte paverkas av
projektet.

Sammantaget bedoms projektet ge sma positiva konsekvenser for malpunkterna vilket
framst beror pa den okade tillgdngligheten.

Gang- och cykeltrafik
Med foreslagna passager 6ver och under E20 minskar barridreffekten genom att dagens

behov kan motas och redan etablerade rorelsemonster kan behéllas. Det bidrar till ett
rorligt friluftsliv och majliggor arbetspendling utan bil f6r boende i naromrédet.

Behovet for oskyddade trafikanter att ta sig mellan Karleby och Mariestad bedéms vara
stort. Med foreslagen géng- och cykelvig lings med vdg 26 och genom trafikplats
Haggarden skapas en siker och framkomlig vig som ger en god méluppfyllelse for de
oskyddade trafikanterna.

De tre vandringslederna Pilgrimsleden, Biosfarleden och Vistgotaleden kommer fortsatt
passera via bron vid Hindsberg. Bron kommer bli bredare och faunaanpassas samt ha
bullerskydd vilket innebar mindre visuell paverkan nar E20 passeras.

For barn som behover korsa E20 innebir den nya planen marginell 6kad tillganglighet
och sdkerhet.

Sammantaget bedoms foreslagna atgarder for gdng- och cykeltrafiken innebira mattliga
positiva konsekvenser for de oskyddade trafikanterna avseende framkomlighet och
trafiksakerhet.
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14. Boendemiljo — Buller

14.1 Forutsattningar och varden

14.1.1 Begrepp

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostorningen i vart samhalle.
De framsta kallorna till omgivningsbuller ar trafik, det vill sdga buller fran vagar,
jarnvigar och flyg. Aven ljud fran grannar, byggarbetsplatser och industrier bidrar.
Exempel pa hilsoeffekter som kan uppkomma till f61jd av buller ar allmén storning,
somnstorning, forsimrad kommunikation, kognitiva effekter och fysiologiska
stressreaktioner. Langtidsexponering for trafikbuller har dven visat sig kunna 6ka risken
for hjart- och kirlsjukdomar.

Med luftburet ljud avses ljud fran vagtrafik eller jarnvagstrafik som sprids via luften till
omgivningen och dven in i de nérliggande byggnaderna.

Ekvivalent ljudniva 4r medelljudnivan under en given tidsperiod. I Sverige och i denna
utredning avses ekvivalent ljudniva for ett &rsmedeldygn.

Maximal ljudnivé ar den hogsta momentana ljudnivan (med mycket kort varaktighet),
under en enstaka bullerhidndelse, t ex en fordonspassage.

Forutsatt att medelhastigheten pé vagen forblir oférandrad giller att en fordubbling
eller halvering av trafikméangden Gkar respektive minskar den ekvivalenta ljudnivan med
3 dBA-enheter. En 6kning eller minskning av trafikméangden med ca 25 % okar
respektive minskar ljudnivin med 1 dBA.

Svagt vindbrus Normalt samtal Storstadsgata
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Figur 14.1. Denna akustiktermometer visar vad en ljudniva utryckt i dBA motsvarar

Ljud och buller paverkar oss paA ménga olika sitt. Bullrets egenskaper, individen sjilv,
typ av aktivitet och miljo och andra samtidigt forekommande stérningskéllor 4r négra av
de omstéandigheter som ar av betydelse for bullrets effekter pd ménniskan. Vissa grupper
av befolkningen ar mer kinsliga for buller dn andra. Detta giller barn, dldre, sjuka,
skiftarbetare och personer som sjilva anser sig vara bullerkénsliga. De krav som finns
bidrar till att forbattra bullermiljon, men eftersom individer ar olika kinsliga, kan buller
upplevas storande dven dé krav innehalls.
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Buller har i det hir projektet berdknats i enlighet med de nordiska
berdkningsmodellerna for vagtrafik och tagtrafik i en digital terrangmodell. Det som
redovisas ar den genomsnittliga ljudnivan fran trafik 6ver ett &rsmedeldygn (ekvivalent
ljudnivd) samt den hogsta ljudnivin (maximal ljudnivé). Berdkningarna redovisas som
ljudutbredningskartor som visar nuliget samt hur situationen férandras om
vagplanerna genomférs (utbyggnadsalternativet).

Berdkningar som genomforts omfattar endast ljud fran vag- och tagtrafiken, i
verkligheten kan en fastighet ocksa ha storning fran andra killor som dominerar
ljudbilden.

Berdknade ljudnivaer for nulige baseras pa trafikflode och hastigheter for vagtrafik ar
2014, for spartrafik &r 2018. Utmed E20 finns i nuldget en bullerskdrm vid bostaden pé
fastigheten SUND 2:2 som ar inkluderad i berakningsmodellen f6r nuldget och
nollalternativet.

Med bullerberorda bostader avses de bostadshus vars bullernivé 6verskrider 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad.

14.1.2 Riktvarden i driftskedet

Fran och med den 1 januari 2016 tillimpas Trafikverkets nya riktlinje "Buller och
vibrationer fran trafik pa viag och jairnvag”, uppdaterad 1 april 2017.

Den innehaller riktvarden for buller och vibrationer och bygger pa de riktvarden for
buller som riksdagen beslutat om for bostdder vid nybyggd eller vasentligt ombyggd
infrastruktur. Bedomningen for projektet ar att buller ska provas utifran planeringsfallet
véasentlig ombyggnad av vag.

I tabell 14.1 nedan anges vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar
miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomforande av skyddsatgiarder mot hoga bullernivaer.
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Tabell 14.1. Riktlinjer for buller och vibrationer

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omridestyp ljudniva, ljudniva, ljudnivé, ljudnivd, | ljudnivd, | vibrations-
Legaqh, Legash Linax Leqaqh Lanax nivé,
utomhus utomhus pd | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vagd RMS
skolgérd skolgéard inomhus

Bostader: 2 55dBA3 55dBA 70 dBA 5 30dBA 45dBA® | 0,4 mm/s’
60 dBA4

Vérdlokaler® 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s”

Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAn

undervisnings- 60 dBA4

lokalers

Bostadsomriden 45dBA

med lag

bakgrundsnivi:?

Parker och andra 45-55dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betydelsefulla 50dBA

fagelomriden

Hotell2 13 30 dBA 45dBA

Kontor:= 4 35dBA 50 dBA

t Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviirden for buller anges éven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivi vid fasad frin viigtrafik samt friin spértrafik i hastighet hogre iin 250 km/h

4+ Avser ljudnivi vid fasad friin spirtrafik vid hastighet ligre iin 250 km/h

5 Om ljudniviin éverskrids bor den inte éverskridas med mer éin 10 dBA fem géinger per timme dag- och
kviillstid (06-22

¢ Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir éverskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsnivi nattetid (22-06) och fir verskridas higst fem ginger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivin far dock inte éverskrida 0,7 mm/s viigd RMS

§ Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

@ Fir dverskridas med hogst 10 dBA fem géinger per timme dagtid (06-18)

u Fir overskridas med hogst 5 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

1 Riktviirden for dessa omridestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

3 Avser gistrum for somn och vila

# Avser rum for enskilt arbete

14.1.3 Nuvarande forhallanden

Omradet vid E20 forbi Mariestad ar i nuldget exponerat av buller fran trafikstrukturen.
For detaljerad information om trafikdata hanvisas till PM Buller. Har ar det framst E20
samt olika statliga vagar som paverkar ljudbilden men bidrag kommer dven fran
Kinnekullebanan (jarnvag) i omradet.

Bebyggelsen inom projektomradet utgors huvudsakligen av bostdder och verksamheter.
Under nuvarande forhéllanden berdknas 14 bostadshus utsattas av ekvivalenta
ljudnivéer som Overstiger 55 dBA utomhus vid fasad inom véagplansomrédet.

Figur 14.2 visar bullerspridningen fran vig- och spartrafiken, inom influensomrédet for
hela projektet, i nuldget. De mest utsatta bostadshusen beriknas exponeras for en
dygnsekvivalent ljudniva pa 61 dBA. Sammantaget innebar bullernivaerna langs E20 att
manga boende har en bullersituation som inte ar att betrakta som en langsiktigt god
Ljudmiljo.
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Dygnsekvivalent ljudniva
Leqas dB(A), €] frifaltvarde

Figur 14.2. Bullerkarta 6ver dygnsekvivalent ljudniva for nulage. Sammanvagd ljudniva fran vag- och spartrafik

2m over mark.
14.2 Effekter och konsekvenser

14.2.1 Nollalternativet

Nollalternativet ar ett framtida scenario med samma vagdragning som i nulédge. I
nollalternativet etableras ingen ny lokalviag vid Hindsberg. Nollalternativet omfattar
trafik pa befintlig statlig infrastruktur, samma hastigheter som fo6r nuldge och
trafikmingder enligt trafikprognos ar 2045. Nollalternativet omfattar inga atgiarder for
de bostider vars bullernivier 6verskrider riktvirdena. For nollalternativet kommer den
samlade bullerpaverkan fran bade vig- och jarnvagstrafiken att bli hogre jamfort med
nuliiget. Okad trafik p4 E20 samt pa jirnvigen ger 1-2 dB hogre dygnsekvivalenta
ljudnivéer vid bostddernas fasader jamfort med nulaget.

15 bostadshus beréknas fa ljudnivéer som 6verstiger 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad i nollalternativet. D4 riktvardena redan 6verskrids i nuldget och
forvantas forvirras i framtiden bedoms nollalternativet innebéra fortsatt och ytterligare
negativa konsekvenser for narboende.

14.2.2 Utbyggnadsalternativet
Effekter av utbyggnadsforslaget utan bullerskyddsatgdrd

Totalt 6verskrids riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad for 12 bostadshus
for utbyggnadsalternativet, kumulativt med lokalvigen vid Hindsberg inkluderat, och
utan bullerskyddsatgird. De mest utsatta bostadshusen exponeras for dygnsekvivalenta
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ljudnivéer upp till 66 dBA vid fasad. Utbyggnadsforslaget ger 1-3 dB hogre ljudnivaer vid
bostddernas fasader jamfort med nollalternativet.

Ett tillkommande bostadshus som i nollalternativet inte dr bullerberort berdknas bli
bullerberért av vagplanen for utbyggnadsalternativet.

Totalt minskar antalet bullerberérda bostiader fran 15 till 12 jamfért med
nollalternativet. Minskningen beror pé att en bostad far hogre bullernivier, samt att fyra
bostéader utgér ur berdkningen for utbyggnadsalternativet, eftersom Trafikverket
kommer 16sa in dem.

Effekter av utbyggnadsforslaget inklusive erbjudande om
bullerskyddsatgdrder

De bostdder som inte klarar riktvirdet kommer att erbjudas fastighetsnira
bullerskyddsatgirder for att skapa en langsiktigt battre ljudmiljo, forutsatt att atgarden
bedomts vara samhallsekonomiskt 16nsam och att fastighetsidgaren inte tackar nej.

Tre av de 12 bullerberorda bostadshusen hanteras formellt inom vigplan Gotene-
Mariestad, men redovisas aven i aktuell vagplan eftersom de berérs av buller fran bada
vagplanerna.

Nedan redovisas vilka bostdder som 6verskrider riktvirdena vid fasad och vilket projekt
som ansvarar for att erbjuda bullerskyddsatgiarder. Det framkommer dven av PM Buller,
fastighetsforteckning och plankartor vilka bostader som erbjuds atgarder utifran vilket
projekt.

Pé foljande kartor markeras bostdder som erbjuds bullerskyddsétgarder. De bostdder
som erbjuds bullerskyddsétgérder i projekt Hindsberg-Muggebo markeras med rétt och
bostidder som erbjuds bullerskyddsatgarder inom projekt Gétene — Mariestad markeras
med gront. I efterfoljande tabell redovisas vilka fastigheter som erbjuds vilka
bullerskyddsatgarder.
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Figur 14.3. Hindsberg. Bullerkarta 6ver dygnsekvivalent ljudniva for utbyggnadsalternativet utan

bullerskyddsatgarder vid Hindsberg och markerade bostader som erbjuds bullerskyddsatgard. Sammanvagd
ljudniva fran vag- och spartrafik 2m éver mark.
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Figur 14.4. Trafikplats Ullervad. Bullerkarta 6ver dygnsekvivalent ljudniva for utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgéarder vid trafikplats Ullervad och markerade bostader som erbjuds
bullerskyddsatgard. Sammanvagd ljudniva fran vag- och spartrafik 2m éver mark.
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Figur 14.5. Suntorp. Bullerkarta 6éver dygnsekvivalent ljudniva for utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgarder vid Rasta/Rattugglan och Suntorp och markerade bostader som erbjuds
bullerskyddsatgard. Sammanvéagd ljudniva fran vag- och spartrafik 2m éver mark.

114



Tabell 14.2. Bostader som erbjuds eller inte erbjuds bullerskyddsatgard

Erbjudande om bullerskyddsatgard

Hindsberg 2:2 Hus B Fasadatgard
Hindsberg 4:8 *
Hindsberg 5:3 Hus B Fasadatgard
Hindsberg 5:3 Hus A *
Hindsberg 5:12 Fasadatgard

Hindsberg 5:13

Fasadatgard (erbjuds inom vagplan

Goétene-Mariestad)

Hindsberg 5:14

*k

Hindsberg 5:15

Fasadatgard (erbjuds inom vagplan

Goétene-Mariestad)

Sandbacken 3:1

Fasadatgard, uteplats

Sandbacken 3:2

Fasadatgard, uteplats

Sandbacken 3:4

Fasadatgard, uteplats

Suntorp 1:16

Fasadatgard, uteplats

*inga bullerskyddsétgdrder erbjuds da det inte bedomts som samhdllsekonomiskt [onsamt att
skydda fasaden med en lang skdarm/vall, och ljudnivder inomhus samt vid uteplats (dar det
finns) klarar riktvdrden.

** Bostadshuset pa Hindsberg 5:14 klarar riktvdrden for ljudnivder inomhus samt vid uteplats
och erbjuds inga bullerskyddsdtgdrder.

Inga véagnira bullerskyddsétgarder ar aktuella inom vagplanen. Vagnira atgarder i form
av bullerskyddsskarm/vall 1angs E20 skulle bli 1anga for att uppna en tillracklig
bullerreducerande effekt. Kostnaden for en sddan vall/skdrm skulle bli allt for hog i
forhéllande till antalet skyddade bostdder. Den samhillsekonomiska 16nsamheten blir
diarmed lag.

Med genomforda fastighetsnéra bullerskyddsatgirder klarar samtliga bostader
riktvardet for buller inomhus och vid uteplats. Riktvardet Leq utomhus vid fasad klaras
dock inte for de bullerberorda bostdderna inom aktuell viagplan. Vid fasad ar
bullernivierna samma med och utan bullerskyddsatgérder.

14.3 Aspekter att jobba vidare med

Utformningen och genomférandet av de erbjudna bullerskyddsatgarderna kommer att
detaljstuderas i samrad med respektive fastighetsédgare.
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15. Boendemiljo - Vibrationer

15.1 Forutsattningar

15.1.1 Vibrationer -begrepp

Med vibrationer avses tryckvagor alstrade av till exempel tag- eller vagtrafik och som via
fasta material, exempelvis réls och mark, fortplantas till narliggande byggnader dar de
kan orsaka storningar for de boende. Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar
och benamns komfortvibrationer medan vibrationer med hoga frekvenser hors och
kallas for stomljud.

Spridning av vibrationer fran vagar ar komplexa och styrs av en mangd faktorer. Olika
jordarter dimpar pé olika sitt vibrationerna inom marken. Oftast medf6r mjukare
jordarter som sand, lera, silt och torv hogre risk for spridning av markvibrationer. Det ar
inte bara geotekniska forhallanden som &r avgorande, utan ocksa vagstrukturen, vigens
ojamnhet, hydrogeologiska forhallanden samt fordons typ och vikt, trafikflode, etc. Om
vagvibrationer kommer upplevas som storande eller inte beror inte minst pd byggnadens
avstand fran viagen samt byggnadens konstruktion.

) BYGGNAD
VIBRATIONSKALLA /\
——"
fordonstyp
hastighet

avstand

..‘_' .‘ . m ; .l-. .71).-.' ..' l_. .'
e e ki eL.Eianmg /. undergrund

"l '_" ok grundbe gﬂmng ¥ // .

.jnfdarf' fundﬂmeﬂl‘l .'; i
grundvattenyta T

Figur 15.1. Vibrationers vag fran fordon till byggnad.

15.1.2 Bedomningsgrund

I Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag beskrivs
riktvarden for en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Riktviardena utgor Trafikverkets
malniva vid genomfoérande av skyddsatgarder mot hoga vibrationsnivaer. Riktvarde for
maximal vibrationsniva for planeringsfall nybyggnad ar 0,4 mm/s vigd RMS. Detta
riktvirde géller vibrationsniva nattetid (22 - 06). Riktvérdet giller i bostadsrum i
permanentbostad och fritidsbostad samt i vardlokaler avseende utrymme for sémn och
vila, eller utrymme med krav pa tystnad. Vardet fir 6verskridas hogst fem génger per
trafikdrsmedelnatt men far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s viagd RMS.
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15.2 Effekter och konsekvenser

Berdkningar har gjorts for att definiera kritiska avstand fran utbyggd E20 inom vilka
risk finns for att riktvarde for komfortvibrationer 6verskrids. Med utgdngspunkt frén
geologiska forhallanden, vigkroppens uppbyggnad samt byggnadernas avstand fran
vagen har en utredning gjorts av huruvida det forekommer bostadshus inom framtagna
kritiska avsténd fran vagen. Resultatet fran utredningen visar att inte forekommer
riskomraden med bostadshus dar gransviarde bedoms komma att 6verskridas.
Utbyggnadsalternativet bedoms diarmed inte medféra nagra effekter eller negativa
konsekvenser jamfort nollalternativet.

15.3 Aspekter att arbeta vidare med

Eftersom vibrationsutredningen inte visar att det férekommer bostadshus inom
berdknade kritiska avstdnd fran E20 dar riktvarde riskerar att 6verskridas bedoms inte
vidare utredningar eller vibrationsmétningar vara motiverade.
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16. Boendemiljo - Luft

16.1 Forutsattningar och varde

16.1.1 Begrepp och riktlinjer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr den svenska implementeringen av EU:s ramdirektiv for
luft och &r ett juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och atgéarda miljoproblem.
Sverige har framst problem med att klara normerna fér kvivedioxid (NO.) och partiklar
(PM,0 0ch PM.5), vilka bada till stor del har sitt ursprung fran trafiken.

Det finns utviarderingstrosklar rorande luftkvalitet som styr skyldigheten till méatning
eller berdkning for uppfoljning. Vid sidan av MKN finns dven nationella miljomal savél
som regionala mél. I Véstra Go6talands lan har samma riktvarden for luft implementerats
som de nationella miljomaélen.

Tabell 16.1. Miljokvalitetsnormer och miljémal for luftkvalitén i Vastra Gétaland

Amne Medelvarde MKN (ug/m®  Nedre utvirderings- Miljomal (ug/m3)
troskel (ug/m3)
Kvéavedioxid 1ar 40 26 20
1 dygn 60 36 60
1 timme 90 54 -
PM1o 1ar 40 20 15
1 dygn 50 25 30
PM2s 1ér 25 12 10
1 dygn - - 25

16.1.2 Nuvarande férhallanden

Paverkan pé luftkvalitén frén trafiken pa E20 sker inte bara i direkt nérhet till vagen
utan féroreningarna sprider sig. Mariestads kommun gor regelbundna undersokningar
och berdkningar av luftkvaliteten. De hogsta halterna av kviaveoxider och partiklar
aterfinns vid de mest trafikerade gatorna och korsningarna, framfor allt inne i
Mariestad. Under 2014 gjordes matningar av kvavedioxid inne i Mariestad vid Nygatan
dir halterna antas vara hdga. Arsmedelvirdet for kvivedioxid var d& 13 pg/m3 och har
mellan 2010 och 2014 minskat med ungefar 15%.

Berdkningar langs E20 visar pa ldga virden jamfort med situationen inne i Mariestad,
men med nagot hogre varden vid trafikplatserna.

Varken matningar av partiklar eller berdkningar av kviavedioxid pavisar risk for
overskridande av gillande miljokvalitetsnormer eller miljomal.

16.2 Effekter och atgarder

Inga atgarder foreslas for hantering av luftkvalitet i detta projekt.

Enligt projektets SEB (samlad effektbedomning) bedoms inte utbyggnadsalternativet
innebara en risk att MKN eller miljomal 6verskrids, &ven om trafik vantas 6ka. Vidare
mitning eller utredning kommer darfor inte goras av luftkvalitén inom projektet E20
forbi Mariestad.

Inga ytterligare konsekvenser bedoms uppsta. Bedomningen géller dven for
nollalternativet.
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17. Risk och sakerhet

17.1 Forutsattningar och varden

17.1.1 Bedomningsgrunder

Det finns i Sverige inget nationellt beslut 6ver vilka kriterier som ska tillaimpas vid
riskvardering i samhillsplaneringsprocessen. Det Norske Veritas har pa uppdrag av
Réddningsverket (numera Myndigheten f6r Samhallsskydd och Beredskap (MSB)) tagit
fram forslag p& acceptanskriterier avseende individ- och samhallsrisk som kan anviandas
vid riskvirdering (Vardering av Risk, 1997).

Med individrisk menas den frekvensen med vilken en hypotetisk och oskyddad individ
som kontinuerligt befinner sig pa en plats ska omkomma pé ett visst avstind frén ett
riskobjekt. Skyddsobjekt utgors dels av de personer som vistas inom intilliggande
fastigheter, samt i aktuell vigplan av Tidan.

Beroende pa storlek kan risken vara acceptabel, acceptabel om rimliga riskreducerande
atgarder infors eller oacceptabla. Figur nedan beskriver principen for riskvardering
(Davidsson m fl, 1997).

Ormrade med Risk toleras &
oacceptabla riskar

Chnrdde dar cisker kan ) Risk taleras endast om nskredukton
la rimliga & praktizkd genomisibart elber om

tedlereras orm

atgrardes ar vidtagrns stnaderde hall ooroparonar Ra
Tolarabe! risk omkostnader 1
rskreduktson dverstiger myitan

Chnrade dar risker kan Mlticiva ":]ig'. visa att risker

anses sms bibehalls pa denna laga niva

Figur 17.1 Princip for uppbyggnad av riskvarderingskriterier (Davidsson m fl, 1997).

De risker som hamnar inom omrédet med oacceptabla risker virderas som oacceptabelt
stora och tolereras ej. For dessa risker behover mer detaljerade analyser genomféras
och/eller riskreducerande atgarder vidtas tills risken kan anses acceptabel.

Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable). De risker
som hamnar inom detta omrade viarderas som tolerabla om alla rimliga atgarder ar
vidtagna. De risker som hamnar inom omréde dér risker kan anses smé viarderas som
acceptabla. Dock ska mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas.

Som metod for riskanalysen har riktlinjerna i dokumentet Riskhantering i
detaljplaneprocessen (2006) beaktats.
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v

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L-odling G - bilservice B-bostider

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T-trafik K -kontor D -vard

N = friluftsomrade U - lager H - dyrig handel

(Lex. motionsspér) N-friluftsomréade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) S -skola
E - tekniska anldggningar K - hotell och konferens
H - sallankdpshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena elier motsvarande)

(utan betydande dskadarplatser)

Figur 17.2. De gemensamma riktlinjerna fran Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands 1an
angaende Riskhantering i detaljplaneprocessen (2006).

17.1.2 Nuvarande férhallanden

Trafiksdkerhetsméssigt innebir dagens utformning av vigen att sektionen inte
inrymmer mittseparering vilket bedoms vara den frimsta orsaken till bristande
trafiksdkerhet. Det finns ett stort antal vagar och fastigheter som ansluter till E20, vilket
i kombination med vigens geometri bidrar till risk for korsnings- och
upphinnandeolyckor.

Det sker manga trafikolyckor pa aktuell striacka av E20. Enligt Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA har 36 polisrapporterade olyckor med personskador intraffat
under 10-arsperioden 2008 — 2017. Totalt dodades fyra personer, tva blev svéart skadade
och 30 personer skadades lindrigt. Statistiken visar att skadekvoten ar hog.

Produkter som har potentiella egenskaper att skada méanniskor, egendom eller milj6 vid
felaktig hantering gir under begreppet farligt gods. Strackan ar en primér led for farligt
gods vilket gor att det inte finns nagra inskrankningar eller begréansningar i vilka
transporter som far framforas pa vigen. I den riskutredning som ar gjord inom projektet
framgér att transport av brandfarlig vatska har det storsta bidraget till riskbilden langs
studerad stracka av vig E20. Olyckor av denna typ kan orsaka polbrander, som i sin tur
medfor kraftig virmestralning pa korta avstand, giftiga brandgaser och kan medféra
brandspridning till kringliggande bebyggelse. Olyckor med farligt gods kan dven
innebéra risker utifrén spridning av féroreningar till mark och vatten vilket kan leda till
skada for manniskors hilsa eller miljon.
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17.2 Effekter och konsekvenser

17.2.1 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet kvarstar de stora trafiksikerhetsrisker orsakade av ett stort antal
anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for
vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.

I nollalternativet bedoms acceptabel riskniva for individrisk uppsta péa 75 meters
avstand fran viagen. Inom detta omrade finns idag flera skyddsobjekt.

Den 6kade trafikmidngden forvantas forvarra de redan idag stora brister i sdkerheten pa
strackan. Nuldget saknar idag sirskilda anldggningar for omhindertagande av
fororeningar i samband med olycka och nollalternativet innebér ingen férandring
jamfort med nuléget. I relation till nulaget bedoms konsekvensen for nollalternativet bli
fortsatta negativ och utifran en 6kad trafikering ytterligare 6ka nigot.

17.2.2 Inarbetade atgarder

Berdkningarna visar att risknivan for vag E20 med trafikméngder for prognoséret 2045
tangerar den ldgre acceptansgransen pa avstand mellan 30 och 75 meter ifrdn vigen.
Utifrén det resultatet har Trafikverket i samrad med ldnsstyrelsen gjort bedémningen att
acceptabel risk rader pa avstand langre 4n 50 meter frén den planerade strackningen av
vag E20. Det innebar att personer som befinner sig inomhus och utomhus inom 50
meter fran vagen ar skyddsobjekt for vilka atgirder ska vidtas. Vid dessa berakningar
har hénsyn ej tagits till lokala topografiska forhéllanden. Istillet har risknivan beraknats
generellt langs med hela strackan.

Lings med hela strickan har totalt tre verksamheter identifierats inom detta avstand,
men inga bostdder. Vid de aktuella verksamheterna bedéms inte topografin inverka p&
risknivan varfor skyddsatgarder ska vidtas. I tabellen nedan redovisas verksamheterna
och foreslagna skyddsatgirder.

Tabell 17.1. Forteckning &ver identifierade skyddsobjekt och inarbetade atgarder.

bensinstation

Ullervad. Lag personbelastning.

Bebyggelse Fastighets- Kommentar Atgird
beteckning
Sandbackens Sandbacken 1:3 | Verksamhet vid Tpl Ullervad Hogkapacitetracke
vardshus med tidvis hog H2 och skydd mot
personbelastning. utslapp av vatska.
Circle K, Sandbacken 1:3 | Bemannad bensinstation vid Tpl | Hogkapacitetracke

H2 och skydd mot
utslapp av vatska.

sovande gaster.
Hotellverksamheten ar bortom
50 meter fran vdgen men ar del i
samma byggnadskropp som
restaurangen.

Véagservice- Suntorp 3:3 Bemannad bensinstation, Hogkapacitetsracke
anlaggning restaurang och hotell med tidvis H4 och skydd mot
Rattugglan hég personbelastning och utslapp av vatska.
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Skyddsatgdrder pa plankarta

Hogkapacitetsracken visas pa plankarta och installeras vid skyddsobjekten enligt tabell
17.1.

Anlaggningar for fordrgjning for skyddsobjektet Tidan finns beskrivna under kapitel 9
for ytvatten.

17.2.3 Effekter och konsekvenser

Utbyggnaden av E20 bedoms medfora positiva konsekvenser for trafiksdakerheten.
Olycksrisken reduceras genom forhojd standard med bredare vig som inrymmer
mittracke och faunastingsling langst hela strackan. Nya planerade passager i
planskildhet och forbattrade av- och pafarter fran anslutande vagar sinker dven risken
for korsnings- och upphinnandeolyckor.

Utbyggnadsalternativet bedoms dven som positivt utifrén individrisk med de
trafiksdkerhetshéjande atgiarder samt de inarbetade skyddsétgéarder som
ombyggnationen innebir. Acceptabel risknivd bedéms innehallas for alla bostader och
verksamheter langs den planerade strackan. Trots hojd skyltad hastighet bedoms
acceptabel riskniva uppsta pa 50 meters avstand till skillnad fran nollalternativet dar
samma risknivd bedéms uppsté pa 75 meters avstand.

Uppgradering av viagstandard och genomforande av atgarder for att sinka individrisk
innebar sammantaget en visentlig forbattring jamfort med nollalternativet. Hojd skyltad
hastighet innebar viss 6kad risk men sammantaget bedoms utbyggnaden av E20
medfora positiva konsekvenser utifrén ett risk- och sidkerhetsperspektiv.
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18. Klimatpaverkan

18.1 Bakgrund och begreppsforklaring

Med klimatpaverkan avses antropogen klimatpaverkan, det vill sdga méanskliga
aktiviteter som forandrar atmosfiarens halt av vixthusgaser. Det ror sig fraimst om
forbranning av fossila branslen. En 6kad méangd vaxthusgaser i atmosfaren bidrar till
uppvarmning av klimatsystemet, klimatforandringar och forsurning av haven som kan
innebéra oaterkalleliga konsekvenser for méanniska och ekosystem. Klimatpaverkan ar
ett globalt fenomen och det rader idag enighet kring att utslappen av vixthusgaser méste
minska kraftigt for att inte dventyra var framtid.

Klimatpéverkan berdknas och beskrivs ofta i koldioxidekvivalenter (CO2e) som &r ett
samlat matt pa olika gasers bidrag till vaxthuseffekten under en given tidsperiod,
vanligen 100 ar (GWP-100). Referensgasen ir koldioxid som tilldelas virdet 1
koldioxidekvivalent. Andra viaxthusgaser bidrar olika mycket till vaxthuseffekten och
sétts darfor i relation till koldioxid. Till exempel s& bidrar utslapp av metangas till 21
génger storre vaxthuseffekt dn koldioxid, varfor 1 kg metangas omriknas till 21 kg
koldioxidekvivalenter.

Klimatpéaverkan fran ett infrastrukturprojekt kan delas in i trafikeringens
klimatpaverkan och infrastrukturens klimatpaverkan. Trafikeringens klimatp&verkan
avser utslapp av vixthusgaser fran anvindning av infrastrukturen och redovisas i
Trafikverkets samlade effektbedomning (SEB) for projektet.

Infrastrukturhallningens klimatpaverkan avser utslapp av vixthusgaser som sker 6ver
anldggningens livscykel, namligen frn utvinning av rdmaterial, tillverkning av
anldggningsmaterial, transporter, byggaktiviteter samt fran drift och underhéll av
infrastrukturen. Trafikverkets klimatkalkylmodell (www.trafikverket.se/klimatkalkyl)
anvands for att uppskatta klimatpéverkan frén projektet.

Generellt fordelas utsliappen fran ett vagprojekt enligt figur 18.1. Det finns stora
mojligheter att minska klimatpaverkan fran infrastrukturhéllningen nar det ar kiant
varifran paverkan kommer. Tidigt i ett anldggningsprojekt, ndr ménga beslut aterstar att
fattas, finns ett storre rorelseutrymme for atgirder.

Crushed stone

Asphalt

_Concrete

Steel i
including |
. Y
reinforcement ‘\:

Diesel, construction
machines and mass transport

Environmental assessment of the Swedish national
transport plan 2014-2025 (2013)

Figur 18.1. Vaxthusgasutslapp fran material i vagprojekt generellt.
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18.2 Forutsattningar och varden

Konsekvensen av en specifik utslappskalla ar i praktiken omojlig att faststalla. For
aktuellt projekt kommer prognoser 6ver klimatgasutslapp tas fram under projektets
géng och nir projektet dr klart kommer den slutliga méangden koldioxidekvivalenter
redovisas. Modellen dr baserad pé standardiserad LCA-metodik, tredjepartsgranskade
miljovarudeklarationer samt internationella LCA-databaser och f6ljer den
detaljeringsnivé som den successiva ekonomiska kalkylen tillater. Nedanstdende
redovisad paverkan kommer ifrdn SEB daterad 2017-06-19 och samrddshandlingens
utformning. Trafikverket har som mal att minska klimatpé&verkan frén byggande, drift
och underhéll av infrastruktur med minst 30% till 2025 och minst 50% till 2030 jamfort
med 2015.

18.3 Paverkan

Paverkan avser projektets berdknade utslapp av vixthusgaser uttryckt i
koldioxidekvivalenter (GWP-100), kallat projektets klimatpéaverkan. Kalkylperioden i
Trafikverkets klimatkalkyl ar 60 &r.

Projektets totala klimatpaverkan fran byggnation, det vill sdga engangskostnaden” for
uppriattande av anldggningen har berdknats till cirka 12 660 ton COz2e.

Baserat pa ingdende material och anlaggningsdelar samt dess forviantade livslangd kan
aven reinvesteringar for uppratthallning av anldaggningens standard 6ver en langre
tidsperiod berdknas. Sammantaget bidrar projektet med en 6kad klimatpaverkan pé
drygt 771 ton CO2e per ar jaimfort med nollalternativet for prognosar 2040. Av den
okade klimatpaverkan hiarstammar 64% fran 6kad trafik och 36% fran byggnation och
reinvesteringar i infrastrukturen se figur 18.2. Byggnation och reinvesteringar samt drift
och underhall berdknas bidra till en arlig klimatpéaverkan pa cirka 278 ton COz2e per ar.

Arlig klimatpaverkan

493

400

300

ton CO2e

201

200

100 17

B&R D&U Trafik
mB&R D&U Trafik

Figur 18.2. Koldioxidutslapp fran trafik for prognosar 2040 jamfort med nollalternativet (SEB, 2017-06-19)
samt arlig paverkan fran byggnation och reinvestering samt drift och underhall enligt senaste klimatkalkyl (K3,
2019-12-19 ). B&R star for Bygg och reinvestering. D&U star for Drift och Underhall.
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Sammantaget bedoms projektet motverka till att nd miljomaélet begréansad
klimatpaverkan.

18.4 Klimatreducerande atgarder

For att bidra till méluppfyllnad arbetar Trafikverket med klimatreducerande atgarder
I6pande under hela projektet. Erfarenheter visar dock att prognosen fran klimatkalkylen
i planskedet tenderar att 6ka nar fler detaljer kring projektets mangder blir kinda langre
fram i projektet.

Det systematiskt arbete med att reducera klimatpaverkan samt energianvindningen
inom projektet redovisas i PM Reducerad klimatpaverkan. Dar beskrivs atgirder som
inte kan faststéllas i vigplanen utan som Trafikverket behover arbeta vidare med i
projekterings- och byggskedet.

Vid tillverkning av material som betong och stél forbrukas stora mangder energi och
naturresurser. Det dr en utmaning vid projektering att minska utsldppen utan att
forsamra kvaliteten pa anliiggningen. Andring av det 6vergripande
gestaltningsprogrammet for hela vig E20 avseende broutformningen ar ett exempel pa
dar projekteringen har resulterat i reducerade miangder betong och stalarmering.

Exempel pa forslag till klimatreducerade atgarder att beakta i kommande projektering
finns i PM Reducerad klimatpaverkan:

¢ Utokade undersokningsprogram for att faststilla barigheterna péa vigrenarna.
Detta for att se om en ny 6verbyggnad verkligen kravs eller om det dr mojligt
med mindre atgirder pa delar av strackan.

¢ Anvindandet av solpaneler for att driva till exempel pumphus.
e Hantera jordmassor lokalt for att minska transporter.

e Mindre enskilda och lokala viagar kan utformas som grusvagar for att minska
maéangden asfalt och darmed reducera klimatgasutsldppen.

e Fornyelsebara brianslen i asfaltverk. I dagslaget finns det miljévanligare
alternativ till den traditionella asfalten som Klimatkalkylen baserats pa och valet
behover goras i entreprenadskedet.
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19. Paverkan under byggskedet

19.1 Allmant

Ombyggnationen av E20 forbi Mariestad uppskattas paga i cirka tre ar. Under denna tid
kommer tillfalliga 16sningar for omlaggning av trafik behovas, eftersom hela projektet
berdr nuvarande E20.

Under byggtiden géller Trafikverkets riktlinje Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93) version 5.0. Krav kommer stéllas pé relevant
miljokompetens hos entreprendr.

Byggandet kommer medfora ett omfattande arbete med bland annat schaktning,
fyllning, palning, KC-forstarkningsatgarder, spontning samt transporter och
massforflyttningar utéver rivningar av broar och anldggande av de byggnadsverk som
tillkommer.

Under byggtiden kan paverkan pé den nirmaste omgivningen i perioder bli omfattande
och vissa arbetsmoment kommer behova sarskilda tillstdnd och villkor utéver den
tillatlighet som vagplanen ger projektet, sisom exempelvis tillstdnd for
vattenverksambhet.

19.2 Tillganglighet
Péverkan for trafikanter langs E20 under byggtiden bestér framst i byggtrafik pa vigen.
Periodvis kommer framkomligheten att paverkas negativt. Under byggnationen av
projektet kommer trafik att vara tilliten pa berérda delar av vignitet, men perioder med
nedsatt hastighet och begransad framkomlighet kommer att forekomma. Bada

korriktningarna kommer dock att kunna hallas 6ppna under byggtiden. Inga
anslutningar kommer att stdngas under byggtiden utan att alternativa vigar erbjuds.

Under byggtiden kommer omréadet kring Tidan vara avstangt. Passage pé vatten genom
arbetsomrédet for bro 6ver Tidan ska finnas under hela byggtiden, dock med vissa
temporira tidsrestriktioner vid sarskilda arbeten.

19.3 Kulturmiljo

De atgirder som vidtas under byggskedet for att magjliggéra byggnationen, sidkerstélla
framkomligheten inom omradet med mera innebir en visuell paverkan pa omradet.
Paverkan ar dock tillfallig och det bedoms som rimligt att betrakta omrédets
kulturmiljovarden ur ett mer langsiktigt perspektiv.

Arkeologiska lamningar har kunnat pévisas inom och i nirheten av vagomradet.
Lamningarna kommer att paverkas av projektet. Lansstyrelsen har tagit beslut om vilka
lamningar som ska bli féremal for arkeologisk forundersokning.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i vigomréadets narhet, i anslutning
till arbetsvigar eller nya enskilda vigar kan komma att skyddas genom stiangsling for att
undvika oavsiktlig pdverkan.

19.4 Naturmiljo

Markansprak for tillfalligt nyttjande faststalls pa plankartorna och har utformats for att
minimera intrdng i omrdden med hoga naturvirden. Dér fridlysta eller rodlistade arter
vaxer eller allmént hdga naturviarden finns angransande till arbetsomrédet ska dessa
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inhdgnas eller pd annat satt mirkas ut om nodvéandigt for att skydda dessa. Detta ar
sérskilt viktigt vid bestandet av backsippa vid Hindsberg.

Jord frén utpekade artrika vigkanter ska sparas separat for att kunna ateranviandas pa
utpekade platser

For att skydda flora och fauna avses arbeten i vatten som péverkar bottenmiljon utforas
dé den biologiska aktiviteten dr som lagst. Generellt 4r den biologiska aktiviteten som
lagst under sen host och vinter men varierar beroende pa faunan i det aktuella vattnet.
Mer information om det kommer tas fram inom ramen for anmaélan och tillstand for
vattenverksamhet.

19.5 Ytvatten

19.5.1 Byggdagvatten

Byggdagvattnet fran samtliga tillfalliga upplagsytor ska samlas upp, genom exempelvis
uppsamlingsdiken, och ledas till reningsanlaggning dar det behandlas innan det slapps
till recipient. Dikena for dagvattenhantering avses att anliaggas tidigt i byggskedet dar
det ar nodvandigt for sedimentering av dagvatten fran arbetsytor. Materialet som laggs
upp forviantas framforallt ge upphov till dagvatten innehéllande partiklar. Vilka andra
skyddsatgiard som eventuellt beh6vs i form av olika typer av rening for att skydda
recipienternas ytvattenkvalitet samt kemiska och ekologiska status definieras i senare
skede.

Vid lanshéllning av schaktvatten under entreprenaden kommer provtagning att utforas.
Eventuellt lanshallningsvatten kommer inte att sliappas ut till recipient eller
dag/spillvattennét utan foregdende bedomning och eventuell rening.

19.5.2 Omgravning av vattendrag
Sandbacken kommer gravas om och fa en ny striackning.

Vid omgravning ska s& langt som mojligt arbetet utforas i torrhet for att forhindra
grumling. Backen ligger kvar i sitt ursprungslége till dess ny fara ar gravd och vattnet
leds om. Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska héllas sa intakt som mgjligt.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling. Temporart
okad grumling i samband med att backflodet i sin helhet leds om till de nya backfarorna
ar dock omojlig att undvika.

Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat an via korpléat, bro eller annan
atgird som skyddar vattendraget och det ndrmaste vegetationsskiktet.

Nygréavda sldnter i vattendrag erosionsskyddas, till exempel med hjilp av grasplantering
for att minska grumling vid hoga fléden.

19.5.3 Tidan

Schaktarbeten, fyllning, grundforstarkning och installation av brost6d i vattnet kommer
paverka vattenmiljon ex genom grumling och vibrationer.

Effekterna av grumling kan delas upp i tva olika kategorier; sedimentation av storre
partiklar samt grumling orsakat av finmaterial sdsom lera och silt.
Sedimentationsprocessen kan framforallt paverka bottenfauna och fisk. Grumling av
finpartiklar kan tillfalligt paverka ytvattenkvaliteten med avseende pé siktdjup och
halten suspenderat material.
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For att forhindra spridning av sediment och partiklar till omgivande vattenmiljéer
kommer omradet vid installation av brostdéd i Tidan utféras inom sé kallade spontlédor.

Kontroll av sedimentkvalitet (provtagning och analys av fororenande &mnen) kommer
ske i samband med tillstdndsprocessen.

Byggmetoder, tider for arbetena och forsiktighetsmatt kommer preciseras i
tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

19.6 Grundvatten

19.6.1 Brostod vid Tidan

Urgravning for landfasten till ny bro medfor schaktning under rddande grundvattenniva.
Forutsatt att brostod grundléaggs i lanshéllna schakter till fast botten blir erforderlig
temporar grundvattensdnkning ca 5 meter. Paverkansomrade till foljd av
grundvattensinkning bedoms fi en utbredning ca 30 meter utanfor schaktkant. Inom
paverkansomradet for grundvattensiankning har det inte identifierats négot
grundvattenberoende objekt som bedoms komma att paverkas till foljd av en tillfallig
grundvattensinkning under byggtiden.

D4 atgéarden ar temporéar och terstéllbar bedoms den inte medféra ndgon negativ
konsekvens avseende grundvatten.

19.6.2 Enskilda vattentakter

Kontrollprogram f6r kontroll och uppf6ljning av funktion och vattenkvalitet i enskilda
brunnar tas fram under detaljprojektering.

19.7 Fororenad mark

Vid misstanke om férorenad mark uppstar under byggtiden ska provtagning och
riskbedomning utféras. Om provtagningen pavisar fororeningar ska detta anmilas till
tillsynsmyndigheten for vidare samradd om lampliga atgéarder.

19.8 Jord- och skogsbruksmark

Under byggskedet gors intrang pa jordbruksmark genom ianspraktagande av mark for
material- och etableringsytor samt upplagsytor. Efter byggtiden aterstills den tillfalligt
ianspraktagna marken, men packningsskador kan uppkomma som ger effekter i form av
samre produktionsforméga under ett antal ar.

Infor anldggandet av sidoomréaden med bankar i anslutning till akermark (som vid
Tidan) rekommenderas att avbaning sker av dkerjorden, som efter utférda atgarder
laggs tillbaka p& den aktuella marken. Miaktigheten i &kerjord bor vara minst dagens
maktighet, med en marginal for att jorden satter sig efter utliggning for att undvika att
kompaktering sker. Undvikande av komprimering av jordprofilen kommer att
kravstillas i forfrigningsunderlag. Prover skall tas fore byggstart och nar entreprenéren
har anmailt att arbetena ar avslutade pa viss plats.

19.9 Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmidnna radd om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15, tillimpas. I publikationen anges riktvirden for dag,
kvill och natt under vardagar och helger.
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Anléggningsarbeten pdgéar inom avgransade arbetsomraden. De anlaggningsarbeten
som ar mest bullerkritiska ar kopplade till broarbeten i Tidan samt vid
sprangningsarbetena.

Under detaljprojekteringen utreds vilka bullrande arbetsmoment som kommer
forekomma, nir pa dygnet och &ret dessa arbeten planeras genomforas, avstand till
bostider, skolor och andra verksamheter for att berikna uppfyllande av riktvarden,
oversyn om det finns tystare metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga
bullerskydd etc.

19.10 Vibrationer

Vid arbeten med spontning, schaktning, packning och spriangning uppstar
markvibrationer som kan péaverka nirliggande byggnadsverk eller installationer. En
riskanalys med tillhérande foreskrifter avseende tillitna markvibrationer i samband
med planerade anldggningsarbeten ska tas fram i den fortsatta projekteringen.
Byggnadsverk i narheten av vigomradet ska besiktigas innan arbetena startar.

19.11 Skred

I byggskedet kommer schakt, fyllning och tillfilliga massupplag utforas i omrdden med
lera. Risken for skred maste darfor beaktas vid kritiska arbetsmoment. Detaljerade
arbetsberedningar med stabilitetskontroll for dessa arbetsmoment erfordras i
byggskedet.

19.12 Avfall och material

De forviarvade bostdderna och tva broar kommer att behova rivas inom projektet.
Rivning ska ske pa ett planerat, kunnigt och varsamt sitt dar material och komponenter
som innehéller farliga amnen identifieras genom en materialinventering. Vid
materialinventeringen identifieras farliga amnen, komponenter och material.
Inventeringen avgor hur omhindertagandet av avfallet kommer att ske.
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20. Kumulativa effekter

Utover den planerade verksamhetens effekter ska ocksé tidigare och pagaende
verksamheter samt verksamheter inom en 6verskadlig framtid inkluderas i en MKB.

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan
handla om att olika typer av effekter frin en och samma verksamhet samverkar, eller att
effekter fran olika verksamheter samverkar. Exempelvis kan en viag ge mattliga negativa
konsekvenser pé ett naturomride, men tillsammans med planerad bebyggelse eller
annan infrastruktur s blir den sammanlagda negativa konsekvensen stor.

20.1 Buller

I aktuell MKB har utbyggnaden av detaljplan Sunds 4:6 ingatt i nollalternativet och de
trafikférandringar som kan forviantas ske, har ingétt som underlag infor
bullerberiikningar. Aven de forindringar av transportarbetet som forviintas ske i och
med anldggandet av lokalviag 2755 har ingétt i berdkningarna f6r buller.

I Mariestads kommun 6versiktsplan kan man tydligt se att det finns planer pé att
utveckla omradet 1angs E20, framfor allt for verksamheter. Det dr troligt att detta i
forlangning paverkar transportarbetet och darmed i forlangningen dven bullernivaerna.

20.2 Kulturmiljo, landskap och jordbruk

Trafikverket har inom ramen for viagplanen arbetat for att begrinsa barriareffekter,
bibehalla viktiga siktlinjer, inte bryta historiska samband och undvika intrang i
kulturhistoriska lamningar samt jordbruksmark. I takt med att nya
verksamhetsomréiden etableras langs med E20 i enlighet med 6versiktsplanen kan
konsekvenserna for dessa aspekter blir mycket negativa.

Den nya lokalvigen 2755 vid Hindsberg som Trafikverket planerar for inom ramen for
vagplan Gotene-Mariestad ger ett 6kat markansprak av jordbruksmark och far negativa
konsekvenser for upplevelsen av landskapet. Placeringen av lokalvigen motiveras av att
Mariestad planerar for ett nytt detaljplanerat omréadet. Nar detaljplanen ar antagen och
utbyggd kommer inte lokalvigen uppfattas lika dominerande, men da ger & andra sidan
verksamheterna inom detaljplanen upphov till stort intréng i jordbruksmark och
forandringar av savil landskapet som kulturmiljon.

Trafikverket har flera projekt i savil bygg- som planeringsfas lings med E20. I varje
etapp tas jordbruksmark i ansprak. Det som i respektive deletapp kan bedomas som en
mindre eller mattlig negativ konsekvens, kan ur ett regionalt eller nationellt perspektiv,
fa en storre betydelse.

20.3 Natur

Anpassningar och atgiarder som gjorts i vagplanen for att forbattra permeabiliteten for
faunan kan motverkas om all den planerade exploatering i enlighet med 6versiktsplanen
sker. Detta eftersom en omfattande utbyggnad av verksamhetsomraden ldngs med E20
kan leda till att djuren stors mer och att landskapet fragmenteras. Det finns en
kumulativ risk att djuren triangs undan och far séka upp nya omraden.

I samband med att lokalvig 2755 anldggs 6kar intranget pa generella
biotopskyddsobjekt inom dkermarken vid Hindsberg. Kompensationsatgarder for dessa
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omhindertas i vagplan Gotene-Mariestad. Vag 2755 bedoms inte ge ndgon kumulativ
effekt for det backsippbestidnd som redogjorts for under kapitel 8.
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21. Samlad bedomning

Nedan redovisas kortfattat uppfyllelse av mal for projektet samt bedomda konsekvenser
utifrdn manniskors hilsa och miljon vid genomforandet av planen jamfort med
nollalternativet.

21.1 Uppfylinad av projektmal

Buller

Fastighetsnira bullerskyddétgiarder kommer erbjudas fastigheter dar riktvarden for
buller fran infrastrukturen inte kan innehallas inomhus eller vid uteplats. Med dessa
fastighetsnira dtgirder innebar projektet en forbattring mot dagens situation sett
utifrdn péverkan fran buller.

Projektmalet uppfylls darmed.

Risk

For fastigheter och verksamheter inom 50 meter frén E20 installeras riskreducerande
skydd sdsom riacken. Pa sa sitt minimeras risken for skada pd manniskor och egendom
pa grund av olycka med farligt gods.

Genom att anldggningar for fordrojning av vigdagvatten och fordréjningsdiken anlaggs
vid Tidan kan fororeningar samlas upp i handelse av olycka med farligt gods och risken
for spridningen till vattenforekomsten minimeras saledes.

Projektmalen uppfylls.

Jordbruk
Den totala arealen av viardefull jordbruksmark minskar.

Mojligheten till ett aktivt jordbruk har sidkerstéllts genom att akerenheterna och
huvudbyggnaderna dr sammankopplade med lokalviagnitet. Resvagarna blir dock
langre.

P4 ett par stillen kommer jordbruksmark att omfattas av inskrankt vagratt dar
markhojden regleras for landskapsanpassning. Dessa ytor kommer fortsatt kunna
nyttjas for odling.

Sammantaget innebér detta att mélet for en fortsatt god hushéllning med
jordbruksmark motverkas. Projektmaélet att begransa splittring och minimera
ianspraktagen jordbruksmark bedéms dnda uppfyllas

Vatten

Genom att anldggningar for f6rdrojning av vigdagvatten med oljeavskiljande funktion,
anldggs vid Tidan kan fororeningar samlas upp i handelse av olycka med farligt gods och
risken for spridningen till vatten minimeras séledes.

Genom dikenas utformning och férdrojningsanldggningarnas placering minskar halten
av fororeningar som nar Tidan, och darmed i férlangningen dven Vanern.

Ingen bestdende effekt bedoms uppsta pa grundvattnets nivéer eller kvalitet.

De vattendrag som delvis leds om far en utformning som minst motsvarar de kvaliteter
som fanns innan de gravdes om.

Hojdsattningen pa vagen, dikenas utformning samt dimensionering pa ledningar och
trummor sdkerstiller att vagen klarar regnbelastningar enligt Trafikverkets styrande
dimensioneringsprinciper. Vid regn som ir storre dn de dimensionerande riskerar dock
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vagen och dess naromrade att 6versvimmas. Vagkroppen utformas s att den inte tar
pataglig skada och skyddsvirda objekt placeras utanfor riskzoner.

Projektmalet uppfylls.

Kulturmiljo

For att begransa barridreffekter och bibehalla viktiga siktlinjer, utblickar samt historiska
samband halls vagprofilen sa ldg som mojligt och slanterna gors flacka och fortsatt
odlingsbara. Kring Tidan har hoga vattennivier dock forsvarat mojligheten med lag
vagprofil.

Riksintresseomridet Karleby kommer inte fysiskt att paverkas, men den nya
anldggningens 6kade barriareffekt kommer innebara effekter for lasbarheten av det
historiska sambandet mellan Karleby och Hindsberg medeltida bytomter.

Vid Hindsberg undviks paverkan p& Hindsberg gamla bytomt genom breddning av E20
at soder. Breddningen medfor dock direkt intrdng i fornlamningen Leksberg 23:1 och
den teknikhistoriskt uppmirksammade bron kommer att rivas. En ny bredare
faunapassage innebir ytterligare fragmentering och karaktarsférandring av den
historiskt betydelsefulla dsvigen med forhistoriska samband mellan Hindsberg och
riksintresset Karleby.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i
bosittningsmonster kommer till stora delar fortfarande kunna utldsas och forstés i
framtiden.

Full méluppfyllnad uppnas inte.

Landskap/Gestaltning

Genom variationen kring vigen mellan skog, hagmarker, Tidan och de karaktaristiska
slatterna ges en upplevelse av Vistra Gotalands skiftande landskap. Trafikplatsernas
slanter flackas ut i slattlandskapet och vagprofilen halls s& 1ag som mgjligt. Kring Tidan
foreslas skyltning och plantering for att forstarka uppfattningen av ett vattendrag. De
befintliga trafikplatserna byggs om med géng- och cykelvig, nya slanter och ramper som
ar battre anpassade till platsen och ger en battre funktion for flera trafikslag.

I arbetet med vagplanen bedoms mélen i stort kunna uppfyllas. Forutsiattningar ges for
att vidare projektering och byggskede ska kunna uppfylla mélen som helhet.

Naturmiljo

E20 vid Hindsberg har utformats fér att undvika paverkan pa naturomraden med
naturvardesklass 1. Projekteringsétgarder har dven vidtagits for vigens strackning och
sidoomradenas utbredning for att undvika och minimera intrang i omraden med NVI-
klass 2 och 3. Visst intrdng kommer &dnd3 att ske, framfor allt i omraden med klass 3.

Nya faunapassager anldggs for att sikerstilla faunakonnektiviteten i omradet.
Utformningen och placeringen har anpassats efter respektive arts behov och
forutsiattningar. Genom brons utformning 6ver Tidan férbattras mojligheten for djur att
rora sig lings med vattendraget. Bedomningen ar att faunapassagerna forbattrar
mojligheterna for djur att passera E20 pa ett sdkert satt.

22 generella biotopskyddsomréaden péverkas i ndgon omfattning. Projektet har
identifierat 1ampliga atgarder och platser for kompensationsatgarder.

Dar storre ingrepp sker i vattendrag utformas de s att goda forutséattningar for ny
spontan tridvegetation kan ske utmed vattendragens nya slianter.
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Projektet har pekat ut lampliga platser och atgirder for att skapa forutsattningar for att
nya artrika vigmiljoer ska kunna vixa fram.

Sammantaget bedoms det finnas forutsattningar for att projektmaélen i all viasentlighet
uppnas, dven om inte full méluppfyllnad nas.

Sociala aspekter

E20s barridreffekt minskar med de tillkommande planskilda passagerna. Detta medfor
dven att barn far en nagot 6kad tillgdnglighet och framkomlighet och att det &r fortsatt
mojligt att anvianda etablerade gang- och cykelstrdk samt vandringsleder i omrédet.
Tillgéngen till rekreationsomraden 6kar nagot, exempelvis genom att den nya bron Gver
Tidan ger battre tillgdnglighet till rekreationsomraden.

Storningar fran trafiken, sisom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella storningar
som paverkar boendemiljéer och narliggande rekreationsomréden och vandringsleder
kommer dock 6ka. Projektmalet uppfylls framst p& grund av den forbattrade
tillgdngligheten.

Masshantering

Projektet har ett massoverskott pad massor som inte kan anviandas till vagbyggnaden
eftersom de har for dalig kvalitet. Dar s& ar mojligt tillvaratas dock jordmassorna for
exempelvis landskapsanpassning, slintutformning och bankfyllnad. Frorika jordar
kommer att omhindertas inom projektet och ldggas tillbaka pa sldnter och i vagkanter.
Ytterligare anvindningsmojligheter i projektets naromrade analyseras i
detaljprojekteringen.

Sammantaget bedoms projektmalet om god massbalans inte uppnés i planskedet. Det
bedoms dock finnas mdjligheter i detaljprojekteringsskedet att n& upp till malet da
intressenter i ndromradet visat intresse for massorna. Det dr dock ingen hantering som
kan faststillas i vagplanen.

21.2 Jamforelse utbyggnadsalternativet och nollalternativet

Nedan sammanfattas en jaimforelse av bedomda konsekvenser for
utbyggnadsalternativet och nollalternativet diar utbyggnadsalternativet inkluderar
foreslagna skyddsatgarder (kapitel 6 till 17) och nollalternativet ar en utveckling utifran
att ingen ombyggnation av vigen sker (kapitel 5.2)

Fargskalan for bedomning av konsekvenser aterfinns under kapitel 5.3.3.
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Tabell 21.1. JAmforelse av konsekvens for nollalternativet och utbyg

nadsalternativet

Utbyggnadsalternativ Nollalternativ
Miljoaspekt

(i relation till nollalternativet) | (i relation till nuldaget)
Landskap Mattlig negativ Ingen
Kulturmiljé Mattlig negativ Ingen
Naturmiljé Mattlig negativ Ingen
Ytvatten Liten positiv Liten negativ
Grundvatten Ingen Ingen
Jord- och skogsbruk Mattlig negativ Ingen
Fororenad mark Liten positiv Ingen
Rekreation och friluftsliv Liten positiv Ingen

Buller Mattligt positiv Mattlig negativ
Vibration Ingen Ingen

Luft Ingen Ingen

Risk och sakerhet Positiv Liten negativ

21.3 Miljokvalitetsnormer

Ingen paverkan bedoms ske med hinsyn till miljokvalitetsnormerna for vatten och luft.

Tabell 21.2. Oversikt av beddmd konsekvens pa méjligheten att na MKN for vatten, buller och luft

MKN Objekt Konsekvens

Ytvatten Tidan Ingen negativ konsekvens med anlaggningar for férdrdjning och
fordrojningsdiken som skyddsatgard

Buller Hela omradet Beddms inte i enskilda projekt. Det ar en strategisk planeringsfraga
som behandlas pa oversiktsplaneniva.

Luft Hela omradet Ingen konsekvens, miljokvalitetsnormerna dverskrids inte under

drift- och byggskedet.
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21.4 Allmanna hansynsregler

Nedan anges de atta allmdnna hiansynsreglerna med en beskrivning av hur Trafikverket
hanterat dessa i projektet.

Tabell 21.3 Hantering av de allm&nna hansynsreglerna

Héansynsregel

Beskrivning

§ 1 Bevisborderegeln

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vagplanen uppfyller
miljdbalkens bestammelser. MKB-processen ar ett led i uppfyllelsen av

bevisborderegeln.

§ 2 Kunskapskravet

Ett stort antal undersdkningar och utredningar &r genomférda och aktuellt
forslag till vagplan ar ett resultat av det. Trafikverket har inhamtat information
om lokala férhallanden genom samrad och méten med enskilda,
verksamhetsuttvare, allmanhet, organisationer och myndigheter.
Kompetenser hos de som bidragit till konsekvensbedémningarna redovisas i
avsnitt 2.2.

§3 Forsiktighetsprincipen

Negativa konsekvenser och risk for sddana belyses i MKB:n. Skyddsatgarder
for driftskedet ar inarbetade i vagutformningen och finns redovisade pa
plankartor samt i planbeskrivningen. For byggskedet kommer
kontrollprogram upprattas med krav pa miljdatgarder och byggmetoder som
forebygger/minimerar miljépaverkan. For éverféring av information mellan
planskede och byggskede anvands Trafikverkets Miljoséakring Plan och Bygg,
TMALL 0091.

§4 Produktvalsprincipen

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella
miljokrav vid upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och
kemiska produkter kommer darmed att stéllas i samband med kommande

upphandlingar.

§5 Hushallnings- och

kretsloppsprinciperna

Ateranvéndning av massor kommer att ske dar sa ar méjligt. Material fran
utrustning och anlaggningar som rivs ateranvands dar sa ar majligt. Miljokrav

kommer att stallas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Val av lokalisering samt utformning av vagen har anpassats utifran att

minimera paverkan pa jordbruksmark.

§ 6 Lokaliseringsprincipen

Utbyggnadsalternativens lokalisering har gatt igenom en lang process av
alternativstudier med samrad for att valja den plats dar minst intrang i

vardefull natur och oladgenhet for manniskors halsa uppstar.

§ 7 Rimlighetsavvagning

De foreslagna tekniska l6sningarna och skyddsatgarderna i MKBn har tagits

fram utifran ett skalighetsperspektiv.

§ 8 Skadeansvar

Trafikverket har ansvar for att vidta skadeférebyggande atgarder.
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21.5 Nationella, regional och kommunala miljomal

De nationella miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som
miljoarbetet ska leda till. I Vastra Gotaland finns det regionala miljomél som med
utgdngspunkt i de nationella malen beskriver ytterligare preciseringar och tilliggsmal
for att tydliggora de regionala sdrdragen och vad som behéver uppnas i regionen for att
né de nationella malen. Arbetet med att nd miljomaélen kraver insatser fran hela
samhallet och pd kommunal niva. I Mariestad har dessa arbetats in i de styrande
dokument och planer som riktar utvecklingen av kommunen.

I tabellen nedan bedéms projektets inverkan pa majligheten att na de nationella mélen.

Tabell 21.4. Projektets bedémda inverkan pa méjligheten att na miljomal

Miljsmal

Projektets bedomda inverkan pa mojligheten att na

miljomalet

Bidrar/Bidrar
inte/motverkar till

maluppfyllelse

Begransad
klimatpaverkan

Eftersom trafiken beréknas 6ka bade vid nollalternativet och
utbyggnadsforslaget bedéms en 6kning av utslapp av
klimatpaverkande dmnen ske. Utbygnadsalterntivet innebar
dartill en hogre hastighet vilket innebar hégre klimatpaverkande
utslapp.

Nybyggnationen kraver saval material som férbrukar stora
mangder energi och naturresurser som energi under sjalva
byggnationen.

Motverkar

Frisk luft

Hastigheten hojs och trafiken beraknas att 6ka, bade vid ett
nollalternativ och en utbyggnad. Okningen bedéms dock ge en
marginell 6kning av partiklar och andra luftférorenande dmnen.

Bidrar inte

Bara naturlig
férsurning

Eftersom trafiken berdknas 6ka bade vid nollalternativet och
utbyggnadsforslaget bedéms en marginell 6kning av utslapp av
férsurande dmnen ske.

Aven en marginell 6kning bedéms ske till féljd av den hégre
hastighetsbegransningen i utbyggnadsalternativet.

Motverkar

Ingen 6vergddning

Eftersom trafiken berdknas 6ka bade vid nollalternativet och
utbyggnadsforslaget bedéms en marginell 6kning av utslapp av
gddande amnen.

Aven en marginell 6kning bedéms ske till féljd av den hégre
hastighetsbegransningen i utbyggnadsalternativet.

Motverkar

Levande sjéar och
vattendrag

Diffusa utslapp av féroreningar fran trafiken till recipienterna och
risken for olyckor med paféljande lackage bedéms minska vilket
ar positivt for Tidan och Vanern.

Bidrar

Grundvatten av
god kvalitet

Ingen permanent grundvattenpaverkan bedéms ske som
paverkar grundvattnets kvalitet negativt. Vagstandarden hojs
vilket minskar risk foér spridning av eventuella féroreningar till
grundvattnet.

Bidrar

Levande skogar

Utbyggnadsforslaget innebar ett marginellt iansparkstagande av
aktivt brukad skogsmark for vag. Inga konsekvenser bedéms
uppsta.

Bidrar inte

Ett rikt
odlingslandskap

Utbyggnadsférslaget innebar att aktivt brukad jordbruksmark tas
i ansprak medan ett nollalternativ inte gor ansprak pa ny
jordbruksmark.

Flera generella biotopskydd i jordbrukslandskapet paverkas
negativt.

Breddningen av vagen medfér att méjligheten att uppleva det
forhistoriska och historiska sambandet mellan Hindsberg och
Karleby férsamras. Hojningen av vagbanken innebar en visuell
barriar och ytterligare fragmentering av det nord-sydliga
dalgangsstraket med lang bosattnings- och brukningskontinuitet
utmed Tidan. Forstaelsen av den historiska kopplingen mellan
Mariestad och anslutande odlingslandskap med byarna Ullervad
och Fors i sydost reduceras.

Motverkar
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God bebyggd miljé

Bullernivaerna vid bostader minskar fér de som erbjuds
bullerskyddsatgarder. Risken for olycka med farligt gods
minskar. Samtliga atgarder ar battre an nollalternativet.

Bidrar

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Till skillnad fran nollalternativet minskar utbyggnadsforslaget
vagens barriareffekt genom anladggande av faunapassager.
Utbyggnadsférslaget kommer dock i viss utstrackning medféra
att omraden med hdga naturvarden exploateras.

Bidrar inte
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22. Fortsatt arbete

22.1 Kommande sakprovningar

Nedan redovisas sannolika kommande sakprévningar. Om information tillkommer i
detaljprojekteringen kan det tillkomma sakprévningar och vissa kan bedémas inte
behovas.

22.1.1 Massor

Efterbehandling av fororenad jord anmals utifrén forordningen (1998:899) om
miljofarlig verksamhet.

Mellanlagring av massor kommer att hanteras utifrdn miljoprovningsférordningen
(2013:251).

Atervinning for anliggningsindamal anmiils till kommunen

22.1.2 Upplag och avfall

Tillfalliga upplag ar tillstdndspliktiga enligt miljobalken 9 kapitlet om den totala

avfallsmiangden vid ndgot enskilt tillfalle utgors av
1. mer dn 10 000 ton avfall som inte ar avsett for byggnads- eller
anldggningsiandamal, eller

2. mer dn 30 000 ton avfall, om anldggningen inte ar tillstdndspliktig enligt 1.

Tillstandsplikten géller inte anldggning for lagring av avfall under ldngre tid &n ett ar
innan det bortskaffas, eller tre ar innan det atervinns eller behandlas.

22.1.3 Natur
Dispens fran artskyddsforordningen
Den lokala bevarandestatusen och mojligheter till att undvika skada pa backsippan
genom forsiktighetsatgiarder under entreprenaden undersoks for backsippa, och

kommer redovisas i MKBn som ska godkidnnas av lansstyrelsen. Om skada inte kan
undvikas kommer Trafikverket ansoka om dispens enligt artskyddsforordningen.

Bedomningen av paverkan pa bevarandestatusen gors kombinerat for bade vagplan
Hindsberg-Muggebo och vigplan G6tene-Mariestad, eftersom det geografiska omradet
och tiden for entreprenaderna sammanfaller.

22.1.4 Kultur

En arkeologisk forundersokning ar beslutad om och ska utforas for att faststilla
fornldmningars alder, karaktar och omfattning inf6r ett eventuellt planerat borttagande.
Uppgifterna ger lansstyrelsen mojlighet att bedoma fornlamningens varde och
rimligheten i ett borttagande. Syftet med en arkeologisk undersékning &r att
dokumentera en fornldmning, ta till vara fornfynd, rapportera och formedla resultaten
for att skapa kunskap av relevans for myndigheter, forskning och allménhet.

22.1.5 Vattenverksamhet

For mindre vattenverksamhet giller anmalningsplikt enligt forordningen (1998:1388)
om vattenverksamhet. Vattenverksamhet som kraver anmalan ar vattenverksamhet som
sker i vattendrag med hogst 1 m3/sekund i medelvattenforing eller dar bottenareal i
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vattendraget uppgar till hogst 500 m2. For storre atgiarder fordras tillstdind som
meddelas av Mark- och miljédomstolen. Exempel pa vattenverksamhet kan vara
uppforande, dndring, lagning och utrivning av broar eller andra anldggningar i
vattenomréden, fyllning och palning i vattenomraden, bortledande av vatten fran eller
gravning, i vattenomriden samt andra dtgarder i vattenomréden om atgarden syftar till

att forandra vattnets djup eller lage.

Projektet kommer innebira anlaggningar i ytvatten (broar, trummor), och bortledning
av grundvatten i samband med grundlaggning av underfarter och brostod. Omfattningen
varierar och kan vara antingen temporir (byggskede) eller varaktig (driftskede). Aven
mindre vattendrag som backar och diken kommer att beroras. For dessa atgiarder
kommer Trafikverket att soka tillstdnd eller gora anmalningar enligt miljébalkens 11

kapitel. Foljande verksamheter kan komma att prévas:
e Bortledning av grundvatten i samband med schakter under bygg- och driftskede,

och utférande av anliaggningar for detta.

e Byggande i vattenomraden, exempelvis byggande av broar och trummor och

omledning av vattendrag.

I nedanstéende tabell ssmmanfattas de storre atgdrder som kan komma att omfattas av
tillstdnd eller anmalan. Samrad om detta sker med lansstyrelsen. For
grundvattenpéverkan under byggnation av bro 6ver Tidan bedoms undantagsregeln vara

tillampbar.

Tabell 22.1. Sammanstalining av vattenrelaterade arbeten

Lokal

Yt-
vatten

Grund-
vatten

IAnmalan

Tillstand

Undantags-
regel

Ej vatten-
\verksamhet

Bro vid Hindsberg (km 0/600-0/700)

X

X

Bro dver Tidan (ca km 1/500-1/800)

Bro dver Tidan (ca km 1/500-1/800)

Omgravning Sandbacken (ca km 3/600)

22.1.6 Omprovning dikningsforetag

Dikningsforetag med vattendom omprdévas och nya villkor faststélls da befintligt
avvattningssystem dndras. Forandringar som paverkar bitnadsomradet sdsom andrade
lagen pa diken, inférande av trummor eller tackdiken kraver en omrakning av
kostnadsfordelningslingd inom dikningsforetaget.

Anslutning av dagvatten far ske till dikningsforetag om det anses lampligt och om det
finns ledig kapacitet. Dikningsfoéretaget bedoms ha tillracklig kapacitet om dagvattnet
kan fordrgjas till det naturliga flode som dikningsforetaget har dimensionerats for. Vill
Trafikverket slippa mer dagvatten kan man anséka om att 6ka kapaciteten nedstroms.

I det fortsatta arbetet ska samrad genomforas med dikningsforetaget med syfte att

uppritta en 6verenskommelse, alternativt genomfors en omprovning av

dikningsforetagen.

22.1.7 Ovriga tillstand och anmilningar

For krossverksamhet kriavs en anmalan till kommunen utifrén férordningen (1998:899)

om miljofarlig verksamhet.

Rivningslov kommer sokas for de bostdder som Trafikverket forvarvar.

Bygglov kommer att sokas for den nya trafikkontrollplatsen.
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22.2 Uppfoljning/kontrollprogram

I kommande detaljprojektering och i arbete med forfragningsunderlag kommer behov av
uppfoljning och kontrollprogram att definieras.
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23. Samrad i vagutformningsskedet

Samrad har skett vid flera tillfdllen under férstudieskedet 2008 och under skedet val av
lokalisering 2016. For en heltickande beskrivning av dessa hianvisas till Trafikverkets
samradsredogorelse.

Under framtagandet av samrddshandling (utformning av planfoérslag) genomfordes ett
samradsmote i form av ett sk "6ppet hus” i Leksbergs forsamlingshem den 13 september
2017. Syftet var att visa vad processen fran samradshandling-val av lokalisering lett fram
till i och med beslutet att gé vidare med alternativ "Bla korridor”.

Under hela 2018 och varen 2019 har dven samrad héllits vid ett flertal gdnger med bland
annat Mariestads kommun, Linsstyrelsen i Vastra Gotaland och de ledningsidgare som
berérs. Aven samrad med enskilda fastighetséigare och verksamheter har genomforts for
att samla in synpunkter och informera om projektet.
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