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1.  Sammanfattning

E20 dr en viktig kommunikationsled som ar av sarskild betydelse badde nationellt och
internationellt dir viagen utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, Géteborg samt
vidare soderut till Malmo och Képenhamn. E20 ar primaérled for farligt gods och
dispenstransporter. Utifrin denna funktion foljer krav pa att E20 ska vara en trafiksiker och
framkomlig transportled for bidde manniskor och gods. Med dagens utformning och
trafiksituation finns mycket stora brister avseende bade trafiksdkerhet och framkomlighet.

Bristerna kan framst hirledas till avsaknad av fysisk motesseparering och planskilda
korsningar, en 1ag tilldten hastighet samt ett hogt trafikflode med en hég andel tung trafik
och langsamtgaende fordon. Negativ miljopaverkan fran befintlig vig bestar bland annat av
bullerstorningar vid bostadsbebyggelse langs vigen och barridreffekter for sdvil manniskor
som djur. I den nationella planen f6r transportsystemet 2014—2025 inryms en satsning pa
E20 genom Vistra Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. En av de fem nya etapperna ar delen forbi Mariestad.
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Figur 1. Orienteringskarta



Ar 2009 utférde Trafikverket en forstudie. I arbetet med forstudien ingick att ta fram och
jamfora olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen for att uppna uppsatta projektmal.

For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgarder inom fyrstegsprincipens tredje och
fjarde steg som nodvandiga, dvs. ombyggnad och/eller nybyggnad. Tre korridorer med
varierande andel nystrackning studerades.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har, utifrdn forstudien frén 2009 samt inledande samrad,
beslutat att vdgutbyggnaden anses medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att
forslagets utformning samt paverkan pa miljon och sin omgivning beskrivs separat i en
planbeskrivning respektive miljokonsekvensbeskrivning.

Ar 2012 togs en dtgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland dér
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrevs. I
atgirdsvalsstudien drogs bland annat slutsatsen att en utbyggnad till métesfri landsviag med
2+1 korfilt ar den standard som gér att motivera. Tack vare avtal om medfinansiering av
utbyggnaden har regeringen kunnat ge Trafikverket i uppdrag att bygga ut E20 till en hogre
standard med syfte att fa ytterligare forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet och
darigenom forbattrad regional och lokal utveckling. Regeringens beslut innebir ocksé att
E20 pé sikt ska byggas ut till métesfri landsvag med 2+2 korfalt pé hela strackan genom
Vistra Gotalands lan.

Ar 2016 genomfdrde Trafikverket en lokaliseringsutredning, for delen forbi Mariestad, dir
tre alternativa korridorer identifierades och studerades; Korridor Rod, Gron och Bla.
Korridor Bla bedomdes vara det mest fordelaktiga alternativet med hénsyn till bl.a. natur,
kultur, buller, markanvindning och projektkostnad. Trafikverket tog i december 2016
stillning till om att g& vidare med alternativet Korridor Bla vilket innebar att E20 till stor del
byggs om i befintlig strackning.

Delen forbi Mariestad har efter lokaliseringsutredningen delats upp i tva vagplaner,
Hindsberg-Muggebo och Muggebo-Tjos.

Befintlig E20, inom vigplan Gotene-Mariestad, byggs om till lokalvag (vig 7455) och
forlangs utmed ny E20 forbi etappgransen och vidare utmed ny E20 i den angréansande
etappen, vagplan Hindsberg-Muggebo. Hela vig 2755 tillhor séledes vagplan Gotene-
Mariestad. De tva viagplanerna forutsatter saledes i denna del varandra och hanteras darfor
samordnat i planldggningsprocessen.

Objektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering fér E20 forbi
Mariestad och fyra andra etapper pa E20, mellan Vargarda och Mariestad, sker via Vistra
Gotalandsregionen och kommuner.

E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo, foreslas byggas om till att bli moétesfri
motortrafikled (MML) med planskilda korsningar och en hogsta tilldtna hastighet pd 100
km/tim. Detta skapas genom en utformning med fyra korfalt och ett mittracke mellan
korriktningarna for genomgiende omkorningsmojligheter och fysisk motesseparering. MML
innebar att lingsamtgaende fordon samt gang- och cykeltrafik inte far trafikera E20 och
dessa trafikanter hianvisas till parallellt vagnit. Trafikplatsernas rampsystem anpassas till
vagtypen. Ombyggnationen sker i till storre del i befintlig strackning. Undantaget ar
passagen over Tidan och nystrackningen av E20 vid Hindsberg.



Den del av E20 som ingér i denna vigplan ar cirka fem kilometer ldng och ansluter i s6der
till etappen E20 G6tene-Mariestad och i norr till E20 forbi Mariestad, delen Muggebo —
Tjos, se Figur 2. I projektet ingér dven en ny separerad ging- och cykelvag, parallellt med
vig 26, mellan pendlarparkeringen vid Karleby och cirkulationsplatsen norr om trafikplats
Haggérden.

Vagforslaget bedoms ge en mycket god effekt pa trafiksdkerheten och framkomligheten, som
ar de storsta motiven till ombyggnationen. Det dr fraimst motesseparering och planfria
korsningar samt genomgéende omkorningsméjligheter och en hogre tillditen hastighet som
ger den goda méluppfyllnaden. Med foreslagen ombyggnation kommer aktuell del av E20
att ha en utformning som uppfyller kravet om att vara en god och sdker transportled for
manniskor och gods.

Viagplanens framsta miljovarden finns kring Hindsberg for saval kulturmiljo, landskap och
naturmiljé. Aven Tidan har ett hogt viirde. De positiva konsekvenser som bedéms uppsté ror
framfor allt bullermiljon samt forbattrad reningsformaga av vagdagvatten. Negativa
konsekvenser bedoms framfor allt uppsta for natur-och kulturmiljon samt for landskap- och
jordbruket.
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Figur 2.  Oversiktskarta

Not: Véagen gér i nordostlig riktning och beroende pa del av strackan sa beskrivs riktningar
och sidor av E20 med olika viderstreck. Den norrgiende trafikens (mot Orebro/Stockholm)
hogra sida kommer att beskrivas som att vara antingen 4t soder eller 6st, medan den
sodergdende trafikens hogra sida ar mot norr eller vst.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar direfter om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. I sidant fall ska en miljokonsekvensbeskrivning upprattas som
ska godkinnas av lansstyrelsen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver Trafikverket
projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berdérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.
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Figur 3.  Planeringsprocess for vigplaner (Trafikverket 2018).

2.2. Bakgrund

E20 dr en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvéignitet. Vagarna i det
nationella stamvignitet ar av sirskild nationell betydelse. Strackan ingar &dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vigarna som ingér i TEN-T &r av
sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare soderut till Malmo och Kopenhamn. E20 &r primarled for farligt gods
och dispenstransporter. Utifran denna funktion foljer krav pa att E20 ska vara en trafiksdker
och framkomlig transportled for badde ménniskor och gods. Pa del av strickan ar vigen bade
E20 och vig 26, dar bendamnd E20/26.



Bristerna med nuvarande E20 ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksdkerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vig bestar bland annat av bullerstérningar vid
bostadsbebyggelse langs vagen samt barridreffekter for sdvil manniskor som djur. Ett
parallellt vignat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksdkerhetsriskerna ar
stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande vigar och fastighetsanslutningar till E20,
avsaknad av mittseparering och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung
trafik.

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Vistra Gétaland med fem nya etapper utover redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mojliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanf6r Vastra Goétaland - kommuner, kommunalférbund, regioner,
handelskammare och banker - beslutat medverka till finansieringen. Det betyder att hela
E20 genom Vistra Gotaland kommer att vara motesseparerad till 4r 2025. Regeringens
beslut innebir ocksa att hela E20 genom Vistra Gétaland pa sikt foreslas byggas ut till
motesfri landsvig med 2+2 korfilt.

De fem nya etapper som tillkom genom ovan nimnda medfinansiering ar Férbi Vargarda,
Vérgarda-Vara, Forbi Skara, G6tene-Mariestad och Forbi Mariestad. De fyra tidigare
beslutade etapperna ar Tollered-Ingared, Kristineholm-Balinge, Bilinge-Vargéarda och Forbi
Hova, se figur 4.

E20 kommer att byggas om till métesfri landsvag frén Vargarda till norr om Mariestad, med
2+2 korfalt pa de avsnitt som byggs i nystrackning. De striackor dar befintlig E20 byggs om
samt breddas utfors omvaxlande med 1+1 respektive 2+2 korfilt och sé att 40% av
strackorna medger omkorning.

Motivet till att bygga med omvixlande 1+1 och 2+2 korfilt ar att pengarna, trots
medfinansieringen, inte racker till 2+2 korfilt pa hela strackan. I den prioritering som da
maste goras har man valt att bygga nybyggnads strackorna med avsedd maélstandard och att
vanta med fullstindig utbyggnad pé de strackor dar befintlig E20 byggs om i befintligt 14ge.

Denna prioritering ar avtalad i medfinansieringsavtalet dir man aven bestdmt vilka strackor
som ska f& utbyggnad till mélstandard och vilka ska byggas om med omvixlande 1+1 och
2+2 korfalt. Etapperna E20 Gotene-Mariestad och E20 forbi Mariestad byggs ut med 2+2
korfalt och 6vriga etapper byggs ut med omvéxlande 1+1 och 2+2 korfalt. Det bakom-
liggande motivet till denna prioritering ar bl.a. att de striackor som byggs ut med 2+2 korfalt
har storre trafikmangder och viktigare funktion i vignatet 4n 6vriga strackor. Anledningen
till att man bygger motesfri landsvig med omvéxlande 2+2 och 1+1 korfalt ar att man vid en
framtida utbyggnad till 2+2 korfalt pa hela strackan mellan Vargérda och lansgransen till
Orebro ldn, bara ska behova bredda strickorna med 1+1 korfalt och att strickorna med 2+2
korfalt gors fardiga for detta redan i den nu forestdende utbyggnaden.

P4 de strackor som byggs i nystrackning kommer befintlig vig att fungera som lokalvig vid
sidan om ny E20, som med korta kompletterande strackor kommer att ge ett
sammanhingande parallellt allmént vignit 1dngs med ny E20. Detta mojliggor att vissa av
strackorna med 2+2 korfilt kan trafikregleras som motortrafikled. Detta innebar forbud for
ldngsamtgaende fordon, cyklister och géende att anvinda E20 och att samtliga korsningar
ska vara planskilda med god standard. Detta gor att trafiksikerheten och framkomligheten
kan forbattras ytterligare jamfort med motesfri landsvig samt ger goda mojligheter till
omledning av E20-trafiken vid trafikstérningar.
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Motiven till den hojda standarden jamfort med den som foreslagits i Trafikverkets
atgardsvalsstudie ar att det blir battre regional och lokal utveckling, med den ytterligare
forbattrade trafiksdkerhet och framkomlighet som uppnés, och att detta motiverar den
tillkommande investeringskostnaden.

Strackan forbi Mariestad ar uppdelad i tva vagplaner diar denna viagplan tacker den sédra
delen, fran Hindsberg till Muggebo, strax norr om Rattugglan/Rasta (0/000 — km 5/340).
Delstrickan har ett 6verlapp, in pa den norra vagplanen (E20 forbi Mariestad, delen
Muggebo-Tjos), for att sdkerstélla att vigomrade finns om ombyggnationen av E20 sker
enligt denna vigplan innan den norra delen ar byggd. Motsvarande gors for den norra
véagplanen. Full bredd med 2+2-korfalt kommer att vara vid km 5/100 f6r bada vigplanerna.

Befintlig E20, inom vigplan Gotene-Mariestad, byggs om till lokalvag (vig 7455). Den
forlangs utmed ny E20, forbi etappgransen och vidare utmed ny E20 i den angriansande
etappen, viagplan Hindsberg-Muggebo som darigenom kommer att paverkas. De tva
vagplanerna forutsatter siledes i denna del varandra och hanteras darfér samordnat i
planldggningsprocessen.
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1. Tollered - Ingared
Ombyggnad till motorvag i befintlig
strdckning, 4 km.

Planerad byggstart 2019.

Kostnad: 270 Mkr.

2. Genomfart Alingsas

Ombyggnad till ny 4-féltsvag i
befintlig strackning med planskilda
korsningar.

Projektet &r vilande och finns inte
med i den nationella planen fér
transportsystemet f6r aren
2018-2029.

3. Kristineholm - Bélinge
Ombyggnad till motorvag i befintlig
striackning, 3 km.

Fardigbyggd i december 2016.
Kostnad: 220 Mkr.

4. Alingsas - Vargarda
Nybyggnad av motorvag, ca 15 km.
Byggstart varen 2018.

Kostnad: 1 000 Mkr.

e v

5. Forbi Vargarda

Nybyggnad av métesfri landsvég i befintlig
strackning, minst 1,2 km 2+2-vig.
Planerad byggstart 2020.

Kostnad: 240 Mkr.

6. Vargarda - Vara

Nybyggnad av métesfri landsvig, 26 km,
varav i ny strackning 7 km 2+2-vég och i
befintlig strackning 19 km med minst 8 km
2+2-vig. i
Planerad byggstart 2020.

Kostnad: 990 Mkr.

Lidképing

7. Forbi Skara
Nybyggnad av métesfri landsvég 8 km i
befintlig strackning med minst 40% 2+2-vag.
' Planerad byggstart 2019.

i) Kostnad: 320 Mkr.

8. Gotene - Mariestad
Nybyggnad av métesfri landsvég, 20 km, i
huvudsak i ny strickning som 2+2-vag.
i Planerad byggstart 2023.
7 Kostnad: 1 150 Mkr

Ll y )
" ~Goteborg oy N 2 - 9. Forbi Mariestad
D 0 : Nybyggnad av métesfri landsvég, 17 km, i
Aepis ; — [ e K Boras huvudsak i befintlig strackning som 2+2-
f % i = % vég.
= _ Planerad byggstart 2022.
Y Kostnad: 1 400 Mkr.
\ . % -
{ : 10. Forbi Hova
_’/ Ny-/ombyggnad till métesfri landsvig,
= A 10 km, varav ca 8 km 2+2-vdg och ca 2 km
] ! 1+1-vig.
1 | W Planerad byggstart 2016.
S / B Fardig hosten 2018.
| Y /7 W, Kostnad: 440 Mkr.
Oversikt etapper E20 A
= Etappgrans ‘ \
0 10 20 30 40 50
[ e T 1 km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.
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2.3.

Fyrstegsprincipen tillimpas for att sdkerstilla en god resurshéllning och for att tgarder ska
bidra till en hallbar samhallsutveckling. Den ar vigledande i Trafikverkets arbete for att
sdkerstilla effektiva och hallbara 16sningar. Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets
arbetsstrategi och den tillimpas for att sdkerstélla en god resurshallning och for att dtgérder
ska bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Varje enskilt steg ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av
var infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta attityder och att
framhélla och marknadsfora hallbara resval och transportalternativ. Steg 3 och 4 innebér
mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar och/eller stoérre ombyggnadsétgarder.

2.3.1. Forstudie

En forstudie upprattades for E20, delen forbi Mariestad, &r 2009. Eftersom arbetet
péborjades innan Trafikverkets nya planliaggningsprocess tradde i kraft upprattades
forstudien enligt d& gillande planeringsskeden. Forstudien syftade till att utgéra underlag
infor fortsatt arbete med ombyggnad av E20 langs den aktuella striackan. I arbetet med
forstudien ingick dven att ta fram och jamfora olika atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen
for att uppna uppsatta projektmal. Forstudien motsvarar darmed delar av de badda skedena
Atgirdsvalsstudie och Samradsunderlag i nuvarande planléiggningsprocess

Nedan foljer en sammanfattning av forstudiens dtgardsanalys utifran fyrstegsprincipen.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt. Projektmalen bedéms inte
kunna uppfyllas med god effekt med atgéarder enligt steg 1.

En generell satsning pa kollektivtrafik kan fa effekten att fler valjer bort transport med egen
bil. For manga boende i omradet, som bor 1angt frén jirnvagsstation och busshallplatser, ar
kollektivtrafik inte ett alternativ. Sakra gang- och cykelvagar saknas dessutom i stora delar
av omréadet. Utbyggd IT-struktur kan minska behov av transporter, men & andra sidan kan

fler foretag pa landsbygden skapa nya transportbehov.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen. Atgirder enligt steg 2 bedoms ge positiva effekter med
avseende pa projektmalen och kan komplettera atgirderna i steg 3-4 som krévs for att
uppfylla dem helt.

E20 som transportled ar viktigt ur ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv.
Begrinsning av hastigheten skulle troligen leda till farre olyckor pa striackan, men med
tanke pa vagens betydelse och funktion ar en sddan atgird tveksam. En generell satsning pa
information, som att skylta olycksdrabbade strackor, kan 6ka medvetenheten om risker.
Sadana atgdrder bedoms inte fa tillracklig effekt utifran projektmaélet om trafiksikerhet. Det
befintliga vagnitet skulle kunna utnyttjas effektivare med utbyggnad av
bussomstigningsplatser, platser for pendelparkering och andra satsningar pa
kollektivtrafiken.
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3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgiarder inom bade fyrstegsprincipens tredje och
fjarde steg vara nédvandiga att genomfora.

For att uppna en o6kad trafiksdkerhet, framkomlighet samt regional utveckling finns nagra
mojliga atgérder eller kombinationer av atgarder, specifika for en begréansad geografisk del
av projektet. Slutligen finns l6sningar som kan tillimpas 6ver hela projektet.

Foljande huvudalternativ redovisas i forstudien:
e Motesseparering av befintlig vig med en andel omkorningsbar 1angd pa 45-50%.

¢ Genomgéende fyrfaltsvig med planskilda passager i delvis nystrackning.

¢ Genomgéende fyrfiltsvidg med planskilda passager i nystrackning.

Efter forstudien beslutade Trafikverket Region Vist att uppritta en vagplan enligt
planldggningstyp 4 med tillhorande miljokonsekvensbeskrivning for E20 forbi Mariestad.
Vagstandard ska genomgdaende vara fyrfiltsvidg med planskilda korsningar och passager
samt en hastighetsstandard pa 100 km/tim eller hogre.

2.3.2. Atgardsvalsstudie

Den fysiska planldggningen av vigar foregés av en dtgardsvalsstudie, som ar en metod for
att ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa 6vergripande l6sningar. Om
atgirdsvalsstudien leder till att en ombyggnad eller nybyggnation foreslas, tar den fysiska
planeringen vid enligt Trafikverkets planliiggningsprocess. Atgirdsvalsstudier kan
genomforas av olika aktorer som till exempel kommuner, regionférbund och Trafikverket.

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland dar
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrevs.

Slutsatsen frén studien var bland annat att trafiksdkerheten och framkomligheten behover
forbattras genom att bygga om vigen med planskilda korsningar och en fysisk
motesseparering av viagen. I atgardsvalsstudien drogs bland annat slutsatsen att en
utbyggnad till motesfri landsviag med 2+1 korfalt dr den standard som gar att motivera och
att till exempel en motorviagsutbyggnad inte ar samhéallsekonomiskt férsvarbar.

Tack vare avtal om medfinansiering av utbyggnaden med bland annat kommunalférbunden
och regionen i Vastra Gotalands ldn har regeringen kunnat ge Trafikverket i uppdrag att
bygga ut E20 till en hogre standard dn vad som annars varit mojligt. Syftet ar att fa
ytterligare forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet och dérigenom forbéattrad regional
och lokal utveckling.

Regeringens beslut innebir ocksa att E20 pa sikt ska byggas ut till métesfri landsvag med
2+2 korfalt pa hela strackan genom Véstra Gotalands lan.
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2.3.3. Samradshandling for val av lokaliseringsalternativ

En samradshandling for val av lokalisering upprattades 2016 for hela strickan frén séder
om Hindsberg till norr om Tjos. Delen forbi Mariestad har efter lokaliseringsutredningen

delats upp i tva vagplaner, Hindsberg-Muggebo och Muggebo-Tjos.

I arbetet med val av lokaliseringsalternativ studerades tre olika korridorer; Bla, R6d och

Gron, se Figur 5. Trafikverkets stéllningstagande om fortsatt projektering i Korridor Bla blev

grunden for ombyggnation av E20 forbi Mariestad.

Den handlingen, tillsammans med inkomna synpunkter och yttranden, skickades i oktober
2016 till Mariestads kommun och Lansstyrelsen i Vastra Gétaland for deras yttrande.
Lokaliseringsalternativet inom Korridor Bl ansigs i samradshandlingen vara det mest
fordelaktiga alternativet med héansyn till bl.a. natur, kultur, buller samt markanvindning

och innebér att E20 i stor man byggs om utmed befintlig strackning. Bade lansstyrelsen och
kommunen foresprakade Korridor Bla och Trafikverket valde darefter att arbeta vidare med

detta lokaliseringsalternativ.

Korridor Bl4 stréacker sig fran séder om Hindsberg till Tjos i norr med en total ldngd pé 16

km.

Befintlig vig uppfyller lings denna stricka Trafikverkets krav for referenshastigheten 100

km/tim och motesfri landsvag for sdval horisontal- som vertikalgeometrin.

Torsd

Mariestad

Oversikt av studerade

korridorer i
Samradshandling — Val
av lokaliseringsalternativ

Figur 5.  Oversikt av studerade alternativ (figur ifrdn Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).
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2.4.

Lansstyrelsen beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Till grund for beslutet 14g forstudiens forslagshandling som uppréttades i
juni 2009.

Lansstyrelsen bedomer att projektets omfattning och dess paverkan pa miljon &r stor. De
redovisade alternativen paverkar i olika hog grad natur- och kulturmiljon, exempelvis ny bro
i Hindsberg och ny bro 6ver Tidan.

Lansstyrelsens ansag att i fortsatt planering bor hansyn till och analys av
miljokonsekvenserna inriktas pa:
¢ Hantering av buller for narliggande bostadsfastigheter utmed E2o0.

e Natur- och kulturmilj6intressen.

I fortsatt arbete ska foljande beaktas:
¢ Gestaltning/utformning av parallella lokalvigar.

e Att arkeologiska utredningar kommer kravas pa samtliga platser dar lokalvigar ska
byggas.

2.5.  Andamal och projektmal

For projektet giller ett antal mal pa bade 6vergripande nivd samt mer preciserade
projektspecifika mal. I arbetet med att ta fram tdnkbara alternativ for E20 genom Vistra
Gotaland har dessa projektmaél utgjort en grund. Mélen ska ses som kvaliteter eller
funktioner som ska efterstriavas och inte som krav eller 16sningar.

2.5.1. Transportpolitiska mal

Funktionsmal

Funktionsmalet for tillgdnglighet ar att “transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov”.

Hansynsmal

Hiansynsmalet for siakerhet, miljo och hilsa ar att "transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa”.

Trafikverkets 6vergripande mal for projektet

For samtliga etapper av E20, genom Vistra Gotaland, har 6vergripande projektmal
formulerats gemensamt. Till grund for projektmalen ligger de transportpolitiska mal som
riksdagen har beslutat om. Andamélet med projekten pa E20 &r att 6ka trafiksikerheten och
framkomligheten samt frimja den regionala utvecklingen.
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Foljande 6vergripande projektmal har formulerats for projektet:

Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.
Okad tillgiinglighet for den regionala samt nationella person- och godstrafiken.
Forbattrade forutsattningar for gdng- och cykeltrafik parallellt med och tvars E2o0.

Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och minskad
risk for djur att dodas i trafiken.

En vil gestaltad véig som dr anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20
genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotaland.

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pa viganlidggningarna for att uppna en
effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC (Life Cycle
Cost) perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med mélsittningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.
Malsittningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljoméassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar de
uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har f6ljande
projektmal tagits fram:

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktaristiska landskapsavsnitt 1angs vigen.

Bibehaélla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och viagskal sa att de
har samhorighet till platsen.

2.5.2. Preciserade projektmal

Under arbetet med val av lokalisering har de 6vergripande malen enligt ovan brutits ned och
preciserats med utgdngspunkt fran relevanta miljoaspekter. Darefter har vissa ytterligare
preciseringar av mélen gjorts. Malen for planskedet lyder enligt nedan.

Boendemiljo - Buller och risk

Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i forsta hand ske genom vigens
anpassning till landskap och boendemiljo och i andra hand genom skydd som
anpassas till landskap, boendemilj6 och funktion.

Nya storningar som uppstar for boendemiljéer i omraden med lga bakgrundsnivier
eller med fa andra storningskallor ska sarskilt uppméarksammas vid bedomning av
lokalisering och atgarder.

Viganldggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa ménniskor
och egendom pé grund av olycka med farligt gods minimeras.

Viganlaggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pa
vattenresurser, pa grund av olycka med farligt gods, minimeras.
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Boendemiljo - Sociala aspekter

Minska E20:s barridreffekt och hoja trafiksiakerheten genom forbattring av
lokalvagnatet samt fler sikra passager for lokaltrafikanter.

Barnperspektivet ska sirskilt beaktas.

Mojligheten att fortsatt anvinda etablerade ging- och cykelstrak samt vandringsleder
i omradet ska beaktas.

Atgirder for att minska barriireffekter for sociala strukturer och rorligt friluftsliv ska
studeras tidigt.

Héansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli virdefulla lek- och
rekreationsomraden for narboende.

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella storningar
ska paverka sa fa boendemiljéer som mojligt.

Jordbruk

Arealen brukningsvird jordbruksmark som tas i ansprék ska minimeras.

Splittring av akerenheter och uppkomst av svirbrukade restytor begransas.
Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgérder som minskar
barridreffekterna genomfors.

Inom omrade med inskrankt vigratt pd jordbruksmark ska marken efter
héjdjustering aterstillas for odling i sa stor utstrackning som majligt.

Kulturmiljo

Begrinsa ingrepp, 6ka lasbarheten och forstarka kulturmiljon.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omrédets
bosattningsmonster ska kunna utlasas och forstés i framtiden genom att intréng i
fornlamningar, kulturmiljoer och dldre vigstrukturer begriansas.

Kulturviarden vid Hindsberg ska skyddas sa langt det 4r mojligt.

Riksintresseomridet Karleby ska inte paverkas.

Landskap/Gestaltning

I utredningen av olika lokaliseringsalternativ togs "Forslag till fordjupade projektmél/
riktlinjer for E20 forbi Mariestad” fram utifran de 6vergripande gestaltningsmélen. Dessa
redovisas nedan i kursiv text fore de fordjupade mélen och riktlinjerna for detta projekt.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur
bade trafikant- och boendeperspektiv.

Generellt
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Nya vagar inklusive lokalvagar ska s 1angt som mojligt f6lja terrangens geometri.

Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen eftersom
sidoomréadena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en landskapsanpassad vag.
Permanenta modelleringar ska utformas s att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktar och trafikantens samt boendes majlighet att uppleva landskapet.

Bullerskydd ska utformas med stor hiansyn till landskapet.



Slattlandskapet

Mana om den tydliga 6ppenheten och understryk storslagenheten som slatten innebar
genom att inte bryta samband. Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet kring Tidan.

Profilen ska f6lja terrangen bade sett fran viagen och omgivningen, vilket innebar en
profil som ligger sd niara omgivande mark som mojligt for att inte dela
landskapsrummet visuellt.

I det flacka slattlandskapet ska planskilda passager i forsta hand laggas under
huvudvigen for att inte nya vagbankar ska dela upp landskapsrummen.

Bullervallar langs viagen ska undvikas 6ver den 6ppna slidtten. Dar mdjlighet finns bor
istéllet bullerskarmar uppforas i anslutning till tomtgrans.

Smaéskaligt halvoppet landskap

Nya vagar ska sé langt mojligt folja terrdngens geometri. Variation i h6jd- och sidled
okar kdanslan av det sméaskaliga halvoppna landskapet.

Varna det mer sméskaliga halvoppna landskapets karaktir genom att dar det ar
mojligt lokalisera broar 6ver E20 till befintliga hojdpartier.

Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terringens topografi
genom anvindning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanvandning. Skarmar ska helst placeras i tomtgrianser.

I kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser, om mgjligt, ta visuellt stod i
omgivande terring.

Skogslandskapet

Ta vara pa de utblicksmojligheter som finns — t ex smé odlingsmarker for att fa visuell
variation.

Kantzoner med valutvecklad brynvegetation ar viardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehallas.

Skogsmarken ska vara brukbar fram till vigomradet och uppkomst av svarbrukade
mindre restytor ska undvikas.

Lyfta fram karaktdristiska landskapsavsnitt lings vdgen.

Ett lasbart kulturarv ska efterstrivas — det vill sdga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet. Exempel pé
kulturspar i landskapet ar utpekade viardefulla odlingslandskap t ex kring Karleby.
Beakta resultat av kulturarvsanalys. Passager av vattendrag ska utformas med hansyn
till landskapets karaktar och faunans behov, bide vad géller sjalva bron, vattendraget
och sidoterrangen som t ex vid passage av Tidan.

Bullerddmpande atgarder langs viagen ska undvikas 6ver den 6ppna slatten for att inte
hindra utblickar 6ver de karaktaristiska landskapsavsnitten.

Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande
landskapsavsnitt eller -element. Syftet dr att skapa orientering och igenkidnning.
Uppmairksamma alléer som visuella strukturer. Detsamma giller for strackan dar det
finns vegetationsbarder utmed vattendraget Tidan. Synliggor korsande vattendrag
genom att spara eller etablera ny vegetation.

19



Bibehdlla det lokala vignadtets funktion och utforma trafikplatser och vdgskdl sG att de har
samhoérighet till platsen.

Hinsyn ska tas till det smaskaliga historiskt formade vagnitet. Strava efter att behalla
den gamla vagstrukturen. Giller sarskilt lokalvigarna 6ster om E20, vilka ar mycket
gamla och foljer sbildningar i nord-sydlig riktning. Resultat av kulturarvsanalys ska
beaktas.

Trafikplatser ska utformas si att de underlattar orienteringen for trafikanterna.

Utformning av trafikplatser i anslutning till Mariestad ska goras i dialog med
kommunen, t ex Haggarden och Ullervad (Sandbécken).

Strava efter att anvanda befintligt lokalvignit och anpassa kompletterande lankar till
detta for att dven sidovégnatet ska bli en integrerad del av landskapet. Detta minskar
behovet av nya lokalviagar och ddrmed minskas uppsplittring och uppkomst av
impedimentytor.

De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalvagnatet ska byggas om sé
att vigens bredd och skala stimmer 6verens med ny funktion och omgivningens
karaktar.

Masshantering

Jordmassor inom projektet ska hanteras for god anpassning av vagen till landskapet
och landskapet till vigen. Dessa kan utnyttjas till vigbyggnad och
landskapsanpassning av vigbankar exempelvis vid ny bro 6éver Tidan samt kring
trafikplats Haggarden och trafikplats Ullervad. Nyttor ska efterstrdvas genom
exempelvis slantutformning, bullerskydd och 6kad biologisk méngfald via anlagda
biotoper.

Naturmiljo
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Naturvirden vid Hindsberg ska skyddas sa langt det ar mojligt.

Hansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli virdefulla lek- och
rekreationsomraden for narboende.

De ekologiska sambanden i landskapet ska behallas och om mojligt starkas. Paverkan
pé biologisk mangfald ska minimeras genom att:

o Intrdngiomraden med hogsta respektive hogt naturviarde (motsvarande
klass 1 och 2) ska undvikas.

o Intrdngiomraden viktiga for biologisk méngfald (motsvarande klass 3) ska
begrénsas.
Oersittliga livsmiljoer ska inte skadas.

Hinsyn ska tas till grona strék och strukturer i landskapet, t ex brynzoner,
vattendrag/diken, alléer. Arbetet ska ske i dialog med kommunen.

Utformning av vagens sidoomréden ska bidra till biologisk méngfald genom att
befintliga artrika miljoer utvecklas eller nya skapas.

Lampliga kompenserande atgarder ska studeras tidigt om paverkan pa hoga
naturvirden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med ldnsstyrelsen och
kommunen.



Vatten

e Bestdende negativ paverkan pa grundvatten, grundvattennivéer och ytvatten ska
forhindras genom skyddsatgarder samt robusta utjamnings- och reningssystem.

o Foreslagna atgirder ska bidra till att behalla och om mgjligt forbattra vattenkvaliteten
och ekologiska viarden i omradets vattendrag.

e Nya viaganlaggningar ska inte vasentligt fordndra vattenflédena i berorda vattendrag.
De ska sa ldngt som mojligt och i anslutning till vigen anpassas till ett forandrat
klimat och bidra till att omgivningspéverkan vid hoga floden begransas.

e Viganldggningen ska lokaliseras och utformas s att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras

2.6. Angransande planering

2.6.1. Trafikverket

Befintlig E20, inom vigplan Gotene-Mariestad, byggs om till lokalvag (vig 7455). Den
forlangs utmed ny E20, forbi etappgransen och vidare utmed ny E20 i den angriansande
etappen, viagplan Hindsberg-Muggebo, for att anslutas till cirkulationsplatsen vid
Goteborgsvigen in mot Mariestad. Hela vig 2755 tillhor siledes vagplan Gotene-Mariestad.
Vigplan Gotene-Mariestad kommer genom lokalvigens lokalisering att paverka vagplan
Hindsberg-Muggebo bland annat genom att ny E20, jaimfort med befintlig strackning,
forskjuts mot séder vid Hindsberg och att lokalvigen placeras s nara ny E20 som majligt
under bron vid Hindsberg som d& ges en tillracklig 1angd for att rymma béda végarna.

De tva vagplanerna forutsatter séledes i denna del varandra och hanteras darfor samordnat i
planldaggningsprocessen. Det innebér konkret att de tva miljokonsekvensbeskrivningarna
skickas till 1ansstyrelsen f6r godkdnnande samtidigt, att vigplanerna granskas parallellt och
darefter laimnas till lansstyrelsen for yttrande samtidigt. Darefter limnas de vid samma
tidpunkt till planprévning for faststillande.

Viagplan for E20 Forbi Mariestad, delen Muggebo — Tjos, tas fram parallellt med denna
vagplan. De bada vigplanerna delar flera underlagsrapporter.

Soderut pa viag 26, mot Skévde, har en viagplan upprittats (Vag 26 mellan Skovde och
Mariestad) for en ny planskild passage for oskyddade trafikanter vid busshallplats och
pendlarpareringen vid infarten till Karleby. Den nya planskilda passagen ar till for att gang-
och cykeltrafikanter ska kunna passera vig 26 pa ett trafiksakert sitt. I denna viagplan, E20
delen Hindsberg-Muggebo, ingar dven gang- och cykelvig parallellt med vag 26 fran
pendelparkering till cirkulationsplatsen norr om trafikplats Haggarden.

2.6.2. Mariestads kommun

Detaljplaner

Det finns angriansande detaljplaner (DP) till omradet for denna vagplan, se kapitel 4.3.4
Kommunala planer och kapitel 9.2 Vagomrade inom detaljplan for vidare information.

Detaljplan fér del av Sund 4:6 (Sédra)

Forslag till detaljplan for del av Sund 4:6 (S6dra) syftar till att skapa forutsattningar for
etablering av i huvudsak industri, lager, handel, bilservice och liknande verksamheter. Med
nirhet till E20 finns goda forutsittningar for kommunikationer och marknadsforing langs
europavagen.
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Planomrédet som omfattar del av fastigheten Sund 4:6 och ingér i en del av det omrade som
ivardagligt tal bendmns Sund ar strategiskt beldget for industri- och handelsetableringar
langs E20 utanfér Mariestad centralort.

Detaljplaneforslaget har varit ute pd granskning under vintern 2018/2019. Planen har dock
dnnu inte antagits, dd Mariestads kommun invéntar ett definitivt besked fran Trafikverket
angiende ny strackning av E20. Vagomrade, samt tillfallig nyttjanderitt for de nya
avfarterna mot Goteborg i trafikplats Ullervad, gor idag intrdng i den pigaende detaljplanen.
Arbete pagér med att anpassa detaljplanen till det vigomrade som foreslas i denna végplan,
s att den i sin helhet ligger utanfor vigomrade for allméin vag

Sandbéacken
Rastplats

Sund 4:6 (sédra) [ ] vagratt Vagkant x
|:H Aktuell detaljplan D Inskrankt vagratt
[] Detaljplan " Tillfallig nyttjanderétt 0 1% 20 reter

Figur 6.  Detaljplan for del av Sund 4:6 (Sédra).
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Figur 7.  Granskningsversion av detaljplan for del av Sund 4:6 (Sédra).

Program fér Muggebo-Sandbécken

Mariestads kommun utreder moéjligheterna att planera omradet mellan Muggebo och
Sandbécken for industri och beslut om att ta fram ett planprogram har fattats. Programmet
syftar till att utreda framtida lamplig markanviandning for omradet. Programmet ska
redovisa forslag till anvindningen av mark och ny bebyggelse, liksom hur allmanna
intressen som till exempel natur- och kulturvirden, padverkan pé vatten, risker, med mera
avses beaktas. Programmet kommer ocksa att ligga till grund for vidare detaljplaneldggning.
Programarbetet befinner sig dnnu i ett uppstartsskede.

Preliminart
programomrade

il

0 500

Skala 1:10000

Figur 8.  Prelimindrt programomrdde fér Muggebo-Sandbdcken. (Mariestads kommun).
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3. Miljokonsekvensbeskrivning

Detta vagprojekt har av lansstyrelsen bedomts kunna medféra betydande miljopaverkan
enligt beslut 2009-10-22. Detta innebir bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning
upprittats som en del av vigplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkdnnas av
lansstyrelsen genom sérskilt beslut. I vigplanbeskrivningen beskrivs miljoforutsattningar
och miljokonsekvenser 6versiktligt i kapitel 4 och 6. I kapitel 5 redovisas forslag till
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for projektet. For mer ingdende information om
forutsattningar och konsekvenser hianvisas till miljokonsekvensbeskrivningen.

4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Aktuell del av E20 striacker sig mellan Hindsberg i séder (km 0/000) och Muggebo i norr
(km 5/340). Vagstrackan fréan trafikplats Haggarden och norrut gistas av vag 26 och den
formella bendmningen ar hiar E20/26.

Trafikrummet delas av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade
trafikanter. Detta innebar en stor blandning av hastighetsansprak och férutséttningar for
trafikanterna pa vigen, dar exempelvis langsamtgdende fordon kan behova kora om en
oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar framférs med betydligt hogre
hastigheter.

Det ar framst stora brister i trafiksakerheten och framkomligheten som medfor att vigens
standard behover hojas. Omfattningen av géng- och cykeltrafikanter blir nagot begransad da
det idag saknas separering mellan denna trafikgrupp och det stora antalet motorfordon pa
vagen.

Vigens nuvarande utformning lever inte upp till de krav som dess funktion kraver da det
saknas motesseparering pa stora delar av strackan och darmed ar hogsta tillditna hastighet
80 km/tim. Hastigheten ar lagre dn vigens hastighetsansprak men for den tillatna
hastigheten ar befintlig plan- och profilstandard god pé strickan. Det finns ett fatal
anslutningar utmed striackan.

Strackan ar cirka 5,1 kilometer 14ng och byggdes pa 1950 - 60-talet med en vigbredd pa
cirka 10 meter. Trafikplatser och breddade vagrenar enligt dagens utformning (belagd bredd
12—13 m) dr byggda pa 70-talet och framat. Att vigen ar bred leder till att omkorningar ar
vanligt forekommande, dven vid métande trafik. Sidoomradenas sldnter ar dessutom branta
och innehaller fasta foremal sdsom stolpar och trad inom viagens sdkerhetszon.

Den totala tjockleken pa befintlig vigs 6verbyggnad varierar mellan 50 och 140 cm.
Beliggningstjockleken varierar mellan 14—22 cm. Aven om utférda undersdkningar inte
indikerar forekomst av tjarhaltig asfalt kan det inte uteslutas att det i mindre partier kan
komma att pétraffas vid en ombyggnation av viagen.

1 Med sikerhetszon menas det omrade som ligger narmast vagen dar ett avkérande fordon kan férvantas hamna. Med en
storsta tillatna hastighet pa 80 km/tim &r sdkerhetszonen 8 meter ut ifrdn vagbanan. Sakerhetszonen &r storre i en
ytterkurva.
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Tjarhaltig asfalt kan forekomma i asfaltbetong som lades innan 1973. Denna asfaltbetong
innehéller i ménga fall stenkolstjara som bindmedel. Om halten av cancerogena 4mnen i
materialet (PAH - polycykliska aromatiska kolviten) 6verstiger 0,1 procent klassas de sedan
2002 som farligt avfall. Enligt Miljobalken foreligger upplysningsskyldighet for fororening
som kan medféra skada eller olagenhet. En bedémning av hur beldggningen ska hanteras
gors med hansyn till flera olika faktorer. De kan ligga kvar, atervinnas, deponeras eller
destrueras.

P& strackan finns tva trafikplatser; Haggérden (km 1/250) och Ullervad (km 3/250). Bada
trafikplatserna ar belysta och har avfartsramper som nyttjar befintlig vigren medan
pafartsramperna har vdjningsplikt mot E20, se Figur 9.

Vid Hindsberg (km 0/670) finns en bro for enskild vag 6ver E20. Bron har en kort forvantad
aterstdende livslangd och en sddan form att den inte har full fri h6jd i kanterna, dvs inte for
hela kérbanebredden. Mellan km 1/600—-1/700 passerar E20 6ver Tidan pa bro. Bron har en
1&g fri hojd 6ver vattennivan i Tidan.

Vid cirka km 4/500 ligger Rattugglan/Rasta pé Ostra sidan av E20 och pé vistra sidan finns
uppstallningsplats med tankstille och en anslutning till vattensportanldggning. Dessa
omraden ansluts till E20 med tva korsningar, dar den norra har ett separat korfalt for
vanstersvangande trafik in till Rattugglan/Rasta. Anslutningarna mojliggor for fordon att
svanga mot vinster ut pd E20 och dessutom passera rakt 6ver vigen.

Det finns fyra stycken ATK-kameror (automatiska trafikkameror) langs berord stréacka vilket
ar positivt for trafiksdkerheten. De dr placerade i par vid Hindsberg respektive
Rattugglan/Rasta.

-

Figur 9.  Befintlig E20 vid trafikplats Ullervad (Frdn Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).

Det finns idag ingen separat gang- och cykelvig langs med E20 s cyklister dr hanvisade till
omkringliggande lokalvignat, s som Marieforsleden (vig 2766), om de inte vill firdas pa
E20 i blandtrafik. Omfattningen av géng- och cykeltrafik pd E20 idag ar liten da det finns f&
malpunkter for gdng- eller cykeltrafikanter langs strackan. Det ar dven sannolikt att gdende
och cyklister avstar fran att nyttja E20 till foljd av de hoga hastigheterna och den stora
trafikméangden.

Sidoomradena for E20 ar utforda med traditionella djupa diken dar inner- och bankslanter
lutar 1:3 och bakslanternas lutning &r 1:2. Standarden pé sidoomrédena innebar en risk for
att fordon vilter vid avkorning.
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Viltstangsel forekommer endast bitvis pa strackan vilket innebér en 6kad risk for kollisioner
med djur dar stangsel saknas. Ett stangel uppsatt av en markagare, likt ett viltstangsel, finns
pa Ostra sidan av E20 mellan Tidan och strax innan trafikplats Ullervad. Darefter finns det
viltstdngsel pd bada sidor av E20 upp till den norra vagplanegransen vid Muggebo.

I Tabell 1 redovisas befintliga anslutningar, fran statliga och enskilda végar, till E20 pa
aktuell striacka.

Tabell 1. Befintliga allmdnna och enskilda anslutningar pd E20. Typ A avser en korsning utan
ndgra refuger eller separata korfdlt fér vinstersvingande trafik vilket finns pd typ C korsningar.
Typ F dr planskild korsning.

Sektion Typ Beskrivning

1/300 |4-vagstyp F Vég 26 mot Jonkoping (Skovde) samt
Goteborgsviagen mot Mariestad (Mariestad S)

3/240 |4-vagstypF Viég 201 mot Tibro samt Sandbacksvagen mot
Mariestad (Mariestad O)

4/420 | 4-vags typ C Anslutning till Rattugglan/Rasta, bada sidor

4/560 | Avfart Anslutning till Rattugglan/Rasta, vistra sidan

4/650 | 3-viags typ C Anslutning till Rattugglan/Rasta, 6stra sidan

4/780 | 4-vagstyp A Enskild vdg mot Suntorp samt
vattensportsanldggningen

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafiksituation

Som en del av det nationella viagnatet 4r E20 betydelsefull for bade langviga
genomfartstrafik, regional trafik samt lokal trafik med malpunkter omkring aktuell del av
E20 och Mariestad. Strickan ingar dven i det av EU utpekade Trans European Transport
Network, TEN-T. Arsmedeldygnstrafiken (ADT), enligt Trafikverkets mitningar (mitar
2014), varierar frén 10 600 till 11 050 fordon/dygn varav 18—21 % tung trafik, se Tabell 2.

En stor trafikknutpunkt ar trafikplats Haggédrden med trafikfloden pa viagen in mot
Mariestad (Goteborgsvéigen) och pé viag 26 mot Skovde péd 8 600 respektive cirka 7 000
fordon/dygn.

Tabell 2. Trafikmdngd dr 2014 (Nuldge)

Nulige (Ar 2014)
. . Andel tung

Del av E20 samt storre vagar ADT (f/d) trafik %
E20: Séder om vig 26 10 600 18%
Vig 26 (mot Mariestad/Skovde) 8 550/7050 10%/13%
E20: Haggarden - Ullervad 11 050 19%
Vig 201 (visterut/dsterut) 4 850/4 100 6%/7%
E20: Ullervad - Brodderud 10 750 20%
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En upprikning av drsmedeldygnstrafiken mot prognosar 2045 2 medfor att trafiken pa E20
vid prognoséret uppgar till mellan 14 100 och 14 600 fordon, se dven Figur 10 som ocksé
visar "nollalternativet”. Det vill siga den férvantade trafiksituationen ar 2045 om ingen
forandring av befintlig vig sker.

Tabell 3. Trafikmdngder dr 2045 fér Nollalternativet.
NOLLALTERNATIV (AR 2045)
Del av E20 samt storre viigar ADT (f/d) % tung trafik

E20: Soder om vig 26 14 200 23 %
Vig 26 (mot Mariestad/Skovde) 11100/9 200 13 %/17 %
E20: Haggéarden - Ullervad 14 900 25 %
Vig 201 (vésterut/6sterut) 6 200/5 300 8 %/9 %
E20: Ullervad - Brodderud 14 500 26 %

Med de prognosticerade trafikméngderna kommer belastningen pa E20 att 6ka ytterligare.
Redan vid dagens trafiksituation, sett utifran trafikmangderna och vigens utformning, finns
det stora brister avseende trafiksikerhet och framkomlighet.

\/ Tpl Ullervad

/
: : i
2 ¢ o

RIESTAD @

Trafikmangd, ADT A
% ~{0 500 1000
meter |
} p 0\ © Lantmateriet, Geodatasamverkan |,
(XY & \ W, T T

Figur 10. Trafikmdngder dr 2045 for Nollalternativet.

2 Enligt Trafikverkets trafikupprakningstal frdn 2018 fér regionen Ostra VVA (gamla Skaraborgs 14n) som innefattar den
norddstra delen av Vastra Gotalands lan.
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Begransad framkomlighet

Stora trafikmingder och en hog andel tung trafik begransar mojligheterna till sikra
omkorningar pé befintlig E20. Det i sin tur medfor att biltrafiken inte far det jamna flode
som ar onskvirt. Trafikrummet delas dessutom av flera olika trafikslag med olika
malpunkter och hastighetsansprak. Sammantaget uppnas inte forvintad framkomlighet pa
E20, frimst fran trafikplats Haggérden och norrut.

Hastighetsbegransningen pa E20 dr 80 km/tim p4 hela strackan. Anslutande vagar har
storsta tillatna hastigheter p& 70 km/tim. I det nationella vignitet finns ett
hastighetsansprak pa 100 km/tim eller mer, vilket inte dr mojligt med dagens utformning av
aktuell stracka pa E2o0.

Dagens trafikflode ger inte upphov till nagra kapacitetsproblem i trafikplatserna.

Bristande trafiksakerhet

Nuvarande utformning och anvindning av E20 innebar risker ur trafiksikerhetssynpunkt.
Dessa tas upp narmare i kapitel 4.2.2.

Barrigreffekter

E20 utgor en barridr for savil korsande lokal trafik som for oskyddade trafikanter. Vagen
utgor dven en barriar for fauna pé grund av trafikflodet och viltstangslet som finns pé delar
av strackan. Forekomsten av sdkra passager for djur, i syfte att forebygga viltolyckor, ar
bristfallig.

4.2.2. Olyckor

Det sker manga trafikolyckor pa aktuell striacka av E20. Enligt Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA har 36 polisrapporterade olyckor med personskador intraffat under
10-arsperioden 2008 — 2017, se tabell 4. Totalt skedde 4 dédsolyckor, varav 2 stycken ar
inofficiell statistik, tvd med svért skadade och 30 med lindrigt skadade.

Tabell 4. Olyckor med personskador mellan 2008-2017 for strdckan Hindsberg - Muggebo.

Dods- Svara Lindriga

Olyckstyp Totalt

olyckor olyckor olyckor

S (singel-motorfordon) 0 14
U (upphinnande- 0 0 4 4

motorfordon)

A (avsvangande 0 0 5 5

motorfordon)

K (korsande-motorfordon) 0 2 5 7

M (moéte-motorfordon) 1 0 3 5

V6 (backning/vandning/ o] o] 1 1

u-sviang)

Totalt 2 2 30 36

Statistiken visar att skadekvoten ar hog, speciellt pa strackan mellan trafikplatserna
Haggérden och Ullervad. Utformningen av trafikplatsernas rampsystem tillsammans med
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vanstersvangskorfalten vid Rattugglan/Rasta har 1ag trafiksakerhetsstandard. Statistiken
visar dven att trafiksdkerheten har brister som kan hirledas till att E20 saknar
mittseparering och har brister i sidoomradet.

Ett stort antal viltolyckor har dven rapporterats enligt Nationella viltolycksradet. Det giller
framfor allt pa de strackor dar viltstangsel saknas. Flest viltolyckor har rapporterats vid
Hindsberg. Framst ar det kollisioner med radjur som har skett, men dven olyckor med
enstaka dlgar och vildsvin forekommer enligt statistiken.

4.2.3. Gang- och cykeltrafik

Behovet av gang- och cykelvagar lings E20 bedéms vara mycket begransat. Gdng- och
cykeltrafikanter ar till stor del hanvisade till att anvinda E20 for resor langs med aktuell
striacka. Det finns potential for cykelpendling langs de storre straken mellan Mariestad och
narliggande sméorter och landsbygd, langs med vig 26 och vag 201

De begransade mojligheterna till resor pé separerat gang- och cykelvigniat kompenseras till
viss del av att det ar mojlig att nyttja vag 2766/Marieforsleden, som i stort gar parallellt med
E20 p4 den vistra sidan inom titorten. Aven om det blir en omvig s knyter vigen ihop
knutpunkterna Hindsberg, Haggérden, Ullervad samt Brodderud pa angransande deletapp i
norr. Vid dessa platser finns det mojlighet att korsa E20 planskilt, i 6vrigt finns brister i
tillgdnglighet och framkomlighet f6r oskyddade trafikanter.

4.2.4. Kollektivtrafik

Storre delen av E20, inom strackan for vagplanen, ar utpekad i NVDB (nationell vigdatabas)
som prioriterad vag for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken p&d E20 utgors av tva kategorier;
Regional busstrafik (Vasttrafik) och lokala skolbussar med méalpunkter i Mariestad.

Det finns inga busshallplatser pa aktuell del av E20. Héllplatser forekommer pa det lokala
vagnatet. Busshallplatser forekommer dven langs det lokala vignatet som utgor ett
komplement till kollektivtrafiken pd E20. Inom och i anslutning till aktuell del av E20 finns
fem berorda skolskjutsomraden. Skolskjutsverksamheten i kommunen bedrivs med
kollektivtrafik (Vasttrafik), upphandlade skolbussar samt skoltaxi.

Behovet av kollektivtrafik lings E20, pé strackan forbi Mariestad, ar hogst begriansat. Alla
berorda busslinjer har Mariestads centrum som malpunkt vilket bedoms kvarsta dven efter
utbyggnaden av E20.

4.2.5. Barnkonsekvensanalys

For att fa ett battre och mer komplett underlag i arbetet med viagplanen har en
barnkonsekvensanalys gjorts, detta for att belysa konsekvenser och péverkan pa barn och
unga i, inom och i narheten av aktuell del av E20. Under februari och mars ménad 2016
genomforde Trafikverket en enkit- och kartstudie med elever mellan dk 4 och 8k 6 pa
Ullervad skola, Leksbergs skola och Hassleror skola. De tva forstndmnda ligger inom
omradet for denna vagplan. Totalt medverkade 79 barn. De fragor som stélldes till eleverna
var kopplade till hur de ror sig i omréadet i dag samt hur de upplever trafiken i omradet.
Leksbergs skola har sedan barnkonsekvensanalysen genomfordes stingts och eleverna gar
idag i tva nya skolor ndrmare Mariestads centrum.

Viktiga mélpunkter for de tillfrdgade barnen ar deras hem och skola, busshallplatser,
kompisar, ridskolor etc. Men dven andra typer av fritids- och idrottsanldggningar samt
badplatser och strander intill Vanern ar betydelsefulla.
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Ungefar hilften av barnen upplever E20 som farlig, liten och smal, bullrig och att bilar kor
for fort. Samtidigt lyfter manga av eleverna fram att de tycker att E20 ar bra och att de ser
anvandningen av vigen snarare dn att de ser den som en barriar.

Atgirder som i barnkonsekvensanalysen lyfts fram, di de kan ha betydelse for att skapa en
l&ngsiktig hallbar miljo for barn i omradet, ar att:

e Minimera intrangen i skogsomrdden som ar viktiga for narrekreation.

o Lokalisera och utforma busshéllplatser s att tillganglighet, trafiksdkerhet och
trygghet skapas.

e Genomféra bullerdimpande atgéarder dar bullernivaerna 6verstiger de av riksdagen
satta riktviardena for trafikbuller, exempelvis bullerskdarmar eller fasadatgérder.

o Under byggtiden sikerstilla att gdende och cyklister kan passera arbetsplatserna pé
ett trafiksdkert sitt, exempelvis med hjilp av skyltar och tydlig vagvisning.

4.2.6. Jamlikhet

Ett jamlikt transportsystem handlar om att hitta en utformning som &dr anpassad for mén,
kvinnor, barn, gdende, cyklister samt personer med funktionsnedsattning och som
underlattar for manniskor att leva jamlika liv. For att skapa ett sddant vigsystem ar det
viktigt med god tillgidnglighet till mélpunkter, gang- och cykelstrik samt trygga
trafikmiljoer.

Behov av sdkra passager for oskyddade trafikanter finns pé strackan. Planskilda passager for
géng- och cykeltrafikanter finns idag vid Hindsberg, trafikplats Haggarden och Ullervad
samt en port for fotgdngare vid Rattugglan.

Ur ett jamlikhetsperspektiv ar det dven viktigt med sdkra samt trygga gang- och cykelviagar
for att exempelvis foraldrar ska kunna lata sina barn forflytta sig pa egen hand.

Vagnatet i aktuellt omréde utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljé med blandtrafik och
korsningar med storre vigar. Det kan leda till att fordldrar viljer att skjutsa sina barn mer,
vilket paverkar bade barns och fordldrars handlingsutrymme.

En ombyggnad av E20 ar viktig for en positiv regional utveckling. Viaxande arbetsmarknader
skapar fler arbetstillfillen och utbildningsmdjligheter. Detta skapar flexibilitet och
mojligheter for manniskor med olika forutsiattningar att fa tillgéng till utbildning och arbete,
vilket ar positivt ur ett jamlikhetsperspektiv.

4.3.

4.3.1. Regionala intressen

E20 dr av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen. Vigen ingér i det nationella
stamvagnitet och det av EU utpekade TEN-T-vignit (Trans European Transport Network).
Den &r dven en viktig pendlings- och transportled savil regionalt som lokalt. Mellan
Goteborg och Stockholm och dir emellan beldgna stader ar E20 en viktig forbindelseled.

P4 aktuell del av E20, mellan Haggarden i s6der till Hassleror i norr, gar viag 26 i samma
strackning. Vag 26 har en stor regional betydelse men dven nationellt da den knyter ihop
Varmland och Dalarna med Skaraborg och vidare ner mot vistkusten.
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Vistra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund med flera, har gemensamt beslutat att
finansiellt bidra till utbyggnaden av E20. Bakgrunden till detta 4r en gemensam regional syn
pé att gora E20 mer trafiksiker och 6ka framkomligheten for bdde person- och
godstransporter.

Viagen har stor betydelse for manga foretag i Vastsverige och for utvecklingen av
niringslivet, bland annat genom kopplingen till G6teborgs hamn. En ombyggd vig bidrar till
béattre kommunikationer mellan kommunernas orter och att kommuninvanarna darmed far
tillgdng till fler arbetsplatser och utbildningar.

4.3.2. Bostader och verksamheter

Inom och i anslutning till omradet for vagplanen finns tatortsbebyggelse i Mariestad och i
Ullervad. Utmed aktuell stricka av E20, utanfor tatortsomradena, ligger spridd
landsbygdsbebyggelse. Det ar i huvudsak friliggande bostadshus i en och tvé plan, varav en
del gdrdar samt industri-/handelsomréade vid Haggarden och Ullervad/Sandbacken.

Karleby ar en bymiljo med vardefulla kulturmiljoer vars struktur stracker sig 6ver E20 mot
Hindsberg och 6sterut mot vig 26.

Verksamheter i omradet ar framst kopplade till handel, trafikantservice samt jord- och
skogsbruk.

4.3.3. Malpunkter

Samtidigt som E20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt strik anvands
vagen lokalt av boende och for transporter till féretag i och i anslutning till Mariestad.

Viktiga mélpunkter redovisas nedan:

o Trafikplats Haggarden: Mariestads centrum, Haggérdens handels- och
industriomrade med McDonalds, Burger King, drivmedelstationer, Mio, COOP,
Willys med flera butiker samt anslutande viag 26 mot Skovde.

o Trafikplats Ullervad: Mariestads centrum, ridskola samt vag 201 mot Ullervad och
Tibro, Circle K, Sandbackens viardshus och rastplats i Sandbacken.

¢ Rattugglan/Rasta: bensinstation, vagkrog, motell och konferensanldggning,
vattenskidanldggning.

For gang- och cykeltrafik saknas andra stérre lokala malpunkter ldngs strackan av E20.
Malpunkter finns ldngs vag 26 och viag 201 som korsar E20.

I barnkonsekvensanalysen, som togs fram i arbetet med samradshandling val av
lokaliseringsalternativ, tillfrégades barnen pa Ullervad skola bland annat om mélpunkter.
Generellt viktiga méalpunkter for samtliga av de tillfrdgade barnen ar deras hem och skola,
kompisars bostider, ridskolor och andra typer av fritids- och idrottsanlaggningar samt
badplatser och strander intill Varnen. Mariestad ar ocksa en sjalvklar malpunkt med sitt
varierade utbud av affarer och aktiviteter sd som bio och musikskola. Busshéllplatserna ar
centrala malpunkter for barnen nar de exempelvis ska ta sig mellan bostaden och skolan.

4.3.4. Kommunala planer

Oversiktsplan for Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft och den har tva
syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera nationellt betydelsefulla
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omréden och sdkerstilla 1angsiktig héllbar utveckling. For det andra pekar den ut riktningar
for hur man vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel var det kan och bor byggas, var
det behovs nya vagar och cykelbanor samt vilka omraden som bor sparas for rekreation. I
oversiktsplanen beskrivs vilken hansyn som bor tas till kulturhistoriska omraden, och
naturvirden. Den tar dven upp risk for bullerstorningar och 6versvimningar.

Planen tacker hela kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar om att starka
natverket av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till omraden
dir det redan finns infrastruktur och service.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer 6versiktsplanens principer.

Detaljplaner

Nedan beskrivs gillande detaljplaner inom och i anslutning till vigomradet for denna
vagplan. Pdgdende detaljplanearbete beskrivs i kapitel 2.6.2 och hur gillande detaljplaner
berors av ombyggnaden av E20 beskrivs i kapitel 9.6.

Dp fér del av Leksberg 10:1, Hindsberg (DP 495)

Detaljplanen ligger nordvist om trafikplats Haggéirden och vann laga kraft i februari 2014.
Syftet med planen ar att erbjuda trafikantservice i form av snabbmat, drivmedel och/eller
motell.

Dp foér del av Leksberg 10:1 (DP 431)

Detaljplanen ligger norr om trafikplats Haggérden och vann laga kraft i juni 2004.
Detaljplanen innebar dndring av detaljplan f6r Horn 2:51 m fl (Dp 329) och detaljplan for
Mariefors (Dp 168). Huvudsyftet med plandndringen var att mojliggéra ombyggnad av
befintliga forskjutna trevigskorsningar vid Hammarsmedsgatan/Go6teborgsvégen till en
cirkulationsplats. Den foreslagna cirkulationsplatsen var en nodviandig forandring for att
svélja den trafikokning som forvéntades pa grund av nya etableringar i fraimst Horns
industri- och handelsomrade. Forandringen innebar dven en behovlig standardhojning for
nuvarande trafik.

Detaljplan fér utbkning av Kvarteret Sprinten (DP 440, del av Leksberg 10:1) och Sp168/16-
MAF-269 (Del av stadsplan fér Mariefors)

Dp 440 antogs i maj 2005 med syftet att tillgodose behovet av ny mark for
foretagsetableringar utmed E20.

Enligt planens bestimmelser far omradet anvindas for industri, bilservice och dirmed
tillhérande handel. Planomradet gransar i soder till E20.

Ett drygt 40 meter brett parkomréde ligger mellan E20 och kvartersmarken for industri.
Parkremsan har beteckningen n2-omrade som ska vara tillgingligt for omhindertagande av
dagvatten. En dagvattenanldggning har anlagts pa storre delen av parkomradet.

Sp168/16-MAF-269 ar en kvarvarande del av Stadsplan for Mariefors som antogs i oktober
1967. Planen omfattade fran borjan en stor del av Haggirdens industriomride men har
efterhand ersittas av nya planer. Aktuell del av stadsplanen &r den sista kvarvarande delen.
och nir den upphévs har stadsplanen i sin helhet upphévts eller ersatts.

Detaljplan for Haggérden (DP 492)

Detaljplan 492 ligger norddst om trafikplats Haggérd och vann laga kraft i maj 2014. Planen
ersitter delar av Sp168. Det grundar sig i att den idldre planen (Sp168) innebar
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begransningar for utbyggnad och nyetablering. I dag ar stadsbyggnadsidealen annorlunda
och allt farre foretag bedriver ren produktion. De flesta verksamheter i omradet inriktar sig
pé forsiljning av varor och/eller tjanster vilket yttrar sig i en annan form av
markanvidndning dn tidigare. Detaljplanen ger 4ven mdgjlighet till en strandpromenad langs
Tidans véstra sida samtidigt som man loser dagvattenproblematiken 6ster om Tidan.

Detaljplan fér del av Sund 4:6 (Norra, DP 519)

Detaljplanen ligger norr om E20, vid Ullervad, och vann laga kraft i december 2017.
Detaljplanen syftar till att skapa forutsattningar for etablering av industri och verksamheter.

Detaljplan Bangahagen m (DP 376)

Detaljplan Bangahagen tangerar endast denna végplan, och ligger néstan i sin helhet inom
angransande vigplan i norr, Muggebo-Tjos.

Detaljplan (DP) Bangahagen vann laga kraft i april 1998 men arbete pagar med att
dndra/upphiva delar av planen. Detaljplanen syftar till att sdkerstilla befintlig avfallsdeponi
och att skapa planmaéssiga forutsiattningar for att utveckla denna. Kommunen avser att
genomfora sluttickning av deponi under den senare delen av 2020-talet vilket kommer att
innebira ett behov av tackningsmassor (cirka 25 ha x 1 m).

Omradesbestammelser for Karleby

Kommunen har upprittat omréadesbestammelser for ett antal vardefulla kulturmiljoer. En
av dessa ar den riksintressanta byn Karleby, en av lanets bast bevarade rundbyar bade vad
giller bebyggelse och struktur. Karleby ar beldgen cirka 800 meter soder om nuvarande
E20. Omradesbestimmelserna for Karleby vann laga kraft 7 mars 2005. Syftet med
omrédesbestimmelserna &r att forstarka skyddet for bymiljon. Det handlar om utékad
lovplikt samt varsamhet och hiansyn till bebyggelsen inom omradet. Bestimmelserna
omfattar bebyggelsen inom hela riksintresseomradet, inte bara sjilva byn.
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4.4. Landskapet och staden
4.4.1. Landskap

Landskapstypen kring Mariestad ar enligt den regionala landskapsanalysen for Vastra
Gotaland (Trafikverket 2011) ett sldttlandskap som kallas Vadsbo-Kékindsslatten. Den
oversiktliga strukturen i landskapet ar ett slattlandskap uppdelat av 1dga hojdryggar och
kron av asbildningar i nord-sydlig riktning, Figur 11Figur 11. Dar dessa finns ar
landskapstypen lokalt ett halvoppet mosaiklandskap.

De flesta vattendragen rinner frin sdder mot norr till Vinern. Aven de ldre viigarna gar i
nord-sydlig riktning. Ett exempel ar vigen mellan Karleby och Leksberg i soder. Andra
exempel ar de dldre vigstrackningarna som foljer asbildningar frdn Berga och Hassleror
soderut mot Mariestad.

Mariestad &r en stad med varierad bebyggelse och service intill Vanern. Staden har flera
mélpunkter for boende pé landsbygden och de mindre tatorterna. Vanern ar i sig en
malpunkt. I landskapet kring Mariestad och séder om E20 finns olika mélpunkter sd som
ridskolor, idrottsanldggningar och motorbanor. Mestadels korsas E20 av oskyddade
trafikanter genom befintliga trafikplatser, trots att E20 utgor en barriar. Dock férekommer
platser diar E20 korsas i plan, till exempel norr om Rattugglan.

Figur 11. E20 férbi Mariestad. Oppet flackt landskap kring Tidan. Flygfoto frén sydost.
Trafikplats Haggdrden i centrum av bilden. Flygfoto: Pekka Kdrppd.
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4.4.2. Landskapskaraktarer och karaktarselement

Landskapet soder om Mariestad &r ett mosaiklandskap med tydliga historiska spar sdsom
kulturmiljon kring Hindsberg och Karleby. De karaktirsskapande elementen i
mosaiklandskapet ar ett varierat, sméskaligt odlingslandskap med dkerholmar, stenmurar
och odlingsrosen. Smé skogspartier och betesmarker ger variation till odlingslandskapet.
Kring Tidan, som rinner norrut till Vinern, finns ett storskaligt 6ppet flackt slattlandskap, se
Figur 11. Vida utblickar och flackhet ar viktiga karaktarer for slattlandskapet. Genom
skogkladda mycket ldga hojder avgransas sldtten till ett tydligt landskapsrum.

Vid trafikplats Ullervad 6vergar landskapet till ett skogslandskap med inslag av halvoppet
mosaiklandskap frimst utmed E20, se Figur 12. Vid Sandbécken finns ett tatortsnira
skogslandskap som ar viktigt for narrekreation. Har finns dven en rastplats och i dess niarhet
en allé kring en dldre vagstrackning.

—— P

- Sandbacker
g CIORE o T

Figur 12. E20 férbi Mariestad. Mosaik- och skogslandskap vid trafikplats Ullervad. Flygfoto frdn
nordvdst. Flygfoto: Pekka Kdrppd

En anlagd damm och viagkrogen Rattugglan/Rasta ligger i kanten av mosaiklandskapet, se
Figur 13. Norr om Rattugglan breder en barrskog ut sig.
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Figur 13. E20 férbi Mariestad. Mosaik- och skogslandskap vid Rattugglan/Rasta. Flygfoto frdn
sader. Flygfoto: Pekka Kdrppd.

4.5.  Milj6 och halsa

For en mer detaljerad och férdjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning

451. Buller

Totalt 6verskrids riktvardet, 55 dBA dygnsekvivalent ljudnivé vid fasad, for 14 bostadshus i
nuldget varav fyra ligger pa en fastighet som kommer att 16sas in till f6ljd av det nya
vagomradet.

Utmed E20 finns i nulédget en befintlig bullerskirm vid fastighet Sund 2:2 som ar inkluderad
i bullerberikningsmodellen.

Sammantaget innebéar bullernivderna langs E20 att manga boende har en bullersituation
som inte ar att betrakta som en langsiktigt god ljudmiljo.

For mer information, se Tekniskt PM Buller.

4.5.2. Risk och sakerhet

Bedomningskriterier for risk i samhaéllsplaneringen

Det finns i Sverige inget nationellt beslut 6ver vilka kriterier som ska tillimpas vid
riskvardering i samhaéllsplaneringsprocessen. Det Norske Veritas har pa uppdrag av
Réddningsverket (numera Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap (MSB)) tagit
fram forslag pé acceptanskriterier avseende individ- och samhéllsrisk som kan anvéndas vid
riskvardering (Vardering av Risk, 1997), se Figur 14.

Beroende pé storlek kan risken vara acceptabel, acceptabel om rimliga riskreducerande
atgirder infors eller vara oacceptabel. Figur 14 beskriver principen for riskvardering
(Davidsson m fl, 1997).
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Figur 14. Princip fér uppbyggnad av riskvirderingskriterier (Davidsson m fl, 1997).

Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable). De risker som
hamnar inom detta omréde viarderas som tolerabla om alla rimliga dtgarder ar vidtagna.
Dock ska mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas.

Som metod for riskanalysen har riktlinjerna i dokumentet Riskhantering i
detaljplaneprocessen (2006) beaktats.

Nuvarande férhallanden

Trafiksdkerhetsmaissigt innebér dagens utformning av végen att sektionen inte inrymmer
mittseparering vilket bedoms vara den frimsta orsaken till bristande trafiksékerhet. Det
finns ett stort antal vigar och fastigheter som ansluter till E20, vilket i kombination med
vagens geometri bidrar till risk for korsnings- och upphinnandeolyckor.

Produkter som har potentiella egenskaper att skada manniskor, egendom eller milj6 vid
felaktig hantering gar under begreppet farligt gods. Strackan ar en primér led for farligt gods
vilket gor att det inte finns négra inskrankningar eller begransningar i vilka transporter som
far framforas pé viagen. I den riskutredning som ar gjord inom projektet framgér att
individrisknivan for nuliget ar acceptabel pa avstdnd langre dn 30 meter ifrén vigen, se
Figur 15.
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Figur 15. [Individriskniva fér nuldget. Acceptabel risk erhdlls pd 30 meter ifrdn vig E20.

Inom detta omrédet forekommer idag endast vigserviceanlaggningen Rattugglan.

Det framgar ocksé att transport av brandfarlig vatska har det storsta bidraget till riskbilden
langs studerad stricka av E20. Olyckor av denna typ kan orsaka polbrander, som i sin tur
medfor kraftig vairmestralning pa korta avstand, giftiga brandgaser och kan medfora
brandspridning till kringliggande bebyggelse. Olyckor med farligt gods kan &ven innebara
risker utifran spridning av fororeningar till mark och vatten vilket kan leda till skada for
manniskors hilsa eller miljon.

For Trafiksdkerhet se kapitel 4.2 Trafik och anvandargrupper.
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4.5.3. Kulturmiljé

I utredningsomadet forekommer fornlamningar, kommunalt utpekade kulturmiljoer i
kulturmiljoprogram samt miljoer och bebyggelse som ar belagda med skyddsbestimmelser i
detaljplan.

Utredningsomrédet omfattar inga riksintressen for kulturmiljo eller byggnadsminnen.
Daremot angransar vagomradet till den agrara klungbyn Karleby som utgor riksintresse for
kulturmiljo. Byn ar idag ett séllsynt exempel pé en vilbevarat klungby, en byform som fore
skiftesreformen var vanligt forekommande i Vastergotland.

Utredningsomradet 16per genom Vadsboslitten strax soder om Mariestad fran Hindsberg i
sydvist, forbi Ulriksdal och vidare mot Brodderud. Vadsboslattens dalgéngar bestar till stor
del av glacidrlera vilket, under jarnéldern, lade grunden for bosittning med goda
mojligheter att bruka jorden. Tidan har spelat en viktig roll for bygdens utveckling som
forhistorisk farled samt energikalla for anldggningar och verksamheter som placerats utmed
vattnet. Samlad bebyggelse ger karaktar till slittomradet med ldsbara medeltida
bystrukturer i Hindsberg, Ullervad och Karleby samt ett rikt bestand vilbevarad agrar
bebyggelse fran fraimst 1800- och 1900-talet. Residensstaden och domkyrkosétet Mariestad
med sitt gynnsamma lige vid Vanern nara Tidans utlopp och bygdens sockencentrum var
viktiga noder i vigsystemet. Den historiska hierarkiska samhallsorganisationen gor sig dven
synlig i spar efter de obesuttna (egendomslosa) i form av ortsnamn, enstaka bevarade torp
samt flertalet torp- och backstugeldmningar i randbygden mellan slitt och skog.
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Figur 16. Kulturmiljé Hindsberg - Muggebo.
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4.5.4. Grundvatten

Generellt klassar SGU (Sveriges geologiska undersokning) grundvattentillgdngen i jord som
mattlig med goda till mycket goda uttagsmajligheter. Grundvattenmagasin i berg utgors av
spricksystem i berggrunden och generellt klassar SGU uttagsmojligheterna i berg som
tdmligen goda.

Enligt SGU:s sammanstéllning av storre grundvattenmagasin forekommer inga betydande
magasin i direkt anslutning till vigen. Inom utredningsomradet saknas dven utpekade
grundvattenforekomster faststillda med miljokvalitetsnormer.

Enligt utférd brunnsinventering férekommer det langs med planerad strackning av E20 ett
antal fastigheter med enskild dricksvattenforsorjning (gravda och bergborrade brunnar).
Det forekommer aven ett flertal bergborrade energibrunnar langs med strackan. Inom
vagomradet forekommer tva brunnar, en gravd och en borrad dricksvattenbrunn dar bada
ligger inom fastighet som kommer losas in.

4.5.5. Naturmiljé

Riksintressen och Natura 2000

Inga riksintressen eller Natura 2000-omréaden rérande naturmiljon finns inom denna
vagplan.

Generella biotopskydd

Inom végplan finns 17 6ppna diken, en lindallé, fem stenmurar samt en dkerholme med ett
odlingsrose och alla gar under generellt biotopskydd samt ar skyddade biotoper enligt 7 kap
miljobalken. Inom vigomrade och tillfillig nyttjanderatt for denna vagplan finns total 24
stycken generella biotopskydd.

Rodlistade och fridlysta arter

I utredningsomradet kring vagplan Hindsberg-Muggebo ar det sparsamt med vaxtfynd med
undantag vid Hindsberg. Dar vixer ask (EN) och backsippa (VU). Det finns fa lokaler med
backsippa kvar i Mariestads kommun, vilket gor denna lokal vid Hindsbergsviagen sarskilt
viktig. Fladdermoss har hittats nara E20 och det ar tinkbart att fladdermdss ror sig langs
den tradbevuxna hojdformation som fortsétter norrut och soderut fran Hindsbergsbron.

Vid trafikplats Haggérden, en bit norr om bron 6ver Tidan, vixer flertalet askar utanfor
vagomradet.

Oster om trafikplats Ullervad, mellan E20 och rastplats Sandbicken, har fladdermdss hittats
isamma omrade som ett flertal askar vixer. Precis intill vigen finns dven ett lekvatten for
groddjur men inga fynd har rapporterats.

En bit soder om Rattugglan finns ytterligare tva leklokaler for groddjur utan fynd, en som
ligger nara vagomradet till vaster och en ett par hundra meter till 6ster om E20.

Inga kraldjur har patraffats under genomforda faltinventeringar, och det finns inte heller
négra noteringar om kraldjur i Artportalen inom vigomradet. Men generellt inom
utredningsomradet finns biotoper som potentiellt skulle kunna vara lampliga for dessa
djurarter. Bland annat stenmurar och odlingsrése som kan nyttjas for 6vervintring.

Av samtliga figelfynd som rapporterats in i Artportalen ar det endast backsvala som &r
noterad som art med mgjlig hackning inom utredningsomradet. Ingen art dr noterad med
mojlig hickning inom vigplaneomradet.
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Strandskydd

Tidan omfattas av strandskydd. Strandskyddet stracker sig 100 meter fran strandlinjen men
ar upphéavt pa nordvéstra sidan om E20. Tillgdngligheten for allmdnheten och faunan langs
med Tidan ir 14g eftersom utrymmet under bron ar begréansat och utgor ett hinder for bade
manniskor och djur.

Naturvardesobjekt

Naturvirdesinventeringar har utforts under 2015 - 2019 enligt Svensk standard och féljande
naturvardesklasser har anvéants:

Tabell 5. Naturvdirdesklasser och projektmdl for respektive klass.

Naturvardesklasser Projektmal

1 Hogsta Storst positiv betydelse for biologisk Undvik
naturvirde mangfald intrang
2 Hogt naturviarde | Stor positiv betydelse for biologisk Undvik
maéangfald intréng
3 Patagligt Pataglig positiv betydelse for biologisk Minimera
naturvirde maéangfald intréng
4 Visst naturviarde | Viss positiv betydelse for biologisk -
maéangfald

Inom végplan finns tvd omraden med naturvardesklass 1, tva omrdden med
naturvardesklass 2, fem omriaden med naturviardesklass 3 och tio omraden med
naturvardesklass 4.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik och hydrogeologi

Generellt

De geotekniska forutsiattningarna varierar langs strackan. Ogynnsamma forhallanden
med storre joddjup och 16sa jordar forekommer framforallt vid Haggarden och omradet
kring Tidan. Vid Hindsberg och Ullervad ar forhallandena mer gynnsamma med sméa
djup till berg och forekomst av friktionsjord.

Hindsberg—Trafikplats Ullervad

Djupet ner till berg pa strackan fran Hindsberg till trafikplats Ullervad uppgér generellt till
cirka 2—5 meter. Vid trafikplats Haggarden ar dock jorddjupen st6rre och uppgar till
omkring 15—20 meter.

Jordartsprofilen inom denna stracka bedéms huvudsakligen utgoras av ett tunt lager
mulljord Gverst som underlagras av lera samt ett tunt lager friktionsjord ovan berg. Oversta
1—2 meter av lerlagret bedoms vara av torrskorpekaraktar. Stillvis dr leran siltig eller
sandig, samt ibland helt ersatt av silt eller sand.

Befintlig bro vid Hindsberg &r beldgen ovan en morianrygg som E20 skir igenom. Djupet till
berg under morinen bedéms 6verstiga 5 meter. Aven vid trafikplats Haggarden finns en
morianrygg i samma riktning och den ar 6verlagrad av ett mindre lager lera. Mitt emellan
trafikplats Haggardern och trafikplats Ullervad finns ett parti med négot storre djup till
berg, upp till cirka 10 meter.
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Négot narmare trafikplats Ullervad finns grundare parti dar berg gar i dagen. Vid trafikplats
Ullervad utgors jorden endast i dess vistra kant av lera, i 6vrigt bestar jordprofilen av
friktionsjord. Grundvattenniva bedoms férekomma ca 0,5 — 2 m under markytan.

Trafikplats Ullervad—Muggebo

Mellan trafikplats Ullervad och Muggebo bedoms djup till fast botten generellt vara relativt
litet, cirka 2—5 meter. Jordprofilen bedoms huvudsakligen utgoras av siltig lera som
overlagrar friktionsjord pé berg. Leran bedoms vara utbildad som torrskorpa de 6versta 2—3
metrarna.

I borjan av delstriackan fran trafikplats Ullervad fram till Muggebo gér viglinjen vaxelvis
over fastmark/berg i dagen och lermark. Vid ett parti strax sydvéast om Rattugglan uppgar
jorddjupen till cirka 8—12 meter.

Strax norr om Rattugglan/Rasta planeras for en ny bro 6ver E20. Omradet runt laget for den
planerade bron bedoms huvudsakligen utgoras av fastmark, da berg gar i dagen pa flera
stillen.

Grundvattennivd bedéms forekomma ca 1-2 m under markytan.
4.6.2. Byggnadsverk

Bro 6ver E20 vid Hindsberg

Bro 6ver E20 vid Hindsberg ar en plattrambro i betong frén 1958. Bron &r plattgrundlagd pa
packad fyllning mot fast botten och bestar av ett spann med spannvidd cirka 15 meter 6ver
E20. Brobredden uppgar till 4,0 meter for vag 6ver E20.

Figur 17. Bro éver E20 vid Hindsberg (Trafikverkets forvaltningssystem for byggnadsverk,
BatMan).
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Bro 6ver E20 vid trafikplats Haggarden

Bro over E20 vid trafikplats Haggarden ar en kontinuerlig plattbro i betong fran 1973.
Brobaneplattan ar utférd med hélursparingar och grundlaggningen ar utférd med
betongpélar till fast botten. Spannvidderna ar 19+21+18 meter och brobredden &r 13 meter.

Figur 18. Bro over E20 vid trafikplats Haggdrden (Trafikverkets forvaltningssystem fér
byggnadsverk, BatMan).

Bro éver Tidan

Bro 6ver Tidan ar en kontinuerlig plattrambro i betong fran 1958. Bron breddades 1983.
Grundlaggningen ar utford med plattgrundlaggning direkt pa berg. Spannvidderna ar
16+17+16 meter. Brobredden uppgar till 13 meter och bron har en 1ag fri hojd 6ver
vattennivan i Tidan

L s
e
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= e : i e -
Figur 19. Bro éver Tidan (Trafikverkets férvaltningssystem fér byggnadsverk, BatMan).
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Bro 6ver E20 vid trafikplats Ullervad

Bro 6ver E20 vid trafikplats Ullervad ar en plattrambroi betong fran 1982. Bron ar
plattgrundlagd direkt pa berg och bestar av ett spann med spannvidd cirka 25 meter 6ver
E20. Brobredden uppgar till 11,5 meter for viag 6ver E20.

Figur 20. Bro dver E20 vid trafikplats Ullervad (Trafikverkets forvaltningssystem fér
byggnadsverk, BatMan).

4.6.3. Ledningar och avvattning

E20 avvattnas i nulédget framst till vigdiken med utlopp i befintliga vattendrag. Inom
trafikplatserna finns vigdagvattensystem med intagsbrunnar och ledningssystem med
utlopp i vagdiken. Forutom langsgiende diken vid E20 finns idag inga atgarder for
fordrojning av vigdagvatten. Korsande vattendrag avleds via trummor under befintlig E20.

Det finns tva markavvattningsforetag , Hindsbergs Dikningsforetag och Hindsbergs Mossor,
som korsar E20 vid Hindsberg med en 200 mm ledning och en 600 mm betongledning i
sektion 0/140 respektive 0/500. Recipient for markavvattningsféretagen mynnar i Tidan.

Angransande mark for delar av strackan bestar av tickdikad akermark.

Belysning
Befintliga belysningsanldggningar finns vid de bada trafikplatserna och vid
Rattugglan/Rasta.

Anlaggningségare langs berord stracka ar:
o Trafikverket
e Mariestads kommun/Vianer Energi

e Privata aktorer, frimst verksamheter sa som bensinstationer och
serviceinrattningar
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Ovriga ledningar

Underlag med befintliga ledningar har inhdmtats fran Ledningskollen. Underlagen har
bearbetats och stimts av med respektive ledningsdgare. Samrad har 4gt rum med berérda
parter.

Striackan beror dven tvd markavvattningsforetag, Hindsbergs Dikningsforetag och
Hindsbergs Mossor, vilka korsar E20 med ledningar, diken och vattendrag. Information
gillande markavvattningsforetag 4r himtad fran Lansstyrelsen i Vastra Gotaland, 2018.

Hantering av ledningar som finns inom befintligt vigomréade ska bekostas av
ledningsédgaren till motsvarande standard och skick som den paverkade ledningen.

Tabell 6. Berérda ledningsdgare inom vdgplan Hindsberg-Muggebo.

Ledningsagare Teknik

Ellevio El

Skanova Tele, Opto
Telenor Tele, Opto
VanerEnergi El, Tele, Opto
Norra Vadsbo Fiberforening Tele, Opto
NSI fiber Tele, Opto
Torsovagens Fiberforening Tele, Opto
Mariestads Blommor Vattenledning
Mariestads Kommun VA

Rasta VA
Markagare Akerdrinering
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

I arbetet med samrédshandling for val av lokaliseringsalternativ har olika
lokaliseringsalternativ och trafiklosningar identifierats och studerats for E20 forbi
Mariestad péa striackan Hindsberg-Tjos. Strackan har delats upp i tva vagplaner varav denna
végplan géller for delen Hindsberg-Muggebo, se Figur 2. I samradshandlingen anvindes
begreppet korridor d& viagens nya utformning eller exakta ldge dnnu inte var bestamt. Tre
alternativa korridorer med viglinjer och principiella trafiklosningar bendmnda Korridor Bla,
ROd och Gron studerades narmare och samraddes om vid val av lokaliseringsalternativ, se
Figur 21. Se aven Samrddshandling - Val av lokaliseringsalternativ.

20 FORBI MARIESTAD
VAGPLAN

ERPakiaL TRROGAT

Vighomdorer —_— A

Figur 21. Oversikt éver studerade alternativ (Samrddshandling val av lokaliseringsalternativ).

5.1.1. Korridor Bla
Korridor Bla stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total lingd av 16

km.

Mellan Hindsberg och trafikplats Brodderud foljer korridoren befintlig E20 som mestadels
breddas, darefter viker E20 av Osterut och gér i nystrackning parallellt med befintlig vag
innan den ater ansluter till befintlig vdg norr om Hassleror.

Vidare norrut breddas dagens motesfria landsvig (2+1 korfalt) och ansluter norr om Tjos till
befintlig métesfri landsvag (2+2 korfalt).
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Utover ny E20 kommer cirka 10 000 meter enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vignatet ska fungera. Befintlig E20, mellan trafikplats Brodderud och Hassleror,
kommer att kunna nyttjas som lokalvig med mojlighet att anordna separat gang[J och
cykelbana.

Korridor Bl& f6ljer befintlig E20 i plan- och profil pa ldnga striackor. Befintlig vag uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/tim och moétesfri landsvag for savil
horisontal- som vertikalgeometrin.

Mogjligheten att skapa en harmonisk linjeféring med god landskapsanpassning ar
begransade da Korridor BIa till storsta delen gér i befintlig strackning. P4 delen med
nystrackning ar korridoren forhéllandevis 1ast for att undvika 6vriga intressen och minimera
intrang i jordbruksmark. Det ger dven pa denna stracka smé mojligheter att optimera
vaglinjen med avseende pa en harmonisk linjeforing och god landskapsanpassning.

Trafikplats Haggarden, Ullervad samt Brodderud byggs om med nya avl) och péfartsramper
och ny trafikplats anlédggs vid anslutningen med vig 26 mot Kristinehamn. Ny
trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats Ullervad. Rattugglan
foreslés fa avl] och pafartsramper i bagge riktningar med bro 6ver E20 strax norr om
anldggningen. Serviceanlaggningen vid Hassleror ansluts till lokalvignatet som har koppling
mot foreslagen trafikplats vid Hassleror och in mot Mariestad.

Ny bro 6ver Tidan byggs och befintlig bro rivs vilket innebar att E20 gér i nystrackning pa
cirka 800 meter fore och efter passagen av Tidan. Bron 6ver Hasslebiacken behover
forlangas for att klara erforderlig breddning av E20 och biacken behéver griavas om. Broar
for ovrigt vignit som korsar E20 kommer av landskaps- och gestaltningsskil i mojligaste
man passera under E20.

5.1.2. Korridor Rod

Korridor Rod striacker sig frén séder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av 15,8
km. Strax séder om Hassleror studerades tva strackningar.

P4 delen mellan Hindsberg och strax norr om Rattugglan f6ljer korridoren befintlig E20
som mestadels breddas. Darefter viker E20 av 6sterut och gar i nystrackning innan den ater
ansluter till befintlig vag norr om Hassleror. Vidare norrut breddas dagens motesfria
landsvig (2+1 korfilt) och ansluter norr om Tjos till befintlig motesfri landsvig (2+2
korfilt).

Utover ny E20 kommer ca 10 000 meter enskilda och allménna vagar byggas for att det
lokala vagnatet ska fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror
kommer nyttjas som lokalvig med mojlighet att anordna separat gang] och cykelbana.

Korridor Rod foljer befintlig E20 i plan- och profil forutom norr om Rattugglan till
Hassleror dar E20 gar i nystrackning. Befintlig vag uppfyller Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 km/tim och moétesfri landsvig for savil horisontal- som
vertikalgeometrin.

P4 delen med nystriackning av E20 ger det flacka landskapet goda méjligheter till stora
radier i bade plan och profil vilket ger méjligheter till en harmonisk linjeféring med god
landskapsanpassning. P& delarna som breddas dr mojligheterna mer begransade.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs om med nya av(] och pafartsramper och tva nya
trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med vidg 26 mot Kristinehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anldggas i omradet kring trafikplats Ullervad.
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Befintlig trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dér delar av den kan
rivas. Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslas befintlig E20 rivas.

Rattugglan foreslés fa av] och péfartsramper i bigge riktningar med bro 6ver E20 strax
norr om anldggningen.

Serviceanldggningen vid Hassleror ansluts till lokalvignitet som har koppling mot
foreslagen trafikplats vid Hassleror och vidare in mot Mariestad. Ny bro 6ver Tidan kommer
byggas och befintlig bro rivs vilket innebér att E20 gar i nystrackning pa ca 800 meter fore
och efter passagen av Tidan.

Bron 6ver Hasslebacken kommer att behova forlangas for att klara erforderlig breddning av
E20 och biacken behover gravas om. Av landskaps- och gestaltningsskil kommer passagerna
i mojligaste mén passera under E20.

5.1.3. Korridor Gron

Korridor Gron stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total lingd av ca
16 km.

Pé delen mellan Hindsberg och strax norr om trafikplats Ullervad foljer korridoren befintlig
E20 som mestadels breddas. Darefter viker E20 av 6sterut och gar i nystrackning resterande
del av strackan for att ansluta till befintlig motesfri landsvag (2+20korfilt) norr om Tjos.

Utéver ny E20 kommer ca 6 500 meter enskilda och allminna vigar byggas for att det lokala
vagnatet ska fungera. Befintlig E20, mellan trafikplats Brodderud och Tjos, kommer nyttjas
som lokalvig med mdgjlighet att anordna separat gang[l och cykelbana.

Korridor Gron foljer befintlig E20 i plan- och profil fram till norr om trafikplats Ullervad,
darefter gar E20 i nystrackning.

P& delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet goda mojligheter till stora
radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten
100km/tim och métesfri landsvig for sivil horisontal- som vertikalgeometrin. Aven
befintlig vag uppfyller ovan nimnda krav.

Korridor Gron ger mojlighet till en harmonisk linjeforing med god landskapsanpassning dé
storre delen ar i nystrackning.

Trafikplats Haggérden och Ullervad byggs om med nya av(! och péfartsramper och tva nya
trafikplatser anldaggs, Brodderud och vid anslutningen med viag 26 mot Kristinehamn. En ny
trafikkontrollplats kommer anldggas i omrédet kring trafikplats Ullervad. Befintlig
trafikplats Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion dir delar av den kan rivas.
Mellan Rattugglan och trafikplats Brodderud foreslés befintlig E20 rivas. Rattugglan ansluts
med lokalvig till trafikplats Ullervad for savil norrgdende som sédergaende trafik pa E20.

Serviceanldggningen vid Hasslerdr ansluts till lokalvagnétet som har koppling mot
foreslagen trafikplats vid Hassleror och vidare in mot Mariestad. Ny bro kommer byggas
over Tidan och befintlig bro rivs vilket innebér att E20 gér i nystrackning ca 800 meter fore
och efter passagen av Tidan.

Ny bro over Hasslebacken kommer att anldggas uppstroms befintligt broldge.

Av landskaps- och gestaltningsskil kommer passagerna i mojligaste méan passera under
E2o0.
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5.1.4. Bedbmning av korridorer och stallningstagande om fortsatt inriktning

I Tabell 7 redovisas den sammanvigda bedomningen som gjordes for de alternativa
korridorernas huvudsakliga konsekvenser. Bedomningen gjordes utifran att hitta en 16sning
som ar lamplig ur miljosynpunkt och for méanniskors hilsa utan oskiliga kostnader. Nedan
visas ett utdrag ur Samradshandling val av lokaliseringsalternativ (s.142).

Tabell 7. Sammanvdgd bedomning av miljékonsekvenser.

Miljoaspekter Korridor Bla Korridor Réd | Korridor Gron Nollalternativet

Landskap

Mattiiga Sma
Nat ilié
aturmilj : Sma
Kulturmiljd Sma
Rekreation och
Friluftsliv Sma

Boendemiljé och
sociala strukturer

Trafikbuller

Positiva Svagt positiva | Svagt positiva

Luftféroreningar

Farligt gods Sk poaliia ITF.\ e Positiva

Sma
Sma Sma Mattliga Sma
Inga

Fororenad mark Smd Sma Smd

Ytvatten Svagt positiva | Sma Sma Méttiiga
Grundvatten Mattiga Mattiiga Mittiiga
Robusthet -

Klimatforandringar | Positiva Positiva

Ovriga aspekter Korridor B3 | Korridor Réd | Korridor Grén Nollalternativet
Trafik och trafikanter Positiva Positiva St posiva

:(:gr?or::: In:IIa?'g:ing w _ Posiva _. Posiva

el N R

comhdlsekonomi | Pos@  [Positva | Sagtposita | | ing

Korridor Bl& bedoms ur flera bevarandeaspekter vara det alternativ som far minst
konsekvenser da den pa en liangre stracka foljer befintlig vig. Bdde Korridor Bla och Rod ar
sammantaget bittre dn Korridor Gron med avseende pa konsekvenser for natur- och
kulturmilj6. Korridor Bla har dven fordelar nir det giller jordbruk, eftersom den inte i lika
hog grad tar i ansprak och splittrar jordbruksmark.

Utifran de tekniska aspekterna som exempelvis trafiksdkerhet, framkomlighet, byggbarhet,
intrang och paverkan under byggtiden har Korridor Bl4, i samradshandling val av
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lokaliseringsalternativ, bedomts ge den hogsta maluppfyllelsen sett utifrin
anlaggningskostnaden som for Korridor Bl och Gron berdknades till 1100 Mkr samt for
Korridor R6d till 1200 Mkr (prisniva juni 2016).

Alternativen bedomdes dven utifrédn hur val de stodjer och/eller uppfyller projektmalen.
Aven i detta avseende bedomdes Korridor Bl vara det alternativ som bidrar till storst
maluppfyllelse.

Sammantaget bedomdes Korridor Bla vara det mest fordelaktiga alternativet. Trafikverket
har 2016-12-16 tagit stillning till att g& vidare med alternativ Korridor BIa.

5.2. Val av utformning

Under arbetet med samradshandling for val av lokaliseringsalternativ har inget framkommit
som medfort att de inriktningsval av utformning som gjordes i tidigare skede behover
omprovas.

Vagomrédet bestar av mark som har tagits i ansprak for en viganldggning. Férutom sjilva
viagbanan riknas exempelvis f6ljande som viganordning:

e Dike

e Slint

e Bro, trumma

e Pendlarparkering, busshéllplats
e Noduppstillningsplats

e Vigmairke

e Faunastidngsel

D4 hela strackan forses med faunastiangsel kommer vagomradet att stricka sig en meter
utanfor stiangslet for att sdkerstilla staketets funktion i kommande drift- och
underhéllsskede.
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5.2.1. Utformning av E20

Planerade atgirder for E20, pa delen mellan Hindsberg och Muggebo (km 0/000-5/360),
redovisas pa illustrationskartorna 100T0501-06. Linjeféringen for plan- och profilgeometri
samt sikt uppfyller kraven f6r dimensionerande hastighet 100 km/tim enligt VGU (Vagar
och gators utformning — TRVK 2015:086).

E20 foreslas fa en standard som medfor att vagens funktion, som god transportled for
manniskor och gods, kan uppnas utifran de forutsattningar som forviantas rdda under
prognosaret 2045. For att klara det foreslas att E20 byggs om i befintlig strackning, till
motesfri motortrafikled (MML), utan korsningar i plan och med en hastighetsbegransning
pa 100 km/tim. Motesfriheten ska uppnés genom 2+2 korfalt med mittseparering pa hela
strackan. Utformningen illustreras i Figur 22.

Att E20 byggs om till MML innebér forbud for 1angsamtgaende fordon, cyklister och gdende
att anvinda E20. Detta gor att trafiksdkerheten och framkomligheten kan forbattras
ytterligare jamfort med motesfri landsvag. MML ger aven goda mojligheter till omledning av
E20-trafiken vid trafikstorningar.

Motiven till den hojda standarden, jamfort med den som foreslagits i Trafikverkets
atgardsvalsstudie, ar att det blir bittre regional och lokal utveckling med den forbattrade
trafiksdkerhet och framkomlighet som uppnas. Detta motiverar den tillkommande
investeringskostnaden.

Végen utformas med tva stycken 3,5 meter breda korfalt i varje riktning. Korfalten separeras
med en 1,5 meter bred mittremsa och mittracke. P4 var sida om viagen byggs 0,5 meter breda
vagrenar. Total vigbredd blir 16,5 meter, vilket innebir att nuvarande véag breddas cirka 3,5
meter. Dir nuvarande vigrenar kommer att anvindas som korfialt kommer de att forstarkas
for att klara de nya lasterna.

R v K1 K2 MV K2 K1 v SR
T

f T % i

— T

Figur 22. Illustration av ny sektion och mittremsa. Med vidgrenar pd 0,5 m bredd blir den totala
belagda ytan 16,5 m.
Nystrackningar av E20

Hindsberg — tpl Haggarden

For att ge plats at ny lokalvag nordvist om E20, under bron vid Hindsberg, forskjuts E20
Osterut cirka en viagbredd (16 m). Detta ar en anpassning till angransande vagplan, E20
Gotene — Mariestad, som inkluderar en ny lokalvig (viag 2755) parallell med E20. Den nya
lokalvigen fortsétter fran plangransen vid Hindsberg till cirkulationsplatsen, vid
Goteborgsvagen, i trafikplats Haggarden. Hela vag 2755 tillhor sdledes vagplan Gotene-
Mariestad. E20 ansluts till befintlig strackning strax sydvast om bro 6ver E20 for trafikplats
Haggérden. Inga alternativ har studerats.
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Trafikplats Haggarden - km 2/100

P& strickan oster om trafikplats Haggérden och 6ver Tidan foreslas E20 byggas i
nystrackning séder om befintlig E20. Orsaken &r att en ny bro byggs for E20 6ver Tidan pa
grund av att bron inte kan anvindas forsattningsvis till E20 eftersom den ar byggd for lagt i
forhallande till Tidans hogsta hogvattenyta. Det dr dven rationellt att bygga ny bro vid sidan
om den gamla istillet for i befintligt lage efter som det skulle krava en tillfallig
ersattningsbro.Efter passage av Tidan ansluts E20 till befintlig strackning sa fort det ar
mojligt.

Vid Ullervad, forbi Rattugglan/Rasta och fram till etappens slut, sker breddningen
dubbelsidigt.

Nodfickor

Nodfickorna ska utformas 10 m ldngre dn normalt for att anpassas till kommande ldnga
fordonskombinationer. Avstdndet mellan dessa ar varierande utifran férutsiattningarna men
en inriktning har varit ett avstnd pé ca 2,5 km.

Motivet till att anldgga nodfickor ar att de yttre vagrenarna ar smala och det finns darmed
inte nagon plats for noduppstallning annars.

Sidoomrade

En sldntlutning pé 1:4 har valts for hela strickan vilket ger en hogre sidkerhet vid en
avakning dn brantare slanter. Dock har sldnterna anpassats till en brantare lutning, 1:2 , vid
Hindsberg for att minimera intranget i vardefulla natur- och kulturmiljéer.

P& vissa striackor har en lutning pa 1:10 med ett bankdike valts for att minimera paverkan pa
landskapets karaktar och 6ka arealen som gar att bedriva jordbruk pa. Sléanten pa den
nordvistra sidan har daremot en lutning pé 1:4.

Oeftergivliga foremal tas bort fran sdkerhetszonen (10 meter ut fran viagkant).

Automatisk trafikséakerhetskontroll (ATK)

Automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) ar ett system for automatisk
hastighetsovervakning med kameror. Efter ombyggnation kommer dagens bada kameror vid
Rattugglan att tas bort di de inte langre ar motiverade ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

Gang- och cykelvag langs med vag 26

I projektet ingar dven att en separat gang- och cykelviag (GC-vig) byggs ldngs den Ostra
sidan av vag 26, fran pendlarparkeringen och den planerade GC-passagen under vig 26 vid
vag 2958/Karlebyvigen och upp till befintlig GC-vig vid Hammarsmedsgatan norr om
trafikplatsen. Motivet till att anldgga GC-vig langs vig 26 ar att 6ka majligheten till
cykelpendling fran Ullervad, Karleby och omgivande spridd landsbygdsbebyggelse stderut.
Alternativa dragningar av géng- och cykelvigen har studerats men da majoriteten av
malpunkterna for de oskyddade trafikanterna ligger pa den nordostra sidan av vig
26/Goteborgsvigen har de avfardats som mindre lampliga.
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Gang- och cykelvag genom trafikplats Ullervad

En ny GC-vig langs med vig 201, genom trafikplats Ullervad, tillkommer. GC-viagen
ansluter till befintlig pa bada sidor om E20 och nuvarande utformning behalls pa bron. GC-
vagen foreslas korsa droppen och cirkulationsplatsen i plan men 6verfarterna anldggs med
refuger i syfte att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter.

Trafikplatser

Trafikplatsernas utformning och ramper kommer antingen foreslés en ruter- eller en
kloverutformning. Vid ruterutformning ar avfartsrampen pa den ena sidan av trafikplatsens
bro och pafartensrampen pé den andra. I en kloverutformning ar pafarts- och
avfartsramperna pa samma sida av trafikplatsens bro. En trafikplats kan ha en typ per sida
(koOrriktning) eller samma typ pa bada sidor.

Trafikplats Haggarden

Trafikplats Haggérden foreslds utformas som en halv kloverlosning med samma
rampplacering som befintlig trafikplats men med pa- och avfarter som uppnér fullgod
standard. Langden péa péfarten i norrgdende riktning medfor att rampen behover gé ut pa
bron 6ver Tidan.

Trafikplatsens bro blir kvar och de tre spannen passar bra in i en kloverlosning, liknande
den idag, da de fyra genomgdende korfalten kan laggas i mittspannet och de bada
avfartsramperna i de yttre spannen, se Figur 23.

GC-vigen forses med kantstod och dess placering utmed vag 26 far i detta alternativ passera
avfarten fran Goéteborg och pafarten norrut i en konfliktpunkt.

Figur 23. Trafikplats Haggdrden efter foreslagen ombyggnation. Till héger i bilden ses den nya
bron over Tidan.
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Trafikplats Ullervad

Trafikplats Ullervad foreslas byggas om pa den 6stra sidan med ruterutformning dar
korsningspunkten med vig 201 utformas som en droppe. Principen med dagens
kloverutformning pd den véstra sidan behalls men ramperna anpassas for att klara den nya
standarden. I korsningspunkten med vig 201 byggs en cirkulationsplats som dven ansluter
till bensinstation, Sandbackens Vardshus och rastplats Sandbécken. Det kommer att finnas
mojlighet att ansluta en framtida lokalvag for omradet inom detaljplan for del av Sund 4:6
(Sodra), se Figur 6, till cirkulationsplatsen. For illustration se Figur 24Figur 24.

GC-vigen har placerats pé vistra sidan av vag 201 for att ansluta till befintlig GC-vag soder
och norr om trafikplatsen. Befintlig utformning av GC-végen behalls pa bron och den
passerar av- och pafartsramper i plan.

For att skapa tillrackligt hog standard pa ramperna kravs ett patagligt markintradng i den
nirliggande jordbruksmarken samt intrdng pa narliggande fastighet.

Sandbicken gravs om och leds mellan bensinstation/Sandbackens Vardshus och rastplatsen
och under Sandbacksvigen.

Figur 24. Trafikplats Ullervad efter foreslagen ombyggnation. E20 gdr hdr i nordostlig riktning
vilket medfor att den évre sidan i bilden ligger pd den vistra sidan av E20.

Det finns idag en kontrollplats vid vag 2974 (pa delstrackan Muggebo — Tjos) som utgér da
E20 kommer gé i nystrackning forbi platsen. Som erséttning till den foreslas att en ny
anldggs pa den Ostra sidan vid trafikplats Ullervad, se illustrationen i Figur 24.

Motiven till vald utformning ar framst att trafikplatsen blir tydlig utan verksamheter inuti
trafikplatsen, att befintlig bro kan bibehéllas samt att det blir mindre intrang i natur och
kulturmilj6. Dessutom blir tillgdngligheten till kontrollplatsen och trafikforingen battre med
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en ruterutformning pé trafikplatsen jamfort med kloverutformning som i de andra
studerade alternativen.

Rattugglan/Rasta

Inga korsningar i plan foreslas att finnas kvar efter ombyggnationen. Vid Rattugglan/Rasta
kommer av- och pafartsramper att g direkt till/fran verksamhetsomradet pa den vistra
respektive Ostra sidan, se Figur 25. Ingen véanstersvangande eller korsande trafik kommer
att vara mojlig pd E20. Ramperna ir har en del av E20 sé lange de delar belagd yta med
E20. Nir de gar ifrdn E20 overgar de till att bli enskild vag till/fran Rattugglan/Rasta.
Ramperna kommer ddarmed inte att faststéllas i ssmband med denna végplan.

Att ha kvar dagens korsningar i plan ar inte moéjligt med den nya vagtypen som E20 ska
byggas om till. Att helt avskdrma serviceanldggningen ar inte heller aktuellt pa grund av att
verksamheten ar starkt kopplad till trafiken pa E2o0.

Dagens gingpassage under E20 foreslés bytas ut mot en ny, bredare och
tillgdnglighetsanpassad gangpassage som, likt befintlig, kommer vara fri frén biltrafik.

Faunastéangsel foreslis omsluta verksamhetsomradet och for att sdkerstélla dess funktion
kravs vigomrade for detta.

Befintliga anslutningar for enskild vdg mellan Karlsberg och Suntorp, som ansluter till E20
strax norr om Rattugglan, kommer att stdngas och ersittas med en passage 6ver E20 pé en
ny bro. Nuvarande koppling mellan Rattugglan/Rasta och den enskilda vigen vaster om
E20 kommer att finnas kvar. D4 lokalvigen passerar E20 i ett skogsparti, samtidig som
terrangen ar fordelaktig, s har en bro valts framf6r en passage under E20.

Trafiken kommer via befintliga lokalvagar att kopplas till E20 via trafikplats Ullervad och
Brodderud. Vattenskidanldggningen kommer att nés via det kommunala och enskilda
vagnatet efter ombyggnaden.
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Figur 25. Foreslagen trafiklosning vid Rattugglan/Rasta. Den nya bron for enskild vig mot
Suntorp ses till héger i bilden.

5.2.2. Planskilda passager

Passage over Tidan

En ny bro 6ver Tidan byggs direkt sdder om nuvarande, som rivs. Nuvarande bro har dels
for lag fri hojd 6ver Tidan och dels behover den vara bredare for att ge plats for de fem
korfalt som ombyggnationen av trafikplats Haggdrden medfor. Utformningen anpassas for
att klara Tidans framtida vattennivaer. P4 bada sidor om Tidan anliggs torra passager med
en bredd av minst 2 meter samt en hojd som Gverstiger 2 meter till brons underkant vid
medelvattenniva. Passagerna ar torra nar vattnet nar upp till medelvattenyta och nagot 6ver
det. Landpassagerna forviantas utgora inte bara passage for manniskor utan dven for radjur,
vildsvin, utter och andra medelstora daggdjur samt groddjur och grismarksarter.

! ! RV 10544
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Figur 26. Dela av ny bro éver Tidan.
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5.2.3. Atgéarder fér fauna

Faunastingsel kommer sittas upp liangs hela striackan. Dagens viltstingsel byts dirmed ut
till faunastingsel som har en finmaskig nedre del och griavs ned. Faunastangsel som ansluter
tatt mot brokonstruktioner samt omgardar hela Rattugglan/Rasta minskar risken for radjur,
vildsvin och smé daggdjur fran att ta sig ut pa E20.

Faunasténgslet dras ut i strutar for att gora det svart for djuren att komma in i trafikplatser
via de anslutande vigarna men det gér inte att forhindra helt och darfor foreslas viltuthopp
pa 6mse sidor om trafikplatserna for att ge klovviltmajlighet att ta sig ut.

Den nya bron vid Hindsberg, se kapitel 5.2.6, kommer att byggas faunaanpassad, vilket
innebar att bredden utokas for att gynna passagen av fauna.

P4 strackan kommer torrtrummor att laggas under E20 for att mojliggora passage for
smavilt.

5.2.4. Enskilda vagar

De enskilda vigar, som bland annat redovisas pé viagplanens illustrationskartor, faststalls
inte i vagplanen och kan komma att justeras i ett senare skede. Nar det giller enskilda vagar
som korsar E20 kommer passagen att faststillas i vagplanen. I vagplanen redovisas
genomforbara losningar som behovs for forslaget till ombyggnation av det allménna
vagnatet. De enskilda vigarna faststills genom lantmateriforrattning efter att vagplanen har
vunnit laga kraft.

Forutom de nya ramperna vid Rattugglan/Rasta och den foreslagna omdragningen av
enskild viag mot Suntorp tillkommer eller forandras inga enskilda vagar enligt viagforslaget.

Samtliga skogs- och dkeranslutningar kommer att stangas.

5.2.5. Belysning

Trafikplats Haggarden och trafikplats Ullervad ska forses med ny belysning i
cirkulationsplats och droppe, korsningspunkter med GC och strickorna mellan
cirkulationsplats/droppe.

Belysningsstolpar ska placeras s att ljuset fokuseras dar oskyddade trafikanter passerar
over av- och pafartsramper.

Belysningsstolpar ska placeras s att risk for pakorning minimeras. Placering av stolparna
ska hjilpa trafikanterna att 1asa av trafiksituationen och foértydliga de olika riktningarna.

5.2.6. Byggnadsverk och faunapassager

De tillkommande byggnadsverken som foreslas i vagforslaget bestar av broar och en ny
kontrollplatsbyggnad.

Ny bro éver E20 vid Hindsberg (km 0/680)

Vid Hindsberg foreslis att nuvarande bro, som har for 1ag fri h6jd och en kort férvantad
livslangd kvar, ersitts med en ny 15 meter bred bro som anpassas for att fungera som
faunapassage, se Figur 27. Bron forses med en 5 meter asfalterad enskild vag och 10 meter
torrang (faunaanpassning). Bron férses med skdarmar for att minska djurens paverkan fran
fordonstrafiken.

Utformningen av bron har anpassats for att minimera paverkan pé kultur- och naturviarden.
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Forutom radjur och grasmarksarter forvintas dven vildsvin, smé daggdjur och eventuellt
groddjur samt enstaka dlgar anvianda den foreslagna passagen.

Figur 27. Foreslagen trafiklosning vid Hindsberg.

Befintlig bro éver E20 vid trafikplats Haggarden (km 1/250)

Foreslagen bro ar utformad som en kontinuerlig trespannsbro pé pelarstod med ett 6ppet
intryck. Befintlig bro foreslas forses med nytt tatskikt och nya kantbalkar samt nytt racke.
Avfartsramperna for bade norrgaende och sodergéende korfalt kommer darmed att ligga
under befintlig bro. Det vistra sidospannet, for den sédergidende avfartsrampen, har idag
tillracklig bredd for ett nytt korfalt. I det 6stra spannet behover en stodmur anlaggas for att
ett nytt korfalt for avfartsrampen ska fa plats.

Ny bro fér E20 6ver Tidan (km 1/650)

Forslaget i vagplanen ar att en ny bro 6ver Tidan byggs strax sdder om den nuvarande. Den
nya bron foreslas utféras som en dndskiarmsbro i tre fack med spannvidderna 21,5+27+21,5
meter och med tva stod i an.

Anledningarna till att bygga en ny bro ar flera. De viktigaste ar att den ger en béttre
linjeforing och mojliggora for trafik under byggtiden. En tillfallig bro skulle annars ha
behovt byggas bredvid. Nuvarande bro har en 1ag fri h6jd 6ver vattennivan i Tidan och dels
behover den vara bredare for att ge plats for de fem korfilt som ombyggnationen av
trafikplats Haggarden medfor. Se illustrationen i Figur 23 6ver trafikplats Haggirden och
bron 6ver Tidan.

Foreslagen utformning av ny bro inkluderar fem korfélt och har anpassats for att klara
Tidans framtida vattennivaer. P4 bada sidor om Tidan foreslas torra passager med en bredd
av minst 2 meter samt en hjd som Gverstiger 2,2 meter, vilket skapar gangpassager for
exempelvis friluftslivet. Landpassagerna pa bida sidor om vattendraget forvantas utgora
sdkra passager for radjur, vildsvin, utter och andra smé daggdjur samt groddjur och
grasmarksarter.
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Befintlig bro éver E20 vid trafikplats Ullervad (km 3/230)

I de olika alternativ som har studerats har en fragestallning varit om trafikplatsens bro ska
bytas eller inte. Foreslagen utformning innebar att den befintliga bron behélls.
Kravstéllningar som till exempel fri hjd och barférmaga uppfylls. Genomford
livscykelkostnadsanalys (LCC) har visat att det inte ar ekonomiskt rimligt att byta bron i
samband med den planerade ombyggnationen av E20.

Bron kompletteras med mindre stodmurar for att ta upp skillnad pa ytterslant for befintliga
respektive nya E20. Tatskiktet pa bron ersitts med nytt téatskikt och kantbalkar ersitts med
nya riacken.

Ny bro fér E20 6ver gangpassage vid Rattugglan/Rasta (km 4/520)

Den befintliga gdngpassagen foreslds bytas ut mot en ny, bredare (3 meters fri bredd) bro
som sammanbinder verksamhetsomradena vid Rattugglan/Rasta. Gdngpassagen kommer
forses med trappor och/eller ramp pé 6mse sidor om E20. Rattugglan/Rasta kommer att fa
en ny in- och utfart samt forbéttrade skyddsatgérder mot eventuella olyckor med farligt gods
eller vid brand.

Ny bro éver E20 for lokalvag vid Muggebo (norr om Rattugglan/Rasta, km 4/750)

Bron utférs som en dndskarmsbro i tva fack med mittstod mellan de norr- och sédergidende
korfilten i E20. Den fria brobredden blir 5 meter och spannvidderna blir cirka 26,5+26,5
meter sa att de genomgaende korfilten tillsammans med avfartsramperna kan anordnas pa
E20.

Behovet av att faunaanpassa passagen bedoms vara lagt eftersom det finns en risk i att i
alltfor stor utstrackning leda in vilt mot Mariestad vilket medfor en hég olycksrisk pa de mer
trafikerade viagarna i stadsbebyggelsen.

5.2.7. Avvattning

Eftersom ombyggnaden av E20 inte far innebara att MKN (miljokvalitetsnormerna) inte kan
uppnas har berdkningar gjorts for att klargora projektets paverkan paA MKN. Syftet med
berdkningarna ar att kunna jamfora nollalternativet med planalternativet. Efter utbyggnad
har féroreningsbelastningen berdknats for tva fall dar det forsta fallet ar att vigdagvattnet
genomgar vegetativ rening via o6versilning i slant och i diken.

Det andra fallet ar att vigdagvattnet forst genomgar vegetativ rening via 6versilning 6ver
slant och rening i diken och sedan ytterligare rening i tva fordréjningsanlaggningar med
oljeavskiljande funktion och ett breddat dike. Resultatet av berdkningar anger att vegetativ
rening via 6versilning i sldant och diken &r en tillracklig dtgird langs hela strackan med
undantag for det vigdagvatten som ska sldppas till Tidan. Dar behover de 6ppna dikenas
reningseffekt kompletteras med breddade diken, férdrgjningsanldggningar eller annan
anldggning med motsvarande effekt for att uppna tillracklig reningsgrad av dagvattnet.

Avvattning av vagen kommer att ske via 6ppna, vegetationskladda diken. Dar det inte ar
mojligt att leda vattnet till 6ppna diken foreslas att grunda diken med drianeringsledning
anliggs. Aven dir E20 gir i skirning behover drineringsledningar liggas for att sikerstilla
dranering av vigkroppen. Dir E20 gar pd bank foreslés att bankdiken anlidggas i syfte att
forhindra okontrollerad avvattning direkt till angransande ytor.
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Vigdagvatten som inte kan infiltreras inom vigomrédet avleds via diken, ledningar och
trummor till korsande vattendrag, diken eller ledningar dér vissa tillhor
markavvattningsforetag. Innan avledning fran vigomradet fordrojs dagvattnet i syfte att
flodet inte ska 6ka jaimfort med dagens flode. Dar vatten leds till markavvattningsforetag
kan dessa bli aktuella att omprova.

Dér akermarksdiken och vattendrag korsar E20 leds vatten genom vigkroppen via trummor
eller under bron vid Tidan. Avskdrande draneringssystem kravs for omhiandertagande av
befintliga akerdraneringar vilka paverkas av vigens ombyggnad. Avskidrande dkerdrianering
forlaggs dar befintlig dkerdranering paverkas nedstréms av breddning och nystrackning av
E20. Vid paverkan uppstroms rivs dréanering och dnden pluggas igen.

Dar viagdagvatten inte kan avledas via sjdlvfall kommer pumpstationer anlidggas. Inom
denna vagplan behovs detta pa en plats, vid Rattugglans port under E20. Mangden
viagdagvatten som avleds hit begriansas genom héjdséattning. Vagdagvatten fran E20
kommer inte ledas ner till ligpunkterna.

Samtliga korsande trummor foreslés bytas ut eller rivas. Pa strackan ar det totalt sex stycken
som ersitts och tva stycken som rivs.

Vattendraget "Sandbécken” korsar E20 vid km 3/640 och behéver gravas om pé tva stillen.

5.2.8. Landskapsanpassning

Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom Vistra Gotaland har varit styrande for
utforming av viganliggningen. Overgripande mal har brutits ner i lokala mal och riktlinjer,
se avsnitt Landskap/Gestaltning under 2.6.2 Preciserade projektmal. Aven dessa har
paverkat utformning och landskapsanpassning.

Foreslagen ombyggnation innebar att profilen fortsatt halls 1ag i det flacka landskapet. Nya
slanter far en flackare sldntlutning dn den befintliga. Flacka sldnter innebar att lutningen
som brantast ir 1:4. Det ger en bittre landskapsanpassning i det 6ppna slattlandskapet och
en hogre sikerhet vid en avdkning dn brantare slénter.

Vid ny bro vid Hindsberg foreslas nya slanter med forutsattningar for torrangsflora mot
vaster och dven pa bron. Mot Gster bevaras vigsldnter for dess artrikedom. Slanten i sydvast
planteras for snabbare etablering av ny tradvegetation.

Trafikplats Haggarden anpassas med nya flacka slanter och modellering av gronytorna.
Forutsattningar for naturlig vegetation att etablera sig i gronytorna ska ges.

Foreslagen bro 6ver Tidan innebar en hog vagbank pa cirka 4,5 meter i ett flackt
slattlandskap for att klara hogsta hogvattenniva i Tidan. P4 sédra sidan foreslas
slantlutningen narmast Tidan till 1:10 i syfte att mildra effekten fran en hog viagbank sett
fran slatten. Slanten ska dven kunna brukas som aker. Kring Tidan foreslés plantering som
ocksa pa sikt visuellt kan forankra brobanken i landskapet samt markera och skugga Tidan.
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Figur 28. Typsektion for E20 dster om Tidan med brukbar sldnt.

61



Kring trafikplats Ullervad foresléds nya flacka slanter i gronytorna mot vister. I sydvist
foreslas en ny ramp. Rampen passerar 6ver en gardsmiljo och allé som tas bort i sin helhet.
Som en anpassning till landskapet foreslés tradplantering utmed nigon del av rampen dar
racken anda kravs. Kring avfartsrampen modelleras marken med flacka slanter. I ytan mot
E20 ska sldnterna vara sammanhéllna med en enhetlig lutning. I gronytan mellan ramp och
E20 i sydost bevaras lamningar av en gammal vagstrackning med négra trad frén en allé.

Vid ny bro, norr om Rattugglan, utformas slinterna med en brant lutning (1:2) for att
slantutbredningen ska ta mindre plats och ge mojlighet att bevara den skog som finns i
naromradet.

5.3.  Trafik under byggtiden

Ingen omledning av trafik 6ver andra vagar kommer att bli n6dviandig under byggtiden. Pa
delar av strackan kommer dock framkomligheten att vara begransad under byggnationen.
Framkomligheten blir inte sdmre &n att dubbelriktad trafik med en skyltad hastighet pa 70
km/tim kommer att kunna tilldtas. Under kortare perioder kommer hastigheten sénkas till
50 km/tim.

Tillganglighet till anslutande vagar, anslutningar for skogs- och jordbruk samt fastigheter
ska finnas under hela byggtiden.

Tillfallig nyttjanderatt, for att mojliggora for trafik under byggtiden enligt beskrivning i
kapitel 5.3.1-5.3.5, redovisas pé plankartorna 100T0201- 100T0206.

5.3.1. E20

Dar ombyggnationen gar i befintlig strackning kommer arbetet inledas med att forstarka
vagrenen pa den vistra sidan. Under arbetet kommer dubbelriktad trafik genom
arbetsomrédet att vara majlig men med nedsatt hastighet och med fysiska barriarer.
Darefter kan trafiken flyttas 6ver till den vastra sidan och arbetet med att bredda E20 kan
ske med mindre storningar pa trafiken. Dar E20 gar i nystrackning, vid Tidan, kommer inga
tillfalliga trafikomldggningar att krivas.

5.3.2. Hindsberg

Nar bron 6ver E20 vid Hindsberg ska bytas mot en ny, 15 meter bred, faunaanpassad bro
kommer en tillfillig trafikomledning att ske pa den Ostra sidan av E20 for att inte paverka
natur- och kulturvirdena pa den vistra sidan. Medan den nya bron byggs kommer det inte
vara mojligt att korsa E20 i broldget och ta sig mellan Karleby och Hindsberg. Under
byggtiden leds istillet trafiken om via viag 26 och trafikplats Haggarden.

5.3.3. Haggarden och Tidan
Ombyggnationen av trafikplatsens ramper sker genom flera trafikomledningar under
byggtiden.

Byggnationen av den nya bron 6ver Tidan kan ske utan att paverka trafiken.

5.3.4. Trafikplats Ullervad

Trafikforingsprinciperna liknar de vid trafikplats Haggérden med undantaget att den Gstra
pafartsrampen kan byggas i ny terrang utan paverkan av trafiken. En tillfallig breddning av
avfartsrampen pé den Ostra sidan mojliggor att dubbelriktad trafik kan ansluta till E20 for

att skapa tillgénglighet for alla trafikstrommar under perioder déa trafik 6ver trafikplatsens

bro inte ar mojlig.
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5.3.5. Rattugglan/Rasta
Nybyggnationen av E20 forbi Rattugglan/Rasta och byggandet av den nya gadngpassagen
kan ske genom att trafik leds om 6ver parkeringsytan, viaster om E20, med nedsatt hastighet

och barridrer. Under vissa perioder kommer trafikomledningen att ske pa delar av E20:s nya
bredd.

Bron for enskild vag kommer ha en tillfallig trafikomledning under delar av byggtiden.

5.4.

Vid upprittandet av vigplanen har alternativa 16sningar studerats. Alternativen som har
valts bort redovisas sammanfattningsvis i kapitel 5.4.1-5.4.4.

5.4.1. E20

Breddning av E20 pa den vistra sidan har valts bort pé grund av att man vill behalla
befintligheter sa ldngt det 4r mojligt och rationellt.

5.4.2. Hindsberg

Att bredda E20 mot vister har studerats men valts bort pa grund av att laget for bron ar last
av den enskilda vagen som gar 6ver. Darfor har de alternativ som studerats fraimst behandlat
bredden av bron och hur E20 ska breddas under. Lasningen beror pa de natur- och
kulturhistoriska varden som finns i narheten och brons paverkan pa landskapsbilden.
Bredden styrs av den enskilda viagen 6ver bron som ska upplevas som liten samtidigt som
det ska finnas utrymme for en faunapassage.

5.4.3. Haggarden och Tidan

Alternativ 1 - Kléverutformning

Alternativet utformas som en halv kl6verlosning med pafart mot Stockholm och avfart fran
Goteborg i nytt lage i sydvist, se Figur 29. Det innebar att pafarten norr ut kan avslutas
innan bron 6ver Tidan, som da endast behover fyra korfalt. Ramperna ansluts med
cirkulationsplatser till vig 26.
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Under befintlig bro, som har tre spann, placeras E20 (2+2 korfalt) i mittspannet och
ramperna i var sitt ytterspann. GC-vigens placering utmed vag 26 fér i detta alternativ
passera trafikplatsen utan konflikt med nagon ramp.

TPL HAGGARDEN
SKISS 1

™\

2Q)

_

Figur 29. Kléverutformning (bdda kiéverbladen pd vdstra sidan).

Alternativ 2 - Ruterutformning

Alternativ 2 utformas som en ruterlosning. For att fa tillracklig 1dngd pa avfarten fran och
pafarten mot Stockholm behover ramperna ga ut 6ver bron 6ver Tidan som dé& behover 6
korfalt. Ramperna ansluts med droppar till viag 26. Under befintlig bro behéver endast ges
plats at sektionen f6r E20 (2+2). Ytterspannen behdver inte nyttjas for trafik. GC-vigens
placering utmed vag 26 far i detta alternativ passera bide pé- och avfartsramper i tva
konfliktpunkter.

Figur 30. Ruterutformning
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Kloverutformning i nytt lage valdes bort p& grund av markintranget i jordbruksmarken pa
den nordvistra sidan av E20 och av trafikféringen som innebar fler vinstersvingande
fordon. Detta trots en lagre kostnad och méjligheten att avsluta av- och péafartsramper innan
bron.

Ruterutformningen valdes bort pa grund av att den ar avsevirt dyrare, har simre kapacitet,
ger mer restytor och generellt nir en lagre maluppfyllelse dn de andra alternativen.

Det valda alternativet anses béattre ur ett byggnadstekniskt perspektiv da det laggs i befintligt
lage och tar minst jordbruksmark i ansprak. Samtidigt far valt alternativ, utifran
trafikstrommarna i trafikplatsen, en battre funktion med hogre kapacitet. En nackdel ar att
trafik under byggtiden blir mer nédgot mer komplicerad och kostsam.

Befintlig bro 6ver Tidan har en 13g fri h6jd 6ver vattennivan och under vintern forekommer
problem med isbildning, dessutom mojliggor befintlig bro inte heller passage for manniskor
och djur under bron. Losningar for trafiken under byggtiden blir inte mojliga utan en
tillfallig bro 6ver Tidan. Att byta befintlig bro mot en ny i samma ldge har dirfor inte ansetts
som ett rimligt alternativ.

Placering av ny bro norr om befintlig skulle paverka Mariestads planer for omrédet norr om
Tidan negativt. Alternativet valdes darfor bort tidigt.

D4 bron blir relativt bred har ett alternativ med tva broar studerats en for varje korriktning.
Ur produktion och underhallsaspekter behéver broarna dd komma med en bit ifrédn
varandra. Med hénsyn till att tva broar ger en hégre byggkostnad och att linjeféringen under
befintlig bro i trafikplats Haggarden blir svir att anpassa har alternativet med tva broar valts
bort.

5.4.4. Trafikplats Ullervad

Alternativ 1

I alternativ 1 flyttas avfarten fran Stockholm och péafarten mot Géteborg nordost om
trafikplatsen. Placeringen hamnar relativt 1angt nordost om bron, dels for att fa en péfart
som blir tillrackligt 1dng for att ansluta innan bron och dels for att kunna behélla
verksamheterna som hamnar mellan ramper och E20, se Figur 31.

GC-vigen har placerats pé vistra sidan av vag 201 for att ansluta till befintlig GC-vdg séder
och norr om trafikplatsen och har inga konfliktpunkter med fordonstrafiken. Befintlig bro
behélls och forses med nya kantbalkar och nytt tatskikt.

Detta alternativ har avfardats pa grund av de kulturmiljéer som finns i omradet. Circle K och
Sandbéckens Vardshus skulle bli helt inneslut av trafikplatsen och rastplats Sandbéacken blir
avskuren fran anldggningen.
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TPL ULLERVAD
SKISS 3

Figur 31. Ombyggnad av befintlig trafikplats Ullervad.

Alternativ 2

Alternativ 2 utformas med en ny bro 6ver E20 vilket ger mojligheten att behalla dagens
utformning med ramper med kloverutformning. Ramperna behdéver dock byggas om for att
uppna dagens krav pé linjeféring. Den nya bron behover placeras i befintligt brolage for att
kunna behalla linjeforingen for vag 201. E20 kommer ddarmed att ha sex korfalt under bron,
se Figur 32. Enligt gestaltningsprogrammet forses den nya bron med brostod mellan
korriktningarna. Profilen for vag 201 far hojas nagot for att kunna behélla profilen pa E20.
Den nya bron skulle d& utformats som en dndskdrmsbro med mittstéd i E20 enligt det
overgripande gestaltningsprogrammet for E20 och blir ca 55 m 14ng och 12 meter bred. For
att kunna behalla trafikplatsens funktion med ny bro skulle en eller tva korsningar i plan
med E20 tillkomma.

GC-vigen har placerats pé vastra sidan av vag 201 for att ansluta till befintlig GC-vag séder
om trafikplatsen. Den passerar av- och pafartsramper i plan.

En livscykelkostnadsanalys har visat att ett byte av nuvarande bro inte kan motiveras
ekonomiskt.
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TPL ULLERVAD
SKISS S

”

L4

Figur 32. Alternativ med ny bro.

5.4.5. Rattugglan/Rasta

Att ha kvar dagens korsningar i plan ar inte mojligt med den nya vigtypen som E20 ska
byggas om till. Att helt avskidrma serviceanldggningen ir inte heller aktuellt pd grund av att
verksamheten ar starkt kopplad till trafiken pa E20.

En ny trafikplats, med anslutning av lokalvig och serviceanldggning i kombination med
bron norr om Rasta/Rattugglan (se Figur 23 for ny bro) har valts bort med f6ljande motiv
som grund. Det ar inte lampligt att leda in trafik till den enskilda vigen 6ver verksamhetens
omrade och storleken pa trafikstrommarna gor nyttan av en trafikplats for 1dg. Det ar heller
inte lampligt med en trafikplats pa grund av narheten till narliggande trafikplatser samt att
den riskerar att medfora ytterligare etableringar inklusive oonskad koppling pé enskild vig
till Marieforsleden. Bedomningen ar att gaster till restaurangen kan parkera vaster om E20
och g i gdngtunneln till 6stra sidan och att det ar tillrdackligt bra for att trygga
verksamhetens 6verlevnad som trafikantserveice.

Att fa plats med en passage som mojliggor for fordon att passera under E20 har studerats
men avfardats da intranget skulle bli for stort for verksamheten vid bade
vattenportsanldggningen och vid Rattugglan. Dessutom skulle en sidan konstruktion blir
mycket kostsam och inte kunna forsvaras samhallsekonomiskt.

Den enskilda viagen norr om Rattugglan/Rasta passerar E20 i ett skogsparti samtidig som
terrangen ar fordelaktig s& har en bro valts framfor en passage under E20.
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5.5.

Generellt

For att motverka skadliga differenssittningar mellan befintlig och breddad vig bedéms
forbelastning kravas som sattningsforebyggande dtgird pa delar av strackan. Dar
bankhgjden 6verskrider 1 m bedéms dven lattfyllnadsmaterial kravas i den nya vigbanken.
Ar dock jorddjupen smé utfors istillet urgrivning till fast botten.

All breddning bor utféras med geonit som forbinder befintlig och breddad vagbank.

Trafikplats Haggarden

Norr om E20 ar lerlagren vid Trafikplats Haggarden miktiga. Rekommenderade
forstarkningsétgarder for av- och péafartsramper pé trafikplatsens norra sida innefattar
tryckbank i rampens slidntfot i kombination med lattfyllnadsmaterial i vigbanken och
kalkcementpelare i undergrunden. Vid rampens anslutning mot korsande lokalvig bedoms
dven bankpalning kravas pa lokalvagens Ostra sida dé nérliggande detaljplan begransar
tillgdnglig yta for stabilitetshgjande tryckbank.

Séder om E20 ar lerdjupet relativt litet. Forstarkning av nya ramper och breddning av
korsande lokalvag kan darfor utforas genom urgravning dar lera ersittas med friktionsjord
eller forbelastning med 6verlast. Dar urgravning av lera inte gors anldggs av stabilitetsskal
tryckbank nir bankhojden 6verskrider ca 2 m.

Korsande vig 26 har tidigare grundlagts genom urgravning och férstarkning for breddning
av lokalvagen bedoms kunna utfoéras pd samma sitt..

De mindre urgravningarna av lera ger ett visst 6verskott av lermassor som inte kan
anvandas till byggnation utan anvinds inom projektet till markmodellering eller annan
okvalificerad fyllning.

Bro déver Tidan

Ny bro 6ver Tidan avses grundlaggas med fyra brostod; tvd i Tidan samt ett landféste pa
vardera sida om &n. Samtliga brostéd grundldggs genom urgravning av lerjord och
aterfyllnad med friktionsjord. Vid 6vergang mellan vig grundlagd pé sattningskanslig jord
och bro grundlagd mot fast mark anldggs lankplattor for att undvika “troskelbildning”.

Bron 6ver Tidan omges av hoga anslutande viagbankar pa bida sidorna. Vagbankarna
foreslés forstiarkas med lattfyllnadsmaterial.

Schakt for brostod vid Tidan kommer utforas under rddande grundvattenniva och under
Tidans vattenstand. Temporira tata stodkonstruktioner kan komma att behdvas vid schakt-
och anldggningsarbeten for brostod. Temporar linshéllning av schakt inom
stodkonstruktion kan bli aktuell i samband med schaktningsarbeten.

Urgravningarna av lera ger ett visst 6verskott av lermassor som inte kan anvéndas till
byggnation utan anviands inom projektet till markmodellering eller annan okvalificerad

fyllning.
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5.6.

faststalls

Utover den hénsyn till omgivande miljo och minniskors hélsa som tagits i arbetet med
vagens utformning redovisas i viagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder. I Tabell 8
beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som &r syftet med
atgiarden och hur de i princip kommer att utformas och lokaliseras. Dessa skyddsétgarder
omfattas av kommande faststillelsebeslut.

Tabell 8. Skyddsdtgdrder redovisade pd plankarta.

Id

Skyddsétgard

Lage/Sektion/Plats

Sk2 Erbjudande om Se plankarta 100T0201, 100T0203,
bullerskyddsatgard utanfor 100T0204.
vagomrade i form av
fasad/fonsteratgard och/eller
lokalt skydd vid uteplats. Vid
tillampning enligt ovan ska
hénsyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.

Sk3 Omrade for fordrojning av Se plankarta 100T0201, 100T0204.

vigdagvatten i standard dike.

Sks Anlaggning for fordrojning av Tidan, se plankarta 100T0202.

vagdagvatten, med
oljeavskiljande funktion.
Fordrojningen sker i en damm
eller dike som &r bredare dn
standard dike. Vigdagvatten
fran bro leds till anliggningen.

Ské Viltuthopp. Trafikplats Haggérden, trafikplats
Ullervad, se plankarta 100T0202,
100T0203, 100T0206.

Sk7 Faunastingsel géller lings hela | For placering se illustrationskartor.

strackan av E20.

Sk8 Faunapassage pa bro. Bro vid Hindsberg, se plankarta
100To0201.

Skog Hogkapacitetsriacke H4 och Rattugglan/Rasta, bada sidor E20, se

skydd mot utslépp av vitska. plankarta 100T0204.

Skio Hogkapacitetsracke H2 och Sandbéckens vardshus och Circle K. se

skydd mot utslépp av vitska. plankarta 100T0203.

Som ett forsiktighetsméatt har sldnterna anpassats vid Hindsberg for att minimera intrdnget i
vardefulla kultur- och naturmiljéer.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Nollalternativet

Konsekvenserna av vagprojektet jamfors i detta kapitel med nuldget och med ett sa kallat
nollalternativ. Nollalternativet beskriver den framtida situationen utan vigplanen ar 2045.
For detta projekt utgors nollalternativet av E20 med dess nuvarande utformning. Endast
nodvindiga drift- och underhéllsétgiarder vidtas och vigtrafiken 6kar enligt trafikprognosen
iavsnitt 4.2.1, Trafiksituationen. Narmare beskrivning av nollalternativets konsekvenser
finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

6.2.  Trafik och anvandargrupper

Ombyggnation av trafikplatserna Haggérden och Ullervad, bidrar till en hogre och jamnare
standard pa vigen vilket frimjar framkomligheten. Aven trafiksikerheten forbittras,
framforallt genom att hela strackan blir motesseparerad med mittracke och anslutande
lokalvigar med planfria korsningar. Enligt Trafikverkets effektsamband Bygg om eller bygg
nytt kapitel 6 kan antalet doda och svart skadade pa striackor som mittsepareras antas
minska med ca 75 %. Trafikplatserna far en sdkrare utformning av pa- och avfarter och dess
korsningspunkter utformas som cirkulationsplatser eller som droppar (vid raka av- och
pafarter). Gang- och cykeltrafikanter far en egen, mer trafiksiker passage Gver
trafikplatsbroarna. Fastighets-, jordbruks- och skogsbruksanslutningar till E20 kommer inte
att finnas kvar. Att bygga om en treviagskorsning pé statligtvignat till trafikplats kan enligt
Trafikverkets effektsamband antas minska minska det totala antalet olyckor, skadade och
dodade med upp till ca 75 %.

Restiden kommer att minska med ca 45-50 s per fordon p& E20 nir strackan byggs om till
motesfri motortrafikled med hastighet 100 km/tim och genomgéende 2+2 korfalt med
planfria korsningar och trafikplatser.

Det kommer ocksé vara enklare att rora sig tvars E20, dven for oskyddade trafikanter, vilket
gOr att vigen inte far en storre barridreffekt 4n hur den upplevs idag. Ging- och cykeltrafik
kommer att hdnvisas till det lokala vagnatet vilket bidrar till att trafiksdkerheten for denna
grupp forbattras. De kommer istillet kunna firdas pé alternativa vagar in mot Mariestads
titort, men dir restiden blir nigot lingre. Aven langsamtgiende fordon hinvisas till det
lokala vagnatet.

Vid Rattugglan/Rasta kommer av- och pafartsramper att g& direkt till/fran
verksamhetsomradet pa den vistra respektive Ostra sidan. Ingen vinstersvingande eller
korsande trafik kommer att vara mgjlig och inga korsningar i plan kommer finnas kvar efter
ombyggnationen. Sammantaget innebar det 6kad trafiksikerhet och tillganglighet for
trafiken till/frdn Rattugglan/Rasta.

Nodfickorna utformas 10 m langre d4n normalt och anpassas for 34 m 1anga fordon vilket
innebar forbattrad standard for den tunga trafiken.

6.2.1. Gang- och cykeltrafik

Med foreslagna passager over och under E20 samt nya GC-vigar langs med vig 26 och vig
201 minskar barriareffekten av E20 och trafiksdkerheten hdjs. Detta forbattrar
forutsattningarna att mota dagens behov och redan etablerade rérelsemonster kan behéllas.
Det mojliggor arbetspendling utan bil for boende i ndromrédet och forbattrar
forutsattningarna for det rorliga friluftslivet.
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I Tabell 9 redovisas de platser dar det finns behov av att korsa E20 och de dtgarder som
foreslas tillsammans med vilken bedomd maluppfyllelse for oskyddade trafikanter som
atgirderna forviantas ge upphov till.

Tabell 9. Passager tvirs E20 for oskyddade trafikanter.

o Mal-

Plats Behov Atgird uppfyllelse
Hindsberg Mindre Ny bro for lokalvag (15 m bred) med | God

faunaanpassning.
Haggarden Stort Separat ging- och cykelvag langs God

med vag 26, fran pendlarparkeringen

vid vig 2958/Karlebyvigen upp till

befintlig GC-vag vid

Hammarsmedsgatan norr om

trafikplatsen. Refuger vid passage

over trafikplatsens sodra

rampsystem.
Tidan Stort Den nya E20-bron 6ver Tidan God

kommer att ha passage for gdende

under E20 pé béda sidor.
Ullervad Stort - -

(finns redan en gang- och

cykelpassage over bron)
Rattugglan/ | Mindre Dagens gingpassage byts ut mot en God
Rasta ny som &r béttre

tillgdnglighetsanpassad.
Bro for Stort Ny bro for enskild vig ger storre God
lokalvag N sikerhet for oskyddade trafikanter.
Rattugglan/ Bron ersitter korsningspunkt i plan
Muggebo mellan tva enskilda vigar och E20.

For oskyddade trafikanter bedoms behovet av att firdas langs med E20 som litet d&
naturliga mélpunkter saknas. Marieforsleden inne i Mariestads tiatort kan fungera som en
lank for de mer ldngviga cyklisterna.

Behovet for oskyddade trafikanter att ta sig fran Karleby, Ullervad samt landsbygden soder
om Mariestad in till Mariestad bedoms dven vara stort. Med foreslagen GC-vag langs med
vag 26 och genom trafikplats Haggarden skapas en sidker och framkomlig vig som ger en
god maluppfyllelse for de oskyddade trafikanterna och bedéms 6ka viljan att cykelpendla.

6.2.2. Kollektivtrafik

Inga sarskilda dtgarder for kollektivtrafiken genomfors pa strackan.

6.2.3. Rekreation och friluftsliv

Tidan ar en méalpunkt for fritidsfiskare. Anlagda véagar eller stigar 1angs med Tidans strander
saknas och som friluftsomrade bedéms Tidan ha ett méttligt virde. Inom ramen for
projektet utformas bron 6ver Tidan sa att det skapas mojlighet for gdende att passera under
E20 pa béda sidor. Det gynnar friluftslivet och passagen kommer dven fungera som
faunapassage.

Vid Rattugglan/Rasta finns en vattenskidanldggning som kommer att paverkas till f6ljd av
att E20 breddas for en ny pafartsramp i sodergéende riktning. Detta paverkar
tillgdngligheten till platsen da det inte gar att gora vianstersvang till/fran anldggningen som
efter ombyggnaden kommer att nas via det kommunala och enskilda végnitet.
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Tillgangligheten till och frén anldggningen péaverkas ocksé genom den nya utformningen vid
Rattugglan/Rasta med bland annat faunasténgsel runt anldggningen.

Mellan Sandbédcken och Rattugglan/Rasta ligger ett titortsnara gronomrade med ett
utvecklat stigsystem som péverkas marginellt av den planerade kontrollplatsen.

6.3.

Projektets genomforande paverkar inte den befintliga strukturen i Mariestad i ndgon storre
utstrackning d& E20 mestadels gar i befintlig strackning.

P4 grund av utformningsforslaget i trafikplats Ullervad, med avfartsrampen i norrgdende
riktning, kommer en fastighet med fyra bostider att behova l6sas in.

Tva forbattrade trafikplatser och en séakrare trafiklosning vid Rattugglan/Rasta medfor att
det kommer bli enklare och sidkrare att rora sig i omrédet kring Mariestad vilket gynnar
regionen och dess fortsatta utveckling.

Fran den sodra vigplanegransen till trafikplats Haggarden forskjuts E20 Osterut for att ge
plats at ny lokalvag nordvast om E20 under bron vid Hindsberg. Detta dr en anpassning till
angransande viagplan E20 Gotene — Mariestad som inkluderar en ny lokalvig, parallellt med
E20 fran plangransen vid Hindsberg, till ett nytt planerat exploateringsomrade Sund
(pagaende detaljplanearbete, Mariestads kommun).

6.3.1. Verksamheter vid trafikplats Ullervad

Breddningen av E20 forbi Circle K och Sandbickens Vardshus vid Ullervad/Sandbacken
medfor ett mindre intrdng pa fastigheten som dock inte bedéms paverka verksamheten mer
an att ytan minskar marginellt. Daremot blir anslutningen till vig 201/Sandbécksvigen
bade mer tillganglig och trafiksdker nir den byggs om till cirkulationsplats.

6.3.2. Rattugglan/Rasta

Efter ombyggnation kommer det inte att finnas mgjlighet till att kéra rakt 6ver E20 eller att
gora vinstersvingande rorelser till eller ifran anldggningen. Detta gor att sodergéende trafik
som ska in till Rattugglan/Rasta behdver kora forbi verksamheten ner till trafikplats
Ullervad for att vinda vilket ger en omvag om ca 3 km. Trafik som ska kora frin Rasta och
vidare soderut behover forst dka norrut till trafikplats Brodderud for att sedan vinda och
kora tillbaka vilket ger en omvig om ca 5 km. Detta kan innebéra att verksamheten vid
Rattugglan/Rasta kan fa farre kunder.

Det kommer endast finnas av- och péfarter for trafik till de bdda sidorna. Den befintliga
géngtunneln kommer att ersattas av ny bredare, tillgdnglighetsanpassad konstruktion vilket
mojliggor fortsatt passage for gdende under E20, ingen biltrafik kommer finnas genom
tunneln. Faunastiangsel med grindar kommer att innesluta verksamhetsomradet.
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6.4. Landskap och gestaltning

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivningen och
Gestaltningsprogram.

Hindsberg och Haggarden

Befintlig bro byts ut och eftersom den nya bron blir 10 meter bredare @n befintlig bro utgor
den ett nytt inslag i landskapet. Slinterna soderut foreslas utféras med en flack lutning. Da
kan de planteras med ny trad- och buskvegetation. Slianterna mot omrade med hoga
naturvirden foreslas daremot branta for att spara vardefull vegetation.

Trafikplats Haggérden byggs om med nya ramper i en kloverutformning men befintlig bro
behalls. Bron forses dock med nya kantbalkar och racken. P4 den sydostra sidan av E20
finns det inte plats for slanter. En stodmur som blir som hogst tvd meter hog kravs. De
befintliga sldnterna i trafikplatsens gronytor ar idag branta. Dessa flackas ut till lutning 1:4
mot omgivningarna och gronytorna modelleras om.

Den sammanvigda konsekvensen for delstrackan bedoms som mattligt negativ eftersom den
nya bron vid Hindsberg blir ett nytt inslag som star i kontrast till platsens karaktér.
Forbittringen av slantutformningarna vid trafikplats Haggarden vager inte upp for det.

Kring Tidan

Den nya bron 6ver Tidan kommer att ligga p& en hogre niva dn befintlig eftersom vigens
niva maste ligga cirka 4,5 meter 6ver omgivningen for att bron ska vara anpassad till Tidans
hogsta hogvattennivan. Slanterna pa E20:s vigbank utformas med sldntlutningen 1:10 péa en
stracka av cirka 100 m véster och 180 m dster om Tidan for att slanterna ska kunna brukas.
Slantlutning mot Tidan foreslas till 1:3 béde av geotekniska och gestaltningsmissiga skal.
Det gor slanten mojlig att plantera for framtida beskuggning av vattendraget samt visuell
forankring i landskapet.

Da slattlandskapet mellan Tidan och Ullervad far en kraftigare visuell barridr som star i
kontrast till omgivande landskap bedoms konsekvensen for landskapet vid Tidan som
mattligt negativ. Vid Ullervad forbattras utformningen sé att trafikplatsen forankras till
landskapet. Sammantaget for delstriackan bedoms darfor konsekvensen som liten negativ.

Muggebo

Norr om Rattugglan anliaggs en ny bro for en enskild véag 6ver E20. Den nya bron placeras i
gransen mellan skogs- och mosaiklandskap. Bron med nya slianter och viagbreddning av E20
for brostod innebar nya ingrepp i naturen. De positiva effekterna for rekreation bidrar till
bedomningen som blir en liten negativ konsekvens for landskapet.

6.5.  Milj6 och hélsa

Konsekvenser inkluderar effekterna av beslutade skyddsitgiarder. For en mer detaljerad och
fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivningen.

6.5.1. Buller

Nollalternativet, som avser ar 2045, omfattar inga atgirder for de bostadshus vars
bullernivéer 6verskrider riktlinjerna. Den samlade bullerpaverkan kommer att bli hogre
jamfort med nuliiget. Okad trafik p4 E20 samt pa jirnvigen ger 1—2 dB hogre
dygnsekvivalenta ljudnivaer jamfort med nuldget, samt att 15 bostadshus far ljudnivier som
overstiger dygnsekvivalent ljudnivé 55 dBA utomhus vid fasad.
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Viagplanforslaget innebar att riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad

overskrids for 12 bostadshus. Hogsta ljudniva berdknas uppgé till 66 dBA dygnsekvivalent
niva vid fasad. De bostadhus som inte klarar riktvirdet inomhus eller vid uteplats kommer
att erbjudas fastighetsnéra bullerskyddsétgarder for att skapa en langsiktigt battre ljudmiljo.
Bostadshusen pa fastigheterna Hindsberg 5:13, Hindsberg 5:14 och Hindsberg 5:15 berdknas
blir bullerberérda i bdde denna véagplan och vigplan Gotene-Mariestad. Bostadshusen pa
Hindsberg 5:13 och Hindsberg 5:15 erbjuds fasadatgarder som kommer att genomforas i
vagplan Gotene-Mariestad. Bostadshuset pd Hindsberg 5:14 klarar riktvarden for ljudnivier
inomhus samt vid uteplats och erbjuds inga bullerskyddsatgirder.Skyddsatgarder som
faststills redovisas pa vigplanens plankartor. Atgirder mot buller fran vigarna som byggs
om enligt vigplanen samt ovrig statlig infrastruktur (vagar och jarnvigar) i omrédet
dimensioneras for driftskedet r 2045. Bullerskyddsatgéarder ska vara tekniskt
genomforbara samt samhéllsekonomiskt lonsamma i stérsta majliga mén.

Inga vignara bullerskyddsatgarder ar aktuella inom viagplanen. Vagnéara atgarder i form av
bullerskyddsskirm/vall lings E20 skulle bli 1anga for att uppna en tillriacklig
bullerreducerande effekt. Kostnaden for en sddan vall/skdrm skulle bli allt for hog i
forhallande till antalet skyddade bostdder. Den samhallsekonomiska lonsamheten blir
dirmed lag. En vagnara bullerskirm/vall for bara en eller tvé bostdder ar oftast inte 16nsam
jamfort med fastighetsnira dtgarder om bostdderna inte ligger valdigt nira viagen. En
fastighet kommer att bli inlost inom denna vagplan pa grund av att marken behovs for
utformningsforslaget av trafikplats Ullervad. I tabell 10 redovisas alla bullerberérda
bostadshus samt foreslagna bullerskyddsatgiarder. For mer information, se Tekniskt PM
Buller.

Tabell 10. Bullerberérda bostadshus och féreslagna bullerskyddsdtgdrder.

Kéllnara Fastighetsniara Avsteg fran riktvarden
atgard atgarder

Hindsberg 2:2 Hus -

B Fasadatgirder Leq 55 dBA vid fasad pé plan 2

Hindsberg 4:8 - - Leq 55 dBA vid fasad p4 alla plan

Hindsberg 5:3 Hus -

B Fasadatgéirder Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan

Hindsberg 5:3 Hus -

A - Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan

Hindsberg 5:12 - Fasadatgéarder Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan

Hindsberg 5:13 - Fasadatgirder * Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan

Hindsberg 5:14 - - Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan

Hindsberg 5:15 - Fasadatgérder * Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan
- Fasadatgirder,

Sandbécken 3:1 uteplats Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan
- Fasadatgirder,

Sandbicken 3:2 uteplats Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan
- Fasadatgarder,

Sandbicken 3:4 uteplats Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan
- Fasadatgarder,

Suntorp 1:16 uteplats Leq 55 dBA vid fasad pé alla plan

* Genomfdrandet sker i vagplan Gétene-Mariestad.
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6.5.2. Vibrationer

En vibrationsutredning har utforts for vigplaneforslaget. En berdkningsmodell har anvints
for att hitta kritiska avstand fran E2o0 till byggnader dar markvibrationer kan upplevas som
mattligt storande, riktvarde 0,4 mm/s anvinds som grans. Med utgangspunkt fran
geologiska forhallanden, vagkroppens uppbyggnad samt byggnadernas avstdnd fran vigen
har en utredning gjorts av huruvida det forekommer bostadshus inom framtagna kritiska
avstand fran viagen. Slutsatsen fran utférd utredning ar att det inte féorekommer nagra
bostadshus for vilka riktvarde fér komfortvibrationer bedoms riskera 6verskridas till f6ljd av
utbyggd E20. Eftersom vibrationsutredningen inte visar att det férekommer bostadshus
inom beraknade kritiska avstand fran E20, dar riktvarde riskerar att 6verskridas, bedoms
inte vidare utredningar eller vibrationsmétningar vara motiverade.

6.5.3. Risk och sakerhet

I nollalternativet kvarstar stora trafiksdkerhetsrisker orsakade av ett stort antal anslutande
vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for vigtypen hog
trafikbelastning med stor andel tung trafik. Acceptabel riskniva for individrisk har f6r
nollalternativet berdknats till 75 meters avstind frdn nirmsta vigkant. Det finns idag flera
skyddsobjekt inom detta omrade.

Den 6kade trafikmingden forvintas forvarra de redan idag stora bristerna i sikerheten pé
strackan. Nuldget saknar idag sirskilda anlaggningar for omhandertagande av féroreningar i
samband med olycka och nollalternativet innebar ingen forandring jamfért med nuldget. I
relation till nuldget bedoms konsekvensen for nollalternativet bli fortsatta negativ och
utifran en 6kad trafikering ytterligare 6ka nagot.

Beridkningar for prognoséret 2045 efter ombyggnad av viag E20 visar att risknivén tangerar
den lagre acceptansgransen pa avstand mellan 30 och 75 meter ifrdn vigen. Detta betyder
att det skulle kunna hévdas att acceptabel risk rader pd 30 meters avstdnd men aven att
acceptabel risk rader forst pa 75 meters avstand. I samsprik med Lansstyrelsen har
bedomningen gjorts att acceptabel risk rader pa avstand ldngre adn 50 meter fran den
planerade strickningen av vig E20. Personer som befinner sig inomhus och utomhus pé de
fastigheter som &terfinns inom 50 meter fran viagen ar skyddsobjekt for vilka dtgiarder ska
varderas.

Risknivén har berdknats pa samma sitt langs med hela strickan utan att ta hansyn till
lokala topografiska forhéllanden. Enligt riskutredningsmetodiken varderades detta istillet
vid val av platsspecifika skyddsétgarder.

For denna vagplan har emellertid inga skyddsobjekt identifierats ha sidana topografiska
forhallanden sa att differentierande skyddsatgiarder kunnat motiveras.

I riskutredningen framgér att transport av brandfarlig vatska har det storsta bidraget till
riskbilden lings studerad stricka av E20. Atgirdsforslagen inriktas darfor primirt mot att
reducera risker for dessa typer av scenarier.

I Tabell 11 redovisas vilka verksamheter som finns lings med hela striackan, totalt tre
stycken, inom eller pé gransen till 50 meters avstind frin vagkant.
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Tabell 11. Forteckning over identifierade skyddsobjekt inom 50 meter ifrdn studerad stréckning

av vig E20.

Fastighets- Kilometer
Bebyggelse beteckning ivagplan = Kommentar Skyddsétgarder
Sandbickens | Sandbicken 1:3 | 3/300 Verksambhet vid Hoégkapacitets-
vardshus trafikplats Ullervad | racke H2 och
med tidvis hog skydd mot
personbelastning. utslappt vitska
Circle K, Sandbicken 1:3 | 3/300 Bemannad Hogkapacitets-
bensinstation bensinstation vid racke H2 och
trafikplats Ullervad. | skydd mot
Lag utslappt vitska
personbelastning.
Viagservice- Suntorp 3:3 4/500 Bemannad Hogkapacitets-
anldggning bensinstation, riacke H4 och
Rattugglan/ restaurang och skydd mot
Rasta hotell med tidvis utslappt vitska pa
hog bada sidor vigen
personbelastning och pa
och sovande géster. | avfartsvigar.
Hotellverksamheten

(52 rum) ar bortom
50 m frén vigen
men ar del i samma
byggnadskropp som
restaurangen.

I vagplanforslaget har individriskberakningar utforts for den stricka av E20 som planeras
for ombyggnad. Sannolikheten for olycka med farligt gods péverkas av mangden farligt gods
som transporteras, vigens standard och trafikméngden. I den riskutredning som ar gjord
inom projektet framgéar att polbrander till f6ljd av utslapp av brandfarlig vitska dr de mest
frekventa skadehédndelserna varfor sakerhetshéjande atgarder mot dessa olycksscenarier bor

prioriteras.

Utbyggnaden av E20 bedoms medfora mycket positiva effekter for trafiksakerheten. Detta
géller dven for individrisken dar effekten bedoms som positiv med trafiksdkerhetshgjande
atgarder samt inarbetade skyddsatgiarder som ombyggnationen innebar. Olycksrisken
reduceras genom forhojd standard med bredare vig som inrymmer mittracke och tit
faunastiangsling langst hela strackan.

Uppgradering av vagstandard och genomforande av dtgéarder for att sdnka individrisk

innebdr sammantaget en visentlig forbattring jamfort med nollalternativet. Hojd skyltad
hastighet innebar viss 6kad risk men sammantaget bedéms utbyggnaden av E20 medfora
positiva konsekvenser utifrén ett risk- och sikerhetsperspektiv.

6.5.4. Naturmiljo

Generell forutsattning vid vagutformningen har varit att intrdng ska undvikas i omraden
som i naturvirdesinventeringen har tilldelats naturviardesklass 1—2 och begrinsas i omraden
med naturvardesklass 3—4.

Riksintressen och Natura 2000

Inga effekter eller konsekvenser uppstar pé riksintresse eller Natura 2000-omrade eftersom
inga omraden av denna klassning finns inom véagplanen eller i dess nirhet.
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Generella biotopskydd

En dkerholme med naturviardesklass 4 forsvinner i sin helhet och ett 6rtrikt markskikt
forsvinner darmed. En lindallé forlorar samtliga 12 trad eftersom den nya trafikplatsen
stracker sig 6ver gardsmiljon dar de viaxer. Stenmurar vid Trafikplats Ullervad paverkas dar
den sammantagna forkortningen uppnar till 140 meter. Funktioner sdsom livsmiljo,
spridningslank och viloplats for till exempel krildjur, faglar och insekter minskar darmed.
Stenmuren vid Hindsberg bedoms f4 ett begransat intrdng dé den ligger i yttergransen for
tillfalligt markansprak.

Total beridknas cirka 1800 meter diken som har generellt biotopskydd forsvinna men cirka
550 meter ersitts med nya diken fran inplanerade omgravningar inom hela vigplanen. Det
sker vid det korsande vattendraget vid Trafikplats Ullervad, vid Sandbéckens rastplats.
Forlust av ca 1300 meter 6ppna diken foreslas kompenseras genom anldggning av nya
smévatten inom odlingslandskapets biotoper. Forslaget grundar sig i att smévatten utgor en
bra ekologisk livsmiljo for arter som gynnas av fuktiga-bl6ta biotoper samt att projektet vill
undvika markavvattning p& nya platser genom anldggning av nya 6ppna diken.

Projektet minskar andelen biotopskyddsomréden vilket generellt leder till negativa
konsekvenser som forlust av vardefulla uppehéllsplatser for flora och fauna och en viss
utarmning av den biologiska mangfalden. Vissa av biotoperna som minskar eller férsvinner
har naturvirdesklass 3 och 4 och sammantaget bedoms projektet utan dtgirder darmed ge
mattlig negativ konsekvens. Konsekvensen bedoms inte bli stor negativ d& det finns rikligt
med biotopskyddsomraden kring projektomradet.

De konsekvenser som E20 leder till i nuldget forviantas kvarsta i samma omfattning i
nollalternativet.

Roédlistade och fridlysta arter

I samband med inventeringar har det inte patraffats nigra kraldjur, och inga sarskilt viktiga
biotoper for kraldjur bedoms péverkas. Det forekommer dock olika biotoper som kan hysa
krildjur inom vagplanomrédet. Da dessa biotoper ar relativt vanliga i omgivande landskap
bedoms det diremot inte uppsta ndgon negativ konsekvens for kraldjur. Eftersom
kraldjuren ar fridlysta kommer Trafikverket stélla krav pa entreprendren att nir biotoperna
rivs s far inte eventuella grod- och kraldjur skadas, och om djur upptéacks under arbetets
gang ska de ges mojlighet att lamna platsen innan arbetet aterupptas.

Inga hickande faglar har observerats i vigens influensomrade och inga intrang gors i
utpekade vardefulla miljoer for faglar. E20:s nya dragning och den forandrade
trafiksituationen bedéms inte heller ge ndgon negativ effekt pa fagellivet.

Nir det giller fladdermdss hittades inga spar av kolonier vilket betyder att det endast ar
fodosoksomraden som péverkas. Till foljd av att vigen breddas &t soder avverkas storre
delen av skogsomradena med bjork och asp vid Hindsberg. Avverkningen som sker kan
indirekt ge negativa effekter for de fladdermdoss som anviander den trddbevuxna hojdryggen
som passage dver E20 genom att platsen blir mindre attraktiv som passage. Aterplantering
av trad ses darfor som en viktig atgard att gora i brons sidoomréde.

I diket, som gar genom trumma vid Ullervads trafikplats under befintlig E20 och sedan
parallellt med vigen, finns ett potentiellt lekvatten for groddjur. Inga groddjur hittades dock
vid inventeringen och det har klassats som obefintligt varde for groddjuren. Diket kommer
delvis griavas om och trumman kommer att férldngas nir E20 breddas vilket kommer
skugga en storre del av diket dn idag.
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Efter ombyggnationen bedoms diket fortsatt kunna utgora en potentiell lokal som lekvatten.
Bécken bedoms darmed &terfa sin ursprungliga ytvattenkvalitet efter byggnation.
Sammantaget bedoms inte artméngfald varaktigt paverkas negativt.

Strandskydd

Intrang i strandskyddsomrade sker dar ny bro anldggs 6ver Tidan. Mer yta inom
strandskyddsomrédet kommer att tas i ansprak och hérdgoras, och ett storre utrymme
under bron kommer skapas. Utformningen okar tillgingligheten for allménheten med
mojlighet till ett gdngstrak langs vattendragets bada strander. Faunans majligheter att
passera pa strandbrinken kommer forbattras. Strandremsor under bron forbattrar dirmed
Tidans ekologiska funktion for landlevande arter.

Det strandskyddade omradet bedéms ddarmed bidra till goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet pa land samt sdkerstilla allmanhetens tillgéng till strandomréden.

Konsekvenserna vid ett nollalternativ dr lika de for nuléget.

Naturvardesobjekt

Norr om E20, pé 6stra sidan om den nya bron vid Hindsberg, utékas vigomradet in i
betesmark med hogsta naturvirde, inom vilken det finns héga biotopvirden med
havdgynnade arter samt backsippa. Intrdnget ar mycket begransat, men omradet bedoms
vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller global
niva.

Viss avverkning av trid kommer att ske i den l6vblandade tallskogen nordvist om E20, men
det bedoms inte paverka naturvirdet visentligt 4ven om omrédet har naturvardesklass 3.

Sammantaget kan sigas att effekterna med biotopforlust bedoms som mycket negativa vid
Hindsberg till foljd av att intréng inte helt har kunnat undvikas i och med den nya bron.
Konsekvensen innebar att det finns risk for att viktiga ekologiska samband forsvagas och att
artmangfalden i viss grad reduceras vilket skulle innebéra en stor negativ konsekvens.

Vid Haggarden paverkas fyra naturvirdesobjekt (en klass 3, tre klass 4). En vigkant med
blomrik igenvaxningsmark (klass 3) kommer schaktas bort i sin helhet. En silg med
naturvirdesklass 4 avverkas soder om igenvixningsmarken. Vister om den allménna vigen
kommer en blomrik, torr slant med strukturer for insekter och blommor att forsvinna nar
vagen breddas. Norr om korsningen vixer en idldre klibbal med naturvirdesklass 4 som
kommer avverkas.

Vid Haggarden leder projektet till biotopminskning med viss artforlust och effekterna
varderas till méattligt negativa. Traden &r inte ar unika i landskapet men biotopminskningen
bedoms fa en liten negativ konsekvens for artmangfalden och de ekologiska funktionerna.

I Tidan bedéms forhallandena for vattenlevande organismer i driftskedet motsvara dagens
gillande floden och ytvattenkvalitet. Mer information om brons konsekvenser for
vattenlevande organismer kommer att tas fram i samband med samrad och
tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Vid trafikplats Ullervad gors intréng i fem naturvirdesobjekt (klass 3-4). Virdena i omradet
vid Sandbickens rastplats, med naturvirdesklass 3, dr knuten till 4dellovtraden. Inga
sddana trad paverkas av anlaggningen vilket innebér att omradet dven fortsattningsvis
bedoms ha goda forutsattningar att hysa hog biologisk mangfald.
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De negativa effekterna bedoms som sma och sammantaget bedoms inte artmangfald eller
ekologiska funktioner varaktigt paverkas negativt varfor ingen konsekvens bedoms uppsta
pé platsen.

Mellan Ullervad och Rattugglan ligger tva trad- och skogsomraden, vaster om E20, med
naturvirdesklass 3. Biotopviarden som oppen tallskog och flera dldre samt grova tallar
kommer att forsvinna. Norr om Rattugglan gors intréng i ett klass 4 omrade dar
biotopviarden som moget tradskikt av tall och gran gar forlorade. Konsekvensen bedéms
som liten eftersom tradskiktet saknar biotopvirden som gamla trdd, déd ved och héaltrad.

De konsekvenser som E20 leder till i nuldget forviantas kvarsta i samma omfattning i
nollalternativet.

Kompensation och naturvardeshdjande atgarder
Diken och smavatten

Forlust av ca 1300 meter 6ppna diken foreslas kompenseras genom anlaggning av nya
smévatten inom odlingslandskapets biotoper. Forslaget grundar sig i att smévatten utgor en
bra ekologisk livsmiljo for arter som gynnas av fuktiga-bl6ta biotoper samt att projektet vill
undvika markavvattning p& nya platser genom anldggning av nya 6ppna diken.

Tio lampliga platser utifrén narhet till moéjliga fodosoksplatser och 6vervintringsplatser for
groddjur och god genomforbarhet gillande anldggning av smévattnet har identifierats i
vagomradets nirhet. Trafikverket for en diskussion med markégare om mojligheter att
etablera nya sméavatten pa dessa platser.

Ytterligare tre platser for kompensation har identifierats inom vigomradet vid trafikplats
Haggarden och trafikplats Ullervad. Dessa placeringar bedoms inte vara lika bra ur ett
kompensationsperspektiv, men de ir konkreta alternativ utifrén att Trafikverket har
radighet 6ver marken.

Trafikverket kommer fortsitta fora samtal med markagare och samrada med lansstyrelsen
om placering och utformning.

Stenmur

Kring trafikplats Ullervad paverkas fyra stenmurar, pd sammantaget ca 140 meter.
Kompensation kan ske genom restaurering eller uppbyggnad av ny stenmur. Restaurering
innebir uppbyggnad av raserade delar, borttagning av 6vertdckande jordmassor och/eller
rojning av 16vsly, yngre trad samt all gran inom en meter ifran respektive sida av stenmuren.
Vid uppbyggnad av en ny stenmur omhéandertas stenarna fran de stenmurar som tas bort
och placeras inom eller utmed gréanser till betesmark eller akermark. Trafikverket har for
avsikt att genomfora atgdrden, men d& man inte har radighet 6ver marken behover separata
overenskommelser goras med markigare innan exakt utformning och placering kan beslutas
om. Trafikverket for samtal med markégare och kommer samrada med lansstyrelsen om
placering och utformning,.

Akerholme

Fyra alternativa platser har utretts och funnits 1ampliga, varav en ligger precis strax utanfor
vagomradet, medan de andra ligger i vagomrédets narhet. I forsta hand onskar Trafikverket
flytta &kerholmen inklusive odlingsroset intill mindre befintlig &kerholme, norr eller oster
om dkerholmen som forsvinner. Flytten skulle innebéra att en av de smé dkerholmarna blir
storre och dess funktion som "stepping stone” i landskapet forstirks.
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Som alternativ till detta kan odlingsroset flyttas till ndgon av de befintliga akerholmarna
inom samma akermark. Trafikverket har for avsikt att genomfora dtgdrden, men d&d man
inte har radighet 6ver marken behover separata 6verenskommelser goras med markagare
innan exakt utformning och placering kan beslutas om. Trafikverket for samtal med
markégare och kommer samrida med lansstyrelsen om placering och utformning.

Allé

Allén foreslas kompenseras pé annan plats dn i det direkta naromradet eftersom platsen
kommer utgoras av vigomrade. I forsta hand foreslas kompensation genom restaurering av
befintliga alléer utanfor vigomréde. Tre sddana alléer ar identifierade i projektets
naromrade, varav tva forvaltas av Trafikverket redan idag. I andra hand foreslas att
nyplantering sker utmed lokalviigar eller nya rampvigar. Atta platser har identifierats och
prioriterats. Trafikverket har for avsikt att genomfora dtgirden och utredning pagér vilka av
de foreslagna kompensationsatgarderna som ar genomférbara i praktiken.

Aldre trad

For att kompensera for bortfallet av dod ved och vissa former av hiligheter, atar sig
Trafikverket att som naturvardeshéjande atgéard placeras ut dod ved som s.k. faunadepéer,
pa ett flertal platser inom vigomradet i anslutning till E20, exempelvis vid Hindsberg och
rastplatsen vid Sandbécken. Trafikverket har for avsikt att genomfora dtgirden men exakt
utformning och placering méste beslutas om. Aven platser dir kommunen har ridighet,
saval som enskilda fastighetsdgare, kan bli aktuellt, forutsatt att Trafikverket kan gora
overenskommelser med dessa.

Backsippa

Om skyddsatgiarder under byggnation inte bedéms vara tillrackliga for bevarandet av
backsippa kan den negativa paverkan pa backsippans metapopulation kompenseras genom
att flytta de plantor som berors av vagprojektet. Detta kraver dock dispens enligt
artskyddsforordningen. Det finns dock ingen garanti att plantorna 6verlever en flytt d&
backsippan har en mycket kinslig palrot, upp till en meter, som inte far skadas. En annan
kompensation for forlusten av plantor kan vara att fros& nya plantor pa narliggande lamplig
plats. En sddan plats kan vara den betesmark som ligger soder om Hindsberg, vid Karleby,
dir det finns god potential for att backsippa ska kunna etablera sig. En 6verenskommelse
mellan Trafikverket och markigaren behovs i sddant fall. Beslutade atgarder kommer
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen som lansstyrelsen ska godkianna.

Ytvatten

Den nya bron 6ver Tidan kommer installeras med tva stod i mitten av vattendraget. Under
byggtiden finns risk fér bland annat grumling men i driftskedet bedoms effekten bli mycket
liten varfor konsekvensen beddms som liten. Tillstdnd f6r vattenverksamhet behovs for
atgirden.

Sandbécken gravs om lidngs en striacka av 100 m for att separera backen fran vagdiket.
Under byggtiden finns risk for bland annat grumling men i driftskedet bedéms effekten bli
mycket liten varfor konsekvensen bedoms som liten. Anmélan om vattenverksamhet
behover upprittas for atgarden.
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6.5.5. Kulturmiljo

I nollalternativet ligger E20 kvar i befintlig strackning och utgor inga nya intrang i
fornlamningar eller kulturhistoriska lamningar. Det blir inte heller ndgon ytterligare effekt
pé kulturhistoriska viktiga siktlinjer, det historiska vignatet eller upplevelsen av
kulturmiljoerna langs med strackan. Nollalternativet innebéar vidare inga risker for
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse d& inga byggnader 16ses in och rivs.

Utvecklingen kring Sandbacken ar oklar, men vid en utvecklad industri i det
kulturhistoriska landskapet skulle en forsdmring kunna ske i nollalternativet.

Det berdknas inte bli ndgra effekter eftersom de historiska sambanden och strukturerna
samt lasbarheten inte dndras. Nollalternativet bedoms darmed inte innebéra nagra
ytterligare konsekvenser utéver de som befintlig vag redan utgor.

Med vagplanforslaget bedoms vigens breddning fa stor effekt pd kulturmiljon vid Tidan
med omnejd. Den storsta paverkan sker genom ytterligare fragmentering av den historiskt
betydelsefulla dsvigen och den 6kade barridreffekten. Mgjligheten att uppleva det
forhistoriska och historiska sambandet mellan Hindsberg och Karleby férsamras.

Hindsberg by, av medeltida ursprung, och utskiftade gdrdar kommer att paverkas under
byggskedet. Gravfiltet (Leksberg 23:1) ligger pa platsen dar ny vigbana planeras anlidggas,
vilket innebéar direkt intrdng i fornlamningen. Den nationellt sdllsynta och teknikhistoriskt
intressanta plattramsbron (viagporten) fran 1958 i Hindsberg kommer rivas och ersittas
med ny bredare bro. Den nya bron blir en bredare faunaanpassad bro vilket kommer
forandra den visuella upplevelsen av landskapets dlderdomliga, agrara karaktar. Den storsta
paverkan sker genom ytterligare fragmentering av den historiskt betydelsefulla asvigen
mellan Hindsberg och Karleby. Sammantaget bedoms upplevelsen av den riksintressanta
agrara klungbyn Karleby péverkas negativt av en f6rh6jd bullerniva. Vagens niarvaro
kommer dartill bli mer pataglig i utblicken norrut mot Mariestad sett fran byn.

Den framsta paverkan for kulturmiljon runt Tidan, sker vid en hjning av vigbanken och
ytterligare karaktarsférandring av det flacka odlingslandskapet i dalgdngen utmed Tidan.
Forstéelsen av den historiska kopplingen mellan Mariestad och anslutande odlingslandskap
med byarna Ullervad och Fors i sydost reduceras av viagens forhgjda barridrverkan och av
avskurna siktlinjer.

Miljon runt Sandbéckens rastplats, f.d. Kronohemman med anor frén 1600-talet, har stora
kulturhistoriska varden och bjuder pa hoga upplevelsekvaliteter i form av véalbevarade
agrara strukturer och spar i landskapet. Ulriksdal kronohemman sydost om Sandbackens
rastplats kommer 16sas in. Flertalet historiska lamningar bestdende av kallmurade
stenmurar, ekallé och torpgrunder, ar beldgna nira vigdragningen och kommer att paverkas
negativt under byggskedet.

Ombyggnaden av vigen bedoms medfora stora negativa konsekvenser for kulturmiljon kring
Tidan.

Vagbreddningen bed6ms inte ha ndgon negativ effekt pa den regionalt omtalade
vagrestaurangen och motellet Rattugglan. Moholmsbanans jarnviagsbank kommer att
paverkas under byggnationsskedet d& ny bro och vig kommer att angéras utmed banken.
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Viagens viaxande skala kommer inte f4 nagon storre effekt pa viktiga siktlinjer och utblickar i
skogsomradena norr om trafikplats Ullervad. Genom reducerat markansprak pa vaster sida
om vagen undviks intrdng och fragmentering av ett antal kulturhistoriska lamningar i
skogspartiet norr om Sandbacken. Liasbarheten av skogslandskapets och skogsrandens
historiska anvandning behalls intakt vilket fraimjar forstaelsen for smabrukarnas
anvandning av landskapets blandade resurser.

Breddningen av vigen bedoms medfora liten negativ konsekvens for kulturmiljon utmed
strackan Rastplats Sandbicken- Muggebo.

6.5.6. Grundvatten

Sammanfattande bedémning

Viagplanforslaget bedoms kunna medféra bade temporar grundvattensankning
underbyggtiden och permanent grundvattensiankning i driftskedet.

Dar befintlig E20 kommer att f4 breddad skédrning till f6ljd av vagplanforslaget bedoms
ingen negativ omgivningspaverkan uppkomma eftersom mojlig avsdnkning framst sker
inom viagomradet. Strackor med marginell sinkning av lagsta drianerande niva for vagdiken
kan medfora en lokal avsdankning invid vigen. Inom dessa omraden forekommer inga
grundvattenberoende objekt eller grundvattenberoende recipienter. Forandringen av
grundvattenforhallandena bedéms dérfor bli marginell och inte leda till ndgra negativa
konsekvenser.

Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsté pa grundvattensituationen eller
négra andra grundvattenberoende allménna eller enskilda intressen.

Tidan

Urgravning for landfisten till ny bro medfor schaktning under rddande grundvattenniva.
Forutsatt att brostod grundlédggs i lanshéllna schakter till fast botten erfordras temporar
grundvattensdnkning. Inom paverkansomradet for grundvattensiankning har det inte
identifierats nigot grundvattenberoende objekt som bedoms komma att pdverkas negativt
till foljd av en tillfallig grundvattensdnkning under byggtiden.

D4 atgéarden ar temporéar och terstéllbar bedoms den inte medféra ndgon negativ
konsekvens avseende grundvatten.

Enskilda brunnar

Permanent grundvattensinkning skulle kunna péverka vattennivén i narliggande brunnar
och vattentékter och ddrmed péverka uttagmojligheter i brunnarna negativt. Det har dock
inte identifierats ndgra brunnar som bedoms komma f& forsamrade uttagsmaojligheter pga.
permanent grundvattensinkning i samband med ny anldggning.

Vagstandarden hojs och dirmed minskar risken for fororening via diffusa utslapp eller via
olycka. Vattenkvalitet i brunnar som ligger i anslutning till planerad E20 bedoms inte
paverkas negativt och dirmed bedoms ingen negativ konsekvens uppsté for brunnségarna.

Brunnar inom vigomradet som blir f6remal for inlosen bor atgiardas/forslutas for att
forhindra att fororeningar sprids till grundvatten.

Vilka brunnar som ska inga i eventuellt kontrollprogram under byggskedet, for att
sikerstilla funktion och kvalitet, tas fram under detaljprojektering i samband med
framtagande av forfridgningsunderlag.
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6.6.

En faststilld vigplan innebér att separat dispens enligt 7 kap. miljébalken for
dispenspliktiga atgidrder inom strandskyddsomréde eller inom generellt
biotopskyddsomrade inte kravs for de tgarder som ingér i planen. Syftet med
omradesskyddet ska dnd4 tillgodoses i planeringen och ska hanteras under samrédet med
lansstyrelsen.

Denna vigplan innebar ett intrang inom omraden som omfattas av
strandskyddsbestimmelserna kring Tidan.

Strandskyddet stracker sig 100 meter fran strandlinjen men ar upphévt pa nordvistra sidan
om E20. Tillgdngligheten for allmanheten och faunan ldngs med Tidan ar lag eftersom
utrymmet under bron ar begransat och utgor ett hinder for bidde ménniskor och djur.
Generellt biotopskydd, enligt 7 kap 11 § miljobalken, géller framst for vissa smébiotoper i
odlingslandskapet, bland annat stenmurar, dkerholmar, alléer och smévatten. Inom dessa
far inte atgérder vidtas eller verksamhet bedrivas som kan skada naturmiljon. Denna
vagplan beror 24 biotoper som omfattas av det generella skyddet. Dessa finns redovisade i
text och pa karta i miljokonsekvensbeskrivningen med bedomning av hur de péaverkas.
Genom de skydds- och kompensationsatgarder som kommer att vidtas bedoms
konsekvenserna for dessa sammantaget bli sma.

Skilen till de intrang som gors ar att dessa krévs for att bygga om E20 pa strackan till en
trafiksidker vag med god tillgidnglighet och framkomlighet. For att klara detta maste intréng
goras for att bredda viagen (vilket t.ex. medfor intrdng i diken som korsar vagen) och for
vagens skyddszon.. Darmed bedéms de sdrskilda skil som kréavs enligt 7 kap miljobalken
finnas.

6.7.
6.7.1. Geoteknik

Effekten av arbeten med spontning, schaktning, packning, palning och springning ar att
markrorelser uppstér och konsekvensen blir att néarliggande byggnadsverk eller
installationer kan paverkas.

6.7.2. Byggnadsverk
Nya broar utformas enligt gillande krav och foreskrifter och foljer dven

gestaltningsprogrammet for att vara en integrerad del av E20 och inte medfora en
betydande visuell konsekvens pa det mestadels 6ppna landskapet.

En del befintliga broar, som uppfyller stillda krav, behélls trots att de inte ar utférda enligt
principerna i det 6vergripande gestaltningsprogrammet. Orsaken ar att det inte ar
ekonomiskt forsvarbart att byta dessa broar.

6.7.3. Ledningar och avvattning

Fororening av ytvatten

Effekter pa sjoar och vattendrag frin projektet hirstammar fran forandrade
fororeningsmingder och floden fran viganliggningen. Okad trafikmingd och mer
hérdgjorda ytor kommer medfora storre vagdagvattenfléden och mer fororeningar som
behover hanteras innan de nir recipient.
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For att f4 tillracklig fordréjningsvolym samt att inte 6ka belastningen av fororeningar,
fordrojs och renas vagdagvatten pa 6mse sidor om Tidan i en fordréjningsanlaggning med
oljeavskiljande funktion. Oster om Tidan breddas vigens dike for att erhalla tillrécklig
fordrojningskapacitet.

Berdkningarna visar att savil halter som fororeningsméngder for samtliga beriknade dmnen
minskar i vagplanforslaget med fordrgjningsanldggning. Sannolikheten for en olycka
minskar med en sidkrare viganldggning och konsekvensen av en olycka med farligt gods
bedoms dven att minska da fordrojningsanlaggningen utformas med oljeavskiljande
funktion. Sammantaget ger forslaget en méttlig positiv effekt i relation till nollalternativet.

Dikningsforetag med vattendom kan behéva omprévas och nya villkor faststills da befintligt
avvattningssystem dndras.

Trummor och vattenledningar

Trummor och vattenledningar som kommer i konflikt med ombyggnaden kommer antingen
anpassas till ombyggnaden (faunaanpassas, flyttas etc.), ersattas med nytt eller tas bort helt.
For el- och teleledningar s& kommer dessa skyddas till exempel med forlangning av
skyddsror, anpassas, ersiattas med kanalisation i nystriackning etc.

Dar vagen gér i befintlig strackning ska befintliga korsande trummor bytas ut, det vill sdga
hela strickan undantaget delen forbi Tidan. Det finns nio stycken korsande VA-ledningar
och trummor idag, exklusive sekretessbelagda, samt en langsgiende vattenledning som ags
av Mariestads blommor.

Elva olika ledningsdgare bertrs av ombyggnaden av E20 och det giller el-, tele, opto-, VA-
ledningar och dkerdréanering.

6.7.4. Masshantering

For ombyggnaden av E20 efterstrivas massbalans, det vill sdga att sé lite massor som
mojligt ska behdvas kopas in eller fraktas bort. Massornas egenskaper och féroreningsgrad
bestimmer dess anvindningsomraden och huruvida det 4r mojligt att anvinda materialet
igen.

Projektet kommer f4 ett 6verskott pa jordmassor som inte kan anviandas i projektet eftersom
de har for 14g kvalitet. De massor som kan ateranvidndas i projektet kommer entreprentren
med storsta sannolikhet att placera i slutanvindningsomraden direkt d& kostnaden for
mellanlagring och ytterligare flyttar 4r hog och tidskravande. Detaljprojekteringen kommer
att visa p mer exakta mangder men i dagslaget bedoms det att 6verskottet av jordmassor ar
ca 25 400 mas.

D& ombyggnationen av E20 kommer att skapa 6verskott pa jordmassor ska en analys goras
om vilket behov av jordar som finns i det geografiska naromradet, savil inom Trafikverkets
organisation som for andra verksamheter. Exempelvis ska Bdngahagens avfallsanlaggning,
som ligger norr om aktuell vigplan, avvecklas och sluttdckas under 2020-talet.
Sluttackningen kommer att krava stora mangder massor for vilket masséverskotten fran
vigombyggnationen skulle kunna anvindas. Ateranvindning pa annan plats utanfor aktuellt
omréde kraver samrad med tillsynsmyndigheten och lampligheten styrs av massornas
beskaffenhet, fororeningshalter etc. Samrad kravs dven om massor med laga
fororeningshalter ska ateranviandas pa annan plats.
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Jordar av simre beskaffenhet, sd som lera, kommer att anvindas som fyllning mot vigen
som inte &r belastad och tal mindre sattningar. Friktionsjord, bergkross och till viss del
torrskorpelera kommer daremot att kunna anvindas vid ombyggnaden av E20 som
bankfyllnad. Inom vissa omrdden kommer viagen byggas upp med lattfyllnadsmaterial da
underliggande jordar inte klarar den 6kade belastningen av traditionella
vaguppbyggnadsmaterial.

Vegetationsjorden kommer att banas av och hanteras inom det geografiska omradet diar den
ligger idag. De banas av mot arbetsomradets ytterkanter for, att efter vag- och
slantuppbyggnad, aterforas som nytt vegetationstécke. Detta for att sdkerstilla att man
mojliggor atervaxt for de strackor som har artrika jordar.

6.8.

Vigatgirden ar en forutsittning for att E20 ska uppfylla de krav som finns pa vigen
avseende trafiksdkerhet och framkomlighet. Vagplanforslaget ar valt for att vara sa
kostnadseffektivt som mgjligt samtidigt som en s& hog projektmélsuppfyllelse som majligt
nas.

En samhallsekonomisk bed6mning (SEB) har upprittats i tidigare skede och den kommer
att revideras under kommande skeden i arbete med vigplanen.

6.9.

Indirekt eller samverkande effekter uppstar av att arbetet med denna vigplan samordnas
med vagplanerna for delen Gotene - Mariestad respektive Muggebo - Tjos. Beroende pé hur
projekten utvecklas sa finns goda majligheter att skapa samordning och synergier i
kommande skeden infor och under genomforandet av vagplaneforslagen.

Att det planeras for en planskild passage for oskyddade trafikanter vid pendlarpareringen i
Karleby, pa vag 26, ar positivt d& genomforandet ar berdknat att ske innan genomférandet
av vigplanforslaget for aktuell stricka av E20. Atgirden skapar en siker omledningsvig
mellan Karleby och Mariestads titort for oskyddade trafikanter nir bron 6ver Hindsberg ska
bytas eller tgirder genomforas vid trafikplats Haggarden.

Att Mariestads kommun planerar for en sluttdckning av avfallsanlaggningen Bidngahagen
medfor en positiv effekt for vigplaneforslaget. I samband med sluttdackningen kommer det
att uppsta ett stort behov av massor och en del av de massor som inte kan dteranvéandas i
vagprojektet skulle eventuellt istdllet kunna anvindas for sluttackningen.

I 6vrigt saknas kdnda effekter och konsekvenser som ar en f6ljd av vigprojektet men som
inte omfattas av vagplanen.

6.10. Paverkan under byggnadstiden

Under byggnadstiden kommer storningar i form av buller, vibrationer, damning och
byggtrafik pa vagen uppkomma. Denna paverkan ar tidsbegriansad, men
forsiktighetsatgarder kommer att vidtas.

I samband med upphandling av entreprenor kommer Trafikverket att stilla krav pa
kvalitets- och miljostyrning vilket ocksa omfattar generella och objektsspecifika miljokrav pa
forsiktighetséatgarder vid byggnationen.
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E20 kommer smalnas av och hastighetssdnkas under byggnadstiden Periodvis kommer
framkomligheten att péverkas negativt. Bada korriktningarna kommer dock att kunna hallas
oppna under byggnadstiden. Vid Hindsberg, trafikplats Ullervad och Rattugglan/Rasta
kommer trafiken ledas om p4 tillfalliga forbifarter runt pagiende byggarbetsplatser. Inga
anslutningar kommer att stingas under byggnadstiden utan att alternativa vigar erbjuds.

6.10.1. Energi och resursanvandning

I projektet efterstravas massbalans s& de massor som uppkommer i projektet, och héller
tillrackligt hog kvalitet, kommer att ateranvindas inom projektet. Projektet kommer fa ett
overskott pa jordmassor som inte kan anvandas i projektet eftersom de har for 1ag kvalitet.

Forbrukning av energi kommer att ske fran arbetsmaskiner och lastfordon vid
anldggningsarbetet, hantering och transport av massor. Projektets totala klimatpaverkan
frn byggnation, det vill sdga “engdngskostnaden” for upprattande av anldggningen har
berdknats till cirka 12 660 ton CO2e.

6.10.2. Mark och vatten

Anviandning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage
av oljor och brénslen till omgivande mark och vatten. For att undvika detta ska sarskilda
uppstillningsplatser ordnas for fordon och eventuella tankar.

Med foreslagna skyddsétgarder ar risken 1ag for lackage av oljor och branslen samt
spridning av farliga &mnen till omgivningen.

Genomforda provtagningar har visat pa forekomster av fororenad mark men de massorna
bedoms méijliga att teranvinda pa plats. Ateranviindning pa annan plats utanfor aktuellt
omrade kraver samrad med tillsynsmyndigheten.

6.10.3. Sammanfattande bedémning av byggskedets konsekvenser

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Nedanstidende krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgora en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgiarder bedoms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pd manniskors hilsa och miljon. Den
sammanlagda konsekvensen bedoms bli liten negativ.

6.10.4. Skyddsatgarder och anpassningar

Allmant

e Under byggtiden giller Trafikverkets riktlinje Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93) version 5.0. Krav kommer stéllas pa
relevant miljokompetens hos entreprencr.

Landskap och gestaltning
o Flacka slinter (1:4) anvinds for anpassning till det flacka landskapet.

¢ Vid Tidan utformas de sodra slinterna pa E20:s vigbank med slantlutningen 1:10
som landskapsanpassning och for att kunna brukas som aker.

¢ Slidnter mot Tidan planteras for framtida beskuggning av vattendraget samt visuell
forankring i landskapet.

e Vid bron vid Hindsberg utfors nya slénter &t vister med plantering av trad- och
buskar som ar naturliga for platsen.
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Kulturmiljo

Arkeologiska lamningar har kunnat pavisas inom och i niarheten av vigomradet.
Lamningarna kommer att paverkas av projektet. Beslut om arkeologisk
forundersokning har fattats. Nar resultatet frdn kommande forundersékningar
redovisats kan Lansstyrelsen komma att besluta om vilka lamningar som ska bli
foremal for arkeologisk undersokning. Likasa kan resultatet ligga till grund for
sdrskilda villkor gillande narliggande berorda fornlamningar, i syfte att sdkerstilla
ett bevarande under bygg- och driftskede.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i vigomradets nirhet, i
anslutning till arbetsvégar eller nya enskilda vagar ska skyddsstiangslasfor att
undvika oavsiktlig paverkan.

Naturmiljo

Markansprak for tillfalligt nyttjande faststills pa plankartorna och har utformats f6r
att minimera intrdng i omraden med héga naturviarden. Dar fridlysta eller
rodlistade arter vaxer eller allméint héga naturviarden finns angransande till
arbetsomradet ska dessa inhégnas eller pa annat sitt markas ut.

Jord frén utpekade artrika viagkanter ska sparas separat for att kunna &teranvindas.
For att skydda flora och fauna avses arbeten i vatten som paverkar bottenmiljon
utforas da den biologiska aktiviteten dr som lagst. Mer information om det kommer
tas fram inom ramen for anmaélan och tillstand for vattenverksamhet.

Ytvatten

Byggdagvattnet fran samtliga tillfalliga upplagsytor ska samlas upp och ledas till
reningsanldggning dir det behandlas innan det sldpps till recipient. Vilken
skyddsétgard som eventuellt behovs for olika typer av rening definieras i senare
skede.

Eventuellt lanshallningsvatten kommer inte att sldppas ut till recipient eller
dag/spillvattennit utan en bedomning och eventuell rening. Vid pavisad férorening
kommer miljéférvaltningen kontaktas for samrad avseende vidare hantering.
Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.

Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat dn via korplat, bro eller
annan atgird som skyddar vattendraget och det nirmaste vegetationsskiktet.

For ny bro 6ver Tidan kommer schaktarbeten, fyllning, grundforstarkning och
installation av brostod i vattnet paverka vattenmiljon till exempel genom grumling
och vibrationer. For att forhindra spridning av sediment och partiklar till
omgivande vattenmiljoer kommer omradet vid installation av brost6d i Tidan
utforas inom sa kallade spontlador. Byggmetoder, tider for arbetena och
forsiktighetsmatt kommer preciseras i tillstindsansokan for vattenverksamhet.

Grundvatten

Urgravning for landfasten till ny bro 6ver Tidan medfor schaktning under rddande
grundvattenniva. Inom péverkansomrédet for grundvattensankning har det inte
identifierats nagot grundvattenberoende objekt som bedoms komma att paverkas
negativt till foljd av en tillfdllig grundvattensdnkning under byggtiden. D& atgarden
ar temporar och aterstallbar bedéms den inte medfora nagon negativ konsekvens
avseende grundvatten.
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Vilka brunnar som ska inga i kontrollprogram for att sdkerstélla funktion och
vattenkvalitet tas fram under detaljprojektering.

Fororenad mark

Om misstankar om fororenad mark uppstér under byggtiden ska provtagning och
riskbedomning utféras. Om provtagningen pavisar fororeningar kommer detta
anmalas till tillsynsmyndigheten for vidare samrad om lampliga atgarder.

Jord- och skogsbruksmark

Buller

Infor anldggandet av sidoomréden med bankar, i anslutning till &kermark (som vid
Tidan), rekommenderas att avbaning sker av dkerjorden, som efter utférda atgarder
laggs tillbaka pd den aktuella marken. Maktigheten akerjord bor vara minst dagens
miktighet. Undvikande av komprimering av jordprofilen kommer att kravstéllas i
forfragningsunderlag.

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmidnna radd om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15, tillimpas. I publikationen anges riktviarden for
dag, kvill och natt under vardagar och helger.

Anléggningsarbeten pdgéar inom avgransade arbetsomraden. De anlaggningsarbeten
som ar mest bullerkritiska ar kopplade till broarbeten i Tidan och vid
sprangningsarbetena di det uppstér buller vid utlastningen av berget.

I kommande arbete utreds vilka bullrande arbetsmoment som forekommer, nir pa
dygnet och aret dessa arbeten planeras genomforas, avstand till bostader, skolor och
andra verksamheter for att berdkna uppfyllande av riktvirden, 6versyn om det finns
tystare metoder eller maskiner och/eller behov av tillfalliga bullerskydd etc.

Vibrationer

Skred

Vid arbeten med spontning, schaktning, packning och sprangning uppstar
markvibrationer som kan péverka nirliggande byggnadsverk eller installationer. En
riskanalys med tillhorande foreskrifter avseende tillaitna markvibrationer i samband
med planerade anldggningsarbeten ska tas fram i den fortsatta projekteringen och
byggnadsverk i narheten av vigomrédet besiktigas innan arbetena startar.

I byggskedet kommer schakt, fyllning samt installation av kalkcementpelare utféras
ieller i anslutning till omrdden med kvick- och hogsensitiv lera, som dr mycket
kinslig for stérning. Detaljerade arbetsberedningar dar samtliga arbetsmoment
kontrollerats med stabilitetsberikningar erfordras i byggskedet. Aven tillfilliga
upplag av jord- eller krossmaterial ska innefattas av stabilitetskontroll.

Avfall och material

88

Rivning ska ske pé ett planerat, kunnigt och varsamt sitt dar material och
komponenter som innehaller farliga &mnen identifieras genom en
materialinventering. Vid materialinventeringen identifieras farliga &mnen,
komponenter och material. Inventeringen avgor hur omhindertagandet av avfallet
kommer att ske.



6.10.5. Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet giller forutom projektspecifika skyddsatgiarder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).

Infor byggskedet ska en riskanalys, som omfattar identifiering av miljorisker i byggskedet,
genomforas.

7. Samlad bedomning

7.1.  De transportpolitiska malen

7.1.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet for tillgdnglighet ar att “transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillgénglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov”.

Projektet bedoms bidra till att detta mal nas genom att tillgangligheten och
framkomligheten forbéttras utmed berord stracka. Forbattrade trafikplatser och
genomgéende sikra omkorningsmojligheter medfor att trafikflodet kommer bli battre. Med
foreslagen ombyggnation kommer utformningen av E20 att motsvara dess funktion som
trafiksdker och framkomlig transportled for manniskor och gods.

7.1.2. Hansynsmalet

Hansynsmalet for sikerhet, milj6 och hilsa dr att “transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa”.

Projektet bedoms bidra till att trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras
avsevart. De negativa miljokonsekvenserna som uppstér av projektet motverkar dock
maélet.Se Tabell 11 for pédverkan pa mojligheterna att na de nationella miljokvalitetsmalen.

7.2.  Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 12 sammanfattas vagforslaget och nollalternativets huvudsakliga effekter jamfort
med nuldget samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmalen.

89



Tabell 12. Projektets bedémda inverkan pd méjligheten att nd miljémal.
Miljomal

Begriansad
klimatpaverkan

Projektets bedomda inverkan pa
mojligheten att nd miljomaélet och
eventuella foreslagna skyddsatgarder
Eftersom trafiken berdknas cka bade vid
nollalternativet och utbyggnadsforslaget
bedoms en 6kning av utslapp av
klimatpéverkande amnen ske.
Utbygnadsalterntivet innebér dartill en
hogre hastighet vilket innebar hogre
klimatpaverkande utslapp.
Nybyggnationen kraver sdvil material
som forbrukar stora méngder energi och
naturresurser som energi under sjdlva
byggnationen.

Bidrar/Bidrar
inte/Motverkar
till méluppfyllelse
Motverkar

Frisk luft

Trafiken beriknas att 6ka, bade vid ett
nollalternativ och en utbyggnad.
Hastigheten hojs vid en utbyggnad.
Okningen av trafik och héjningen av
hastigheten bedoms dock ge en marginell
Okning av partiklar och andra
luftférorenande Amnen.

Bidrar inte

Bara naturlig
forsurning

Eftersom trafiken berdknas 6ka bade vid
nollalternativet och utbyggnadsforslaget
bedoms en marginell 6kning av utslapp
av forsurande d&mnen ske. Aven en
marginell 6kning bedoms ske till f6ljd av
den hogre hastighetsbegransningen i
vagplaneforslaget.

Motverkar

Ingen 6vergédning

Eftersom trafiken berdknas cka béde vid
nollalternativet och utbyggnadsforslaget
bedoms en marginell 6kning av utsldpp
av gbdande dmnen. Aven en marginell
Okning bedoms ske till foljd av den hogre
hastighetsbegransningen i
vagplaneforslaget.

Motverkar

Levande sjoar och
vattendrag

Diffusa utslapp av féroreningar fran
trafiken till recipienterna och risken for
olyckor med péfoljande lackage bedoms
minska vilket ar positivt for Tidan och
Vanern.

Bidrar

Grundvatten av god
kvalitet

Ingen permanent grundvattenpaverkan
bedoms ske som péaverkar grundvattnets
kvalitet negativt. Vigstandarden hojs
vilket minskar risk for spridning av
eventuella fororeningar till grundvattnet.

Bidrar

Levande skogar

Utbyggnadsforslaget innebar ett
marginellt ianspraktagande av aktivt
brukad skogsmark for viag. Inga
konsekvenser bedoms uppsta.

Motverkar
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Miljomaél Projektets bedomda inverkan pa Bidrar/Bidrar

mojligheten att nd miljomaélet och inte/Motverkar

eventuella foreslagna skyddsatgirder till maluppfyllelse
Ett rikt Utbyggnadsforslaget innebar att aktivt Motverkar
odlingslandskap brukad jordbruksmark tas i ansprak

medan ett nollalternativ inte gor ansprak

pa ny jordbruksmark.

Flera generella biotopskydd i
jordbrukslandskapet paverkas negativt.
Breddningen av vigen medfor att
mojligheten att uppleva det férhistoriska
och historiska sambandet mellan
Hindsberg och Karleby forsamras.
Hojningen av vigbanken innebir en
visuell barridr och ytterligare
fragmentering av det nord-sydliga
dalgangsstraket med lang bosittnings-
och brukningskontinuitet utmed Tidan.
Forstaelsen av den historiska kopplingen
mellan Mariestad och anslutande
odlingslandskap med byarna Ullervad
och Fors i sydost reduceras.

God bebyggd miljo | Bullernivaerna vid bostdder minskar for | Bidrar
de som erbjuds bullerskyddsatgérder.
Risken for olycka med farligt gods
minskar. Samtliga atgarder dr battre 4n

nollalternativet.
Ett rikt vaxt- och Till skillnad frén nollalternativet minskar | Bidrar inte
djurliv utbyggnadsforslaget vagens barridreffekt

genom anldaggande av faunapassager.
Utbyggnadsforslaget kommer dock i viss
utstrackning medfora att omréden med
hoga naturvarden exploateras.

Virderingen inkluderar de skyddsatgéarder som ar inarbetade i vigplanen. De storningar
som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder.
Bedomningen nedan forutsatter att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstalls
genom avtal med anlitad entreprenor.



7.3.  Uppfyllnad av projektmal

For en mer detaljerad forklaring se Miljokonsekvensbeskrivningen.

7.3.1. Boendemilj6 - Buller

Végens nydragning innebér att fler bostdder far en hogre bullerexponering. Fastighetsnira
bullerskyddétgarder kommer erbjudas bostadshusen dér riktvarden inomhus och vid
uteplats utsatts for buller fran infrastrukturen och inte kan innehallas utan atgiard. Med
dessa fastighetsnira atgarder innebir projektet en forbattring mot dagens bullersituation.

Projektmalet uppfylls.
7.3.2. Boendemilj6 - Risk

For fastigheter och verksamheter inom 50 meter frin E20 ar utgdngspunkten att
riskreducerande skydd ska installeras.. Pa sa sdtt minimeras risken for skada pd manniskor
och egendom pé grund av olycka med farligt gods.

Projektmalet uppfylls.
7.3.3. Sociala aspekter

E20:s barridreffekt minskar med de tillkommande planskilda passagerna. Detta medfor
dven att barn far en nagot 6kad tillgdnglighet och framkomlighet och att det &r fortsatt
mojligt att anvianda etablerade gang- och cykelstrak samt vandringsleder i omrédet.
Tillgangen till rekreationsomraden 6kar nagot, exempelvis genom att den nya bron 6ver
Tidan ger battre tillgdnglighet till rekreationsomraden.

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella storningar som
paverkar boendemiljoer och nirliggande rekreationsomriden och vandringsleder kommer
dock 6ka. Projektmaélet uppfylls.

7.3.4. Jordbruk
Mogjligheten till ett aktivt jordbruk har sidkerstéllts genom att de nya enskilda vigarna har en
strackning som kopplar samman akerenheterna och huvudbyggnaderna.

P4 ett par stillen kommer jordbruksmark omfattas av inskrankt vagratt dir markhgjden
regleras for landskapsanpassning. Dessa ytor kommer att kunna nyttjas for odling.

Genom ovan beskrivna vidtagna atgarder bedoms projektmalen avseende tillgdnglighet och
brukande av jordbruksmark uppfyllas. Dock kommer den totala arealen av jordbruksmark
minska genom intrang i virdefull jordbruksmark.

Sammantaget innebar detta att mélet for en fortsatt god hushéallning med jordbruksmark
motverkas.
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7.3.5. Kulturmiljé

For att begriansa barriareffekter och bibehalla viktiga siktlinjer, utblickar samt historiska
samband halls véagprofilen si 1&g som mdjligt och slanterna gors flacka och fortsatt
odlingsbara. Kring Tidan har héga vattenstand dock forsvirat mojligheten med 1ag
vagprofil.

Riksintresseomradet Karleby kommer inte fysiskt att paverkas, men den nya anldggningens
okade barridreffekt kommer innebira negativa effekter for 1asbarheten av det historiska
sambandet mellan Karleby och Hindsberg medeltida bytomter.

Vid Hindsberg begriansas paverkan pa Hindsberg gamla bytomt och kulturlandskap genom
breddning av E20 at soder. Trots detta sker intrang i fornlamningsytor beldgna alldeles inpa
E20, exempelvis kommer ett gravfalt (Leksberg 23:1) helt att tas bort. Den teknikhistoriskt
intressanta plattramsbron ersitts av en ny bro som med sin storskalighet kommer att
upplevas mer frimmande i miljon. En ny bredare faunapassage innebar ytterligare
fragmentering och karaktiarsforandring av den historiskt betydelsefulla dsvigen med
forhistoriska samband mellan Hindsberg och riksintresset Karleby.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i bosdttningsmonster
kommer till stora delar fortfarande kunna utléasas och forstés i framtiden.

Full méluppfyllnad nas inte.
7.3.6. Landskap/Gestaltning

Genom variationen kring vigen mellan skog, hagmarker, Tidan och de karaktiristiska
slatterna ges en upplevelse av Vistra Gotalands skiftande landskap. Trafikplatsernas slanter
flackas ut i slattlandskapet och vigprofilen hélls sa 14g som mojligt. Kring Tidan foreslas
skyltning och plantering for att forstiarka uppfattningen av ett vattendrag. De befintliga
trafikplatserna byggs om med gang- och cykelvig, nya slanter och ramper som &r béttre
anpassade till platsen. Trafikplatserna far en battre funktion for flera trafikslag.

I arbetet med viagplanen bedéms mélen i stort kunna uppfyllas. Forutsattningar ges for att
vidare projektering och byggskede ska kunna uppfylla malen som helhet. Se dven
gestaltningsprogrammet.

7.3.7. Masshantering

Den masshanteringsanalys som ir gjord visar pa att det finns ett stort massoverskott pa
massor som inte kan anviandas till vigbyggnaden eftersom de har for dalig kvalitet. Dar s& ar
mojligt tillvaratas dock jordmassorna for exempelvis slantutformning och bankfyllnad.
Frorika jordar kommer att omhandertas inom projektet och ldggas tillbaka pa slanter och i
vagkanter. Ytterligare anvindningsmdjligheter i projektets ndromréde analyseras i
detaljprojekteringen.

Sammantaget bedoms projektmalet om god massbalans inte uppnés i planskedet, men det
bedoms finns mojligheter i detaljprojekteringsskedet att na upp till mélet.

7.3.8. Naturmiljé

Vid Hindsberg har E20 breddats at soder for att undvika paverkan pa naturomraden med
naturvardesklass 1. Projekteringsétgiarder har dven vidtagits for vagens strackning och
sidoomradenas utbredning for att undvika och minimera intrang i omraden med NVI-klass
2 och 3. Visst intrang kommer dnd4 att ske, framfor allt i omrdden med klass 3.
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Nya faunapassager anldggs for att sikerstélla faunakonnektiviteten i omrédet.
Utformningen och placeringen har anpassats efter respektive arts behov och férutsattningar.
Hindsbergsbron faunaanpassas genom bl.a. breddning for att ge mojlighet for radjur,
grasmarksarter, vildsvin, sma daggdjur och eventuellt groddjur samt dlgar att passera. Bron
forses aven med skidrmar for att minska djurens paverkan fran fordonstrafiken. For bron
over Tidan forbattras mojligheten for mindre och mellanstora daggdjur att rora sig langs
med vattendraget. Bedomningen ar att faunapassagerna forbattrar mojligheterna djur att
passera E20 pa ett sdkert satt.

22 generella biotopskyddsomréden paverkas i ndgon omfattning. For 6vriga generella
biotopskydd har inga kompenserande atgiarder beslutats men flera naturvirdeshGjande
atgirder ar projekterade inom viagomradet.

Dar storre ingrepp sker i vattendrag utformas de sé att goda forutsattningar for ny spontan
tradvegetation kan ske utmed vattendragens nya strander.

Projektet har pekat ut lampliga platser och dtgirder for att skapa forutsattningar for att nya
artrika vagmiljoer ska kunna vixa fram.

Sammantaget bedoms det finnas forutsattningar for att projektmaélen i all vasentlighet
uppnas, dven om inte full méluppfyllnad nas.

7.3.9. Vatten

Genom att anldggningar for f6rdrojning med oljeavskiljande funktion anliggs vid Tidan kan
fororeningar samlas upp i handelse av olycka med farligt gods och risken for spridningen till
vattenforekomsterna minimeras saledes. Dikenas utformning och
fordrojningsanlaggningarnas placering minskar halten av fororeningar som nér Tidan, och
dirmed i forlangningen dven Vénern.

Ingen bestdende negativ pdverkan bedoms ske pa grundvattnets nivéer eller kvalitet.

De vattendrag som delvis griavs om far en utformning som minst motsvarar de kvaliteter
som fanns innan de griavdes om. Hojdsattningen pa vigen, dikenas utformning samt
dimensionering pé ledningar och trummor sékerstiller att vigen klarar ett regnbelastningar
enligt Trafikverkets styrande dimensioneringsprinciper. Om viagen mot formodan
Oversvimmas ir vagkroppen utformad si att den inte tar péataglig skada och skyddsviarda
objekt placeras utanfor riskzoner.

Projektmalet uppfylls.
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7.4.  Samlad miljdbeddémning

I tabell 13 sammanfattas en jamforelse av bedomda konsekvenser for vagplanalternativet
och nollalternativet dar vigplanalternativet inkluderar foreslagna skyddsatgiarder och
nollalternativet dr en utveckling utifran att ingen ombyggnation av vigen sker.

Tabell 13. Samlad miljobedémning.

Miljoaspekt Véagplanalternativ Nollalternativ
(I relation till nollalternativet) (I relation till nulaget)

Landskap Mattlig negativ Ingen

Kulturmiljo Mattlig negativ Ingen

Naturmiljo Mattlig negativ Ingen

Ytvatten Liten positiv Liten negativ

Grundvatten Ingen Ingen

Jord- och skogsbruk Mittlig negativ Ingen

Fororenad mark Liten positiv Ingen

Rekreation och friluftsliv Liten positiv Ingen

Buller Mattlig positiv Mattlig negativ

Vibrationer Ingen Ingen

Luft Ingen Ingen

Risk och sakerhet Positiv Liten negativ
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8. Overensstammelse med miljébalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allmédnna hénsynsregler som ar grundldggande for
provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens samt tillsyn. Utbyggnaden
omfattas dven av miljobalkens hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet samt
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kapitlet. Dessa regler och
bestammelser ligger dven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsut6vare ska agera
for att minimera péverkan och frimja en god hushéllning.

8.1.  Allmanna hansynsregler

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs, dar fyrstegsprincipen anvands, och
vagatgarderna bedoms ur miljésynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om bésta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen).
Atgirdens lokalisering har #ven gitt igenom en 1ang process av alternativstudier for att
minska intréng i virdefull natur och oldgenhet for méanniskors hilsa. Trafikverkets interna

granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget att stilla krav pa val
av produkter sdsom anvandning och hantering av kemiska produkter och
materialanvindning vilket f6ljer produktvalsprincipen samt hushéllnings- och
kretsloppsprinciperna (4 och 5 §§). Hushéllningsprincipen beaktas dven genom att ta fram
en masshanteringsplan for att sa langt som mojligt teranvanda schaktmassor inom
vagplanen. Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgiarder de genomfor och méste
dirmed ta hansyn till 8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2.  Miljokvalitetsnormer

De relevanta miljokvalitetsnormerna till de beskrivna och bedémda objekt samt
miljoaspekterna i miljokonsekvensbeskrivningen redovisas 6versiktligt i Tabell 14
tillsammans projektets inverkan pa moéjligheten att uppfylla MKN (miljokvalitetsnormer).

Tabell 14. Oversikt MKN fér vatten, buller och luft.

MKN Objekt Paverkan/Konsekvens

Ytvatten Tidan Ingen negativ konsekvens med fordréjningsanliaggning med
oljeavskiljande funktion och fordréjningsdiken som
skyddsétgard.

Buller Hela omréddet | Bedoms inte i enskilda projekt. Det ar en strategisk
planeringsfrdga som behandlas pa 6versiktsplaneniva.

Luft Hela omrédet | Ingen konsekvens, miljokvalitetsnormerna Gverskrids inte
under drift- och byggskedet.

Ingen negativ paverkan bedoms ske med hansyn till miljokvalitetsnormerna for vatten och

luft.
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8.3.

8.3.1. Grundlaggande hushallningsbestdmmelser

Atgirderna innebir delvis en forbittring och utékning av befintlig vig. Omradet som tas i
ansprak for breddning ligger dar i direkt anknytning till befintlig vag vilket dirmed kan
anses vara lampligt for vagandamal.

Inga riksintresseomraden berdrs. Intrangen i aktiv jordbruksmark bedéms vara begransat
och inte medf6ra ndgon storre skada p& naringen.

8.3.2. Sarskilda hushallningsbestammelser

Inga omraden berérs som méter ndgot hinder enligt 4 kap 2-8§8§ eller som har natur- eller
kulturvirden som paverkas patagligt.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

For vagplanens genomférande kommer ny mark att tas i ansprak for att skapa utrymme for
den nya ombyggda vigen. Det nya vigomradet ligger delvis i direkt anslutning till befintlig
vag och utgors till storsta delen av jordbruks- och skogsmark. Nystrackningarna av E20
kraver nytt markansprak i bade jordbruks- och skogsmark.

9.1. Vagomrade for allman vag

Aktuell del av E20/vig 26 ar en allmén vag som har statlig vighallning i sin helhet. Det
géller aven de anslutande statliga vigarna. Befintligt vigomréde ar tolkat utifrdn dagens
utformning av diken och placering av viltstiangsel i sidoomradet.

Viagratt uppkommer genom att viaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en lagakraftvunnen vigplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare
far vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghéllaren har fatt vagratt &ven om man inte har tréaffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomrédet for allméan vég i vagplanen omfattar delar av E20, viag 26 och viag 201 samt
utrymme for de vaganordningar som ingar i vigplanen. Pa plankartorna framgar nytt
vagomrade.

Pé del av befintligt vigomrade, for befintlig bro 6ver Tidan, upphor vigréatten och marken
aterstalls.

Totalt tillkommer cirka (anges i granskningshandling) m2 vigomrade. Redovisas med
symbolen V pé plankartorna.
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9.2.

Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte har full ratt att bestimma 6ver markens
anvandning eller att tillgodogora sig material eller andra tillgdngar ur marken.
Fastighetsidgaren kan fortsatta att bruka och nyttja omrdde med inskrankt vigratt men det
far inte hindra végens eller viganordningars funktion, drift och brukande.

Viagomrade med inskrankt vagrétt ar aktuellt i vagplanen av f6ljande anledningar:

e Vi1 for landskapsanpassning.

e Vi2: for dike, dagoppning 2—10 m.
e Vig: for grundforstarkningar.

e Vig: for ny vigdagvattenledning.

Totalt innefattar vigplanen (anges i granskningshandling) m2 vigomrade med inskrankt
vagratt.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden pa totalt (anges i granskningshandling) m2 finns med i vigplanen for tillfallig
nyttjanderatt. Nyttjanderétten ska gilla under byggnadstiden och marken &terstalls i
samrdd med markigaren innan den dterlamnas. Dessa omréaden finns med av f6ljande
anledningar:

e Ti: for arbetsviagar, markarbeten och upplag fér massor.
o T2: for etablering.

o Ta3: for trafikomledning.

Avser 24 ménader fran ianspriktagande.

94.

Trafikverket ar vaghallare for det allmdnna végniatet inom aktuellt omrade. I Error!
Reference source not found.15 redovisas de fordndringar av det statliga
vaghallningsomradet som foreslas.

Tabell 15. Foreslagna férdndringar i vdghdllningsomrdde.
Forandring Vig Delstracka/Redovisas  Beskrivning

pé plankarta

Tillkommande Mellan korsning
Karleby och trafikplats
Haggérden./100T0206.

Ny géng- och cykelvig parallellt pd
den Ostra sidan av vigen.

Avgaende och | E20 km ca 1/620-1/700./ Forandring av vagomrédet for att
tillkommande 100To0202. ersitta bron 6ver Tidan.
Tillkommande | Vag 201 | Soder om trafikplats Kontrollplats vid trafikplats
Ullervad./ Ullervad.
100T0203.

9.5.

De delar av E20 som inte langre behovs for det allmidnna, sedan vigen byggts i ny strickning
over Tidan, foreslés dras in fran allmant underhall. Vagratten upphor d& och marken atergar
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till markagaren. Vaganlaggningen kommer att tas bort och marken aterstills i samrad med
markigaren.

9.6. Vagomrade inom detaljplan

Detaljplan for utékning av Kvarteret Sprinten (DP 440) och Sp168/16-MAF-269 (Del av
stadsplan for Mariefors)

Delar av detaljplanen for kvarteret Sprinten (DP 440) dr under upphévning avseende
trafikplats Haggarden.

Aktuell del av Sp168/16-MAF-269 ir den sista kvarvarande delen och nir den upphévs har
stadsplanen i sin helhet upphévts eller ersatts.

Syftet med upphévandet av planerna ar att mojliggora for ombyggnationen av E20, forbi
Mariestad. Forslaget till upphavandet av detaljplanerna samraddes under augusti och
september 2018.

Den planerade strackningen av nya E20 gor ett intrng i bdda dessa detaljplaner. Beslut om
upphivandet av planerna avses fattas nar Trafikverket har fattat ett definitivt beslut om
vagplanegransen for den ombyggda E20.

Nir detaljplanen har vunnit laga kraft kommer marken inom planomrédet att klassas som
oplanerad mark, vilket d& gor marken tillganglig for Trafikverket att ta i ansprak for
vagandamal.
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DP 440 [ vagratt Vagkant
[] Aktuell detaljplan [:] Inskrankt vagratt

E:] Detaljplan [:l Tillfallig nyttjanderatt

Figur 33. Detaljplan for utékning av Kvarteret Sprinten (DP 440).

r

o

hérnet). Kdlla: Mariestads kommun.

100

100 200

Detta omrade omfattas av detaljplan fran
1968 Mariefors, och utgdrs av allman plats.

~| (En aterstiende rest fran ursprunglig plan)

it
i
|

[

Figur 34. Detaljplan for utékning av Kv Sprinten (trafikplats Haggdrden syns i det vinstra nedre




Mariefors [ ] vagratt Vagkant A
Aktuell detaljplan D Inskrankt vagratt
[ ] Detaljplan || Tilifallig nyttjanderatt meter

0 100 200

Figur 35. SP168/16-MAF-269 (Del av stadsplan fér Mariefors).

Dp for del av Leksberg 10:1, Hindsberg DP495

Detaljplanen genomgér en utokning i samrad med angriansande vigplan i soder, Gétene-
Mariestad samt denna viagplan Hindsberg-Muggebo, dir en utokning av detaljplanegransen
anpassas till Trafikverkets viagplanengrianser. Forslaget ar nu pa granskning och
lansstyrelsen har lamnat sitt granskningsyttrande.

En kommande 16sning for E20, som studeras just nu, innebér att en ny lokalvig byggs
mellan befintlig E20 soder om Hindsberg, under Hindsbergsbron och via befintligt gatunat
till Goteborgsvigen. En sddan 16sning kan komma att paverka detaljplanen. Kommunen
avser i si fall att andra detaljplanen si att den passar med vigplaneforslaget.

Med foreslagen utformning av denna vagplan gors inget intrang i detaljplan for del av
Leksberg 10:1 (DP 495).

Planeringsforutséttningar ar jordbruksmark, risk med avseende pa E20 och farligt
gods samt kulturmiljo.
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DP 495 [ vagratt Vagkant A
|| Aktuell detaljplan | | Inskrankt vagratt
[ ] Detaljplan " Tillfallig nyttjanderétt g 1% 2

Figur 36. Detaljplan for del av Leksberg 10:1 (DP 495).
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Dp for del av Leksberg 10:1, DP431

Viagomrade och tillfallig nyttjanderitt for vagplan Hindsberg-Muggebo gor ett litet intrang i
detaljplanens sydostra del som ar markerad som kvartersmark for allméant &ndamal, trafik.

DP 431 [ vagratt Vagkant A
|:| Aktuell detaljplan [j Inskrankt vagratt
[] Detaliplan " Tilltallig nyttjanderatt 0 100 200 neter

Figur 37. Detaljplan fér del av Leksberg 10:1 (DP 431).
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Detaljplan for Haggarden (DP492)

Omréde for tillfallig nyttjanderatt inom viagplan Hindsberg-Muggebo gor intréng i
detaljplanens sydvastra del. Marken i det aktuella omrédet ar markerad som H.p, vilket
betyder handel och restaurang samt upplag fér emballage, lastpallar, containrar mm.

N

DP 492 [ | vagratt Véagkant A
|:| Aktuell detaljplan |:| Inskrankt vagratt
[] Detaljplan " Tillfallig nyttjanderétt 0 1% 20 reter

Figur 38. Detaljplan for Haggdrden (DP492), strécker sig éver ett storre omrdde norr om
trafikplats Haggdrden.
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Detaljplan Sund 4:6 (DP 519)
Omradet for tillfallig nyttjanderatt angransar direkt emot detaljplanegriansen i soder.
Marken i detaljplanen dr markerad som kvartersmark for industri, handel, lager mm.

Sandbécken
Rastplats

DP 519 . Vagratt Vagkant A
|:, Aktuell detaljplan D Inskrankt vagratt
|:| Detaljplan D Tillfallig nyttjanderatt 9 100 200meter

Figur 39. Detaljplan for del av Sund 4:6 (Norra, DP 519).
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Detaljplan Bangahagen m m (DP 376)

Liangs E20 utgdrs planomradet av en cirka 40 meter bred remsa betecknad allmén plats,
natur med vegetation som ska hindra insyn. I planomrédets norra del vidgas naturmarken
till att omfatta hela omradet soder om Stockholmsvagen fram till deponin, med undantag av
en mindre grupp friliggande bostdder, Mariestads brukshundsklubb samt ett omrade for
raddningsstation i nordvist. Deponin ar inte ldngre i bruk. Nar den ar sluttackt ar en
mojlighet att den omvandlas till solcellspark. Behovet av vegetation for att hindra insyn
bedomer kommunen som minskat.

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 4 april 2019 att den delen av vigomrédet
som gor intrang i detaljplanen ska bli foremal for samrad f6r upphévande for att majliggora
den planerade ombyggnationen av E20. Forslaget till upphdvande samraddes sedan under
april och maj 2019 och kommunen har gatt vidare med upphiavandeplanen for del

av Bangahagen utifran vigomradesgranser for E20 forbi Mariestad. Vagomrade och tillfillig
nyttjanderéatt for denna vagplan gor intrang i detaljplanens sédra del 1angs med befintlig
strackning av E20.

Nir upphévandet har vunnit laga kraft kommer den berérda marken att hanteras som ej
planlagd mark och styras av samma lagar som annan oplanerad mark. Detaljplanen bedoms
dérefter inte bli berérd av vigomrédet.

. TR

Muggebo

==L/

DP 376 Vagratt Vagkant A
D Aktuell detaljplan D Inskrankt vagratt
(] Detaljplan " Tillfallig nyttianderatt ! i e

Figur 40. Detaljplan Bdngahagen m.m:s lokalisering intill E20 och Rattugglan/Rasta.
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10. Fortsatt arbete

10.1.

Tillstand och dispenser

For en mer detaljerad férklaring se Miljokonsekvensbeskrivningen.

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for att vissa sarskilda atgarder
i form av dispenser, tillstind, lov eller anmalan. De dispenser/tillstdnd/anmailningar/
samradsskyldighet som identifierats i nulaget ar:

Tillsténd for vattenverksamhet kommer att kravas for den nya bron 6ver Tidan.
Anmaélan om vattenverksamhet f6r omgravning av backar.
Fornlamningar — Tillstdnd for paverkan och fordndring av fornlimningar.

Biotopskydd - Dispens frén biotopskydd for paverkan av generella biotopskydd som
inte hanteras i faststillandet av viagplanen.

Artskydd - Den lokala bevarandestatusen och méjligheter till att undvika skada pé
arterna genom forsiktighetsatgarder under entreprenaden undersoks for backsippa
och kommer redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen som ska godkdnnas av
lansstyrelsen. Om skada inte kan undvikas kommer Trafikverket anséka om dispenser
fran artskyddsférordningen.

Mellanlagring av massor kommer att hanteras utifrén miljoprovningsforordningen
(2013:251).

Tillfallig lagring av avfall p& den plats dar det uppkommer ar inte anmalningspliktigt
(NV allméanna rad till avfallsférordningen 2014:4).

Tillfalliga upplag ar tillstdndspliktiga enligt miljobalken g kapitlet om den totala
avfallsmiangden vid nagot enskilt tillfalle utgors av

1. mer dn 10 000 ton avfall som inte ar avsett for byggnads- eller
anlaggningsandamal, eller
2. mer dn 30 000 ton avfall, om anldaggningen inte ar tillstindspliktig enligt 1.
Tillstandsplikten géller inte anlaggning for lagring av avfall under ldngre tid &n ett

&r innan det bortskaffas, eller tre &r innan det atervinns eller behandlas.
Dikningsforetag med vattendom kan komma att omprovas och nya villkor faststills da
befintligt avvattningssystem dndras.

For krossverksamhet kravs en anmaélan till kommunen utifrdn férordningen
(1998:899) om miljofarlig verksamhet.

Rivningslov kommer s6kas for de bostdder som Trafikverket forvarvar.

Bygglov kommer att s6kas for den nya trafikplatsen.

Ytterligare anmélningar/dispenser/tillstind kan komma att krdvas under byggperioden.
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10.2.

En miljochecklista (miljosdkring plan) har upprittats dir projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsméatt har sammanstéllts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling men ar &ven ett underlag
for det kontrollprogram som ska upprittas och gélla under byggtiden. Kontrollprogrammen
kommer bli kopplade till de tillstdnd och anmélningar som ingér i miljokontroll och
miljouppfoljning.

11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att efter samradstiden kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga limna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vigplanen. De sakédgare
som berdrs kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som tillstyrker planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir véagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksé skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som beh6évs permanent for
vagen. Mark som behdvs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

o Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

o Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Fér den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsiagare ersattning.
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e Vighéllaren far dven en tidsbegransad nyttjanderétt till mark eller utrymme som
kravs for byggandet av vagen. For den mark eller utrymme som tas i ansprék erhéller
berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.

Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvianda
mark tillfalligt s fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Genomforande

Vigplanen for E20 forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo, forvintas kunna skickas
for faststillelse vid arsskiftet 2020/2021. Produktion planeras paborjas 2023 och byggtiden
ar beriaknad till cirka 3 ar.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillaten p& berérda delar av
vagnitet, men perioder med nedsatt hastighet och begridnsad framkomlighet kommer att
forekomma.

11.3. Finansiering

Objektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering fér E20 forbi
Mariestad och fyra andra etapper pa E20 mellan Vargirda och Mariestad sker via Vastra
Gotalandsregionen och kommuner.
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