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1. Sammanfattning

E20 dr en viktig kommunikationsled av sirskild betydelse bade nationellt och internationellt
dar vigen utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, G6teborg och vidare sdderut till
Malmo och Képenhamn. E20 ar primérled for farligt gods och dispenstransporter. Utifrén
denna funktion foljer krav pa att E20 ska vara en trafiksdker och framkomlig transportled
for bdde manniskor och gods. Med dagens utformning och trafiksituation finns mycket stora
brister avseende bade trafiksikerhet och framkomlighet. Bristerna kan framst harledas till
avsaknad av fysisk motesseparering pa stora delar av strickan, planskilda korsningar, en lag
tillaten hastighet samt ett hogt trafikflode med en hég andel tung trafik och langsamtgiende
fordon. Negativ miljopaverkan av befintlig vig bestér bland annat av bullerstérningar pa
bostadsbebyggelse langs vigen och barridreffekter for sdval manniskor som fauna.

En samradshandling for val av lokalisering togs 2016 fram for hela strackan, fran s6der om
Hindsberg till norr om Tjos. Denna vagplan ticker den norra delen, frin Muggebo, strax
norr om Rattugglan till Tjos (km 4/850 — km 17/000). Végstrackan mellan trafikplats
Haggarden, som ligger pad E20 s6der om aktuell vagplan, och anslutningen till vig 26 mot
Kristinehamn (vid Hassleror, km 12/700) delas med vdg 26 och den formella bendmningen
ar dar E20/26. Det ar bland annat diarfér denna del har mer trafik 4n anslutande strackor.

E20 forbi Mariestad, delen Muggebo — Tjos, foreslas byggas om i bade befintlig strackning
och i nystrackning. Frén starten vid Muggebo och upp till vagskilet med vig 26 mot
Kristinehamn foreslas vigtypen motesfri motortrafikled med hogsta tillaitna hastighet pa
100 km/tim. Det ar mojligt da ett lokalvagnat med god funktion skapas pa striackan som
oskyddade trafikanter (exempelvis gdende och cyklister) samt langsamtgaende fordon kan
fardas pa. Norr om vag 26 foreslés att E20 fortsatt klassas som motesfri landsvig, med 2+2-
korfilt, vilket tillater att alla trafikantgrupper kan fardas pa E20.

Med fyra korfalt och ett mittracke mellan korriktningarna skapas genomgaende
omkorningsmojligheter med fysisk motesseparering. Trafikplats Brodderud byggs om med
ny utformning pa ramperna och en ny trafikplats vid Hassleror och vig 26 foreslas
tillkomma. Hela strickan som denna vagplan inkluderar &r cirka 12 kilometer l&ng, varav de
cirka 4,5 km norr om anslutningen till vig 26 dr motesseparerade idag och viagtypen
kommer fortsatt att vara motesfri landsvag.

I soder ansluter strickan till utbyggnadsstrackan Hindsberg-Muggebo (ingar dven den i E20
forbi Mariestad), se Figur 1. I norr finns ingen planerad utbyggnadsstricka och E20 ar har
utbyggd till métesfri landsvag. Denna vagplan stracker sig fran km 4/850 vid Muggebo i
soder till km 17/000 norr om Tjos.

Motivet till ombyggnationen ar att forbattra framkomlighet och trafiksikerhet utmed berérd
stricka. Vagforslaget bedoms ge en mycket god effekt pa framst trafiksdkerheten och
framkomligheten. Det ar frimst motessepareringen och avsaknaden av planskilda
korsningar respektive genomgiende omkorningsmojligheter och en héjd skyltad
hastighetsgrians som ger den goda maluppfyllnaden. Med foreslagen ombyggnation kommer
aktuell del av E20 att ha en utformning som motsvaras dess funktion om att vara en god och
siker transportled for manniskor och gods.
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Figur 1 Oversiktskarta

Hoga naturvarden langs strackan ar framforallt kopplade till magra vdlhdvdade betesmarker
med stora méngder havdgynnade arter. Det finns framforallt h6ga naturviarden vid Berga,

Vallby och Tjos och Greby med Natura 2000-omradet Greby backar. Langs strackan finns



ett storre vattendrag, Hasslebdcken som omfattas av miljokvalitetsnormer. En virdefull
grundvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer finns vid Hassle.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har utifrdn Forstudie forslagshandling 2009-09-22 samt
inledande samrad beslutat att vigutbyggnaden anses medféra betydande miljopéverkan,
vilket innebar att forslagets utformning samt paverkan p& miljon och sin omgivning beskrivs
separat i en planbeskrivning och i en miljokonsekvensbeskrivning.

Objektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering for E20 forbi
Mariestad och fyra andra etapper pa E20 mellan Vargarda och Mariestad sker med Vistra
Gotalandsregionen och kommuner.

Not: Vagen gér i nordostlig riktning och beroende pa del av strackan sa beskrivs riktningar
och sidor av E20 med olika viiderstreck. Den norrgéende trafikens (mot Orebro/Stockholm)
hogra sida kommer att beskrivas som att vara antingen at sdder eller 6st, medan den
sodergdende trafikens hogra sida ar mot norr eller vést.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingér i det nationella stamvégnitet. Vagarna i det
nationella stamvagnitet dr av sirskild nationell betydelse. Strackan ingér dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingér i TEN-T ar av
sdrskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare soderut till Malmoé och Kopenhamn. E20 ar primarled for farligt gods
och dispenstransporter. Utifran denna funktion foljer krav pa att E20 ska vara en trafiksdker
och framkomlig transportled for bdde manniskor och gods.

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksdkerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vig bestér bland annat av bullerstérningar pa
bostadsbebyggelse langs vagen och barridreffekter for sdvil manniskor som fauna. Ett
parallellt viagnéit saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksdkerhetsriskerna ar
stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande vigar och fastighetsanslutningar till E20,
avsaknad av mittseparering och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung
trafik.

En samradshandling for val av lokalisering togs 2016 fram for hela strackan, fran séder om
Hindsberg till norr om Tjos. Den strickan har sedan blivit uppdelade i tva vagplaner, denna
végplan tacker den norra delen, frain Muggebo, strax norr om Rattugglan till Tjos (km 4/850
— km 17/000). Strackan borjar med ett 6verlapp, in pa den s6dra viagplanen (E20 forbi
Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo), for att sikerstélla att vigomrade finns om
ombyggnationen av E20 sker enligt denna vigplan innan den sodra delen ar byggd.
Motsvarande gors for den sodra vagplanen. Full bredd med 2+2-korfalt kommer att vara vid
km 5/100 for bada viagplanerna.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen
ska byggas. En forutsattning for vagplanering ar att den samordnas med den kommunala
planeringen i 6versikts- och detaljplaner, samt med plan- och bygglagen. Vigplanering
regleras i viglagen och miljobalken. Vigplanen inbegriper fyra statusbendmningar, se Figur
2 nedan.
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Figur 2 Planeringsprocess fér vigplaner (Trafikverket 2018

I borjan av planldggningen av projektet tog Trafikverket fram ett underlag som beskriver
hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutade redan ar 2009 att projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan med forstudien som underlag. Darmed
upprittas nu en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillsammans med vigplanen, dar
vagens utformning presenteras mer i detalj. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkinnas
av lansstyrelsen. Beslut om lokalisering har stor betydelse for de miljokonsekvenser som
projektet ger. Darfor togs en samradshandling for val av lokaliseringsalternativ fram ar 2016
for hela striackan, fran soder om Hindsberg till norr om Tjos. Arbetet har resulterat i denna
vagplan med status Samradshandling utformning av planforslag, med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning, dir utformning av vigutformningsforslaget sker inom den
tidigare valda vagkorridoren.

Samrad under planldggningens samradsprocess dr en viktig del i planlaggningsprocessen.
Det innebir att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Ett antal samrad har genomf6rts med allménheten, berérda markigare,
lansstyrelsen, Mariestads kommun samt andra myndigheter och intresseforeningar.
Synpunkterna som kommit in under samrad sammanfattas i en samradsredogorelse.

Efter samradet halls planforslaget tillgangligt for granskning sé att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen med status faststillelsehandling. Nar
planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja en ombyggnation.
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2.3.
2.3.1.

Den fysiska planldggningen av vigar foregés av en
atgirdsvalsstudie, som ar en metod for att ta fram

Tidigare utredningar och beslut

Fyrstegsprincipen

en tydlig problemformulering och forslag pa
overgripande l6sningar. Om atgirdsvalsstudien
leder till att en ombyggnad eller nybyggnation
foreslas, tar den fysiska planeringen vid enligt
Trafikverkets planldggningsprocess.

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst
och fraimst overvaga atgirder som kan
paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebir 3tgirder som

medfor ett mer effektivt utnyttjande av

Atgirdsvalsstudier kan genomfdras av olika befintlig infrast ’

aktorer som till exempel kommuner, 3. Byggom

regionforbund och Trafikverket. Vid behov genomfors begransade
ombyggnadsitgirder.

Trafikverket tillampar den s k fyrstegsprincipen vid 4. Bygg nytt

analys av lampliga atgarder i infrastrukturprojekt,

: Genomiors om behovet inte kan
se Figur 3.

tillzodoses i de tre tidigare stegen. Det

betyder nyinvesteringar och/eller storre
Figur 3 De olika stegen = o e /

ombyggnadsitgirder.

i fyrstegsprincipen
Varje enskilt steg ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter och av
var infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat om att bearbeta attityder och att
framhalla och marknadsféra hallbara resval. Steg 3 och 4 innebar mindre ombyggnationer
alternativt nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsétgarder.

2.3.2.

Ar 2009 togs en forstudie fram for E20, delen forbi Mariestad. Eftersom arbetet paborjades
innan Trafikverkets nya planldggningsprocess tradde i kraft upprittades forstudien enligt
tidigare planeringsskeden. Forstudien syftade till att utgora underlag infor fortsatt arbete
med ombyggnad av E20 pa den aktuella strackan. I arbetet med forstudien ingick dven att ta
fram och jaimfora olika atgiardsforslag enligt fyrstegsprincipen for att uppné uppsatta
projektmal. Forstudien motsvarar dirmed delar av de bdda skedena Atgirdsvalsstudie och
Samrédsunderlag i nuvarande planlaggningsprocess. Nedan féljer en ssmmanfattning av
forstudiens atgardsanalys utifran fyrstegsprincipen.

Forstudie

Steg 1 - Begrdnsningar av transportbehovet och val av transportsdtt
Projektmalen bedoms inte kunna bli uppfyllda med god effekt med ett alternativt val av
transportsitt i enlighet med steg 1.

En generell satsning pa kollektivtrafik kan fa effekten att fler véljer bort transport med egen
bil. Fér manga boende i omrédet, som bor langt fran jarnviagsstation och busshéllplatser, ar
kollektivtrafik inte ett alternativ. Sikra gang- och cykelvigar saknas dessutom i stora delar
av omrédet. Utbyggd IT-struktur kan minska behov av transporter, men & andra sidan kan
fler féretag pa landsbygden skapa nya transportbehov.

Steg 2 - Effektivare utnyttjande av befintligt vigndit

Atgirder enligt steg 2 beddms ge positiva effekter med avseende pa projektmaélen och kan
komplettera de atgidrder inom senare steg som kravs for att uppfylla dem helt.
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E20 som transportled ar viktigt ur ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv.
Begransning av hastigheten skulle troligen leda till farre olyckor pé strickan, men med
tanke pa vagens betydelse och funktion ar en sddan atgard tveksam. En generell satsning pa
information, som att skylta olycksdrabbade striackor, kan 6ka medvetenheten om risker.
Sddana atgarder bedoms inte f4 tillracklig effekt utifrdn projektmalet om trafiksakerhet. Det
befintliga vagnitet skulle kunna utnyttjas effektivare med utbyggnad av
bussomstigningsplatser, platser for pendelparkering och andra satsningar pa
kollektivtrafiken.

Steg 3 och 4 - Mindre och stérre ombyggnadsdatgdrder
For att uppfylla projektmaélen helt bedoms atgérder inom bade fyrstegsprincipens tredje och
fjarde steg vara nédvandiga att genomfora.

For att uppné en okad trafiksdkerhet, framkomlighet samt regional utveckling finns négra
mojliga atgarder eller kombinationer av atgarder, specifika for en begransad geografisk del
av projektet. Slutligen finns I6sningar som kan tillimpas 6ver hela projektet.

Foljande huvudalternativ ar redovisade i forstudien:

e Motesseparering av befintlig vig med en andel omkérningsbar langd pé 45-50%

¢ Genomgéende fyrfiltsvig med planskilda passager i delvis ny striackning

e Genomgdende fyrfaltsvig med planskilda passager i nystrackning samt ny
anslutning av vig 26 mot Kristinehamn med planskild korsning av Kinnekullebanan

Efter utredningen beslutade Trafikverket Region Vist att uppritta viagplan enligt
planldggningstyp 4 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning fér E20 forbi Mariestad.
Vagstandard ska vara genomgdaende fyrfiltsvidg med planskilda korsningar och passager
samt en hastighetsstandard 100 km/tim eller hogre.

2.3.3. Atgardsvalsstudie

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland dir
atgardskombinationer enligt fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrevs. Slutsatsen
fran studien var bland annat att trafiksdkerheten och framkomligheten behéver forbattras
genom att bygga om viagen med planskilda korsningar och en fysisk métesseparering av
vagen.

2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Till grund for beslutet lag forstudiens forslagshandling upprattad i juni
20009.

Lansstyrelsen bedomer att projektets omfattning och dess paverkan pa miljon &r stor. De
redovisade alternativen paverkar i olika hog grad natur- och kulturmiljon, exempelvis
nystrackning mellan Sandbéacken (trafikplats Ullervad) och Tjos och hur detta kommer att
paverka Natura 2000 omréadet Greby backar.

Lansstyrelsens ansag att i fortsatt planering bor analys av miljokonsekvenserna inriktas pa:

e Hantering av buller for narliggande bostadsfastigheter utmed E20.
e Natur- och kulturmiljointressen.
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e Natura 2000-omrédet Greby backar.

I fortsatt arbete ska féljande beaktas:
e Gestaltning/utformning av parallella lokalvégar.
e Omréaden av vikt for vattenforsorjningen vid Berga soder och norr om E20.
o Att arkeologiska utredningar kommer kravas pa samtliga platser dar lokalvagar ska

byggas.

2.3.5. Vagplan Samradshandling - Val av lokaliseringsalternativ

Detta kapitel 4r en sammanfattning av lokaliseringsutredningen och i kapitel 4 beskrivs det
planforslag som ar baserat pa detta och de val som gjorts. Se kapitel 4.4 f6r bortvalda och
forkastade alternativa utformningar och val.

I arbetet med val av lokaliseringsalternativ studerades tre olika korridorer; Bla, R6d och
Gron, se Figur 4 nasta sida. Korridor Bla valdes och blev grunden for tgdrden som beskrivs
narmare i Samrddshandling - Val av lokaliseringsalternativ . I denna Samréddshandling -
Utformning av planforslag har atgarder inom blé korridor, pa strackan mellan Muggebo
och Tjos, detaljstuderats och ett forslag pa viagens utformning i plan och profil har
utarbetats. Inom vissa omraden gar vagforslaget utanfor bl korridor, bland annat avseende
lokalvagnatet och for E20 pa en kort stracka soder om Brodderud.

Den korridor Bld som beskrivs i lokaliseringsstudien stracker sig fran soder om Hindsberg
(frén angransande véagplan i soder, Hindsberg-Muggebo) till Tjos i norr har en total lingd pé
16 km.

Mellan Muggebo och trafikplats Brodderud foljde forslaget i lokaliseringsutredningen
befintlig E20 som mestadels breddas, darefter vik E20 av 0sterut och gick i nystrackning
parallellt med befintlig vag innan den &ter anslot till befintlig vag norr om Hassleror. Vidare
norrut breddades dagens motesfria landsvig med 2+10korfalt och anslét norr om Tjos till
befintlig motesfri 2+20]vig.

Utover ny E20 foreslogs enskilda och allménna vagar att byggas for att det lokala vignatet
skulle fungera. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud och Hassleror skulle kunna
nyttjas som lokalvag och som fardvig for lingsamtgiende fordon och oskyddade trafikanter.

Korridor Bl& f6ljde befintlig E20:s plan- och profilstandard pa ldnga strackor. Befintlig vag
uppfyllde Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/tim och métesfri
landsvég for savil horisontal- som vertikalgeometrin.

I lokaliseringsutredningen foreslogs att trafikplats Brodderud skulle byggs om med nya av(]
och pafartsramper och att en ny trafikplats skulle anldggas vid anslutningen med vég 26 mot
Kristinehamn. P4 den sédra delen, upp till vdg 26 mot Kristinehamn, finns alternativa
strackningar men norr om korsningen medférde bland annat dagens utformning av E20 att
det inte skulle vara samhillsekonomiskt lonsamt att ga i nystriackning. Serviceanlaggningen
(Shell och 7-Eleven) vid Hassleror ansluts till lokalvignitet med koppling mot ny trafikplats
Hassleror och in mot Mariestad.
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Torso Sundsoren

Mariestad {2 -

Oversikt av studerade

korridorer i
Samradshandling — Val
av lokaliseringsalternativ

Ullervad

acet

Figur 4 Oversikt studerade alternativ (figur ifrdn Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ). Norr dr rakt upp i bilden.

2.4.  Andamal och projektmal

241. Transportpolitiska mal

Funktionsmal

Funktionsmalet for tillgdnglighet ar att “transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov”.

Hdnsynsmal

Hiansynsmalet for siakerhet, miljo och hilsa ar att “transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa”.
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Trafikverkets 6vergripande mal

For samtliga etapper av E20 har 6vergripande projektmal formulerats gemensamt. Till
grund for projektmalen ligger de transportpolitiska mal (kapitel 2.4.1 Transportpolitiska
mal) som riksdagen har beslutat om. Andamalet med projekten pa E20 ir att 6ka
trafiksdkerheten och framkomligheten samt fraimja den regionala utvecklingen.

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

e Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.

o  Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.

e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs E2o0.

e Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

e [Envil gestaltad vig som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Vistra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotaland.

e Framtida E20 ska vara en sammanhaéllen, omsorgsfullt gestaltad och vil
landskapsanpassad viganldggning, som lyfter trafikantens upplevelse av Vistra
Gotaland och stirker landskapets funktioner genom att:

o Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig
landskapet sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

o Lyfta fram karaktiristiska landskapsavsnitt 14ngs vigen.

o Bibehélla det lokala vignitets funktion och utforma trafikplatser och
végskail sa att de har samhorighet till platsen.

o Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa viganldggningarna for att uppna
en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vigsystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv
med malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anldggningen utfors dven med mélsittningen att minska energianvindning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den firdiga anldggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomassigt riktigt sitt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfrigad funktion.

2.4.2. Preciserade projektmal

Under arbetet med att ta fram vagplanen har de transportpolitiska och de 6vergripande
maélen enligt ovan dels kompletterats med nya och dels brutits ned och preciserats med
utgdngspunkt fran relevanta aspekter. I arbetet med att ta fram tankbara alternativ for
vagforslaget har dessa preciserade projektmal utgjort en grund. Alternativa l6sningar har
utvirderats utifrdn de preciserade projektmél som ar relevanta for det specifika valet i den
mén de transportpolitiska och de 6vergripande mélen har behovt kompletterats. Malen ska
ses som kvaliteter eller funktioner som ska efterstravas och inte som krav eller 16sningar.

Boendemiljo - Buller och risk

e Skydd mot buller och olycka med farligt gods ska i férsta hand ske genom vigens
anpassning till landskap och boendemiljo och i andra hand genom skydd som
anpassas till landskap, boendemiljo och funktion.
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Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omraden med liga
bakgrundsnivéer eller med fa andra storningskallor ska sarskilt uppméarksammas
vid bedomning av lokalisering och atgérder.

Viganldggningen ska lokaliseras och utformas sa att risken for skada pd méanniskor
och egendom pé grund av olycka med farligt gods minimeras.

Viganldggningen ska lokaliseras och utformas sé att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras.

Boendemiljo - Sociala aspekter

Minska E20s barridreffekt och hgja trafiksikerheten genom forbattring av
lokalvagnatet samt fler sdkra passager for lokaltrafikanter.

Barnperspektivet ska sirskilt beaktas.

Mojligheten att fortsatt anvinda etablerade ging- och cykelstrak samt
vandringsleder i omradet ska beaktas.

Atgirder for att minska barriareffekter for sociala strukturer och rérligt friluftsliv
ska studeras tidigt.

Héansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli virdefulla lek- och
rekreationsomraden for narboende.

Storningar fran trafiken, sdsom ¢kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella
storningar ska paverka sa fa boendemiljoer som mojligt.

Jordbruk

Arealen brukningsvird jordbruksmark som tas i ansprak ska minimeras.

Splittring av akerenheter och uppkomst av svirbrukade restytor begriansas.
Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgarder genomfors som
minskar barridreffekter.

Inom omrade med inskrankt vigratt pd jordbruksmark ska marken efter
hojdjustering aterstillas for odling i sé stor utstrackning s maojligt.

Kulturmiljo

Begrinsa ingrepp, 6ka lasbarheten och forstarka kulturmiljon.

De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i omradets
bosattningsmonster ska kunna utlasas och forstés i framtiden genom att intrdng i
fornldmningar, kulturmiljoer och dldre vagstrukturer begriansas.

Kulturviarden vid Greby ska skyddas sa langt det 4r mojligt.

Landskap/Gestaltning
I utredningen av olika lokaliseringsalternativ togs "Forslag till fordjupade projektmél/
riktlinjer for E20 forbi Mariestad” fram utifran de 6vergripande gestaltningsmaélen.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur
bade trafikant- och boendeperspektiv.

Generellt
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Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomrédena forankrar viagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vidg. Permanenta modelleringar ska utformas sa att de till form
och funktion anpassas till landskapets karaktir och trafikantens samt boendes
mojlighet att uppleva landskapet.

Bullerskydd ska utformas med stor hansyn till landskapet.

Slattlandskapet

Mana om den tydliga ppenheten och understryk storslagenheten som sliatten
innebir genom att inte bryta samband. Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet kring
Tidan, Brodderud, Berga och Ingarud samt kring Hassle och Hassleror.

Profilen ska f6lja terrdngen bade sett fran viagen och omgivningen, vilket innebar en
profil som ligger s& ndra omgivande mark som méjligt for att inte dela
landskapsrummet visuellt.

I det flacka slattlandskapet ska planskilda passager i forsta hand ldggas under
huvudvigen for att inte nya viagbankar ska dela upp landskapsrummen.

Bullervallar langs viagen ska undvikas 6ver den 6ppna slidtten. Dar mgjlighet finns
bor istéllet bullerskdrmar uppforas i anslutning till tomtgrans.

Sméskaligt halvoppet landskap

Nya vigar ska sa langt majligt folja terrangens geometri. Variation i hojd- och sidled
okar kinslan av det sméskaliga halvoppna landskapet som finns t ex vid Muggebo-
Munkahagen-Suntorp, séder och 6ster om Brodderud, kring Berga-Ingarud samt
kring Vallby-Greby och Tjos.

Viarna det mer smaskaliga halvoppna landskapets karaktiar genom att dar det ar
mojligt lokalisera broar 6ver E20 till befintliga hojdpartier, t ex norr om Tjos.
Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terrangens topografi
genom anviandning av massor och genom att anpassa till intilliggande
markanviandning. Skarmar ska helst placeras i tomtgranser.

I kuperade landskapsavsnitt bor broar och trafikplatser om mojligt ta visuellt stod i
omgivande terring, t ex norr om Tjos.

Skogslandskapet

Ta vara pa de utblicksmojligheter som finns — t ex smé odlingsmarker for att fa
visuell variation

Kantzoner med valutvecklad brynvegetation ar viardefulla for upplevelsen av
landskapet och bor bibehallas.

Skogsmarken ska vara brukbar fram till vigomradet och uppkomst av svarbrukade
mindre restytor ska undvikas.

Lyfta fram karaktdristiska landskapsavsnitt lings vdgen.

Ett lasbart kulturarv ska efterstrivas — det vill sdga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet. Exempel
pa kulturspar i landskapet — medeltida vagstrackningar, raka vagar fran laga skifte
(t ex Brodderud), kyrkor med kyrkbyar (t ex Berga) samt utpekade viardefulla
odlingslandskap t ex kring Karleby och Berga-Ingarud. Beakta resultat av
kulturarvsanalys.
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Passager av vattendrag ska utformas med hinsyn till landskapets karaktiar och
faunans behov, bade vad giller sjilva bron, vattendraget och sidoterringen som
t ex vid passage av Tidan.

Bullerdtgarder langs vagen ska undvikas 6ver den 6ppna sldtten for att inte hindra
utblickar 6ver de karaktaristiska landskapsavsnitten

Stréva efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande landskaps-
avsnitt eller -element, t ex beteshagar vid Berga, Vallby-Greby-Tjos och kyrkor vid
Berga och Hassle. Syftet ar att skapa orientering och igenkdnning. Uppméarksamma
alléer som visuella strukturer, t ex vid Brodderud, Ingarud, Hassleror och Tjos.
Detsamma giller for de strackor dar det finns vegetationsbérder utmed
vattendragen Tidan och Hasslebdcken. Synliggor korsande vattendrag genom att
spara eller etablera ny vegetation.

Bibehdlla det lokala vignditets funktion och utforma trafikplatser och vdgskdl sa att de har
samhoérighet till platsen.

Héansyn ska tas till det sméskaliga historiskt formade végnétet. Strava efter att
behalla den gamla vagstrukturen. Galler sarskilt lokalvigarna 6ster om E20, vilka ar
mycket gamla och foljer asbildningar i nord-sydlig riktning. Resultat av
kulturarvsanalys ska beaktas.

Trafikplatser ska utformas sa att de underlattar orienteringen for trafikanterna.

Utformning av trafikplatser i anslutning till Mariestad ska goras i dialog med
kommunen, t ex Haggarden och Ullervad (Sandbécken).

Strava efter att anvanda befintligt lokalvignit och anpassa kompletterande lankar
till detta for att &ven sidovagnétet ska bli en integrerad del av landskapet. Detta
minskar behovet av nya lokalvagar och dirmed minskas uppsplittring och uppkomst
av impedimentytor. Uppmarksammas t ex vid lokalisering av trafikplats for vag 26.

De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalvagnatet ska byggas om sa
att viagens bredd och skala stimmer 6verens med ny funktion och omgivningens
karaktar.

Masshantering

Jordmassor inom projektet ska hanteras for god anpassning av vigen till landskapet
och landskapet till vigen. Dessa kan utnyttjas till vigbyggnad och
landskapsanpassning av vigbankar exempelvis vid faunabroar 6ver E20 samt kring
trafikplats Brodderud och trafikplats Hassleror. Nyttor ska efterstrivas genom
exempelvis slantutformning, bullerskydd av "tysta” omréden och dkad biologisk
mangfald via anlagda biotoper.

Naturmiljo
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Naturvirden vid Greby ska skyddas sa langt det ar majligt.

Héansyn ska tas till gronomraden som ar eller kan bli virdefulla lek- och
rekreationsomréden for narboende.

De ekologiska sambanden i landskapet ska behallas och om majligt starkas.
Paverkan pa biologisk méngfald ska minimeras genom att:

o Intrdngiomraden med hogsta respektive hogt naturviarde (motsvarande
klass 1 och 2) ska undvikas.



o Intréngiomréden viktiga for biologisk méngfald (motsvarande klass 3) ska
begrinsas.

e Oersittliga livsmiljoer ska inte skadas.

e Hinsyn ska tas till grona strék och strukturer i landskapet, till exempel brynzoner,
vattendrag/diken, alléer. Arbetet ska ske i dialog med kommunen.

e Utformning av vigens sidoomréiden ska bidra till biologisk mangfald genom att
befintliga artrika miljoer utvecklas eller nya skapas.

e Lampliga kompenserande atgirder ska studeras tidigt om paverkan pa hoga
naturvirden inte kan undvikas. Arbetet ska ske i dialog med lansstyrelsen och
kommunen.

Vatten

e Bestdende negativ paverkan pa grundvatten, grundvattennivaer och ytvatten ska
forhindras genom skyddsétgarder samt robusta utjamnings- och reningssystem.

e Foreslagna atgirder ska bidra till att behalla och om mojligt forbattra
vattenkvaliteten och ekologiska varden i omradets vattendrag och vatmarker.

e Nya viganldggningar ska inte vasentligt forandra vattenflédena i berérda
vattendrag. De ska s& langt som mojligt och i anslutning till vigen anpassas till ett
forandrat klimat och bidra till att omgivningspaverkan vid hoga floden begransas.

e Viganldggningen ska lokaliseras och utformas s att risken for skada pa
vattenresurser pa grund av olycka med farligt gods minimeras.

2.5. Angransande planering

2.51. Trafikverket

Vigplan for E20 Forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo tas fram parallellt men den
kommer troligen att kungoras och skickas till faststillelse efter denna viagplan. De bada
vagplanerna delar flera underlagsrapporter.

Med ett genomforande efter E20 forbi Mariestad planeras strackan séderut, delen Gotene-
Mariestad, att byggas om till samma standard. Till stor del kommer ny E20 att byggas i
nystrackning och befintlig E20 blir kvar som lokalvig.

Soderut pa vag 26 mot Skovde pagar arbete med att uppritta en vigplan for en ny planskild
passage for oskyddade trafikanter vid pendlarpareringen vid infarten till Karleby. Den ging-
och cykelviag som byggs parallellt med viag 26 och over trafikplatsen vid E20, och som ska
faststillas i vigplan for E20 Forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggbo, ansluter till gdng-
och cykelporten.

Det saknas idag planer for E20 norr om Tjos eller for viag 26 mot Kristinehamn.

2.5.2. Mariestad kommun

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft. Mariestads nya
oversiktsplan har tva syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera
nationellt betydelsefulla omraden och sidkerstilla langsiktig héllbar utveckling. For det
andra pekar den ut riktningar f6r hur man vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel
var det kan och bor byggas, var det behévs nya viagar och cykelbanor och vilka omraden som
bor sparas for rekreation. I 6versiktsplanen beskrivs vilken hansyn som bor tas till
kulturhistoriska omraden, och naturvarden. Den tar dven upp risk for bullerstérningar och
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oversvaimningar. Planen tacker hela kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar
om att starka natverk av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till
omraden dir det redan finns infrastruktur och service.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer 6versiktsplanens principer.

Det finns angransande detaljplaner (DP) till omradet for denna vagplan. Se kapitel 3.3.4
Kommunala planer for vidare information. Aktuellt detaljplanearbete ar att detaljplan for
Bangahagen som antogs 1997 och som syftar till att avveckla avfallsdeponin nu samrads om
att delvis bli upphavd for att majliggora vagplaneforslaget. Planomradet ar beldaget vaster
om E20 i h6jd med Brodderud. Det fortsatta arbetet med detaljplanen samordnas med
Trafikverkets vigplan for att undvika att plankonflikter uppstar.
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3. Forutsattningar

3.1.  Vagens funktion och standard

Aktuell del av E20 stracker sig mellan Muggebo i séder (km 4/850) till Tjos i norr (km
17/000) dir den ansluts till befintlig 2+2-stracka. Vagstriackan fran viagplanegransen i soder
och upp till anslutningen till vig 26 mot Kristinehamn (km 12/700) géstas av vdg 26 och den
formella bendamningen ar dar E20/26.

Trafikrummet delas av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade
trafikanter. Detta innebar en stor blandning av ansprak och forutsattningar bland
trafikanterna pa vigen, dar exempelvis langsamtgaende fordon kan behova kéra om en
oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar kor ikapp med betydligt hogre
hastigheter.

Det ar framst stora brister i trafiksdkerheten och framkomligheten som medfor att vigens
standard behover hojas. Omfattningen pa ging- och cykeltrafikanter blir ndgot begriansad da
det idag dr en avsaknad av separering mellan denna trafikgrupp och det stora antalet bilister
pa vagen.

Vigens nuvarande utformning lever inte upp till de krav som dess funktion kraver dé det
saknas motesseparering pa stora delar av strackan, det finns ménga anslutningar och
diarmed &r storsta tillatna hastigheten 80 km/tim. Hastigheten ar idag ldgre dn vagens
hastighetsansprék men befintlig plan- och profilstandard for den storsta tillditna hastigheten
ar god pa strackan.

Strackan ar drygt 12 kilometer 1ang och byggdes pa 1950—60-talet med en viagbredd pé cirka
10 meter. Trafikplatser och breddade vigrenar enligt dagens utformning (belagd bredd 12—
13 m) ar byggda pa 70-talet och framét. Att viagen ar bred leder till att omkorningar ar
vanligt forekommande, dven vid métande trafik. Sidoomradenas slénter dr dessutom branta
och innehéller fasta foremal sdsom stolpar och trad inom vagens sakerhetszon! . Befintlig
vags 6verbyggnad har en variation pé totaltjockleken pa mellan 50 och 140 cm.
Beliggningstjockleken varierar mellan 14—22 cm. Aven om utférda undersokningar inte
indikerar forekomst av tjarhaltig asfalt kan det inte uteslutas att mindre partier kan komma
att patraffas vid en ombyggnation av viagen.

Frén strackan borjan i Muggebo (km 4/850) och fram till anslutningen av vig 26 mot
Kristinehamn (km 12/700) ar landsviag med ett korfalt i vardera riktning utan
mittseparering och med breda vigrenar, se Figur 5.

Efter anslutningen av viag 26 mot Kristinehamn och vidare norrut ar E20 utbyggd till
motesfri landsvig med 2+1-korfilt och smala vigrenar med korsningar i plan och enskilda
anslutningar. Mellan Vallby (km 13/460) och Tjos (km 15/640) ar det tva korfalt i
norrgdende riktning och ett korfalt i sodergdende riktning, se Figur 6. Darefter och forbi

1 Med sdkerhetszon menas det omréde som ligger ndrmast viagen dar avkérande fordon kan
forvantas hamna. Med en stérsta tillatna hastighet pa 80 km/tim ar sdkerhetszonen 8 meter ut ifran
vagbanan.
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vagplanens norra grans (km 17/000) ar vagen utformad med 2+2-korfilt och
mittseparering.

Pé strackan finns trafikplats Brodderud (km 6/750), dér vig 202 mot Tibro samt
Stockholmsvégen in mot Mariestads centrum ansluter E20. Trafikplatsen ar belyst och har
avfartsramper som nyttjar befintlig vigren medan péfartsramperna har vijningsplikt mot
E20. Bide av- och pafartsramper har 1ag planstandard med pafoljd att hastigheten vid av-
och péfart skiljer sig markant mot genomgaende hastighet pd E20.

Figur 5 Befintlig E20 séder om trafikplats Brodderud (Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).

Figur 6 E20 vid Greby mellan Vallby och Tjos (Samrddshandling - Val av lokaliseringsalternativ).

Utover trafikplatsen finns storre korsningar i plan med separata korfilt for
vanstersvangande trafik vid anslutningar av viag 2974 mot Torso, vid Shell i Hasslerér, vag
26 mot Kristinehamn, viag 2970 i Vallby samt for enskild vig mot Tjos. Vagskél utan extra
korfalt finns dven vid vag 2959, Slobergsviagen/Bergavigen och vid vag 2968. Ett stort antal
jord- och skogsbruksanslutningar samt fastighetsanslutningar finns dessutom utmed E20.

22



Kollektivtrafiken nés i de flesta fall endast genom att gé eller cykla pa viagrenen utmed E20,
samt genom att korsa vagen i plan. Det finns ingen separat ging- och cykelvag langs med
E20, bortsett fran knappt en kilometer pa sodra sidan av vigen, beldgen mellan vig 2959
och Shell i Hassleror. Utover det ar cyklister hidnvisade till omkringliggande lokalvagnit om
de inte vill firdas pa viagen. En géng- och cykelvagforbindelse finns langre vasterut i
anslutning till Kinnekullebanan som kopplar ihop Hassleror och Berga med Mariestad tétort
med hjilp av lokalvignatet.

Sidoomradena for E20 dr utférda med traditionella djupa diken med inner- eller
bankslanter pa 1:3 och baksléanter pa 1:2. Sidoridcken aterfinns frimst pd den utbyggda 2+1-
delen norr om anslutningen av vdg 26 mot Kristinehamn. Standarden pa sidoomradena
innebar risk for att fordon vilter vid avkérning. Viltstangsel finns pa bada sidor E20 fran
starten av striackan fram till strax 6ster om anslutande vig 2974. Cirka 300 meter norr om
vig 26 mot Kristinehamn och upp till vigplanegransen finns viltstangsel pa 6mse sidor.

I Tabell 1 nedan sammanstills de anslutningar fran statliga och enskilda vagar som idag
finns till E20 pé striackan mellan Muggebo och Tjos.

Tabell 1 Befintliga allmdnna och enskilda anslutningar pa E20. Typ A avser en korsning utan
ndgra refuger eller separata kérfdlt for vinstersvingande trafik. Det senare har Typ C.

Sektion  Typ Beskrivning
4-vagstyp F Vig 202 mot Téreboda samt Stockholmsvigen mot
Mariestad (Mariestad N)
7/320 | 3-vagstyp A Enskild vdg mot Brodderud
- 3-vags typ C Vag 2974 mot Torso
- 4-vags typ A Enskild vdg mot Berga
(10/230) |3-vagstyp A Vag 2959 mot Bengtstorp

(11/180) | 4-vagstyp Aoch C Enskild vig mot Storegérden (Slobergsvagen) och
Bergavigen i Hassleror

(11/980) | 4-vagstyp A Vag 2968 mot Vasterang
(12/320) | 3-vigstyp A Vig 26 mot Mora (Kristinehamn)
13/480 |4-vigstyp C Vig 2970 mot Fredsberg
15/650 | 4-vags typ C/ogla Enskilda vagar mot Tjos respektive Karlsfalt
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3.2.  Trafik och anvandargrupper
3.2.1. Trafiksituation

Som en del av det nationella viagnatet ar E20 betydelsefull for bide langviga
genomfartstrafik, regional trafik, samt lokal trafik kring Mariestad. Strackan ingar dven i det
av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Arsmedeldygnstrafiken (ADT)
enligt Trafikverkets métningar, varierar i ett spann fran cirka 8 000—13 300 fordon/dygn
varav 17—21 % tung trafik under météret 2014. Den storre trafikmingden avser strackan
mellan trafikplats Brodderud och vig 2974, se

Tabell 2. Trafiken dr som lagst norr om vigskilet med vag 26 mot Kristinehamn. Efter
vagskalet minskar trafiken med cirka 30 %, fran 11 800 fordon/dygn till cirka 8 coo
fordon/dygn.

Tabell 2 Trafikmdngd dr 2014 (Nuldge
NULAGE (AR 2014)

Del av E20 samt storre viigar ADT

E20: Ullervad-Brodderud 10 700 21%
Vig 202 (vasterut/osterut) 6 900/2 700 8%/9 %
E20: Brodderud - Lindasen (vag 13 300 17 %
2974)

Vag 2974 1700 5%
E20: Lindésen (vig 2974) — Vag 26 | 11 800 20 %
Vig 26 mot Kristinehamn 3 500 13 %
E20: Norr om vag 26 8 000 21%

En 6kning av drsmedeldygnstrafiken mot prognosar 2045 beréknas bli 31 % for personbilar
och 56 % for lastbilar enligt Trafikverkets upprikningstal for trafikprognoser. Det ger ett
spann om mellan cirka 10 900 fordon och 17 500 fordon beroende pé vigavsnitt, se dven
Tabell 3 och Figur 7. De visar "nollalternativet” det vill sdga den forvantade trafiksituationen
ar 2045 om ingen forandring av befintlig vig sker.

Tabell 3 Trafikmdngder dr 2045 (Nollalternativ
NOLLALTERNATIV (AR 2045)
Del av E20 samt storre vigar ADT % tung trafik

E20: Ullervad - Brodderud 14 200 27 %
Vig 202 (vasterut/osterut) 9 000/3 500 11 %/12 %
E20: Brodderud - Lindasen (vag 17 500 23 %
2974)

Vag 2974 2200 7%
E20: Lindésen (vig 2974) — Vag 26 15 700 26 %
Vig 26 mot Kristinehamn 4 600 18 %
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E20: Norr om vag 26 10 900 27 %

Med de prognosticerade trafikméangderna séder om Hassleror kommer framkomligheten
och trafiksdkerheten pa E20 att forsdmras ytterligare. Norr om Hassleror blir
trafiksituationen fortsatt god pa befintlig E20 dven utan atgird ar 2045. Redan vid
nuvarande trafiksituation med aktuella trafikmangder och vigens utformning finns det stora
brister avseende trafiksikerhet och framkomlighet.

Vig 2974

Figur 7 Trafikmdngder dr 2045 (Nollalternativ)

Begrdnsad framkomlighet

Stora trafikméngder och en hég andel tung trafik begransa majligheterna till sakra
omkorningar pd dagens E20. Det i sin tur medfor att biltrafiken inte far det jamna floéde som
ar onskvart. Trafikrummet delas dessutom av flera olika trafikslag med olika malpunkter
och hastighetsansprak. Sammantaget uppnés inte forvintad framkomlighet pa E20, framst
fran trafikplats Brodderud till anslutningen av vdg 26 mot Kristinehamn, jamfért med andra
delar av vigen dir standarden ar hégre och jaimnare.

Hastighetsbegransningen pa E20 ar 80 km/tim med f6ljande undantag:
e Cirka 800 meter forbi Hassleror dar hastighetsbegransningen ar 70 km/tim.
e Cirka 1,1 kilometer mellan norra anslutningen av vig 26 mot Kristinehamn och vig
2970 har hastighetsbegransningen 70 km/tim.
e Ihdjd med anslutning av vig 2970 till E20 ar hastighetsbegransningen 100 km/tim
vidare norrut mot Greby.
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I det nationella vagnatet finns ett hastighetsansprak pé 100 km/tim eller mer, vilket inte ar
mdojligt med dagens utformning séder om anslutningen till vig 26 mot Kristinehamn.
Dagens trafikflode ger inte upphov till nagra kapacitetsproblem i trafikplatsen eller i nagra
korsningar

Bristande trafiksdkerhet
Nuvarande utformning och anvindning av E20 innebar risker ur trafiksikerhetssynpunkt.
Dessa tas upp narmare i kapitel 3.2.2 nedan.

Barridreffekter

E20 utgor en barriar for savil korsande lokal trafik som for oskyddade trafikanter.
Barridreffekten forstarks av att det rdder en brist pd passager och parallellt vignéat. Vigen
utgor aven en barriar for fauna pa grund av trafikflodet och faunasténgslet som finns pa
delar av strackan, dock utan sikra passager for djur.

3.2.2. Olyckor

Det sker manga trafikolyckor pa aktuell stricka av E20. Enligt Transportstyrelsens
olycksdatabas STRADA har 39 polisrapporterade olyckor med personskador intraffat under
10-arsperioden 2008 — 2017, se Tabell 4 nedan. Totalt dodades tva personer, sju blev svart
skadade och 30 personer skadades lindrigt.

Tabell 4 Olycksstatistik mellan 2008-2017 for stréckan Muggebo - Tjos.
Dodsolyckor

Dods-  (ej officiell ~ Svéra Lindriga
olyckor statistik)  olyckor  olyckor Totalt

S (singel-motorfordon) 1 0 1 17 19
U (upphinnande- 0 0 0 5 5

motorfordon)

A (avsviangande 0 0 1 3 4

motorfordon)

K (korsande-motorfordon) 0 0 1 0 1

M (mote-motorfordon) 1 0 3 4 8

C (cykel/moped- 0 0 0 1 1

motorfordon)

V1 (djur, hast/annat 0 0 1 0 1

tamdjur)

Totalt 2 o) 7 30 39

Statistiken visar att skadekvoten ar hog, speciellt pa dessa strackor:
e Striackan norr om trafikplats Brodderud till vig 2974.
e Vid Shell i Hassleror.
e Ikorsningen mellan E20 och vig 26 mot Kristinehamn.

Av tabellen kan olyckorna i de flesta harleds till att E20 inte har mittseparering och ett stort
antal anslutande véagar och fastigheter vilket andelen korsnings-, avsvingnings- och
upphinnandeolyckor visar. Utformningen av trafikplatsens rampsystem har en 13g standard.

Det finns fem stycken ATK-kameror (automatiska trafikkameror) langs berord striacka vilket
ar positivt for trafiksdkerheten. De finns placerade pa tre platser; tva vid korsningen med
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vég 26 och tva i Hassleror samt ytterligare en (i sddergéende riktning) vid anslutningen till
Vag 2974.

Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt Nationella viltolycksradet. De strackor dir
flest viltolyckor rapporterats ar vid Brodderud, langs med viag 202 samt vig 26. Framst ar
det kollisioner med radjur som har skett, men dven olyckor med enstaka algar och vildsvin
forekommer i statistiken.

3.2.3. Gang- och cykeltrafik

Géng- och cykeltrafikanter &r till stor del hanvisade till att anvinda E20 for resor langs med
och tvars aktuell stricka. Av den totala strackan pa cirka 11 kilometer finns en separerad
gang- och cykelbana utmed knappt en kilometer pa sodra sidan av vigen, beldgen mellan
vag 2959 och Shell i Hassleror. For rekreationscykling finns dven en enkel ging- och
cykelbana mellan Mariestad och Berga som l6per langs Kinnekullebanan, se Figur 8.

De begransade mojligheterna till resor pé separata gang- och cykelviagar kompletteras till
viss del av det lokala vignitet, men det saknas ocksé goda mojligheter till cykling i en
korridor utmed E20 vilket tillsammans bidrar till minskad potential for cykelpendling.
Vagen méste dven korsas i plan pé vissa platser for att ta sig mellan olika mélpunkter och
busshallplatser, vilket bidrar till tidigare beskriven problematik med trafiksikerhet. Detta
innebar dven brister i tillgénglighet och framkomlighet f6r de oskyddade trafikanterna.

. a0 Y- \ ;\::.:j . L
Figur 8 GC-tunnel under E20 norr om Shell i Hasslerér (Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).

3.24. Kollektivtrafik

Storre delen av E20 inom striackan for vigplanen ar utpekad i NVDB (nationell vagdatabas)
som prioriterad vag for kollektivtrafik, dock ej striackan norr om korsningen med viag 26 mot
Kristinehamn. Kollektivirafiken pd E20 utgors av tva kategorier: Regional busstrafik
(Vasttrafik) och lokala skolbussar.
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Det finns fyra stycken hallplatser pa vagen frén soder till norr: Brodderud, Ingarud, Vallby
och Tjos som alla trafikeras av Visttrafiks linje 512, Ingarud trafikeras dven av linje 502.
Haéllplatser forekommer dven langs det lokala vagnitet som utgor ett komplement till
kollektivtrafiken pd E20. Enligt resestatistik fran Vasttrafik ar det endast ett fa resenérer pa
de aktuella hallplatserna. Beroende pé hallplats och tid pé aret si gér det mellan 10 och 15
turer per dygn. Inom och i anslutning till aktuell del av E20 finns fem berérda
skolskjutsomraden. Skolskjutsverksamheten i kommunen bedrivs med kollektivtrafik
(Vasttrafik), upphandlade skolbussar samt skoltaxi.

3.2.5. Barn

For att belysa konsekvenser och paverkan pa barn och unga i narheten av
utredningsomradet en barnkonsekvensanalys (BKA) gjorts i samband med arbetet med val
av korridor. Under vintern 2016 genomf6rde Trafikverket en enkéat- och kartstudie med
elever mellan ak 4 och ak 6 pa Hassleror skola. De fragor som stélldes till eleverna var
kopplade till hur de ror sig i omrédet idag samt hur de upplever trafiken i omrédet.

Skolan i Hassleror ligger nordviast om befintlig E20 och strax utanfor vagplanomradets
norra del. De flesta &ker buss till skolan. Nar de gar eller cyklar gor de detta framst pa vagar
inne i Hassleror. For att passera E20 anvénder de flesta av barnen koporten som ligger i
hojd med vig 2968, se Figur 9. Cykelbanan och porten under E20 vid Shell 4r ocksé en
viktig passagemajlighet for barnen pa Hasslerors skola. Utéver fritids- och
idrottsanldggningar s& 4r motorbanan vid Greby, Shell och skogsomradena séder om
Ingarud (Vastermarken) och séder om Vallby exempel pé lokala mélpunkter for barnen pa
Hassleror. De cyklar, rider eller gar ut med hunden i skogsomradena.

Ungefar hilften av de tillfrigade barnen upplever vigen som farlig, liten och smal, bullrig
och att bilar kor for fort.

Fgu oport dHasslerdr, anvédnds av barn for att korsa E20 (Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ).
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3.2.6. Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem handlar om att hitta en utformning som ar anpassad f6r bade
man och kvinnor och som underlittar for manniskor att leva jamstallda liv. For att skapa ett
sddant vagsystem ar det viktigt med god tillganglighet till mélpunkter, gdng- och cykelstrak,
kollektivtrafik samt att skapa trygga trafikmiljoer.

Behovet av sikra passager for oskyddade trafikanter ar stort pa strickan. Planskilda
passager for gang- och cykeltrafikanter finns idag vid Brodderud, Shell i Hasslerér och
koporten vid anslutningen av viag 2968 till E20. Passagerna ar av olika kvalitet varav nagra
kan upplevas som trdnga och morka. Det ar viktigt att passagerna upplevs som trygga och
sdkra for att alla trafikanter ska anvinda dem.

Ur ett jamstilldhetsperspektiv dr det dven viktigt med sédkra och trygga géng- och cykelvagar
for att exempelvis fordldrar ska lata sina barn forflytta sig pa egen hand. Vignatet i aktuellt
omréde utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljo med blandtrafik och korsningar med
storre vagar. Det kan leda till att fordldrar valjer att skjutsa sina barn mer, vilket i sin tur
paverkar foraldrarnas handlingsutrymme. Detta paverkar generellt kvinnor mer da de
tenderar att skjutsa sina barn till skola och fritidsaktiviteter i hogre grad 4n man.

En ombyggnad av E20 ir viktig for en positiv regional utveckling. Viaxande arbetsmarknader
skapar fler arbetstillfillen och utbildningsmdgjligheter. Detta skapar flexibilitet och
mojligheter for manniskor med olika forutsattningar att fa tillgang till utbildning och arbete,
vilket ar positivt ur ett jamstalldhetsperspektiv.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling
3.3.1. Regionala intressen

E20 dr av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingér i det nationella
stamvagnétet och ar dven en viktig pendlings- och transportled sévil regionalt som lokalt.
Mellan Géteborg och Stockholm och dar emellan beldgna stader ar E20 en viktig
forbindelseled.

P& aktuell del av E20, mellan Haggarden i soder till Hassleror i norr, gar vig 26 i samma
strackning. Vag 26 har en stor regional betydelse men dven nationellt da den knyter ihop
Varmland och Dalarna med Skaraborg och ner mot vistkusten.

Vistra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund med flera, har gemensamt beslutat att
satsa finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden till detta ir en
gemensam regional syn pé att gora E20 mer trafiksiker och 6ka framkomligheten for bade
person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse for ménga foretag i Véstsverige och
for utvecklingen av naringslivet, bland annat genom kopplingen till Géteborgs hamn. Enligt
regionen bidrar en ombyggd vag till att kommunerna smidigare kan né varandras orter och
att kommuninvanarna da far tillgang till fler arbetsplatser och utbildningar.

3.3.2. Bostader och verksamheter

I anslutning till omradet for vigplan ligger tatortsbebyggelse i Mariestad, och i Hassleror
finns samlad bebyggelse med tatortskaraktar. Utmed aktuell stracka av E20 och vig 26
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utanfor tatortsomradena ligger spridd landsbygdsbebyggelse, i huvudsak friliggande
bostadshus i en och tva plan, varav en del gardar.

Verksamheter i omradet ar framst kopplade till handel, trafikantservice samt jord- och
skogsbruk.

3.3.3. Malpunkter

Samtidigt som E20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt strak anvinds
vagen lokalt av boende och for transporter till foretag i och i anslutning till Mariestad.

Viktiga méalpunkter redovisas nedan;
e Trafikplats Brodderud: Mariestads centrum (frén norr) och viag 202 mot T6éreboda

e Vig 2974 mot Torso, Snapen bad och friluftsomrade
e Shelli Hassleror

e Anslutande vag 26 vid Hassleror, mot Kristinehamn
e Vig2979/2980

e Berga/Hassleror

e St1iVallby

e Véirdhem i Vallby

e Meijers place

e Mariestads Motorklubb

For géng- och cykeltrafik saknas andra stoérre lokala méalpunkter vid E20 langs med
strackan.

3.34. Kommunala planer

Oversiktsplan for Mariestad

Den 9 juli 2018 vann Mariestads kommuns nya 6versiktsplan laga kraft. Mariestads nya
oversiktsplan har tvé syften. For det forsta beskriver den hur kommunen vill hantera
nationellt betydelsefulla omraden och sikerstilla langsiktig hallbar utveckling. For det
andra pekar den ut riktningar f6r hur man vill att stad och land ska utvecklas. Till exempel
var det kan och bor byggas, var det behovs nya vagar och cykelbanor och vilka omréden som
bor sparas for rekreation. I 6versiktsplanen beskrivs vilken hansyn som bor tas till
kulturhistoriska omraden, och naturviarden. Den tar dven upp risk for bullerstérningar och
oversvaimningar. Planen tacker hela kommunens yta och de 6vergripande principerna handlar
om att starka natverk av infrastruktur for olika trafikslag och att koncentrera ny bebyggelse till
omraden dir det redan finns infrastruktur och service.

Aktuellt vagforslag for E20 foljer 6versiktsplanens principer.

Detaljplan Bangahagen m m (DP 376)
Detaljplan (DP) Bidngahagen ar antagen 1997 men arbete pagar med att ndra/upphéva
delar av planen.
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Figur 10 Detaljplan Bdngahagen mm:s lokalisering intill E20 och trafikplats Brodderud (bldtt

omrdde).

Detaljplanen syftar till att sdkerstilla befintlig avfallsdeponi och att skapa planmassiga
forutsattningar for att utveckla denna. Kommunen avser att genomfora sluttickning av
deponi under den senare delen av 2020-talet vilket kommer att innebéara ett behov av
tdckningsmassor (cirka 25 ha x 1 m).

Krontorpsvdgens avstdngning (Dp 412)

Detaljplaneomradet ar beldget vaster om E20 i h6jd med trafikplats Brodderud intill
Stockholmsvigen, se Figur 11. Detaljplanen ar antagen av kommunfullmé#ktige den 23
september 2002 och vann laga kraft den 28 oktober 2002.

Krontorpsvigen “gravdes av” med stod av detaljplanen vid anslutningen till
Stockholmsvigen pé grund av att manga bilister dd anvinde Krontorpsviagen som
genomfartsviag. Planen mojliggor en avstangning av Krontorpsvigens ostra del. En
véandslinga tillskapas med tillgdnglighetsanpassad busshallplats. Omrédet ligger vid den
nordostra infarten till Mariestad, korsningen Stockholmsvigen - Krontorpsvigen.

Marken ir till storsta delen ianspraktagen for trafikindamal. Mellan véndslingan och
Stockholmsvagen kommer gronytor med en skyddsvall att tillskapas.
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Figur 12 Krontorpsvdgens avstdngning (Mariestads kommun).

Krontorpsvdgen mm (Sp219)
Planomréadet ar beldget viaster om E20 i h6jd med trafikplats Brodderud intill
Stockholmsvigen, se Figur 13. Planen blev antagen 17 februari 1981.

Planforslaget har upprattades for att mojliggora en sanering av Krontorpsomradets VA-
forhallanden genom anslutning till det kommunala vatten- och avloppsnatet samt for att
tillgodose behovet av tomtmark f6r smahus inom Mariestads tatort. Planforslaget
overensstimde med foreliggande forslag till generalplan for Mariestad - Ullervad, upprattat
iaugusti 1979 och foljer dven i 6vrigt de intentioner som angavs i ett skissforslag till
dispositionsplan for Hégelid-Krontorp, 1980.
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Inom planen anlades bostéder, fritidslokaler, omrade fér handel och lekplats, skolor och
skyddsrum, samt utbyggnad av biltrafik, kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.

DL kR
KRONTORPSYAGEN MM
ma

KRONTORPSVAGEN MM

Figur 13 Krontorpsvdgen (Mariestads kommun).

Byggnadsplan Smedgdrdsomrddet (B24)

Byggnadsplan for Smedgardsomradet ar faststilld 1965. Allmén platsmark i planen ar park,
plantering och vigmark, se Figur 14.

Huvuddelen av detaljplaneomradet ar beldget norr om E20, dér det enligt planens syfte
tillkommit nya bostiader. Soder om E20 ligger inom planomrédet ett omréde for handel. Pa
en striacka av cirka 220 meter i anslutning till handelsomradet ligger E20 inom detaljplanen,
planlagd som allmén plats, vigmark. Vagomradet for befintlig E20 har en bredd av cirka
15—20 meter inom planomradet. Liangre norrut pé denna stracka ligger vigen utanfor
detaljplaneomradet. Hir dr det enligt detaljplanen allmén plats, park eller plantering.
Viagomradet for E20 angrinsar till den allmidnna platsen i planen.

dppudder
| Hassleror
Vig 2974

Byggnadsplan Smedgardsomradet

Befga

1agen vVie ¥ R

E20

/. Mariestad | -

1\ Krontarp
N 7% M‘

Figur 14 Lokalisering av byggnadsplan Smedgdrdsomrddet (bldatt omrdde).
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Figur 15 Byggnadsplan Smedgdrdsomrddet (Mariestads kommun).

Detaljplan for Norra Hassleror mfl (Dp 424) och Hasslerors jarnvdgsstation (B11)
De béada detaljplanerna ligger i narheten av viag 26 som kommer att dras om i nystrackning
(se kapitel 4) men de béda planerna kommer inte att paverkas.

YT I::“'_l ]
Vig 26
—_— R
y Hasslerors jarnvagsstation
k b :
Hassle-Saby r . 72 F
]
Hassleror |
o E20 1 OMP :
i " - =~ % f Vig 2968
k f“ > nun el
Befga b
Vig 2974 :
dal 3 Ingarud

Figur 16 Lokalisering av detaljplan Hasslerérs jdrnvdgsstation (bldtt omrade). Detaljplan Norra
Hasslerér dr det orange omrddet direkt norr om det bld markerade omrddet.
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3.4. Landskapet och staden

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.1. Landskapstyp

Landskapstypen kring Mariestad ar enligt den regionala landskapsanalysen for Vastra
Gotaland (Trafikverket 2011) ett slattlandskap som kallas Vadsbo-Kékindsslédtten. Den
oversiktliga strukturen i landskapet ar ett slattlandskap uppdelat av ldga h6jdryggar och
kron av asbildningar i nord-sydlig riktning. Dar dessa finns ar landskapstypen lokalt ett
halvoppet mosaiklandskap. De flesta vattendragen rinner fran soder mot norr till Vanern.
Aven de #ldre viigarna gar i nordsydlig riktning. Exempel ir de ildre vigstrickningarna som
foljer asbildningar frdn Berga och Hassleror soderut mot Mariestad.

Mariestad ar en stad med varierad bebyggelse och service intill Vanern. Staden har flera
maélpunkter for boende pé landsbygden och de mindre tatorterna. Vanern ar i sig en
malpunkt. I landskapet kring Mariestad och séder om E20 finns olika mélpunkter s som
ridskolor, idrottsanldggningar och motorbanor. Mestadels korsas E20 av oskyddade
trafikanter genom befintliga trafikplatser, trots att E20 utgor en barridr. Dock forekommer
platser diar E20 korsas i plan.

3.4.2. Landskapskaraktarer och karaktarselement

Soder om trafikplats Brodderud breder en barrskog ut sig. I den finns en storre
avfallsanldggning i skogsomréadet. En skogsridd skymmer avfallsanldggningen fran E2o0.
Skogsomradet bestar i huvudsak av en relativt ung blandskog i en produktionsskog utmed
E20. Nordost om trafikplatsen finns ett halvoppet mosaiklandskap. De karaktarsskapande
elementen i mosaiklandskapet ar ett varierat, sméskaligt odlingslandskap med &kerholmar,
stenmurar och odlingsrosen. Smé skogspartier och betesmarker ger variation till
odlingslandskapet. Brodderudslatten ar ett tydligt avgransat landskapsrum med
karaktaristiska raka vagar fran lagas skiftet, alléer och storskaligt jordbruk.

Vanern

Vag E20/26 i skogen ..

Figur 17 Brodderudsldtten. Mosaik- och skogslandskap. Flygfoto frdn séder (Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ). Flygfoto: Pekka Kdrppd.
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Norr om Brodderudslatten ligger ett skogsomréde med barrskog, se Figur 17. Terrdngen ar
som mest drygt 10 meter hogre &n slatterna vid Brodderud och Berga. Vid Berga, norr om
skogsomradet, breder Hassleslétten ut sig, se Figur 18 och Figur 19. Hassleslétten &r en del
av Vadsbo-Kakindsslétten. Vida utblickar och flackhet ar viktiga karaktarer for
slattlandskapet. Genom sléttlandskapet gir svaga hojdryggar som ar kron pé asbildningar.
P& dessa ligger bebyggelsen och dldre viagstrackningar, 4ven betesmarker med enstaka trad
och buskar forekommer. Karaktidrselement i slattlandskapet ar alléer, vattendrag med
tradridé och spridda gérdar. Det viktigaste karaktarsdraget ar den storslagna 6ppenheten
med vida utblickar och inga nivéskillnader.

Ingarud

i xt
Figur 18 Berga-Ingarud. Mosaik- och sldttlandskap. Flygfoto fran séder (Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ). Flygfoto: Pekka Kdrppd.

Kring Hassleror ar slattlandskapet storskaligt och mycket flackt. I nordost vid Vallby héjer
sig terrdngen négot pa grund av asbildningar. Hasslebacken meandrar sig svagt genom
landskapet. Utmed vattendraget och dess forgreningar vixer stillvis trad utmed
strandkanten. De far i det stora landskapsrummet dock ingen rumsbildande effekt. E20
striacker sig over sldtten pa en ldg bank som inte paverkar landskapsrummet.

Vid Greby borjar ett mosaiklandskap dar omréden med svagt kuperade, halvoppna
betesmarker avloses av akermarker eller tit barrskog. I det svagt kuperade
mosaiklandskapet ar betesmarker med gles 16vskog ett viktigt karaktarselement. Norr om
Tjos, vid Skarpan, blir barrskogslandskapet mer storskaligt.
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Skarpan

e

Bengstorp

Figur 19 Hasslesldtten, storskaligt sldttlandskap. Flygfoto frdn soder (Samrddshandling - Val av
lokaliseringsalternativ). Flygfoto: Pekka Kdrppd.

3.5.  Miljo och halsa

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

3.5.1. Buller

Nuldge

I nuldget exponeras 61 bostadshus (inklusive Fredslunds dldreboende) for ekvivalenta
ljudnivaer som overstiger dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad. De mest
utsatta bostadshusen exponeras for dygnsekvivalent ljudnivd 69 dBA. Den maximala
ljudnivén utomhus berdknas vara 79 dBA utomhus frén vigtrafiken och 82 dBA frin
persontagtrafiken (dimensionerande tagtyp).

Utmed E20 finns i nuléiget befintliga bullerskarmar vid fastigheter Sund 2:2, Brodderud 3:8,
Berga 1:11, Berga 1:12, Berga 1:13, Berga 1:17, Berga 1:18, Hassleror 8:8, Mekurius 1,
Mekurius 6, Mekurius 7, Mekurius 8, Mekurius 9, Krontorp 2:8 och Krontorp 2:9, och som
ingdr i bullerberdkningsmodellen.

Nollalternativ

For nollalternativet, som avser ar 2045, kommer den samlade bullerpaverkan frén bade vig-
och jarnvigstrafiken att bli hogre jimfort med nuliget. Okad trafik p4 E20 samt p4
jarnvagen ger 1—2 dB hogre ljudnivéer jamfort med nuléget vilket resulterar i att 80
bostadshus far ljudnivier som Gverstiger dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid
fasad.

For mer information, se mer i Tekniskt PM Buller.

3.5.2. Risk och sakerhet

Bedomningskriterier for risk i samhdllsplaneringen
Det finns i Sverige inget nationellt beslut 6ver vilka kriterier som ska tillimpas vid
riskvardering i samhillsplaneringsprocessen. Det Norske Veritas har pa uppdrag av
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Réddningsverket (numera Myndigheten f6r Samhallsskydd och Beredskap (MSB)) tagit
fram forslag pé acceptanskriterier avseende individ- och samhéllsrisk som kan anvéndas vid
riskvardering (Vardering av Risk, 1997), se Figur 20.

Beroende pé storlek kan risken vara acceptabel, vara acceptabel om rimliga riskreducerande
atgarder infors eller vara oacceptabel. Figur 20 nedan beskriver principen for riskvirdering
(Davidsson m fl, 1997).

Omrade med Risk toleras ej
cacceptabla risker

Omrade dar risker kan \ | Risk toleras endast om riskreduktion
tolereras om alla rimliga gj praktiskt genomfarbart eller om
atgdrder ar vidtagna kostnader dr helt oproportionerliga

Tolerabel risk om kostnader {or
riskreduktion dverstiger nyttan

o o o o e o e e e e e e E= = o e o o e e e e e e e e e e e e e e e

Omride dar risker kan Nédvindigt visa att risker
8nses sma bibehalls pa denna laga niva

Figur 20 Princip fér uppbyggnad av riskvirderingskriterier (Davidsson m fl, 1997).

Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable). De risker som
hamnar inom detta omréde virderas som tolerabla om alla rimliga &tgarder ar vidtagna.

Som metod for riskanalysen har riktlinjerna i dokumentet Riskhantering i
detaljplaneprocessen (2006) beaktats.

Skyddsobjekt
Skyddsobjektet ar de personer som vistas inomhus och utomhus pé de fastigheter som

befinner sig inom 50 meter fran viagen ar skyddsobjekt for vilka dtgiarder ska vidtas.
Beridkningarna visar att risknivan for vag E20 med trafikméngder for prognosaret 2045
tangerar den ldgre acceptansgrinsen pa avstand mellan 30 och 75 meter ifran viagen. Vid
dessa berdkningar har hénsyn ej tagits till lokala topografiska forhéllanden. Istéllet har
risknivén berdknats generellt 1angs med hela strackan. Hansyn till lokala topografiska
forhallanden tas istéllet vid bedomning av platsspecifika sikerhetshdjande atgarder.
Bedomningen gors att acceptabel risk generellt rider pa avstand ldangre dn 50 meter frén
den planerade strickningen av viag E20.

I riskutredningen framgar att transport av brandfarlig vatska har det storsta bidrag till
riskbilden lings studerad stricka av viig E20. Atgirdsforslagen inriktas dirfor primért mot
att reducera risker for dessa typer av scenarier.

I riskutredningen erholls ett avstdnd av 50 meter fran viagkant till acceptabel riskniva. Tabell
5 visar vad som finns lidngs hela strickan, totalt 9 bostadshus och 3 verksamheter inom eller
pa grinsen till 50 meters avstand fran vigkant.
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Tabell 5 Férteckning éver identifierade skyddsobjekt inom 50 meter ifrdn studerad strdckning av
vdg E20.
Bebyggelse Fastighetsbeteckning Kilometer i Kommentar

vagplan
Bostadshus Brodderud 3:10 Skogsomgivna
bostadshus

Bostadshus* Siby 1:4 8/700 Skogsomgivet
bostadshus
Bostadshus Berga 1:11 9/400 Bostadshus med
befintligt bullerplank
Bostadshus Berga 1:16 9/100 Bostadshus utan
bullerplank.
Bostadshus Berga 1:17 9/100 Bostadshus med
befintligt bullerplank.
Bostadshus Berga 1:23 9/200 Bostadshus utan
bullerplank.
Bostadshus Berga 1:18 9/400 Bostadshus med
befintligt bullerplank.
Vallby Herrgard Hassle-Vallby 6:1 13/300 Hotellverksamhet med
tidvis medelhog
personbelastning.
St1, bensinstation Hassle-Vallby 6:1 13/400 Obemannad
bensinstation.
Befintligt
pékorningsskydd finns
langs avfartsvigen
Bostadshus Hassle-Vallby 4:5 13/500 Bostadshus utan
bullerplank.
Mariestads Hassle-Vallby 1:9 13/900 Klubb- och
motorklubb samlingslokal.
Meijers Place Hassle-Vallby 1:9 13/900 Mindre
hotellverksamhet med
tidvis hog
personbelastning.
Bostadshus Hassle-Vallby 4:4 13/900 Bostadshus utan
bullerplank, intill
Mariestads
motorklubb.

* Den planerade anldggningen kommer att ligga inom 50 meter ifrén fastighet Saby 1:4. Vid
denna plats kommer dock vigen att ligga i skarningsdjup pa upp till 4 meter, vilket medfor
en naturlig och effektiv sdkerhetshéjande dtgiard som inte behover kompletteras med
ytterligare dtgarder.

For Trafiksdkerhet se kapitel 3.2 Trafik och anvindargrupper.

3.5.3. Kulturmiljoé

I utredningskorridoren forekommer fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar och
kulturmiljoer som &r lagskyddade enligt KML samt kommunalt utpekade kulturmiljéer i
kulturmiljoprogram. Kulturmiljon ar klassat som ett allménintresse vars virdebarande
egenskaper ska skyddas i enlighet med viaglagen och PBL.

Utredningsomrédet omfattar inga riksintressen for kulturmiljo eller byggnadsminnen.
Den valda vagkorridoren 16per genom Vadsboslitten forbi Brodderud, Berga och upp till

Greby/Tjos i norr. Samlad bebyggelse ger karaktar till slittomradet med lasbara medeltida
bystrukturer koncentrerat 1angs morianryggarna. Bebyggelsen utgors framst av ett rikt
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bestdnd vélbevarad agrar bebyggelse fréin tiden efter skiftesreformen p& 1800- och 1900-
talet. Sockenkyrkorna ar karaktaristiska landskapselement och centralmotiv som syns frén
langt hall i slattbygden. Norr om Brodderud ar landskapet patagligt influerad av
stormaktstidens ideal och frilsets nirvaro. Forhistoriska och historiska
kommunikationsstrék &ar fortfarande lasbara i landskapet i form av smalare
terranganpassade vigar, milstenar och herrgardsattribut som stora &kerfilt, adellovtrad och
utrdtade allékantade vagar. De minga herrgardarna som exempelvis Ingarud var viktiga
noder i viagsystemet.

3.54. Grundvatten

Inom omradet for planforslagen utgors grundvattenmagasinen i jord av isdlvssediment
(asformation) som har nord-sydlig utbredning samt morén som é&terfinns direkt pa berg
eller som ett undre magasin mellan lera och berg. Generellt klassar SGU
grundvattentillgdngen i jord som mattlig med goda till mycket goda uttagsmojligheter.
Grundvattenmagasin i berg utgors av spricksystem i berggrunden och generellt klassar SGU
uttagsmojligheterna i berg som tdmligen goda.

Tillgdngen pé grundvatten av hog kvalitet dr begransad inom utredningsomrédet. Den
storsta grundvattentillgdngen finns i isdlvsavlagringen vid Hassleror.

Allmdnna intressen

Hassle grundvattenforekomst (Hassle, SE651577-139208) dr en del av Hassledsen som
stracker sig i nord-sydlig riktning i h6jd med km 11/200 for nya E20. Har finns enligt VISS
mycket goda eller utmarkta uttagsmajligheter. Den sédra delen av Hassle
grundvattenforekomsten utgor en reservvattentikt for Mariestads kommun och skyddas
med ett inre och ett yttre vattenskyddsomréade.

Enskilda intressen

Enligt utférd brunnsinventering forekommer det lings med planerad strackning av E20 ett
antal fastigheter med enskild dricksvattenforsorjning (griavda och bergborrade brunnar).
Det forekommer dven ett flertal bergborrade energibrunnar langs med strackan. Inom
vagomradet forekommer brunnar varav flera anvands till dricksvattenférsorjning.

3.5.5. Naturmiljé

Riksintresse och Natura 2000

Greby backar ar ett Natura 2000-omrade. Det ar cirka 14 hektar stort och utgors av havdad
naturbetesmark. Det ir beldget nordvast om E20 mellan vigen och Kinnekullebanan och
cirka en kilometer norr om korsningen med vig 26 mot Kristinehamn. Greby backar utgors
av en morinrygg som hojer sig 6ver den uppodlade Hassleslitten. Asryggen som stricker sig
i nord-sydlig riktning, ar torr och stenig med stora stenblock. Omradet ar 6ppet med enstaka
trid som bjork, ronn, tall och gran samt glest spridda enbuskar. Aldre krar ingar i
betesmarken. Lingst i s6der finns en mindre vattensamling.

For omréadet finns en bevarandeplan upprittad av lansstyrelsen &r 2016. Det framsta syftet
ar att den artrika naturbetesmarken ska bevaras. De naturtyper och arter som maste bevaras
ar artrika silikatgrasmarker och fuktdngar med blatétel och starr. Dessa miljoer ar kinsliga
for forandringar i den hydrologiska och hydrogeologiska situationen. Av bevarandeplanen
framgar ocksé att exploateringsforetag i eller i direkt anslutning till omradet samt atgarder
som avlagsnar smabiotoper, kantzoner och mosaikmiljoer och skapar skarpa granser mellan
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olika markslag kan forstora eller skada naturtyper. Vidare anses nedfall av luftburna
fororeningar paverka floran negativt.

Generella biotopskydd

Inom vigplan Muggebo-Tjos finns 14 6ppna diken, fyra alléer, ett odlingsrose och tre
dkerholmar dar alla gar under generellt biotopskydd och ar skyddade biotoper enligt 7 kap
miljobalken. Inom denna végplan finns totalt 22 generella biotopskydd.

Rodlistade och fridlysta arter

Vid trafikplats Brodderud har fyra fynd rapporterats pa griansen till vigplanen. Pa vastra
sidan har stare (VU) observerats i sumpskogen dar dven &kergroda hittats. I 6st vaxer
almsprangticka (VU) och alm som &r akut hotad (CR). En bit nordost om trafikplatsen har
dven nattviol hittats.

Mellan Brodderud och Lindasen har storre vattensalamander hittats vid en inventerad
livsmiljo for groddjur pa 6stra sidan av viagen. Vanlig groda har dven hittats vid dammen
som ansluter till det I&nga diket som f6ljer vagen genom kurvan vid Lindasen. Inga
ytterligare fynd har rapporterats vid diket i dess striackning genom skogen men mindre
vattensalamander, dkergroda och vanlig groda har hittats i norr dar diket gar i 6ppet
landskap. Har har dven grodagg hittats fran dkergroda och vanlig groda. I samma omrade
finns ytterligare tva leklokaler for groddjur pa vistra sidan av vigen men vardet dar ar
obefintligt for groddjur.

Norr om E20 kring avfarten mot Bergatorp vixer flera askar och i skogen i 6ster finns
revlummer. P4 s6dra sidan E20 i anslutning till torpen finns tva fynd av tibast som ar
fridlyst.

Vid Ingarud finns rikligt med ask vid torpet invid E20 och langst anslutande vagar fran
Ingarud dar aven fladdermoss observerats. Vid samma plats finns dven en leklokal med 1agt
eller obefintligt varde for groddjur.

P& norra sidan om E20 strax innan macken vid Slobergsviagen har bade mindre och storre
vattensalamander samt dkergroda hittats pa tvé platser. Bada lokalerna bedéms vara av
patagligt varde for groddjur. P& sodra sidan i mitten av vigomradet har ett fynd av
fladdermus rapporterats.

Kring trafikplats Hassleror ar det sparsamt med rapporterande fynd men fyra askar vixer en
bit norr om den planerade rampen fran 6st. Lingst den planerade anslutande vigen finns
aven en identifierad livsmiljo for groddjur dar storre och mindre vattensalamander
observerats. Vid den tdnkta rampen frin nordvést finns en damm som &r en potentiell
livsmiljo for groddjur men utan fynd.

Vid Vallby vaxer nattviol och backtimjan nara E20s 6stra vigkant, pa vastra sidan finns en
groddjurslokal dar mindre vattensalamander och 4dgg fran dkergroda hittats.

P& den havdade betesmarken langst E20s 6stra kant vid Greby véxer nattviol pé flera platser
men dven Jungfru Marie nycklar och fargginst (NT).
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Langt i nordost vid Tjos finns en samling av ask pa Ostra sidan véigen dir dven ett lekvatten
med 1agt eller obefintligt varde for groddjur finns. P4 nordvéstra sidan av vigen har gulsparv
observerats vid diket som stricker sig frin askarna, korsar E20 och fortsétter langs vigen
norrut.

Strandskydd
Tva dammar vid Hassle och Vallby omfattas av strandskydd.

Naturvdrdesobjekt
Inom vigplanen finns tre omraden med naturvirdesklass 2, elva omrdden med

naturvardesklass 3 och 16 omridden med naturviardesklass 4. Vagplaneomradet hyser inga
omraden med naturvardesklass 1.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Geoteknik

Muggebo-Hassleror

Oster om avfallsanliggningen vid Badngahagen finns en storre torvmosse. Jordprofilen
genom torvmossen utgors generellt av ett lager om cirka 1—3 meter torv som vilar pad morén
eller ett cirka 0—5 meter maktigt lerlager. Omrédets totala jorddjup varierar sdledes mellan
cirka 1—8 meter. Uppskattningsvis cirka 400 meter av den totala vagstrackningen over
torvomréadet bedoms gé dar jorddjupen ligger inom den djupare delen av intervallet.
Jordprofilen inom trafikplats Brodderud bedoms huvudsakligen utgoras av friktionsjord,
undantaget ett omrdde med lera i nordost och ett mindre leromréde i sydvést. Jorddjupen
bedoms uppga till cirka 0—4 meter.

Vid Lindasen bestar jordprofilen av framforallt friktionsjord. Djupet till berg har uppmitts
till mellan cirka 2—7 meter och jorden utgors enligt jordartskartan och provtagning av
moran.

Mellan Lindésen och Slobergsviagen overgar fastmarken till lera diar de 6versta metrarna
generellt utgors av torrskorpa. Leran vilar pa friktionsjord pa berg. Jorden har en maktighet
som uppmitts till mellan cirka 2—7 meter.

Vid Slébergsvigen dterfinns ett fastmarksparti med berg i dagen och friktionsjord.
Friktionsjorden utgors av isdlvsmaterial vilken dr en del av en storre isdlvsas som striacker
sig i nord-sydlig riktning 6ver planerad vigstrackning.

Mellan Slébergsviagen och korsningen med vég 26 aterfinns lermark med ett djup av mellan
cirka 5—15 meter. Leran ar delvis kvick.

Hassleror-Skarpan

Fréan korsningen med vag 26 och norr 6ver utgors jordprofilerna vixelvis av fastmark och
lermark. Fran korsningen med vig 26 till Vallby utgors jordprofilen av lera med en
maktighet pa mellan cirka 3—9 meter. Miktigheten minskar i riktning mot Vallby dar ett
omrade med fastmark aterfinns. Vid Greby aterfinns ett storre omride med lera. Leran ar
kvick och villar pa friktionsjord pé berg. Den underliggande friktionsjorden har delvis stor
maktighet vilken har uppmatts till 6ver 10 meter. Lerans maktighet ligger generellt pa
mellan cirka 3—10 meter.
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Vid Tjos utgors jorden generellt av morén och djupet till berg varierar enligt sonderingarna
mellan cirka 2—6 meter.

Norr om Tjos aterfinns ett omréde dkermark dér lera forekommer. Norr om dkermarken
okar marknivén och leran 6vergar till fastmark, delvis med berg i dagen.

3.6.2. Hydrogeologi

Inom omradet for planforslaget utgors grundvattenmagasinen i jord av isdlvssediment
(asformation) som har nord-sydlig utbredning samt morén som aterfinns direkt pa berg
eller som ett undre magasin mellan lera och berg. Tillrinningsomréden till magasinen ar
relativt stora.

Den sandiga (ibland sandig-grusig) moranen som forekommer mellan berg och lera, samt
stillvis ovan berg dar betydande lermaktighet saknas, ldngs stora delar av strackan utgor
dven grundvattenmagasin.

Observerade grundvattennivéer lings med viglinjen varierar mellan cirka 0—2 m under
markytan. Grundvattenytan aterfinns pa storre djup fran markytan i topografiska
h6jdomréden (till exempel Lindasen). Artesiska grundvattentrycknivéer har observerats i
undre grundvattenmagasin under lerslatten vid Hassleror.

3.6.3. Byggnadsverk

Bro over E20 vid trafikplats Brodderud

Bro ar en plattram i betong frdn 1984 (den har ersatt en bro som byggdes 1958). Bron &r
plattgrundlagd med packad fyllning p& berg och bestar av ett spann med spannvidd cirka
25,6 meter. Den fria brobredden uppgér till 8,9 meter for vig 6ver E20.

Figur 21 Bro éver E20 vid trafikplats Brodderud (Trafikverkets férvaltningssystem fér
byggnadsverk, BatMan).

Bro dver gdng- och cykelvdg vid Hassleror
Bron dr en rorbro av stél frdn 1999. Spannvidden ar 3,8 meter. Brobredden uppgér till 18,5
meter for E20 (broldngden ar 22,5 meter).
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Figur 22 Bro éver gdng- och cykelvdg vid Hasslerér (Trafikverkets férvaltningssystem fér
byggnadsverk, BatMan).

Bro over Hasslebdcken
Bro 6ver Hasslebacken vid Hassleror ar en rorbro av stal fran 1966. Spannvidden &ar 4 meter.
Brobredden uppgar till cirka 16 meter for E20 (broldngden/toppldngden ar 24 meter).

igur 23 Bro éver Hasslebdcken (Trafikverkets forvaltningssystem fér byggnadsverk, BatMan).

3.6.4. Ledningar och avvattning

E20 avvattnas till vigdiken med utlopp i befintliga vattendrag. Inom trafikplatserna finns
dagvattensystem med intagsbrunnar och ledningssystem med utlopp i viagdiken. Det finns
idag inga atgarder for fordrojning av vigdagvatten utmed befintlig E20. Korsande
vattendrag avleds via trummor utmed befintlig vig E20.
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Sex stycken markavvattningsforetag korsar E20 mellan Muggebo och Tjos och tvé ligger i
niaromréadet, enligt nedan:

e Brodderuds dikningsforetag (korsar ej, dock i narhet av E20)

e Berga diknings- och kloakledningsforetag

e Ingaryd-Lovésens dikningsforetag

e Rors diknings- och kloakledningsforetag

e Ror Backagardens dikningsforetag

e Vallby dikningsforetag

e Tjos dikningsforetag

e Korsning med vig 2970 Hassletorps DF, korsar ej E20

Markavvattningsforetagen korsar E20 med diken/vattendrag vilka genomleds genom
trummor samt med ledningar.

Stora delar bestar av dkermark och ar tackt med dkerdrénering.

Belysning
Befintliga belysningsanldggningar ar fokuserade till trafikplats Ullervad, de storre
korsningarna (viag 2974 och vig 2970) samt genom Hassleror.

Anlaggningségare langs berord stracka ar;
o Trafikverket
e Mariestads kommun/Vianer Energi
e Privata aktdrer, frimst verksamheter sa som bensinmackar och serviceinrattningar

Ovriga ledningar

Underlag med befintliga ledningar har inhadmtats frén Ledningskollen och har bearbetats
och stimts av med respektive ledningségare. Samrad har 4gt rum med berorda parter.

Strackan beror dven ett antal markavvattningsforetag vilka korsar E20 med ledningar, diken
och vattendrag. Information géllande markavvattningsforetag 4r hamtat fran Lansstyrelsen i
Viastra Gotaland, 2018.

En privat VA ledning, 1493-3.1 beror ny anslutningsvag till vag 202. Vigen faststills inte.
En privat VA ledning, 16-HEE-327.2 beror ny vig till motorbanan och fastigheterna Hassle-
Valby 4:2 och 4:6. Vigen faststills inte.

Hantering av ledningar som finns inom befintligt vigomrade ska bekostas av

ledningsigaren till skillnad fran ledningar inom nytt vigomrade som bekostas av
Trafikverket till motsvarande standard och skick som den péverkade ledningen.

Tabell 6 Berérda ledningsdgare inom vidgplan Muggebo-Tjos.
Ledningsédgare Teknik

Ellevio El

Skanova Tele, Opto
Telenor Tele, Opto
VénerEnergi El, Tele, Opto
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Ledningsigare Teknik

Norra Vadsbo Fiberforening Tele, Opto

NSI fiber Tele, Opto
Torsovagens Fiberforening Tele, Opto
Mariestads Kommun VA
Avfallshantering Ostra Skaraborg Grundvattenror
Markagare Akerdrinering
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av utformning

Inget har framkommit i arbetet med samradshandling — planférslag som medfort att de
grova inriktningsval av utformning som gjordes i tidigare skede behover omprovas.
Referenshastigheten 100 km/tim och genomgaende omkorningsmajligheter (med 2+2-
korfalt) och inga direkt anslutningar géller fortsatt. En forandring mot tidigare skede ar
dock att vagen upp till anslutningen av vag 26 mot Kristinehamn foreslas klassas som
motesfri motortrafikled.

Vagomréde bestér av mark som har tagits i ansprék for en vaganldggning. Forutom sjélva
viagbanan riknas exempelvis f6ljande som viganordning:

° Dike

e Slant

e Bro, trumma

e Pendlarparkering, busshéllplats

e Noduppstillningsplats

e Vigmirke

e Faunastingsel

D4 hela strackan forses med faunastiangsel kommer vagomradet att stricka sig en meter
utanfor stangslet for att sdkerstilla staketets funktion i kommande drift- och
underhallsskede.

Trafikplatsernas ramper kommer att beskrivas att ha antingen en ruterutformning eller en
kloverutformning. Den forsta har avfartsrampen pé den ena sidan av trafikplatsens bro och
pafartensrampen pé den andra. I en kloverutformning ar pafarts- och avfartsramperna pa
samma sida av trafikplatsens bro. En trafikplats kan ha en typ per en sida (korriktning) eller
samma typ pa bada sidor.

Allménna vagar behandlas och faststélls inom ramen f6r vigplanen. Enskilda vigar ingar
inte i vigplanen.

4.1.1. Utformning av E20

E20 foreslds byggas om i befintlig och i nystrackning till métesfri motortrafikled med hogsta
tilldtna hastighet 100 km/tim och utan korsningar i plan upp till trafikplats Hassleror
(anslutningen av vig 26 mot Kristinehamn). E20 norr om trafikplats Hasslerér kommer att
vara kvar som motesfri landsvig med hastigheten 100 km/tim, men kompletteras till 2+2
korfalt genomgéende.

Den enda skillnaden mellan moétesfri motortrafikled och métesfri landsvig med 2+2 korfalt
ar juridisk. Pa den senare far oskyddade trafikanter och langsamtgéende fordon anvinda
vagen. For den motesfria motortrafikleden ska goda alternativa fardvagar for dessa
trafikantgrupper finnas, vilket det gor ifrén Hassleror och séderut.
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Motesfriheten ska uppnés genom 2+2-korfilt pa hela strackan. Utformningen illustreras
nedan. Vagen utformas med tvé stycken 3,5 meter breda korfélt i varje riktning.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som férses med mittracke. P
var sida vigen byggs 0,5 meter breda viagrenar. Total viagbredd blir 16,5 meter, vilket
innebar att nuvarande vig breddas cirka 3,5 meter diar E20 ar kvar i befintlig strackning.
Dar nuvarande vagrenar kommer att anvindas som korfalt kommer de att forstarkas da de
idag har for dalig barighet. Det sker genom inschaktning, det vill séga att delar av vigen
gravs bort, och att vigen sedan byggs upp igen med en hogre barighet.
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Figur 24 Illustration av ny sektion och mittremsa. Med vdgrenar pd 0,5 m bredd blir den totala
belagda ytan 16,5 m.
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Norr om vagskilet med vig 26 mot Kristinehamn, dar E20 ar tillbaka i befintlig strackning,
foreslés att viagen breddas pa den sida som idag endast har ett korfalt for att skapa en sa
kostnadseffektiv ombyggnation som mojligt.

Se kapitel 4.1.2 for beskrivning av de tva delstrackor som foreslés ga i ny strackning.

Faunastdngsel och viltuthopp

Hela strackan foreslds forses med genomgéende faunastingsel. Dar det idag finns
viltstiangsel sa byts det ut till faunastangsel som har en mer finmaskig nedre del och sluter
tatt mot marken. Faunastingslet kommer innebira att E20 endast kan korsas genom
planskilda passager. Faunastangsel som ansluter tiatt mot brokonstruktionen hindrar radjur,
vildsvin och smé daggdjur frén att ta sig ut pa E20.

Vid trafikplatserna, dar det finns risk att klovvilt tar sig in pé vigen, byggs viltuthopp sé att
de lattare kan ta sig ut.

Sidoomrdade
Ett forslag pa en slantlutning pa 1:4 ligger till grund for hela strackan, dock har den
anpassats till en brantare 1:2 lutning dar paverkan pa olika viarden behover minimeras.

Oeftergivliga foremal tas bort fran sdkerhetszonen (10 meter ut fran viagkant).

ATK (Automatiska TrafikKameror)
Efter ombyggnation kommer dagens kameror att tas bort da de inte langre fyller sin
funktion.
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Ombyggnad av befintlig E20 till ny funktion som lokalvdg

Pé striackan mellan Brodderud och Hassleror, se kapitel 4.1.2 nedan, foreslas att nuvarande
E20 (blivande viag 2981) anpassas till dess nya funktion. Vagen foreslés bli 9 meter bred
inklusive 1,5 meter breda vigrenar. Avsmalningen sker genom att innersldnten flackas ut s
att befintlig dikesbotten blir kvar. Dar det ar mojligt utifran bebyggelsen sé forses viagen
med bullerrifflor.

Mellan de béda tillkommande cirkulationsplatserna vid trafikplats Brodderud
(Stockholmsvigen) och trafikplats Hassleror kommer vigen att dopas om till vag 2981.

4.1.2. Nystrackningar av E20

Torvmossen (km 5/200 — km 6/500)

Nystrackning av E20 foreslés ske vid torvmossen mellan Rattugglan/Rasta och trafikplats
Brodderud. Lokaliseringen ar vald for att komma sé néra befintlig vig som majligt och
samtidigt f4 en god utformning avseende avvattning och linjeféring. Hir hamnar E20 strax
utanfor gransen for den tidigare valda ”Bla korridor”.

En breddning i befintlig strackning skulle skapa problematik med avvattning av viagen pa
grund av vigens geometri, samt att en breddning av befintlig vig skulle ge problem med
sattningar. Forutom vald nystrackning sa har dven atgérder i befintlig strickning samt
alternativet att bygga en ny vig bredvid befintlig vag for en korriktning studerats. De har
dock avfardats pa grund av att de inte ger en lika god vagstandard. Dessutom kostar de mer
och trafiken under byggtiden blir mer komplex att hantera.

P& den del av E20 som ersitts av denna nystrackning foreslés att 6verbyggnaden tas bort
och resterande del av vigkroppen anpassas till omgivande mark och &tergér till markagaren.

Brodderud — Hassleror (km 6/850 — 11/900)

Pa den drygt 5 kilometer langa strackan foreslés att E20 byggs i ny strackning i enlighet med
forslaget fran tidigare lokaliseringsskede. Lokaliseringen av nystrackningen ligger inom
korridoren och har anpassats for att ge en sa optimal placering som mojligt med tanke pa de
varden som finns i omradet. Pa strackan finns exempelvis flera natur- och kulturviarden som
har paverkat placeringen av viglinjen. I den man det har varit mojligt har nystrackningen
lagts sa ndra befintlig E20 som mojligt for att minimera péverkan pa jordbruksmarken. Lika
s har viagens profil anpassats for att ge en sédan liten paverkan pa landskapsbilden som
mojligt samtidigt som exempelvis backen vid Ingarud samt underfarten av vig 2959
paverkar forutsattningarna for val av vigens hdjd. Att ytterligare sinka viagens profil skapar
problem med avvattningen i det flacka landskapet och paverkar dessutom massbalansen
negativt.

Vid km cirka 8/500 och cirka 11/180 foreslés nystrackningen av E20 fa en bredare sektion
for att ge plats at mittstéden f6r faunabron vid Lindésen respektive bron for Slobergsvigen.

4.1.3. Forandringar pa andra statliga vagar

Befintlig E20/blivande vig 2981
E20 mellan Brodderud och Hassleror som foreslés ersattas av ny strackning blir kvar som
statlig vag (vig 2981) enligt beskrivning i tidigare kapitel.
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De breda vagrenarna kommer i s6der att ansluta till det kommunala géng- och cykelvignitet
via Stockholmsvigen och i norr in i samhaillet Hassleror.

En pendlarparkering foreslés i anslutning till Bergavigen (vag 2979) i Hassleror.

Vag 2959

Genom foreslagen utformning och dragning av E20 kommer viag 2959 att g& under
nystrackningen av E20 och ansluta upp till befintlig E20 (blivande vig 2981). Att ansluta
den nya E20 i en planskild passage har inte bedomts rimligt pa grund av avstinden mellan
ovriga trafikplatser samt det l4ga trafikflodet pa vig 2959.

Att g& 6ver E20 ar inte heller tankbart d& det skulle fa for negativa konsekvenser pa
landskapsbilden.

Vig 2968 och 2970

For att mojliggora stingning av de bada korsningarna i plan, se kapitel 4.1.5 nedan, foreslas
en nystrackning av viag 2970 fram till trafikplats Hassleror och anslutning till vag 2981. Pa
vagen passeras och ansluts viag 2968. Darmed kan de bdda allmidnna vigarnas nuvarande
anslutning till E20 stidngas. Den del av viag 2970 som blir 6ver, mellan nystrackningen och
E20, blir kvar som enskild vig medan motsvarande del pa vig 2968 kan aterstillas till
jordbruksmark.

Tillsammans med de foreslagna enskilda viagarna, se kapitel 4.1.8, skapar nystrackningen av
vag 2970 en sammanhingande forbindelse mellan Hassleror och Tjos. Se 6versiktskarta
200T0102 samt plankartorna for den foreslagna dragningen.

4.1.4. Trafikplatser
Befintlig trafikplats Brodderud (km 6/750)

Befintlig bro i trafikplatsen behalls men rustas upp och breddas i nuvarande brolage.
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Figur 25 Illustration pd planfb’rsaet av trafikplats Brodderud. Befintlig avfarts- och pdfartsramp
i sodergdende riktnng blir istdllet en del av den nya vdg 2981 (tidigare E20).

Ramperna far ny utformning. Pa den véstra sidan foreslas rampsystemet utformas som en
ruterlosning, det vill sdga med rakare av- och pafarter, och dropprefug pa vag 202. Slanten
for pafartsrampen kommer har att forses med sidordcke och en brantare slant for att
undvika konflikt med lekmiljéer for grodor. Genom att avfartsrampen mot Géteborg och
avfarten ifrén Stockholm flyttas fran sitt nuvarande lage, norr om trafikplatsen med
anslutning direkt till Stockholmsvégen, narmare trafikplatsens bro och 6vriga ramper blir
trafikforingen tydligare. Nuvarande avfartsramp kommer istéllet att delvis utgor forbindelse
for den ersatta delen av E20 (blivande vag 2981).

En ny cirkulationsplats nordvast om trafikplatsen binder samman vig 202, blivande vig
2981 och Stockholmsvégen.

Pé den Ostra sidan foreslas en kloverlosning med cirkulationsplats. Rampplaceringen ar
flyttad ndgot jamfort med befintligt och far dirmed en forbattrad radie, vilket ger en béttre
linjeforing for framst pafart mot Stockholm.

En ny gdng- och cykelvig foreslds passera genom trafikplatsen pa den norra sidan och
ansluta upp till den nya cirkulationsplatsen. Till den kommer dven Mariestad kommuns nya
gang- och cykelvag pd Stockholmsvégen att ansluta samt oskyddade trafikanter som fardas
pa den befintliga E20 (blivande vig 2981).
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Ny trafikplats Hassleror (km 12/230)

Trafikplats Hassleror ar en ny trafikplats som foreslas for att skapa en siker och framkomlig
korsningspunkt till vig 26 mot Kristinehamn och samtidigt béttre ansluta bland annat
samhillet Hassleror till E20. Foreslagen utformningen ar en blandning av en ruter- och en
kloverlosning for att skapa en s god trafikforing som mojligt samtidigt som byggbarheten
underlattas och kostnaden halls nere genom att bland annat omraden med kvicklera
undviks. Vag 26 foreslas passera under E20 for att minimera paverkan pa landskapsbilden
och for att minska bullerpaverkan av samhillet Hassleror. E20 passerar vig 26 pa en 20,5
meter bred och 45 meter lang bro.

Figur 26 Illustration pd planférslaget av trafikplat assleror. Vig 26 ansluter till en ny |
cirkultionsplats i det nordvdstra rampsystemet.

Strax soder om den nya trafikplatsen foreslds en port under E20 dar nystrackningen av viag
2970 passerar under E20. Genom étgarden sammanbinds lokalviagnétet Gster och vister om
E20 samtidigt som de bada lokalvigarnas korsningar i plan med E20 kan stingas. Oster om
E20 skiljs den foreslagna kloverutformningens av- och péfart t av en mittremsa. Pa- och
avfarter pa den vastra sidans rampsystem kopplas till en ny cirkulationsplats som adven
ansluter vag 26 och ny anslutande vig ifrén befintlig E20 (blivande vig 2981). Delen av vig
26 som ersitts av nystrackningen till cirkulationsplatsen utgar.

Utformningen av trafikplatsen har valts utifran trafikstrommar och trafikens omfattning.
Nackdelen med foreslagen utformning ar att stora arealer jordbruksmark tas i ansprak, men
utifrdn de landskapsmaissiga, geotekniska och hydrogeologiska utmaningar som finns samt i
kombination med trafiksituationen, har denna utformning bedémts ge den bista
uppfyllelsen av projektmalen. Norr om dagens vagskal gar cirka 1/3 av trafiken 6ver till vag
26 och cirka 2/3 fortsitter norrut pd E20, vilket medfor att kopplingen mellan E20 s6derut
och vig 26 behover hélla en mycket god standard. Trafikstrommar mellan vig 26 och norrut
pa E20 ar forhallandevis mycket sma.

Nuvarande del av vig 26 som ersétts med nystrackning kommer att aterstallas till
jordbruksmark.
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Bron for E20 6ver den ostra sidans ramper utgor inte ndgon lamplig passage for fauna pa
grund av de hoga trafikflodena, sa inga dtgarder gors i syfte att faunaanpassa den. Den
kommer att vara helt innesluten av faunastiangsel.

4.1.5. Planskilda passager

Se dven kapitlet 4.1.6 Byggnadsverk och faunapassager for mer information om sjilva
byggnadsverken.

Faunabro Lindasen

Faunabro for att forbattra faunakonnektiviteten och for ny enskild vag for att skapa
koppling mellan Brodderud, Ingarud och befintlig E20 (blivande viag 2981). Faunabron har
potential att fungera som siker passage for sméa daggdjur, radjur, vildsvin och ilg.
Faunabron kommer dven att utgora en mojlig passage for groddjur och grasmarksarter,
dock bedoms dessa artgrupper inte forekomma i betydande téathet i naromrédet.

Vig 2959 (km 10/240)

En port under E20 ersitter dagens korsning. Porten kommer att ansluta till befintlig E20
som blir lokalvig (blivande viag 2981). Den valda raka linjeféringen har jamforts med att
rata upp vagen for att passera nystrackningen av E20 mer vinkelridt samt rita upp
anslutningen i befintlig korsningspunkt med nuvarande E20. Pa grund av vig 2959
kulturhistoriska dragning har nuvarande raka linjeforing valts.

Inga extra dtgérder gors for att faunaanpassa passagen. Trots det har undergingen potential
att fungera som siker passage for sméa diaggdjur, radjur och vildsvin pé grund av de laga
trafikflodena. Omradet bedoms vara alltfor 6ppet for att dlg i nadgon storre utstrackning
skulle rora sig har.

Slobergsvdgen (km 11/180)

En ny bro tillkommer 6ver E20 och europavagen blir hir bredare for att ge plats at mittstod.
Slobergsvigen justeras dven en striacka osterut och foreslas hamna pé en narliggande &s.
Slutgiltig utformning kommer att bestimmas i ett senare skede da vigen ar enskild och inte
kommer att faststillas i vagplanen.

Vig 2968 och 2970 (km 11/970 respektive km 13/480)

Vig 2968 mot Vasterdang och viag 2970 mot Fredsberg ansluter idag till E20 i tva stycken
korsningar i plan. D4 inga direkta anslutningar langre blir mojliga till E20 och antalet
passager behover hallas nere sa samlas dessa bdda anslutningar upp med hjélp av en
nystrackning av vig 2970 och ansluter ut till befintlig E20 (blivande vig 2981).

Vallby (km 13/480)
Dagens fyrsvigskal stidngs och ersitts av en mindre gangpassage for att skapa majlighet for
oskyddade trafikanter att passera under E20. Se dven kapitel 4.3.4.

Tjos (km 15/640)
En tillkommande port under E20 med en fri bredd pa 6,5 meter foreslés for de enskilda
vagarna som idag ansluter till E20 hér.

Genomford analys avseende faunakonnektiviteten visar att det finns flera artgrupper som
har sddana flodeskoncentrationer i omradet att en faunaanpassad passage pa 6,5 meters fri
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bredd har hog potential att fa god effekt. En sidan undergéng forviantas kunna gynna élg,
radjur, vildsvin, smé daggdjur, grasmarksarter och groddjur ytterligare.

Skarpan (km 16/600)
En faunabro foreslas byggas for att forbattra faunakonnektiviteten pa strackan. E20 behover
breddas for att ge plats at brons mittstod. Brons placering dr bestimd med héansyn till den
analys av faunakonnektivitet som ar genomford bade i forstudier och i arbetet med
vagplanen. Foreslaget 14ge ar terrangmaissigt mest fordelaktigt. Vid analysen av
faunakonnektiviteten framkommer ocksé att bron beh6ver vara cirka 30 meter bred. En
underfart ar inte aktuell pé grund av terrangforhéllandena.

Forutom friluftsliv kommer endast enstaka skogsmaskiner att kunna trafikera faunabron.

Sammanstdllning
Sammantaget bedoms fordandringarna for strackans anslutningar ge en god maluppfyllelse
av projektmalen. Nedan listas de korsningar och anslutningar som kommer att finnas efter
ombyggnationen.

Tabell 7 Korsningar och anslutningar (statliga och enskilda) pd strdckan.
Sektion Typ Beskrivning

6/750

Trafikplats

Trafikplats Brodderud. Byggs om med nya ramper och
parallella av- och pafarter.

8/500

Bro 6ver E20

Faunabro med enskild vig som ansluter fastigheterna pa ostra
sidan(Brodderud och Ingarud) till befintlig E20/vig 2981.

10/240

Vagport

Vig 2959 passerar under E20. Vig 2959 ansluter fortsatt mot
befintlig E20/vig 2981 och passerar under ny strackning av
E2o0.

11/180

Bro over E20

Slobergsvigen passerar 6ver ny strackning av E20 vid sektion
km 11/180. Anslutningen med viag 2979 mot Berga/Hassleror
och enskild viag mot Storegarden (Slobergsviagen) blir kvar pa
befintlig E20/vig 2981.

11/970

Vagport

Vig 2970 passerar under E20. Vig 2968/2970 mot Visterang
dras om till trafikplats Hassleror och passerar under ny
strackning av E20.

12/330

Trafikplats

Ny trafikplats Hassleror. Till trafikplatsen ansluts vig 26, vag
2068, vig 2970 och vig 2981.

13/460

Gang-passage

Géngvag under E20

15/640

Vagport

Enskild vig passerar under E20.

Anslutningen for de enskilda vdgarna mot Jos och Karlsfalt
stings och en passage under E20 byggs. Frin den norra sidan
av E20 leds trafiken vidare bort emot trafikplats Hassleror via
ny och befintlig enskild vig samt nydragningen av vig
2968/2970.

4.1.6.
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Byggnadsverk och faunapassager

Befintlig bro 6ver E20 vid trafikplats Brodderud (km 6/760)

Den befintliga bron foreslas rustas upp och kompletteras med mindre stédmurar for att ta
upp skillnad pé ytterslant for befintliga respektive nya E20. Den kommer att avvika fran det
overgripande gestaltningsprogrammet da mittstod saknas. Bron foreslds breddas for gang-




och cykelpassage samt forses med nytt tatskikt och nya kantbalkar. Alternativ med en ny bro
har dven studerats men kvarvarande livslangd p& nuvarande bro ar tillrackligt lang, efter
upprustning, for att inte gora ett byte samhallsekonomiskt motiverat.

Ny bro over E20 for enskild vdg och faunapassage vid Linddsen (km 8/500)

Ny faunabro 6ver E20 foreslas utféras som en dndskiarmsbro i tva fack med mittstod mellan
de norr- och s6dergéende korfilten i E20, enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet.
Brobredd foreslés blir 30 meter for att ge en god faunakonnektivitet. Bron utformas med
skdrmar pa bada sidor av bron som integreras i broracket.

Fyllningen pé bron behover vara sa tjock att viaxtlighet med sma trad, dungar och buskar
kan sla rot och utgora en naturlig del av skogslandskapet med delvis 6ppna solbelysta ytor.
Denna faunaanpassning medfor att faunakonnektiviteten forbattras. Bron kommer bli en
integrerad del av E20 for att passa in i landskapet. Faunaskiarmar sitts upp for att minska
storning av ljus och ljud fran trafiken. Faunabron inkluderar dven en lokalvig med
grusbeldggning.

Brons placering ar beslutad med héansyn till terrdngen och genomférda analyser av hur
faunastréken ser ut i omrédet.

Ny bro for E20 over bdck vid Ingarud (km 9/565)

Utformningen foreslés till tva rorbroar med en tvarsnittsarea pa 10,6 m2 och som anpassas
med hénsyn till backens vattennivéer och floden. Broldgena ar anpassade for att ge backen
en god utformning i landskapet. Tvirsnittsarean ar vald for att inte fa for hog
vattenhastighet. Den befintliga porten under E20 rivs och ersitts med en rorbro i nytt lage.
Bicken kommer behova griavas om. Bron striacker sig genom befintlig och ny E20.

Ny bro for E20 dver vdg 2959 (km 10/240)

Foreslagen ny bro for E20 6ver vig 2959 utfors som en plattrambro i betong med en fri
bredd pé 10,5 meter. Denna bro tillkom pa grund av att en eventuell bro 6ver sjialva E20 stor
landskapsbilden i storre omfattning. En bro 6ver vag 2959 medfor en god
landskapsanpassning sa till vida att bron blir en integrerad del av E20.

Ny bro over E20 for enskild vdg mot Storegdrden (Slobergsvdgen, km 11/180)

De geotekniska och hydrogeologiska forutsiattningarna vid Slobergsvigens passage av E20
nystrackning innebar att det skulle bli bAde komplicerat och dyrt med en underfart for
Slobergsvagen. Istillet foreslas en ny bro 6ver E20 som utfors som en kontinuerlig
andskarmbro i tva fack med mittstéd mellan de norr- och s6dergéende korfalten p& E20,
enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet. Den fria bredden for Slobergsviagen blir
4,5 meter pd grund av bron som blir 5,0 meter. Gestaltningsmaéssigt tilliter landskapets
form en bro i detta lage utan att forsdmra karaktiaren pa det 6ppna slattlandskapet. Bron
kommer dessutom gestaltas for att bli en integrerad del av E20 och passa in i
slattlandskapet.

Ny bro for E20 over vdg 2970 (km 11/970)

En bro 6ver E20 i detta ldge skulle troligen stora landskapets karaktar-till en for hog grad.
Darfor foreslas istallet en bro 6ver vig 2970 och att den utférs som en plattrambro i betong
med fri bredd pa 10,5 meter. Bron gestaltas sé att den blir en integrerad del av E20 f6r att
passa in i slattlandskapet.
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Ny bro for vdg 2970 over Hasslebdcken (km 0/440 pé nystrdckningen av vig 2970)
Broutformningen anpassas med hansyn till Hasslebéackens vattennivéer och floden. Brolage
ar anpassat for att ge backen en god utformning i landskapet. Brons tvirsnittsarea ar vald
for att inte fa for hog vattenhastighet. Bron foreslas att utformas som en rérbro med
tvirsnittsarea pa 5,7 m2 och langd pé cirka 22 meter.

Ny bro for E20 over vdg 26 vid trafikplats Hassleror (km 12/230)

En bro 6ver E20 i detta ldge skulle stéra landskapets karaktir till en for hog grad. Darfor
foreslas istéllet en bro 6ver viag 26. Den foreslas utforas som en kontinuerlig andskarmsbro i
tre fack med spidnnvidderna 11+16+11 meter. Brobredden utformas for fem korfalt pa E20
och tva korfalt for vig 26. Bron medfor en god landskapsanpassning och utformas med
flacka slidnter for att ge ett 6ppet intryck.

Befintlig bro for E20 6ver Hasslebdcken (km 12/780)
Bron utgors av en rorbro med tvirsnittsarea pa 10,6 m2. Brolangd uppgar till cirka 37 meter.

Befintlig bro 6ver Hasslebdcken vid Vallby (pa enskild vig mellan vidg 26 och Vallby)
Aven om rubricerad bro endast beror det enskilda vignitet si tas den med hir d4 bro har ett
hogt kulturviarde och utreds fortfarande i vigplaneprocessen. Stenvalvsbron dr bedomt som
fornminne men férvantas, i detta skede, kunna anvindas som passage 6ver Hasslebiacken
for den enskilda viagen. Brons utseende ska behéllas genom att den bakgjuts och repareras
for att fa tillrdcklig barighet. D& bron kommer att fungera som enda anslutning till Greby
backar och narliggande bostiader sd behover den vara var tillrackligt bred och ha tillracklig
biarighet for tdnkbar trafik.

Genomforbarheten for detta alternativ studeras, alternativt ar att 14gga den enskilda vigen
strax norr om stenvalvsbron och pé sé satt undvika paverkan pa den.

Ny bro for E20 over gangvdg 1 Vallby (km 13/470)

Bron planeras utformas som en rorbro. For att fa naturliga anslutningspunkter for rérbron,
placeras den utifrdn befintlig korsnings ldge. Rorets dimensioner och anslutande ramper
anpassas for gangtrafik. Anslutande ramper ingar inte i vigplanen utan blir enskilda
tillsammans med del av vag 29770 som ersétts med ny dragning mot trafikplats Hassleror.

Ny bro for E20 over enskild vig vid Tjos (km 15/640)

En bro 6ver E20 skulle stora landskapets karaktar, darfor foreslas en underfart under E20,
dvs. bro for E20 6ver enskild véag vid Tjos. Den foreslés utforas som en plattrambro med fri
Oppning 6,5 meter. Brobredden utformas for fyra korfalt pa E2o.

Ny bro dver E20 for faunapassage vid Skarpan

Bron planeras att fa en bredd av 30 meter och ldngd av cirka 50 meter. Den foreslas utforas
som en dndskidrmsbro i tva fack med mittstod mellan korfalten pa E20, enligt det
overgripande gestaltningsprogrammet.

Faunabron har potential att fungera som séker passage for élg, radjur, vildsvin och dven
mindre diaggdjur. Den kommer dven utgoéra en mojlig passage for groddjur och
grasmarksarter, dock bedoms dessa artgrupper inte forekomma i betydande tithet i
naromradet.
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Fyllningen pé bron ska utforas sépass tjock att vaxtlighet med buskar kan sla rot och utgéra
en naturlig del av skogslandskapet dar den ar placerad. Faunaskirmar satts upp for att
minska stérning av ljus och ljud frén trafiken. Dessa integreras i broracket.

4.1.7. Avvattning

Avvattning av vigen kommer att ske via diken. Dar diken och vattendrag korsar E20 leds
vatten via trummor eller bro under vigen. Dagvatten som inte kan infiltreras inom
vagomradet avleds via korsande vattendrag, diken och ledningar. Innan avledning fran
vagomradet fordrojs dagvattnet i syfte att flodet inte ska 6ka jamfort med dagens flode. Dar
vatten leds till markavvattningsforetag kan dessa behéva omprovas.

Avskirande draneringssystem kravs for omhéndertagande av befintliga dkerdraneringar
vilka péverkas av vigens ombyggnad. Avskiarande dkerdranering forlaggs dar befintlig
dkerdranering paverkas nedstréms av vigombyggnationen. Dar dkerdranering paverkas
uppstroms rivs dranering och dnden pluggas igen.

Dar I6sningen inte dr mdjlig att leda vattnet till 6ppna diken anldaggs grunda diken med
draneringsledning

Dar vigen gar pa bank kommer bankdiken anldggas i syfte att forhindra okontrollerad
avvattning direkt till angransande ytor.

Dar dagvatten inte kan avledas via sjéalvfall kommer pumpstationer anldggas. Det ar dar
lokalvagar blir underfarter under E20, vid gdngpassagen under E20 vid Vallby samt vid den
nya trafikplatsen Hasslerér. Mangden dagvatten som avleds till dessa punkter begransas
genom hojdsittning. Ndgon betydande mangd vigdagvatten fran E20 kommer inte ledas
ner till lagpunkterna.

Korsande vattendrag i sektion 9/600, Hasslebiacken som korsar E20 i sektion 12/760 samt
vattendrag som korsar i sektion 15/800 kommer pi grund av utbyggnaden av E20 behova
gravas om.

4.1.8. Enskilda vagar

De enskilda vigar som redovisas pa vagplanens illustrationskartor faststélls inte och kan
komma att justeras i ett senare skede. Vigplanen redovisar dock genomforbara forslag pa de
l6sningar som behovs for att vigplaneforslaget.

Vigplanens samrad kommer att inkludera det enskilda vagnatet. De enskilda vagarna
faststills genom lantmaéteriforrattning efter att vigplanen har vunnit laga kraft.

Brodderud - Ingarud

De fastigheter som ligger direkt norr om trafikplats Brodderud och som idag har
direktanslutning till E20 foreslas istéllet fa anslutning via enskild viag 6ver brukscentrat
(Brodderuds Gard) som sen ansluter ut till vag 202.

En enskild vag foreslds dven genom skogen norrut, upp till och 6ver féreslagen faunabro och

vidare till E20 tidigare strackning (blivande vig 2981). En enskild vég foreslas &ven, pa nya
E20:s sydostra sida, vidare till Ingarud for att forbinda fastigheterna dar till vag 2981.
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Darmed skapas en forbindelse mellan trafikplats Brodderud och fastigheterna i Ingarud pa
E20s Ostra sida.

De béda enskilda vagar som utgor tva nuvarande anslutningar till Ingarud, genom varsin
allé, kommer att stingas d& nystrackningen av E20 foreslés att passera 6ver dem. Det finns
idag en enskild viag som gar rakt soderut ifrdn Ingarud och ansluter till vdg 2959. Den har
idag en for délig utformning for att fungera som huvudsaklig anslutning f6r Ingarud da
storre fordon med sldp inte kan komma fram. Anslutningen mot vig 2959 foreslas istallet fa
en battre utformning men en ny anslutning langre norrut for att skapa en god
framkomlighet.

Forslagen pa nya enskilda vagar skapar dven nédvandig tillganglighet till skogs- och
jordbruksytor nir inga anslutningar langre blir mgjliga till E20. Anslutningar till den
nuvarande del av E20, som blir kvar som vig 2981, kommer daremot att finnas kvar.

Enskild vdg mellan vdg 26 och Vallby

Nar anslutningen stdngs i Vallby behover en ny anslutningsmojlighet skapas for
fastigheterna pa den vistra sidan av E20. Ett forslag ar att anldgga en ny enskild vig langs
med en tidigare vigstrickning mot Hassleror viaster om E20. Om vidare studier visar att det
ar mojligt sd kommer den enskilda vagen att passera 6ver Hasslebacken pa en befintlig
stenvalvsbro som var en del av den historiska vagstrackningen (se dven kapitel 4.1.6).

Enskilda vagar mellan Vallby och Tjos

Som en konsekvens av att vigskilen i Vallby och i Tjos stdngs mot E20 behover en enskild
vag byggas pa den Ostra sidan av E20. Tillsammans med nystrackningen av vig 2968/2970
ut till trafikplats Hassleror forbinds darmed de fastigheter som tidigare nyttjade vigskélen i
Vallby och Tjos med E20.

Det blir en langre omvég for de som ska norrut pad E20. Den andelen bedéms dock vara
relativt 1dg d& i stort sétt alla lokala mélpunkter finns séderut.

Alternativa strackningar har dven studerats. Bland annat att dra den enskilda vigen i skogen
Oster om motorstadion men det har avfardats pa grund av att det d4r mer kostsam terréng att
bygga i och har flera hoga natur- och kulturvirden som riskeras att paverkas. Aven att bygga
en ny enskild vig parallellt med Kinnekullebanan och lita fastigheterna pa den Ostra sidan
ansluta till den via passagen i Tjos har studerats men avfardats d& den riskerar att paverka
Natura 2000-omrédet Greby backar samt ger en lagre resvig for de boende runt Vallby och
Greby.

4.1.9. Landskapsanpassning

Generellt foljer den nya breddade E20 den befintliga vagstrackningen. Dar vigen gér i
nystrackning har anpassningar av véiglinjen skett till landskapet. Profilen halls lag i det
flacka landskapet, bade i nystrackningar och befintlig strackning. Nya slanter far en flackare
slantlutning dn nuvarande vilket bidrar till att minimera paverkan pa landskapets karaktar.

Sidoomradena foreslds utformas sé att skarningar, bankar och 6vergdngar mellan dessa sa

l&ngt som mojligt anpassas efter det omgivande landskapets former. Kronet pa alla
bakslanter ska avrundas “naturligt” mot omgivande mark. For att bevara vegetation och ytor
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dar det finns natur- eller kulturvirden kan brantare slédnter och vagriacken foreslés for att
minimera intrénget.

Trafikplats Brodderud anpassas med nya flackare slanter och forutsiattningar for naturlig
vegetation att etablera sig i gronytorna. Nya sldnter ges lutning max 1:5 mot den 6ppna
marken i sydost.

I nystrackning genom skogen norr om Brodderud kommer vigen att ligga pd bank och nigra
strackor i skarning. Har placeras en storre faunabro liksom i skogsomradet vid Skarpan.
Slanterna till faunabroarna planteras for att snabbt &terfa skogsvegetation.

Oster om Berga foljer vigen basen av kullar med natur- och kulturvirden, for att minska
intranget i dessa.

Dar Slobergsvigen ska passera 6ver E20 pa en ny bro bor slanter och basen av brobanken
planteras med 16vtrad som visuellt férankrar bron sett frdn Hasslesldtten. Bron utformas
enligt det 6vergripande gestaltningsprogrammet.

Vid Hassleror har landskapsanpassning skett genom att ny vigbank for E20 kan ldggas som
hogst tva meter 6ver slidtten. Befintlig vag ligger cirka en meter 6ver omgivningen. Dock ger
denna hojning stora fordelar vad géiller geoteknik och hydrogeologi for utformning av
underfarterna. De tva nya broarna 6ver lokalvag och anslutning av vag 26 ska ligga pé
samma niva som E20 och inte héja sig namnvirt 6ver omgivande landskap. Vid
utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att skapa stora ssmmanhangande ytor
med odlingsmark. Det ar viktigt ur manga aspekter, bland annat for landskapets karaktar
och upplevelsen av landskapet, att jordbruk i s hog grad som mgjligt ska kunna fortsatta.

Utformning av bullerskyddsatgarder bor utforas med anpassning till omradets traditionella
agrara karaktar giallande material och fargsittning. Det blir en del av kommande
detaljprojektering nir behovet och utformningen av fastighetsnira skyddsatgiarder klargors.

4.1.10. Belysning

De bada trafikplatserna foreslas forses med belysning dar E20 méter lokalvig, det vill sdga
vid de cirkulationsplatser och droppar som ramperna ansluter till. Om striackan mellan de
béda anslutningarna for norr- respektive sodergéende trafik 4r mindre 4n 50 meter ska dven
denna striacka belysas. Belysningen ska forstarkas diar oskyddade trafikanter passerar Gver
av- och pafartsramper.

Underfarterna for vag 2959, vig 2970 samt vig 26 foreslas bli belysta samt
pendlarparkeringen pé vag 2981.

Belysningsstolpar placeras dar de minimerar risk for pdkérning samt underlattar for
trafikanter.

4.2.  Trafik under byggtiden

Ingen omledning av trafik 6ver andra véagar bli nédvéandig under byggtiden. P4 delar av
strackan kommer dock framkomligheten att vara begransad under byggnationen.
Dubbelriktad trafik med en skyltad hastighet pa 70 km/tim eller hgre kommer att kunna
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tillatas. P4 delar av strackan kommer barriirer att kravas for att sikerstélla en god
arbetsmiljo.

Tillgidnglighet till anslutande vagar och anslutningar for skogs- och jordbruk och fastigheter
ska finnas under hela byggtiden.

Tillfallig nyttjanderatt for att majliggora for trafik under byggtiden enligt nedan finns
redovisat pé plankartorna.

4.2.1. E20

Dar ombyggnationen gar i befintlig strackning kommer de inledande arbetena att ske med
att forstarka viagrenen pa den vastra sidan. Under arbetet kommer dubbelriktad trafik
genom arbetsomradet att vara mgjlig, men med nedsatt hastighet och med fysiska barridrer.
Darefter kan trafiken flyttas 6ver till den viastra sidan och arbete med att bredda E20 kan ske
med mindre stérningar pa trafiken. Dar E20 gér i ny strackning kommer inga tillfalliga
trafikomldaggningar att kravas.

4.2.2. Trafikplats Brodderud

Ombyggnationen av trafikplatsens ramper sker genom flera trafikomledningar under
byggtiden. Under perioder dé trafik inte ar mojlig 6ver trafikplatsens bro leds trafiken via
ramperna ner till tva treviagskorsningar pd E20. Ruterutformningen pé den vastra sidan
medfor att ramperna dir bor byggas i ett tidigt skede for att mojliggora trafikomledning 6ver
dem.

4.2.3. Back vid Ingarud

Genom att forst bygga rorbron 6ver backen for nystrackningen av E20 sa kan trafiken ledas
over den nir ny rorbro ska byggas for befintlig strackning.

4.2.4. Trafikplats Hassleror

I ett forsta steg kan avfartsrampen i sodergdende riktning byggas tillsammans med
cirkulationsplatsen och anslutningen till befintlig E20 (vig 2981) vid Hassleror for att
mojliggora en 6verflytining av trafiken. Darmed kan nystrackningen av E20 och portarna
byggas utan att paverka trafiken mer 4n marginellt.

4.2.5. Hasslebacken, Vallby och Tjos

En trafikomledning kan ske pa den Gstra sidan nir respektive bro byggs.

4.2.6. Skarpan

Den nya faunabron vid Skarpan kommer att ha mittstod och darmed blir E20 dubbelsidigt
breddad. Dubbelriktad trafik kommer att vara majlig men nedsatt hastighet och fysiska
barridrer kommer att kriavas och att trafiken 14aggs om mellan den Ostra och vistra sidan
under byggtiden. En tillfillig omledning 6ster om bron ar mest lamplig nir sjalva bron

byggs.

4 3. Forkastade alternativ

Vid uppréattandet av viagplanen har alternativa 16sningar studerats. Alternativen som har
haft storst paverkan pa viagplanen redovisas sammanfattningsvis nedan.
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4.3.1. E20

Lokaliseringen inom den bla korridoren (se kapitel 4.1) och vigens utformning ar vald
utifrén flera faktorer. Profilen genom skogspartierna i soder ar vald for att minska andelen
overskottsmassor som inte kan dteranvindas i projektet. Lokaliseringen ar s& nira befintlig
E20 som mojligt men tillrackligt ldngt ifrén for att f4 en god standard p4 linjeforingen.

P& den norra delen, 6ver jordbruksmarkerna, halls profilen ner for att inte péverka
landskapsbilden. P4 grund av backen vid Ingarud hamnar profilen som hogst drygt en meter
over befintlig E20s profil.

I plan hélls nystrackningen si nira befintlig E20 som mojligt for att minimera intrénget i
jordbruksmarken. Paverkan pa alléerna vid Ingarud kan dven minskas genom att
nystackningen gar nira befintlig E20. Underfarten for vag 2959 medfor att vagen hamnar
tillrackligt 1angt ifran befintlig strackning for att viag 2959 ska kunna ansluta till befintlig
E20 med hogsta tillaitna lutning. Forbi Hassleror paverkar kulturvirden samt boendemiljo
hur nédra nystrackningen kan komma befintlig E20.

Alternativa linjedragningar har studerats men utifran ovanstidende har valt 1ige bedomt vara
det mest lampliga.

De alternativ som studerat for de bada nystrackningarna (6ver torvmossen respektive
mellan Brodderud och Hassleror ar redan beskrivna i kapitel 4.1.1.

4.3.2. Trafikplats Brodderud

For att f4 en mer sammanhallen och 6verblickbar trafikplats an dagens har flera
utformningar valts ut for vidare utvardering. DA livskostnadsanalyser pa bron har visat att
den bor vara kvar och darmed har en forutséttning blivit att endast fem korfalt kan fa plats
under bron. Det medfor att en kloverutformning pd bada sidor av bron inte dr méjlig. En
ruterlosning pa den Ostra sidan skulle ha medfort inlosen av fastigheter.

4.3.3. Trafikplats Hassleroér

Ett stort antal alternativa utformningar har studerats och utviarderats innan nuvarande
planférslag bedomdes ge den sammanlagt biasta méaluppfyllelsen. Exempelvis har alternativ
dar vig 26 gar 6ver E20 (ger for stor negativ effekt pa landskapets karaktir) och dar
passagen ligger i nuvarande korsningspunkt (ger ett simre genomférande med tillfalliga
omledningsvagar och hogre kostnader pa grund av storre geotekniska och hydrogeologiska
atgirder) studerats.

Foreslagen utformning ar vald framst utifran krav pa god framkomlighet f6r de berdknade
trafikflodena, geotekniska forutsattningar, Hasslebackens lokalisering samt for att minimera
intranget pa jordbruksmarken.

4.34. Passager vid Hasslerér, Vallby, Greby och Tjos

Att anldgga en planskild passage for fordonstrafik under E20 vid Vallby, dir vag 2970
ansluter idag, medfor negativa konsekvenser pé grundvattennivan och riskerar att paverka
Natura 2000-omradet Greby backar. En underfart vid Greby har dven studerats for att 6ka
tillgdngligheten och minska barriareffekten av E20 men har avfardats pa grund av att de

61



hydrogeologiska forutsattningar som dven har riskerar att pdverka Natura 2000-omradet
Greby backar.

Studier har dock visat att en mindre passage, for gdende, 4r mojlig att anldgga vid Vallby.
Dagens anslutning av vig 2970 vid Vallby stidngs och tillsammans med vig 2968 istillet leds
ner till trafikplats Hassleror . Passagen under E20 vid trafikplatsen skapar darmed
tillsammans med den nya allmidnna vigen en god standard pé lokalvagnatet. Det motverkar
till viss del de negativa effekterna av att stinga anslutningen vid Vallby for fordonstrafik.
Men en gangpassage vid Vallby minskar behovet av en passage i Greby.

Den foreslagna gangpassagen vid Vallby tillsammans med underfarten vid Tjos och de nya
allminna och enskilda lokalviagarna ger en mycket god tillginglighet for oskyddade
trafikanter i omrédet mellan Hassleror och Tjos.

Att skapa anslutningsméjligheter till E20 vid Tjos (en trafikplats Tjos) skulle dels skapa
oonskade trafikstrommar i omradet, dels medfora en for stor andel trafikplatser pé strickan
samt dels inte vara samhaéllsekonomiskt forsvarbart.

4.4. Geotekniska forstarkningsatgarder

Muggebo-Brodderud

Genom torvmossen rekommenderas urgravning av torv dir jorddjupen dr smé och
masstabilisering av torvlagret dir jorddjupen ir storre.

De mindre urgravningarna av torv ger ett visst overskott av torv som inte kan anvindas till
byggnation och eventuellt behover transporteras bort.

Brodderud-Slobergsvdgen

Anslutningsbankar mot rérbro i sektion 9/565 och mot bron for E20 6ver vag 2959 anldggs
med lattfyllnadsmaterial.

Faunapassagen vid Lindésen, bron for E20 6ver viag 2959 samt bron 6ver E20 vid
Slobergsvigen foreslas grundldggas med platta pa en packad fyllning pé

fast botten.

Slobergsvdgen-Vallby

Vid underfarterna for vig 26 och viag 2970 under E20 utfors slanterna forstarkta med
kalkcementpelare och avlastningsschakter. I anslutning mot broarna anldggs vigbankar
med en kombination av bankpélar, kalkcementpelare och lattfyllnadsmaterial.

For att undvika hydraulisk bottenupptryckning i underfarterna foreslds underfarterna
anldggas med tungfyllning. Detta innebar att den naturliga jorden delvis ersitts av ett
material med hogre densitet for att erhalla ett tillrackligt mothéll mot det underliggande

grundvattentrycket.

Bron for E20 over viag 2970 foreslas grundlaggas med spetsbiarande pélar eller pa
kalkcementpelare.

Bron for E20 over vig 26 foreslas grundldggas med spetsbarande palar.
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Anslutningsbankar mot rorbro 6ver Hasslebacken anldggs med littfyllnadsmaterial.

Schakterna for underfarterna for vig 26 och viag 2970 ger ett Gverskott av lermassor som
inte kan anvéndas till byggnation utan anviands inom projektet till markmodellering eller
annan okvalificerad fyllning. Till viss del utgors dessa lermassor av kvicklera som kraver

sdrskild hantering vid transport och slutuppldggning.

Vallby-Skarpan

Breddning av befintlig vig kommer till viss del utforas med lattfyllnadsmaterial. Bron for
E20 vid Tjos foreslas grundlaggas med platta pa en packad fyllning pa fast botten. P4 en
kortare striacka planeras aven tryckbank for att hoja stabiliteten.

Faunapassagen vid Skarpan foreslis grundlaggas med platta pa en packad fyllning pa
fast botten.

4.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Utover den hénsyn till omgivande miljo och minniskors hélsa som tagits i arbetet med
vagens utformning redovisas i viagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder. I

Tabell 8 beskrivs dessa ndarmare for att fortydliga vad de praktiskt innebir, vad som ar syftet
med dtgarden och hur de i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgiarder omfattas av

kommande faststallelsebeslut.

Tabell 8 Skyddsdtgdrder redovisade pd plankarta.
Id Skyddsatgard Lage/Sektion
Sk 1

(brandteknisk klass E130). mellan befintlig och ny striackning av
E20 som bullerskydd till 5 st.
bostadshus i Sandhagas omréde.

Risk-/bullerskyddsétgird vall/plank | En kombination av vall-skarm placerade

Sks Omrade for fordrojning av dagvatten | Se plankarta
med oljeavskiljande funktion och

avstangningsfunktion.
Sk6 Viltuthopp Trafikplats Brodderud, trafikplats
Hassleror
Sk7 Faunastéangsel Galler 1angs hela strackan
Sk8 Faunapassage pa bro Faunabro Lindsésen, faunabro Skarpan.

Skog Riskskydd, hogkapacitetsracke H2 Vallby
kombinerat med atgarder mot
lackage som skydd mot olyckor med
farligt gods

Ski2 Tata diken Hassleror

Sk-atgarder avseende bullerskydd (och eventuellt riskskydd) kommer att delas i flera Sk-
nummer langre fram, ddrav hoppen i l6pnumren.

Mittracket finns med pé plankartorna for att faststilla métesfriheten.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Nir nya E20 ar fardigstilld med mittseparering, inga direktanslutningar, ny trafikplats
Hassleror och befintlig trafikplats Brodderud med forbattrade av- och pafarter kommer
véagen att ha en mycket god trafiksdkerhet och framkomlighet i forhallande till dess funktion
och trafikflode. Restiden kommer att minska nir strickan byggs om till métesfri
motortrafikled (delar av den), fir genomgéende omkorningsmajligheter och en storsta
tillatna hastighet pd 100 km/tim samt trafikplatser.

En 6kad framkomlighet gor att fler kommer att vilja E20 framfor mindre lokalvagar och det
bidrar till att genomfartstrafiken i Hassleror och langs med tidigare strickning av E20
minskar. Det kommer dven att vara enkelt att rora sig tvirs E20, dven for oskyddade
trafikanter, vilket gor att viagen inte fir en storre barridreffekt &n den upplevs ha idag. Gang-
och cykeltrafik kommer att hanvisas till det lokala vignatet. Mellan Brodderud och
Hassleror, som ar den striacka dar efterfragan pé sdakra och framkomliga vagar for oskyddade
trafikanter forvantas vara som storst, ger nystrackningen av E20 och ombyggnationen av
befintlig strackning (blivande viag 2981) med breda viagrenar och bullerrafflor (dar det ar
mojligt med tanke pa bebyggelsen) en mycket stor positiv trafiksakerhetseffekt. Det giller
inte bara for de oskyddade trafikanterna utan dven for lingsamtgaende fordon som inte
langre kan fardas pa E20 d& viagen foreslas bli klassad som motortrafikled.

Ombyggnation av trafikplats Brodderud samt den tillkommande trafikplatsen Hassleror
bidrar till en hégre och jimnare standard pa viigen som frimjar framkomligheten. Aven
trafiksdkerheten forbattras, framforallt genom att hela strackan blir métesseparerad med
mittracke och att anslutande lokalvigar med korsningar i plan. Fastighets-, jordbruks- och
skogsbruksanslutningar till E20 kommer inte heller finnas kvar. Laingsamtgiende fordon
hénvisas till det lokala vagnitet.

51.1. Gang och cykeltrafik

Med foreslagna passager 6ver och under E20 minskas den barriareffekt som uppstar genom
att vagen byggs bredare, forses med mer racken och stingsling och far en hogre skyltad
hastighet. Dagens behov av att korsa E20 kan motas och redan etablerade rorelsemonster
kan till storsta del behéllas. For de som tidigare passerade 6ver E20 utan att vara i narheten
av en planskild passage far en barriareffekt men samtidigt en mycket hogre trafiksikerhet.
D4 det inte ldngre blir tillatet for oskyddade trafikanter att fardas 1angs med E20 pa delen
mellan Muggebo och Hassleror sé 6kar trafiksdkerhetseffekten ytterligare samtidigt som
befintliga E20 (blivande vag 2981) skapar en god framkomlighet och tillginglighet for
gaende och cyklister.

Ovanstaende bidrar till ett rorligt friluftsliv och mojliggor for arbetspendling utan bil for
boende i ndromrédet.

Tabell 9 redovisas de platser dar det finns behov av att korsa E20 och de atgiarder som
foreslas tillsammans med vilken bed6md méaluppfyllelse for oskyddade trafikanter som
atgirderna forvantas ge upphov till.
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Tabell 9 Korsningspunkter pd E20.

Plats Behov Atgird Maluppfyllelse

Brodderud Medelstort | Breddning av trafikplatsens bro for God
att ge en sikrare GC-passage.
Hassleror Stort Nystrackningen av E20 medfor att Mycket god
den tidigare E20 blir en mindre
barridr. Vag 2959, Slobergsvigen,
vag 2968/2970 passerar alla den

ombyggda E20 planskilt.
Vallby/Greby | Mindre Ny géngpassage under E20 God
Tjos Mindre Ny planskild passage for fordon och | God
oskyddade trafikanter.

For gang- och cykeltrafik 1angs med E20 skiljer sig forutsiattningarna mellan delen
Brodderud — Hassleror och delen Hassleror — Tjos. Pa den forra kommer den tidigare E20
strackningen (blivande viag 2981) att byggas om och ddrmed blir férbindelse mellan
Mariestad och Hassleror sékrare for gaende och cyklister. Vagens végrenar blir 1,5
meterbreda per sida. Det finns dven en forbindelse idag om gér ndrmare Vanern och langs
med Kinnekullabanan och vig 2979.

Malpunkter pa strackan ligger alla 1angs med den tidigare striackningen av E20.

Mellan Hassleror och Tjos finns dven en efterfrdgan pa trafiksikra och framkomliga végar,
dels for de som har Mariestad som resmél men aven dels for promenader i omréadet och for
forbindelse mellan grannar. Har kommer de nya lokalvagar som foreslas att skapa ett
sammanhingande lokalvagsnit vilket medfor att oskyddade trafikanter kan fardas mellan
trafikplats Hassleror och Tjos utan att behova anvinda E20. Mellan portarna i Vallby och
Tjos kommer det att finnas mdjlighet att ta promenader pa béda sidor av E20.

Sammantaget bedoms foreslagna atgarder for gang- och cykeltrafiken att ge mycket goda
effekter for de oskyddade trafikanterna avseende framkomlighet och trafiksdkerhet.

51.2. Kollektivtrafik

Nya busshallplatser och en pendlarparkering vid trafikplats Hassleror ger positiva effekter
for kollektivtrafikresandet.

En ny utformning pa busshéllplatsen vid Tjos okar tillgéngligheten och trafiksikerheten for
att dka kollektivt.

5.1.3. Rekreation och friluftsliv

Trafikplats Brodderud kommer byggas om vilket 6kar tillgingligheten till Mariestads
brukshundklubb.

Hasslerors IP ligger i narheten av den nya trafikplatsen Hassleror. Korsningen i plan som
idag finns ut mot E20 i Vallby planeras ersittas med en port under E20 dar nystrackningen
av vag 2968 och 2970 passerar under E20. Genom atgarden sammanbinds lokalvignitet
Oster och vister om E20 samtidigt som de bada lokalvigarnas korsningar i plan med E20
kan stingas. Atgirderna innebir att trafiksikerheten till och fran idrottsplatsen okar.
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5.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektets genomforande paverkar inte den befintliga strukturen i landskapet norr om
Mariestad eller i ngon Ovrig tatort i storre utstrackning dd E20 mestadels gér i befintlig
strackning.

Dock medfor en forbattrad trafikplats och en helt ny trafikplats att det kommer bli enklare
och sikrare att rora sig i omréadet kring Mariestad och norrut. Det giller speciellt for de
boende mellan Brodderud och Hasslerdr. Detta gynnar regionen och dess fortsatta
utveckling.

5.2.1. Shell

Shell kommer enligt planférslaget hamna péa den del av E20 som ersitts med nystriackning.
Skyltning via trafikplats Hassleror foreslas.

5.2.2. Greby motorbana, Meijers Place, Vallby herrgard och Hassle sjukhem

Nar anslutningen i Vallby stidngs och trafiken istéllet leds bort till trafikplats Hassleror
kommer tillgdngligheten till dessa malpunkter att minska. Skyltning via trafikplats
Hassleror foreslas till dessa.

5.2.3. St1

Nar anslutningen i Vallby stidngs och trafiken istéllet leds bort till trafikplats Hassleror
kommer tillgédngligheten till St1 att minska avsevart.

5.3. Landskap och gestaltning

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

Muggebo-Krontorp

Forbi avfallsanlaggningen Bangahagen dras E20 narmre avfallsanlaggningen i ett omrade
som ar avsett for insynsskyddande vegetation. Avfallsanldggningen kommer darmed
upplevas tydligare frin véagen.

De befintliga sldnterna vid trafikplats Brodderud ar branta. Slanterna flackas ut till 1:4 dar
det ar majligt och inte ger intrdng i ytor med hoga naturvarden. Nya slanter ges lutning max
1:5 mot den 6ppna marken i sydost.

I skogsmarken forbi Bangahagens avfallsanliggning har brantare slanter valts dir det dnda
kravs racken for att pa sa sitt behélla sd mycket skog och vegetationen som mojligt da det
finns naturvarden i nirheten.

Den sammanvigda konsekvensen bedoms som liten negativ med hianvisning till att
breddningen i befintlig strackning och nystrackning i skogsmarken inte leder till att nagra
strukturer fordndras och att skogsmarken &r relativt talig for forandring ur ett
landskapsperspektiv. Forbi Bangahagens avfallsanlidggning bedoms dock konsekvensen som
mattligt negativ da stora avfallshogar blir synliga nér vegetationsridén blir mindre.

66



Brodderud till Berga

Bankhojden varierar mellan en till tre meter och skdrningarnas djup varierar mellan en till
fyra meter i skogsomrédet mellan Brodderud och Berga. Ur ett landskapsperspektiv ar det
mojligt att ha denna variation i slanter och skiarningar eftersom vigen passerar genom ett
skogsparti. Diken har anpassat genom grunda diken.

Faunabron vid Lindasen ar placerad sé att den ska smaélta vl in i omgivande mark.

Eventuella bullerskyddsétgirder for Brodderud 1:9 ska utformas med stor hansyn till de
kulturhistoriska viarden som finns pa fastigheten men utformas i senare skede och i samrad
med fastighetséigare.

Skogsmarken ar relativt télig ur ett landskapsperspektiv vilket gor att de skiarningar och
vagbankar som uppstar vid nystrackningen bedoms leda till smé& negativa konsekvenser.
Déremot sa innebér vigen en ny fysiska barridrer och gardsmiljéer kommer att 16sas in och
rivas vilket bedoms ge mattliga till stora negativa konsekvenser. Anlaggandet av ny
faunabron bedéms ocksa som ett stort ingrepp. Pa sikt kommer dock ny vegetation ha
etablerats och minskar darmed det synliga ingreppet. Konsekvensen for delstriackan bedoms
sammanfattningsvis som mattligt negativ.

Berga till Ingarud

Vid Ingarud ligger befintlig vig pa en lag bank pé drygt en meter. Den nya strackningen
kommer ocks4 att ligga p& en bank som blir som hogst en meter hogre dn befintlig vég.
Slattlandskapet ar kansligt for nivaférandringar och vigen bidrar till simre siktlinjer
tvarsover E20 vilket forsdmrar det visuella sambandet mellan kyrkan och herrgarden. En
lagre profil har inte gétt att genomfora till foljd av paverkan pa korsande back.

For att minska intrénget i kulturlandskapet placeras den nya strackningen av E20 nira
befintliga E20 sa att alléerna enbart forkortas men inte fragmenteras.

Slobergsviagen passerar 6ver E20 pa bro. Den enskilda vigen foreslas att dras i en dldre
vagstrackning pa en asbildning och inte vara bredare an 4,5 meter for att bevara dsen. Har
bor vallar och basen av brobanken planteras med 16vtrad som visuellt férankrar bron sett
fran Hasslesldtten och dirmed minskar paverkan pa det 6ppna landskapet i norr.

Oster om Berga foreslas nystrickningen av E20 folja basen av ett par kullar med natur- och
kulturvarden, s att dessa i stort kan bevaras.

Sammantaget bedoms viktiga karaktarselement sdsom alléer minska och moéjligheten att
avlasa historiska samband mellan Ingarud och Berga forsvaras. Konsekvensen bedoms
darfor for delstrackan bedoms som méttligt negativ.

Hassleror

Trafikplatsen har sankts ner under slatten for att bevara utblickar och jordbruksmark samt
undvika stora stérningar pa den karaktaristiska mycket flacka slatten.

De tva nya broarna 6ver lokalviag 2970 och anslutning av vdg 26 har anpassats sa de ligger i
nivd med E20.
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Ny vigbank for E20 liaggs som hogst tva meter 6ver sliatten. Det innebér en hojning med
max en meter over befintlig vig. Denna hojning bedoms vara acceptabel och ger stora
tekniska och ekonomiska fordelar vad géller geoteknik och hydrogeologi i samband med
utformning av underfarterna.

Vid utformningen av trafikplatsen har en ambition varit att skapa stora sammanhéngande
ytor med odlingsmark. Det &r viktigt ur manga aspekter, bland annat f6r upplevelsen av
landskapet och att jordbruk i sd hog grad som mgjligt ska kunna fortsitta.

Slanter och gronytor tdcks med ytjord och grasbesés for att inte busk- och tradvegetation ska
forandra landskapet karaktar.

Slanterna kring gangpassage vid Vallby utformas branta for att minska intrang i omraden
med kultur- och naturvarden.

Sammantaget innebar utbyggnadsalternativet en forsamring av delstrackans utblickar och
upplevelse av omgivande landskap och den sammanvigda konsekvensen for delstrackan
bedoms som maéttligt negativ.

Delomrade 7 Greby-Tjos

Den nya faunabron vid Skarpan placeras i skogsmark och anpassas till kringliggande
skogslandskap. Anslutningsslanter i skogen upp till bron anpassas till terrdngen och
skogsplanteras for faunapassagens funktion.

Anlaggningen pa delstriackan bedoms ge marginell forandring pa upplevelsen av landskapet.
Den sammanvigda konsekvensen for delstrackan bedoms som liten negativ.

5.4. Miljo och halsa

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

54.1. Buller

I studieomradet berdknas 71 bostadshus (inklusive Hassle sjukhem) fa ljudnivier som
overstiger dygnsekvivalent ljudniva 55 dBA utomhus vid fasad for utbyggnadsalternativet.
Av dem ar det 70 bostadshus som blir bullerberorda av vagplanen, det vill siga som pa
grund av en utbyggnad av E20 6verstiger dygnsekvivalent ljudniva 55dBA.

En kombination vall-skirm foreslds i Sandhagas omrade som bullerskydd till fem
bostadshus for fastigheterna, Berga 1:11, 1:16-18 och 1:23. Atgirden #r en kombinerad
buller- och riskreducerande atgird for fastigheterna. Vallen foreslas vara 205 meter 1ang och
skdrmen ca 245 meter lang. Atgirden redovisas pa plankarta.

Den foreslagna skyddsatgirden inom viagomradet sianker bullernivderna for fem fastigheter

vid Berga. Trots att detta bidrar till minskade bullernivier kommer dndé inte riktvirdet 55
dBA uppnas varfor dven fastighetsnira atgarder kan erbjudas.

Fasadatgirder kan ocksa vara aktuella for de bostadshus som inte klarar riktviarden
inomhus och inte kommer att skyddas med hjilp av vignara atgirder. Alternativt att
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fasadatgarder blir aktuella som komplement for vissa fastigheter inom planomradet for att
klara riktvirden inomhus dven om de kommer att skyddas av vignéara bullerskyddsatgirder.

Kan inte riktvarden for bullernivier utomhus uppnés ska riktvirden for bullernivaer
inomhus uppnés genom bullerskyddsatgérder.

Fastigheterna Berga 1:12, Berga 1:13, Brodderud 3:8, Ingarud 3:2 samt Krontorp 1:14
foreslas bli inlosta da marken behdvs for vagforslaget och blir dirmed inte aktuell for
bullerskyddséatgirder.

Atgirder dimensioneras for utbyggnadsalternativet 2045 mot buller frin vigarna som byggs
om vid vigplanen samt 6vrig statlig infrastruktur (vagar och jarnvéagar) i omréadet.
Bullerskyddsatgarder ska vara tekniskt genomforbara samt samhallsekonomiskt Il6nsamma i
storsta mojliga man.

Bullerskyddsvallar ska undvikas i det 6ppna flacka jordbrukslandskapet. I skogsomréde eller
mosaiklandskap kan bullerskyddsvallar anvindas och om mdgjligt modelleras till omgivande
terrangs former eller samordnas med brobankar.

For mer information, se Tekniskt PM Buller.

5.4.2. Risk och sakerhet

Individriskberdkningar har utforts for strackan av vidg E20 som planeras for ombyggnad.
Sannolikheten for olycka med farligt gods paverkas av mangden farligt gods som
transporteras, viagens standard och trafikmangden.

I den riskutredning som ar gjord inom projektet framgér att transport av brandfarlig vatska
har det storsta bidraget till riskbilden ldngs studerad stricka av viag E2o0.

Beridkningarna visar att risknivan for vidg E20 med trafikméangder for prognoséret 2045
tangerar den lagre acceptansgrinsen pa avstind mellan 30 och 75 meter ifran viagen. Vid
dessa berdkningar har hénsyn ej tagits till lokala topografiska forhéllanden. Istéllet har
risknivdn berdknats generellt 1angs med hela strackan. Hansyn till lokala topografiska
forhéllanden tas istillet vid bedomning av platsspecifika sakerhetshéjande atgéarder.
Bedomningen gors att acceptabel risk generellt rader pé avstand langre dn 50 meter fran
den planerade strickningen av vig E20. Personer som befinner sig inom och utomhus inom
50 meter fran vigen ar skyddsobjekt for vilka atgarder ska vidtas.

Utbyggnaden av E20 bedoms medfora positiva konsekvenser for sdkerheten. Olycksrisken
reduceras genom forhojd standard med bredare vig som inrymmer mittracke och tit
faunastiangsling langst hela strackan.

54.3. Naturmiljo

Riksintressen och Natura 2000

Den planerade ombyggnaden av E20 och enskild vig kommer inte ge ndgon direkt fysisk
péverkan pé Natura 2000-omrédet Greby backar. Daremot kommer arealen artrik
betesmark i direkt anslutning till sodra delen av Natura 2000-omradet att minska, eftersom

en torrang till stor del kommer férsvinna vid den planerade viagbyggnationen. Detta innebar
en minskning av blommande arter i omradet, vilket paverkar fédoresursen for pollinerande
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insekter. Det kan inte uteslutas att detta ger effekter for insekter som férekommer i Natura
2000-omradet. Med hansyn tagen till att Natura 2000-omrédet omfattar 13,6 hektar, och
den torrdng som blir paverkad endast upptar 0,3 hektar, bedoms dock effekten av den
minskade blomrikedomen bli begransad for insektsfaunan i Natura 2000-omradet.

Berdkningar visar att ny vidg E20 med lokalvag inte heller kommer att paverka de
hydrogeologiska forhallandena i Natura 2000-omradet. De nya dikenas maximala
paverkansomrade ar berdknat till 7 meter vilket innebér att det inte sker ndgon negativ
paverkan pa de miljoer som &ar beroende av nuvarande avrinningsforhéllanden.

Utbyggnaden bedoms inte leda till ndgra negativa konsekvenser for artrikedomen eller
livsmiljoerna i Natura 2000-omréadet. Verksamheten bedéms darmed inte vara av sddan
karaktar att forhallandena i Natura 2000-omrédet Greby backar kommer att paverkas pa ett
betydande sitt. Det ar Trafikverkets uppfattning att det inte fordras négot tillstdnd enligt
miljobalkens bestaimmelser om Natura 2000-omraden for att genomfora vagprojektet.

Strandskydd

Intrang sker i strandskyddsomrédet for dammen vid Hassleror vid vag 26. Ingen fysisk
konflikt sker med dammen, E20 bedoms varken forsdmra tillrinning eller vattenkvalitet och
mojligheten att skota dammen péverkas inte. Atgiirden bedoms dirmed inte ge nigra
bestdende negativa konsekvenser for strandskyddets syfte.

Generella biotopskydd
Tre dkerholmar forsvinner helt, men naturviardesinventeringen visade inte pa nagra
sirskilda naturvirden som forloras.

Fyra alléer paverkas av vagutformningen. Alla alléer star kvar men forlorar lingd och
dirmed minskar livsmilj6er for exempelvis lavar, fladdermdss och insekter. Avverkningen
sker dock bara i alléernas ena kant med négot eller nigra enstaka triad, vilket innebar att
ingen allé delas i tvd mindre delar. Den bjork- och klibbalsdominerade allén som férbinder
tvé tridomraden vid Ingarud (km 9/470-9/560 med NVI-klass 3) forlorar ca 25% av alléns
totala langd. Den far en forsdmrad funktion i jordbrukslandskapet som spridningskorridor
for exempelvis fladdermdss och insekter.

Ytterligare tva alléer paverkas av de enskilda viagnatet. Det giller dels allén mellan Greby
och anslutningen till vig 26 och dels bjorkallén mellan motorbanan och E20. Om féreslagen
utformning viljs riskerar hela den dubbelradiga bjorkallén vid Greby att avverkas. Aven
bjorkallén mellan motorbanan och E20 kommer avverkas i sin helhet. Traden ar dock
relativt unga och hyser inga storre virden.

Total beridknas cirka 9oo meter diken som har generellt biotopskydd paverkas. Merparten
av det ar beror pa att tre korsande vattendrag med generellt biotopskydd gravs om. Dessa ar
”Béack vid Ingarud”, Hasslebacken vid sektion 12/760 samt korsande vattendrag i sektion
15/800. Omgravningar gor dock att ca 950 meter dike dterskapas som far generellt
biotopskydd.

Hartill kommer nya diken anldggas 1angs med de nya végslanterna i avvattningssyfte. Deras
syfte ar primart att avvattna vagen och de far inte ett generellt biotopskydd. Dikena kommer
dock utgora en fuktigare milj6 jamfort med omgivande marker och troligen bitvis erbjuda
samma eller liknande funktioner som diken omfattande av generellt biotopskydd.
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Det finns ett odlingsrésen (km 15/110) inom vigomradet som ar oklassad i
naturvardesinventeringen och darmed bedoms hysa ldga naturviarden. Roset kommer
behova tas bort till f6ljd av nya slanter.

Projektet minskar andelen biotopskyddsomréden vilket generellt leder till negativa
konsekvenser som forlust av vardefulla uppehéllsplatser for flora och fauna och en viss
utarmning av den biologiska mangfalden. Vissa av biotoperna som minskar eller férsvinner
har naturvirdesklass 3 och 4 och sammantaget bedoms projektet utan dtgirder darmed ge
maéttlig negativ konsekvens. Konsekvensen bedéms inte bli stor negativ da det finns rikligt
med biotopskyddsomraden kring projektomradet.

Naturvdrdesobjekt, fridlysta och rodlistade arter

I samband med inventeringar har det inte pétraffats nagra krildjur, och inga sarskilt viktiga
biotoper for krialdjur bedoms péaverkas. Det forekommer olika biotoper som kan hysa
kraldjur inom vagplaneomradet, men d& dessa ar relativt vanliga i omgivande landskap
bedoms det inte uppsta ndgon negativ konsekvens for krildjur.

Inga hiackande faglar har observerats i utredningsomradet och inga intrdng gors i utpekade
vardefulla miljéer for faglar. E20s nya dragning och den fordndrade trafiksituationen
bedoms inte heller ge ndgon negativ effekt pa fagellivet.

For fladdermdoss hittades inga spar av kolonier vilket betyder att det endast ar
fodosoksomraden som paverkas. Dar nedtagning av trad gors vid trafikplatser och broar ar
det viktigt att vaxtlighet ateretableras.

Forbi Bangahagens avfallsanlaggning stracker en skogsbeklddd mosse och tallrismosse ut
sig och foljer E20s vistra vigkant med savil naturviardesklass 3 som klass 4. Rikliga
forekomster av dod ved och biotopvarden som tallrismossen erbjuder forloras.
Konsekvensen bedoms som méttligt negativ for de arter som &ar beroende av biotopen.

Projekterade dtgarder vid Brodderud har lett till ett undvikande eller minimerande av
intrang i livsmiljoer for artskyddade arter varfor effekterna ar sma. Vardena vid
trafikplatsen ar dock héga och det mindre intranget bedoms kunna leda till en viss
forsdmrad ekologisk funktion for sumpskogen. Tillsammans med borttagandet av den
fuktiga blandskogen bedoms konsekvenserna darfér som mattligt negativa pé platsen.

En vitmark med naturviardesklass 4 vid Lindésen, dir den fridlysta storre
vattensalamandern har hittats, undviks genom att anpassa sldnternas utbredning. Har finns
ett langt dike klassat som naturvirdesklass 4, dar E20 kommer att skira av dikets bada
dndar och forkorta diket. Diket 1dmnas dock orort i mitten. I dikets sydvéastra dnde finns
dven en vatmark med klass 4 som kommer att férsvinna. Den faunabro som byggs kommer
forbattra dikets funktion som spridningsvig for fauna, darmed 6kar dikets virde for den
biologiska mangfalden. E20 gor intréng vid tva lokaler for tibast som ar fridlyst. Att ndgra
exemplar av arten forsvinner pa en av de tva noterade vaxtplatserna bedoms inte ha ndgon
betydande paverkan pa den lokala populationen av tibast. Sammantaget bedoms endast en
liten negativ konsekvens uppsta i omrédet med avseende pé artméangfalden och tillgdngen
pa varierande biotoper.

En gard invid E20 vid Ingarud kommer att 16sas in pa grund av att E20 16per rakt igenom.
Gérdsmiljon klassad som naturvirdesklass 3 innehar olikildriga askar, inklusive ett
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jattetrad. Generellt bedoms jattetrad har stor betydelse for biologisk méngfald och
avverkningen bedoms darfor som vasentlig Andring av naturmiljon. Vid Ingarud finns dven
tva alléer som hyser en béack i vigomradet mellan alléerna, bendmnd ”"Béck vid Ingarud”,
som gravs om d& den hamnar mellan befintlig och ny strackning av E20. Saker passage for
medelstora ddggdjur planeras under E20, lings backen, vilket dr gynnsamt f6r backens
funktion som spridningsvig. Effekten pa biotopen vid gardsmiljon bedéms som mycket
negativ och ett omréde som bar varden for den biologiska méngfalden forsvinner medan
aldre strukturer forloras. Det innebér att projektet bedoms leda till méttliga negativa
konsekvenser vid Ingarud.

E20s ny strackning i Berga kommer skira rakt igenom ett skogsomradet (naturvardesklass
4) bakom Shell-macken. Tradraden ndrmst macken kommer att st kvar men resterande
biotop kommer g forlorad. Biotopminskningen bedoms som en méttlig negativ effekt men
sammantaget bedoms nystrackningen endast fa en liten negativ konsekvens pé artvarden
eftersom biotopen som forsvinner helt har obetydliga artvirden och den vardefulla floran
bevaras.

Hasslebacken har generellt biotopskydd, naturviardesklass 4 och fungerar som
spridningskorridor for fauna och lekvatten for groddjur, 4ven om inga fynd gjordes vid
inventering. Den kommer bitvis att gravas om och forldggas i trumma. Strackningen
utformas “naturliknande” och kommer inte ha karaktiren av ett utratat dike. De dammar
och diken som anliggs for att 6ka reningen och minska risken for lackage i handelse av
olycka med farligt gods till Hasslebacken bedoms som positiva atgarder for livsmiljéerna.
Vattendragets hoga viarde och det faktum att det kan ta ett tag innan vattendraget har natt
sitt motsvarande véarde gor dnd4 att konsekvensen bedoms som liten negativ. Mer detaljerad
information tas fram i samband med anmalan for vattenverksamhet.

Vid Vallby péverkas en lindallé och pa Ostra sidan vigen angransar tillfalligt nyttjanderatt en
traddunge med naturvirdesklass 3 men ingen avverkning bedoms bli nodvandig.

Nistan halva dngsmarken med naturvardesklass 2, i narheten av Natura 2000-omradet
Greby backar, hamnar inom viagomrade och tillfallig nyttjanderatt. Stora delar av biotopen
forlorar darmed artrik flora med hivdgynnade gris och orter. Ingreppet bedéms bli
vasentlig Andring av naturmiljon och samrids om med lansstyrelsen. For att minska
effekten atar sig Trafikverket att omhénderta det 6vre jordlagret pad den dngsmark som
forsvinner och efter byggnation lagga ut det pa lampliga slanter i narheten inom
vagomradet, dar det har forutsattningar att skotas pa ett slatterangsliknande sitt.
Bedomningen gors att inga negativa varaktiga effekter pd de hoga naturviardena i omradet
uppstar da savil ekologisk funktion som artméngfald kvarstar eller dterskapas. Konsekvens
bedoms darfor som liten negativ.

Lings Ostra sidan av E20, uppe i Tjos, sker ett intrang i den langstrackta torrdngen, med
naturvirdesklass 2, som huserar flera lokaler med fridlyst nattviol och enstaka Jungfru
Marie nycklar samt den nira hotade fargginsten. Ingreppet bedéms vasentlig Andring av
naturmiljon. En traddunge pa E20s 6stra sida kommer att paverkas av nya slanter. Flera
grova askar och enstaka grov oxel finns i dungen med naturvardesklass 3. Delar av diket
som korsar E20 strax vister om traiddungen griavs om niar E20 breddas och en storre del
laggs i trumma. Eftersom diket endast bedomts ha ldga varden som grodlokal kommer
dikets funktion som grodlokal inte paverkas i ndgon betydande omfattning.

72



Biotopminskningen och artférlusterna bedoms f& méttligt negativa konsekvenser for den
biologisk mangfalden och omradets ekologiska funktion.

Vid Skarpan sker intrang i en héallmarkstallskog med naturvarde 4 p& grund av breddning av
E20 och den nya faunabron. Breddningen av viagen gor dven intrdng i en barrblandskog med
adellovinslag som avverkas till hilften av sin yta. Endast en liten negativ konsekvens
bedoms uppsta dé inga ekologiska samband eller hogre artviarden for forsamrade
forhallanden.

Kompensation och naturvdrdeshdjande dtgdrder

For att forbattra faunabrons funktion for groddjur vid Lindésen utreds moéjligheterna till att
anldgga smavatten i anslutning till passagen. Trafikverket genomfor atgiarden forutsatt att
utformning och placering kan goras sa att syftet med den blir iandamalsenlig.

Trafikverket atar sig att vid avverkning av trad spara dod ved som placeras pa lampliga
platser i nairomradet i syfte att gynna mossor, lavar, svampar, insekter och fiaglar. Exempel
pé lamplig plats for dod ved ar i anslutning till faunapassagen vid Linddsen och Brodderuds
trafikplats. Aven vid de regionalt beslutade biotopskyddsomradet och vid Natura 2000-
omrédet skulle faunadepéer av dod ved kunna vara lampliga. Trafikverket har dock inte
radighet 6ver dessa platser varfor 6verenskommelser forst maste goras. Det dr troligt att
Trafikverket genomfor dtgarden vid trafikplatsen i Brodderud och vid Lindasen eftersom
man har radighet 6ver marken dar &ven om exakt utformning och placering maste beslutas
om. Atgirdens genomforbarhet pa de andra platserna ir oklar.

En mgjlig utformning med breddad och fordjupad del av Hasslebacken dar backen gar
under vig 2970 dr under utredning. Det ar en frivillig naturvardeshdjande kompensation i
syfte att 6ka vattendragets variation for att gynna bl.a. fisk, groddjur och faglar samt dven
for att 6ka naringsretention.

I syfte att mildra konsekvensen av forlusten av artrik och havdgynnad flora atar sig
Trafikverket som en frivillig naturvirdeshojande dtgard att s in dngsflora i de vigslanter
som ligger i anslutning till betesmarken invid Natura 2000-omradet. Detta kan exempelvis
ske genom att det 6vre jordlagret pa den yta av betesmarken som blir forstord, skrapas bort.
Massorna laggs senare ut pd lampliga slanter inom vigomradet. For att atgarden ska bli
framgéngsrik ar det viktigt att skotseln av vagslanterna anpassas for att gynna en artrik
karlvaxtflora, vilket inkluderar sen slatter och helst borttagning av avslaget material.

Utredning pagar om Trafikverket kan ersatta den ekologiska funktionen som odlingsroset
erbjudit, genom att bygga upp stenrosen i anslutning till trafikplatser eller 6ppna lagen i
anslutning till aker- eller betesmarker. Dé detta sker utanfor vigomréadet behover
overenskommelse goras med markagare. Genomforandet av tgidrden ar oklart.

I syfte att undvika paverkan pa individnivé for nattviol, Jungfru Marie nycklar samt nattviol
utreds mdjligheten att omplantera de specifika plantorna. Det dr dock inte sidkert att
omplantering av dessa arter kommer lyckas. Det kan vara battre att gynna deras vaxtmiljoer
rent generellt i ndiromradet till gamla vaxtplatserna istillet. Om Trafikverket beslutar sig for
att flytta pa vixterna kommer en dispensansokan fran artskyddsférordningen att upprattas.
En utredning av arternas lokala bevarande status, samt mgjlighet till att skydda dem med
forsiktighetsmétt under entreprenaden, avgor hur Trafikverket gar vidare.
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Beslutade atgérder redovisas i MKBn som lansstyrelsen ska godkanna.

5.4.4. Kulturmiljoé

Overgripande effekter och konsekvenser

Med den nya vigens forstarkta barridrverkan fragmenteras det lokala vignatet som binder
samman bygden. Genom detta bryts historiska samband och minskar mojligheten att forsta
hur ménniskor rort sig i omradet 6ver tid. I dalgdngarna blir barridreffekten sarskilt pataglig
dir majligheterna att fardas pa aldre vagstrak i nordsydlig riktning begrinsas. Flertalet
dldre lokalvagar som ursprungligen anknutit till landsvagen forlorar i och med
barriarverkan frén E20 sin anknytning till huvudstréket.

Teckentorklaring N
= = = Gréns vigpian Arkeologiska objekt Végar med kulturhistoriskt vérde A
n— Lo [ AR ——
Enskilda vagar I oo itorisk lamning och ingeobj | Kulturmifaer
Ovrigt -
d e [ 7] kunumijoer av kommunalt intresse s e e e w o
I — o’
= [ Riksintresse kuturminnesvard (RAK) e

Figur 27 Kulturmiljo Muggebo - Tjos, vdstra delen.
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Figur 28 Kulturmiljo Muggebo - Tjos, dstra delen.

Lokala effekter och konsekvenser
I skogspartiet sydvast om Ingarud far vagen en ny utritad dragning som gar igenom skog

och tidigare utmarker vilket innebr intring i torpmiljoerna Askekirr och Lind&sen dir det
utmed E20 finns spar efter ett historiskt huvudstrak. Vigens nya strackning innebar direkt
intrang i flertalet 6vriga kulturhistoriska lamningar i form av lagenhets- och torplamningar,
vagar och murar. Kulturmiljon runt Berga kommer att paverkas negativt av den nya
vagdragningen som &r planerad att ga rakt igenom en plats rik pa boplatsanknutna
fornlamningar.

Men den storsta negativa paverkan uppstar kring Ingarud siteri. Den nya viagens skala
innebar en kraftig karaktarsforandring av landskapet som bryter mot det innehallsrika och
dlderdomligt praglade odlingslandskapet med Berga kyrka, Ingarud herrgérd och de
allékantade infartsvigarna som dominerande landskapselement. Den nya vdgdragningen
forbi Berga innebér ytterligare fragmentering av odlings- och kulturlandskapet.

Den nya viagdragningen far stor negativ paverkan pé allévigarna frdn 1600-talet respektive
1800-talet mellan Ingarud séteri och befintlig E20. Alléerna ar karaktaristiska for
herrgérdslandskapet och har 1ang brukningskontinuitet. De ar vil synliga i landskapsbilden
och symboliserar betydelsen som herrgarden har haft i lokalsamhallet.

Sammantaget kommer kulturmiljon i omradet, Brodderud/Ingarud/Berga, paverkas i hog
grad dar utbyggnaden av vigen beddms fa stor negativ konsekvens pa kulturmiljons virden.

I Hassleror kommer en ny trafikplats anldggas pd odlingsmarken mellan de medeltida
byldgena Hassleror och Hassle kyrkby. Den direkta effekten av trafikplatsens placering
kommer att innebara fragmentering av brukbar odlingsmark. En indirekt effekt av
trafikplatsen kan uppsta nir det bildas restytor i anslutning till platsen som pa sikt véaxer
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igen med sly som upplevs fraimmande i ett annars flackt odlingslandskap. Trafikplatsen
kommer ocksa péverka det flacka landskapet med utblickar och historiska samband mellan
kyrka, bylagen, vigar och omgivande odlingslandskap dir den fria sikten mot kyrkan
riskerar att begransas. Sammantaget bedoms utbyggnaden av vigen fa stor negativ
konsekvens pa kulturmiljon Hasslerér-Hassle varden.

Vid Vallby/Greby/Tjos behaller E20 till stor del samma strackning som den gamla
landsvagen. Det ar positivt for lasbarheten av landskapet att vigen far behalla sin
kontinuitet pa platsen samt att risken for pataglig fragmentering av den historiska
landskapsbilden och kulturmiljon minskar. Den stOrsta negativa paverkan uppstar som foljd
av viagens breddning dd manga gards- och bytomter kommer hamna &n narmre viagen. Det
giller dven de i projektmélen uppmérksammade fornldmningsytorna vid Vallby och Greby
medeltida bytomter. Strax norr om infartsvégen till Tjos herrgérd, gor vigen direkt intrang i
ett fornminnestéatt omrade rikt pa fossil dkermark och bebyggelselamningar. Hur stor
effekten blir ar avhiangigt vigens och dess kringytors utformning och miljéanpassning.
Sammantaget bedoms utbyggnaden av vigen fi mattlig negativ konsekvens pé kulturmiljons
Vallby/Greby/Tjos varden.

54.5. Grundvatten

Sammanfattande bedémning
Planforslaget bedoms kunna medféra bade temporar grundvattensdnkning (byggtiden) och
permanent grundvattensiankning (driftskedet).

Dar befintlig E20 kommer att f& utokad skarning till f61jd av planforslaget bedéms ingen
negativ omgivningspaverkan uppkomma eftersom majlig avsdnkning fraimst sker inom
vagomradet. Strackor med marginell sinkning av lagsta dranerande nivé for vigdiken kan
medfora en lokal avsidnkning invid vigen. Inom dessa omraden forekommer inga
grundvattenberoende objekt eller grundvattenberoende recipienter. Forandringen av
grundvattenforhallandena bedéms dérfor bli marginell och inte leda till ndgra negativa
konsekvenser.

Vid passage av Lindésen (E20 utfors i nystrackning och stillvis i upp till cirka 5 m skiarning),
vid underfart under E20 for Vag 2959 och enskild vag vid Tjos, samt vid gdngpassage under
E20 vid Vallby har det inte identifierats ndgra grundvattenberoende objekt inom influens-
och paverkansomriaden. Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsta pé
grundvattensituationen eller ndgra andra grundvattenberoende allminna eller enskilda
intressen.

Sammantaget bedoms grundvattenbortledning vara mycket begransad i forhallande till den
potentiella grundvattenbildningen. Diarav bedoms anldggningen inte medfora ndgon
bestdende negativ forandring pd grundvattenmagasinen i stort.

Linddsen - Ingarud

Mellan ca km 8/480 — 9/400 planeras E20 forlaggas i nystrackning och stallvis utforas i
skarning med varierande héjd (ca 2-5 m) som bedoms medféra permanent
grundvattensdnkning. Grundvattenbortledning dr mycket begriansad i férhéllande till den
potentiella grundvattenbildningen. Darav bedoms anldggningen inte medfora nédgon
bestdende negativ forandring pd grundvattenmagasinen i stort.
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Det har inte identifierats ndgra grundvattenberoende objekt inom influensomradena.
Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsté pa grundvattensituationen eller
négra andra grundvattenberoende allménna eller enskilda intressen.

Port vid Vig 2959, gdngpassage (rorbro) vid Vallby och vdgport vid Tjos

Inom paverkansomradet for grundvattensiankning for port vid Vag 2959, gdngpassage
(rorbro) vid Vallby och végport vid Tjos ar grundvattenbortledningen mycket begransad i
forhéllande till den potentiella grundvattenbildningen inom grundvattenmagasinet. Darav
bedoms anldggningen inte medféra ndgon bestdende negativ forandring pa
grundvattenmagasinen i stort.

Det har inte identifierats ndgra grundvattenberoende objekt inom paverkansomradena vid
vag 2959 eller Vallby. Férekomsten av grundvattenberoende objekt vid viagporten vid Tjos
utreds. Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsté pa grundvattensituationen
eller ndgra andra allménna eller enskilda intressen vid vig 2959 eller Vallby.

Hassleror
Enligt planforslaget medfor utformningen av trafikplats Hassleror ingen
grundvattenbortledning i driftskedet.

For att fordréja och/eller forhindra att miljofarliga utslapp fran trafikolyckor, vagdagvatten
och halkbekdmpning nar grundvattnet anlaggs tita diken2 i anslutning till Slobergsvigen
sektion ca km 10/950-11/360 och precis vid tdkten vid blivande vag 2981, sektion ca km
5/000 - 5/440. P4 6vriga delar inom tillrinningsomradet gors bedémningen att leran i
marken ar tit och fungerar som skydd, varfor det inte bedomts finnas behov att anldgga tita
diken inom hela grundvattentiktens tillrinningsomradet. Med dessa atgdrder bedoms
riskerna reduceras till acceptabla nivier.

Ingen forandring av miljokvalitetsnormerna bedéms ske till f61jd av anlaggningen.

Viardet ar hogt pa vattentikten. Med vidtagna skyddséatgiarder bedéms sédkerheten for
grundvattenforekomsten 6ka i jamforelse med nollalternativet. D4 vardet ar hogt pa
vattentdakten bedoms konsekvensen som liten positiv.

Under byggskedet foreslas temporar grundvattensdnkning for att undvika
bottenupptryckning vid djupa schakt i lera. Trycksdnkning i undre magasin bedoms inte
medfora negativ paverkan pa den utpekade grundvattenférekomsten Hassle da
grundvattenbortledningen ar temporir och aterstillbar samt att grundvattentillgdngen i
asen dr mycket god.

Enskilda brunnar

Det finns en enskild brunn inom berdknat paverkansomrade for den temporéara
grundvattensinkningen, ndmnd ovan i Hassle. Till f6]jd av den temporira trycksankningen
finns en risk att uttagsmajligheter i den enskilda vattentikten kan komma att paverkas
negativt under byggtiden. Atgirder for att sikerstilla dricksvattentillgdng foreslas tas fram i
samrad med fastighetsidgaren och kan exempelvis utgoras av att en vattentank stills ut
under tiden for avsdnkningen.

2 Tata diken: Diken med ett skikt av exempelvis lera vars syfte ar att férdroja infiltrationen och
darmed skapa battre forutsattningar for saneringsarbete efter olycka med farligt gods.
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Permanent grundvattensankning skulle kunna paverka vattennivé i narliggande brunnar
och vattentékter och ddrmed paverka uttagmajligheter i brunnarna negativt. Det har dock
inte identifierats ndgra brunnar som bedoms komma fé féorsamrade uttagsmojligheter pa
grund av permanent grundvattensiankning i samband med ny anlidggning.

I samtliga fall (undantaget vid Lindasen och Hassleror) s dndras i princip inte avstdndet
mellan E20 och brunnarna. I och med att vigstandarden hojs minskar risken for férorening
via diffusa utslapp eller via olycka till dessa brunnar.

I Lind&sen kommer E20 mycket nidrmre en enskild brunn. Vid normal drift bedoms inte
brunnen péverkas negativt. Analyser pagér dock om nagon skyddsatgird kan behovas i
héndelse av att det sker en storre olycka med utslapp dar.

De skyddsatgirder som vidtas for att skydda Hassle grundvattenforekomst bidrar ocks4 till
skydd av utslapp till de enskilda brunnarna i Hasslerér som ddrmed inte bedoms fa négra
negativa effekter avseende kvalitet eller kvantitet.

Med undantag for dricksvattenbrunnen vid Linddsen bedéms det ddrmed inte uppsta nagra
negativa konsekvenser i brunnar som ligger i anslutning till planerad E20.

5.5. Byggnadstekniska effekter och konsekvenser
5.5.1. Geoteknik

Effekten av arbeten med spontning, schaktning, packning, pdlning och sprangning ar att
markrorelser uppstar diar konsekvensen blir att narliggande byggnadsverk eller
installationer kan paverkas.

5.5.2. Byggnadsverk

Nya broar utformas enligt gidllande krav och foreskrifter och foljer aven
gestaltningsprogrammet for att vara en integrerad del av E20 och inte medfora en visuell
konsekvens pa det mestadels 6ppna landskapet.

En del befintliga broar behélls trots att dessa inte ar utférda enligt principerna i det
overgripande gestaltningsprogrammet, pa grund av att det inte dr ekonomiskt forsvarbart
att byta dessa broar.

5.5.3. Ledningar och avvattning
Fororening av ytvatten

Effekter p vattendrag fran projektet harstammar ifrén forandrade fororeningsmangder och
floden fran viiganliggningen. Okad trafikmingd och en 6kning av hardgjorda ytor kommer
att medfora storre dagvattenfloden och mer fororeningar som behover hanteras innan de
nér recipient. Eftersom ombyggnaden av E20 inte far innebara att MKN
(miljokvalitetsnormerna) inte kan foljas har berakningar gjorts for att visa pa projektets
paverkan pd MKN. Syftet med berdkningarna ar att kunna jamf6ra nollalternativet med
planerad ombyggnation. Efter utbyggnad har fororeningsbelastningen beridknats for tva fall.
Det forsta fallet ar att vigdagvattnet genomgéar vegetativ rening via 6versilning 6ver slant
och i diken. Det andra fallet ar att vigdagvattnet forst genomgar vegetativ rening via
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oversilning 6ver slént och rening i diken och sedan ytterligare rening i tva dagvattendammar
och ett breddat dike. Dammarna ar beldagna vid Hasslebackens bank och E20s langsgdende
diken mynnar i dammarna innan de nar Hasslebiacken. En mer detaljerad beskrivning av
paverkan pd MKN kommer att redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen lédngre fram, i
samband med samrad for vattenverksamhet.

Berdkningarna visar att saval halter som fororeningsméngder for samtliga beraknade @&mnen
minskar i utbyggnadsalternativet med dammar och breddat dike. Sannolikheten for en
olycka minskar med en sidkrare viganlaggning och konsekvensen av en olycka med farligt
gods bedoms minska, detta d& dammarna utformas med en funktion som oljefilla.
Sammantaget ger forslaget en mattlig positiv effekt i relation till alternativa utformningar
och nollalternativet.

Omgravningen av back vid Ingarud och Hasslebdcken medfor att en anmélan om
vattenverksamhet behover upprittas. Vid Hasslebacken kommer dven den nya bron for
nystrackningen av vig 2970 att krava tillstdnd for vattenverksamhet. Under byggnationen
och direkt efter omgravning bedéms det ske en tidsbegransat lokal liten negativ effekt pa
livsmiljoerna. Dessa bedoms dock snart dterhdmta sig och motsvara dagens situation i
vattendragen varfor den langsiktiga effekten bedéms som liten eller obefintlig.

Dikningsforetag med vattendom kan beh6va omprévas och nya villkor faststélls dé befintligt
avvattningssystem dndras.

Trummor och ledningar

Trummor och vattenledningar som kommer i konflikt med ombyggnaden kommer antingen
anpassas till ombyggnaden (exempelvis faunaanpassas och/eller flyttas), ersiattas med nytt
eller tas bort helt. For el- och teleledningar s& kommer dessa skyddas med till exempel
forlangning av skyddsror, anpassas, ersiattas med kanalisation i nystrackning.

Tolv olika ledningségare for el-, tele-, opto-, VA-ledningar och dkerdranering berors av
ombyggnaden pa E20. Ledningsigare for VA-ledningar och trummor och som paverkas av
projektet ar Mariestads kommun.

5.54. Masshantering

For ombyggnationen efterstravas massbalans, det vill sdga att sé lite massor som mojligt ska
behovas kopas in och fraktas bort. Massornas egenskaper och fororeningsgrad bestammer
dess anviandningsomraden och om det ar mojligt att anvinda materialet igen. Planforslaget
innebir ett 6verskott pa 370 000 m3 massor. Det pagar ett arbete att se 6ver hur dessa kan
hanteras och eventuellt delvis dteranvindas i projektet.

Da projektet bestar av dels breddning av befintlig vig och dels av att nystrackningen till
storsta del sker i 6ppet landskap sa ar mojligheterna till att forbattra massbalansen genom
val av profil sma. Gestaltningen vid trafikplatserna har forbattras genom att ramperna far en
bittre landskapsanspassning med flackare sldnter och vid de bdda faunapassagerna kommer
massor att anviandas for att bygga upp ramperna till broarna och darmed forbattra deras
funktion utan att ndgra andra viarden paverkas negativt i skogsmarken.

Béangahagens dtervinningsverksamhet i den sodra delen av vigplanen kommer att avvecklas
och sluttickas under 2020-talet. De behover omfattande massor for tdckningen. Massor fran
vagombyggnationen som inte anvands inom projektet skulle kunna till viss del anviandas for
det efter 6verenskommelse med verksamhetsutévarna.

79



Behov av ett upplag for kvicklera kan uppsta fran anliggandet av en ny trafikplats i
Hassleror. Placering av detta upplag méste noggrant studeras ur landskapsperspektiv.

Lerjorden och moranerna kommer att anvandas som slantuppbyggnad utanpé det
kvalificerade viagkonstruktionsmaterialet. Lerjorden ar efter provtagningar dock inte
bedomd att kunna anviandas som bankfyllnad for vagkonstruktionen. Det losshéllna berget
kommer diremot att kunna anvéndas i projektet som bankfyllnad. Vissa ytor kommer att
behova lattfyllnader da underliggande jordar inte klarar den 6kade belastningen av
traditionella viguppbyggnadsmaterial.

Vegetationsjorden kommer att banas av och hanteras inom det geografiska omradet diar den
ligger idag. De banas av mot arbetsomradets ytterkanter for, att efter viag- och
slantuppbyggnad, aterforas som nytt vegetationstiacke. Detta for att sdkerstélla att man
mojliggor atervaxt for de strackor som har artrika jordar.

Kontaminerade massor med virden 6ver MKM (miljokvalitetsnorm) kommer transporteras
till deponi. De uppmatta halterna ar 1aga och féranleder inga 6vriga atgirder.

5.6. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Vagatgirden ar en forutsattning for att E20 ska uppfylla de krav som finns pa viagen
avseende trafiksdkerhet och framkomlighet. Vagplaneforslaget ar valt for att vara sa
konstandseffektivt som mojligt samtidigt som en sd hog projektmalsuppfyllelse som mojligt
nas.

En samhaillsekonomisk bedomning (SEB) har upprittats i tidigare skede och den kommer
att revideras under kommande skeden i arbete med vagplanen.

57. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekt eller samverkande effekter uppstar av att arbetet med denna vigplan samordnas
med véagplanen for delen E20 Forbi Mariestad, delen Hindsberg — Muggebo. Beroende pé
hur projekten utvecklas sé finns goda majligheter att skapa samordning och synergier i
kommande skeden infér och under genomférandet av vagplaneforslagen.

Att Mariestads kommun planerar for en sluttdckning av avfallsanldggningen Bangahagen
kan medfora en positiv effekt for vagforslaget da 6verskottsmassorna kan minskas. I
samband med sluttdckningen kommer det att uppsta ett stort behov av massor och en del av
de massor som inte kan ateranvindas i vagprojektet skulle eventuellt istéllet kunna
anvandas for sluttickningen.

I 6vrigt saknas kidnda effekter och konsekvenser som ar en foljd av vagprojektet men som
inte omfattas av vigplanen.
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5.8.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggskedet kommer stérningar i form av buller, vibrationer, damning och byggtrafik
pé och vid vagen uppkomma. Denna péverkan ar tidsbegransad, men forsiktighetsatgarder
kommer att vidtas.

I samband med upphandling av entreprenor kommer Trafikverket att stilla krav pa
kvalitets- och miljostyrning vilket ocksa omfattar generella och objektsspecifika miljokrav pa
forsiktighetsatgarder vid byggnationen.

Péverkan for trafikanter langs E20 under byggtiden bestér framst i byggtrafik pa viagen och
avsmalnad vagbana. Periodvis kommer framkomligheten att paverkas negativt. Bida
korriktningarna kommer dock att kunna hallas 6ppna under byggtiden. Tillfallig omledning
under kortare perioder bedéms bli nédviandiga vid trafikplats Hassleror, vid Vallby och i
Tjos. Inga anslutningar kommer att stingas under byggtiden utan att alternativa vigar
erbjuds.

5.8.1. Energi och resursanvandning

I projektet efterstravas massbalans, sd de massor som uppkommer i projektet och haller
tillrackligt hog kvalitet kommer att dteranvdandas inom projektet. Utifrdn berdkningar av
vagforslaget rdder overskott av massor i projektet.

Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran arbetsmaskiner och lastfordon
vid anlaggningsarbetet, hantering och transport av massor.

5.8.2. Mark och vatten

Anviandning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage
av oljor och brinslen till omgivande mark och vatten. For att undvika detta bor sarskilda
uppstallningsplatser ordnas for fordon och eventuella tankar.

Med foreslagna skyddsatgarder halls risken for lackage av oljor och branslen samt spridning
av farliga amnen till omgivningen 1ag.

Genomforda provtagningar har inte visat pa nigra forekomster av fororenad mark men det
kan férekomma langs strackan.

5.8.3. Sammanfattande bedémning av paverkan under byggnadstiden

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbete. Nedanstidende krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna och
utgora en miniminiva for entreprenaden. Med dessa dtgarder bedoms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergéende negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon.

5.84. Skyddsatgarder och anpassningar
Allmdant

e Under byggtiden giller Trafikverkets riktlinje Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93) version 5.0. Krav kommer stillas pa
relevant miljokompetens hos entreprenor.
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Kulturmiljo

Arkeologiska limningar har kunnat pavisas inom och i nirheten av vigomradet.
Liamningarna kommer att paverkas av projektet. Linsstyrelsen kommer att besluta
om vilka lamningar som ska bli foremal for arkeologisk forundersokning.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar i vigomradets narhet, i
anslutning till arbetsvigar eller nya enskilda vagar kan komma att markeras for att
undvika oavsiktlig pdverkan.

Naturmiljo

Markansprak for tillfalligt nyttjande faststélls pa plankartorna och har utformats for
att minimera intrdng i omriden med héga naturviarden. Dar fridlysta eller
rodlistade arter véaxer eller allmint héga naturvirden finns angransande till
arbetsomréadet ska dessa inhignas eller p& annat sdtt mérkas.

Jord fran utpekade artrika vigkanter ska sparas separat for att kunna dteranvindas.

For att skydda flora och fauna avses arbeten i vatten som péverkar bottenmiljon
utforas da den biologiska aktiviteten ar som lagst. Mer information om det kommer
tas fram inom ramen for anmaélan och tillstdnd for vattenverksamhet.

Ytvatten

Byggavloppsvattnet fran samtliga tillfdlliga upplagsytor ska samlas upp och ledas till
reningsanliggning dir det behandlas innan det sldpps till recipient. Vilken
skyddsétgird som eventuellt behovs for olika typer av rening definieras i senare
detaljprojektering.

Eventuellt lanshallningsvatten kommer inte att sldppas ut till recipient eller
dag/spillvattennét utan en bedémning och eventuell rening. Vid pavisad fororening
kommer miljéforvaltningen kontaktas for samrid avseende vidare hantering.

Arbete i och nira vatten ska ske med metoder som minimerar grumling.

Vattendrag far inte koras 6ver av arbetsmaskiner annat &n via korplat, bro eller
annan atgard som skyddar vattendraget och det ndrmaste vegetationsskiktet.

Grundvatten

For att kontrollera avsankningsforlopp foreslas kontrollprogram med
observationsror kring schakt och mot dsen samt Gster om E20.

Vilka brunnar som ska inga i kontrollprogram for att sikerstilla funktion och
vattenkvalitet tas fram under detaljprojektering.

Fororenad mark

Om misstankar om fororenad mark uppstéar under byggtiden ska provtagning och
riskbedomning utféras. Om provtagningen pavisar fororeningar kommer detta
anmailas till tillsynsmyndigheten for vidare samrad om lampliga atgarder.

Jord- och skogsbruksmark
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Infor anldggandet av sidoomrédden med banker i anslutning till &kermark
rekommenderas att avbaning sker av dkerjorden, som efter utférda atgarder laggs
tillbaka pé& den aktuella marken. Maktigheten &kerjord bor vara minst dagens
miktighet. Undvikande av komprimering av jordprofilen kommer att kravstallas i
forfragningsunderlag.



Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allminna rad om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15, tillimpas. I publikationen anges riktvarden for
dag, kvill och natt under vardagar och helger.

Anlaggningsarbeten pdgér inom avgrinsade arbetsomréden. De anldggningsarbeten
som ar mest bullerkritiska dr kopplade till den nya trafikplatsen i Hassleror och vid
sprangningsarbetena d& det uppstéar buller vid utlastningen av berget.

I kommande arbete utreds vilka bullrande arbetsmoment som férekommer, niar pa
dygnet och aret dessa arbeten planeras genomforas, avstand till bostader, skolor och
andra verksamheter for att berikna uppfyllande av riktvarden, 6versyn om det finns
tystare metoder eller maskiner och/eller behov av tillfilliga bullerskydd etc.

Vibrationer

Skred

Vid arbeten med spontning, schaktning, packning och sprangning uppstér
markrorelser som kan paverka narliggande byggnadsverk eller installationer. En
riskanalys med tillhorande foreskrifter avseende tillatna markrorelser i samband
med planerade anldggningsarbeten ska tas fram i den fortsatta projekteringen och
byggnadsverk i narheten av vigomradet besiktigas innan arbetena startar.

I byggskedet kommer schakt, fyllning samt installation av kalkcementpelare utféras
ieller i anslutning till omraden med kvick- och hogsensitiv lera, som ar mycket
kanslig for storning. Detaljerade arbetsberedningar dar samtliga arbetsmoment
kontrollerats med stabilitetsberikningar erfordras i byggskedet. Aven tillfilliga
upplag av jord- eller krossmaterial ska innefattas av stabilitetskontroll.

Avfall och material

5.8.5.

Rivning ska ske pa ett planerat, kunnigt och varsamt sitt dar material och
komponenter som innehéller farliga &mnen identifieras genom en
materialinventering. Vid materialinventeringen identifieras farliga &mnen,
komponenter och material. Inventeringen avgor hur omhiandertagandet av avfallet
kommer att ske.

Generella miljékrav pa entreprendrer

For byggskedet galler forutom projektspecifika skyddsatgirder Trafikverkets kravdokument
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93).

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker i
byggskedet.

83



6. Samlad bedomning

6.1.  De transportpolitiska malen

6.1.1. Funktionsmalet

Funktionsmalet for tillgdnglighet ar att "transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov”.

Projektet bedoms bidra till att detta mél nis genom att tillgéngligheten och
framkomligheten forbéttras utmed berord stracka. Forbattrade trafikplatser samt en ny
trafikplats medfor att trafikflodet kommer bli bittre. Med foreslagen ombyggnation kommer
utformningen av E20 att motsvara dess funktion som trafiksidker och framkomlig
transportled for manniskor och gods.

6.1.2. Hansynsmalet

Hiansynsmalet for siakerhet, miljo och hilsa ar att “transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnés och till 6kad hilsa”.

Projektet bedoms bidra till att trafiksikerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras
avsevirt. De negativa miljokonsekvenserna som uppstér av projektet motverkar dock mélet.
Totalt sdtt bedoms projektet bidra positivt till hinsynsmaélet. Se Tabell 10 for paverkan pa
mojligheterna att na de nationella miljokvalitetsmélen.

6.2.  Nationella miljokvalitetsmal

I Tabell 10 nedan sammanfattas planforslagets huvudsakliga effekter jamfort med nulaget
samt bidrag till de nationella miljokvalitetsmélen.

Tabell 10 Projektets bedomda inverkan pd mojligheten att nd miljomdl

Miljomal

Begriansad

Projektets bedomda inverkan pa
mojligheten att na miljomalet och

eventuella foreslagna skyddsatgirder
Eftersom trafiken berdknas oka bade vid

Bidrar/Bidrar
inte/Motverkar
till maluppfyllelse
Motverkar

klimatpéverkan nollalternativet och utbyggnadsforslaget
bedéms en 6kning av utslapp av
klimatpéverkande d&mnen ske.
Frisk luft Hastigheten hojs och trafiken berdknas att Bidrar inte

oka, béde vid ett nollalternativ och en
utbyggnad. Okningen bedéms dock ge en
marginell 6kning av partiklar och andra
luftférorenande &mnen.

Bara naturlig Eftersom trafiken berdknas 6ka bade vid Motverkar
forsurning nollalternativet och utbyggnadsforslaget

bedoms en marginell 6kning av utslapp av

forsurande dmnen ske.
Ingen 6vergodning Eftersom trafiken berdknas oka bade vid Motverkar

nollalternativet och utbyggnadsforslaget
beddms en marginell 6kning av utsléapp av
godande dmnen.
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Miljomaél Projektets bedomda inverkan pa Bidrar/Bidrar

mojligheten att nd miljomaélet och inte/Motverkar

eventuella foreslagna skyddsatgarder till maluppfyllelse
Levande sjoar och Utsléapp av fororeningar frén trafiken till
vattendrag recipienterna och risken for olyckor med

péféljande lackage bedoms minska vilket ar
positivt for vattendragen och Vinern.
Grundvatten avgod | Ingen permanent grundvattenpéverkan Bidrar
kvalitet bedoms ske som paverkar grundvattnets
kvalitet negativt. I jamforelse med
nollalternativet bedoms en forsumbar
forandring ske i projektomradet.
Skyddsétgarder for Hassle grundvattentakt
bidrar till en hogre sikerhet.

Myllrande Utbyggnadsforslaget till skillnad fran Motverkar
vatmarker nollalternativet tar delar av torvomradet vid

Bangahagens avfallsanldggning i ansprak.
Levande skogar Utbyggnadsforslaget innebar att aktivt Bidrar inte

brukad skogsmark tas i ansprak medan ett
nollalternativ inte gor ansprak pa ny
skogsmark. Viss mark &terstills dock till
skogsmark och det nya enskilda viagnitet
kan bidra till ett mer effektivt skogsbruk.
Ett rikt Utbyggnadsforslaget innebar att aktivt Motverkar
odlingslandskap brukad jordbruksmark tas i ansprak medan
ett nollalternativ inte gor ansprak pa ny
jordbruksmark. Flera generella biotopskydd
i jordbrukslandskapet paverkas.

God bebyggd miljo Bullernivaerna minskar efter atgard och Bidrar
risken for olycka med farligt gods minskar.
Ett sammanbundet cykelnit har
prioriterats. Samtliga atgérder ar battre 4n

nollalternativet.
Ett rikt vaxt- och Till skillnad fran nollalternativet minskar Bidrar inte
djurliv utbyggnadsforslaget vigens barriareffekt

genom anldggande av faunapassager.
Utbyggnadsforslaget kommer dock i viss
utstrackning medfora att omrdden med
hoga naturviarden exploateras.

Virderingen inkluderar de skyddsatgéarder som &r inarbetade i vigplanen. De storningar
som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder.
Bedomningen nedan forutsétter att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden sikerstalls
genom avtal med anlitad entreprenor.

6.3. Uppfyllnad av projektmal

For en mer detaljerad och fordjupad beskrivning, se Miljokonsekvensbeskrivning.

6.3.1. Boendemiljo - Buller

Vigens nydragning och 6kad hastighet efter ombyggnationen innebir att fler bostéder far en
hogre bullerexponering. Vagnara bullerskyddsatgéarder faststills i vigplanen. Fastighetsnira
bullerskyddatgarder kan bli aktuella for samtliga fastigheter dir riktvarden for buller fran
infrastrukturen inte kan innehéllas utan atgird. Med dessa fastighetsnéra atgiarder innebar
projektet en forbattring mot dagens situation av bullersituationen.
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Projektmalet uppfylls.

6.3.2. Boendemilo - Risk

For fastigheter och verksamheter inom 50 meter fran E20 ar utgdngspunkten att
riskreducerande skydd ska installeras. Differentierande skyddsatgiarder beror pé skillnader i
lokala topografiska forhallanden. Dar sa ar mojligt samordnas dessa med bullerskydd. Pa sa
sdtt minimeras risken for skada p4& manniskor och egendom péa grund av olycka med farligt
gods.

Projektmalet uppfylls.

6.3.3. Sociala aspekter

E20:s barridreffekt minskar med de tillkommande planskilda passagerna och parallella
vagnit. Samtidigt hojs trafiksdkerheten genom forbattring av lokalvagnitet samt fler sdkra
passager for lokaltrafikanter. Detta medfor aven att barn far en 6kad tillgdnglighet och
framkomlighet och att det ar fortsatt mojligt att anvianda etablerade géng- och cykelstrak
samt vandringsleder i omradet. Tillgangen till rekreationsomraden 6kar, exempelvis genom
att de bada faunabroarna och den nya bron 6ver Tidan ger battre tillginglighet till
rekreationsomriden. Barnkonsekvensanalysens slutsatser bedoms uppfyllas med
planforslaget.

Storningar frén trafiken, sdsom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visuella storningar som
paverkar boendemiljéer har beaktats vid projekteringen.

Projektmalet uppfylls.

6.3.4. Jordbruk

Projekteringsatgirder har vidtagits for att sd 1angt mdjligt minimera obrukbara ytor mellan
nya och gamla E20. Projekteringsatgéarder har ocksa vidtagits for att undvika att det nya
lokalvagnatet splittrar dkerenheter. Mojligheten till ett aktivt jordbruk har sdkerstillts
genom att de nya allminna- och enskilda vigarna har en strickning som kopplar samman
akerenheterna och huvudbyggnaderna.

P4 ett par stillen kommer jordbruksmark omfattas av inskrankt vagratt dar hojden regleras
for landskapsanpassning. Dessa ytor kommer kunna nyttjas for odling.

Projektmalet uppfylls.

6.3.5. Kulturmiljé

For att begransa barridreffekter och bibehalla viktiga siktlinjer, utblickar samt historiska
samband halls vagprofilen s g som majligt och slanterna gors flacka och fortsatt
odlingsbara. Kring Hassle har hoga grundvattennivéer dock férsvarat mojligheten med lag
vagprofil.

Vid Greby begransas paverkan genom att E20 behaller ursprunglig viagstrackning samt att
markanspréket begriansas genom branta slanter pa bada sidor vigen.
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De kulturhistoriska sammanhangen i landskapet och kontinuiteten i bosdttningsmonster
kommer till stora delar fortfarande kunna utlasas och forstés i framtiden.

Full maluppfyllnad nas ej.

6.3.6. Landskap/Gestaltning

Genom variationen kring vigen mellan skog, hagmarker och de karaktaristiska slatterna ges
en upplevelse av norra Vistergotalands skiftande landskap. Trafikplatsernas sldnter flackas
ut i slattlandskapet och vagprofilen halls sa 1ag som mgjligt. Kring Berga och Ingarud har
végstrackningen anpassats for att bevara kultur- och naturvarden i sa hog grad som mojligt.
Trafikplatsen i Hassleror har lagts under E20 for att minska paverkan pa det flacka
slattlandskapet. De befintliga trafikplatserna byggs om med gang- och cykelvag, nya sldnter
och ramper som ar bittre anpassade till platsen och som ger en béattre funktion for flera
trafikslag. I Hassleror har en ambition varit sammanhéngande odlingsbar &kermark och att
minimera gronytor i trafikplatsen.

Projektmalet uppfylls.

6.3.7. Masshantering

Den masshanteringsanalys som ar gjord visar pa att det finns ett stort massoverskott pa
massor som inte kan anvindas till vigbyggnaden eftersom de har for dalig kvalitet. Dar det
ar mojligt tillvaratas dock jordmassorna for exempelvis slantutformning och anpassning av
ramper till faunapassagerna. Frorika jordar kommer att omhindertas inom projektet och
laggas tillbaka pa slanter och i vigkanter.

Projektmalet uppnas inte.

6.3.8. Naturmiljo

Projekteringsétgéarder har vidtagits for viagens strackning och sidoomradenas utbredning for
att undvika och minimera intrang i omrdden med NVI-klass 2 och 3. Visst intrdng kommer
anda att ske, framforallt i omrdden med klass 3. Inga intrang gors i klass 1 omréaden.

For att undvika paverkan pa naturvardena i Greby har en 16sning projekterats som
sikerstiller att de hydrogeologiska forhallandena inte pdverkas negativt, vilket skulle kunna
paverka naturviardena, samt att inget intrang gors direkt eller indirekt som paverkar
naturvirdena.

Nya faunapassager anldggs for att sakerstélla faunakonnektiviteten i omrédet.
Utformningen och placeringen har anpassats efter respektive arts behov och forutsiattningar.
Bedomningen ar att faunapassagerna forbattrar mojligheterna djur att passera E20 pé ett
sikert satt.

22 generella biotopskyddsomréden paverkas i ndgon omfattning. For 6vriga generella
biotopskydd har inga kompenserande dtgarder beslutats men flera naturvirdeshGjande

atgirder ar projekterade inom viagomradet.

Dér storre ingrepp sker i vattendrag utformas de sé att goda forutsattningar for ny spontan
tradvegetation kan ske utmed vattendragens nya strander.
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Projektet har pekat ut lampliga platser och dtgarder for att skapa forutsattningar for att nya
artrika vigmiljoer ska kunna vixa fram.

Full maluppfyllnad nés ej.

6.3.9. Vatten

Genom att tita diken anlidggs forbi Hassle grundvattenférekomst minimeras risken for
skada pé vattenresursen pa grund av olycka med farligt gods. Med tita diken skapas en
fordrojning som okar majligheterna att hantera utslapp innan de nér vattenférekomsten.
Ingen bestdende negativ paverkan bedoms ske pa grundvattnets nivéer eller kvalitet.

For att hantera vagdagvatten planeras anldggningar for omhéndertagande av dagvatten vid
Hasslebicken och ny Tpl Hassleror. Anlaggningarna dr med marginal stérre 4n en
tankbilsvolym och utformas med oljeavskiljande funktion och avstdngningsmdgjlighet for att
aven fungera som ett skydd mot miljoskadliga utslapp. Trafikverket ska informera
kommunen och riaddningstjansten om utformning av avrinningsomraden och recipienter da
detta dr viktig information vid ett eventuellt saneringsarbete.

De vattendrag som delvis dras om far en utformning som minst motsvarar de kvaliteter som
fanns innan de gravdes om. Hojdsattningen pé vagen, dikenas utformning samt
dimensionering pa ledningar och trummor sékerstéller att vigen klarar ett regnbelastningar
enligt Trafikverkets styrande dimensioneringsprinciper. Vid extremvader riskerar vigen och
dess naromrade att 6versvimmas, men da ar vagkroppen utformad sa att den inte tar
pataglig skada och skyddsvirda objekt placeras utanfor riskzoner.

Projektmalet uppfylls.

6.4. Samlad miljébedémning

Projektmalen uppfylls helt eller delvis, med undantag fér masshantering som inte uppfylls
samt naturmiljo och kulturmilj6é dar inte full maluppfyllnad nas.

Mojligheten att nd miljomalen redovisas samlat i Miljokonsekvensbeskrivning.
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7. Overensstdmmelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

I miljobalkens kapitel 2 redovisas de allménna hénsynsregler som &r grundldaggande for
provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens samt tillsyn. Utbyggnaden
omfattas dven av miljobalkens hushallningsbestimmelser enligt 3 och 4 kapitlet samt
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsforvaltning enligt 5 kapitlet. Dessa regler och
bestimmelser ligger dven till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutévare ska agera
for att minimera péverkan och framja en god hushéllning.

7.1.  Allmanna hansynsregler

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs dar fyrstegsprincipen anviands och
vagatgiarderna bedoms ur miljosynpunkt samt att synpunkter tas in genom ett
samradsforfarande beaktas 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen,
principen om bista mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen).
Atgirdens lokalisering har #ven gitt igenom en ling process av alternativstudier for att
minska intrang i vardefull natur och oldgenhet for manniskors hélsa. Trafikverkets interna
granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader gor att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vagbygget att stélla krav pé val
av produkter, sdsom anvandning och hantering av kemiska produkter, och
materialanvindning vilket foljer produktvalsprincipen och hushallnings- och
kretsloppsprinciperna (4 och 5 §§). Hushallningsprincipen beaktas dven genom att ta fram
en masshanteringsplan for att sa langt som majligt dteranvéanda schaktmassor inom
vagplanerna. Trafikverket kommer att ha ansvaret for de atgiarder de genomfor och méaste
darmed ta hiansyn till 8 § (ansvar for skadad miljo).

7.2.  Miljokvalitetsnormer

De relevanta miljokvalitetsnormerna till de beskrivna och bedémda objekt och
miljoaspekterna i miljockonsekvensbeskrivningen redovisas 6versiktligt i Tabell 11
tillsammans projektets inverkan pa mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormerna.

Tabell 11 Oversikt MKN for vatten, buller och luft
MKN Objekt Paverkan/Konsekvens

Ytvatten Hasslebiacken | Ingen negativ konsekvens med dammar och
fordrojningsdiken som skyddsatgard

Grundvatten | Hassleror Ingen negativ konsekvens med tdta diken som
skyddsatgard
Buller Hela omréddet | Bedoms inte i enskilda projekt. Det ar en strategisk

planeringsfraga som behandlas pé 6versiktsplaneniva.

Luft Hela omréddet | Ingen konsekvens, miljokvalitetsnormerna 6verskrids
inte under drift- och byggskedet.
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Ingen negativ paverkan bedoms ske med hansyn till miljokvalitetsnormerna for vatten och
luft.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden

7.3.1. Grundlaggande hushallningsbestammelser

Atgirderna innebér delvis en forbittring och utokning av befintlig vig. Omradet som tas i
ansprak for breddning ligger dar i direkt anknytning till befintlig vag vilket dirmed kan
anses vara lampligt for vigdindamal. Vid nystrackningarna har ett linjeval gjorts som
minimera intranget i den viardefulla jordbruksmarken.

Inga riksintresseomraden berors. Intrangen i aktiv jordbruksmark bedéms vara begransat
men medfor viss skada pa naringen.

7.3.2. Sarskilda hushallningsbestammelser

Inga omraden berors som moéter nagot hinder enligt 4 kap 2-88§ eller som har natur- eller
kulturvarden som péverkas patagligt.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

For viagplanens genomférande kommer ny mark att tas i ansprak for att skapa utrymme for
den nya ombyggda vigen. Det nya vigomradet ligger i delvis direkt anslutning till befintlig
vag och utgors till storsta delen av jordbruks- och skogsmark. Nystrackningarna av E20
kraver nytt markansprak i bade jordbruks- och skogsmark.

8.1.  Vagomrade for allman vag

Aktuella delar av E20/26 respektive E20 ar en allmén viag som har statlig vighéallning i sin
helhet. Det géller 4ven de anslutande statliga vigarna. Befintligt vigomrade ar tolkat utifran
dagens utformning av diken och placering av viltstangsel i sidoomradet.

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for vig
med stod av en lagakraftvunnen viagplan. Vagratten ger vighéllaren ritt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetségarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare
far vaghallaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nar vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghéallaren har fatt vagratt &ven om man inte har traffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vaigplanen omfattar delar av E20, vag 26, vig 202, viag 2959,
vig 2968 och vig 2970 samt utrymme for de viganordningar som ingér i vagplanen. Pa
plankartorna framgar nytt vigomrade.

Befintligt vigomrade for de delar av viag 26 och vig 2968 som foreslas utgd kommer att
aterstallas till jordbruksmark och &terlamnas till markiagarna. Vid nystrackningen 6ver
mossen vid Bdngahagen aterstills den ersatta vigen till skogsmark.

Totalt tillkommer cirka (anges i granskningshandlingen) m2 vagomrade. Redovisas med
symbolen V pé plankartorna.

8.2.  Vagomrade inom detaljplan

Béngahagen m m (Dp 376)

Nystrackningen av E20 innebér ett stort intréng i detaljplanen. Langs E20 utgors
planomradet av en cirka 40 meter bred remsa betecknad allmén plats, natur. I planomradets
norra del vidgas naturmarken till att omfatta hela omrédet s6der om Stockholmsvigen fram
till deponin, med undantag av en mindre grupp friliggande bostader, Mariestads
brukshundsklubb samt ett omrade for raddningsstation i nordvést. D& deponin inte ldngre
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ar i bruk, utan skall sluttickas inom de narmaste aren, for att pa sikt presumtivt omvandlas
till en solcellspark bedomer kommunen att vikten av denna visuella barriar har minskat.

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade den 4 april 2019 att den delen av vigomréadet (se
kapitel 4) som gor intrdng i detaljplanen ska bli foremal for samréd for upphavande for att
mojliggora den planerade ombyggnationen av E20. Nar upphivandet har vunnit laga kraft
kommer den berérda marken att hanteras som ej planlagd mark och styras av samma lagar
som annan oplanerad mark. Detaljplanen bedéms darefter inte bli berérd av
vagplaneforslaget.

Krontorpsvdgens avstdngning (Dp 412)

For att mojliggora en stangning av Krontorpsviagen si upprattades denna detaljplan ar
2002. Vigplanens forslag, med samma cirkulationsplats som beskrivs ovan, innebar ett
mindre intrdng pa detaljplanen dar marken ar klassad som parkomréde pa allmén plats.

Kommunens prelimindra bedémning ar att forslaget paverkar detaljplanen men inte dess

syfte.

Krontorpsvdgen mm (Sp219)

Vagplaneforslaget inkraktar marginell pa del av den allmidnna platsmarken (park eller
plantering) som finns upptaget i stadsplanen frén 1980. Vagplanen behover marken for att
bygga om korsningen i Stockholmsvigen/ramp fran E20/vig 202 till en cirkulationsplats
och med separat gang- och cykelbana. Planens syfte var att mojliggora sanering av
Krontorpsomrédets VA-forhallanden samt tillgodose tomtmark for smahus.

Kommunens prelimindra bedémning ar att forslaget paverkar detaljplanen men inte dess

syfte.

Smedgardsomradet (B24)

Detaljplanen fran 1965 angransar till vigomradet men blir inte paverkat mer an att delen av
befintlig E20 som gér genom planomréadet blir ombyggd utan att mer markansprak uppstar.
Den del av detaljplanen som ligger narmast E20 ar klassad som allmén plats (park eller
plantering). D4 det endast dr mindre justeringar av befintlig E20 inom befintligt vigomrade
och att E20 byter namn till vig 2981, anser inte Trafikverket att foreslagna atgérder innebar
négon avvikelse mot detaljplanen.

Direkt norr om planomridet, pa andra sidan Bergavigen (vag 2979) foreslés en
pendelparkering.

Kommunens preliminiara bedémning ar att forslaget varken paverkar detaljplanen eller dess

syfte.

8.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

Vagomrade med inskrankt vagratt ar aktuellt i vigplanen av fyra anledningar:

e Vi1 for landskapsanpassning.
e Vi2: for dike, dagoppning 2—10 m.
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e Vis: for grundforstarkning.
e Vig: for dagvattenledning.

Totalt innefattar vigplanen (anges i granskningshandlingen) m2 vagomrade med inskrankt
vagratt.

8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Omraden pé totalt (anges i granskningshandlingen) m2 finns med i vigplanen for tillfallig

nyttjanderatt. Dessa omraden finns med av tre anledningar:

e Ti: for arbetsvigar, markarbeten och upplag for massor.
e T2: for etablering.
e Tg: for trafikomledning.

Avser 24 ménader fran ianspraktagande.

8.5.  Forandringar av vaghallningsomrade

Trafikverket dr vighéllare for det allmdnna vagnitet inom aktuellt omrade. I Tabell 12
nedan redovisar de forandringar av det statliga vighallningsomradet som foreslas.

Tabell 12 Féreslagna fordndringar i vaghdllningsomrdde.

Forandring Vig Del (plankarta) Beskrivning
Avgiaende och Km ca 5/200 till Nystrackningen 6ver mossen medfor
tillkommande 6/500. bade avgdende och tillkommande
(200T0201 och - vagomrade.
0202)
Tillkommande | Vag 202 | Trafikplats Ny cirkulationsplats for vag 202, vig
Brodderud. 2981 och Stockholmsvigen.
(200T0202)
Tillkommande | Vag 2981 | Trafikplats Tillkommande vig for anpassning till
Brodderud och cirkulationsplatserna vid trafikplats
Hassleror. Brodderud respektive Hassleror.
(200T0202 och -
0206)
Tillkommande | E20 Km ca 6/900 till Nystdckning av E20 mellan
11/800. Brodderud och Hassleror.
(200To202 till -
0206)
Avgiende och | Vig 26 Trafikplats Del av vig 26 utgar nir nystrackning
tillkommande Hassleror for att ansluta till trafikplats
(200T0206 och - Hassleror byggs.
0207)
Tillkommande | E20 Trafikplats Trafikplats Hassleror
Hassleror
(200T0206)
Avgaende och |Vig 2968 | Mellan Del av viag 2968 mellan
tillkommande nystrackningen av | nystrackningen av viagen och E20 som
viag 2968 och E20. | ersitts med ny vag. Nystrackning av
(200T0207 och - vagen till trafikplats Hassleror.
0211)
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Forandring Viag Del (plankarta) Beskrivning

Tillkommande | Vag 2970 | Mellan Nystrackning av vigen mellan
nystrackningen av | befintlig vig 2970 och vig 2968.
vag 2970 och E20.

(200T0207 och -
0212)

8.6.  Fodrandring av allman vag

Del av viag 2970 utgér som allmén vig och blir enskild. En lantméteriforrattning kommer att
genomforas efter att vigplanen har vunnit lagakraft.

Del av vig 26, 2959, vig 2968 och vig 2970 utgar som allmin vag och aterstalls till
ursprunglig marktyp.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

For en mer detaljerad férklaring se Miljokonsekvensbeskrivning.

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar for att vissa sarskilda atgarder
i form av dispenser, tillstind, lov eller anmalan. De dispenser/tillstind/anmalningar/
samradsskyldighet som identifierats i nulaget ar:

¢ Tillsténd for vattenverksamhet kommer att kréavas for den nya bron 6ver
Hasslebacken

¢ Anmilan om vattenverksamhet for omgravning av backar

e Fornlamningar — Tillstand for paverkan och férandring av fornlamningar

o  Overskottsmassor — Tillstind for deponering av dverskottsmassor

e Biotopskydd - Dispens fran biotopskydd for paverkan av generella biotopskydd som
inte hanteras i faststillandet av vigplanen.

e Artskydd - Den lokala bevarandestatusen och mojligheter till att undvika skada pa
arterna genom forsiktighetsatgiarder under entreprenaden undersoks for liten
fargginst, backsippa, gronvit nattviol samt Jungfru Marie nycklar och kommer
redovisas i MKBn som ska godkédnnas av lansstyrelsen. Om skada inte kan undvikas
kommer Trafikverket uppratta dispenser fran artskyddsférordningen.

e Mellanlagring av massor kommer att hanteras utifrén miljoprovningsforordningen
(2013:251). Tillfallig lagring av avfall pa den plats déar det uppkommer ar inte
anmaélningspliktigt (NV allminna rad till avfallsférordningen 2014:4).

o Tillfalliga upplag ar tillstdndspliktiga enligt miljobalken g kapitlet om den totala
avfallsméngden vid ndgot enskilt tillfalle utgors av

O mer dn 10 000 ton avfall som inte ar avsett for byggnads- eller
anlaggningsandamal,
eller
© mer dn 30 000 ton avfall, om anldaggningen inte ar tillstindspliktig enligt 1.

e Tillstdndsplikten giller inte anlédggning for lagring av avfall under langre tid 4n ett
ar innan det bortskaffas, eller tre ir innan det atervinns eller behandlas.

e Dagvatten fran detaljplanelagt omrade ar att betrakta som avloppsvatten och
utslapp av dagvatten dr ddrmed en anmalningspliktig miljofarlig verksamhet enligt
forordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och ska anmalas till
kommunen. Det giller bdde dagvatten fran jairnvagar och vigar i driftskedet och
dagvatten fran arbetsomréaden och etableringsytor.

e Dikningsforetag med vattendom omprévas och nya villkor faststélls om befintligt
avvattningssystem dndras.

Ytterligare anmélningar/dispenser/tillstind kan komma att krdvas under byggperioden
géllande till exempel hantering av avfall, eventuella markféroreningar mm som inte ar
kianda i dagslaget.

9.2.  Miljésakring Plan och bygg i fortsatt skede

En miljochecklista (miljosakring plan) har uppréttats dir projektets identifierade
miljovarden, atgiarder och forsiktighetsmétt har sammanstéllts. Checklistan utgor ett
underlag for kommande forfragningsunderlag och bygghandling. Men &dven ett underlag for
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det kontrollprogram som ska upprittas och gilla under byggtiden. Kontrollprogrammen
kommer bli kopplade till de tillsténd och anmélningar som ingér i miljokontroll och
miljouppfoljning.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att efter samréadstiden kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakéigare
som berors kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att limna synpunkter pa &dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlétandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste
foljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksé skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som behévs permanent for
vagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen kommer ocks& markens storlek (areal) framgé och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande réattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berérda fastighetsigare erséttning.

e Vighillaren far dven en tidsbegriansad nyttjanderitt till mark eller utrymme som
kravs for byggandet av viagen. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsiagare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.
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P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

10.2. Genomforande

Vagplanen for E20 forbi Mariestad, delen Muggebo — Tjos forviantas kunna skickas for
faststillelse i bérjan av 2020 och darmed ha vunnit laga kraft senast 2021. Produktion
planeras paborjas tidigast 2022 och byggtiden ar berdknad till cirka 3 &r.

Projektet ar planerat att genomf6ras som en totalentreprenad med Trafikverket som
byggherre. Forfragningsunderlag kommer att upprattas.

Under byggnationen av projektet kommer trafik att vara tillditen pa berorda delar av
vagnitet, men perioder med nedsatt hastighet och begriansad framkomlighet kommer att
forekomma.

10.3. Finansiering

Objektet finansieras via den nationella transportplanen. Medfinansiering for E20 forbi
Mariestad och fyra andra etapper pa E20 mellan Vargarda och Mariestad sker via Vastra
Gotalandsregionen och kommuner.

98



11. Underlagsmaterial och kallor

Jordbruksverket 2017. Digitalt planeringsunderlag.
Lansstyrelsen Vastra Gotaland. 2017. Digitalt planeringsunderlag.
Mariestads kommun. Digitalt underlag pa kommunala planer.

Myndigheten for Samhaillsskydd och Beredskap (Riddningsverket), Kartlaggning av farligt
gods transporter, september 2006

Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap (Raddningsverket), Handbok f6r riskanalys,

2003

Naturvardsverket. 2009. Riktviarden for fororenad mark, rapport 5976 (uppdaterade
riktvirden juni 2016).

Riksantikvarieimbetet 2017. Digitalt planeringsunderlag (FMIS).

SGU 2017. Digitalt planeringsunderlag.

Skogsstyrelsen 2017. Digitalt planeringsunderlag.

SMHI 2017. Digitalt planeringsunderlag.

Trafikverket 2017. Digitalt planeringsunderlag.

Vattenmyndigheten 2017. Digitalt planeringsunderlag (VISS).

Viagverket, E20 forbi Mariestad, Samradshandling — val av lokaliseringsalternativ.
Trafikverket, E20 forbi Mariestad, Samradshandling — planforslag

Trafikverket, Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vistra Gotaland.

Trafikverket, E20 forbi Mariestad, Miljokonsekvensbeskrivning delen Muggebo-Tjos 2019.

99






@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 541 30 Skovde. Bestksadress: Tradgardsgatan 15D.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



	1503072-2c070001^$8454_10
	Innehåll

	


