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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samradet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Den hir samrédsredogorelsen behandlar yttranden och synpunkter som kommit in till
Trafikverket efter forstudieskedet. Skriftliga yttranden och synpunkter finns diarieférda hos
Trafikverket under drendenummer TRV 2015/80602. For yttranden och synpunkter som
kommit in fram till och med forstudieskedet hanvisas till samrédsredogorelsen i forstudien,
daterad 2010-01-26. Under forstudieskedet inkomna yttranden och synpunkter finns i sin
helhet diarieforda under drendenummer TRV 2009/9311, TRV 2009/0197, TRV
2009/30698, TRV 2011/53339 samt PP20 2008:80629.

Sammanfattning

Under forstudieskedet holls tvad samradsméten med lansstyrelsen och Mariestads kommun,
den 22 maj 2008 och den 26 augusti 2008. Ett informationsmoéte med allmanheten dgde
rum den 19 november 2008 pa Regionens Hus i Mariestad. Forstudie samradshandling
fanns sedan tillganglig for allmdnheten under perioden 11 augusti—1 oktober 2009. Annons
om samradsmotet och utstillningen av samrddshandlingen var inférd i Mariestads-
Tidningen. Information om moétet och utstéllningen fanns ocksa pa Trafikverkets webbplats.
Samtliga inkomna yttranden och synpunkter finns sammanstéllda i samradsredogorelsen
fran forstudieskedet.

Lansstyrelsen beslutade den 22 oktober 2009 att projektet kan antas medféra betydande
miljopéaverkan.

I december 2012 beslutade Trafikverket om att forstudien skulle ligga till grund for
upprittande av vagplan och miljokonsekvensbeskrivning for viagstandard genomgéende
fyrfaltsvig med planskilda korsningar och passager samt hastighetsstandard om minst 100
km/h.

Samradsmote med ldnsstyrelsen i Vastra Gotaland har héllits i Mariestad den 30 november
2015 och den 13 juni 2016.

Samradsmote holls med allménheten den 15 december 2015 i Tradgérdens skolas aula i
Mariestad.

Samradsmote med Mariestads kommun har hallits i Mariestad den 17 december 2015 och
den 13 juni 2016.

Yitterligare ett samradsmote med allmanheten holls den 21 juni 2016 i Jubileumsteatern,
Karlsholme Folkets Park i Mariestad. I samband med moétet hélls 6ppet hus.



Planlaggningsbeskrivning

I planldaggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka
ytterligare samréds- och beslutstillfillen som ar att férvinta.

Planldggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid foljande tillfillen:
2015-11-25 och 2016-05-31.

Samradskrets

Samrédskretsen har definierats utifran Trafikverkets rutiner och ledningsdokument.
Samradskretsen har berort hela utredningsomréadet. De som bland annat berors av detta
projekt ar fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak, samfillda mark-
och vattenomréden dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak, nyttjanderitt eller
annan sarskild ratt till fastighet eller utrymme som kan komma att tas i ansprak. Av
projektet kan dven fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdimpande atgiarder
utsitts for buller 6ver riktvarden for vagtrafikbuller/trafikbuller samt fastigheter vars utfart
till allmén vag planeras dndras komma att beroras. Fastigheter kan dven komma att beréras
av indragning av vag. Gemensamhetsanldggningar och dirmed jamstéllda vigsamfilligheter
och végforeningar kan ocksa komma att bli berérda. I samradskretsen ingar forutom
lansstyrelse och kommun dven 6vriga intressenter och myndigheter, lokala organ,
foreningar med flera. Projektet har bedomts kunna anses medfora betydande
miljopéverkan, varfor samrdd med utokad krets ar aktuellt. Kollektivtrafikmyndigheten i
Vistra Gotalandsregionen har kontaktats angdende samrad. Myndigheten har meddelat att
Vasttrafik kommer att yttra sig i drendet.

Samrad

Samrad med berord lansstyrelse

Ett tidigt samradsmote holls den 30 november 2015 med ldnsstyrelsen i Vastra Gotaland i
Mariestad. Syftet med moétet var att redogora for projektet, dess mél och tidplan.
Trafikverket redogjorde for miljoforutsittningarna i projektet. Aven gestaltningsfragor
diskuterades. En Powerpointpresentation skickades till lansstyrelsen som underlag inf6r
samradsmotet. Lansstyrelsen padpekade bland annat vikten av att studera fragor 6ver
etappgranserna tidigt, exempelvis masshantering. Andra synpunkter som framfordes var att
Trafikverket bor beskriva effekterna inom influensomradet och inte bara utredningsomrédet
samt att tillstindsprovning krdvs om Natura2o00-omraden kommer att paverkas pi nigot
satt. Lansstyrelsen ska kontrollera om arkeologisk utredning ar bestilld, vilka utredningar
lansstyrelsen kdnner till angéende fiskarter i Tidan samt om det finns ndgon vattendom
angdende planerad ny bro 6ver Tidan. Riskutredning, anpassning av broar for friluftslivet
samt kulturhistorisk utredning diskuterades ocksa. Lansstyrelsens synpunkter kommer att



beaktas i det kommande arbetet genom att miljokonsekvenserna behandlas i den
integrerade planbeskrivningen for samréddshandlingen.

Ytterligare ett samraddsmote holls med lansstyrelsen i Vistra Gotaland den 13 juni 2016 i
Mariestad. Syftet med métet var att informera om pagdende arbete med val av lokalisering.
En Powerpointpresentation skickades till lansstyrelsen som underlag infor samradsmotet.
De diskussioner som fordes var konstaterandet att planforslaget pa Sunds verksamhetspark
kommer i konflikt med korridor for ny E20. Méjligheter for eventuell framtida exploatering
utmed befintlig E20 pa de avsnitt dir réd och gron korridor gar i nystrackning diskuterades,
likasa hantering av géng- och cykelvignitet samt lokalvagar och enskilda vagar. Mojliga
16sningar redovisas sa att alla vagsystem héanger ihop dven efter en utbyggnad. I fortsatt
arbete kommer dessa vignat att studeras mer i detalj. Reservvattentikten vid Hassle
diskuterades. Skyddsomrade for vattentdkten kommer att berdras av ny trafikplats for viag
26 i bla och réd korridor. Foreskrifterna for skyddsomradet paverkar byggnation.
Mariestads kommun ska hantera fragan om skyddsomradet ska upphéavas. Omradet ar dven
utpekat som en grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer, varfor Trafikverket,
oavsett vad som hiander med skyddsomradet, kommer att vidta atgarder for att skydda
grundvattenforekomsten. Trafikverket meddelar att riskbedomning av olycka med farligt
gods pagar for de respektive korridorerna. Ny bro 6ver Tidan diskuterades. Skyddsatgirder
kommer att vidtas under byggnationen for att forhindra paverkan péa bl.a. vattenkvaliteten. I
gron och rod korridor kan artskyddsprévningar bli aktuella eftersom livsmiljoer for strikt
skyddade groddjur sannolikt paverkas. Linsstyrelsen pdminde Trafikverket om att en
lokalisering som kréver artskyddsprévning endast far viljas om alla andra alternativ ar
uteslutna. Trafikverket bedomer att en breddning f6rbi Natura 2000-omréadet Greby backar
inte kommer att paverka omradet pa ett betydande satt. Tillstind bedéms darmed inte vara
aktuellt. Lansstyrelsen fragade om #ven risk for betydande paverkan kan uteslutas.
Trafikverket svarar att man i nuléiget gor den bedémningen. Atgirder pa befintlig viig bl.a.
pa strackan forbi Ingarud-Berga diskuterades. Nya bullersituationer diskuterades. R6d och
gron korridor medfor nya bullerstorningar i tidigare ostorda miljoer. Samtidigt blir en del
omréaden utmed bla korridor tystare. Trafikverkets behov av att genomfora lampliga
kompensationsatgirder nir det géller vatten diskuterades. Trafikverket efterfragade
mojligheter till samarbete i vattenrelaterade projekt, t.ex. anldggande av vatmarker.
Hantering av massoverskott i projektet diskuterades. Samordning mellan E20-projekten
sker i bl.a. viltfrdgor (faunapassager). Lansstyrelsen frigade om sammanstillning av
konsekvenser kommer att ske eller endast en avstimning mot projektmalen. Trafikverket
svarade att bdde sammanstillning av konsekvenser och avstimning mot projektmélen for
respektive korridor kommer att goras. Lansstyrelsen fragade nir arkeologisk utredning steg
2 kan bli aktuell. Trafikverket svarar att det arbetet kan paborjas s& snart lokalisering ar
vald.

Samrad med berdrd kommun

Ett samradsmote holls den 17 december 2015 med Mariestads kommun. Syftet med motet
var att inhdmta information samt synpunkter frain kommunen. En Powerpointpresentation
skickades till kommunen som underlag infor samradsmotet. Trafikverket redogjorde for
projektet och dess tidplan. Kommunen frégade hur minskning av CO.-utsldapp och
energianvandning ska ske. Klassningen av Hassle som vattenskyddsomradet diskuterades,
da detta inte langre ar i bruk. Kommunen kontaktar ldnsstyrelsen i denna fradga. Kommunen
ansig vidare att en barnkonsekvensanalys dven bor goras for Leksbergsskolan. Trafikverket
foreslog att denna analys gors i en annan av etapperna av utbyggnaden av E20. Vidare gicks



kommunens planer igenom. Trafikverket efterfragade ett antal dokument fran kommunen.
Trafikverket diskuterade dven upprattande av ett geodataavtal med kommunen. Angdende
avfallsdeponin har Trafikverket en del fragor, bl.a. kring vattenavledningen. Sluttackning av
deponin pagar.

Ytterligare ett samradsmote holls med Mariestads kommun den 13 juni 2016 i Mariestad.
Syftet med métet var att informera om pagaende arbete med val av lokalisering. Diskussion
fordes bland annat om att planforslaget pd Sunds verksamhetspark kommer i konflikt med
korridor for ny E20. Foreslagen plangrans ligger néara och ger inte utrymme for en
breddning eller ny bro. Kommunen tycker det ar olyckligt att Trafikverket inte reagerat
tidigare pd utformning av planen. Ett mgjligt sitt for kommunen att ga vidare kan vara att
avvakta med den del av planen som berors och fortsitta planarbetet endast pa den norra
delen. Det &r av betydelse att korridoren optimeras mellan trafikplats Haggarden och
trafikplats Ullervad. Eftersom korridoren ar gemensam for samtliga alternativ i detta lage
kan det finnas mojligheter att borja detaljstudera detta avsnitt relativt snart i fortsatt arbete.
Trafikverket aterkommer i fragan. Mojligheter for exploatering utmed befintlig E20 pa de
avsnitt dar rod och gron korridor gar i nystrackning diskuterades. Reservvattentdkten vid
Hassle diskuterades. Skyddsomrade for vattentikten kommer att beroras av ny trafikplats
for vig 26 i bla och rod korridor. Skyddsomradet har foreskrifter som bl.a. reglerar hur djupt
man far schakta, vilket paverkar mojligheterna att bygga vig i omréadet. Vid det tidiga
samradet i december 2015 signalerade kommunen att man inte hade ndgot behov av
vattentdkten. Begaran skulle goras hos ldnsstyrelsen om att upphiva skyddsomradet. Fragan
har dnnu inte hanterats av kommunen. Omréadet adr 4ven utpekat som en
grundvattenforekomst med miljokvalitetsnormer sé oavsett vad som héander med
skyddsomradet, kommer Trafikverket att vidta atgarder for att skydda
grundvattenforekomsten. Skyddsatgarder under byggtiden i samband med byggnation av ny
bro 6ver Tidan diskuterades. Det &r viktigt att vandringsmgjligheterna for 6ring inte
forsvéras. Trafikverkets behov av att genomf6ra lampliga kompensationsatgiarder nar det
giller vatten diskuterades. Trafikverket efterfragade majligheter till samarbete i
vattenrelaterade projekt, t.ex. anlaggande av vitmarker. Hantering av massoverskott i
projektet diskuterades. Trafikverket redogjorde for idén med landskapsanpassning.
Avslutningsvis redogjorde Trafikverket for arbetet och tidplaner pa samtliga delstrackor pa
E20. E20-projektet dr ett s k nationellt projekt, vilket innebar att det krévs regeringsbeslut
for att fa borja bygga. Regeringen tar beslut endast en gang om aret, vilket kan innebira
forseningar.

Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Efter samradsmotet den 15 december 2015 (kallelse till allménheten skedde via annonsering
1 Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes Tidningar den 10 december 2015 och
Skaraborgsbygden den 11 december 2015 och dir sa kallade asiktsvykort fanns tillgiangliga
att ta med sig) inkom foljande synpunkter till Trafikverket:

Boende Brodderud

Ett hushéll i Brodderud forordar korridorerna Sydost eller Lokaliseringsplan framst pa
grund av befintlig bullersituation.



Boende Hassleror

Ett hushéll i Hassleror forordar att E20 ska behélla sin nuvarande strackning, motsétter sig
korridorerna Lokaliseringsplan och Sydost bland annat pa grund av att mycket
jordbruksmark skulle behova tas i ansprak samt att bullersituationen skulle forsamras.

Boende Karleby

Forordar utbyggnad i befintlig strackning for att kunna fortsitta bruka sin jord.
Hindsbergsbron bor byggas om till en bredd som klarar jordbruksmaskiner.

Boende Krontorp

Ett hushall i Krontorp forordar korridor Lokaliseringsplan. Aven korridor Syddst kan
accepteras. Motiveringen &r att bida dessa alternativ skulle leda till battre trafikmilj6 och
bullersituation vid deras bostad.

Boende Suntorp

Fem boende i Suntorp forordar ombyggnad i befintlig strackning, alternativt korridor
Nordvist, fraimst pa grund av den negativa paverkan som de andra alternativen skulle fa pa
djur- och naturliv.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar samtliga synpunkter ovan.

Boende enskild vag ”Slébasavagen”/”Slébergsvagen”

Tre boende pa Slobésavigen forordar ombyggnad i befintlig strackning, alternativt korridor
Nordvast, fraimst pa grund av den negativa pdverkan som de andra alternativen skulle fa pa
djur- och naturliv.

Tva fastighetsédgare, varav en boende nira korridor Lokaliseringsplans anslutning till vig 26,
har hort av sig till Trafikverket angéende planerad forsaljning respektive kop av fastighet
inom det omrade som &r aktuellt f6r utredning av olika korridoralternativ och uttrycker oro
over att inte veta vilken korridor det blir.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Alla fyra alternativen i forstudien dr lika aktuella och
utreds under vintern/vdren 2016. En kombination av de fyra alternativen dr ocksd mojlig.
Bilagorna till forstudien som bl.a. visar de fyra olika korridorernas strdckning har
skickats till den person som planerar inkop av fastighet. Beslut om korridorval kommer att
fattas till sommaren 2016.

Boende Ingarud Gaterud

Forordar ombyggnad av E20 i befintlig strackning och vill inte att ny E20 ska anlaggas i
korridor nira hans fastighet. Fragar hur det blir med viag 2959 och ser helst inte att den gors
om till enskild vig.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket utreder i dagsldget de olika alternativen frdan forstudien. Samrdd med bland
annat allmdnheten planeras till juni 2016 och inbjudan till detta kommer bland annat ske
med brev. Vi kommer dven att annonsera i Mariestads-Tidningen. Pé detta méte kommer



vi att presentera hur vart arbete fortskrider och vad vi vet hittills. Inget alternativ dr
beslutat och kommer inte heller vara det vid detta tillfille. Samrddet dr en del av arbetet
som kommer leda fram till ett beslut om val av lokalisering for E20 forbi Mariestad under
hosten 2016. Vi utreder flera olika alternativ for vdgen, ddar mojligheten att behdlla E20 i
dagens strdckning dr ett utav alternativen.

Synpunkter dar boendeort inte framgar

Sju personer/hushéll férordar ombyggnad i befintlig strackning, varav tvd dven kan tdnka
sig korridor Nordvist i andra hand. En av dessa personer foreslar dven en alternativ
strackning av vigen. Forslaget innebar att vagen dras i ny strackning frén
avfallsanldggningen, gir s6der om Ingarud och ansluter ater vid korsningen E20/vig 26. De
anledningar som frimst anges till varfor vigen ska byggas om i befintlig strackning ar att
djur och natur samt friluftsliv kommer att paverkas negativt — flera boende papekar att
bland annat lodjur finns i omradet. Aven stora arealer virdefull jordbruksmark kommer att
behova tas i ansprak om E20 ska dras i ny strackning.

En person informerar om att viltstiangslet inte 4r sammanhingande och vikten att
viltpassager skapas.

Ytterligare en person anser att E20 ska anliggas i strackning sa 1angt bort frdn Mariestad
som mojligt for att underlatta for lokal- och cykeltrafik samt stadens mojligheter till att vixa.

En person fragar nar beslut om strickningen av E20 forbi Mariestad kommer att tas samt
pa vilket sétt detta beslut kommer att delges berorda fastighetsigare.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Faunapassager samt placering av viltstidngsel
kommer att studeras for samtliga korridorer och ska samordnas med dvriga etapper pa
E2o0.

Ett liknande alternativ till det ovan foreslagna studeras och kommer att presenteras ndr
samrddshandling, val av lokaliseringsalternativ, tillgingliggors for allmdnheten.

Det finns i dagsldget inga beslutade datum for vare sig beslut eller delgivning.

Trafikverket utreder i dagsldget de olika alternativen fran forstudien. Samrad med
allmdnheten planeras till juni 2016 och inbjudan till detta kommer bland annat att ske
med brev till berorda men dven via annons i Mariestads-Tidningen. Pa detta mote
kommer vi att presentera hur arbetet fortskrider och vad vi vet hittills. Inget alternativ ar
beslutat och kommer inte heller att vara det vid detta tillfdlle. Samradet dr en del av
arbetet som kommer att leda fram till ett beslut om val av lokalisering for E20 forbi
Mariestad under hosten 2016.

Efter samradsmatet den 21 juni 2016 (kallelse till allmédnheten skedde via annonsering i
Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes Tidningar den 13 juni 2016 samt per brev till de
som kan antas bli enskilt berorda). Asiktsvykort fanns tillgingliga att ta med sig efter
samradsmotet. Foljande synpunkter inkom till Trafikverket:

Boende Hindsberg

Boende i Hindsberg oroas 6ver bullerpaverkan och hur bullret kommer att paverka boende-
och livsmiljon i byn. Framfor allt ar det norra delen av striackan Gotene—Mariestad och den
mest sodra delen av strackan forbi Hindsberg fram till Higgardens trafikplats som kommer
att paverka byn. Bland annat dubbdack, vatt viaglag samt vindriktning paverkar



bullernivéerna vid Hindsberg. Boende foreslar att Trafikverket méter bullret i byn. De
boende ser girna att eventuella bullerskdrmar gors av solpaneler for att forse det framtida
projektet Electrivillage Mariestad med energi.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. For buller hanvisas till vagplan samradshandling, val
av lokaliseringsalternativ, daterad 2016-09-30. Berdkning av buller sker genom
berdkningsmodell och inte mdtning i verkligheten. Att utfora bullermdtning med hog
precision dr komplicerat. Det beror bland annat pa att ljudutbredning utomhus dar kraftigt
vdderberoende. Faktorer som vindstyrka, vindriktning, luftfuktighet, temperatur och
lufttryck spelar stor roll for mdtningens resultat och det dr svdrt att hitta tidpunkter att
mdta da dessa forutsdttningar dr de rdtta. Blaser det till exempel at fel hall blir uppmaditta
nivder ldagre dn vad de skulle blivit med standardiserade forutsdttningar.

I berdkningsmodellen kan man studera bullerutbredningen fran E20 under
standardiserade forhdllanden, vilket gor berdknade vérden jamforbara mot gdllande
riktvdrden. Berdkningsmodellen baseras pd en virtuell modell av terrdng, topografi,
byggnader och vdgar. De standardiserade meteorologiska forhdllanden som anvdnds 1
berdkningsmodellen innebdr bl. a. att det alltid dr medvind till alla byggnader, vilket r en
omdjlighet i praktiken. Erfarenhetsmdssigt dr berdknade ljudnivder hogre dn uppmdtta.

Boende Suntorp

Boende kring Suntorp som inkommit med synpunkter efter samriddsmétet den 21 juni 2016
forordar bla korridor pa grund av att den korridoren paverkar landskapsbilden,
boendemiljon, rekreationsomraden samt natur- och djurliv minst. Flertalet av
fastighetsdagarna skulle f4 en kraftigt forsamrad livsmiljé med gron korridor. Intrangen i
natur och jordbruksmark/&kermark blir mindre i bla korridor jaimfort med gron korridor.
En del uttrycker oro for Rattugglans fortsatta existens och de arbetstillfiallen som finns dar
samt ridskolan vid Munkhagen — bada verksamheterna anses hotas i alternativet med grén
korridor. En fastighetsigare oroas av virdeminskning pa sin fastighet och 6nskar bli inlost
ifall gron korridor viljs. Ytterligare ett argument som anvinds for bla korridor ar fordelarna
utifrdn turismsynpunkt — turister far narmare att svinga av mot Mariestad dn om E20
skulle dras i en strackning langre bort fran staden.

En person uppger att man vid tidigare informationsméten blivit informerad om att ingen
strackning av E20 ska g& genom befintlig bebyggelse.

En annan boende undrar om kostnaderna for ny bro 6ver Tidan &dr inkluderade i den totala
kostnaden for gron korridor.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna.

Kostnaderna for ny bro éver Tidan dr inkluderade i den totala kostnaden for gron
korridor.
Boende Ingarud

Hilften av de boende kring Ingarud som inkommit med synpunkter férordar grén korridor
och hélften bla korridor. Tva boende/hushéll ger inte uttryckligen stod for ndgon av
korridorerna. Argumenten for bla korridor ar att den innebar mindre intréng i naturmiljo
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och jordbruksmark/&kermark samt mindre paverkan pé djurlivet an t.ex. gron korridor. En
del boende skulle fa gron korridor vildigt néara inpé sig och darmed forstérd boende- och
livsmiljo. En del betonar att den stérning som blé korridor skulle ge under byggtiden ar
tillfallig, medan konsekvenserna for de boende blir 1dngvariga eftersom de boende maste
leva med storningar permanent om gron korridor viljs. Ett annat vanligt forekommande
argument for bla korridor och emot gron korridor &r att de som idag bor lings med befintlig
E20 har valt att bosétta sig dir medan de som bor pé landet har valt att bo 1angt bort fran
véigen.

En fastighetsdgare understryker vikten av att vigbyggnationen kommer igédng snarast,
oavsett vilken korridor som viljs, att fastighetsigare erbjuds generos ersiattning samt att
bullerskydd/bullervallar blir ordentliga si att géllande riktvirden inte 6verskrids.

De som forordar gron korridor gor det bland annat for att farre antal hushall paverkas och
behover 16sas in, storningarna blir mindre under byggnation och sidkrare arbetsmiljo for
byggarbetarna, det ar billigare dn 6vriga korridorer samt forbéttras boendemiljon, da
bullernivaerna blir lagre. Ett hushéall menar att befintlig viag skulle kunna utnyttjas i
lokalvagnatet. Bla korridor skapar en barridr som hindrar eventuell framtida expansion av
Mariestad samt ger stor paverkan under byggtiden. Ett hushall menar dessutom att bla
korridor péverkar natur och djurliv samt vattenskyddsomrade negativt.

Ett annat forekommande argument ar att samhéllen/byar sdsom Ingarud, Hasslerér och
Slobédsavigen, inte bor delas av, vilket blir fallet i alternativet med bla korridor.

Flera fastighetségare oroar sig for virdeminskning av sina fastigheter och en fastighetsidgare
undrar om Trafikverket ersétter for virdeminskning.

En fastighetsdgare upplyser om att det ligger en stor telekabel under hennes fastighet samt
att Mariestads kommun har godként jordvirmedragning pa hennes mark. Vidare rinner en
béck vid gransen mot Brodderud, dar manga hushall har sitt dagvattenutlopp.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Ersdttningen bestdms enligt expropriationslagens
regler, dvs. marknadsvdrdeminskningen plus 25 % ddr vdgridtt tas. Havdad
marknadsvdrdeminskning utan intrdng ska hanteras mot Trafikverket centralt, inte mot
projektet.

Viglagen och vdgforordningen styr planprocessen och ddarmed delvis tidplanen for
projektet. Just nu utreds de olika lokaliseringsalternativen och Trafikverket kommer att
fatta beslut om korridor under hosten/vintern 2016. Darefter kan detaljprojektering inom
vald korridor ta vid. Sedan ska vdgplanen och det uppridttade forslaget majliggéras for
granskning och vdgplanen faststdllas. En bygghandling ska sedan upprdttas innan
byggnation kan paboérjas. I planliggningsbeskrivningen som finns pd projektsidan pa
Trafikverkets webbplats framgdr tiderna for projektet.

Boende Brodderud

Boende kring Brodderud som inkommit med synpunkter efter samradsmotet den 21 juni
2016 forordar gron korridor. En boende forordar rod korridor och en annan boende kan
tdnkas sig rod korridor i andra hand. Argument for gron korridor ar bittre boendemiljo, da
farre hushall skulle bli stérda av buller och farre bostadshus behova l6sas in samt
kostnadsskal. Bla korridor ger storre padverkan under byggtiden samt begransar Mariestad
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fran eventuell framtida expansion. En person menar ocks att vidgen kommer for nara
reservvattentakt vid Hassle i alternativet med korridor bla.

Ett hushéll 6nskar att utfarterna till deras fastigheter pa nagot sétt blir kvar.

Ett par boende 6nskar bullervall vid sina fastigheter och ett hushall vill ha planskild passage
med E20 for att ansluta till lokalvigen pé vistra sidan ifall valet faller p& bla korridor.

En person som forordar gron korridor foreslar som alternativ bl korridor fran Hindsberg
fram till strax norr om Rattugglan, direfter rod korridor fram till korsningen med vig 202
och slutligen gron striackning till Hassle.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Angdende dver- och underfarter samt bullervallar
kommer detta att diskuteras i samrdd med fastighetsdgare i ndsta skede av
vdgplanprocessen, efter att Trafikverket har fattat beslut om korridor och nar
detaljprojektering inom vald korridor paborjas. Utfarter kommer att anslutas till
lokalvdagnaditet.

Boende Bengtstorp

Boende kring Bengtstorp som inkommit med synpunkter efter samradsmotet den 21 juni
2016 forordar bla korridor med anledning av att det ger minst paverkan pa natur,
landskapsbild och djurliv samt intrang i jordbruksmark/akermark och skog. Flertalet skriver
att deras boendemilj6 skulle forstoras om gron eller réd korridor viljs och argumenterar att
de som valt att bositta sig dar det bullrar, intill befintlig E20 eller i stan, har gjort ett aktivt
val och att de som valt att bositta sig pa landet inte ska straffas for detta.

En person ar kritisk till att hon inte fick ndgon information om samradsmdétet i december
2015. Hon upprors dven Gver att brevet om samradsmatet den 21 juni kom precis innan
helgen nir information fanns tillgénglig pa Trafikverkets hemsida forst efter helgen. Hon
uppmanar Trafikverket att kommunicera i "moderna" medier och saknar information om
kommunens landsbygdsstrategi samt om framtida transportutveckling.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Till samrddsmotet den 15 december 2015 kallades
allmdnheten genom annons. Projektet har foljt Trafikverkets riktlinjer om annonsering
och publicerat relativt ndra i tiden infor moétet i de mest ldsta tidningarna i omrddet.
Information om samrddsmoétet fanns dven pa Trafikverkets webbplats. Kommun,
ldnsstyrelse och berorda myndigheter och organisationer kallades per brev.

Hdnsyn har tagits till framtida transportutveckling, trafikmdngder har rdknats upp till ar
2045. Angdende information om kommunens landsbygdsstrategi hdnvisas till Mariestads
kommun.

Boende Hassleror samt ”Slobasavagen”

Den 6vervagande majoriteten (15 av 18) boende kring Hassleror och pé Slobdsaviagen som
inkommit med synpunkter efter samradsmétet den 21 juni 2016 forordar bla korridor. Tre
hushall/fastighetsdgare forordar gron korridor. Mindre intrang i natur- och kulturmiljo,
landskapsbild, mindre péverkan pa djurliv samt battre boendemilj6é uppges som skal for att
bla korridor bor viljas.
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Ménga boende oroas av hur boendemiljon kommer att férstéras om gron korridor viljs. En
familj skriver att de inte kommer att kunna bo kvar pga. de hoga ljudnivierna som skulle
drabba dem i alternativen med gron och rod korridor. Samma familj skulle heller inte kunna
fortsatta bedriva sin hastgird och inackorderingsverksamhet dé gron och réd korridor skulle
ga rakt over eller véldigt nara deras fastighet. Familjen menar att vinden sommartid pga.
vindriktning skulle innebéra 6kat buller i alternativet med gron korridor. Tva hushéll oroas
av vardeminskning av deras fastigheter och mgjligheten till att kunna bo kvar. Ytterligare
argument for bld korridor ar att de som bor utmed befintlig vig har valt att bositta sig dar,
att den ar béttre ur turistniringssynpunkt da det blir narmare for turister att svinga av mot
Mariestad samt att byggnationen ar tillfallig medan konsekvenserna for de boende ar
langvarig.

En person ar kritisk till att det inte finns ndgon 16sning pa korsningen vag
26/Kinnekullebanan. Han anser att hdnsyn bor tas till kommunens vilja att elektrifiera
Kinnekullebanan. En plankorsning blir problematisk vid 6kad turtithet. Han férvanas av att
tidigare forslagen trafikplats vid Skarpan har tagits bort, dd denna var en bra 16sning i
samtliga alternativ.

Ett hushall foreslar att en trafikplats ska anldaggas langre norrut, mellan Tjos och Skarpan, i
samtliga alternativ. Vag 26 foreslés anslutas till E20 vid Rantorp dir en planskild korsning
gors over/under jirnvagen. Fordelen blir att trafikplatsen kommer bort fran bebyggelsen
och att det finns stora nivaskillnader, vilket dr bra forutsattningar for byggnation, menar
man. Dessutom flyttas den trafikfarliga jairnviagskorsningen bort frin Hassle. Karta diar den
foreslagna trafikplatsen har ritats in bifogades. De vill inte ha en trafikplats nordost om sin
gard och undrar hur Trafikverket ska 16sa bullerfragan for dem (bostaden ligger hogt) om
gron korridor viljs.

En fastighetsdgare undrar vad som kommer att hinda med befintlig E20 om det blir en
dragning i ny striackning samt vad som hiander med grundvattnet, dd han menar att flera
boende langs E20 besviras av salt i dricksvattnet.

Boende som férordar gron korridor gor det bland annat pa grund av att man upplever att
trafikmingderna pa E20 har 6kat de senaste dren och att man stors av buller. Grén korridor
skulle forbattra bullersituationen for manga som bor néra befintlig E20. En person menar
att boendemiljon i Hassleror forbattras om gron korridor valjs samt hanvisar till fordelarna
under byggnation. Dessutom skulle viktiga kulturhistoriska omraden sdsom Berga och
Ingarud skyddas. Ytterligare ett argument for gron korridor ar att Hassles samhilles
framtida utveckling gynnas liksom reservvattentikten fér Mariestad.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. For buller hdnvisas till vigplan samrddshandling, val
av lokaliseringsalternativ, daterad 2016-09-30. Vad gdller buller sker berdkning genom
berdkningsmodell och inte mdtning i verkligheten. Att utfora bullermdtning med hog
precision dr komplicerat, tidskrdvande och kostsamt. Det beror bland annat pa att
ljudutbredning utomhus dr kraftigt vdderberoende. Faktorer som vindstyrka,
vindriktning, luftfuktighet, temperatur och lufttryck spelar stor roll for mdtningens
resultat och det dr svart att hitta tidpunkter att mdta da dessa forutsdtiningar dr de rdtta.
Bldser det t ex Gt fel hall blir uppmdtta nivaer ldgre dn vad de skulle blivit med
standardiserade forutsdttningar.

I berdkningsmodellen kan man studera bullerutbredningen fran E20 under
standardiserade forhdllanden, vilket gor berdknade virden jamforbara mot gdllande
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riktvdirden. Berdkningsmodellen baseras pd en virtuell modell av terrdng, topografi,
byggnader och vdgar. De standardiserade meteorologiska forhdallanden som anvdnds i
berdkningsmodellen innebdr bl. a. att det alltid dr medvind till alla byggnader, vilket dr en
omdjlighet i praktiken. Erfarenhetsmdissigt dr berdknade ljudnivéer hdgre dn uppmditta.

Befintligt E20 kommer att ligga kvar som lokalvdg i grén eller rod korridor, samt delvis i
bla korridor.

Ingen av korridorerna omdajliggor en framtida planskildhet med Kinnekullebanan.
Trafikplatsen vid Skarpan har valts bort av andra orsaker, sGésom kostnader och
restidsforlingning for trafiken pa vdg 26.

Lokalt kan grundvattennivan pdverkas vid portar under E20, i ovrigt kommer inte
grundvattennivdn att paverkas. Fortsatt detaljprojektering far pavisa effekterna och
dtgdrderna for att minimera paverkan pa grundvattnet.

Synpunkter fran évriga

En boende i Krontorp férordar det alternativ som ligger langst bort, vilket Trafikverket
tolkar ar gron korridor, pa grund av bullersituationen vid dagens vag.

En boende i Berga forordar ocksa gron korridor pa grund av trafiksikerhet, mojlighet for
framtida expansion av Mariestad, kostnad samt att trafiken inte skulle storas under
byggnation.

En boende i Lyrestad som arbetar inom aktuellt omrade forordar bla korridor, da det i
mindre utstrickning paverkar landskapet och intranget i akermark. Gront alternativ skulle
“forstora gardsbilden for flera stora gardar i Hasslerér som kommer att fa mark pa bada
sidor av E20”. Hon papekar att argumentet for att bl& korridor skulle vara mindre bra for att
Ingarud och Berga skulle splittras inte héller, da si har varit fallet sedan befintlig E20
byggdes.

Ett hushall i Korstorp forordar gron korridor och kan dven acceptera rod korridor, da det
skulle medfora en forbattring av boendemiljon. Idag dr de hart drabbade av bullret.
Ytterligare en person vars ena fordlder bor i Korstorp forordar bla korridor, eftersom den
ger minst paverkan pé natur- och kulturmilj6 och friluftsliv och menar att det dr onodigt att
gora nya intrang i naturen. Byggnationen blir tillfallig medan konsekvenserna for boende
blir langvariga. I gron och réd korridor forstors mycket kulturhistorisk miljé samt
naturmiljo.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna.

Synpunkter fran boende dar boendeort inte framgar

Tolv personer férordar bl korridor, varav en dven kan tinka sig rod korridor. Ytterligare en
person forordar bla korridor pé strackan Haggarden—Tjos, i andra hand r6d korridor. Det
frimsta argumentet for bla korridor ar att den ger mindre intréng i naturen, tar mindre
jordbruksmark/ékermark i ansprak och péverkar djurliv och landskapsbild i mindre
utstrackning &n Gvriga tva korridorer. En person papekar att habitatet for lodjur i
Viastermarken hotas forstoras/allvarligt skadas i alternativen med rod och gron korridor och
understryker att lodjuret ar fridlyst. Tva personer patalar hotet som grén korridor utgér mot
Rattugglan och arbetstillfallena dér. Ytterligare tva personer ser att gron korridor hotar

14



mojligheterna for ridskolan vid Munkhagen att vara kvar och fortsitta bedriva sin
verksamhet. Gron korridor styckar upp fastigheter och en person uppger att hans
verksamhet hotas. En person foreslar att fartkameror sitts upp och att hastigheten sinks
under byggnation for att skapa en sidkrare arbetsmiljo for vagarbetarna ifall bla korridor
véljs. En annan person papekar att det trots allt ar en tillfallig arbetsplats for vagarbetarna,
medan de boende skulle paverkas permanent.

En person saknar berdkningar for miljopdverkan med avseende pa avgasutslapp i
utredningen.

Tio personer forordar gron korridor, varav fyra stycken dven kan tankas sig rod korridor
och/eller en kombination av gron och réd korridor. En person férordar réd korridor fram till
Rattugglan, ddrefter gron korridor. Argumenten ar att gron korridor skonar fler boende fran
buller och skapar ddrmed en béttre boendemiljé samt mojliggor eventuell expansion av
Mariestad. Gron korridor innebar dven fordelar under byggtiden, eftersom befintlig trafik
inte skulle storas av den pagdende byggnationen. Flera boende argumenterar for att gron
korridor ar bast for kulturhistoriska miljoer och byar sdsom Ingarud och Berga.

En av de tio personerna som férordar gron korridor foreslar dven ett alternativ kallat "Lila”,
som innebdr att E20 dras i nystrackning sydost om befintlig E20 med start fran trafikplats
Brodderud fram till ca strax séder om korsningen dar vig 2959 ansluter till E20. Personen
som lamnat forslaget Alternativ lila fragar om forslaget inte innebar att “farre fastigheter
berors och farre nya utfartsvigar behover byggas.” Skiss pa forslaget bifogades synpunkten.

En motionscyklist uppger att han ar positiv till att Trafikverket planerar att bygga gang- och
cykelvig langs med befintlig E20, men skriver att man som cyKklist inte vill cykla utmed en
motorvag utan férordar alternativen med gron och rod korridor dér befintlig E20 istillet blir
lokalvag.

En person foreslar att av- och pafart vid Rattugglan i r6d och bla korridorer gors kortare och
flyttas ndrmare E20 och foreslagen bro dar befintlig utfart i plan finns idag. Detta menar
han ar fordelaktigt bdde ur miljo- och kostnadssynpunkt da trafiken far kortare och enklare
av- och pafarter. Skiss bifogades pa forslaget.

En person foreslar trafikplats vid korsningen viag 26/Kristinehamnsvéigen. Han upplyser
aven om en gravplats vid Hassle som skulle komma att piverkas i r6d korridor samt att det
finns risk for tjalhavning pa grund av for klen 6verbyggnad vid breddning av nuvarande
viagbank pa strackan Rattugglan—Torebodavagsavfarten.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna. Lokalvdgnadtets exakta utformning och placering samt
dimensionering av vigbanken bestdms i ndsta skede, efter att beslut lokalisering tagits.
Befintligt E20 kommer att ligga kvar som lokalvdg i gron eller réd korridor, samt delvis 1
bla korridor.

Trafikverket har inte gjort ndgra berdkningar angdende avgasutslippens miljopdverkan.
For luftfororeningar hdnvisas till vigplan samrdadshandling, val av
lokaliseringsalternativ, daterad 2016-09-30.

Angaende forslag Alternativ lila skulle en ny trafikplats behova byggas oster om befintlig
trafikplats Brodderud, da befintlig bro 1 trafikplatsen inte skulle gd att anvdndas. Flertalet
fastigheter soder och norr om vdg 202 skulle drabbas negativt av detta forslag. Dessutom
tas mer jordbruksmark i ansprak i Alternativ lila. Trafikverket bedomer att detta forslag
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inte ger ndgra direkta fordelar jamfort med de i lokaliseringsstudien redovisade
korridorerna.

Samrad med ovriga berdrda myndigheter och organisationer

Havs- och vattenmyndigheten och RiksantikvarieAmbetet har valt att avsta frin att lamna
synpunkter. Riksantikvarieambetet hanvisar till ldnsstyrelsen. Férsvarsmakten har inget att
erinra.

Rasta Mariestad/Rasta Sverige AB — Rattugglan

Ett samradsméte har héallits mellan Trafikverket och representanter fran Rasta, pa initiativ
frdn Rasta, den 5 juli 2016. Pa motet redogjorde Trafikverket for de tre korridorerna och
Rasta for paverkan péa Rattugglans verksamhet, planer pa framtida utveckling/expansion.
For Rasta ar det av stor vikt att synas och fran E20 och det dr avgorande att byggnaderna
kan vara kvar och verksamheten pa den 6stra sidan av E20 ar viktigast. Rasta foredrar bla
eller rod korridor.

I ett yttrande efter samradsmétet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som
underlag som gjordes tillgingligt i samband med samradet skriver representant for Rasta
Sverige AB att bl eller r6d korridor forordas och att man motsitter sig gron korridor, da
verksamheten skulle paverkas mycket negativt och en framtida utveckling likasa i
alternativet med gron korridor eftersom det blir 1angre och krangligare for trafikanter att ta
sig till Rattugglan. Ca 60 arbetstillfiallen skulle hotas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att fatta beslut om lokalisering
hosten/vintern 2016. Samtliga berérda av den korridor som beslutas kommer att fa
information om beslutet via brev. Efter att beslut om lokalisering fattats kommer arbetet
med detaljutformning av vdag E20 och dvrigt vdgndit att paborjas.

Rors samfallighetsforening

Rors samfillighetsforening omfattar ca 60 fastigheter och uppskattningsvis ca 100-150
personer. Styrelsen inkom med ett yttrande i samband med samradsmoétet den 15 december
2015 dir man skrev att man ar emot utbyggnad enligt alternativ Sydost och
Lokaliseringsplan, d4 bada dessa alternativ kommer att ta mycket jordbruksmark i ansprak.

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet har Rors samfallighetsférening inkommit med
ytterligare ett yttrande angdende val av lokalisering. Samfillighetsforeningen forordar bla
korridor, d& bade rod och gron korridorer skulle innebéra stora intrang i foreningens
medlemmars dkermark och fastigheter. En del medlemmar skulle eventuellt inte kunna bo
kvar, delvis pa grund av den bullerpaverkan som skulle uppsta.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar yttrandet.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen inkom med en skrivelse i samband med samradsmotet den 15 december
2015. I yttrandet stér att Skogsstyrelsen avser att “delta i ett myndighetsgemensamt
yttrande.”
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Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar detta.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI delar bedomningen som Trafikverket gor vad géller fokuspunkter for det kommande
arbetet som redogjordes for i presentationen som visades pa samridsmotet den 15
december. SGI forutsitter att d&ven fororenade omraden kommer att vara en fokuspunkt i
det fortsatta arbetet.

Efter samraddsmotet den 21 juni 2016 och med det samriddsmaterial som underlag som
gjordes tillgdngligt i samband med samradet har SGI inkommit med ytterligare ett yttrande.
SGI anser att mer detaljerade undersékningar kréavs av fororenade omraden innan
byggnation paborjas. Enligt SGI framgar det inte om byggnation kan komma att ske pé eller
i anslutning till deponin vid Bangahagen. SGI framhaéller risken med att bygga pa deponier
som innehéller organiskt material som &nnu inte brutits ned och att detta kan paverka
korridorvalet. SGI pdminner dven om skyldigheten av genast underratta tillsynsmyndighet
om fororenade massor patraffas.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkten. Fororenade omrdden kommer att beaktas. Utforda
undersokningar dr 6versiktliga och har tagits fram i samband med utredning av olika
lokaliseringsalternativ inom ramen for en forstudie. Trafikverket avser att utféra mer
detaljerade undersokningar innan byggnation.

Ingen byggnation kommer att ske pG Bangahagendeponin. Detaljplanen for Bangahagens
avfallsanldggning berors av ndgra av alternativen. Sannolikheten for pdverkan av
lakvatten fran deponin vid vdgstrdckningen bedoms vara liten, men kommer att utredas
vidare 1 det fall strdckningen ndrmast Bangahagens avfallsanldggning vdljs.

Vastra Gotalandsregionen, Kollektivtrafikmyndighet i Vastra Gétaland
Kontakt har tagits per mejl med Kollektivirafikmyndigheten den 9 november 2015.

Kollektivtrafikmyndigheten meddelar att Vasttrafik kommer att yttra sig i drendet.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar detta.

Véanerenergi

Vinerenergi AB har kontaktat Trafikverket per brev den 10 mars 2016 med 6nskemal om att
ingd i samradskretsen angdende planerna for ombyggnad av E20. Vanerenergi dger
fiberlednings- och elnét i ber6rt omrade.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har i Ledningskollen noterat att Vinerenergi kan komma att beréras av
projektet och har lagt till Vinerenergi i sindlistan for utskick av samrddsmaterial och
information.
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Mariestads Fagelklubb

Fégelklubben har i februari 2016 skickat underlag i form av karta pa vilken observationer av
skogsduva och hornuggla markerats ut. En del av dessa platser tros dven vara
hackningsplatser. Fagelklubben forordar att E20 byggs om i befintlig strackning i sé stor
utstrackning som mojligt.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar detta.

Mariestad Toreboda Jaktvardskrets — Jagareforbundet Skaraborg

Trafikverket har i januari och mars 2016 varit i kontakt med jaktvardskretsen per mejl i syfte
att samla in information om viltstrak. Jaktvardskretsen har inte limnat nagon sddan
information, men framhéller att man onskar hjélpa till i det fortsatta arbetet med att placera
viltpassager p& lampliga platser. Kretsen anger dven en port under E20 vid Gétene som ett
bra exempel pa viltpassage.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar detta.

Naturskyddsféreningen i Mariestad

Trafikverket har i april 2016 varit i kontakt med Naturskyddsféreningen i Mariestad per
mejl i syfte att samla in information om férekomst om fauna. Syftet var dven att samrédda om
ett forslag pa lage for viltpassage som foreningen angett i samband med samradet for
forstudien. Foreningens representant bekriftar ett ldge sydvast om Hindsberg, vid
skogspartiet, som en tdnkbar lamplig passage.

Naturskyddsféreningen kan dven bekrifta forekomsten av lodjur, som framst verkar
forekomma norr om Mariestad.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar detta.

Tidans vattenférbund

Trafikverket har i februari 2016 varit i kontakt med Tidans vattenférbund per telefon.
Verksamhetsledaren papekar bland annat att Tidan ar av Riksantikvarieimbetet och
Naturvardsverket utpekat som sarskilt nationellt vardefullt vatten. I Tidan finns bland annat
négra rodlistade arter (asp och Tidan-6ring) men dven utter, varfor det ar viktigt att tinka
pa faunapassager. Aspen tror man inte gar forbi bron vid Tidan utan stannar vid forsta
vandringshindret. Troligen finns det inte ndgon direkt vardefull bottenfauna i aktuellt 1age.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar detta.

Motorméannens lokalklubb Skaraborg

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet har Motorménnens lokalklubb i Skaraborg
inkommit med synpunkter pa val av lokalisering. Lokalklubben férordar gron korridor av
trafiksdkerhetsskil, sdsom att avstandet till bostadsbebyggelse blir ldngre, korsningar och
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direktutfarter frén t.ex. fastigheter i plan tas bort, samt pga. mindre paverkan under
byggtiden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna.

Naturvardsverket

Efter samradsmétet den 21 juni 2016 och med det samridsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet har Naturvirdsverket inkommit med
synpunkter pa val av lokalisering. Naturvardsverket forordar bl korridor pga. hansyn till
natur- och friluftsvarden. Naturvardsverket patalar att Trafikverket vid val av lokalisering
maste beakta inneborden av artskyddsforordningen; Trafikverket far inte vilja en korridor
dir artskyddsdispens kravs om det finns ett annat alternativ.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar synpunkterna.

St1l Sverige AB/Shell

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samrddsmaterial som underlag som
gjordes tillgdngligt i samband med samradet skriver St1 angdende val av lokalisering att man
emotsitter sig "forslag som motverkar en fortsatt stationsverksamhet pa fastigheten eller pa
annat sitt paverkar St1 negativt."

I bld och r6d korridor kommer bensinstationen att vara inom synhall fran E20 och da
behovs av- och péfarter i anslutning till stationen for att verksamheten ska kunna fortsétta
bedrivas i befintligt lage. St1 menar att det inte ar sarskilt troligt att kunder skulle ta sig till
stationen via 1,5 km lokalvig, 4ven om stationen i samtliga alternativ skulle kunna néas fran
E20 genom trafikplatsen vid vag 26.

St1 menar att en av- och péfart i bada riktningar i anslutning till bensinstationen ar
nodvindigt och onskar fortsatt samrada med Trafikverket om en 16sning. Om en 16sning
inte kan nds som mojliggor fortsatt verksamhet i "befintligt 14ge, vill St1 ges majlighet till
ersattningslage, vid av-/pafart, i nirhet till dagens lage.”

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar yttrandet. Ndar det gdller ersdttningsldge erbjuder Trafikverket inte

detta. Lokalvdgnatets exakta utformning och placering bestdms i ndsta skede, efter att
beslut lokalisering tagits.

Vasttrafik AB

Efter samradsmotet den 21 juni 2016 och med det samradsmaterial som underlag som
gjordes tillgangligt i samband med samradet meddelar Visttrafik att man inte har nigra
synpunkter men vill delta i det fortsatta arbetet for de delar som beror kollektivtrafiken.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket noterar detta.

Samrad med allmanheten

Samrédsmote med allménheten holls den 15 december 2015 1 Tradgardens skolas aula i
Mariestad. Trafikverket bjod in till tvd motestillfallen, det forsta med start klockan 17 och
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det andra fran klockan 19. Allménheten har kallats till métet genom annonsering i
Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes Tidningar den 10 december 2015 och
Skaraborgsbygden den 11 december 2015. Ovriga myndigheter och organisationer som ingar
i den utokade kretsen har fatt kallelse per brev. Syftet med samradsmétet var att informera
allménheten, sarskilt berorda, myndigheter och organisationer om projektet samt att
inhdmta synpunkter. Underlag for samradet fanns tillgéngligt pa Trafikverkets webbplats.
Nirvarande kunde ta med sig ett forfrankerat asiktsvykort och skicka in sina synpunkter péa.
Samtliga synpunkter finns diarieférda under projektets diarienummer. Synpunkterna
behandlas och besvaras av Trafikverket i denna samradsredogdrelse. Presentationen fran
samradsmotet har publicerats pé projektsidan efter motet och protokoll frédn de bada
motena finns diarieférda. Foljande synpunkter framfordes under motet:

Fréaga: Finns de olika korridorerna redovisade pa hemsidan?
Svar Trafikverket: Ja.

Fraga: Blir strickan soderut mellan Gotene och Mariestad av nadgon annan gang?

Svar Trafikverket: Ett motsvarande samradsmote kommer att hdllas om ca ett halvar for
den etappen. Den etappen ligger lite efter vir etapp. Ar 2022 ligger byggstarten for
etappen mellan Gétene och Mariestad.

Fraga: Vilket av de fyra korridorerna &r bast kostnadsmassigt?

Svar Trafikverket: Inga kostnadsberdkningar dr gjorda dnnu. Kostnadsberdkningar
kommer att goras 1 detta skede da vi tar fram samrddshandling, val av
lokaliseringsalternativ.

Fréga: Kan ni sdga nagot om vilka kriterier ni tar hansyn till vid valet av
lokaliseringsalternativ?

Svar Trafikverket: Trafikverket gor en sammanvdagd bedomning av respektive
lokaliseringsalternativ. Trafikverket tittar da pa bland annat miljopdverkan och lyssnar
pd de boende men ocksa pa organisationer och foreningar. Trafikverket samrader dven
med ldnsstyrelsen och kommunen. Sedan vdgs allt samman, inklusive kostnaden, och man
far fram en korridor. Det dr inte sjdlvklart vilken korridor det blir. Trafikverket forsoker
ta fram en helhetsbild. Till ndsta samrddsmote kommer vi att veta mer och da kanske en
del alternativ forsvinner. Det finns inget podngsystem som man bedomer utifran.

Fraga: P4 tidigare samradsmoten har ni alltid sagt att trafiksdkerheten gar i férsta hand.
Den har ni inte ndimnt sd mycket om idag. Vagens standard haller inte mattet.
Svar Trafikverket: Trafiksdkerhet dr ett overgripande mal, det gdller oavsett korridor.

Fréaga: Blir bron pa E20 6ver Gotakanal i Lyrestad kvar?
Svar Trafikverket: I denna etapp hdnder inget med den bron.

Fréaga: Vart tar fordonsskatten vigen?
Svar Trafikverket: Det dr transportstyrelsen som administrerar denna. Det finns inga
oronmdrkta skattepengar fran fordonsskatten till vart projekt.

Fraga: Ar det stopp i Hovaprojektet pga. 6verklagan?

Svar Trafikverket: Ja, den vigplanen dr overklagat och ligger hos regeringen for beslut.
Sa fort for Trafikverket positivt besked kommer, paborjar Trafikverket upphandling av
entreprenor.

Fraga: Blir det béttre att cykla pa E20 efter projektet? Det finns inget forbud mot att cykla
idag.

Svar Trafikverket: Vi kommer att se 6ver gang- och cykelvdgnditet i detta projekt, man
kommer inte att behéva cykla pa E20.

Synpunkt: Det ar lite svart att forsta att det har ar ett tidigt skede... Det har pagétt sedan
1994.
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Kommentar Trafikverket: Vi tror att vigen kommer att byggas nu. Vi har ett
utredningsomrdde i dagsldget. Till sommaren kommer vi att ha en lokalisering klar.
Samma person fragade om Trafikverket da loser in fastigheter.

Svar Trafikverket: Trafikverket l6ser inte in alla fastigheter inom en korridor.

Fraga samma person: Ligger ni 6ver lokalvignitet pa de boende som enskilda vigar?
Svar Trafikverket: Nej, det beror pd behovet och vigens funktion.

Fraga: Hur nira raknar ni med att vigen kan ga bostadshus utan att fastigheten 16ses in?
Svar Trafikverket: Det gar inte att sga ndgot avstand. Det beror bland annat pd vdgens
profil. Trafikverket arbetar ocksd med bullerddmpande atgdrder.

Fraga: Ni sa att ni skulle utreda ny bro 6ver Tidan och ny bro vid Hindsberg. Innebér det att
ni far in fyra korfalt pd befintlig bro 6ver Tidan?
Svar Trafikverket: Vi kommer att utreda detta i det fortsatta arbetet.

Fraga: Aven om vi befinner oss i ett tidigt skede, ser ni att det lutar &t nigon av
korridorerna?
Svar Trafikverket: Nej, det dr fortfarande helt 6ppet.

Fraga: Med tanke pa de fornlimningar som finns, blir det mindre paverkan om man breddar
befintlig vag?

Svar Trafikverket: Att vigen ligger ddr den gor idag betyder inte det att den inte pGverkar
sin omgivning. Det finns fornlamningar dven utmed befintlig vdg.

Fraga: Hur mycket paverkar kommunen valet av korridor?

Svar Trafikverket: Kommunen dr en samrddspartner som alla andra. Vi samrdder med
mdnga olika parter: markdgare, foreningar och myndigheter. Sedan mdste vi ta hdnsyn
till kommunens detaljplan och éversiktsplan.

Fraga: Far langsamtgaende fordon kora pa den nya vagen?
Svar Trafikverket: Ja.

Fraga: Angdende markbyten, kan man ténka sig att Trafikverket koper hela fastigheter och
byter mellan markégare?

Svar Trafikverket: Trafikverket kan kopa hela fastigheter som berors av intrdng om de dr
till salu, strategiska forvdrv i omrddet dr inte troligt.

Synpunkt: Mellan de stora 6verfarterna blir det ganska stora avstand for att kora runt.
Kommentar Trafikverket: Vi ser over det lokala vigndtet i samband med valet av
lokalisering.

Samma person fragar om det blir ndgra underfarter.

Svar Trafikverket: Det kan lika gdrna bli en underfart som en éverfart. Detta ska vi
utreda.

Samma person fragar: Behover man hora av sig som markégare eller tittar ni pa 16sningar i
samband med att ni beror en fastighet?

Svar Trafikverket: Vi ser 6ver losningar i samrad med markdgare.

Fraga: Blir det nigot viltstangsel?
Svar Trafikverket: Ja, det blir viltstingsel.

Synpunkt: Ni pratar om marklésen. Om vigen gar 200 m frdn mitt hus kommer det att
dundra pé rejalt. Jag kommer inte vilja bo kvar. Mitt hus faller i varde, ingen kommer vilja
bo dar.

Kommentar Trafikverket: Ndr vi bygger en ny vdg och projektet klassas som vdsentlig
ombyggnad blir bullerriktlinjerna sndvare. For att né riktvdrdet 55 dB(A) vid fasad kan
det behovas bullervall eller bullerskdrm. Klaras dnda inte virdena kan det bli fraga om
inlosen. Trafikverket ersdtter inte virdeminskningen om det inte dr fraGga om inlésen. Vi
kommer att ha en dialog med fastighetsdgaren om man vill bo kvar eller inte. Det ska
stdllas i relation till kostnaden. Vi kan inte uttala oss generellt utan det far vi titta pd i det
enskilda fallet. Om vi inte klarar att fG ner bullernivan loser vi in fastigheten.
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Ytterligare ett samradsmote med allménheten holls den 21 juni 2016 i Jubileumsteatern,
Karlsholme Folkets Park i Mariestad. I samband med moétet holls 6ppet hus. Allménheten
har kallats till métet genom annonsering i Mariestads-Tidningen och Post- och Inrikes
Tidningar den 13 juni 2016. Brev om motet skickades till de som kan antas bli sarskilt
berdrda av nagon av korridorerna samt myndigheter och organisationer som ingér i den
utokade kretsen. Syftet med samradsmotet var att informera allmédnheten om pagaende
arbete med vigplan samriadshandling, val av lokaliseringsalternativ. Trafikverket kommer
efter sommaren 2016 att fatta beslut om en av tre korridorer, alternativt en kombination av
dessa korridorer, och vill darfér inhdmta allmédnhetens synpunkter. Underlag for samradet
har funnits tillgdngligt digitalt p& Trafikverkets webbplats samt fysiskt pa stadshuset i
Mariestads kommun under perioden 22 juni—8 juli 2016. Narvarande pd métet kunde ta
med sig ett forfrankerat &siktsvykort och skicka in sina synpunkter pa. Samtliga synpunkter
finns diarieférda under projektets diarienummer. Synpunkterna behandlas och besvaras av
Trafikverket i denna samradsredogorelse. Presentationen fran samradsmotet har
publicerats pa projektsidan efter métet och protokoll frén métet finns diariefort. Foljande
synpunkter framférdes under motet:

Fraga: Varfor gor Trafikverket ingen korsning med vig 26 och Kinnekullebanan norr om
dagens plankorsning?

Svar: Trafikverket har studerat alternativet med trafikplats i norr inkl. planskild korsning
med Kinnekullebanan men valt bort det alternativet. En av anledningarna till detta dr att
arbete pagar med Kinnekullebanans framtid och inget beslut dr taget. Alternativet dr
kostsamt och innebdr restidsforlingning for trafiken pd vag 26. Mojlighet till planskildhet
med Kinnekullebanan finns 1 befintligt ldge.

Friga: Om man bygger E20 enligt gron korridor kommer val produktionen péverka trafiken
ivaldigt stor grad pa befintlig E20 och vig 26 dir vig 26 ansluter E20?

Svar: Ja, trafiken kommer pdverkas i anslutningarna till befintlig vdg. I 6vrigt sker
arbetet utan pdverkan pa befintlig E20.

Fraga: Ar lokalvignitet beslutat och fast? Kan man limna synpunkter pa det?
Svar: Nej, det dr inte beslutat utan redovisas som forslag i respektive korridor.

Fréaga: Tidigare forslag om att bygga vig 26 sder om Endsa kyrka ut till ny trafikplats vid
Tjos forstorde mindre. De andra alternativen forstor for mycket av landskapsbilden.
Svar: Trafikverket noterar synpunkten.

Fraga: Att bygga om befintlig E20 maéste vil bli billigare, det gr vl 4t mindre material?
Svar: Alternativen har berdknats ha likvdrdiga kostnader. Att bygga om befintlig vig
krdver mindre material men bl.a. kostnaden for att bygga i befintlig trafik dr hogre.

Fraga: Blir E20 huvudled eller motortrafikled? Vilka fordon kommer att f4 kora pa viagen?
Svar: Huvudled, alla typer av fordon far kora pa vdgen.

Fréga: Vad hander soder om Hindsberg?

Svar: Aven for strdckan Gotene — Mariestad pagar an vigplan med val av lokalisering
och vdagen kommer byggas om till 2+2 pd samma sdtt som det hdr projektet. Nar hela
utbyggnaden dr fdrdig dr det dubbelfiligt fran Lundsbrunn till norr om Greby
motorstadion.

Fraga: Tar Trafikverket hansyn till en eventuell virdeminskning av fastighet som inte berors
av markintrdng? Ersitts det?

Svar: Det dr en svdr frdga, men utifrdn rdttsfall sager domstolarna att man féar tdla en
vdrdeminskning om ca 10%, ingen generell hantering, utan de enskilda fallen bedéms var
forsig.

Kommentar efter moétet: Ett sddant drende hanteras utanfor projektet, med en
stimningsansdkan mot Trafikverket och ett ev. avgérande i domstol. Arendet provas enligt
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32kap Miljobalken som ska utreda om skadan bor télas med hénsyn till forhéllanden p&
orten eller dess allmidnna forekomst under jamforliga forhéllanden

Fréga: Var ska man cykla? Och var ska man cykla mellan trafikplats Haggarden och
trafikplats Ullervad?
Svar: Cykeltrafiken kommer att hdnvisas till parallellvigndtet i Mariestads tdtort.

Fréga: Gors det viktningar av resultat frén alla inventeringar som gjorts infor
beslutsfattandet?

Svar: Inga viktningar med nyckeltal gors. Trafikverket gor en sammanvdgd bedéomning
dar alla forutsdttningar, effekter, konsekvenser o.s.v. vigs samman for respektive
alternativ.

Fréga: Hur far man besked om vilken korridor det har beslutas om? Kan man 6verklaga
beslutet?

Svar: Berérda fastigheter kommer att fG brev om beslutet. Det kommer dven att skrivas pa
Trafikverkets hemsida. I brevet beskrivs hur man kan pdverka den fortsatta processen.

Fraga: Finns det ndgon mojlighet att kombinera alternativen pa olika strackor, t.ex. gron
korridor frén soéder och fram till ny trafikplats Brodderud och réd korridor norr dar om, eller
tvart om.

Svar: Ja, det dr fullt tankbart. Detta kommer att framga beslutsunderlaget for val av
lokalisering att dessa mojligheter finns och vad de skulle innebdra.

Fréaga: I forstudien finns alternativet "Lokaliseringsplan” med en korridor soder om befintlig
trafikplats Ullervad, varfor dr den borttagen? Den grona korridoren ar simre for de boende i
Munkahagen och Suntorp dn denna.

Svar: Alternativet "Lokaliseringsplan” bygger dels pd motorvdagsutbyggnad med
nystrdckning séder ut och att de befintliga trafikplatserna Haggdrden och Ullervad skulle
rivas och ersdttas med nya. Detta har vi forkastat som ett gangbart alternativ bl.a. av
kostnadsskdl.

Ovriga samrad

Brev om faltarbeten har skickats ut till ber6rda markégare i manadsskiftet februari/mars
och i maj 2016. Brev om utsattning av grundvattenror har skickats ut i maj 2016.

Marie Soderlid

projektledare

Underlag

1. Minnesanteckningar tidigt samradsmote med lénsstyrelsen, daterade 2015-11-30,
TRV 2015/80602

2. Brev, inkl. sindlista, inbjudan till ssmriddsméte, daterat 2015-12-03,
TRV 2015/80602 samt annonser publicerade den X i Mariestads-Tidningen och

Skaraborgsbygden

3. Protokoll (2 st.) fran samrddsmote med allmédnheten, daterat 2015-12-15,
TRV 2015/80602

4. Minnesanteckningar samrddsmote med Mariestads kommun, daterade 2015-12-17,
TRV 2015/80602

5. Tjansteanteckningar telefonsamtal med representant fran Tidans vattenférbund,
daterade 2016-02-23, TRV 2015/80602
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6.

10.

Minnesanteckningar samriddsméte med Mariestads kommun, daterade 2016-06-13,

TRV 2015/80602

Minnesanteckningar samradsméte med lansstyrelsen, daterade 2016-06-13,
TRV 2015/80602

Brev, inkl. séndlista, inbjudan till samradsmote med allménheten, daterat
2016-06-07, TRV 2015/80602

Protokoll frdn samradsmote med allméanheten, daterat 2016-06-23,
TRV 2015/80602

Samtliga yttranden och synpunkter fran allmdnheten, de som kan bli sarskilt
berorda samt myndigheter och organisationer finns diarieférda under
arendenummer TRV 2015/80602
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