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Lasanvisning

Denna handling utgor tillsammans med framtagna bildspel ett underlag for samrad med
utokad krets, dvs enskilda som berors, allméanheten och olika myndigheter och
intresseféreningar. Samradet avser vagplan, val av lokaliseringsalternativ for E20 forbi
Mariestad. Innehallet redovisar i korthet de vagkorridorer som studerats, bortvalda
alternativ samt férutsattningar och konsekvenser for berorda aspekter. Till handlingen foljer
ritningar over foreslagna korridorer och kartor 6ver olika intressen som bedémts relevanta
att belysa, bland annat natur- och kulturmiljé. Inom ramen fér projektet har olika typer av
utredningar tagits fram, bl a naturvardesinventering, kulturarvsanalys och
trafikbullerutredning. De finns tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida under projektet:
www.trafikverket.se/e20-forbi-mariestad

En samlad bedémning av konsekvenser med jamforelse mellan alternativen kommer att
genomfdras efter aktuellt samrad. Aven avstimning av uppsatta projektmal kommer att ske
for respektive korridor.
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Studerade alternativ

(Bild 8-13 i bildspel)

For redovisning av korridorerna se ritningar tillhérande handlingen.

Samtliga korridorer

Vagen utformas som en 16.5 meter bred motesfri 2+2-vag med planskilda korsningar och
trafikplatser samt en skyltad hastighet pa 100 km/h.

Sidoomradena utmed E20 kommer att utformas med grunda diken och sdkerhetszoner utan
fasta hinder for att undvika skador vid avkorningar.

| projektet ingar ny trafikkontrollplats placerad i Trafikplats Ullervad samt Faunapassage.

Korridorerna innefattar endast vagomrade for ny vag E20 och vag 26. Inga inskrankta eller
tillfalliga nyttjanderatter ingar, ej heller 6vrigt allmant eller enskilt vagnat. Ny vag E20 kommer
placeras nagonstans inom korridoren, exakt placering bestams i senare skede av processen.

Plan- och profilstandard for ny E20 uppfyller dagens krav fér 100 km/h, dven pa de delar som
korridoren foljer befintlig vag.

For att minska paverkan pa landskapsbilden foreslas passager om mojligt passera under E20.
Val av passage Over eller under E20 bestams efter val av lokalisering.

Ny bro over Tidan kommer byggas och befintlig bro rivs.

Korridor Bla

Korridor Bla stracker sig fran sdder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av cirka 16
kilometer.

Mellan Hindsberg till trafikplats Brodderud foljer korridoren befintlig vag, darefter viker E20 av
Osterut och gar parallellt med befintlig vdag innan man ater ansluter till befintlig vag norr om
Hassleror. Vidare norrut breddas dagens 2+1-vag och ansluter norr om Tjos till befintlig
motesfri 2+2-vag.

Trafikplats Haggarden, Ullervad samt Brodderud byggs ut med nya av- och pafartsramper. En
ny trafikplats anldaggs vid anslutningen med vag 26.

Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar och serviceanlaggningen i
Hassleror nas fran lokalvagsnatet.

Utover ny E20 kommer enskilda och allmadnna vagar byggas for att det lokala vagnatet ska
fungera. Forslag till omfattning framgar av planer. Befintlig E20 mellan trafikplats Brodderud
och Hasslerdor kommer nyttjas som lokalvag med majlighet att anordna separat GC-bana.



Korridor Rod

Korridor RAd stracker sig fran sdder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av cirka 16
kilometer. Strax séder om Hassleror finns tva korridorer redovisade, vast och ost.

Mellan Hindsberg till strax norr om Rattugglan foljer korridoren befintlig vdg, darefter viker
E20 av Osterut och gar i nystrackning innan man ater ansluter till befintlig vdg norr om
Hassleror. Vidare norrut breddas dagens 2+1-vag och ansluter norr om Tjos till befintlig
motesfri 2+2-vag.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs ut med nya av- och pafartsramper. Tva nya
trafikplatser anlaggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26. Befintlig trafikplats
Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion och befintlig E20 s6derut kan rivas.

Rattugglan foreslas fa av- och pafartsramper i bagge riktningar och serviceanlaggningen i
Hassleror nas fran lokalvagsnatet.

Utover ny E20 kommer enskilda och allmanna vagar byggas for att det lokala vdagnatet ska
fungera. Forslag till omfattning framgar av plankartan. Befintlig E20 mellan trafikplats
Brodderud och Hasslerér kommer nyttjas som lokalvdg med mojlighet att anordna separat GC-
bana.

Korridor Grén

Korridor Gron stracker sig fran soder om Hindsberg till Tjos i norr med en total langd av cirka
16 kilometer.

Mellan Hindsberg till strax norr om trafikplats Ullervad féljer korridoren befintlig vag, darefter
viker E20 av Gsterut och gar i nystrackning resterande del av strackan.

Trafikplats Haggarden och Ullervad byggs ut med nya av- och pafartsramper. Tva nya
trafikplatser anldggs, Brodderud och vid anslutningen med vag 26. Befintlig trafikplats
Brodderud kommer anpassas till dess nya funktion och befintlig E20 s6derut kan rivas.

Rattugglan och serviceanlaggningen i Hassleror nas fran lokalvagsnatet.
Utover ny E20 kommer enskilda och allmdnna vagar byggas for att det lokala vagnatet ska

fungera. Forslag till omfattning framgar av plankartan. Befintlig E20 mellan trafikplats
Brodderud till Tjos kommer nyttjas som lokalvdg med majlighet att anordna separat GC-bana.



Bortvalda alternativ

(Bild 14-18 i bildspel)

Under utredningsarbetet har ett antal olika korridorer och trafiklsningar inom utredningsomradet
studerats men valts bort av olika skal och beskrivs inte som alternativ i denna handling. Nedan
redovisas de bortvalda alternativen och skalen till detta.

Hindsberg-TPL Ullervad

| Férstudie E20 delen férbi Mariestad redovisades en korridor séder om befintlig E20 benamnd

Alternativ Lokaliseringsplan, se bild nedan.

Tpi Haggarden

Alternativ Lokaliseringsplan

Detta valdes bort pa grund av;

e Behov av lokalvag ar begransat pa strackan och befintliga broar kan anvandas i trafikplats
Haggarden och Ullervad.

e Korridoren Alternativ Lokaliseringsplan skulle paverka omraden med mycket héga natur- och
kulturvarden vid Hindsberg och Karleby pa ett negativt satt.

e Det skulle dven medféra en negativ paverkan pa den vardefulla landskapsbilden kring
Hindsberg och Karleby.

e Intrangen i vardefull jordbruksmark skulle bli stora.



Alternativ Nordvast

| Forstudie E20 delen férbi Mariestad redovisades Alternativ Nordvast med nystrackning pa strackan
mellan trafikplats Brodderud och Hasslerdr, se bild nedan.
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Alternativ Nordvast

Detta valdes bort pa grund av;

e Viagens plangeometri blir inte optimal med omotiverade kurvor och det innebéar dven en
vagforlangning av E20.

e Mojligheten férsvinner att anvanda befintlig E20 som parallell lokalvdg da ny E20 byter sida.

Korridoren norr om befintlig E20 skulle innebéara stor negativ paverkan pa mycket hoga

kulturvarden kring Berga samt risk for fragmentering av landskapet mellan Berga och Ingarud.

e Korridoren medfor dven intrang i omraden med hoga naturvarden.

Trafikplats Tjos och trafikplats Berga

| Forstudie E20 delen forbi Mariestad redovisades en trafikplats Tjos i Norra delen av
utredningsomradet och vid Hassleror placerades trafikplats Berga, se bilder nedan.
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Trafikplats Tjos
Trafikplats Berga valdes bort och ersattes med trafikplats i vdag 26s anslutning pa grund av;

e Det ar svart utrymmesmassigt att placera en trafikplats i omradet.

e Markant paverkan pa bebyggelsen med tanke pa buller och intrang.

e  GOr mer nytta att ansluta vag 26 till E20 an bebyggelsen runt Hassleror.

e Trafikplats Tjos valdes bort till forman for ovan namnda placering av trafikplats vid korsningen
mellan vag 26 och E20 av féljande orsaker; Dyrare alternativ, bland annat for att Vag 26
behévde byggas om pa en stracka av cirka 3500 meter och svar topografi ndrmast E20 och
Kinnekullebanan med konstruktioner alternativt geotekniska forstarkningsatgarder till foljd.

e Trafiken pa vag 26 far en vagforlangning pa 1400 meter om man ska fardas séderut pa E20.
Eftersom 80-90% av trafiken har denna riktning ger det en markant restidsférlangning och
klimatpaverkan om trafikplatsen placeras i Tjos med 6kade samhéllskostnader som féljd.

e Skogsomraden med patagliga naturvarden paverkas negativt.

e Planskildhet 6ver Kinnekullebanan kan laggas utanfor projektet da statusen pa banan i
dagslaget ar osaker.

E20 Hassleror

Under utredningsarbetet studerades tva alternativ av Korridor BIa, antingen placerades ny E20 i
befintlig vagstrackning forbi Hassleror eller i en strackning strax sdder om serviceanlaggningen i
Hassleror.



E20 genom Hassleror

Att forldgga ny E20 pa befintlig vag genom Hassleror valdes bort under arbetets gang av féljande skal:

e Fler bostader far hoga bullernivaer

e Begrdansade mojligheter att anldgga funktionella bullerskyddsatgarder for bebyggelsen
e Mer intrang i omkringliggande fastigheter.

e Barriareffekten mellan bebyggelsen och serviceanldggningen bestar

e Ingen mojlighet att angdra serviceanlaggningen i Hassleror for sodergaende trafik

e Inget parallellt lokalvagnat for bebyggelsen runt Hassleror in mot Mariestad

e Intrang i omraden med hoga naturvarden

e Trang sektion forbi serviceanlaggningen i Hassleror.

Alternativ Syddst Rattugglan-Brodderud

| PR
H, Krontorp J
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Alternativ Sydost fran forstudien

Korridor Sydost fran forstudien justerades nagot norrut av tva orsaker:

e Befintlig vdg kan nyttjas pa en langre stracka.
e Ny E20 kommer langre fran bebyggelsen vid Suntorp med minskat buller som foljd.
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Effekter och konsekvenser

Allmant

Nedan redovisas en o6versiktlig bedémning av paverkan och konsekvenser for berérda intressen i
respektive korridor. Eftersom utredningsomradet ar stort har konsekvenserna, dar det bedomts
relevant och dar det i nulaget finns tillrackligt underlag, redovisats for varje delstracka.

Konsekvenserna bedoms i férhallande till ett nollalternativ. Nollalternativet ar ett referensalternativ
som beskriver den framtida situationen pa berord vag om aktuellt projekt inte genomfoérs. Det innebér
att inga atgarder utfors pa vag E20 eller vag 26. Utbyggnadsférslagen och nollalternativet ska jamforas
i samma tidshorisont. | det har projekter har ar 2045 valts som jamforelsear, se dven nedan under
kapitel Vag/Trafik.

Beddmningen av en atgards konsekvens gors genom en sammanvagning av det berdrda intressets
varde i nuldget och av omfattningen av det fysiska intranget eller stérningen. Konsekvenserna har
beddmts enligt féljande vardeskala:

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Omraden med olika varden och funktioner redovisas pa kartor for respektive intresseomrade.

Langdmatningen framgar av ritningarna tillhérande handlingen.

Vag/Trafik
(Bild 19-20 i bildspel)

Forutsattningar
Arsmedelsdygnstrafiken pa berérd stricka varierar mellan ca 8 000 och 14 000 fordon (ar 2014), varav

17-21 % ar tung trafik.

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2045
valts for alla etapper pa E20, vilket ar omkring 25 ar efter trafikoppning.

| tidigare forstudie E20 delen forbi Mariestad (beslutshandling december 2012) som hanvisar till
olycksstatistik fran databasen STRADA, konstateras att skadekvoten pa foljande platser ar hogre an pa
andra jamforbara vagar:

e Strackan mellan trafikplatserna Haggarden och Ullervad
e Strackan norr om trafikplats Brodderud till vdg 2974
e Vid serviceanldaggningen i Hassleror

e | vagskalet dar vag 26 lamnar E20 i norr

10



Trafiksakerhetsnivan pa E20 bedéms sammantaget ha brister som harleds till féljande:
e Befintlig E20 &r inte mittseparerad.

e Sidoomradenas sldanter ar branta och innehaller fasta foremal sasom stolpar och trad inom
vagens sdkerhetszon.

¢ Det finns ett stort antal vagar och fastigheter som ansluter till E20, vilket bidrar till risk for
korsnings- och upphinnandeolyckor.

¢ Trafikrummet delas av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter.

Paverkan och konsekvenser

Korridor Bl3, Rod och Gron har studerats utifran restidspaverkan, forvantad fordelning av
trafikmangder pa E20 och anslutande vagar, samt paverkan pa anslutningar for fastigheter da
befintliga plankorsningar utgar. De olika alternativen ger nagot olika resultat vad galler forvantad
fordelning av trafik i vagnatet. Skillnaderna ar relativt sma och beror framst pa de restidsférandringar
som uppstar. Tung trafik pa E20, oavsett val av korridor, bedoms 6ka i andel till i genomsnitt ca 26 % ar
2045 jamfort med nuvarande genomsnitt pa ca 20 %.

Samtliga korridorer

o Okad trafiksdkerhet for E20-trafiken med métesfri 2+2-vig hela strickan, inga plankorsningar
med E20.

e Framkomligheten for genomgaende trafik langs E20 bedoms fa en positiv effekt for alla
studerade alternativ da hastigheten hojs till 100 km/h med motesfri 2+2-vag.
Genomfartstrafiken pa E20 far en férbattrad restid i alla utredningsalternativ med ca 20 %.

» Okad trafiksakerhet med grunda diken och flacka slantlutningar i sidoomradena fér ny E20.

e Lokal trafik kommer fa restidsforlangningar da man far kora pa ett parallellt lokalvdgnat innan
trafikplatserna nas.

e Oskyddade trafikanter hanvisas till 6vrigt vagnat mellan Hindsberg och trafikplats Brodderud,
dock ar behovet litet utmed strackan. Resterande strackning kommer majlighet finnas att cykla
utmed E20.

Korridor BIa
¢ Framkomligheten for lokal trafik paverkas marginellt med relativt sma restidsforlangningar.

»  Okad trafiksikerhet och framkomlighet genom forbattringar av tre befintliga trafikplatser och
nybyggnad av en trafikplats.

» Okad trafiksakerhet vid Rattugglan med av- och pafartsramper samt passage éver E20.
Serviceanldggningen i Hassleror nas fran lokalvagnatet.

e Parallell lokalvag mellan trafikplats Brodderud och Hasslerér med goda mdjligheter att ordna
separat gang och cykelvag.
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* Medelrestiden for alla trafikanter inom utredningsomradet minskar med 12% for all trafik
jamfort med dagens situation. Trafikarbetet minskar med 3%.

e Barridreffekten runt befintlig E20 6kar forutom mellan trafikplats Brodderud och trafikplats
V&g 26 da passager endast kan ske vid planskilda korsningar.

¢ Ingen parallellvdg i handelse av olycka pa strackan Hindsberg- trafikplats Brodderud samt
anslutning fran vag 26 och norrut.

e Paverkar trafiken starkt under byggtiden.
Korridor R6d

e Nagot samre framkomlighet for lokal trafik, framst for trafik fran Mariestad som ska ansluta
E20 pa grund av langre vag till trafikplats Brodderud.

» Okad trafiksdkerhet och framkomlighet genom foérbattringar av tva befintliga trafikplatser och
nybyggnad av ytterligare tva trafikplatser.

» Okad trafiksakerhet vid Rattugglan med av- och pafartsramper samt passage éver E20.
Serviceanlaggningen i Hassleror nas fran lokalvagnatet.

e Parallell lokalvdg mellan trafikplats Brodderud och Hasslerér med goda majligheter att ordna
separat gang och cykelvag.

¢ Medelrestiden for alla trafikanter inom utredningsomradet minskar med 9% jamfort med
dagens situation. Trafikarbetet minskar med 2%.

e Barridreffekten runt befintlig E20 6kar férutom mellan trafikplats Brodderud och trafikplats
V&g 26 da passager endast kan ske vid planskilda korsningar.

¢ Ingen parallellvdag i hdandelse av olycka pa strdackan Hindsberg till trafikplats Brodderud samt
fran anslutning vag 26 och norrut.

e Paverkar trafiken under byggtiden.
Gron korridor

e Samre framkomlighet for lokal och regional trafik, framst for trafik fran Mariestad samt vég 26
som ska ansluta till E20.

»  Okad trafiksakerhet och framkomlighet genom férbéttringar av tva befintliga trafikplatser och
nybyggnad av ytterligare tva trafikplatser.

e Parallell lokalvdg mellan trafikplats Brodderud och norrut med goda mojligheter att ordna
separat gang och cykelvag.

¢ Medelrestiden for alla trafikanter inom utredningsomradet minskar med 7% jamfort med
dagens situation. Trafikarbetet minskar med 1%.

e Barridreffekten runt befintlig E20 minskar da den 6vergar till lokalvag.
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¢ Ingen parallellvdag i hdandelse av olycka pa strackan mellan Hindsberg och trafikplats Brodderud.

® Paverkar endast trafiken under byggtiden pa en kortare stracka.

Beddmning
Vag/Trafik

Korridor BI& Positiva konsekvenser jamfort
med nollalternativ

Korridor Réd Positiva konsekvenser jamfort
med nollalternativ

Korridor Grén Positiva konsekvenser jamfort
med nollalternativ

13



Regional och kommunal planering
(Bild 21-24 i bildspel)

Regional planering

E20 ar av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmaoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och ar dven en viktig pendlings- och transportled saval regionalt som lokalt. Mellan
Goteborg och Stockholm och dar emellan beldgna stader ar E20 en viktig forbindelseled.

Regionalt ar vag 26, som ansluter till vdg E20 inom utredningsomradet, en regionalt viktig vag langs
Véanerns Ostra sida mot Kristinehamn dar den ansluter till E18. Inom utredningsomradet gar vag 26
ocksa vidare soderut till Skovde.

Vastra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund, varav ett ar Skaraborgs kommunalférbund dit
Mariestads kommun hér, samt Vastsvenska Handelskammaren har gemensamt beslutat att satsa
finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden till detta &r en gemensam
regional syn pa att gora E20 mer trafiksaker och 6ka framkomligheten for bade person- och
godstransporter. Vagen har stor betydelse for manga féretag i Vastsverige och for utvecklingen av
naringslivet, bland annat genom kopplingen till Goteborgs hamn. Enligt regionen bidrar en ombyggd
vag till att kommunerna smidigare kan na varandras orter och att kommuninvanarna da far tillgang till
fler arbetsplatser och utbildningar.

Oversiktsplan for Mariestad

Den kommuntackande 6versiktsplanen fér Mariestad “Mariestad Vision 2015”ar antagen 2003. I
planens anges bl a att "Utbyggnaden av E20 och riksvag 26 ar i likhet med utvecklingen av
Kinnekullebanan hogt prioriterade atgarder. Mark skall sékerstdllas sa att E20, som dr kommunens
viktigaste vdgtrafikled, kan byggas ut till minst fyrféltsvdg och ges en standard som tillater en minsta
hastighet av 110 km/h.”

Fordjupad oversiktsplan Mariestad
En férdjupning av oversiktsplanen for Mariestad har antagits 2013.

Oversiktsplanen redovisas genom ett antal évergripande principer som illustreras av teman och
tematiska delprojekt. Principerna ar tre: Aktivera och synliggéra strandlinjen utefter Vanerns och
Tidans strander, Koncentrera det koncentrerade samt att Tillgédngliggéra pd nytt sdtt.

De teman som pa olika satt paverkar utbyggnaden av vag E20 &r Strandpromenaden och
Tvdrférbindelser. Under temat Strandpromenaden redovisas delprojekten Haggdrden och Sund, vilka
bada ar omraden med anknytning till vdg E20. Nyckelprojekt i Haggarden som berér vag E20 ar
strandpromenaden utefter Tidan, dar tanken &r att anldgga en ny bro under vag E20 med passage
langs Tidan fran centrum till Ullervad. | Haggardens sddra del illustreras ett omrade for
dagvattenhantering vid vag E20. Sund ar i oversiktsplanen utpekat som ett nytt verksamhets- och
handelsomrade langs vag E20, i anslutning till de befintliga omradena Vasterdang och Haggarden. Mot
vaster avgransas Sund av Tidan. Placeringen langs med E20 ger enligt den fordjupade 6versiktsplanen
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goda foérutsattningar for verksamheter att etablera sig i bra skyltlage och nara det regionala och
nationella vagnatet. Samtidigt ar det viktigt att forhallandet till Tidans landskapsrum bevaras.

| den fordjupade 6versiktsplanen anges att “utformning av framtida avfarter och dragning av vag E20
ar avgorande for utveckling av Haggarden och Sund”.
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Malpunkter i anslutning till utredningsomradet

Samtidigt som E 20 har en évergripande funktion som nationellt och regionalt strak anvands ocksa
vagen av boende och for transporter till féretag i och i anslutning till Mariestad. Viktiga malpunkter
utmed vagstrackan ar:

e Tpl Haggarden: Mariestads centrum, Haggardens handels- och industriomrade med
McDonalds, Burger King, drivmedelstationer, Mio, COOP, Willys, m fl butiker samt anslutande
vag 26 mot Skoévde

e Tpl Ullervad: Mariestads centrum, ridskola samt vdg 201 mot Ullervad och Tibro

e Rattugglan: bensinstation, vagkrog, motell, konferensanlaggning

e Tpl Brodderud: Mariestads centrum (fran norr) och vag 202 mot Téreboda

e Vag 2974 mot Torso, Snapen bad och friluftsomrade

e Shell/7-eleven vid Hassleror

e Anslutande vag 26 vid Hassleror, mot Kristinehamn

e Vig 2979/2980 Berga/Hassleror/St1 vid Vallby

e Mariestads motorklubb

Berorda detaljplaner
Kvarteret Sprinten (DP 440)

Planen ar antagen 2005. Syftet med planen var att tillgodose behovet av ny mark for
foretagsetableringar utmed E20. All mark inom planomradet var vid upprattande av planen parkmark
enligt den da géllande planen.

Enligt planens bestammelser far omradet anvandas for industri, bilservice och darmed tillhérande
handel. Planomradet gransar i soder till vag E 20.

Ett drygt 40 meter brett parkmarkomrade ligger mellan vag E20 och kvartersmarken for industri.
Parkmarksremsan har beteckningen n,- omrade som ska vara tillgangligt for omhdndertagande av
dagvatten.

Byggratten i omradet kommer inte att utnyttjas. En dagvattenanldggning har anlagts pa storre delen av
planomradet.
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Bangahagen m m (DP 376)

DP Bangahagen ar antagen 1997. Detaljplanen syftar till att sdkerstélla befintlig avfallsdeponi och att
skapa planmassiga forutsattningar for att utveckla denna.

Markreservation for atervinningsverksamhet och ateranvandning av olika material samt for ny
raddningsstation anges ocksa i planen.

Langs vag E20 utgors planomradet av en ca 40 meter bred remsa betecknad allméan plats, Natur.
planomradets norra del vidgas naturmarken till att omfatta hela omradet s6der om Stockholmsvagen
fram till deponin, med undantag av en mindre grupp friliggande bostader, Mariestads
brukshundsklubb samt ett omrade fér raddningsstation i nordvast.

Plankarta Dp Bangahagen m m
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Smedgardsomradet (B24)

Byggnadsplan for Smedgardsomradet ar faststalld 1965. Allman platsmark i planen ar park, plantering
och vagmark.

Huvuddelen av detaljplaneomradet ar beldget norr om vag E20, dar det enligt planens syfte tillkommit
nya bostader. Soder om E20 ligger inom planomradet ett omrade for handel. Pa en stracka av ca 220
meter i anslutning till handelsomradet ligger vdag E20 inom detaljplanen, planlagd som allmén plats,
vagmark.

Vagomradet for befintlig E20 har en bredd av ca 15-20 meter inom planomradet. Nordvadst om denna
stracka ligger vagen utanfor planomradet men gransar till detta. Har ar det enligt detaljplanen allman
plats, park eller plantering. Vagomradet gransar till den allmanna platsen i planen.

Omrade for handelsdandamal pa sédra sidan av vag E20 ar utbyggt med en anldggning fér bensin och
mat (Shell, 7-eleven).
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Dp Sunds verksamhetspark

Planarbete pagar for ett omrade kallat Sunds verksamhetspark. Detaljplanen har efter att den
foregatts av programarbete forts ut pa samrad.

Planomradet ar beldget utefter vag E20 6ster om trafikplats Haggarden och omedelbart 6ster om bron
over Tidan vid Haggarden. Planomradet avgransas direkt av kvartersmark med en ca 15 meter prickad
zon mot vag E20.

Kvarteren narmast vagen betecknas med J;GH;KU som ar smaindustri, hantverk, fordonsservice
(bilférsaljning och bilreparationer), handel (endast volymhandel), kontor och lager och J;H,KU som ar
smaindustri, hantverk, handel (endast restaurang, volymhandel/séllankop), kontor och lager. Det sodra
kvarteret narmast Tidan och vag E20 har avsatts for en solcellspark med beteckningen E1, Tekniska
anlaggningar for solenergi som solcellspaneler, transformatorbyggnad, kablar och tillfartsvag.

Vag E20 ar primar transportled for farligt gods. | planférslaget behandlas detta genom att det foreslas
ett minimiavstand mellan asfaltkant och byggnad pa 50 meter, och ett avstand mellan kvartersmark
och asfaltkant pa vag E20 pa 30 meter. | den prickade zonen far inte parkering férekomma.

Planillustration
(skeia 1:50001 A1)
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Plankarta Dp Sunds verksamhetspark
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Detaljplan fér Norra Hassleror (DP 424)

Detaljplanen ar antagen 2003 och ersatte da en aldre byggnadsplan fran 1956 ( B11) for Hasslerors
jarnvagsstation i norr, runt jarnvagssationen och vag 26.

Planen syftar enligt planbeskrivningen till att skapa forutsattningar att dra en ny gc-vag forbi
fastigheten Nolhassle 4:3. Gang- och cykelvagen kommer att fortsatta utanfor plan till Hassle kyrka.
Planen omfattar dven delar av stationsomradet vilket mojliggor fastighetsbildning av redan férsald
mark. Planen innehaller dven forslag till forandring av markomradet dar Hassle byggvaror |ag tidigare.
Harutover anpassas planen till radande forhallanden.

Effekter och konsekvenser

Oversiktlig planering

Sammantaget bedéms en utbyggnad av E20 till métesfri landsvdag med trafikplatser och planskilda
korsningar och fyra genomgaende korfalt bidra till en positiv regional utveckling. Utbyggnaden
Overensstammer dven i stort med kommunens 6versiktliga planering. Den féreslagna typsektionen
medger hastighetsbegransning 100 km/h men inte 110 km/h enligt dnskemalet i OP. Ny bro éver Tidan
Okar mojligheterna att skapa gangstrak langs vattendraget enligt kommunens 6nskemal.

Allmanna vagar i anslutning till utredningsomradet — vag 26 mot Skovde sdderut respektive
Kristinehamn norrut, vag 201 mot Tibro, vdg 202 mot Téreboda och vag 2979/2980 Berga/Hassleror
kommer att kunna nas pa ett trafiksakrare satt an idag.

Pa de avsnitt dar Réd och Gron korridor gar i nystrackning ges pa sikt mojligheter foér staden att vaxa at
Oster.

Malpunkter

Inga ndmnvarda forandringar sker av hur malpunkter kan nas via trafikplatserna vid Haggarden och
Ullervad (bland annat ridhuset Brunnsberg, Mariestads centrum, bensinstationer, restauranger och
butiker i omradet kring Haggarden.)

Rattugglan kommer att kunna nas pa ett trafiksdkrare satt i Bld och Rod korridor. Verksamheten
kommer daremot inte att nas lika latt som idag med en vag i Gron korridor och exponeringen mot vag
E20 blir da dven férsamrad.

Fran ny trafikplats vid Brodderud kommer det i Korridor R6d och Gron att bli lite langre vag till
centrum och norra delen av Mariestad. Det blir dven lite langre stracka att kora for att na vag 2974
mot Tors6, Snapen bad och friluftsomrade i samtliga alternativ. Fér mariestadsbor och boende kring
Torso blir det samtidigt |attare och trafiksdkrare att ta sig mellan Mariestad och Torso, eftersom de
inte behover aka via vag E20.

Shell/7-eleven vid Hassleror kommer att kunna nas pa ett trafiksdkrare satt med Bla och Roéd korridor
men tillgangligheten till omradet fran vag E20 kommer att forsamras, framférallt med Gron korridor.

Tillgangligheten till Mariestads motorklubb samt dven till St1 vid Vallby blir i stort sett oférdndrad i Bla
och Rod korridor men férsamras med Gron korridor.

21



Detaljplanelagda omraden

Breddning av vag E20, ombyggnad av Tpl Haggarden samt ny bro 6ver Tidan berér detaljplanelagd
mark inom detaljplaneomradet for Kv Sprinten (1). Det &r allmén platsmark, Park som berors. Har har
kommunen nyligen anlagt en dagvattenanlaggning i omrade som till delar kan komma att behovas for
att kunna bygga ny bro 6ver Tidan. Slutlig utformning av ny trafikplats vid Haggarden kommer inte att
avgoras forran i senare skede. Fortsatta samrad med kommunen far utvisa om forandringen i
markanvandning medfoér andring av planen i berérda delar. Berért omrade har dven ingatt i
forstudiens vagkorridor for ny E20.

Konflikt uppstar dven med pagaende planarbete for Sunds verksamhetspark dar framtaget planférslag
(2) forhindrar breddning av E20 pa norra sidan och kan komma i konflikt med bro 6ver Tidan i nytt
lage. Fortsatt samrad med kommunen behdvs.

Broddard A

Lagen for detaljplaneomradena
kvarteret Sprinten (1) respektive
Sunds verksamhetspark (2)

Aossingsn

Laget for detaljplaneomradet BAngahagen
avfallsanlaggning (3)

| Bld och RAd korridor berors detaljplanen for avfallsanlaggningen (3). Plangrénsen i 6ster, liksom mot
vag 202 gransar mot BIa korridor. | huvudsak ar det allman plats mark Natur som berdors. Fortsatta
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samrad med kommunen far utvisa om fordandringen i markanvandning kan betraktas som en liten
avvikelse eller om den medfor att planen behover andras i berérda delar.

Hasslersr

Lagen for detaljplaneromradena Smedgardsomradet (4)
respektive Norra Hassleror (5)

Detaljplanen for Smedgardsomradet (4) gransar till Bla och Rod korridor, men kommer sannolikt inte
att beroras.

Detaljplanelagt omrade vid Norra Hassleror (5), mellan vag 26 och Hasslerorsvagen, bedoms inte bli
berort.
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Riksintressen och skyddade omraden
(Bild 25 i bildspel)

Riksintresse for yrkesfiske 3 kap 5 § MB

Mark- och vattenomraden som har betydelse for yrkesfisket eller fér vattenbruk ska sa langt mojligt
skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara naringens bedrivande. Omraden som &r av
riksintresse for yrkesfisket ska skydda mot atgarder som kan foérsvara ett bedrivande av fisket.

Mariestadsfjéirden i Védnern utgor lek- och uppvaxtomraden for gos och ar av riksintresse for
yrkesfisket. Ny bro ska anlaggas 6ver Tidan som mynnar i Vanern ca xx km nedstréoms brolaget.
Atgarder kommer att vidtas for att forhindra negativ paverkan pa vattenkvaliteten i vattendraget och
Vianern. Atgarder kommer dven att vidtas vid byggnation i andra, mindre vattendrag for att forhindra
negativ paverkan nedstroms. Utbyggnad av ny vag E20 beddms inte paverka riksintresset negativt eller
kunna orsaka nagon pataglig skada pa detta.

Riksintresse for kulturmiljovard 3 kap 6 § MB
Karleby

Byn Karleby med omgivningar ar riksintresseomrade for kulturmiljovarden. Karleby ar en s k rundby.
Motivet for riksintresset ar att Karleby ar en av lanets bast bevarade bymiljoer med rundbyns typiska
planmonster och hojdlage. Uttryck for riksintresset ar gardsbebyggelsen fran tiden kring laga skiftet
1856 som i stort sett ligger kvar pa samma tomter som fére skiftet, det aldre viagsystemet, samt
jordbruksmarker med stenmurar. Karleby ligger ca 800 meter sdder om nuvarande vag E20.

Omradesbestammelser antagna i maj ar 2004 har upprattats for hela riksintresseomradet. Se vidare
under “kommunal planering”.

For konsekvenser se nedan under kapitel Kulturmiljé.

Riksintresse for friluftsliv 3 kap 6 § MB

Véanern- omradet Djurd, Brommo, Torso, Fagelo ar av riksintresse for friluftslivet, FO42:5. Detta ar ett
befintligt riksintresse, dar gransen och vardebeskrivningen reviderats i det forslag till nya riksintressen
for friluftsliv som lansstyrelsen i Vastra Gotaland upprattat och lamnat till Naturvardsverket for beslut
ar 2014.

Omradet ar stort och utgors 6vervagande av vatten, men vissa strandomraden ingar ocksa i forslaget
till nytt riksintresseomrade. Omradet har sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i
natur- och kulturmiljéer och for vattenanknutna friluftsaktiviteter.

Ingen av de olika korridorerna for utbyggnad av ny vag E20 bedéms paverka riksintresset negativt eller
kunna orsaka nagon pataglig skada pa detta.

Riksintresse kommunikation 3 kap 8 § MB

Mark- och vattenomraden som ar sarskilt ldmpliga for anlaggningar for kommunikationer, ska sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anlaggningar. Omraden som &r av riksintresse for anlaggningar for kommunikation ska skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldaggningarna.

Vag E20, Vag 26 samt Kinnekullebanan ar transportleder som ar av riksintresse for kommunikation.
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Vag E20 och vag 26

V&g E20 ingar i det nationella stamvagnatet som riksdagen faststallt. Vagarna i det nationella
stamviagnatet dr av sirskild nationell betydelse. Strackorna Malmé-Géteborg samt Orebro-Stockholm
ingar dven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som ingar i TEN-T
ar av sarskild internationell betydelse. Vag E20 utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm, Goteborg
och vidare soderut till Malmo6 och Képenhamn.

Vég 26, delen mellan Halmstad och Kristinehamn, ingar i det nationella stamvagnéatet som riksdagen
faststallt. Vagarna i det nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Vag 26, delen
mellan Kristinehamn och Mora, ar av sarskild betydelse for regional eller interregional trafik. Vag 26
utgor en viktig forbindelse mellan sédra Halland, Jonképingsregionen, Skaraborg, Varmland och
Dalarna.

Ombyggnad av vag E20/26 till fyrfaltsvag samt ny trafikplats vid Hassle ar atgarder som starker
vagarnas funktion avsevart och innebar att riksintressets syfte uppnas langsiktigt.

Kinnekullebanan

Kinnekullebanan ar av sarskild regional betydelse. Banan anvands framst for persontrafik och forbinder
bland annat Mariestad och Lidkdping med Véastra stambanan respektive Alvsborgsbanan. Inga &tgarder
planeras som paverkar Kinnekullebanan.

Sarskilda hushallningsbestammelser, 4 kap MB

Vanern med 6ar och strandomraden ar med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns dar, i sin
helhet av riksintresse. Exploateringsféretag och andra ingrepp i miljon far komma till stand endast om
det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden. Bestimmelserna
utgor inte hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala naringslivet eller for
utférandet av anldggningar som behovs for totalférsvaret.

Turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen ska sarskilt beaktas vid
bedomningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon i omradet Vanern
med Oar och strandomraden.

Ingen av de olika korridorena for utbyggnad av ny vag E20 bedéms paverka omradets natur- och
kulturvarden eller skada turismens och friluftslivets intressen pa ett satt som innebar att syftena med
de sarskilda hushallningsbestammelserna inte uppnas. Tvartom sa medfér ombyggnad av vagen att
turismen i Skaraborg gynnas genom att vardena tillgangliggors pa ett lattare satt.

Biotopskyddsomrade

En myndighet eller kommun kan i det enskilda fallet besluta att ett omrade ska utgora
biotopskyddsomrade. Sa ar fallet med nedan beskrivna biotopskyddade naturbetesmarker, som
beslutats av lansstyrelsen. Inom ett biotopskyddsomrade far man inte bedriva en verksamhet eller
vidta en atgard som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skal, far dispens fran forbudet ges i
det enskilda fallet. En fraga om dispens ska provas av den myndighet som har bildat
biotopskyddsomradet, vilket i detta fall &r lansstyrelsen.
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Hassle-Vallby 5:3 och Hassle-Vallby 5:3 och 6:2

Omedelbart sdder om nuvarande vag E20 och séder om Greby backar finns tva sammanhangande
omraden med biotopskydd. Det ena som &r storre och ligger ndrmast vagen ar Hassle-Vallby 5:3 och
det mindre séder darom ar Hassle-Vallby 5:3 och 6:2. Bada omradena utgérs av naturbetesmark i
jordbruksmark.

Biotopskyddet har tillkommit for att framja bevarandet av den biologiska mangfalden genom att ge
battre skydd at hotade arter och deras livsmiljoer. Arbetsforetag som kan skada naturmiljon far inte
utforas i den avgransade betesmarken.

For konsekvenser se nedan under kapitel Naturmiljo.

Strandskydd
Strandskydd galler vid havet och vid insjoar och vattendrag. Strandskyddet syftar till att langsiktigt

e trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden, och
e bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd rader runt Tidan 100 meter pa émse sidor sdder om vagen och 100 meter 6ster om Tidan
norr om vagen. Strandskyddsomradet berors vid byggnation av ny bro. Med férbattrade mojligheter
for fauna att passera pa strandbrinken och med sarskilda atgarder for att skydda vattenmiljon under
byggtiden beddms syftet med strandskyddet kunna uppnas.

Strandskydd finns daven kring dammar vid Hassleror och Vallby.
For konsekvenser se nedan under kapitel Naturmiljo och Friluftsliv.

Vattenskyddsomrade

Ett mark- eller vattenomrade kan av lansstyrelsen eller kommunen férklaras som vattenskyddsomrade
till skydd fér en grund- eller ytvattentillgdng som utnyttjas eller kan antas komma att utnyttjas for
vattentakt. For att tillgodose syftet med vattenskyddsomradet galler sarskilda skyddsforeskrifter inom
berort omrade. Lansstyrelsen eller kommunen far meddela dispens fran foreskrifter som den har
meddelat for ett vattenskyddsomrade, om det finns sarskilda skal.

Reservvattentdkt Hassle

Norr om vag E20 och parallellt med vag 26 vid Hassle |6per en grundvattenférekomst, som i den sddra
delen utgor en reservvattentakt fér Mariestads kommun. Vattentdkten ar skyddad genom ett inre och
ett yttre vattenskyddsomrade som ar beslutat av lansstyrelsen 1973. Kommunen avser att hos
lansstyrelsen begara att vattenskyddsomradet upphévs eftersom det inte langre finns behov for
vattentakten.

Gallande skyddsforeskrifter for skyddsomradet omfattar verksamheter som kan paverka grundvattnet
pa ett negativt satt. Bland annat far inte dikning ske pa ett sddant satt att grundvatten avtappas.
Restriktioner anges dven for schaktningsarbeten. Inom yttre skyddszon far inte schaktning ske till lagre

niva dn ca 1 meter 6ver hogsta grundvattenyta.

For konsekvenser pa grundvattenforekomsten se nedan under rubrik Yt- och grundvatten.
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Natura 2000

Natura 2000 ar ett natverk for hotade arter och livsmiljéer inom EU. Det ar tva EU-direktiv som ligger
till grund for utpekande av Natura 2000- omraden, art- och habitatdirektivet och fageldirektivet. Malet
ar att uppratthalla eller aterstéalla gynnsam bevarandestatus for utpekade arter och naturtyper. |
Sverige har direktiven inférts som bestammelser om omradesskydd enligt 7 kap miljobalken. Natura
2000- omraden ar ocksa riksintressen enligt 4 kap miljobalken.

Natura 2000-omradet Greby backar. Foto: EnviroPlanning.

Greby backar

Natura 2000- omradet Greby backar ar ca 14 ha stort och utgors av havdad naturbetesmark. Det ar
beldget nordvast om vag E20 mellan vagen och Kinnekullebanan och ca 1 km norr om korsningen med
vag 26.

Omradet ar utsett till Natura 2000- omrade enligt pSCI, habitatdirektivet. De naturtyper och arter som
maste bevaras ar artrika silikatgrasmarker och fuktangar med blatatel och starr. For omradet finns en
bevarandeplan upprattad av lansstyrelsen ar 2005. Det framsta syftet &r att den artrika
naturbetesmarken bevaras.

Greby backar utgérs av en moranrygg som hojer sig 6ver den uppodlade Hassleslitten. Asryggen som
stracker sig i nord-sydlig riktning, ar torr och stenig med stora stenblock. Omradet ar 6ppet med
enstaka trid som bjork, rénn, tall och gran samt glest spridda enbuskar. Aldre dkrar ingér i
betesmarken (sodra delen). Langst i séder finns en mindre vattensamling.

Betesmarken ar artrik med havdgynnade arter som backnejlika, backsippa, backtimjan, bockrot, liten
bldklocka, ljung, prastkrage, stagg, tjarblomster, dangshavre och dngsvadd. | mindre mangd finns ocksa

kattfot, jungfru Marie nycklar, nattviol, jungfrulin, svinrot och dngsskallra m.fl.

Ett flertal fornlamningar finns pa asryggen, bl.a. ett storre gravfalt med hogar och stensattningar och
en by- eller gardstomt.
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Bevarandemal ar att naturbetesmarken ar vilhdvdad och 6ppen med glest spridda trad och buskar
samt att den artrika och havdgynnade floran och faunan kan leva kvar langsiktigt. Malet ar dven att
vardefulla kulturspar och fornlamningar framtrader tydligt i betesmarken.
Relevanta faktorer som skulle kunna paverka omradet negativt ar:
e Markexploatering t.ex. for anldggning av vag, breddning av vag och uppférande av byggnad.
e Gravning, schaktning och andra ingrepp som kan ge markskador och dven skada vegetationen.
e Introduktion av frammande arter.
e Upplag och deponier som inte ar av tillfallig art, av t.ex. jord, halmbalar.

For konsekvenser se nedan under kapitel Naturmiljo.
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Landskap
(Bild 26-31 i bildspel)

Forutséattningar
Se separat dokument Landskapsanalys, 2016-06-01.

Paverkan och konsekvenser
Delstricka A, sektion 0 — 2/800

Korridor Bla, R6d och Grén

e Viss forandring av landskapsbilden genom att bron vid Hindsberg breddas. Sambandet mellan
byarna bibehalles — ingen pataglig forandring av landskapsbilden.

e Trafikantupplevelsen vid fard pa E20 blir positivt férandrad nar en ny bro byggs vid Hindsberg.
Dagens bro har en smal spannvidd vilket upplevs som en trang passage. Med ny bro 6kar
spannvidden och vagrummet blir bredare och ger ett luftigare intryck.

Bro éver E20 vid Hindsberg

e Ny bro 6ver Tidan med justerat h6jd- och sidoldge. Ingen negativ paverkan pa landskapsbilden.
Viss risk for att storre adellovtrad i anslutning till Tidan kan behdva tas bort.

¢ Sammantaget sma konsekvenser for landskapsbilden pa delstrackan.
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Sldttomradet runt Tidan

Delstricka B, sektion 2/800-8/000

Korridor Bla

Ombyggnad av trafikplatsen Ullervad medfor intrang i bostadsfastigheter eller narmiljo for
bostadsfastigheter

Pa strackan mellan TPL Ullervad och TPL Brodderud ingen pataglig férandring av
landskapsbilden genom breddning av befintlig vag.

Nya av- och pafartsramper vid Rattugglan och planskild passage 6ver E20 for vdg mot Suntorp
kan komma att fordndra narmiljo for nagra bostadshus 6ster om Rattugglan.

Vid trafikplats Brodderud féreslas nya ramper pa vastra sidan av E20. Ramperna berér
narmiljon till tva bostadshus kraftigt.

Mellan tpl Brodderud och 7/500 medfor utbyggnad av parallell lokalvag pa vastra sidan en
pataglig forsdmring av narmiljon for ett fatal bostadshus.

Rod korridor

Frén tpl Ullervad och fram till 4/700 samma konsekvenser som for BIa korridor. Aven samma
vid Rattugglan.

Viss exponering av vagen mot éppna marker norr om Suntorp (ca 5/000).

Genom skogsmarken fram till 6/1000 ingen negativ paverkan pa landskapsbilden. Passage
forbi garden Korstorp genom halvéppet landskap — mattlig paverkan da vagen far visst stod av
vegetation och dkerholmar. Narmiljon for den kulturhistoriskt vardefulla garden Korstorp
kommer att patagligt foréandras.
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Odlingslandskapet vid Brodderud

e Ny trafikplats vid vag 202 i exponerat ldge i det 6ppna odlingslandskapet. Trafikplatsen tar i
ansprak ett stort omrade med jordbruksmark och det 6ppna landskapet runt Brodderud
paverkas patagligt. Om vag 202 passerar under vag E20 och om trafikplatsens utformas i ndra
anslutning till vag 202, begransas trafikplatsens exponering i landskapet nagot och
utblicksmojligheterna fran vag E20 och omgivningen bibehalls.

e Korridoren fortsatter i nordostlig riktning och skar genom den 6stligaste delen av det 6ppna
landskapsrummet kring Brodderud. Ingen pataglig forandring av det stora landskapsrummet.

e Korridoren korsar en héjdrygg och nuvarande vag 2959 vid 7/900. For att fa en planskild
korsning med ny vag E20 kommer vag 2959 att behova dras om pa en kortare stracka.
N&rmiljon for nagra bostadshus vid ca 8/000 kommer att kraftigt forandras genom narheten
till E20.

e Positivt att befintlig vag E20 foreslas tas bort pa strackan mellan Rattugglan och TPL
Brodderud. Marken kan pa sikt aterga till naturmark.
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Allé vid Sandbdckens rastplats
Korridor Gron

¢ Ny lokalvagskoppling kan komma att beréra en allé med aldre storkroniga trad vid
Sandbackens rastplats

e Fran ca 3/700 svanger Gron korridor av mot nordost och klyver den norra delen av det 6ppna
odlingsomradet soder om Rattugglan. Vagen kommer att paverka och forandra naromradet for
flera bostadshus vid Suntorp.

* Vid ca 4/500 korsar en lokalvdg fran Munkahagen E20. Ny E20 och planskild passage for
lokalvagen medfor risk for att en pataglig forandring av landskapsbilden uppkommer for nagra
hus i ndaromradet.

e E20 korsar det halvoppna omradet séder om bebyggelsegruppen vid Suntorp. Vagen kommer
att férandra landskapsbilden sett fran flera av bostadshusen i denna glesa bebyggelsegrupp
men medfor ingen paverkan av landskapsbilden inom ett storre omrade.

e Fran ca 5/000 till 6/500 loper viagen genom relativt tat och fuktig skog. Vid ca 6/000 korsas den
enskilda vdagen mellan Korstorp och Skogsbo. E20 och planskildhet for lokalvdagen paverkar
narmiljén fér en mindre grupp bostadshus vid Skogsbo.

*  Fran 6/500 korsas det halvéppna landskapsrummet soder om vag 202 pa en striacka av ca 500
meter. Vagen har har stod i skogskant och spridda dkerholmar och bedéms kommer att
medfora forandringar i landskapsbilden. Narmiljon for boende i omradet fordandras dven
negativt.

e Ny trafikplats vid vag 202 ligger ca 300 meter langre Osterut an i alternativ Rod vilket medfoér
ett till ytan mer begransat intrang i det 6ppna landskapsrummet kring Brodderud. Sédra delen
av trafikplatsen mindre exponerad i detta lage dn med korridor Réd. Beroende av hur
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trafikplatsen utformas kan utblicksmdjligheterna férandras olika mycket. Under férutsattning
att vag 202 far passera under vag E20 kan paverkan pa landskapsbilden begransas.

e Den grona korridoren har norr om TPL Brodderud nordostlig riktning och korsar héjdryggen
med vag 2959 i ungefar sammaldge som Rod. Darefter foljer korridoren samma linje som Rod
fram till ca 8/500. Konsekvenserna for landskapsbilden blir dirmed likartade pa denna
delstracka, se alternativ Rod.

e Positivt att befintlig vag E20 foreslas tas bort pa strackan mellan Rattugglan och TPL

Brodderud. Marken kan pa sikt aterga till naturmark.

o

Smaskaligt landskap vid Suntorp

Delstricka C, sektion 8/000 — 12/000
Korridor Bla

* Korridoren genom skogsmark mellan 7/800 och 8/900 — inga patagliga konsekvenser for
landskapsbilden

e Mellan 9/000 och 12/000 medfér en ny stréackning av E20 parallellt med nuvarande E20 en stor
negativ forandring av landskapsbilden. Landskapet kommer att praglas av vaganlaggningarna
och det finns risk for att svarutnyttjade ytor uppkommer mellan vagarna. De kulturhistoriska
sambanden i omradet blir svarare att avldsa i landskapet. Alléerna till Ingarud kommer att
brytas samt férlora sin funktion som tillfart. Eventuellt behovs ny lokalvagsutbyggnad parallellt
med E20 mellan Rérvagen och vag 2959, vilket kan medfora ytterligare negativ forandring av
landskapsbilden. Alternativt kan dessa tva vagar fa planskild passage for koppling till
nuvarande E20 som blir lokalvag.
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e Utmed strackan finns flera bostadshus som kommer att fa sin narmiljo patagligt férandrad
genom den nya vagen. Bebyggelsegruppen vid Gustafsberg, utmed Rorvagen, kommer att fa
E20 nérmre inpa sig an idag.

e Risk for ingrepp i kullar med stora l6vtrad sydvast om Shell vilka ar vardefulla element i
landskapsbilden.

Ingaruds allé och Berga kyrka. Foto: Vistarvet Kulturmiljé

Korridor Réd

e Strackan 8/000 — 8/300 passerar korridoren i norra delen av 6ppet langstrackt landskapsrum
dar vagen far bra stod i terrdngeen utan att patagligt férandra landskapsrummet.

e Strackan 8/300 -8/800 mot nordost genom skogsterrang utan patagliga forandringar av
landskapsbilden.

Fran ca 8/800 till TPL vag 26 finns tva alternativa korridorer:

R&d Vast
e Foljer den nord-sydliga struktur som finns i landskapet.

e Alternativet gar langre stracka genom skogsmark vilket medfér en mer begransad exponering
jamfort med Rod Ost.

e  Det mindre 6ppna landskapsrummet mellan Gustavsberg och vag 2959 klyvs av vagen. Om
vagprofilen halls I1ag kan konsekvenserna for landskapsbilden begrédnsas.
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Rod Ost

Omradet med regionalt vardefullt odlingslandskap berors i den yttre delen av det utpekade
omradet och de landskapliga viardena i detta omrade paverkas negativt. Positivt att Rorvagens
nuvarande strackning kan bibehallas.

Bebyggelsegruppen vid Rorvagen sdder om Gustavsberg kommer att fa den nya E20 narmre
inpa sig an idag och kommer aven fortsatt att var skild fran Bergas tatbebyggelse genom E20.
Risk for att upplevelsen av narlandskapet blir forsamrad fér boende har.

Ansluter till befintlig strackning av E20 vid ca 11/100

Sambanden mellan Berga och Ingarud kan eventuellt forstarkas om nuvarande E20 6vergar till
att bli lokalvag.

Foljer landskapets riktning i liten grad.

Gar genom Oppen jordbruksmark pa langre stracka an Réd Vast och klyver det vidstrackta
Oppna odlingslandskapet sydost om Hassleror.

Det finns forutsattningar for att vagen kan inordnas i landskapet genom att halla en profil néra
omgivande mark vilket betyder att konsekvenserna for landskapsbilden begransas.

Vid ca 10/000 passeras Rorvagen och dennas strackning férdandras for att fa en planskild
passage vilket innebar att karaktaren langs den kulturhistoriskt vardefulla Rorvagen fordandras.
Risk for att upplevelsen av kulturmiljén langs Rorvdagen forsamras.

For boende i bebyggelsegruppen séder om Gustavsbergsvagen vid Rorvdagen kommer
naromradet att forandras genom att E20 kommer att passera inom ett par hundra meters
avstand. Risk for att upplevelsen av narlandskapet blir forsamrad for boende har. Positivt for
bebyggelsegruppen ar att den efter utbyggnad kommer att ligga pa samma sida av E20 som
tatbebyggelsen i Berga.

Ansluter till befintlig strackning av E20 vid ca 12/000

Sambanden mellan Berga och Ingarud kan eventuellt forstarkas om nuvarande E20 6vergar till
att bli lokalvag.

Korridor Gron

Pa delen 8/000-8/500 korsar korridoren i norra delen av det 6ppna landskapsrummet 6ster om
vag 2959. Vagen exponeras mot landskapsrummet men passerar i gransen mellan skog och
Oppen mark.

Mellan 8/500 och 9/500 genom skogsmark. Korridorens riktning féljer inte riktningen i
landskapet, men ingen betydande paverkan pa landskapsbilden bedéms uppkomma.

Fran ca 9/500 gar korridoren genom ett 6ppet odlingsomrade vilken hela strackan fram till ca
12/000 och klyver ett stort dppet landskapsrum. Det finns férutsattningar for att vagen kan
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inordnas i landskapet genom att halla en profil ndra omgivande mark vilket betyder att
konsekvenserna for landskapsbilden begransas.

e Utmed strackan 9/500 till 12/500 finns ett mindre antal bostadshus/gardar (5-10) som ligger
relativt ndra vagen. For dessa hus kommer konsekvensen att bli att narmiljon/landskapsbilden
fordandras patagligt.

e Vid ca 10/000 korsar korridoren Rérvagen. Liksom for korridor Rod dst behdver Rorvagens
strackning forandras for att fa en planskild passage. Risk for att upplevelsen av kulturmiljon
langs Rorvagen forsamras.

e Det vardefulla odlingslandskapet mellan Berga och Ingarud berors inte. Sambanden kan
starkas om nuvarande E20 o6vergar till att bli lokalvag.

Delstrdcka D, sektion 12/000 — 16/000

Korridor Bla och Réd

e Trafikplatsen tillsammans med férandrade lokalvdagskopplingar kommer att bli dominerande i
det 6ppna landskapet. Risk for uppkomst av restytor mellan ramper och lokalvagar. Om vag 26
passerar under E20 beddms trafikplatsen inte komma att hindra utblickar 6ver slattomradet.
Vag 2968 kan komma att fa en ny strackning pa en stracka av ca 500 meter vilken kan komma
att fa en negativ paverkan for ett mindre antal bostadsfastigheter. Sammantaget bedéms
paverkan pa landskapsbilden bli pataglig om trafikplatsen lokaliseras hit.

e Befintlig bebyggelse i Hassleror kan komma att fa lokalvdagsanslutningar narmre inpa sig idag
vilket medfor negativa konsekvenser for deras narmiljo.

e Norr om trafikplatsen uppkommer inga patagliga konsekvenser fér landskapsbilden genom
breddning av befintlig parallellvidg. Inte heller planskild passage vid 14/000 bedéms medféra
patagliga negativa konserkvenser.

*  Omgravning kommer att behdva ske av Hasslebacken vilken i berdrt avsnitt kantas av en del
hogre |6ovvegetation. Negativt for landskapsbilden att denna till delar forsvinner.

[26)MmoRA

KRISTINEHAMN
GULLSPANG
>

Vy mot landskapsavsnitt ddr trafikplats fér vdg 26 foreslas i korridor BlG och Réd
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Korridor Gron

* Vid 12/000 &r landskapskaraktaren mer smaskalig och korridoren passerar mellan gardarna
Kullen och Torp. Garden Kullen ar en vélbevarad gardsmiljéo med stort kulturhistoriskt varde.
Viss risk finns for att narmiljon till gdrdsmiljon paverkas negativt.

e Vid ca 12/700 foreslas en ny trafikplats byggas inom skogsmark. Trafikplatsen bedéms inte
komma att exponeras mot omgivningen och det finns férutsattningar att anpassa trafikplatsen
till terrangen. Ingen pataglig negativ paverkan pa landskapsbilden uppkommer da trafikplatsen
inte exponeras mot 6ppet landskap.

* Ny koppling mot vag 26 tillkommer mellan ny trafikplats och nuvarande korsning. Denna
koppling kommer att innebéara en viss forandring av landskapsbilden och av narmiljon till nagra
bostadshus. Hasslebacken berérs endast i mindre omfattning.

o Oster om korridoren erfordras omdragning av befintliga vigar 2970 och 2968 fér att fa
anslutning till vagnatet i trafikplatsen. Den nya lokalvagstrackningen blir ca 1 km och beror
skogsmark. Ingen pataglig negativ paverkan pa landskapsbilden. Narmiljon till garden Kullen
och ett par bostadsfastigheter utmed ny lokalvdg kommer att férandras.

e Huvuddelen av strackan norr om trafikplatsen till 15/000 gar inom sluten skogsmark. Ingen
betydande paverkan pa landskapsbilden bedéms uppkomma.

e Pdenstracka av ca 500 meter, innan korridoren ansluter till befintlig vag vid 15/500, korsar
den en beteshage. Ingen betydande negativ paverkan av landskapsbilden.

e Vid 15/500 maste en planskild passage for lokalvag tillkomma, vilket bér kunna goras utan
patagliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Beddmning

Landskap Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Korridor BI& sma sma

Korridor Réd sma

Korridor Grén sma
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Naturmiljo
(Bild 32-35 i bildspel)

Forutséattningar

Naturvardesinventering

EnviroPlanning AB genomfdorde sommaren 2015 en naturvardesinventering inom korridorena fran
forstudien, se separat rapport. Naturvardesinventeringen har utforts enligt bedémningsgrunder
Svensk standard (ftSS 199000:2014). Inventeringen grundar sig pa tidigare dokumenterade
naturvarden och inventering i falt.

Foljande naturvardesklasser har anvants:
e Naturvardesklass 1 — hogst naturvarde: Storst positiv betydelse for biologisk mangfald.
e Naturvardesklass 2 - hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk mangfald.
e Naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde: pataglig positiv betydelse for biologisk mangfald.
e Naturvardesklass 4 — visst naturvarde: viss positiv betydelse fér biologisk mangfald.

Totalt har 118 naturvardesobjekt registrerats vid faltinventeringen. Av dessa har 2 objekt klass 1, 8
objekt klass 2, 39 objekt klass 3 och 69 objekt klass 4.

En kompletterande inventering har genomférts under forsommaren 2016 i de omraden som nu
omfattas av féreslagna korridorer och som inte ingick i tidigare inventering. En preliminar rapport ar
framtagen for resultatet.

Groddjur

En inventering av groddjur har genomférts under varen 2016, se separat rapport. 28 lokaler som utgor
naturliga smavatten och gravda dammar har inventerats utmed befintlig och alternativa strackningar
av E20. Lekande groddjur hittades pa 12 av lokalerna, se karta Naturmiljo. Storre vattensalamander,
mindre vattensalamander och dkergroda var de vanligaste arterna. De hittades pa atta lokaler vardera.
Vanlig groda och vanlig padda forekom mer sparsamt.

Kraldjur har for narvarande inte inventerats i falt, men inom utredningsomradet finns biotoper som éar
lampliga for dessa djurarter. Bland annat finns blockrika marker, solbelysta stenmurar och
odlingsrésen som kan nyttjas for dvervintring. | anslutning finns mer eller mindre 6ppna grasmarker
som fungerar som jaktmarker. Dessa miljoer utgors ofta av dngs- och betesmarker och ligger
foretradesvis i randzonen mellan slutnare skogspartier och det 6ppna akerlandskapet.
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Tidan

Tidan har sitt kallomrade i Strangseredssjon i Ulricehamn och mynnar cirka 180 kilometer langre norrut
i Vanern, i Mariestad. Tidan ar utpekat av riksantikvarieambetet och naturvardsverket som sarskilt
nationellt vardefullt vatten.

Vattendragets naturvarden ar framst knutna till de strackor med strommande vatten dar artrik
bottenfauna finns som i sin tur ar viktig foda at fisk. Tidan flyter lugnt dar E20 passerar med bro, vilket
innebar att det sannolikt inte finns nagon bottenfauna av sarskilt varde vid det aktuella brolaget.

Ett 20-tal fiskarter lever i Tidan, nagra ar rodlistade sasom al, vimma och asp. Al &r akut hotad (CR) och
utsattning av al sker i Vanern. Tidan bedéms darfor till viss del ha betydelse som uppvaxtomrade for
alen. Vimma &r nara hotad (NT) och har under provfiske fangats i Tidan, ndra mynningen i Vanern.
Bestand av Vimma finns ocksa i Tidan uppstréms Mariestads kvarn. Aspen ar betecknad som nara
hotad (NT) och dven fortecknad i EU: s habitatdirektiv, vilket innebar att vattendrag dar asp
forekommer kan komma att klassas som Natura-2000 omraden. Aspen ar sjélevande och gar inte forbi
bron vid Tidan utan stannar vid forsta vandringshindret, stadskvarnen, inne i Mariestad. Stationédra
aspbestand finns i sjon Osten, cirka 20 km uppstréms Tidans utlopp men troligast dr att aspen inte
letar sig ner till brolaget vid Tidan.

| Tidan finns ocksa Tidanéringen som har anpassat sig att leva i sétvatten. Oringen kan till skillnad fr&n
aspen hoppa vilket gor den mindre kanslig for vandringshinder.

Den starkt hotade (EN) flodpéarimusslan finns i de 6vre delarna av Tidans vattensystem, dvs uppstroms
om brolaget.

Observation av utter, vilken ar ndra hotad (NT) har gjorts i Tidan.

Faglar

Det variationsrika landskapet inom utredningsomradet med bade storre skogsomraden och komplexa
brynzoner i anslutning till 6ppet odlingsmarker ger goda férutsattningar for ett rikt fagelliv. Flera
rodlistade fagelarter har patraffats inom utredningsomradet, bl a bivrak, spillkraka, grongoling och
kungsfagel. Dessa ar nara hotade (NE), forutom kungsfageln som &r sarbar (VU).

Vilt

For att undvika att ny E20 i befintlig eller ny strackning blir en kraftfull fysisk barriar i landskapet pagar
en analys av dagens faunakonnektivitet i utredningsomradet. Trafikverket har sedan tidigare tagit fram
ett dvergripande underlag for hela E20 i Vastra Gotaland,”Overgripande planering av faunadtgéirder
langs E20 i Vastra Gotalands 1an” och som Oversiktligt visar viktiga ekologiska samband for
skogslevande arter (dlg malart), vatmarker (malarter amfibier) och grasmarkshabitat (malarter kan
vara t ex dagfjarilar knutna till &ngsmarker). Aven utter ingér. Studien visar pa en utzoomad landskaplig
skala var de viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de tre utpekade malhabitaten och
arterna ska kunna sprida sig.

Analys pagar angaende vilka arter som finns inom utredningsomradet, relevanta malarter och dess
rorelsemonster. FOr storre vilt har strak oversiktligt studerats, se karta Viltstrak.
Naturvardesinventeringen och groddjursinventeringen ar viktiga underlag i arbetet. | 6vrigt baseras
studien pa uppgifter fran Artportalen, olycksstatistik dver viltolyckor, kontakter med
intresseféreningar samt observationer i falt.
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Enligt Artportalen fdrekommer féljande daggdjur inom utredningsomradet; Alg, radjur, vildsvin,
rodrav, baver mard, skogshare, filthare, utter, igelkott och ekorre. Aven lodjur (sdrbar VU enligt
rodlistan) féorekommer i den nordostra delen av omradet enligt Naturskyddsforeningen.

Lampliga placeringar av storre faunapassager har inte studerats specifikt for aktuell delstracka utan
studeras 6vergripande for hela E20 dar flera etapper ingar.

Paverkan och konsekvenser

Delstricka A, sektion 0 — 2/800 (Korridor Bla, R6d och Gron)

Hindsberg

e Vid byggnation av ny bro vid Hindsberg uppstar sma intrang i angs- och betesmark med hogsta
virde vid Hindsberg pa norra sidan. Aven véxtlokal fér backsippa (VU) samt artrik viagkant
berors pa norra sidan i anslutning till bron. Konsekvenserna bedéms bli mattliga om breddning
av E20 huvudsakligen sker mot séder.

¢ Vid breddning mot sdder sker storre intrang i blandlovskog klass 4, vilket bedéms medféra sma

konsekvenser.

Betesmark vid Hindsberg. Foto: EnviroPlanning.

Tidan

¢ Ny bro ska byggas 6ver Tidan. Vattendraget hyser skyddsvarda fiskarter som asp och
tidandring. For att minimera paverkan pa vattenmiljon i Tidan under byggtiden kommer
skydds- och forsiktighetsatgarder att vidtas, bl a mot grumling. Tidsrestriktioner.
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e Det finns risk for att enstaka stora adellovtrad maste tas ned i anslutning till vattendraget norr
om befintligt broladge.

¢ Ny bro ger méjligheter att skapa battre passage for medelstora daggdjur under bron. T ex
forekommer utter i vattendraget.

e Strandskyddsomrade berdrs vid byggnation av ny bro. Med forbattrade mojligheter for fauna
att passera pa strandbrinken och med séarskilda atgarder for att skydda vattenmiljon under
byggtiden bedéms syftet med strandskyddet kunna uppnas.

Delstricka B, sektion 2/800-8/000
Korridor Bla

e Biotopskyddade objekt i jordbruksmark, bl a stenmur, dike och lindallé berérs i anslutning till
Tpl Ullervad vid breddning samt ombyggnad av trafikplatsen. Intrangen medfér lokal forlust av
biologisk mangfald. Kompensationsatgarder kommer att genomforas. Beroende av hur stor
ombyggnad som kravs av trafikplatsen finns dven risk for att ett litet ddellovskogsomrade,
klass 3 berdrs. Storre adellovtrad, bl a ek och lind, maste eventuellt tas ned. Omradet har ett
rikt fagelliv.

e Vid breddning av befintlig E20 sker sma intrang i barrblandskog med ddellov soder om
Rattugglan samt mossar vid Bangahagen. Omradena har bedémts ha klass 3 och 4 i
naturinventeringen. Intrangen bedéms medféra sma konsekvenser.

e Smaintrang i barrblandskog och sumpskog, klass 4, kan bli aktuella vid ombyggnad av
trafikplats Brodderud. Ett rikt fagelliv har noterats.

¢ Nuvarande barriar for vilt blir kvar i samma lage men forstarks genom bredare vag och
sammanhdngande viltstangsel.

Korridor Rod
e Tpl Ullervad, se alternativ BIa.

e Strax norr om Rattugglan sker mindre intrang i barrblandskogar, klass 4, i samband med
breddning av befintlig E20 samt for nystrackning. Langre norrut paverkas en sumpskog, klass 4
av intrang och sannolikt forandrade hydrologiska férhallanden.

e Stort Iovskogsomrade vid Korstorp, klass 3, paverkas av intrang vid en vaglinje i 6stra delen av
korridoren. Omradet &r en kombination av 6ppna, ohavdade grasmarker och l6vskogar av olika
slutenhet. Detta gor omradet potentiellt vardefullt for faglar och fjarilar. Ett intrang kan leda
till areell forlust av vardefulla biotoper och fragmentisering av livsmiljéer bade for flora och
fauna. Intrdng kan dven ske i biotopskyddade akerholmar med stenrosen.

e Flera kluster av biotopskyddade objekt med dkerholmar, odlingsrésen och 6ppna diken
riskerar att paverkas vid tpl Brodderud. Slutlig utformning av trafikplatsen ar avgérande for hur
paverkan blir. Om intrang sker medfoér det lokal forlust av biologisk mangfald.
Kompensationsatgarder kommer i sa fall att genomforas.
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e Relativt stora intrang kommer att ske i I6vskogsomraden vid Fagerhult, klass 3 och 4, bl a kan
en hassellund paverkas negativt.

e En damm med stort varde for groddjur riskerar att forsvinna i sin helhet vid Fagerhult.
Dammen utgor livsmiljo och fortplantningsomrade for storre vattensalamander och dkergroda
som har strikt skydd enligt Artskyddsférordningen. Sannolikt krévs en artskyddsprovning.

Dammen kan dven ha varde som fodoséksomrade for faglar och fladdermoss.

Dam vid Fagerhult.

e Enny barridr i naturmark skapas mellan Rattugglan och tpl Brodderud. Hemomraden for vilt
splittras och storre rérelsestrak berors.

e Positivt att befintlig vag E20 kommer att tas bort pa strackan mellan Rattugglan och TPL
Brodderud. Marken aterstalls dar till omgivande naturmark.

Korridor Gron

* Tpl Ullervad se BIa. Aven ddellévtrad vid Sandbéckens rastplats maste sannolikt tas ned fér ny
lokalvag.

e Positivt att befintlig vag E20 kommer att tas bort pa strackan mellan Rattugglan och TPL
Brodderud. Marken aterstalls till naturmark.

e Flera omraden med barrblandskog och sumpskog, varav ett med klass 2, paverkas i
skogsomradet mellan Munkahagen och Skogsbo. Paverkan utgors av bade direkt intrang samt
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risk for forandrade hydrologiska forhallanden. Aven dngs- och betesmark, klass 3, paverkas av
intrang vid Suntorp.

¢ Det finns risk for att vaxtplatser for nattviol berors dster om Suntorp och Korstorp.

e Stort I6vskogsomrade vid Korstorp, klass 3, splittras av korridoren. Omradet dr en kombination
av 6ppna, ohavdade grasmarker och lovskogar av olika slutenhet. Detta gor omradet
potentiellt vardefullt for faglar och fjarilar. Intranget leder till areell férlust av vardefulla
biotoper och fragmentisering av livsmiljoer bade for flora och fauna.

e Tpl Brodderud och Fagerhult, se Rod korridor.

e En helt ny barridr i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och storre
rérelsestrak berors.

e Positivt att befintlig vag E20 kommer att tas bort pa strackan mellan Rattugglan och TPL
Brodderud. Marken aterstalls dar till omgivande naturmark.

Delstrédcka C, sektion 8/000 — 12/000
Korridor Bl

e Beror smavatten pa hyggen i skogsmark dster om Ingarud. Omradena bedéms i nuldget ha
varde for groddjur, sarskilt akergroda. Livsmiljoerna bedoms dock som tillfalliga da de lar
forsvinna nar skogen vaxer upp igen.

» Biotopskyddade alléer, akerholmar och vattendrag paverkas vid Ingarud. Aldre allétrad maste
tas ned. Intrangen medfor lokal forlust av biologisk mangfald. Kompensationsatgarder kommer
att genomforas, men dldre |6vtrad tar lang tid att ersétta.

»  Oppen betesmark, klass 3, tas i ansprak i stor utstrickning och fragmenteras vid Shell
Hassleror.

e Nuvarande barriar for vilt blir kvar i stort sett samma lage men forstarks genom att tva vagar
gar parallellt med varandra och sammanhéangande viltstangsel.

Korridor Réd

e Barrblandskogar, klass 4 och fuktiga I6vblandskogar, klass 3 paverkas i skogsomradet
Véastermarken. Intrangen varierar beroende pa var i korridoren vaglinjen hamnar. Medfor
forlust av variation av livsmiljoer i skogsomradet.
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¢ Intrang kan ske i stor betesmark, klass 2, vid Bjorkelund. Betesmarken har stora ogtdslade
markpartier som hyser patagliga biotopvarden och patagliga artvarden i form av flera
havdgynnade arter. Om intrang sker medfor det forlust av viktiga livsmiljoer och fragmentering
med patagliga konsekvenser som féljd.

Betesmark vid Bjérkelund. Foto: EnviroPlanning

e En helt ny barridr i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och storre
rorelsestrak berors.

» Ro6d Ost gér parallellt med Hasslebicken som har biotopskydd och bedémts hysa vissa
naturvarden. Omgravning kravs sannolikt pa en kortare stracka.

Korridor Gron

e Barrblandskogar, klass 3, splittras upp i skogsomradet Vastermarken. Intrangen varierar
beroende pa var i korridoren vaglinjen hamnar. Medfor forlust av variation och fragmentering
av livsmiljéer i skogsomradet.

e Risk for att fattigkarr klass 3 kan beréras och paverkas negativt i Vastermarken. Inga groddjur
patraffades vid inventeringen, men karret bedéms dnda ha ett visst varde for groddjur regniga

ar.

e Risk for paverkan pa dkerholme och ddellovtrad invid gardsmiljo dar korridoren korsar
Rorvagen.

e Kluster med akerholmar paverkas sannolikt vid Kullen. Om intrang sker medfér det forlust av
livsmiljoer viktiga bade for flora och fauna.Kompensationsatgarder kommer i sa fall att
genomforas.
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Korsar Hasslebdacken som har biotopskydd och bedémts hysa vissa naturvarden. Omgravning
och kulvertering kravs pa en kortare stracka.

En helt ny barriar i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och storre
rorelsestrak berors.

Delstricka D, sektion 12/000 — 16/000

Korridor Bla och Réd

Trafikplats for vag 26 medfor omgravning och kulvertering av Hasslebacken som omfattas av
biotopskydd. Vattendraget har bedémts ha vissa naturvarden. Omgravning kravs pa en langre
stracka och behover géras med omsorg och med ny meandrande fara i sa stor utstréackning
som mojligt.

Medfor viss risk for paverkan pa biotopskyddade alléer vid Vallby. Enstaka trad kan behdéva tas
ned. Aven en artrik vigkant med fargginst (NT) kan komma att paverkas vid Vallby.

Vid passagen forbi Natura 2000-omradet vid Greby backar féreslas breddning av ett korfalt.
Breddning kan huvudsakligen ske inom befintligt vagomrade, samt med ett litet markansprak.
Sannolikt kommer det att ske pa vastra sidan av vagen. Avstandet till N 2000-omradet ar
sadant att inget fysiskt intrang kommer att ske i omradet. Inga férandringar férvantas vad
galler avvattning i omradet. Vagforslaget bedoms sammantaget ej medféra betydande
paverkan pa N 2000-omradet. Risk finns for att ett litet intrang kommer att ske i dngs- och
betesmark med klass 2, som ligger i anslutning till enskild vag vdaster om E20, men utanfor N
2000-omradet.

Pa 6stra sidan av E20 och parallell lokalvédg gransar ett biotopskyddsomrade som omfattar
framst betesmarker. Breddning pa denna sida ar svar att genomféra eftersom
bostadsfastigheter gransar tatt inpa vagarna. Det &r darfor mindre sannolikt att intrang
kommer att ske i biotopskyddsomradet.

Nuvarande barriar for vilt blir kvar i samma lage men foérstarks genom bredare vag och
sammanhangande viltstangsel.

Gron korridor

Damm med varde for groddjur, framst salamandrar, paverkas negativt 6ster om Torp. Den
utgor lekmiljo for storre vattensalamander som har strikt skydd enligt Artskyddsférordningen.
Sannolikt kravs en artskyddsprovning.

Barrblandskog, klass 4, paverkas vid Vallby av ny vdag 26. Omradet har tidigare varit betesmark.
Ett rikt fagelliv med manga bon i halaspar har noterats i omradet.

Dammar med mycket stort varde for groddjur vid Vallby riskerar att paverkas av ny vag 26. De
utgor livsmiljé och fortplantningsomrade for storre vattensalamander och akergroda som har
strikt skydd enligt Artskyddsférordningen. Vid paverkan kravs en artskyddsprovning.

Alsumpskogar, klass 4 och 16vskogsomrade, klass 3 ligger inom korridoren vid Vallbytorp och
norrut och riskerar att paverkas negativt. Omradena har ett rikt fagelliv.
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Skogsomrade kring Vallbytorp i Korridor Gron. Foto: EnviroPlanning.

¢ Damm som bedéms som potentiell lokal for groddjur riskerar att paverkas negativt. Ligger i

anslutning till motorbanan vid Greby.

o Akerholme med stenrésen kan paverkas i anslutning till befintlig viag E20 vid Bengtstorp.

e En helt ny barridr i naturmark skapas pa delstrackan. Hemomraden for vilt splittras och storre

rorelsestrak berors.

Bedtmning

Naturmiljo Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Korridor BI& mattliga Sma mattliga
Korridor R6d mattliga mattliga
Korridor Grén mattliga
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Kulturmiljo
(Bild 36-39 i bildspel)

Forutséattningar

Kulturarvsanalyser har genomférts under varen 2016, se separata rapporter. Dels en dvergripande som
omfattar E20, strackan Skara —Mariestad, dels en mer detaljerad med fokus pa aktuellt
utredningsomrade foér E20 forbi Mariestad.

Det aktuella utredningsomradet ligger inom den landskapshistoriska regionen Vadboslatten. E20
passerar genom vastligaste delen av regionen, bestaende av slatt-, mellan- och skogsbygd i Vadsbo
harad. Vadsboslatten ar en bitvis mycket 6ppen odlingsbygd som dock bestar av flera sinsemellan
forenade, mindre slattomraden omgivna av randzoner och skogsomraden.

Vadsboslatten var tidigare en s k tresddesbygd, med plogbruk. Vaxelbruk introducerades tidigt i detta
omrade. Kronoparker och allmanningar fanns bl.a. Résslingen norr om Ullervad. Skogen och
produktion knuten till denna har lange varit en viktig binaring. Vid Tidan har sedan lange funnits viktiga
vattenanknutna anlaggningar som kvarnar, sagar och tidig smaindustri.

Det forekommer storre byar i omradet, till exempel Hindsberg, Berga och den alderdomliga

bebyggelsen i Karleby. Har finns dven nagra sadterier som har gett en landskaplig paverkan in i sen tid,
t.ex. Ingarud och Hassle-Saby. | rand- och skogsbygderna i 6ster finns manga ensamgardar, flera
eventuellt med ursprung i medeltid-1500-tal.
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Haradskarta fran 1870-talet éver Berga och Ingarud samt den gamla landsvagen som I6per genom
mitten av bilden. E20 ligger i stor utstrackning kvar i samma lage idag.
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Vagstrukturen i omradet har i hog grad en dldre pragel. Dagens E20 féljer med endast minde avvikelser
den gamla landsvagen mellan Vastar Sverige och Stockholm. Flera milstolpar och vagvisningsstenar
langs vagen vittnar om dess alder.

Aven det mindre, lokala vagnatet uppvisar ofta ett stort tidsdjup. Jimforelser mellan modernt och
aldre kartmaterial avsl6jar en 6verlag patagligt god rumslig verensstimmelse. Flera av de aldre
vagarna inom bade bybygden och bygdevagarna i ensamgardsomradena I6per inte séllan i exakt
samma strackning som pa 1700-talets kartor.

Kédnda fornlamningar och 6vriga kulturhistorisk lamningar ar relativt sparsamt forekommande. Dessa
utgors framst av forhistoriska gravar och bebyggelselamningar och ar ofta beldgna i anslutning till eller
relativt nara lagena for den medeltida bybebyggelsen som Karleby, Hindsberg, Berga och Faleberg, och
i anslutning till Tidans och Hasslebackens flacka dalgang,. En begrénsad forekomst av skogliga
[amningar som fangstgropar och kolningsgropar ar kanda. | 6vrigt férekommer stenmurar,
torplamningar, gransmarken mm.

Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts under varen 2016, se separat rapport. Totalt gjordes cirka
260 observationer. Av dessa utgor ett 30-tal nya ldmningar bedémda som fornlamningar. Dessa utgors
av forhistoriska gravar som stensattningar och hogar, omraden med fossil akermark och historiska
bebyggelselagen. Dessutom patraffades ett antal kolningsgropar och fangstgropar.
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Ett antal kulturhistoriska [amningar synliga ovan mark har patraffats utgérande av
bebyggelselamningar, torplamningar (husgrunder, kallargrunder), fossil akermark, réjningsrdsen,
stenmurar, forvaringsgropar, gransmarken, vagar mm.

Ca 100 omraden har bedomts kunna rymma platser fér fornlamningar inte synliga ovan mark. Om
dessa omraden berdérs av en framtida vagbyggnation kan arkeologisk utredning steg 2 komma att bli
aktuell. Dessa omraden forvantas i huvudsak kunna rymma olika typer av forhistoriska boplatsldagen
eller aktivitetsytor. Omraden som eventuellt kan innehalla forhistoriska gravplatser och medeltida

bebyggelselagen forekommer ocksa.

e

Karleby ar av riksintresse for kulturmiljovard.

Paverkan och konsekvenser

Delstricka A, sektion 0 — 2/800 (Korridor Bla, Réd och Grén)

¢ Inga fysiska intrang sker i riksintresseomradet Karleby. E20 kommer fortsatt att huvudsakligen
ga i samma strackning pa berort avsnitt. Breddning av vagen och ombyggnad av trafikplats
Haggarden bedéms medfora en liten visuell paverkan pa Karleby. Byn omges redan idag av en
urban miljo, som endast i liten utstrackning forstarks av breddningen. Sammantaget bedéms
utbyggnad av E20 medfora sma konsekvenser och ingen pataglig skada pa riksintresset.

e Breddning och ny bro medfér mindre intrang i kulturmiljon vid Hindsberg. Inga byggnader
paverkas. Konsekvenserna bedéms bli mattliga om breddning av E20 huvudsakligen sker mot
soder.

e V&g E20 blir bredare och barridgren mellan Hindsbergs bymiljé och utflyttade gardar forstarks
nagot. Ny bro i samma lage bidrar samtidigt till att behalla sambandet, via den gamla
vagstrackningen, mellan Karleby och Hindsberg.
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e Ett sedan tidigare kant gravfalt kommer att paverkas pa sodra sidan. Gravfaltet ar sannolikt
redan skadat av tidigare utbyggnad av E20 sa konsekvensrena bedoms som relativt sma. Hela
omradet Karleby- Hindsberg ar utpekat som ett utredningsomrade for arkeologisk utredning
steg 2, AU 2. Risk finns ddrmed att fler fornlamningar kommer att beréras.

Bron mellan Karleby och Hindsberg.

Delstricka B, sektion 2/800-8/000
Korridor Bla

e Det finns risk for intrang pa Sandbackens bytomt och allévag vid trafikplats Ullervad.
Lamningarna ar sannolikt relativt sentida och klassas for ndarvarande som kulturhistoriska
[dmningar. Hur stort intranget eventuellt blir &r beroende av hur stor ombyggnad som kravs av
trafikplatsen.

¢ Banvallen for gamla Moholmsbanan paverkas av ny lokalvdg. Den kommunikationshistoriskt
intressanta banvallen har ett stort lokalhistoriskt varde.

*  Gransmairke RAA Mariestad 4/Vagmarke RAA Berga 19 kan komma att berdras och behéva
flyttas vid ombyggnad av lokalvadg langs gamla Stockholmsvéagen vid trafikplats Brodderud.

Korridor Rod
e Trafikplats Ullervad och Moholmsbanan, se korridor BIa.

e Korridoren paverkar narmiljon kring garden Korstorp, ett kronobostalle med ursprung fran
1600-talet, som har ett mycket stort kulturhistoriskt varde. Inga byggnader berérs, men
upplevelsen av gardsmiljon paverkas starkt negativt av en ny vag.
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e Flera utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2 berérs, bl a kring Suntorp och
Korstorp.

Korridor Gron

e Det finns risk for intrang pa Sandbackens bytomt och allévag vid trafikplats Ullervad.
Lamningarna ar sannolikt relativt sentida och klassas fér ndarvarande som kulturhistoriska
[amningar. Hur stort intranget eventuellt blir 4r beroende av hur stor ombyggnad som kravs av
trafikplatsen. Bytomten kan dven paverkas av ny lokalvag.

e Banvallen fér gamla Moholmsbanan paverkas av nydragning av E20. Den
kommunikationshistoriskt intressanta banvallen har ett stort lokalhistoriskt varde. Ny
korsande E20 medfor att lasbarheten i landskapet av hur banvallen en gang gick férsvaras.

* Kan paverka gransmérke , ett femstenarér RAA Mariestad 25.

e Beror Spirhults gardstomt, 6ster om Korstorp. Omradet utgor ett utredningsobjekt enligt
kulturarvsanalysen, vilket innebar att mer utredning kravs for att faststalla om det finns
lamningar i omradet.

e Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2
berors, bl a kring Suntorp, Korstorp och Fagerhult.

Delstrédcka C, sektion 8/000 — 12/000
Korridor Bla

¢ Den mycket vardefulla kulturmiljon Berga-Ingarud paverkas negativt av nystrackning av E20
och omdragning av lokalvag. Barridaren mellan Berga och Ingarud 6kar markant jamfoért med

idag. De aldre strukturerna paverkas, bl a i Ingaruds saterimiljo, dar gardens alléer delvis kan
komma att forsvinna och allévagarna forlora sin funktion. Lasbarheten i kulturlandskapet
forsamras.
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Allén till Ingaruds sateri.

Vagmarke RAA Berga 17 kan komma att berdras och behéva flyttas.
Funkisvilla Skogstuna med kulturhistoriskt varde paverkas negativt.

Nadromradet till Dikesgarden i Hasslerérs by paverkas. Gardsmiljon har stort kulturhistoriskt
varde.

Omrade med fossil aker paverkas av nystrackning vid Gustavsberg.

Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2
berdrs, bl a kring Ingarud och Hassle.

Milsten langs befintlig E20 strax vaster om Ingarud.

Korridor R6d

Gravfalt vid Gaterud paverkas vid omdragning av ny lokalvag.
Rod Vast ligger strax 6ster om kulturmiljén kring Ingarud och Berga och paverkar den visuellt.

Rod Vast har negativ paverkan sambandet mellan utflyttad gardsgrupp och byn Rér som ligger
norr om vag E20 .

Omrade med fossil aker kan komma att paverkas av Rod Vast vid Gustavsberg.

Vag av kulturhistoriskt varde, Torstentorp-Ror (Slobergsvagen), korsas av ny E20. Omdragning
av vagen ar nddvindig. Paverkan blir pataglig i Rod Ost, mattlig i R6d Vast. Risk for att
upplevelsen av kulturmiljon langs Slobergsvagen forsamras.

Nér befintlig E20 blir lokalvag starks sambandet mellan Ingarud och Berga.
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« Naromradet till Dikesgarden i Hasslerérs by paverkas i Rod Vast. Gardsmiljon har stort
kulturhistoriskt varde.

e Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2
berors, bl a vid Hassle.

Korridor Gron
e Gravfalt vid Gaterud paverkas vid omdragning av ny lokalvag.

e Vag av kulturhistoriskt varde, Torstentorp-Ror (Slobergsvagen), korsas av ny E20. Omdragning
av vagen ar nodvandig. Paverkan ar pataglig. Risk for att upplevelsen av kulturmiljon langs
Rorvdgen forsamras.

e Vassagarden langs Slobergsvagen har mycket stort kulturhistoriskt varde och riskerar att
paverkas mycket negativt. Risk for att alderdomliga byggnader forsvinner.

e Naromradet kring Kullen paverkas negativt, utgor en gardsmiljé med stort kulturhistoriskt
varde.

e Nar befintlig E20 blir lokalvag starks sambandet mellan Ingarud och Berga.

e Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2
berors, bl a langs Slébergsvagen.

Delstricka D, sektion 12/000 — 16/000

Bla och Réd korridor

e Ny lokalvag kan paverka gardsmiljon vid Nolgarden vid Torp. Inga byggnader berors.

e Gransar till gardsmiljoer vid Valloy med mycket stort kulturhistoriskt varde.

e Gransar till byggnadsobjekt Vallby f d alderdoms hem, mycket stort kulturhistoriskt varde.

e Litet intrang kan bli aktuellt vid breddning i kulturmiljén Vallby-Greby — Greby gamla bytomt.
¢ Milsten norr om Greby kan beréras och behéva flyttas vid breddning av E20.

e utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2 kan komma att berdras, bl a vid infarten
till Tjos.
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Gron korridor

e Visuell paverkan pa gardsmiljéer kring Kullen och Torp

e Omrade med fossil aker paverkas 6ster om Vallby.

e Flera kulturhistoriska lamningar och utredningsomraden for arkeologisk utredning steg 2

berors, bl a vid Kullen - Torp.

Beddmning

Kulturmiljo Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Korridor Bl& mattliga sma mattliga
Korridor R6d mattliga mattliga
Korridor Grén mattliga
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Friluftsliv och rekreation
(Bild 40-41 i bildspel)

Forutséattningar

Utredningsomradet ligger ndra Vanern. Vanern med sina fiskemojligheter, strander, badvikar och 6ar
har manga viktiga malpunkter for friluftslivet. Vanern ar av riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 3 kap
miljobalken samt riksintresse enligt 4 kap miljobalken.

Tidan omfattas av strandkydd enligt miljobalkens 7 kapitel. Tidan &r en malpunkt fér bland annat barn
som fiskar och uppehaller sig i ndrheten av an.

| och i anslutning till Mariestad finns storre fritids- och idrottsanldaggningar sasom ishall, idrottsplatser
m m. Oster om Mariestad och norr om Krontorp och véster om utredningsomradet, ligger Snapens
friluftsomrade. Det &r ett storre sammanhangande friluftsomradde med ett utbrett stigsystem och
elljusspar. Omradet mellan Snapen och befintlig vdg E20 ar enligt géllande fordjupad 6versiktsplan,
FOP Mariestad Norra, ett reservomrade for friluftslivet.

Vid Muggebo finns en vattenskidanldaggning. Mellan Sandbacken och Muggebo ligger Ladukarrsskogen,
ett tatortsnara gronomrade med ett utvecklat stigsystem.

Vid Bangahagens avfallsanlaggning, strax séder om Brodderud, ligger en endurobana som skéts av
Mariestads Enduroklubb.

Vid trafikplats Brodderud, i korsningen Stockholmsvagen — Térebodavagen, ar Mariestads
brukshundklubb belagen.

Norr om Ullervad ligger Mariestads ridklubb. Ytterligare en ridskola, "Miniryttarna”, ligger vid
Munkahagen.

Vy fran Mariestads ridklubb in mot Mariestad.
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| Ullervad finns elljusspar och fotbollsplaner och i Hasslerér finns en fotbollsplan.
Oster om E20 i Greby ligger Greby speedwaybana och folkracebana.

Kommunen har pekat ut “trevliga cykelvagar” fran turistsynpunkt. Fyra av dessa vagar korsar
utredningsomradet; vdg 201 forbi trafikplats Ullervad och ner genom Ullervad, vdgen vid Hindsberg
over till Karleby, vdgen mellan Brodderud och Bengtstorp samt vagen mellan Gustafsberg och
Torstentorp.

De tre vandringslederna Pilgrimsleden, Biosfarleden och Vastgotaleden passerar alla
utredningsomradet via bron vid Hindsberg.

Flera vandrings- och cykelleder gar langs vagen mellan Karleby och Hindsberg, bl a Pilgrimsleden.
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Paverkan och konsekvenser
Delstricka A, sektion 0 — 2/800

Korridor Bla, Rod och Grén

e Strak och vandringsleder 6ver bro vid Hindsberg bestar. Stérningar uppstar under byggtiden,
da bron byggs i befintligt lage.

¢ Strandskyddsomrade berdrs vid Tidan. Anldggande av ny bro 6kar mojligheterna att skapa
gangstrak langs vattendraget, vilket gynnar tillgangligheten till vattendraget och strandmiljon.

Maijligheten att utdva friluftsaktiviteter knutna till an forbattras darmed. Gangstraket bedéms
kunna anldggas sa att det ar tillgangligt vid medelvattenstand eller lagre i Tidan. Utbyggnad
bedéms uppfylla strandskyddets syften om tillganglighet for allmanheten.

Tidan och dess strandmiljé dr ett viktigt strdk foér friluftslivet.

Delstricka B, sektion 2/800 - 8/000
Korridor Bla
e Befintligt GC-strak mellan Mariestad och Ullervad via tpl Ullervad blir oférandrat.

e Stadsnéra rekreationsomrade med stigsystem mellan Sandb&cken och Muggebo paverkas
genom okat buller fran biltrafik och omradet blir da mer stort.

¢ Nya lokalvagar kan komma att paverka sédra delen av vattenskidanldggningen vid Muggebo.
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Korridor R6d
e Mellan tpl Ullervad och Muggebo, se Korridor BIa.

e Splittrar skogsomradet mellan Suntorp och Korstorp. Barriareffekt uppstar och stérningar fran
trafikbuller 6kar. Omradet, som ar relativt ostort idag, har varde som narrekrerationsomrade,
bl a fér barn.

e Paverkar upplevelsevarden pa den enskilda vagen mellan Brodderud och Bengtstorp, som ar
utpekad som “trevlig cykelvag”. Straket kommer dock att bestd, da planskild korsning
anordnas.

Korridor Gron
e Befintligt GC-strak mellan Mariestad och Ullervad via tpl Ullervad blir oférandrat.

e Stadsnéra rekreationsomrade med stigsystem séder om Muggebo paverkas genom intrang.
Storningar fran trafikbuller 6kar inom omradet.

e Paverkar ndaromradet till ridskolan Miniryttarna vid Munkehagen, bland annat genom genom
Okat buller fran biltrafik. Omradet blir da mer ostort. Omradet har varden fér barn nar de ska
utdva sina fritidsintressen.

e Splittrar skogsomradet mellan Suntorp och Skogsbo som anvands till ndrrekreation, bl a av
barn. Barriareffekt och dkad bullerpaverkan gor det mindre attraktivt for manniskor att réra
sig i skogen.

e Paverkar upplevelsevarden pa den enskilda vagen mellan Brodderud och Bengtstorp som &r
utpekad som "trevlig cykelvag”. Straket kommer dock att bestd, da planskild korsning
anordnas.

Delstricka C, sektion 8/000 — 12/000
BI3 Korridor
e Fortsatt bullerpaverkan pa tatortsnara gronomraden norr om Krontorp.

e Nar befintlig E20 blir lokalvag ges goda mojligheter att ordna separat gang och cykelvag
parallellt med vagen. Ger forbattrade majligheter att na fritidsanknutna mal sdsom Snapen
och Torso utan att behéva kora pa E20.

¢ Modjligheten for GC-trafikanter att passera under E20 vid Hassle kvarstar. Straket som ar
utpekat som “trevlig cykelvag” paverkas i liten grad.

e Paverkar planerat tatortsnara gronomrade vid Hassle genom 6kat buller.
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Korridor R6d

e Nar befintlig E20 blir lokalvag ges goda mojligheter att ordna separat gang och cykelvag
parallellt med vagen. Ger forbattrade majligheter att na fritidsanknutna mal sasom Snapen
och Torso utan att behova kora pa E20.

e Paverkar skogsomradet kring Vastermarken i form av ny barriareffekt samt storningar fran
trafikbuller. Omradet, som &r relativt ostort idag, har vdarde som narrekreationsomrade, bl a
for barn. Paverkan gor det mindre attraktivt for manniskor att rora sig i skogen.

e ROd Vast paverkar planerat tatortsnara gronomrade vid Hassle genom 6kat buller.

e Mojligheten for GC-trafikanter att passera under E20 vid Hassle kvarstar. Straket, som &r
utpekat som "trevlig cykelvag”, paverkas i liten grad i Rod Vast.

» Ro6d Ost paverkar upplevelsen féor méanniskor som cyklar eller promenerar pa viagen mellan Ror
— Torstentorp, vilken ar utpekad som “trevlig cykelvag”. Straket kommer dock att besta da
planskild korsning anordnas.

Korridor Gron

e Nar befintlig E20 blir lokalvag ges goda mojligheter att ordna separat gang och cykelvag
parallellt med vagen. Ger forbattrade mojligheter att na fritidsanknutna mal sdsom Snapen
och Torso utan att behova kéra pa E20.

e Paverkar skogsomradet vid Vastermarken, dels genom barridreffekter och dels genom buller
fran biltrafik. Paverkan gor det mindre attraktivt for manniskor att rora sig i skogen. Omradet,
som &r relativt ostort idag, har varde som narrekrerationsomrade, bl a for barn.

e Paverkar upplevelsen for manniskor som cyklar eller promenerar pa vagen mellan Ror —
Torstentorp, vilken ar utpekad som “trevlig cykelvag”. Straket kommer dock att besta da
planskild korsning anordnas.

Delstricka D, sektion 12/000 — 16/000

Korridor Bla och Réd

e Korridorerna gar nara Greby speedway arena. Ombyggnad av lokalvag till arenan kan behovas.
Korridor Grén

e Korridoren paverkar Greby folkracebana genom markintrang, vilket kan medféra att
anlaggningen behover disponeras om.

Beddmning

Friluftsliv Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Korridor Bl& Positiva sma sma sma

Korridor Réd Positiva mattliga sma

Korridor Grén Positiva
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Boendemilj6 - Sociala strukturer
(Bild 42 i bildspel)

Cykelparkering utanfor Ullervads skola.

Forutsattningar

Sociala strukturer i ett omrade stracker sig ofta langt tillbaka i tiden. De naturgivna férutsattningarna
med odlingsbar mark och skogspartier har lagt grunden fér hur kulturlandskapet och dess bebyggelse
har utvecklats genom tiderna. Aldre administrativa granser som byar och sockengrinser har haft stor
betydelse for de sociala sambanden, och gor sa anda fram i var tid.

Utredningsomradet gar genom flera f d socknar - Leksberg, Ullervad, Berga och Hassle. Dessa mindre
orter ar sociala centra med olika starka kopplingar mellan sig. Nuvarande vag E20 féljer i stort den
gamla landsvagens strackning norrut mot Svealand. Vagen har historiskt sett varit en mycket viktig
social lank genom omradet. Dagens E20 har fortfarande betydelse for den sociala strukturen, men har i
takt med 6kande trafik snarare blivit en barridr nar det galler sociala samband.

Trafikverket har genomfort en sa kallad barnkonsekvensanalys (BKA) med berérda barn i omradet. En
enkat- och kartstudie med elever pa Ullervad, Leksberg och Hasslerér skola deltog i analysen. Totalt
medverkade 79 barn.

Viktiga strak och samband i omradet ar straket 6ver Hindsberg, bl a pa grund av kopplingen till Karleby
och for de manga vandringsleder som passerar har, straket mellan Mariestad och Ullervad langs vag
201, sambandet mellan Hasslerdr och bebyggelsen séder om befintlig E20 samt mellan Berga och
Ingarud, Vanerns strandzon, skolskjutsstrak samt GC-banor, vagar och jarnvag. Sociala samband finns
ocksa historiskt langs den aldre vagstrackningen, den s k Slobergsvagen mellan Rér och Torstentorp.

Viktiga malpunkter i omradet ar framfor allt Mariestad med sitt varierande utbud av service med mera,
de stoérre samhallena Ullervad och Hassleror samt 6n Torso. Andra viktiga malpunkter ar skolor och
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bostdder, busshallplatser, Vanern och dess strandomraden, omraden fér narrekreation, fritids- och
sportanlaggningar samt bensin- och servicestationerna vid trafikplats Haggarden, Sandbéacken,
Muggebo (Rattugglan) och vid Hassleror.

Tidan ar delvis en social barriar, eftersom den endast kan passeras i vissa punkter. De storre
infrastrukturstraken - jarnvagen, Kinnekullebanan och de storre vagarna — ar ocksa tydliga barridrer.

Paverkan och konsekvenser

Samtliga korridorer

e Ny vag blir, i varierande utstrackning, en barriar mellan omraden pa 6mse sidor om vagen.
Passagemodjligheterna styrs till ett begransat antal punkter.

e Det sociala straket och sambandet mellan Karleby och Hindsberg kvarstar da ny bro byggs i
befintligt lage.

¢ Sambandet mellan Mariestad och Ullervad kan starkas ndgot om nytt strak langs Tidan
mojliggors.
e Sociala strak och samband vid Ullervad/Mariestad och Brodderud/Mariestad bestar eftersom

GC-strak och planskilda passager vid trafikplatserna blir kvar.

¢ De sociala sambanden mellan staden, de mindre orterna och strandzonen utmed Vanern samt
Torso starks vaster om E20 vid en utbyggnad av ny vag. Det blir da mojligt att kora eller cykla
mellan dessa pa ett mindre trafikerat lokalvagnat. Utbyggnad av separat gang- och cykelvag
mellan trafikplats Brodderud och Hassleror kan ytterligare forstarka sambanden.

e Enfoljd av delvis férandrat lokalvagnat blir att busshallplatslagen och skolskjutsrutter behover
ses over. Det blir férandringar i vardagen som paverkar bl a barnen.

¢ Vid eventuella inlésen av fastigheter finns risk for att vissa sociala samband férsvinner.
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GC-vagen mellan Mariestad och Ullervad.
Korridor BI3

e Korridoren féljer i huvudsak befintlig strackning. Befintlig barridr forstarks och
passagemoijligheterna styrs till ett begrdnsat antal punkter. Befintliga sociala strukturer
kvarstar i stor utstrackning och forandringarna vad galler sociala sammanhang blir relativt sma.

e Barridren mellan de viktiga sociala strukturerna vid Berga, Hassleror och bebyggelsen soder
om befintlig E20 kvarstar och forstarks ytterligare nar vagen gar i ny strackning. Har finns dock
en ”vana” vid barriaren. Negativa effekter pa de sociala sambanden mildras genom att
befintlig vag E20 blir lokalvag med mindre trafik och genom att fler planskilda passager anlaggs
under ny vag E20.

e Ny trafikplats for vag 26 paverkar strukturen och sociala samband pa Hassleslatten.
Korridor Rod
e Dar vagen gar i befintlig strackning blir férandringarna vad géller sociala sammanhang sma.

e Narvagen gari ett nytt lage skapas en ny barridr i omraden som varit relativt oférandrade
under lang tid. Smaskaliga strukturer och sociala samband med lang kontinuitet bryts.

e Palangre sikt kan samband starkas mellan Mariestad och den bebyggelse som hamnar vaster
om ny vag.

e ROd Vast skapar en barriar for sociala samband mellan Hasslerdr och bebyggelsen séder om
befintlig E20. R6d Ost paverkar inte boendemiljén pa samma sitt.

» Ro&d Ost korsar enskild vdag mellan Rér och Torstentorp och paverkar sociala sammanhang for
boende utmed vagen.
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¢ De sociala sambanden mellan Berga och Ingarud starks genom att befintlig vag E20 blir
lokalvdag med mindre trafik.

e Ny trafikplats fér vdag 26 paverkar strukturen och sociala samband pa Hassleslatten.
Korridor Gron

e Narvagen gar i ett nytt lage skapas en ny barridr i omraden som varit relativt oférandrade
under lang tid. Smaskaliga strukturer och sociala samband med lang kontinuitet bryts.

e Bostadsbebyggelsen kring Suntorp blir beldgen som en avgrdansad grupp mellan ny och
befintlig vag E20. A andra sidan kan sambandet med Mariestad pa sikt bli storre, eftersom
bebyggelsegruppen knyts starkare vasterut till lokalvagnatet, medan ny E20 blir en barriar
Osterut.

¢ Korridoren korsar enskild vag mellan Ror och Torstentorp och paverkar sociala sammanhang
for boende utmed vagen.

¢ De sociala sambanden mellan Berga, Hassle och bebyggelsen séder darom starks genom att
befintlig vag E20 blir lokalvdg med mindre trafik.

e Ennyvagikorridor Gron bryter sociala samband mellan gardarna i kanten av det 6ppna
odlingslandskapet vid Hassle (Torp - Kullen).

Bedtmning

Boendemilj6 — Sociala strukturer

Korridor BI& mattliga

Korridor Rod

Korridor Grén ‘
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Boendemilj6 — Trafikbuller
(Bild 43-45 i bildspel)

Forutséattningar
En trafikbullerutredning har tagits fram dar berdkningar for ekvivalent och maximal ljudniva har
utforts. Se separat rapport.

Trafikverket har tagit fram riktlinjer for att konkretisera vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa
fall godtagbar miljo. For bostader galler bl a ekvivalent ljudniva 55 dBA vid fasad och 70 dBA maximal
ljudniva vid uteplats. For redovisning av vilka 6vriga riktvarden som galler for trafikbuller se tabell i
bullerutredningen.

Berdkningsresultaten redovisas pa kartor som visar bullerspridningen i omradet. Fargskalan pa
bullerkartorna ar relaterad till riktvardet sa att gransen mellan gront och gult motsvarar riktvardena
for bostader, dvs. 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva.

Vid vasentlig ombyggnad av vag ska bulleratgarder erbjudas de bostader dar riktvarden for trafikbuller
overskrids. Hansyn ska tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska inriktningen vara att inomhusvéardena inte
overskrids.

Tabellen nedan visar antalet bostader som exponeras for ekvivalenta ljudnivaer 55 dBA i de olika
alternativen. Berdkningen avser ljudnivaer vid uppskattade trafikmangder ar 2045 (prognosar for
projektet) samt utan bullerskyddsatgard, varken befintlig eller planerad. Observera att inventeringen
av bullerexponerade bostadshus ar dversiktlig och kan komma att dndras i kommande utredningar nar
berakningarna gors mer detaljerade.

Nulédge 92
Nollalternativ 119
Korridor Bla 119
Korridor Réd (Vast) 122
Korridor Rod (Ost) 110
Korridor Gron 97

Paverkan och effekter

Samtliga korridorer

Ny vag E20 innebar sammantaget en forbattring jamfort med nollalternativet eftersom de fastigheter
som far ljudnivaer over riktvardena kommer att erbjudas bullerddmpande atgarder dar det ar mojligt.
Skillnader uppstar dock mellan alternativen angaende vilka bostader som far bullerstérningar. For
enstaka bostader kan stora konsekvenser uppsta
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Korridor Bla
¢ Lika manga bostdader som far ljudnivaer 6ver 55 dBA som i nollalternativet.
e Liten skillnad angaende vilka bostader som berors.
e Risk for att flera bostadsfastigheter maste l6sas in.
Korridor R6d
e Bostader langs befintlig vag far lagre ljudnivaer i de avsnitt dar korridoren gar i nystrackning.

e Bostader som i nollalternativet har relativt ostérda miljoer pa 40-45 dBA paverkas av forhojda
bullernivaer.

e Risk for att enstaka bostadsfastigheter maste l6sas in.

e Korridor Réd Vast medfor flest antal bostader som far ljudnivaer 6ver 55 dBA.
Korridor Gron

¢ Innebar sammantaget minst antal bostader som far buller 6ver 55 dBA.

e Bostader langs befintlig vag far lagre ljudnivaer.

e Bostader som i nollalternativet har relativt ostérda miljoer <40 dBA paverkas av forhojda
bullernivaer.

e Nagra bostdder i korridor Gron som idag har <40 dBA far 6ver 55 dBA.

e Risk for att enstaka bostadsfastigheter maste I6sas in.

Bedtmning

Boendemiljé — Trafikbuller
Korridor Bl& Sammantaget positiva konsekvenser jfrt med nollalternativ,

Stora negativa konsekvenser kan dock uppsta for enskilda bostader
Korridor Réd Sammantaget positiva konsekvenser jfrt med nollalternativ,

Stora negativa konsekvenser kan dock uppsta for enskilda bostader
Korridor Grén Sammantaget positiva konsekvenser jfrt med nollalternativ,

Stora negativa konsekvenser kan dock uppsta for enskilda bostader
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Farligt gods
(Bild 46 i bildspel)

Forutséattningar

E20 ar en primar led for transporter av farligt gods. En 6versiktlig riskbedomning har tagits fram, se
separat rapport. Riskbedémningen behandlar olyckor med farligt gods och som kan paverka 3:e man.
Individrisken har beraknats fér de olika alternativen. Samhallsriskmattet har analyserats ur ett
kvalitativt resonemang da omradet generellt langs vagen ar glesbefolkat.

Paverkan och effekter

e Ny E20 ger minskad samhalls- och individrisk jamfort med nollalternativet oavsett korridor.
Det beror pa 6kad trafiksdkerhet i omradet med en ny 2+2-vag dar farliga korsningar byggs
bort och ersétts av trafikplatser vid de storre vagarna och separat pafartsfalt vid de mindre
vagarna. For enskilda bostader kan negativa konsekvenser uppsta genom okad risk.

e Korridor R6d och Grén ar ndgot mer positiva an Korridor Bla da E20 flyttas bort fran stérre
samhallen och klungor med hus.

e Det ar viktigt att uppstallningsyta for farligtgods-transporter flyttas fran Hassleror och placeras
i anslutning till vald korridor i ett omrade med lag bebyggelse.

e FOr samtliga strackningar bor ett sdkerhetsavstand om minst 50 meter hallas till befintlig
bebyggelse, oavsett landsbygd eller tatbebyggt omrade. Lokalt kommer det att kravas skydd,
exempelvis i form av avakningsskydd, for att sakerstalla att avakningar inte innebar att

avstandet minskar.

e Dagvattenhantering och andra atgarder ger férbattrade mojligheter att hindra fororeningar att
na kansliga recipienter vid olycka med farligt gods.

Beddmning
Farligt gods
Korridor Bl& Sammantaget sma positiva konsekvenser jfrt med nollalternativ,
Negativa konsekvenser kan uppsta for enskilda bostader
Korridor Réd Sammantaget mer positiva konsekvenser jfrt med nollalternativ,
Negativa konsekvenser kan uppsta for enskilda bostader
Korridor Grén Sammantaget mer positiva konsekvenser jfrt med nollalternativ,
Negativa konsekvenser kan uppsta for enskilda bostader
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Fororenad mark
(Bild 47-48 i bildspel)

Forutséattningar

En 6versiktlig inventering av nuvarande och tidigare miljofarliga verksamheter inom och i anslutning till
utredningsomradet har genomfoérts. Syftet har varit att pavisa potentiellt férorenade verksamheter
som kan ha orsakat markféroreningar.

For att utreda nuvarande samt nedlagda verksamheter, deponier eller kinda fororenade omraden har
arkivstudier utforts och information inhamtats fran féljande platser/kallor:

e Linsstyrelsens MIFO-inventering av férorenade verksamheter/omraden

e Mariestads miljokontor, kontakt med Hakan Magnusson

e Historiska kartor hos Lantmateriet

e Uppgifter om Bangahagens avfallsanlaggning och deponi, fran tillstandsansékan

e med MKB enligt Miljébalken (2013)

e Hitta.se och eniro.se for ndrmare identifikation av nuvarande verksamheter

En 6versiktlig miljoteknisk provtagning av jord och grundvatten har genomfoérts. Provpunkter har
placerats i anslutning till nagra av de potentiellt fororenade omraden som pavisats vid inventeringen
inom utredningsomradet.

Provtagningar utfordes vid drivmedelsstationerna “Rattugglan” (provpunkter B11 samt M1 och M2)
och stationen vid Trafikplats Ullervad (provpunkt B8). Provtagning av grundvatten utférdes dvenien
punkt intill Bangahagens atervinningsstation/avfallsanldggning (provpunkt B18).

Provtagningarna har inte pavisat nagra allvarliga féroreningar i jord eller grundvatten i aktuella
provpunkter. Det finns med stor sannolikhet markféroreningar lokalt inom exempelvis
drivmedelsstationerna, men nagon storre spridning har inte pavisats.

Paverkan och konsekvenser
Nedan redovisas potentiellt férorenade verksamheter som berors i respektive korridor. For samtliga
korridorer galler att befintliga vagdikesmassor utgor en potentiell féroreningskalla.

Delstrdcka A (korrridor BI3, R6d och Grén)

Inga potentiellt fororenade verksamheter som kan ha orsakat markféroreningar berérs.

Delstricka B, sektion 2/800-8/000

Korridor Bl
* Bilvardsanldaggning/drivmedelshantering vid trafikplats Ullervad och Rattugglan
e Bangahagens avfallsanlaggning

e Bilvardsanlaggningar vid Brodderuds Trafikplats.
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Korridor R6d
* Bilvardsanlaggning/drivmedelshantering vid trafikplats Ullervad och Rattugglan
Korridor Gron

» Bilvardsanlaggning/drivmedelshantering vid trafikplats Ullervad

Delstrédcka C, sektion 8/000 — 12/000

Korridor Bla och R6d Vast

» Bilvardsanlaggning/drivmedelshantering vid Shell Hassleror

Korridor R6d Ost och Grén

Inga potentiellt férorenade verksamheter som kan ha orsakat markféroreningar berors

Delstrdcka D, sektion 12/000 — 16/000

Korridor Bla och Réd

e Drivmedelshantering och transportér av farligt gods Vallby
e Motorbanor Greby

Korridor Grén
e Motorbanor Greby

| anslutning till potentiellt fororenade omraden, t ex vid drivmedelstationerna, ska sarskild
uppmarksamhet iakttas under byggtiden. Vid avvikande lukt och utseende pa massor kommer
provtagning att utféras. Om fororenad mark patraffas ska sarskilda atgarder vidtas for att undvika
spridning till omgivningen och massorna deponeras pa sarskilt avsedd plats.

De vagdikesmassor som uppstar vid rivning av den befintliga vagen kommer att hanteras enligt
rekommendationer i Vagverkets publikation 2007:101 Hantering av végdikesmassor.

Beddmning

Fororenad Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
mark

Korridor BI& mattliga sma sma

Korridor Rod sma V Sm3 0 sma

Korridor Grén sma sma
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Yt- och grundvatten
(Bild 49-52 i bildspel)

Forutséattningar

“¥

Nedan féljer en kortfattad beskrivning av avrinningsomradena med borjan langst i sdder:

1. Avrinningsomrade i anslutning till den sddra delen av utredningsomradet. Avledning sker via
mindre backar, diken och kulverteringar direkt till Vanern.

2. Avrinningsomrade i anslutning till Tidan och de tva soédra trafikplatserna.
Avledning sker via mindre backar, diken och kulverteringar till Tidan som rinner genom de

centrala delarna av Mariestad ut i Vanern.

3. Avrinningsomrade i de centrala delarna av utredningsomradet med avledning norrut via ej
namngiven back/dike till Vanern.

4. Avrinningsomrade med avledning norrut via Hasslebacken till Friaan for vidare avledning till
Vanern.

5. Avrinningsomrade i anslutning till den norra delen av utredningsomradet. Avledning sker via
mindre backar, diken och kulverteringar till Friadn for vidare avledning till Vanern.
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Inom utredningsomradet forekommer dven i huvudsak 6ster om befintlig E20 ett flertal
markavvattningsforetag bestdende av dikningsforetag och tackdikningsforetag.

SMHI har utfort berakningar av dimensionerande vattenforingar och vattennivaer for befintliga broar
pa E20 6ver Tidan och Hasslebacken samt berakningar av en klimatanpassad framtida vattenforing (ar
2098). RCP4.5, laga utslapp- och RCP8.5, hoga utslapp av vaxthusgaser i atmosfaren.

Dimensionerande Vattenforing Beraknad vattenniva

flode m3/s (m RH2000)
HQ100-repas 295 +55,50
HQ100 224 +55,10
HQs0 200 +54,90
MHQ 95 +53,95
MQi100-rcps 5 23 +52,95
MQ 22 +52,90
MLQ 4 +52,65
LQs0 0,8 +52,55

Dimensionerande vattenforing och beraknade vattennivaer, bro 6ver Tidan

Dimensionerande Vattenforing Beraknad vattenniva

flode m°/s (m RH2000)
HQ100-rcpas 5,4 +55,25
HQ100 45 +55,10
HOQso 4,0 +55,00
MHQ 1,8 +54,35
MQ100-rcps.5 0,23 +53,40
MQ 0,19 +53,35
MLQ 0,01 +52,90

Dimensionerande vattenforing och beraknade vattennivaer, bro 6ver Hassleb&cken

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Inom och i ndromradet till utredningsomradet finns fem vattenférekomster och en
grundvattenférekomst som berérs av miljokvalitetsnormer. Samtliga ingar i Vasterhavets
vattenmyndighet och Goéta dlvs huvudavrinningsomrade.

Vattenférekomsten Vanern — Mariestadssjon har enligt den senaste klassningen fran 2013 mattlig
ekologisk status, till stor del beroende av att Vanern regleras pa ett satt som paverkar ekologin i sjon.
Forslag till ny miljokvalitetsnorm ar, liksom den tidigare, god ekologisk status till ar 2021.

Vattenférekomsten Tidan (Mariestad till Knutstorp) mynnar i Vanern och har enligt senaste klassning
mattlig ekologisk status, bland annat pga 6vergédning och fysisk paverkan. Forslag till ny MKN &r god
ekologisk status till ar 2027, detta da det ar tekniskt omajligt att uppna god status till 2021 pga att
vattenforekomster uppstroms har tidsfrist till 2027.

Vattendraget Hasslebacken har enligt den senaste klassningen mattlig ekologisk status, ocksa den pa
grund av 6vergddning. Forslag till ny MKN &r god ekologisk status till ar 2027.

Hasslebacken mynnar i Vanern via vattenforekomsten Friaan (Borstorp till Horsklippan). Friadn har
klassats till mattlig ekologisk status och forslaget till MKN &r god ekologisk status till 2027.
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Hasslebdcken.

Friadn mynnar i vattenférekomsten Vanern — Borstorpsviken vilken har mattlig ekologisk status.
Forslag till MKN &r god ekologisk status till 2027, detta da det tekniskt omojligt att uppna god ekologisk
status till 2021.

Véanern och de tre vattendragen uppnar inte god kemisk status avseende kvicksilver och
polybromerade difenyletrar. Paverkan kan till stor del harledas till langvaga luftburna féroreningar.

| Hassle finns grundvattenforekomsten Hassle. Det ar en sand- och grusférekomst. Har finns mycket
goda eller utmarkta uttagsmoijligheter. Enligt den senaste klassningen har grundvattenférekomsten
god kvantitativ status och god kemisk status och forslaget till MKN ar darfér god kvantitativ status
samt god kemisk grundvattenstatus.

Vanern med Klaradlven och Gullspangsalven omfatttas dven av miljokvalitetsnormer enligt fisk- och
musselvattenforordningen.

Paverkan och konsekvenser

Samtliga korridorer

e FOrdrojning av vdagdagvatten fran vag E20 for att bibehalla vattenflodena till respektive
recipient.

e Bibehallna vattendelare och avrinningsomraden. Ingen transport mellan avrinningsomraden
sker.

e Hydrauliska kapaciteten for Tidan 6kar da bron 6ver Tidan héjs och spannvidden okar.
e Kulvertering och omgravning kommer att ske av flera vattendrag/diken

e Daér vagen gar i storre skarningar och vid portar under E20 paverkas grundvattennivan lokalt.
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e Paverkar markavvattningsféretag
e Bidrar till uppfyllelse av miljokvalitetsnormer for ytvatten (Vanern, Tidan, Hasslebacken)
e Avvattningssystem klimatsakras med tanke pa 6kade vattenfléden pa grund av
klimatférandringar.
Bla korridor

e Beror vattenskyddsomrade for reservvattentakt vid Hassle (yttre skyddszon). Vid behov
kommer skyddsatgarder att vidtas for att forhindra paverkan pa grundvattenférekomsten.

e Medfér omgravning och kulvertering av Hasslebacken vid trafikplats vag 26. Kulvertering av
Ovriga diken/vattendrag sker i relativt liten omfattning.

e 6700 m avskdrande drdneringssystem for omhandertagande av akerdraner krévs

e Sju stycken markavvattningsféretag berors

Skyddsomrdde for reservvattentdkt vid Hassle grdnsar till befintlig E20.
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Rod korridor

e Beror vattenskyddsomrade for reservvattentdkt vid Hassle (yttre skyddszon). Vid behov

kommer skyddsatgarder att vidtas for att forhindra paverkan pa grundvattenférekomsten.

¢ Medfor omgravning och kulvertering av Hasslebacken vid trafikplats vag 26. Ny kulvertering av

ovriga diken/vattendrag sker i relativt stor omfattning.

e 9500 m avskadrande draneringssystem for omhandertagande av dkerdraner kravs.

e 14 stycken markavvattningsforetag berors.

Gron korridor

* Ny kulvertering av diken/vattendrag sker i relativt stor omfattning.

e 9700 m avskdrande drdneringssystem for omhandertagande av akerdraner kravs.

e 11 stycken markavvattningsforetag berors.

Vattenverksamhet

e Ny bro Tidan- Tillstand for vattenverksamhet kommer att kravas.

e Lokal paverkan pa grundvattennivaer, bl a vid Hassle — kan medféra vattenverksamhet

e Omgravning av Hasslebdcken och andra mindre vattendrag— medfér anmalan for

vattenverksamhet

¢ Omproévning av markavvattningsforetag kan bli aktuell.

Bedbmning

Vatten Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Korridor BI& positiva positiva sma mattliga
Korridor Réd positiva mattliga mattliga mattliga
Korridor Grén positiva matttliga mattliga sma
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Jord- och skogsbruk
(Bild 53-54 i bildspel)

Forutséattningar

Jordbruk ar den dominerande markanvandningen inom och i anslutning till utredningsomradet. Storre
sammanhéangande jordbruksomraden finns inom utredningsomradet kring Tidan, kring Brodderud
samt kring Hassleror — Faleberg. Det ar ocksa har som brukningsenheter med storst arealer (10-50 ha)
finns. Ett fatal enheter med areal 50 — 100 ha finns inom utredningsomradet. Arealuppgifterna har
Jordbruksverket som kalla.

Betesmarker forekommer spritt i omradet och ofta i anslutning till delar med moran eller
isdlvsavlagringar.

Skogsbruk bedrivs inom utredningsomradet, ibland i kombination med jordbruk. Sammanhangande
skogsomraden finns vid Roésslingen, norr om Brodderud, Vastermarken samt 6ster om Vallby.

& .

Rkermark séder om Suntorp.

Paverkan och konsekvenser
Samtliga korridorer

Jord- och skogsbruksverksamheter paverkas i samtliga vagkorridorer genom att jordbruks- och
skogsmark tas i ansprak, arronderingen férsdmras och att en ny vag blir en barridr f6r brukande. Aven
nya lokalvagar kan komma att fa en splittrande effekt vilket férsvarar mojligheten att bruka marken.

Alla vagkorridorer splittrar brukningsenheter, vilket medfor risk for att restytor uppkommer som blir
svara att na och bruka rationellt.

Atgarder kommer att vidtas for att minska barrigreffekten, t ex kan planskilda passager anlaggas pa
lampliga platser.
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Delstricka A, sektion 0 — 2/800 (Korridor Bla, R6d och Grdn)

Vid breddning och ombyggnad av trafikplats Haggarden tas akermark i ansprak i liten
utstrackning.

Delstricka B, sektion 2/800-8/000

Korridor Bl

Bla korridor foljer befintlig vag. | huvudsak berors skogsmark av sma intrang pa denna stracka.

Korridor Réd

Rod korridor foljer befintlig strackning fram till Rattugglan. Darefter svanger korridoren avin i
skogsterrang. Vid Korstorp séder om vag 202 splittrar vagen dkermark pa en stracka av ca 800
meter. Ny vag ger barridreffekter for jord- och skogsbruket och skapar restytor.

Ny vag och trafikplats tar i ansprak stor andel akermark vid Brodderud. Nya trafikanlaggningar
ger barridreffekter for jordbruket.

Korridor Gron

Strax norr om trafikplats Ullervad paverkar Grén korridor det 6ppna odlingsomradet mellan

Rattugglan och Munkahagen pa en stracka av ca 800 meter. Brukningsenheter splittras vilket
kan komma att forsvara brukandet.

Skogsmark berdrs i anslutning till Skogsbo pa en stracka av ca 2 km

Ny vag och trafikplats tar i ansprak stor andel akermark vid Brodderud. Nya trafikanlaggningar
ger barridreffekter for jordbruket.

Delstrédcka C, sektion 8/000 — 12/000

Korridor Bl

Bla korridor beror i huvudsak skogsmark fram till strax vaster om Ingarud. Darefter gar vagen i
nystrackning och dkermark tas i ansprak langs hela strackan fram till anslutningen med véag 26.
Intrang i jordbruksmark sker dven vid utbyggnad av nya planskilda passager. Svarbrukade
restytor uppstar mellan befintlig vag som blir lokalvag och ny E20.

Korridor Réd

Gron korridor passerar genom skogsmark kring Vastermarken.

Frén ca 9/000 har tva alternativa strackningar av korridoren studerats — Rod Ost och Réd Vist.
B&de R&éd Ost och Rdd Vst passerar genom skogsmark kring Vastermarken. Réd Vst gér en
langre strack genom skogsmark och ca 1 km éver jordbruksmark. Réd Ost gar en kort stricka
genom skog och darefter drygt 2 km 6ver akermark. Barriareffekter uppstar.
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Skogsomradet Vastermarken. Foto: EnviroPlanning.
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Korridor Gron

e Gron korridor passerar genom skogsmark kring Vastermarken pa ca 1000 meter och skapar en
ny barriar for skogsbruket.

e Paverkar akermark pa en strdcka av ca 2,5 km mellan Vastermarken och Kullen.

Delstrdcka D, sektion 12/000 — 16/000

Korridor Bla och Korridor R6d

e Trafikplats for vag 26 inklusive nya lokalvdagar medfor att ett stort omrade akermark tas i

ansprak. Ny vag ger barriareffekter for jordbruket. Svarutnyttjade ytor uppkommer mellan
trafikanlaggningarna.

¢ Norr om anslutningen med vag 26 foljer korridoren befintlig strackning och medfér endast
marginella intrang i jordbruksmark.

Korridor Gron

e Trafikplats for vag 26 beror huvudsakligen skogsmark. En mindre areal akermark tas iansprak
vid anldggande av ny strackning for vag 26.

e Norr om Vallby tas i huvudsak skogsmark i ansprak pa en stracka av ca 2 km. Barridreffekter
uppstar for skogsbruket.

Beddomning

Naturmiljo Delstracka A Delstracka B Delstracka C Delstracka D
Korridor BI& sma sma

Korridor Rod sma

Korridor Grén sma
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Geoteknik/Masshantering/Transporter
(Bild 55-56 i bildspel)

Forutséattningar
Utredningsomradet karakteriseras av flackt lutande lerdalar som omges av relativt laga héjdpartier.
Lerdalarna utgors huvudsakligen av akermark och hdjdpartierna ar generellt skogsbekladda.

Jordlagren i utgors i den flacka terrdngen generellt av lera med mycket I13g odrénerad skjuvhallfasthet
ovan ett tunt lager friktionsjord som vilar pa berg. Lerans sattningsegenskaper varierar inom
utredningsomradet, men ar generellt sdttningsbendgen. Kvicklera forekommer i norra delen av
utredningsomradet, i sddra delen karakteriseras den som mellan till hég sensitiv. Djup till fastbotten av
friktionsjord eller berg varierar mellan ca 3 och 10 m i sédra delen av utredningsomradet och mellan 3
och 15 m i norra delen.

| héjdpartierna utgors jorden av moran ovan berg eller berg-i-dagen. Moranens tjocklek varierar
mellan 0 och ca 7 m. Mindre omraden med torv forekommer i fastmarksomradena. Mellan Rattugglan
och trafikplats Brodderud finns en storre torvmosse som vilar ovan friktionsjord. Torvens tjocklek har
uppmatts till mellan 0 och 3 meter.

De geotekniska atgarderna kommer framst besta av sattningsatgarder i 6vergangar mellan fastmark
och leromraden samt for trafikplats vag 26 i korridor bla och réd..

For alla korridorer kommer ett 6verskott av jordmassor uppsta. Det finns inga bergmassor i linjen
forutom i gron korridor norr om vag 26 sa det kommer krévas transporter av berg fran sidotag.

Nedan redovisas en sammanstallning av masshanteringen for de olika korridorerna. | detta skede ar
masshanteringen osdker da endast 6versiktliga faltundersokningar har utforts.

Paverkan och konsekvenser
Bla korridor

e Totalt 350 000 m3 jordschakt varav 245 000 m3 inte kan placeras inom projektet utan maste
transporteras och placeras utanfor eller i anslutning till projektet.

e 155000 m3 bankfyllning av bergmassor som tillfors projektet.
Rod korridor

e Totalt 525 000 m3 jordschakt varav 375 000 m3 inte kan placeras inom projektet utan maste
transporteras och placeras utanfor eller i anslutning till projektet.

¢ Ingen bergschakt finns utmed strackan.
e 130000 m3 bankfyllning av bergmassor som tillfors projektet.
Gron korridor

e Totalt 300 000 m3 jordschakt varav 210 000 m3 inte kan placeras inom projektet utan maste
transporteras och placeras utanfor eller i anslutning till projektet.
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e 138 000 m3 bergschakt som anvands inom projektet.

e 192 000 m3 bankfyllning av bergmassor som tillfors projektet.

Till detta tillkommer massor for 6verbyggnad sasom forstarkningslager, barlager och asfalt som tas fran
sidotag fér samtliga vagar.

For att minimera transporter kommer efter val av korridor studeras méjliga platser for
terranganpassningar enligt figur nedan. Det kan &ven bli aktuellt att anvanda 6verskottet av massor till
sluttackning av deponier m.m.

Terranganpasshingar i anslutning till ny E20

Kostnader/Samhallsekonomi
(Bild 57 i bildspel)

Entreprenadkostnad inklusive byggherrekostnader ( prisniva juni 2016 ) for de olika korridorerna har
beréknats och redovisas nedan:

e Korridor BIa 1200 Mkr
e Korridor Réd 1200 Mkr
e Korridor Gron 1100 Mkr

Korridor gron visar sig vara nagot billigare an 6vriga korridorer dven om det ar den korridor som nyttjar
befintlig E20 minst. Det beror framst pa tva orsaker. Det ar kostsamt att bredda befintlig E20 samtidigt
som E20-trafiken ska passera byggplatsen vilket &r nagot man undviker i korridor Gron. Vidare forlaggs
trafikplats vag 26 i ett fastmarksomrade och man undviker de geotekniska forstarkningarna som kravs i
korridor Grén och Rod.

| detta skede bér man dock vara medveten om att osdkerheten &r stor och skillnaden &r sa liten att det
inte gar att peka ut en korridor, korridorerna ar jamforbara ur kostnadssynpunkt
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Samhaéllsekonomiska kalkyler ar under framtagande. Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv kommer
korridor Bla vara den mest gynnsamma da den totala restidsforkortningen for trafiken ar storst i detta
alternativ.

Vidare kommer en samhallsekonomisk beddémning (SEB) att tas fram som dven bedomer de icke
prissatta effekterna av en vagutbyggnad.

Klimatkalkyl kommer att upprattas som redovisar den klimatpaverkan som uppstar under
etreprenadtiden.
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