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BILAGA 1 - Preliminar samradskrets for vagplan
BILAGA 2—Samrad juni 2014—mars 2015



I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samrédsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Forstudiens samrad finns att tillga i Bilaga Samrédsredogorelse for Beslutshandling for
Forstudien daterad 2013.01.31 samt PM skisshandlingens samradredogorelse finns pé
www.trafikverket.se/projekt. Vigplanens samrad redovisas i denna handling.

1 Sammanfattning

1.1Samrad med allménheten och sérskilt berorda genomfordes 16 december
2013, 17 juni 2014 och 20 aug 2014 i Kyrkans Hus Lindome. Synpunkter inhdmtades
fran sakagare, LRF, jagare och Nationella viltolycksradet, m fl.Inhdmtade synpunkter
om viltolyckor, problematik med viltstingsling samt var viltet uppehéller sig inforlivas i
skisshandlingen samt i vidare arbete med vagplanen. Beaktas bor, anser representant
fran LRF, att eventuell avverkning av skog bor hanteras pé ratt sitt i vigplanen.Sakéagare
har blivit kontaktade via telefon och brev/email i december 2013-februari 2014 samt
varen/sommaren 2014och mars 2015 samt via annonser i tidningar.

1.2 Samrad med myndighter och intressenter

Tidigt samrad med lansstyrelser holls i december 2013 for att stimma av upplagg av
vagplan, hantering av MKB samt hur och nir lansstyrelser vill samrada i vigplanen. 30
januari 2014 visades samradsunderlag for PM skisshandling vagplan och diskussioner
om intrdng inom Naturreservatet ochN2000-omrédet diskuterades samt 6vriga miljo-
viarden.Samrad holls med Lansstyrelserna den 3 december 2013, 5 december 2013 och
samradsnmaterial skickades per e-post den 21 januari 2014 infér méte den 30 januari
2014. Vidare samrad har skett i maj, juni och aug 2014.

Mote holls med Kungsbacka kommun 3 december 2013 och Mélndals kommun den 10
december 2013 dir projektet diskuterades och information inhdmtades om kommunala
planer och kontaktpersoner for fortsatt samrdd. Samradsmaterial skickades via e-post
den 21 jan 2014.Samtliga ar positiva till atgirderna. Vidare samrad hoélls juni och aug
2014 med bada kommuner. Avstimning om kommunala planer genomf6rdes dven viren
2015 for viagplanen.

Kollektivtrafikhuvudmén kontaktades i januari 2014 for att diskutera framtida
kollektivtrafik och vilket utrymme bussar behover pa E6. Idag finns ingen busstrafik pa
E6 fran Hallandstrafiken eller Visttrafik men Swebus Express kor vissa turer.
Pendlingstrafiken mellan Kungsbacka och Mélndal gar huvudsakligen via tég.
Samradsinbjudan skedde dven i aug 2014.

Fortum, ledningsagare for kraftledningar pé strackan, informerades om mgjliga
ekodukldgen och diskussioner om hantering av stolpar och ledningar i narhet till
framtida arbetsomrade genomfordes. Samrad har skett med 6versiktlig planering av
ho6jning av ledningar vid ekoduktlige C.Skanova har dven informerats och bjudits in
till samrad. Med Fortum holls méten i augusti 2014 och mars 2014 for att diskutera
flytt/h6jning av kraftledningsstolpar i anslutning till ekodukten niara N2000- omréadet.
Avstdmning av kommunala planer gjordes ater i mars 2015.

1.3 Vigplan

En samradshandling for vagplanen, PM skisshandling f6r viagplan, fanns for samrad
under perioden 24 februari 2014-7 mars 2014 for att forankra inriktning av det fortsatta
arbetet med vigplanen. Handlingen fanns i Mo6lndal och Kungsbacka kommun samt pa
Trafikverkets region-kontor i Goteborg samt pa dess hemsida. 11 st yttranden inkom och
behandlades i fortsatt arbete med vagplanen.


http://www.trafikverket.se/projekt�

Fortsatt arbete —Vagplan mars 2014 och framét mars 2015: Inriktningen bestamdes till
en ekodukt i l4ge C samt atgirder vid bro/trumma nr 2 och nr 3 dér viltstangsel och
hinder tas bort , samt att komplettrande viltstangsel och viltuthopp gorsi 3 st
trafikplatser samt att firist anliggs p& Applekullavigen. Utokat Samrad har hallits och
vidare studier med MKB och dispens/tillstindsans6kningar m h t intrdng inom N2000o
omradet har genomforts. Samrad med sakiagare holls den 17 juli och 20 augusti 2014.
MKB med tillhérande bilagor blev godkdnda den 8 september 2014. Vagplanen bed6ms
kungoras och stillas ut for granskas i 6 maj — 27 maj 2015. Efter behandling av
inkommna yttranden skickas vigplanen for faststillelse islutet av juni 2015.

2 Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och genom-
forande av kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter.
Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet
innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att forvinta. Denna
uppdateras kontinuerligt och finns p& hemsidan for Trafikverket.

En forstudie togs fram under 2012 och en beslutshandling fanns klar 31 januari 2013.

Viégplanen har paborjats den 25 november 2013 och inleddes med en skissfas for
vagplanen for att finna basta laget for den grona ekodukten samt for att bestaimma vilka
av de i forstudien foreslagna faunaétgiarder som ar genomférbara och har god effekt for
faunan. En PM skisshandling vagplan togs fram och samraddes for synpunkter under
perioden 24 febr — 7 mars 2014 for att forankra inriktningen for arbetet med den
fortsatta vigplanen.

Vagplanens samradshandling( PM skisshandling for vagplan)samriddes under 2014.
Samrad har héllits och vidare studier med MKB och dispens/tillstdindsansékningar m h t
intrdng inom N2000 omradet har genomforts. En MKB togs fram till vigplanen som
godkindes av lansstyrelserna den 8 september 2014. Vigplanen bedoms kungoras och
stillas ut for granskas Vagplanen bedoms kungoras och stillas ut for granskning i
Kungsbacka kommun, Molndals kommun och trafikverkets region kontor i Géteborg
under perioden 6 maj — 27 maj 2015. Vagplanen skickas for faststillelse i slutet av juni
2015.

Planldggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2013-01-18, 2013-10-20, 2014-01-24, 2014-02- 20, 2014-06-17 och 2015-04-
14.

3 Samradskrets

I forstudien (motsvarande samridsunderlag i nya planeringsprocessen) inbjods en stor
krets for samrad om mojliga atgarder for faunapassager vid Sandsjobackaomradet.
Viagplanens samradskrets enligt utokat samrad finns i bilaga 1bifogat till denna hand-
ling.Intressenter har valts m h t paverkan och intresse samt indirektpaverkan av
atgiarderna.Synpunkter, minnesanteckningar eller annan dokumentation fér nedan-
stdende samrad i detta skede finns hos Trafikverket under diarenr TRV 2013/47789.

Utokad samradskrets har genomf6rts med hénsyn till lansstyrelsens i Hallands lan
beslut om BMP (betydande miljopéverkan) for projektet i samband med forstudien
samt for intrdng i N2ooo-omradet.



4 Samrad

4.1Samrad med berorda linsstyrelser

-Lansstyrelsen i Hallands léin, 3 dec 2013, 21 jan 2014, 30 jan 2014, mayj
2014, 25 maj 2014 underlag via e-post, 11 juni 2014 samt 20 aug 2014
samrad

Avstamning av geotekniska faltarbeten i narheten av Natura 2000-omréade genomfordes
medlansstyrelser. Provtagningar sker under kort period och stor forsiktighet.

Tidigt samréd holls for att stimma av uppliagg av skissfas, vagplan och nir samréad bor
ske i vigplanen.Ny naturinventering frin Naturcentrumlamnades till
lansstyrelserna.Samradsmaterialmed inriktning for PM skisshandling vagplan skickades
digitalt den 21 januari 2014 infér samrad pé plats hos lansstyrelser den 30 jan 2014 samt
kompletterande naturinventeringar kring ekoduktlage C har redovistats for
lanstyrelserna i juni och aug 2014 . Resultaten ldggs in i artportalen av Trafikverket.

Trafikverket bor gora klart sa snart som mojligt att intranget inte patagligt skadar
Natura 2000-omradet eller dess virden.

Synpunkter frén lansstyrelsen ar att ingen arkeologisk utredning nédviandig i vagplan.

Brotyp samverkansbro och byggmetod med lansering anser man innebér for stor
paverkan péa landskapet i Gster. Lige C bedoms som bast totalt sett med minst intrang
inom N2000-omradet vilken forordas. Sarskild hansyn ska tas till N2ooo-omradet vid
fortsatt arbete.

Pépekar att intrang inom Natura 2000-omrade inte far patagligt skada dess varden.

Ansokan om BMP ( betydande miljopaverkan) inom Natura-2000 omrédet skickades in
ijuli 2014 av Trafikverketoch Lansstyrelsens svar var att risk for BMP finns och
dispenser och ansokningar for intrang inom N200oo-omréde/Naturreservat ska
genomforas.

Arbetsomradet intrang for ekoduktbygget i lage C samt terraingmodelleringars intrang
pa viastra sidan vigen ska beskrivas och uppféljningsprogram for fauna och
miljoatgarder, bla flytt av orkideér och kopparddla, ska redovisas 6versikligt i MKB:n.
Samrad ska hallas med Fortum gillande kraftledningars paverkan av ekoduktbygge
samt hur Fortums arbete kan paverka N 2000-omréadet. Samrad ska dven ske med
Naturvardsverket och Hallands naturskyddsforening samt sakidgare inom omradet.

Samradsmaterial for vagplanens forslag, dispensansokningar/ tilstindsans6kningar och
MKB utkast skickades for samrad i juli/augusti 2014.

Lansstyrelsen dr positiva till projektet och faunaatgiarderna och yttrar sig huvudsakligen
om atgirder inom Hallands lan.

MKB skickades till ldnsstyrelsen i Halland 14n i bérjan av september 2014 for
godkiannande samt ans6kningar och dispenser for intrang vister om viag E6. Dessa
behandlades och tillstdnd gavs bl a for tillatelse att gora intrang inom N2000- omradet
och Naturreservatomrédet. Lansstyrelsen vill att man i bygghandlingsskedet projekterar
for att minimera paverkan av intrdng av byggnationen for ekodukten. MKB daterad
2015-09-08 dr godkind av lansstyrelsen.

Trafikverkets kommentar:Samrad har héllits med kallelser via brev, annons och
email. Naturvardsverket avstar fran att yttra sig i detta laget och Hallands
naturskyddsforening kunde inte ndrvara men ar positiva till atgarder och Gvriga lokala
naturskydddforeningar i Molndal och i Kungsbacka har inte yttrat sig.

Fortum har Trafikverket haft flera samridd med under viagplanen, senast den 20 aug och
2sept 2014 och 23 mars 2015 genomfordes mer detaljerade diskussioner vid moten.

Forslagsvis placeras extra stolpar ut for att héja ledningarna vid ekoduktlaget utanfor
N2000-omréidet och medge tillrackligt med avstand for arbetsfordon under
anliggningsarbeten. Arendet forbereds tidigt for Lansstyrelsen och inriktningen ir att
undvika intrang i N 2000-omréde samt kansliga omraden f6r Jungfru Marie Nycklar



och hasselmus. Arbeten med att sitta nya stolpar genomfors i entreprenadens startskede
och innebar att Fortum kan f& atkomst via motorvégen. Elsikerhetsavtal och utbildning
kommer krévas for entreprenoren och Trafikverket innan arbeten startas.

Fortum behéver ca 6 manaders planeringstid men sjilva jobbet med stolparna bedoms
till 2-4 dagar. Fortum ar positiv till dtgdrderna med ekodukten och tar garna del av
naturinventeringarna i omradet.

Huvudsakligen tva sakédgare finns i anslutning till ekodukten och dessa &r positiva till
atgiarderna inom N200o-omréadet och pa 6stra sidan och vill att byggnationen ska ske
snarast. Bdda sakdgarna har intressen att inom en framtid kunna avverka skog i
anslutning till byggnationen pa 6stra sidan.

En driftvig for ekodukten planeras langs befintlig skogvig/stig som finns pa fastigheten
Kungabacka Arendal 3:2.

Den befintliga vigen pa 6stra sidan av vig E6 bedoms kunna grusas upp och forlangas ca
70-100 m s att ett driftfordon kan tas sig till ekodukten. Sakdgarna ar positiv till detta.

Naturvardsverket har inte valt att yttra sig i detta skedet , inte heller Hallands
naturskyddsférening men har via email meddelat att de ar positiva till projektet. Inga
andra naturskyddsforeningar har yttrat sig i projektet.

Skogstyrelsen har lamnat yttande giallande N200oo-omréde,se sidan 13.

Vastkuststiftelsen har inget att yttra sig 6ver intrdnget i N2ooo-omrédet se sida 12.

-Lansstyrelsen i Vistra Goétalands léin, 5 dec 2013, 21 jan 2014, 30 jan 2014,
25 maj 2013 underlag via e-post, juni och aug 2014 samrad

Avstiamning av geotekniska faltarbeten i narheten av Natura 2000-omréade genomfordes
medlansstyrelsen. Provtagningar sker under kort period och stor forsiktighet.

Tidigt samrad holls for att stimma av upplagg av skissfas, viagplan och nar samrad bor
ske i vagplanen.Ny naturinventering fran Naturcentrumldmnades till
lansstyrelserna.Samrédsamatrialmed inriktning for PM skisshandling skickades digitalt
den 21 januari 2014 infor samrad péa plats hos lansstyrelser den 30 januari 2014.

Synpunkter fran lansstyrelsen ar bl a bevarandestatus i omradet far inte patagligt
skadas, populations antal och utbredning bor vara lika fore och efter byggnation. Viktigt
att beskriva bevarandestatusen for skyddade arter i MKB.

Forbattringar av viltstangsel i foreslaget omrade ar mycket positiva atgarder som
kommer att reducera olycksrisker och gynna allt stérre klovvilt. Lansstyrelsen anser att
det ar lovvart att man inom projektet utrett effektiviteten i forslagna atgérder vad géller
djurlivets forutsattningar att utnyttja anlaggningarna, s att insatserna kan
koncentreras.

Lansstyrelsen anser att den del av Natura 2000-omréadet Sandsjobacka(SPA
SE0520033) som ligger i Vastra Gotalands lan inte kommer att paverkas negativt av
projektet. Varken ansckan om tillstdnd enligt 7 kap 28a§ miljobalken eller sarskilt
samrad bedoms behévas for atgirderna som beror Vastra Goétalands lan.

Kontakter kan skotas via e-post menar lansstyrelsen. Samradsmaterial for viagplanen
skickades i maj och juni manad 2014 och MKB utkast skickades for samrad i augusti
2014.

MKB skickades till lansstyrelsen i Vistra Gotalandslédn i borjan av september 2014 for
godkidnnande. Aven tillstindshandlingar for ans6kan och dispensirenden skickades till
lansstyrelsen. Lansstyrelsen yttrar sig huvudsakligen om atgirder inom sitt 1in.MKB
daterad 2015-09-08 ar godkind av lansstyrelsen.

Linsstyrelsen ar positiva till projektet och tycker att det ar bra att Trafikverket gor nagot
for att minska barriareffekten for ménga djurarter.

Samréd har skett vidare i viagplanen via telefon och email och lansstyrelsen yttrar sig
huvudsakligen om étgéarder inom Vastra Gotalands lan.



Trafikverkets kommentar:Trafikverket samréder vidare med lansstyrelserna i
vagplanen enligt 6verenskommen tidplan. MKB arbetet ska speciellt belysa ev intrang
inom N2000-omradet och dess paverkan. Projekteringen inriktas mot skadefore-
byggande atgirder och i bygghandlingsskedet visas mer i detalj ekoduktens utformning
och intrang pga av arbetsomréaden.

Atgirder inom det befintliga viigsystemet inom Moélndals kommmun blir huvudsakligen
vid trafikplatserna i Torrekullamotet, Lindomemotet och vid Kélleredsmotet dar
kompletterande viltstingsling sker samt ca 6 st viltuthopp, farist vid Applekullavigen
och viltstangsel.

4.2 Samrad med berorda kommuner

-Kungsbacka kommun, 3 dec 2013 mote pa plats, e-post21 jan 2014 och maj
2014 samt mote 20 aug 2014 och avstimning mars 2015

Kommunen informerar att Vastkuststiftelsen vill képa mark av kommunen i anslutning
till reservatet. Kommunen dterkommer med beteckningar pa aktuell mark pé ett utdrag
pa karta. Kommunen anser att kommunalt underlag gillande gronstruktur fran
forstudien galler dven i detta skede. Kommunen forordar ekoduktléage C i forstudien och
aven tillsvidare i skissfasen.Hansyn bor tas till ev framtida kollektivtrafik genom
ekodukten.Samradsmaterialmed inriktning f6r PM skisshandling skickades fran
Trafikverket till kommunen via e-post den 21 januari 2014Material for samradshandling
och MKB har skickats via e-mail under maj och aug manad 2014. Kompletterande
naturinventeringar skickas till kommunen i september 2014.

Vagplanen aktuella forslag presenterades och Trafikverket fragar om kommunen har
overskott pa jordmassor for terrangmodellering av ekodukten. Kommunen ska se 6ver
sina byggprojekt for 2016 och 2017 och dterkomma om négot kan bli aktuell men
hanvisar framst till lokala byggar i kommunen.

Kungsbacka kommun ar positiva till &tgarder och ekoduktlige C och ser inte att N2000
intrdnget innebar nagot negativt.

Inga forandringar i kommunla planer i mars 2015.

-MolIndals stad, 10 dec 2013, moéte pa plats, e-post 21 jan 2014 och maj , aug
2014 samt mote 21 aug 2014 och avstimning mars 2015

Genomgang av projektets tidplan och skede samt fortsatta samrad med kommunen
stdms av. For kommunens del dr det ingen ekodukt som ligger inom kommungriansen
utan endast 6vriga dtgirder for faunapassager vid broar/portar samt stangslings-
atgirder och ev viltuthopp mm. Tekniska forvaltningen, Lena Martinsson vill att om
stangsling hamnar inom kommunalt ansvarsomrade sa ska skotsel av vegetation mm gé
att drifta pa ett bra och enkelt satt mht till stingsling och slanter.Hansyn far tas till
vagsamfilligheter vid atgidrder pa andra dn allminna
vagar,papekarkommunen.Samridsmaterialmed inriktning for PM skisshandling
skickades fran Trafikverket till kommunen via e-postden 21 jan 2014.

Skisshandlingen ar ambitios och det ar mycket vardefullt att det satsas pd en ekodukt.
Det ar bra att kunskapsunderlaget angdende foreslagna faunaatgéarder och deras
forviantade effekt forbattrats. Samtidigt har detta inneburit att antalet méjliga
passagestillen minskat. Med tanke pa den kraftiga barrar som E6 utgor ar det vardefullt
att kunna utveckla de befintliga passager som ar majliga for att i kombination med en
ekodukt 6ka de ekologiska sambanden. Darfor ar det viktigt att dven fortsidttningsvis
vara vaken for ny information och kunskap for att kunna ompréva mojligheterna till
faunapassager.

Kommunen ska hantera viagplanen sa skyndsamt som majligt.

Tillstand for bergtikt vid Skdggered behandlas av M6lndals kommun {or tillfallet.



I mars 2015 pagér uppdatering av kommunla gronstraksplaner men som inget som
direkt paverkar atgiarder foreslagna i vagplanen.

Trafikverkets svar:

Det ar fortfarande majligt for faunan att vid de tidigare foreslagna passagerna att
passera via bro/port eller trumma. Dock har forutsidttningarna att leda djuren till vissa
av dessa passager forbattrats. Viktigt ar att i framtiden freda omraden med gronstrak
som ar sammanhingande i anslutning till dessa passager annars har djuren ingenstans
att sprida sig. Battre viltstdngling, viltuthopp och forbattringar vid utvalda passager i
kombination med den storre ekodukten kommer att forbattra de ekologiska sambanden
pa strackan. Dock kan ny kunskap och nya material kanske mgjliggora nya losningar i
framtiden bla for groddjuren for att ytterligare minska barridreffekten.

Material for samrédshandling och MKB har skickats via e-mail under maj och aug
manad 2014. Kompletterande naturinventeringar skickas till kommunen i september
2014.

En bergtikt planeras av Svevia 6ster om vig E6 vid Skiaggered och manga intressenter
har hort av sig om att fa en ekodukt i ldge B for att stoppa tdkten. Kommunen har dven
fatt skrivelser och behandlar for tillfallet arendet.

Trafikverkets svar pa bergtdalkt: Seunder punkt 4.3till sakdgare som vill stoppa
kommunal bergtakt.

4.3 Samrad med de enskilda som kan bli sirskilt berorda

-16 december 2013, Samradsmote i Kyrkans Hus Lindome.

Inbjudan till samrddsmote skede via brev/e-mail och via annonser i Géteborgsposten,
Norra Halland och Molndalsposten samt Post och Inrikestidningen.
Underhandskontakter genomfordes januari/februari 2014 med sakédgare per
telefon/brev.

Samradsmoten har dven héllits 17 juni och 20 aug 2014 ( sakdgaremdten) i samma
lokal och samma tid.

Sakiigare vid léige C (Kungsbacka Arendal 3.2) med bl a skogmarker och god
kdnnedom om omradet lamnade synpunkter pa samradsméte den 16 december 2013 och
17 juni 2014, se minnesanteckningar fran samradsmoten.

-Specifik fraga om mojligheter att nyttja ekodukt till skogstransporter togs upp.
Trafikverkets kommentar:Inriktningen ar inte att anldagga en skogsbilvag 6ver
ekodukten utan den skall vara for djur.

-Hur storande ar befintlig bebyggelse vid Tvaras? Kan fastighet kopas i forebyggande
syfte fragar sakdgaremht till faunapassage.

Trafikverkets kommentar:Trafikverket har ratt att ta den mark som behovs for
atgird och anliggning men inte utanfér omrédet enligt vaglagen.

-Sakigaren ar postitiv till tgarder inom N200o.omradet. Sakidgaren undrar om
avverkning av skog kan ske i samband med byggnation av ekodukt i 6stra delar.

Trafikverkets kommentar:Byggnationen kraver vissa upplagsytor och byggvéagar
som kommer angoras via viag E6. Det finns mojlighet att 14gga ved i anslutning i Gster
till dessa omrédden om det inte kommer i konflikt med kansliga omraden eller
entreprendrens arbetsytor.

Sakigare vid lage C (KungsbackaArendal 1:1 ) 20 aug 2014

Det finns en skogsvig/stig som gér igenom en port séder om ekodukten och vidare
osterut mot ekoduktliget. Denna skogsvig anviands av jagare, vandrare och histar.
Trafikverket undrar om den i 6ster kan forlings ca 100 m mot ekodukten med grus sé att
ekodukten kan driftas via denna vagen.

Sakdgare menar att detta inte ska var nagot problem. Avtal far skrivas med sakigaren.



Sakagaren tycker att atgirder ar positiva och har inget emot intréng inom N2ooo-
omradet. Sakdgare vill &ven avverka del av sin skog i samband med byggnationen.

-LRF : Under alla faser i projekteringen méste Trafikverket vara noggranna med
tradfragan gentemot markégare och hur trad varderas. Specifikt tog LRF upp detta som
en viktig generell fraga for Trafikverket.

Trafikverket kommentar:TRV noterar detta och pipekar att det finns projektrad
som kan foljas bl a fran Tradsakringsprojekt i Halmstad som Trafikverket utfort.

Nationella viltlycksradet:Linsansvarig polis vid Nationella viltolycksradet berittade
om viltolycksradets arbete och visade de data som eftersoksjagarna rapporterar vid
viltolyckorna sedan 2010. Viltolycksradet har en databas (GIS) med sina rapporter och
sedan aterrapporterar den jagare som varit pa platsen i ett sarskilt system for att
beskriva olyckan och for att fa ut sin ersittning. Organisationen ar positiv till atgérerna.
Trafikverkets kommentar:Trafikverket samrader vidare for att stimma av data om
viltolyckor med Nationella viltolycksradet.

Jaktvardskretsar:Jigare kan vara behjilpliga med forslag pa viltolycksreducerande
atgarder och lage for viltuthopp.

Trafikverkets kommentar:Forslagsvis hanteras detta i separat samrad och via syn
pa plats. Speciellt gors detta for lokalisering av uthopp och avstdmning av viltstingslens
dragning i trafikplatser och stingsel6ppningar.

Sakigare, kontakt via brev och telefon, december 2013 och februrari 2014 och juni
2014.

Sakégare vid ldge B informerades om att det troligen blir rekommenderatekoduktlige C.
Dvs det blir inte aktuellt att placera ekodukten i ldge B, dar han har sinfastighet. Anders
hade inget att erinra mot detta.

Kallereds vigforening, som forvaltar Applekullaviigen. Kontakt med
ordférande, Bengt Wahlstedt februari 2014 och inbjudan juni och aug 2014. De hade
inget att erinra mot vart forslag att placera ett firist pd Appelkullavigen. Tvirt emot
tyckte de att det var bra och ség det som positivt att ett farist kan hjilpa till att halla ner
hastigheten.

Lilla Fagaredsvigens Samfillighetsforening, som forvaltar vigen under E6, vid
bro i Sagsjon. Kontakt med ordforande, Kjell Olsson februari 2014 samt inbjudan
augusti 2014. De hade inget att erinra mot dtgarden att séatta upp en stfaunaskarm pé
bron, sa lange det inte minskade héjden i porten. Kjell har tidigare sjilv arbetat som
eftersoksjagare. Han hade sjilv sett djur passera genom porten, men hade en kinsla av
att det passerar fler vid bron som gar 6ver E6 en bit soder om denna port. Han fragar sig
om man leder 6ver djur Osterut, finns det nadgonstans for dem att ta vigen da de méts av
bédde gamla E6:an och Vastkustbanan. Sakiagare menar att faunaskdrmen kanske borde
var enkelsidig. Man vill helst att djuren inte gir mot Oster utan bara mot véster.

Trafikverkets kommentar: Det finns ett fortsatt behov av att analysera
omrademellan Torrekullamotet och Lindomemotet. Alla atgérder pa E6 ar dock helt
avhingiga vad som hinder med naturen runt omkring. Vi har kommit fram till att det
beh6vs mer information om hur djuren utnyttjar de grona omrédena nira tatorter och
urbana omréden, och hur ett gront nitverk i stort ser ut.

Investeringar pa broar ar komplicerade och dyra att utfora och vi anser att de endast kan
komma till stdnd dar vi kdnner att de kommer att fa en god effekt. Vid Sagsjon behover
béde trafikverkets analyser av viltolyckor och passagemgjligheter samt den kommunala
planeringen utvecklas i ett gemensamt sammanhang och hianga ihop for att 16sa
barridreffekten oster om Sagsjon. Atgirden foreslas inte i detta skede.
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Sakigare intresserade av stoppa Svevias planerade bergtikt i Skiaggered ,
oster om vig E6 i nirheten av tidigare studerat alternativ for ekoduktlige B,
samradsmote 20 aug 2014 i Kyrkans Hus Lindome.Se detaljerade frigor i Bilaga
2 till Samradsredogorelse.

Ett stort antal personer ville stoppa bergtikt vid Skiaggered och ville att lage B skulle
véljas som ekoduktldge. De menade att bergtédkten dven kunde péverka djuren som ska
till ekoduktlage C.

Trafikverkets kommentar:

Lige B foll bort pga av flera nackdelar med stora intrang i vardefulla miljoer for N2ooo-
omréde vid Sandsjobackaomrédet och att ekoduktens terrdnganpassning gjorde ett
mycket stort intrang i N200o omrédet. Den hade dven sdmre landskaps-anpassning,
paverkadebetesstinslingen pa heden samt innebar stor masshantering .Jordmassor
finns i underskott i projektet, vilket innebér att ekodukten far en hogre kostnad.
Lansstyrelsen anser inte att ldge B ar ett bra ldge for ekodukten mht till intrdng i N2ooo-
omrédet och landskapsbilden.

Trafikverket menar att bergtiktens anldggare méste visa att paverkan pa miljon,
boendemiljon mm inte innebdir stort intrang samt att belastning pa vignatet ar
genomforbart innan tillatelse kan ges av tillstindsmyndigheter for tdkten. For faunan
maste tillrackligt gronomrade forbi tikten finnas for faunans passage séderut och norrut
vilket behovs for viltets vandringar.

Trafikverket Samhélle yttrar sig i drendet m h t vigfragor. P4 métet hanvisades till
skrivelse som Trafikverket Samhille skrivit m h t bergtikten. Diarienr:TRV2014/36444.

Vistkuststiftelsen och arrendator vid avstimning via telefon, 27 mars2015

Vistkuststiftelsen har arrendator Bo Rahmberg vid koporten vid Maderna, vid
atgard kallad nr 3. Han ar djurdgare och har kreatur inom Sandsjébacka
naturreservat. Han menar att hans djur inte skall kunna passera genom
koporten vid Maderna. Risk ar annars att de kanforirra sig genom passagen och
ut i markerna 6ster om motorviagen. Problematiken géiller framforallt kalvarna.

Trafikverkets kommentar:

Dagens grind i porten ar ett hinder for faunapassager for faunapassager bl a for
vilsvin. Men da Trafikverket forstar att kalvarna kan springa bort fran
betemarkerna om porten 6ppnas kan en méjlig kompromiss vara att lata
grinden vara 6ppen under de tider som kreatur inte finns pa bete i reservatet, dvs
perioden omkring oktober/november — april/maj.

4.4 Samrad med ovriga berorda myndigheter och organisationer

Januari 2014 holls samrad med trafikbolag och Kollektivtrafikmyndighet, inbjudan via
brev augusti 2014 till sakdgarmote.

-Katharina Nyberg, kollektivtrafik ansvarig pa Kungsbacka kommun,
kontakt via telefon, 7 januari 2014

Pendlingstrafiken ar stor och sker fraimst med tag mellan Kungsbacka och Goteborg.
Sparkapacitet for tag har troligen efter &r 2030 en viss brist i trafikkapaciteten.

Frégan ar om det beh6vs kompletterande busstrafik d&. Denna trafik kan dock klara sig
pé fyra korfilt. Hon tror inte att det forbi Sandsjobackomradet skulle behovas extra
korfalt pga viss 6kning av busstrafik.

-Hallandstrafiken,kontakt via telefon 7 januari 2014
Kontakt p& Halland trafiken ar Daniel Modiggard, Hallandstrafiken via telefon.

P& akuellt avsnitt pa viag E6 finns ingen busstrafik frin Hallandstrafiken eller Vasttrafik.
Busslinjer trafikerar annan viag med trafik via Onsalahalvon/Sar6.Aktuella linjer ar bl a
Blaexpress och 720.
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For kollektivtrafik forbi Sandsjobacka behovs inte direkt ndgot nytt korfalt. Hastigheten
ir idag 100 km/h pé viag E6, det klarar busstrafiken sig med. Men nér det blir stor
mangd trafik pd vagen blir det segt for eventuella bussar med. Den paverkan som en
byggnationen av ekodukt innebar for kollektivtrafiken blir som for vilket vigbygge som
helst pé vig E6. Andra bolag som kor pa strackan pé vig E6 ar tex Swebus Express.

-Visttrafik, Hikan Hagard, via e-post kontakt 7 januari 2014.
Ingen busstrafik pa viag E6.

-Kollektivtrafikmyndigheten i Viistra Goétalands Regionen, Ulrika Bokeberg,
kontakt via e-post 7 januari 2014, brev aug 2014.Inget svar har erhéllits i detta skede
annu.

Trafikverkets kommentar gallande framtida kollektivtrafik:

Trafikverket tog i forstudien upp frigan om det beh6vs extra korfilt i en framtid vid
Sandsjobackaomradet och valt ekoduktlage.Den standard som finns for viag E6 idag, pa
den aktuella strackan, innebar i princip fyrfaltsvig med vigsektion med breda vagrenar
och 100 km/h.

Skulle ndgon justering av korfalten behdva goras finns moéjlighet att utnyttja vagrenens
yta.Idag finns inga planer for 4ndrad vagstandard enligt ndgon framtida Regional
vagplan. Men utformningen av ekodukten kommer att forberedas sa att extra korfalt i
varje riktning kan infogas under bron inom vagomradet.

-Vistkuststiftelsen,7 februari 2014, via moéte pa plats Vallda Sando.

Lars Strandberg frén Vastkuststiftelsen ar kontaktad sedan forstudietiden och

ar positiv till faunaatgiarderna.Inbjuden till samrddsméte maj och aug 2014.
Vistkuststiftelsen anser att lage C ar ett bra ekoduktlige som inte kommer i konflikt
med betesstingslingen. Intrangen inom N200oo-omréadet har man inget att sdga om.

Trafikverkets kommentar:Hantering av framtida arbeten inom reservatet samt
avstimning av skotselplanen for reservatet gors i vigplanen.

-FortumJohn-Erik Bergsman, via e-post och telefon, dec 2013/jan 2014 samt dven Lars
Viksten 20 aug 2014 , 2 sept 2014 samt 23 mars2015.

Trafikverket informerade om arbeten vid ekodukldgen och eftersékte kontakperson hos
Fortum. Diskussionom hur nira kraftledning och hur detta bor hanteras vid byggna-tion
efterlystes fran Fortum som angav sdkerhetsmétt pa ca 6m horisontellt och 4 m vertikalt
som minimmatt.. Luftburna ledningar finns och &r pa 10kV och 130kV och
sdkerhetsavstand géller vid arbete i dess nérhet. Tid och planering for arbetet inom
N2000-omradet diskuterades dven se Fortums samrad under Samrad med
lansstyrselsen i Hallands l4n.

Samrad har dven hallits mars 2015 dar mer detaljer gillande ledningprofiler for stolpar
tillhandaholls av Fortum till Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:Se ovan sid 6 under samrad med Lansttyrelsen i
Hallands lan.

-Telia Sonera Skanova AB

Utefter vistra sidan av E6 har Sknaova en vikatre kabelanldggning, vilken 4r markerad
péa bifogade kartor.

For diskussion om eventuell undanflyttning alternativt skyddande av denna i smaband
med byggnationen av passagerna , skall kontakt tas med Skanova via e-pot:skonova-
remisser-goteborg@skanova.se vilket bor ske minst fyra ménader innan byggnationen
paborjas.

For digitala kartor samt utsattning av Skanovas anldggningar hénvisas till
www.ledningskollen.se. Skanova har inget att invinda mot samrédshandlingen.

Trafikverket kommentar: Vi noterar detta.
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Goteborgsregionen kommunalférbund ( GR)
Yttrandet ar ett tjainstemannasvar och skickas endast via e-post.

GR ser positivt pa forslaget och dess syfte att 6verbrygga barridren mellan tva av
Goteborgsregionens grona kilar

GR ser positivt pé forslaget och dess syfte att Gverbrygga barriiren mellan tva av
Géoteborgsregionens grona kilar. Atgirderna lings E6 har inte bara stor betydelse for att
minska viltolyckor, ur ett regionalt perspektiv dr en stiarkning av sambanden i den
regionala gronstrukturen ocksa viktigt for att langsiktigt sikra ekologiska och rekreativa
varden.

GR arbetar sedan 2013 mer aktivt med regional gron- och blastruktur som en del i att
utveckla Strukturbilden i Goteborgsregionen, diribland de grona kilarna. I Slottskogen-
Sandsjobackakilen sker ett samarbete mellan kommunerna i Géteborg, Mélndal och
Kungsbacka samt andra intressenter. Ett viktigt syfte i ett gemensamt LONA-projekt
som planeras ar att binda samman och tillgiangliggora de natur- och parkomraden som
finns i kilen. Med en ekodukt 6ver E6 6ppnar sig 4ven en mojlighet att utveckla det
rorliga friluftslivet. Av den anledningen ar det viktigt att utformningen av ekodukten
gors sa att Aven passage for manniskor dr mojlig och att det kan ske pa ett sddant satt att
eventuella konflikter med djurlivet minimeras.

Trafikverkets svar: Trafikverket menar att ekodukten kan nyttjas av djur och
manniskor. Dock idr ekodukten inte &mnad for tunga fordon eller stérande
verksamheter. Ingen belysning kommer att finnas pa ekodukten. Ekodukten kan nyttjas
i friluftssyfte och for att vandra 6ver till 6stra sidan

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig i rubricerat drende
Trafikverkets svar: Trafikverket noterar detta.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen ser positivt pd att en trafiksdkerhetsanalys kommer att genomforas i
vagplanen.De ar tilsynsmyndighet enligt Vagsidkerhetslagen och Vigsdkerhets-
foérordningen.

Transportstyrelsen har fatt en trafiksikerhetsanalys for projektet i november 2014. 1
Ovrigt avstér Transportstyrelsen att lamna yttranden under pigéende tillsynsiarende.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket planerar att samrida dven i nista skede
bygghandling.

Riddningstjinsten

Riddningstjansten ser mycket positivt pd arbetet med att minska antalet viltolyckor i
omrédet. Riddningstjansten har inget att erinra mot foreslagen PM skisshandling/
vagplan.

Trafikverkets kommentar :Trafikverket samrader vidare i fortsatt arbete.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen ser positivt pa att faunapassager byggs i omradet for att minska risken
for viltolyckor samt dven minska barridreffekten som viag E6 har i landskapet pa just
denna striacka. Inga registrerade nyckelbiotoper eller objekt med naturvidrden berors av
atgiarderna. I de fall Natura 2000-omraden eller naturreservat berérsbor dessa
samradas med berord lansstyrelse.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket samrader vidare i fortsatt arbete
Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i arende TRV2013/47789
Trafikverket kommentar:Vi noterar detta.
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-Naturvardsverket — yttrar sig inte i detta skede.
Trafikverket kommentar: Vi noterar detta.

4.5 Samrad med allméanheten
Samradsmote holls den 16 december 2013 i Kyrkans Hus i Lindome kl 18-20,

Aven 17 juni och 20 augusti 2014 holls samrad med allménhet och intressenter pa
samma plats och lokaler gillande vigplanens faunaatgiarder, N200o intradng och
tillstind/dispenser samt MKB.

Se bifogade minnesanteckningar frin samréd frén juni 2014-mars 2015 i Bilaga 2.

5 Fortsatt samrad

Viégplanen stills ut for granskning under perioden 06-05-2015 till och med 27-05-2015.

Handlingarna finns under perioden tillgédnglig p4 Kungsbacka kommun, M6lndals
kommun samt pa region kontor for Trafikverket i Goteborg, Kruthusgatan 17, Goteborg.
Delar av viagplanen stélls dven ut pa trafikverkets hemsida fr o m den 14 arpil 2015.

Synpunkter skickas till goteborg@trafikverket.se, alternativt till T rafikverket,
Arendemottagningen RegionVist, Box 810,781 28 Borlinge. Mirk synpunkterna med
TRV 2013/47789 Vag E6 faunapassager vid Sandsjobackaomradet.

Efter granskningen behandlas inkomna synpunkter innan viagplanen skickas for
faststillelse till Trafikverkets huvudkontor i Borldnge. Nar vagplanen ar faststélld kan
marken tas i ansprak for planerade atgiarder. Byggnation bedoms tidigast kunna ske
hosten &r 2016 om finansiering finns tillgénglig.

Projektledare

Underlagsom finns enligt diarienr: TRV 2013/47789

-Minnesanteckningar -Samradsmote 16 december 2013 med sarskilt berorda,allménhet och
intressenter

-Tjansteanteckningar sakédgare: februari 2014, tel/e-post sakagare m fl

-Inbjudan till samradsméte 16 december 2013 och samrad, brev /e-post:

december 2013, 6 februari/10 februari 2014

-Minnesanteckningar/samradsmaterial via e-post:

Lansstyrelser, 3 december och 5 december 2013, 21 och 30 januari 20140ch

Kommuner 3 december och 10 december 2013, 21 januari 2014

-Hallands ldnstrafik/Vasttrafik/Kollektivtrafikmyndigheten i Vastra Gotalands Regionen:januari
2014

-Nationella olyckstrafikradet, Samradsmote i Kyrkans hus den 16 december 2013
-Vastkuststiftelsen, 7 februari 2014, métepa Valda Sando

-Sakigare boende vid edoduktldage B och C, brev/minnesanteckningar/telefon,januari-februari
2014

-Sandlista/preliminar sakigarforteckning — vigplan, februari 2014

- Inkomna ytrrande pé PM skisshandling 2014.02.20

-Inbjudan till samradsmote sakdgare och intressenter, 17 juni och 20 augusti 2014, brev /e-post-
annons for mote den 20 augusti 2014

-Minnesanteckningar samradsméte 17 juni 2014, och 20 augusti 2014

-Minnesanteckningar samradsméte med ldnsstyrelsen i Hallands 14n 11 juni 2014
-Minnesanteckningar samradsméte med linsstyrelsen 20 augusti Hallands 14n 2014
-Minnesantecknignar samradsméte med Kungsbacka kommun 20 aug 2014
-Minnesanteckningar samradsmaote med Mdélndals kommun 21 aug 2014
-Minnesanteckningar samradsméte med Fortum 2 sept 2014 och 23 mars 201
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BILAGA1 - Preliminar samradskrets for vagplan

Ska alltid ingd i samréadskrets:

Enskilda som sérskilt berors

Sakigare ilage C och B samt vid farist och vid bro vid Sagsjon:

Erik och KirstenToftered, Emma och Johan Havner, Anders Hojner, Stjarnasen
AB,

Vagsamfalligheter: Kallereds viagforening. Lilla Fageredsvigenssamfallighets-
forening

Bjorn Ek, Per Nygren, Asa Nordlund, Elsa och Ernst Nygren, Erik Séderberg,
Evalds Buss AB

Vistkuststiftelsen/Arrendator med bete vid koport vid Maderna

Berorda kommuner,Molndals Stad och Kungsbacka kommun

Berorda Linsstyrelser, Vistra Gotalands Lan och Hallands lan
Kollektivtrafikmyndigheten i Vistra Gotalands Regionen

Samradskretsen vid betydande miljopaverkan:

Ovriga statliga myndigheter

Forsvarsmakten

Fortifikationsverket

Jordbruksverket

Riksantikvarieimbetet

SGI Statens Geotekniska Institut

Skogsstyrelsen, Halmstad och Géteborg

Transportstyrelsen

Havs- och vattenmyndigheten

Naturvardsverket

Allménheten som kan antas bli berord

Berorda organisationer, foreningar, intresseforeningar
o -Friluftsframjandet,

o -Goteborgs botaniska forening, Hallands botaniska férening,
o -Goteborgs ornitologiska forening, Hallands ornitologiska férening,
o -Goteborgs stift,
o -Shell Sandsjobacka, Per Hornman
o -Goteborgregionens kommunalférbundet
Vastkuststiftelsen
Svenska Jagarforbundet,
Jagarkretsar,

o Askims hirads jaktvardsksrets, Askims Arekirrs jaktklubb, Fissbergs
jaktlag, Kungsbacka jaktvardskrets, Lindome viltvardsomrade

Berorda Regionforbund:Vastra Gotalands Regionen
Ledningar, Skanova
Svenska Kraftnat
Elproduktionsbolag,Fortum
Lanstrafikeni Halland, Visttrafik, Kollektivtrafikmyndigheten i VGR
Naturskyddsféreningeni Kungsbacka och i Molndal och Hallands lan
Raddningstjansten
Lantbrukarnas riksférbund, LRF, Birgit Jonsson/Anders Richardsson/Paul
Christensson
NTF, Nationalforeningen for Trafiksdkerhetens Framjande, Vst
Polisen

o Nationella viltolycksradet i Vastra Gotalands 1an och Hallandslan
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Samradsmote 140611 130120

Faststallt av (i forekommande fall)
[Faststallt av (personlista)]

Dokumenttitel
Protokoll samradsmote Lansstyrelsen Halland och Vastra Gotaland
140611

Samradsmote Vag E6 faunapassager vid Sandsjobackomradet - Vagplan

Samrad med Lansstyrelsen i Halland i Halmstad kI 10-12. Underlag till samrad utgjordes av Power-
Point presentation, VR-modell samt utkast MKB for naturmiljo.

Lansstyrelsen i Halland

Plats for motet: Lansstyrelsen Halland

Nérvarande pa plats: Kristina Balot Trafikverket (KB), Mattias Olsson EnviroPlanning AB (MO),
Mauritz Sandholm (MS) Lénsstyrelsen, Inger Ohm (10) Lansstyrelsen och Annika Hegenfeldt (AH)
Lénsstyrelsen.

Narvarande per telefon: ingen

Samradsmote for att beskriva status i projektet, tidsplan for kommande aktiviteter, skissfasens
inriktning och vagplanens framtagande.

Lansstyrelsen fick det presenterade underlaget i form av pdf-kopia fér OH presentation via mail den
140519 och alla hade haft mgjlighet att ta del av inriktning i vagplan (baserat pa PM skisshandling.) .
Utkast pa MKB for naturmiljo skickades dven via email till LS fore métet

1. Power-Point presentationen daterad 20140611 var som underlag for presentationen pa motet
samt en VR modell for projektet. KB inledde presentationen om projektets historia och
inriktning, dess tidsplan och formella handlaggningen.

2. Nulage projektering: KB beskrev problematiken med att nuvarande huvudkonsult har lagt ner
arbetet pga ekonomiska tvister fran skissfasen. Det &r nu en juridisk fraga och det ar oklart nar
arbetet aterupptas igen av nuvarande konsult.

3. MKB utkast: Utkast av MKB naturvard har skickats till lansstyrelsen innan detta méte.
Naturdelen ligger langt framme, men resterande kapitel slapar efter dd huvudkonsulten har
lagt ner arbetet.

4. 10: Omradet ligger inom gréansen for flera riksintressen och det &r viktigt att MKB belyser
detta korrekt bla finns riksintresse for naturvard med tillhdrande kapitel 3 och 8. MO ser Gver
beskrivningar for riksintresse naturmiljo.

5. 10: I MKB behdvs information om hur hdnsyn/redovisning av ytorna utanfér N2000 gréansen
gors och om dessa ytor ar vardefulla. IO menar att det kan finnas en grazon. KB menar att
huvuddelen av omradet utanfor N2000 omradet ar vagomrade som har paverkats i samband
med det ursprungliga vagbygget. Naturcentrum har varit och inventerat inom detta omrade
ocksa och man kan i vést gora ev atgarder som kan skapas i sydslanter for ekodukten bl a
sandddlor och ev andra djur.
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6. Ekodukten. KB forklarade valet av brotypen, balkbetongbro med att det ar en 16sning som

skapar luftiga sidoomraden som skapar 6ppenhet for trafikanter. Den majliggor ocksa en
framtida utékning av korfélt samt minskar masshanteringen och terréngmoduleringen i
landskapet da denna brotypen kraver mindre massor an tex en valvbro a la Rv 45.

KB visade olika losningar som tagits fram for faunaskarmarna pa ekodukten bl a flatad pil och
cementfiberplattor, olika polykarbonat/plastskarmar i ljusa och mérka farger. Aven skarmar
med galler for vaxtlighet har diskuterats berattar KB men problemet med dessa &r hur det ska
driftas pa ett sakert satt samt paverkan av 16v mm pa kérbanan. Vi diskuterade ekoduktens
skarmar en langre tid i och med att Lansstyrelsen i sitt yttrande till Forstudien menade att
gestaltningen av ekodukten &r viktig och att de inte vill att ekodukten skall se ut som en
traditionell viadukt. MS kan inte riktigt forklara vad som menas med en traditionell viadukt
men menar att det &r utformningen for djuren, dvs faunans funktion som &r viktigast.

Lansstyrelsen forordar en skarm i trd med neutrala eller naturliga farger, men aven plast kan
vara ett bra alternativ enligt Lansstyrelsen, dock bor den inte var i ljus. Larktra diskuterades
da det ar hallbart och behovet av underhall kan vara lagre. Det viktiga ar att funktionen &r god
och att man fokuserar pa ekoduktens ytor och vad som ligger innanfor faunaskarmarna.
Slutligt val av skarm styrs aven av livslangd och driftkostnader.

Angaende matrialval skarmar. Lansstyrelsen foreslar att Trafikverket tar kontakt med
Naturvardsverket for att fa information om valda traslag i de naturrum som anlagts nyligen.
Det kan finnas bra erfarenheter av materialval etc som kan vara véardefulla.

Ledningar. TB: Hur skall &rendet for hdjning eller byte av elstolpar ske? Lansstyrelsen
forklarar att det ar en separat drende och ev dispens beroende pa om det ar innanfor eller
utanfor N2000 omradet, samt pa intrangets storlek. Ledningségare star for detta arende.
Samrad med ledningsagare Fortum planeras av TRV och hur arbetet sker om stolpar behover
héjas.

Dispenser, tillstdnd och artskydd.

10 fragar hur man tankt hantera intranget i byggskedet inom N2000 omradet? KB svarar att
man i PM skisshandling efter samrad med LS i detta skede foreslagit att man genom ett 12:6
samrad med lansstyrelsen borde kunna hantera fragan da viktiga arter skyddade av N2000
inte paverkas av intranget av masshanteringen. (Se kap 6. 10 fran PM skisshandling for
vagplan 2014.02.20 som bifogas dessa minnesanteckningar for kannedom). KB fragar om 10
tagit del av denna skrivning i kap 6 i PM skisshandling? 10 menar att hon bara tittat pa
underlag fran dagens mote.

P& motet menar LS att da det ar aktuellt med intrang i N2000 omrade och naturreservat kravs
det formell hantering. Dispens fran reservatsforeskrifterna och tillstand for att arbeta i N2000
omradet bor sokas. Denna process startar formellt i och med detta mote som ar ett
samradsmote for tillstands- och dispensarende for N2000 och Naturreservatet. Dagens
minnesanteckningar samt protokoll frdn samradsmote med berérda sakagare den 17 juni 2014
ingar som en del i hanteringen av tillstdndsprocessen och bifogas som underlag.

MKB bor hantera hur olika arter kan paverkas under byggtidens langd beroende av arstiden.
Konsekvenser av hur olika lutningar i anslutning till terréangmoduleringar inom N2000 kan
paverka omradet eller vilka for och nackdelar viss utformning far bor forklaras for att motivera
intranget.

10 menar att man bor ta stéllning till BMP vad galler intranget i N2000 omradet i

ansokningen. KB undrar om man maste gora det igen da man redan gjort det i forstudien? MS
menar att det gar att gora for sjalva ansokningséarendet.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

LS papekar att man ar positiv till ekodukten och atgarder for faunan.
MKB utkast i samband med tillstandsarendet kompletteras med ovanstaende.

Tidplan MKB: Enligt ursprunglig tidplan skulle MKB vara klar fér hantering av LS fran 8 sept
2014 till 21 sept 2014 med godkédnnande av MKB senast den 22 sept 2014. Sjélva granskningen
av vagplanen skulle sedan ske under perioden nov/dec 2014 dér LS far ett gransknings-
utladtande fran TRV innan sitt yttrande pa vagplanen som senast skall vara hos TRV den 17 dec
2014.

Artskyddsarende for Jungfru Marie Nyckel som véxer inom arbetsomradet. Kan bli aktuellt
med flytt under byggtiden.

Stengardsgard i de vastra delarna kan bli biotopskyddsarende om man gor intrang sa langt
vasterut. Inriktningen &r att projektera sa att denna gardsgard inte paverkas, och behover
hanteras som ett biotopskyddsarende.

Underlag fran Naturcentrums inventeringar laggs in i artportalen och en kopia av rapporten
kommer att skickas till LS i Halland av Trafikverket som vanligt papekar KB och MO.

KB fragar om LS vill ha VR modellen for egen pasyn men LS menar att detta inte behovs.
Nasta avstimningsmote med LS i Halland blir den 20 aug 2014. kI 10.00 hos lénsstyrelsen i

Halland. TRV tackar for sig och for lansstyrelsens synpunkter.

Minnesanteckningar skickas for ev justering av lansstyrelsen.

Vid protokollet:

Mattias Olsson

Justeras Justeras

Kristina Balot Léansstyrelsen
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BILAGA

Utdrag fran PM skisshandling vagplan 2014.02.20

KAP 6 Konsekvenser
6.10 Konsekvenser —intrang och paverkan inom Natura 2000-omrade

mm
Resonemang kring paverkan, mojliga atgarder och tillstdndshantering

Lage B

Anlaggningsarbeten har innebar bade dels ett stort ingrepp i en hogt naturvardesklassad
restaurerad betesmark med flera rodlistade arter dels att en formell process enligt miljébalken
maste inledas dar tillstdnd/dispenser for olika ingrepp i naturreservat och Natura 2000-omrade
behovs. For att komma at att bygga landfasten, fylla ut terrangen upp mot bron m m behovs
arbetsytor och byggvagar pa ett relativt stort omrade. Det innebéar grovt sett att man behdéver na ca
40-50 m in i det skyddade omradet och att ingreppet parallellt med E6:an kan n& upp mot ca 100
m.

Det gar att aterstélla betesmarken efter arbetena, liksom tillfora den ytterligare varden med torrare
sandiga partier, lampliga barande buskar etc, samt lata den fortsatta upp over ekodukten.
Slutresultatet skulle kunna bli bra och totalrealen betesmark skulle alltsd kunna 6ka. Provningen
av ingreppet i ett Natura 2000-omrade ar emellertid en osdkerhetsfaktor, vars omfattning ar svar
att bedoma. Undantag fran bestammelserna som reglerar naturreservatet ar enklare att processa,
sarskilt som slutresultatet ar ett ekologiskt utformat landskap.

Lage C

Soder om ekodukten pa den vastra sidan fortsatter kraftledningsgatan. 1 den sédra delen av
svackan finns ett parti med en stensamling som kan vara intressant fér ormar och andra reptiler.
Ytterligare langre séderut finns en sydexponerad brant sluttning med kvardrdjande
betesmarkskaraktér

(tack vare 6ppenheten) och med forekomst av bade sandodla och hasselmus. Dar

ledningsgata nar skogsvagen finns en omgivning av en rad barande buskar som bedéms vara en
mycket intressant miljo for hasselmus. Det finns inget behov alls att paverka dessa de sodra
delarna av kraftledningsgatan. Har handlar det mest om att freda ytorna fran sekundar
byggaktivitet som uppstéllning av utrustning, bodar, upplag etc.

Dessa de s6dra delarna av kraftledningsgatan bor kopplas samman med ekoduktens vastra
landfaste. En forstarkning av vissa strukturer som ar viktiga for &ngs- och betesmarksvéxter och
sandddla bor kunna utforas pa de ca 150 m som finns mellan héjden ovanfér vagen och vastra
landfastet till bron. Utlaggning av ett antal sandiga partier pa strackan ar gynnsamt, samt
gynnande av t ex dngsvadden som karaktérsart som finns i reservatets restaurerade delar. Detta
kan kombineras av plantering av fler barande buskar, eftersom ledningsgatan norrut domineras av
enbuskar. Dessa strukturer bor sedan fortsétta upp pa ekodukten. Aven férekomst av sma
vatmarksmiljoer bor finnas for att gynna amfibier.

Terr&ngmodelleringen vaster om brons landfaste i lage C kommer att utféras under
ledningsgatan och tangerar gransen for naturreservatet och Natura 2000-omradet. En mindre
forhojning av marken kan behévas har for att fa en lamplig stigning upp mot bron. | nuvarande
projekteringsldge kan inte de exakta utbredning av markberedningen forutses. En yta pd maximalt
ca 10 misidled och ca 30 m i langdled in i det skyddade omradet kan behdvas for att fa en bra
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overgang. Det innebar avverkning av ett mindre antal trad. Marken har kan dock sedan utformas
for att skapa hogre ekologiskt varde till omradet (restaurerad beteshed), genom att tillféra sandiga
strukturer och vardefull hedvegetation med &ngs- och betesvéxter. Vid detaljprojekteringen
kommer behovet av ytor som strécker sig in i reservatet/Natura 2000-omradet att klargoras. |
forsta hand kommer planeringen att inrikta sig pa att den angivna gransen inte 6vertrads.

Om det emellertid visar sig att det for en god helhetslésning betraffande marknivaerna kravs ett
mindre 6verskridande av gransen enligt ovan, behover inte det betraktas som nagot negativt. En
formell process enligt miljobalken betraffande naturreservatet maste inledas dar ett undantag fran
bestammelser som ror schaktning etc kan fas av Lansstyrelsen. Eftersom utformningen av
atgarderna stoder den inriktning som finns for narliggande del av Sandsjobackareservatet med
oppen restaurerad hedmark, bedoms ett sddant tillstand fullt mojligt att erhalla. Planerade
atgarder kompenserar mer an val (se dven kopplingen ovan till hela kraftledningsgatan och
omréadet pd ekodukten). Atkomst for atgarder pd mark utanfér anlaggning méaste dock
dverenskommas med markéagaren.

Betraffande Natura 2000-omradet i Hallandsdelen av Sandsjobacka, s ar det utpekat bade
som ett s.k. SPA-omrade (fagelarter) och ett SCl-omrade (habitat-naturtyper), se Sandsjobacka —
Halland, SE0510068. Utpekade habitat (SCI) &r bl.a. nordatlantiska fukthedar med klockljung
(4010), torra hedar (4030) och artrika stagg-grasmarker pa silikatsubstrat (6230). Utpekade

55 fagelarter (SPA) &r orre, nattskarra, tradlarka, tornskata och spillkraka. Den mindre
terranganpassning pa maximalt ca 10x30 m som beskrivits ovan, ar helt obetydlig och har ingen
som helst negativ inverkan pa utpekade varden enligt Natura 2000-beslutet. Gynnsam
bevarandestatus for de angivna arterna paverkas inte alls av projektet, aven om den angivna
geografiska gransen marginellt skulle behova 6vertradas for att fa en god I6sning. | Natura 2000-
omréadets bevarandeplan anges tvartom om att sddana atgarder med sand for marklevande
insekter, som Trafikverket avser utfora, ar en brist och behévs. Aven de 6ppna hedartade
forhallanden som vi efterstravar vid och pa ekodukten ar viktiga for att syftet med Natura 2000-
omréadet ska uppnds. Angivna habitat kommer att gynnas.

Till grund for Trafikverkets planering finns en inventering av bl a fagellivet i omradet utford
varen/sommaren 2013. Inventering stoder dessa slutsatser att anlaggningsarbeten vid ekoduktlage
C inte kan f& nagon negativ inverkan pé de utpekade vardena/arterna enligt Natura 2000
bestammelserna.

Utgaende fran beskrivningen ovan har Trafikverket dragit den slutsats att nagon

provning om tillstand enligt miljobalken 7 kapitlet 27-2988 for intrang i Natura 2000-omradet inte
borde behovas d&ven om det angivna omradet pa ca 10x30 m skulle terrangmodelleras. Ett vanligt
12:6-samrad med lansstyrelsen bor vara tillracklig for att precisera hansyn och utformning.

KAP 7 samlad beddmning

7.2.2 Miljopaverkan
Ingrepp i och ev paverkan pa Natura 2000-omrade/Naturreservat Sandsjobacka

Ekoduktlage B

Anléggningsarbeten har innebar bade dels ett stort ingrepp i en hogt naturvardesklassad
restaurerad betesmark med flera rodlistade arter dels att en formell process enligt miljobalken
maste inledas dér tillstdnd/dispenser for olika ingrepp i naturreservat och Natura 2000-omrade
behovs. Artrika stagg-grasmarker pa silikatsubstrat paverkas patagligt genom intrang.
Provningen av ingreppet i ett Natura 2000-omrade ar emellertid en osakerhetsfaktor, vars
omfattning ar svar att bedéma. Undantag fran bestammelserna som reglerar naturreservatet ar
enklare att processa, sarskilt som slutresultatet ar ett ekologiskt utformat landskap.

Ekoduktlage C
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Anléggningsarbetena vid ekoduktens véastra landféste sker i ett kuperat landskapsavsnitt med berg
i dagen och halvoppen mark under en kraftledningsgata med mycket enbuskar. Marken &r en
mosaik av naringsfattiga vegetationstyper som berghed, ljung, grdsmark (bl a betesindikatorer som
stagg) och en fuktig svacka i vaster med en del I6vtrad. Terrangen lutar starkt uppfor fran soder
mot norr. Detta omrade soder om landfastet i svackan behdévs ocksa for byggvagar och hantering
av anlaggningsarbetet.

Gréansen for Sandsjobacka naturreservat och dito Natura 2000-omrade (SPA-omrade), gar i
kraftledningsgatans vastra del och tangerar anlaggningsomradet. Anlaggningsarbeten vid ekoduktlage
C bedoms inte fa ndgon negativ inverkan pa de utpekade vardena/arterna enligt Natura 2000
bestammelserna. Nagon provning om tillstand enligt miljobalken 7 kapitlet 27-2988 for intrang i
Natura 2000-omréadet behovs troligen inte &ven om det angivna omradet pa ca 10x30 m skulle
terrangmodelleras.

" UNGEFARLIG GRANS FOR (]
TERRANGMDDELLERING

KA ———

: BYGGVAG OCH YTA FOR
OMLASTNING/ETABLERING |
! VID FYLLNADER

—KUNGSBAC
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Betongbalkbro i lage C principskiss fran PM skisshandling 2014 02 20
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Dokumenttitel

Minnesanteckningar samrad péa orten med sakagarmote Kyrkans hus
Lindome 2014-06-17 kI 18-21, Vag E6 faunapassager vid
Sandsjobackaomradet - VAGPLAN

Datum for motet: 2014-06-17

Plats for motet: Kyrkans hus, Lindome

Néarvarande pa plats: Kristina Balot Trafikverket (KB), Mikael Gustavsson Trafikverket (MK), Mattias
Olsson EnviroPlanning AB (MO)

Narvarande per telefon: ingen

Bilaga: Narvarolista, forslagsskiss, tidsplan

Samradsmote med sakagare, Vag E6 Faunapassager vid
Sandsjobackaomradet i Molndals och Kungsbacka kommun.

Vid motet var 4 personer narvarande, 1 kvinna och 3 mén.

DAGORDNING

1Bakgrund, mal och syfte

2Faunapassager - Exempel

3E6 faunapassager Sandsjobackaomradet

-Forslag for faunadtgarder pa befinligt vagsystem — placering, paverkan pa vagsystem
-Forslag for ny ekodukt —-VR modell, faunaskarmar, utbredning, gestaltning
4 MKB arbetet — innehall,nulage, inventering Naturcentrum

5Uppféljning av Faunapassager

6Fortsatt arbete

7Tidplan

8Samrad, Ovrigt

Preliminar Dagordning var sedan tidigare utsant i brev till sakagare. Sakagare for ekodukten vid lage
C, Erik Toftered (ET) var med vid samradsmotet och presentation och diskussion flatades in i
varandra. | och med att ET ar markagare endast till ekoduktléaget i C fokuserades diskussionerna till
detta objekt.

KB gick forst igenom syfte med motet, darefter planeringsprocessen, exempel pa ekodukter . dvriga
atgarder samt tidsplan. KB repeterade vad beslutshandlingen for forstudien kom fram till och vilka nya
underlag, naturinventeringar som tagits fram infor vagplanen. VR modell visade pa olika atgarder.

KB papekar att vagplanens skissfas nu ar avslutad och att man har valt att ga vidare med ett antal av de
atgarder som presenterades i forstudie dar bland annat ekodukt vid lage C ingar.

ET ger en potentiell 16sning fér grind i koport for maderna (passage 3). Genom att satta spjalorna i
grinden horisontellt med ca 60 cm mellanrum kan mindre arter som radjur och vildsvin fortfarande ta
sig genom, medan kor stoppas (SE montage i bilaga). Ett problem kan vara att aven kalvar kommer
kunna g& genom, men de bor inte lamna sin mor ndgon langre stracka eller forsvinna genom tunneln
till andra sidan. Unders6k med Vastkuststiftelsen om detta kan vara en potentiell 16sning och hur stora
kalvarna ar nar de satts pa bete i reservatet.
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KB beskriver ekoduktens framtida utformning och lage genom att visa detaljerade bilder ur VR modell.
Massor ar problematiskt i projektet. ET menar att man har ett bra lage for att kunna ta betalt for att
andra skall fa lamna massor vid platsen. KB menar att det ar en majlighet, men att det ar svart i
realiteten att kunna ta betalt for att ta emot massor. Det &r krav pa att massorna skall vara av hog
kvalitet. Massorna maste kunna hamtas enligt gallande tidsplan for ekodukten och det kommer bli
svarighet om man inte har kontroll dven pa omradet dar massorna tas.

ET kanner viss oro for att fastighetsagare vast om kommande ekoduktlage skall fa mer storre vilt
genom tradgarden som forstor plantor och tradgardsland etc. MO forklarar att risken &r liten da
djuren kommer vélja vandringsleder kring dessa fastigheter. | évrigt ar ET positiv till projektet som
sadant och ser garna att en ekodukt anlaggs pa fastigheten.

ET forklarade att han har ett avverkningstillstdnd som han inte har nyttjat. ET hade en plan att
avverka skogen vast om ekoduktlaget, stangsla och ha far pa dessa marker. Denna plan realiserades
aldrig och skogen avverkades darfor inte. Under vintern har ET gallrat bestanden vast om
ekoduktlaget.

ET forklarar att han och en intilliggande markagare planerar att ta ut skog pa stra sidan ekoduktlaget
under tiden som byggnation av anlaggning pagar och nyttja arbetsomradet for att lasta virket.

ET fragar om vilka laster som ekodukten kommer tala, och om det kommer bli mgjligt att kora en 4
ton traktor over ekodukten. KB svarar att det inte kommer ga att kora stora skogsmaskiner, men att
enstaka fordon som ett driftfordon for inspektions av ekodukten skall g& bra, men inga transporter av
virke. Det &r dock viktigt att faunan inte stérs mer &n nédvandigt.

KB berattar om samrad med lansstyrelsen i Halland samt att intrangen inom N2000 och
Naturreservat kommer behandlas i dispenser och tillstdndsarenden. KB fragar hur ET ser pa de delvis
temporéara intrangen samt det permanenta fran terrangmoduleringarna?

ET tycker inte att intrangen ar negativa utan vill att man bygger ekodukten sa snart som mojligt da det
ar ett positivt tillskott till miljon och omradet for bade naturmiljo, friluftsliv samt for viltet.

KB fragar ET om han maérkt av att provborrning for geoteknik pa hans mark och om han har nagot att
framfora om dessa borrningar. ET har inte paverkats negativt av dessa provborrningar och han har
blivit kontaktad innan provborrningar har skett.

KB tackar for alla synpunkter och visat intresse och paminner att man i vagplan arbetar vidare med
detaljer for ekoduktlaget samt hur de andra 6vriga foreslagna atgarderna som anses var genomforbara
kommer att utforas. Trafikverket kommer att samrada vidare under vagplanen som beraknas paga
hela 2014. Nasta mote kommer att ske slutet av augusti efter samrad med Léansstyrelsen i Halland.
Vagplanen stélls ut i en granskning under november/december manad 2014 under ca 3 veckor och da
kan man lagga synpunkter pa de foreslagna atgarderna for vagplanen.

Minnesanteckningar

Mattias Olsson, Enviroplanning AB/ Kristina Balot, Trafikverket
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Forslag till 16sning i passage 3 enligt ET
Montage i koport med liknande dimensioner.
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Tidplan

VAGPLAN

» Skissfas Vagplan (25nov 2013 - 15 mars 2014)
En inledande skissfas vagplan pabdrjas den 25 nov 2013 vilken mynnar ut i en skisshandling som
talar om
1 Vilken av de 2 foreslagna ekoduktlagena b eller ¢ som lampar sig bast utifran olika kriterier bla
miljo, landskap mm.
Vilka typbroar kan bli aktuella?
2 Vilka 6vriga atgarder pa befintligt vagsystem som ar genomforbara
3 Oversiktlig milisbedémning + naturinventeringen resultat
4 En samlad bedémning mht till pAverkande faktorer och rekommenderad fortsatt inriktning av
vagplanen
Skisshandlingen samrads och i slutet av februari remissas den pa 2 veckor for synpunkter innan
TRV spikar inriktning for vidare arbete.
Remisstid 24/2 — 8 mars 2014 med yttrande fran LS.
* Genomférande Vagplan ( Febr 2014 — 31 dec 2014)
Sedan kan vagplanen utreda 1 st ekodukt i givet lage samt 6vriga genomforbara atgarder
med tillhérande MKB.
Brotyper och utformning studeras mer detaljerat och dven 6vriga atgarder.
Tillstdnd och dispenser till LS under sommaren 2014.
MKB godkand och klar den 22 sept 2014.
Véagplanen faststaller omrade som behovs for I6sningar .
Vagplanen bedéms vara klar for utstallelse nov/dec 2014.
Faststallelsehandling klar febr 2015.

BYGGHANDLING

(Febr — nov 2015) beddms paborjas efter vagplanen ar uppskickad till HK TRV.
Om pengar for byggnation finns beddms denna kunna pabarjas tidigast hosten 2016.
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Faststallt av (i forekommande fall)
[Faststallt av (personlista)]

Dokumenttitel

Protokoll samradsmote Lansstyrelsen Halland 140820
Vag E6 Faunapassager vid Sandsjobackomradet - Vagplan

Samradsmote Ekodukt mm atgarder for faunan E6 Sandsjobacka

Samrad med Lansstyrelsen i Halland i Halmstad kI 10-11. Underlag till samrad utgjordes av Power-
Point presentation och nedslag i presentation av VR-modell samt utkast till MKB samt insénda
dispens och ansokningar for N2000-omrade och Naturreservat i juli 2014 inklusive
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen i Halland

Plats for motet: Lansstyrelsen Halland

Nérvarande pa plats: Kristina Balot Trafikverket (KB), Mats Lindqvist Trafikverket (ML), Mattias
Olsson EnviroPlanning AB (MO), Mauritz Sandholm (MS) Lansstyrelsen, Inger Ohm (10)
Lénsstyrelsen.

Narvarande per telefon: ingen

Samradsmote for att folja upp inriktning och omfattning av MKB samt tillstdndsarenden och dispenser
samt BMP beslut for N2000omrade och samradsredogérelse.

Lansstyrelsen fick det presenterade underlaget i form av pdf-kopior (MKB och ansdkningar artskydd,
dispens samt tillstand) via mail den 140818 6vrigt material i borjan av juli 2014.

1. Power-Point presentationen daterad 20140820 var som underlag for presentationen pa motet.
KB inledde presentationen med en kortfattad beskrivning av projektets historia och inriktning,
dess tidsplan och formella handléaggningen.

2. MO gar igenom anlaggningsprocessen och hur naturmiljo och anlaggningsteknik har
samarbetet for att hitta en metod for utbyggnad med minimala ingrepp. Svart att hantera
trafiksituationen pa motorvég, kraver detaljerad och vélplanerad trafiklosning.

3. Utkast av MKB naturdelen har skickats till lansstyrelsen innan detta mote. Lansstyrelsen vill
att det tydligt framgar hur BMP beslut for N2000 omradet har behandlats samt att Gvriga
tillstandsarenden beskrivs i MKB. Trafikverket behover i sin samradsredogorelse beskriva
resultat av samrad med Naturvardsverket och Svenska Naturskyddsféreningens lokalkontor i
Halland.

4. 10 papekar att fel mall har anvants for artskyddséarenden for kopparodla. Kopparodla skall
ligga under 4 §, inte 9 § som nu &r fallet i ansékan. MO andrar i mallen for detta. Ansdkan for
kraldjur skall nu utékas med den muntliga informationen som vi presenterade pd motet
gallande etapputbyggnader for ekodukten, och infangning och frislappande av individer.
TRV skickar de reviderade ansdkningarna direkt till 10 och MS via email.

5. Lansstyrelsen vill ha hogupplost kartmateriel 6ver de olika arbetsomradet vid
omledningsutbyggnaderna av trafiken som bilagor till MKB, garna i A3 format.

6. MS: Beskriv vilka samrad som har genomforts i detta projekt speciellt i samband med
N2000omradet och naturreservatet. Dessa samrad ska finnas i samradsredogérelse som gar
med MKB underlag.

7. 10: Samradsredogorelsen behover aven innehalla information om de TRV skickat till, men
som inte valt att svara.

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0



@i
s TRAFIKVERKET PROTOKOLL 2(2)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) DokumentID Ev. &rendenummer
Mattias Olsson Samradsmote 140820 120130
8. KB har via brev och samrad pa plats samt via annonsering bjudit in samradsparter som angavs

10.

11.

redan i Skisshandlingen for vagplanen i febr/mars 2014. Tillkommande sakégare och
naturvardsverket samt lokala naturskyddsforeningar har bjudits in till samrad 17 juni och 20
aug 2014. Naturvardsverket svarar inte i detta skedet och 6vriga foreningar har inte haft tid att
narvara men ar positiva till atgarder ( Hallands naturskyddsforening) . Fortum samrads med i
aug/sept 2014 for hantering av stolpar vid byggskedet. De behover ca 6 man forberedelsetid
for hojning av stolpar men sjalva stolphojningen sker pa ca 3 dagar. Samradredogérelse
skickades @ven i borjan av juli 2014 till 1&nsstyrelsen isamband med beslut om BMP for
N2000 omradet, men kommer att byggas pa infér ansdkan om godkénnande av MKB i bdrjan
av september 2014.

ML informerar om sommarens inventeringar. Inga nya exemplar av hasselsnok har hittats
trots noggranna eftersokningar. Inga exemplar av hasselmus har aterfunnits i omradet for
terranganpassningar for ekodukt. Busksnaren ar i detta lage inte tillrackligt tata for
hasselmus.

10: Lansstyrelsen vill fa in uppfoljningprogram/kontrollprogrammet for foreslagna atgéarder
vid ekodukten. ML beskriver de tva olika kontrollprogrammen som planeras:

1. Kontrollprogram for anlaggningen och intranget i N2000 omradet. Hanteras i
anlaggningsskedet av miljobyggledare och stod fran Trafikverkets experter, bla hanteras flytt
av orkideer och flytt av ormar inom arbetsomradet. MKB:n bor punkta upp viktiga atgarder
som planeras och hur det ska foljas upp.

2. Vetenskapligt uppféljningsprogram/kontrollprogram som foljer upp ekoduktens effekt for
olika artgrupper/faunan. Det ar idag inte riktigt klart vilka artgruper som kommer behandlas.
De storre daggdjuren kommer féljas upp.

KB géar igenom tidplanen och paminner om att Trafikverket skickar MKB med dnskade bilagor
i PDF samt med samradsredogdrelse till lansstyrelsen och i borjan av september den 7 sept
2014 for godkdnnande av MKB senast den 22 sept 2014 enligt tidigare 6verenskommelse av
handlaggning av MKB. Har Léansstyrelsen nagra synpunkter pa utkast av MKB ar vi
tacksamma om vi kan fa dessa senast 1 sept 2014.

Vid protokollet:

Mattias Olsson

Justeras

Kristina Balot
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Faststallt av (i forekommande fall)
[Faststallt av (personlista)]

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran samradsméte Kungsbacka kommun 140820
Vag E6 faunapassager vid Sandsjobackaomradet- Vagplan

Samradsmote Ekodukt mm atgarder for faunan E6 Sandsjobacka

Samrad med Kungsbacka kommun i kommunhusets lokaler i Kungsbacka kI 14.00-15.00. Underlag till
samrad utgjordes av Power-Point presentation och nedslag i presentation av VR-modell samt utkast
till MKB.

Kungsbacka kommun.

Plats for motet: Kommunhuset Kungsbacka

Narvarande pa plats: Kristina Balot Trafikverket (KB), Mattias Olsson EnviroPlanning AB (MO),
Johanna Stenberg Oversiktsplanerare (JS), Peter Reneby kommunekolog (PR) och Anders Gustavsson
kommunekolog (AG).

Narvarande per telefon: ingen

Samradsmote for att folja upp inriktning och omfattning av MKB samt tillstandsarenden och dispenser
och BMP for N2000 omradet/naturreservatet vid Sandsjobackomradet.

Kungsbacka kommun fick det presenterade underlaget i form av pdf-kopior (MKB och ansékningar
artskydd, dispens samt tillstdnd) via mail den 140818.

1. Power-Point presentationen daterad 20140820 var som underlag for presentationen pa motet.
KB inledde presentationen med en kortfattad beskrivning av projektets historia och inriktning,
dess tidsplan och formella handlaggningen och foreslagna atgéarder och hur intrang inom
N2000 omradet hanterats i samrad med lansstyrelsen samt vilka dispenser/ansckningar som
genomforts. Kungsbacka kommun har inget specifikt att tillagga angaende N2000 omradet
och ekoduktens intrang eller utkast pa MKB:n. KB vill helst fa ev synpunkter p4 MKB.n senast
den 1 sept 2014.

2. KB gick genom tidsplanen och att lansstyrelsen kommer f& MKB senast den 8 september och
sedan komma med svar senast den 22 september 2014.

3. Enkort redovisning av vad sakagare inom N2000 omradet tycker och att samtliga ar positiva
till atgarder. Fortum samrader med TRV pa hur hojning av ev stolpar ska ga till samt ev
paverkan pa N2000-omradet den 20 aug och i sept 2014.

4. Vad naturinventeringarna i sommar redovisas av MO, inga nya stérre fynd finns och
kommunen kan fa tal del av inventeringarna. Kommer att finnas pa artportalen ocksa.

5. DaTRV har brutit med tidigare konsult kommer ny upphandling ske pa resterande delar av
vagplanen efter den 22 sept 2014.

6. KB: Arbetet riktas in mot en utforandeentreprenad da det finns sa manga lasta frihetsgrader
och kanslig miljo samt viktiga gestaltningsdetaljer som maste anpassas till faunans funktion.

7. Kommunen kommer ge svar som ett yttrande i slutet av vagplanen for hela projektet.

8. MO gar igenom anlaggningsprocessen och hur naturmiljo och anlaggningsteknik har
samarbetet for att hitta en metod for utbyggnad med minimala ingrepp. Svart att hantera
trafiksituationen pa motorvag, kraver detaljerad och vélplanerad trafiklosning.

9. KB: Datidsplanen ar pressad vore det bra om tjanstemannen forbereder drendet for
kommunstyrelsen. Tjanstemannasvar kan komma fore det officiella svaret fran
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Mattias Olsson Samradsmote 140820 120130

kommunstyrelsen men da arendet ar val forberett bor svaret inte skilja sig. Granskningen av
vagplanen kommer troligen att ske mars/april 2015 om upphandlingen flyter pa.

10. KB fragar om nagon inom kommunen specifikt jobbar med masshantering. AG beskriver att
sa inte ar fallet men att Trafikverket bor prata med de olika entreprendrerna som ar
verksamma inom kommunen fér inkdp/mottagande av massor och eventuell samordning av
massor till den stora ekoduktens terrangmodelleringar.

11. KB informerar att det finns en gruppering vid rastplats Sandsjébacka som &r emot en planerad
bergtakt. Hur staller sig kommunen till denna fraga. AG sager att kommunen troligen kommer

att tillfragas som angransande kommun till miljéforstérande verksamhet, men annu inte hort
nagot.

Vid protokollet:

Mattias Olsson

Justeras

Kristina Balot
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Faststallt av (i forekommande fall)
[Faststallt av (personlista)]

Dokumenttitel
Samradsmote med sakagare pa orten: Vag E6 Faunapassager vid
Sandsjoébackaomradet 2014.08.20 - Vagplan

Vag E6 faunapassager vid Sandsjobackaom radet i Molndals och
Kungsbacka kommun, objekt 130120 - VAGPLAN

Samrad med allménhet och sakégare i Kyrkans hus i Lindome kl 18.00-21.00.

Plats for motet: Kyrkans hus i Lindome

Néarvarande pa plats: Kristina Balot Projektledare Trafikverket (KB), Mikael Gustafsson
markférhandlare Trafikverket (MG), Mattias Olsson Biolog EnviroPlanning AB (MO)
Till motet kom totalt 32 besdkare, varav 8 kvinnor.

Narvarande per telefon: ingen

Samradsmote holls for vagplan (samradshandling) for att beskriva och folja upp inriktning
och omfattning av projektet som helhet. Underlag till samrad utgjordes av Power-Point
presentation och nedslag i presentation av VR-modell.

KB hélsade alla valkomna och gick igenom dagordningen.

Dagordning

1 Presentation av medverkande

2 Narvarolista

3 Véagplanens formella handlaggning och tidplan

4Information om ersattningsfragor och marklosenforhandlingar

5 Forslag till faunaatgarder och anlaggning av ekodukt med visning av 3D modell

6 Forslagets miljokonsekvenser, intrang inom N2000-omrade/naturreservat i
Sandsjobackaomréadet, ytterligare naturinventeringar

7 Paverkan pa enskilda/kommunala vagar/allman vag
8 Allméanna synpunkter
9 Ovriga fragor

10 Genomgang med sakagare, enskilda synpunkter
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1

Motet startade med en presentation av Trafikverkets personal och konsult.

2

En Narvarolista skickades runt for dar kontaktuppgifter och intresse for sakégare angavs for respektive
deltagare. Manga av motesdeltagarna var dar i egenskap av motstandare till ny bergstakt i Skaggered.
Svevia har paborjat en process for att anlagga en bergtakt pa mark som ags av Goteborgs stift i
narheten av och 6ster om Rastplats Sandsjobacka. Flera fragor kom upp under motet och dessa ligger
sist i protokollet.

3

Power-Point presentation daterad 20140820 var underlag for presentationen pa moétet. KB inledde
presentationen med en kortfattad beskrivning av projektets historia och inriktning, dess tidsplan och
den formella handlaggningen och tidigare studier.

4
MG beskriver markagarkontakterna och hur man som fastighetsagare kan bli berérd av projektet. De
storsta intrangen gors av ekodukten, 6vriga atgarder ligger 6vervagande inom befintligt vagomrade.

MO beskriver inriktningen av projektet med atgarder pa befintligt vagnat samt lokalisering av ekodukt
i vagplanens skissfas. Beslutsmatrisen for val av lage b och ¢ gas igenom punkt for punkt.

5

KB beskriver att man i vagplanens inledning genomfdrde en skisshandling for att bestdmma de
faunaatgarder som var lampliga i befintligt vagsystem samt hur val av ekoduktlage gatt till. Denna PM
skisshandling har varit pa remiss febr/mars 2014 och samratts med en utokad samradskrets.

Faunaatgarder pa befintligt vagsystem, se karta

-Passage nr 2 - battre dragning av viltstangsel férbi trumma

-Passage nr 3 —ta bort hinder i trumma

-Béttre Viltstangsling i trafikplatser samt forslag pa ca 6-8 st viltuthopp vid Torrekullamotet,
Lindomemotet och vid Kélleredsmotet

-Farist vid Applekullaviagen — paverkar under kortare tid vagsamfalligheten vid byggnationen ca 1-2
veckors tid.

-Faunaskarmar vid Sagsjon — faunaskarmar foreslas pa vag E6 for att minska buller/ljus for viltet som
gar pa vagsamfallighet/ enskild vag under vag E6 vid. Kostnad &r stor for atgarden och effekten/nyttan
ar inte helt klarlagd &nnu utan troligen maste atgarden studeras vidare i ett storre grepp med hansyn
till kommunal grénstrukturplanering och andra véagars barriar dster ut. Kostnad for trafikanordningar
kravs bade pa vag E6 och den enskilda/ vagsamfalligheten. Hojden i porten maste vara minst 4.2 m for
framkomligheten for buss och réddningstjénst.

Faunaekodukt 6ver vag E6 i lage C.

Den samlade bedémningen ger att lage C ar den totalt basta Iésningen for en stdrre gron ekodukt
p g a att landskapet har battre forutsattningar att kunna leda éver naturen i en brolésning som kan
anpassas till befintliga terrangforutsattningar med mindre masshantering och intrang inom
Naturreservatet/Natura 2000-omradet.

Matris fran PM skisshandling visar skillnader i forutsattningar till for lage B och C. Lansstyrelsen yttrade sig att
lage C var att foredrag speciellt mht till att N2000-omrédet berérs minder &n i lage B.
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6

Intrang i N2000O-omradet/naturreservatet och dispensansckningar och
tillstAndsansokningar redovisades av MO och vad samrad med lansstyrelsen gett.

Utformning och intrdng av terrangmodelleringar visades pa bilder och VR modell.

Trafikforing under byggtiden visades samt hur arbetsomradets intrang for ekodukten kan se ut. Bygget berdknas
paga ca 12-14 manader.

Naturinventeringar
Nya naturinventeringar har tagits fram och inga stora nya fynd har hittats for faunan. Orkidéer och kopparédla i
anslutning till N2000 omradet kommer att flyttas ut under byggtiden och sedan flyttas tillbaka nar bygget ar klart.

MKB och BMP beslut

En miljokonsekvensbeddémning har tagits fram som ska godk@nnas av lansstyrelsen. Ett BMP beslut
(betydande miljopaverkan) har fattats av lansstyrelsen i Hallands lan eftersom betydande
miljopaverkan kan uppsta i N2000 omradet, men lansstyrelsen ar positiva till &tgarderna i stort.
MO gar igenom MKB 6versiktligt.

7

Paverkan pa enskilda/kommunala vagar/ allman vag

-Vagsamfilligheter vid Appelkullavagen vid byggande av farist paverkas vagen med nedsatt fram-
komlighet under kortare tid. Sakégare positiva till atgarden.

-Vagsamfalligheten vid Sagsjon dar har en sakédgare yttrat sig om att endast ett enkelsidigt faunaskarm
bor sattas upp pga av att djuren bara bor ga at vaster inte 6ster pga barriarer som gamla vag E6 och
jarnvagen.

-Vag E6 paverkas under byggtiden men trafikforingen kommer att tilldta 4 st 6ppna korfalt och en
hastighet av 70 km/ h. Ingen ny vag kommer att byggas pa eller vid vag E6.

-Driftvag behdvs fram till ekodukten och en forlangning av befintlig skogsvéag i 6ster borde vara ett bra
alternativ.

8
Synpunkter relaterade till bergtakten dster om vag E6 vid Skaggered.

Fraga fran allmanheten: Ekodukten var lagd i ett bra lage fran borjan, lage B. Varfor stroks detta
alternativ?

Trafikverket svar: Det var endast lage A som stroks i ett tidigt skede da det fanns tydliga konflikter
med planerad markanvéandning. Lage B och C utreddes vidare i vagplanens skissfas under varen 2014.
I skissfasen utreddes bade ekoduktens lokalisering och vilka 6vriga atgarder som skall genomforas. |
skissfasens utredningar visade det sig sammantaget vara mest fordelaktigt med ekodukt i lage C.

Fraga fran allmanheten. Ni har valt lage C bara pga. att det kanske blir en bergtakt.

Trafikverket svar: Den eventuella framtida bergtakten ar bara en av flera faktorer som vagts in vid
valet av ldge C. Aven om man bortser fran bergtakten finns fler fordelar med lage C &n for lage B, vilket
aven den matris som finns med i bildspelet visar.

Fraga: Trafikverket har gett ett positivt forhandsbesked om utfart via motorvéagen! Varfor har ni gjort
det?

Trafikverkets svar: Trafikverkets avdelning for samhallsplanering stér far overgripande fragor och
yttrar sig om végfragor som beror det statliga vagnéatet. Detta projekt arbetar for
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investeringsavdelningen och vi har inte fatt nagon information om att TRV har gett ett positivt
forhandsbesked till en utfart. I ett yttrande med arendenr TRV 2014/36444 har Trafikverket yttrat sig
angaende bergtaktens planering och sagt att Svevia maste visa hur paverkan bl a av stor tung trafik
paverkar vag E6 och vag 513 paverkan innan nagon atgard kan bli aktuell. KB har inget hort om detta
besked. Denna fraga kan majligen Peter Stenros pa Trafikverket fortydliga. Trafikverket har samratt
med Svevia om fragan vilket kan lasas om i &rendenummer TRV 2014/36444. KB lamnar detta nr till
intressenter pa motet.

Fraga fran allménheten: Varfor forordar Trafikverket en ekodukt i lage C? Det finns ju inga djur i det
laget?

Trafikverket svar: Vi har genomfort flera undersokningar under bade forstudie och vagplanens
skissfas, samt att vi har flera av landets experter om djur och vigar med i detta projekt. Lage C &r ett
bra lage for den storre faunan som ex &lg, radjur och vildsvin da ekodukten kommer anlaggas i en
tydlig gron korridor. Lége C ar ven bra fér mindre arter som ex groddjur och kraldjur. Meningen ar
att ekodukten skall fa en bred ekosystemfunktion.

Fraga fran allméanheten: Om dvervagande skélet till att man valt bort lage B &r pga. att man maste
fylla ut med mycket massor. Kan man inte géra en tunnel i stéllet?

Trafikverket via MO forklarar: En tunnel kan aldrig konkurrera med en bro som ett alternativ
vid ekodukter samt att det inte finns tillrackligt bra forutsattningar att gora en tunnel vid féreslagna
lagen.

Faunaskadrmar i Sagsjon

Fraga fran sakagare: Faunaskarmarna vid Sagsjon riskerar att medfora fler viltolyckor pa gamla E6
samt jarnvagen. Varfor genomfors denna atgard om effekterna kan bli tveksamma? Det kommer att bli
okade problem om man leder mer djur fran vaster till 6ster. Kan man inte bara satta en skarm pa ena
sidan om bron?

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer att utreda denna fraga vidare och har med denna méjliga
effekt som en faktor. Kostnaderna ar ganska stora for totalatgarden och nyttan och effekten bor
studeras i férhallande till denna samt den framtida kommunala gronstrukturplaneringen.

Driftvag till ekodukten via liten skogsvag dster om vag E6. Enskilt samtal

Trafikverket samrader med fastighetsagaren till Arendal 1:1, om driftvag. Fastighetsagaren upplever
att GC-porten har blivit trangre sedan Trafikverket genomfort upprustning av porten.

Trafikverket svarar: Det kan stamma att man hojt upp markplan nagot for att kunna genomféra
effektiv lagning av GC- porten. Bilar kan dock fortfarande ta sig igenom.

Trafikverket aterkopplar till om det ar mojligt att anlagga driftvag och om vi kan ha atkomst via GC
porten. Fastighetsagaren har inget emot att Trafikverket anvéander grusvig och GC port som driftvag
till ekodukten. Fragan maste dock dven samradas med fastighetségaren till Arendal 3:2.

Kraftledningar vaster om vag E6 nara N2000- omradet. Enskilt samtal
Trafikverket fraga till Fortum: Hur kommer ni at stolparna vaster om ekoduktlaget och hur kan
intrang inom N2000 omradet minimeras?

Fortum svarar: Vi tar oss in via skogsomradena véasterifran, eller frdn motorvagen. Samrad sker med
TRV den 2 sept 2014 mer i detalj om hur arbetet kan ga till samt hur lang tid det tar.

Ett Elsdkerhetsavtal maste skrivas med entreprendren sa att de jobbar pa ett sakert satt i anslutning
till stolparna vid ekoduktbygget.

Trafikverket fragar: Hur lang tid tar det normalt att genomféra ett stolpbyte?

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0
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Mattias Olsson Samradsmote 140820 120130

Fortum svarar: Normalt tar det 1-4 dagar att byta en stolpe, det beror pé stolpdimensioner. Enligt
information till Fortum kan eventuellt Lansstyrelsen forbereda detta arbete inom N2000-omrédet

som ett 12:6-samrad. Fortum inspekterar stolpar ungefar vart 6:e ar.

KB ger intressenter diarienr till skrivelse fran Trafikverket Samhalle gallande Bergtékten i Skaggered
pa Svevias forfragan om bergtakten och dess kopplingar till vagnétet och tipsar att Peter Steneras kan
var en kontaktperson att bolla frdgor mot. KB har varit i kontakt med Mikael Johansson sprakror for
grupperingen mot bergtakten i Skaggered, Lindome.

Lansstyrelsen maste yttra sig i arendet om bergtakten samt Mélndals kommun samt ev aven

angréansande kommun i Kungsbacka.

KB tackar alla for visat intresse och visar kontaktuppgifter och att pa trafikverkets hemsida finns info t
under véagplanen.

Oversiktskartan visar foreslagen inriktning med faunaatgarder pa befintliga broar i rétt samt ny ekodukt med faunasténgsel i lage C samt
6vriga stangslingsatgarder vid trafikplatser. De vita cirklarna visar lampliga befintliga passager, dar inga specifika &tgarder genomfors, men dar

djur &nda kan ta sig igenom.

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0




@i
s TRAFIKVERKET PROTOKOLL 6 (6)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) DokumentID Ev. &rendenummer

Mattias Olsson Samradsmote 140820 120130

Faunaatgarder for befintligt vagsystem

Nr 2. Bro dver GC-vag, 2 km n trp Kungsbacka n (13-921-1)

Sammanhangande faunastangsel (fér ekodukten) dras aven férbi denna port.

Nr 3. Koport (GC port) vid Maderna

Barriar tas bort i koporten och ersatt med faunavanlig 16sning for betesdrift.

Nr 7. Bro dver enskild vag, v Sagsjon (14-953-1) har byggs nya kantbalkar och faunaskarm, ca2 m
hdg, monteras.

Ovriga atgarder: Kompletterande faunastangsel, farist och viltuthopp bl a, i trafikplatser vid
Torrekulla, Kallered samt Lindome.

Valt Ekoduktlage C:

Den samlade beddémningen ger att Iage C ar den totalt basta I6sningen for en stdrre gron ekodukt
p g a att landskapet har béattre forutsattningar att kunna leda éver naturen i en brolésning som kan
anpassas till befintliga terrangforutsattningar med mindre masshantering och intrang inom
Naturreservatet/Natura 2000-omradet.

Vid protokollet:

Mattias Olsson

Justeras

Kristina Balot

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0
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(Faststélld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer
TRV 2014/36444
Ert drendenummer
oként

Svevia AB
Emelie Bosson

Dokumentdatum
2014-06-19
Sidor

12)

Kopia till:

G TRAFIKVERKET

Stefan Sjogren, Trafikmiljé
Bertil Hallman, Planering
Louise Imborn, Planering
Maria Gidbel, Samhallsbehov

Diariet - avslut

Samrad - Miljoétillstand for bergtakt, Lyckan 1:1,

Molindals kommun

Trafikverket har tagit del av handlingarna rérande ovanstéende drende och vill framféra

foljande synpunkter.
Arendet

Svevia AB planerar att ans6ka om tiktverksamhet pé fastigheten Lyckan 1:1i Mélndals
kommun. Omréidet ligger ca 3 km sydvist om Lindome.

Totalt ansoks om ett uttag pa 14 miljoner ton berg. Arsproduktionen bedéms under ett
normaldr till ca 500 000 ton och vid maximal &rsproduktion till ca 700 000 ton.

Vid normal arsproduktion berdknas antalet uttransporter till ca 50-55 per dag och vid
maximal drsproduktion upp till ca 70-75 uttransporter per dag. Trafikverket tolkar detta
som att antalet fordonsrorelser med tunga lastbilar per dag totalt kan komma att uppga
till ca 100-150 stycken. Rorelser med personbilar, cyklar och gangtrafik ar inte inrdknat i
dessa siffror. Av samradshandlingarna framgar att transporter huvudsakligen kommer att
ske utmed striket E6/E20. Eftersom det anges som syfte att forse Molndal och sodra
Goéteborgsregionen med omnejd med material kan det antas att uttransporterna i
huvudsak kommer att rikta sig norrut.

Statliga vigar

Det aktuella omridet dr beldget mellan de statliga vigarna E6/E20 och vig 513
(Goteborgsvigen). E6/E20 ir utpekad som riksintresse for kommunikationer i enlighet

med miljébalken 3 kap 8 §.

Forbi det aktuella omridet &r skyltad hastighet 8o km/h pa vig 513 och 100 km/h pa

E6/E20.
Trafikfloden

- Vig 513; Mitning frin r 2003 visar pA ADT motsvarande totalt ca 5250 fordon,
varav drygt 200 var tunga fordon.

- E6/E20; Mitning frén ir 2011 visar pd ADT motsvarande totalt ca 45 000 fordon,
varav drygt 5 000 var tunga fordon.

Tidig dialog

Trafikverket, Svevia och Molndals kommun har fort en tidig dialog kring mdjligheterna
att ansluta det aktuella omrédet till det allméinna vignitet. Det konstaterades att det finns
tvé majligheter, antingen vésterut mot E6/E20 vid SandsjGbacka rastplats eller osterut
mot Goteborgsvigen (vig 513) strax norr om kommungransen mot Kungsbacka.

Inget av dessa alternativ avfardades utan Svevia skulle g vidare med att utreda bada

méjligheterna.
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Per Steneras
Samhdlle Region Vést Telefon: 0771 - 921 921 Samhdlisbehov
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09

Besoksadress: Kruthusgatan 17

www.trafikverket.se

per.steneras@frafikverket.se
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For att en anslutning vid Sandsjébacka rastplats ska kunna godtas av Trafikverket
framfordes att rastplatsen méste uppgraderas till en fullgod trafikplats. Det innebir
framforallt att det krivs en ny planskild forbindelse tvirs motorvigen. En sidan atgérd
kréaver med storsta sannolikhet en formell planeringsprocess enligt Viglagen.

For en anslutning Osterut mot vig ska kunna accepteras framférdes att siktkrav i enlighet
med VGU (Vigar och Gators utformning) méste uppfyllas. och att det &ven kan krévas
trafiksdkerhetshojande dtgiarder. Exempel pd sddana atgirder kan t.ex. vara vinster-
och/eller hogersvingfilt. Det kan inte uteslutas att sidana atgirder kan medfora krav pa
en formell planeringsprocess enligt Viglagen.

Sammantagen bedémning

Trafikverket har i detta skede av processen och utifrén det material som presenterats
inget att erinra mot forslaget. Innan tillstdndsprocessen gér vidare behover dock féljande
utredas nirmare:

- Det behover tas fram en trafikutredning och en konsekvensbeskrivning som visar
hur transporter till och frin tikten kommer att paverka det nérliggande statliga
vignitet. Bland annat behover det utredas hur den 6kade trafiken paverkar
vaganldggningen (t.ex. 6kat slitage, framkomlighet, trafikséikerhet m.m.) och
nirboende (t.ex. buller- och vibrationer). Men dven hur anslutningen mot vig 513
lampligen utformas samt nér behovet av en fullt utbyggd trafikplats vid
Sandsjobacka kan férvéintas uppsta. Utredningen bor dtminstone behandla vig
513 och E6/E20 inklusive trafikplatserna Lindome och Kungsbacka Nord.

- Det behdver finnas en klar utbyggnadsordning/etappindelning som visar nar och
hur olika atgirder behéver genomfdras samt hur berort vignit paverkas.

- Det behover tas fram forslag pa utformning av en anslutning mot vig 513.
- Det behover tas fram forslag pa utformning av en trafikplats vid E6/E20.

For att minimera paverkan pa framférallt E6/E20 men dven vig 513 dr det 6nskvirt att
transporter till och frén takten undviks under den virsta rusningstrafiken. Det borde vara
mgjligt att planera transporterna utifran en sddan forutséitining utan att det medfér
alltfor stora inskrankningar i tiktverksamheten.

Vi vill dven ta tillfdllet i akt att poidngtera att Trafikverket inte &r en drivande partiden
aktuella tillstdndsprocessen. Det 4r exploatoren (dvs Svevia) som #ger frigan och didrmed
dven ansvarar for utredning och genomférande av atgiarder. Om det blir aktuellt att vidta
atgiarder inom det statliga vignitet s dr dock normalt férfarande att det ar Trafikverket
som ska vara byggherre. Kostnaderna f6r genomforandet belastar dock exploatdren.

Avtal om genomforande av eventuella dtgérder i statens viiganldggning bor helst vara
tecknat innan ans6kan om miljotillstindet skickas in. Det bor ocksa noteras att nir det
giller genomforande av dtgirder inom statlig vig- och jarnvigsanlaggning skriver
Trafikverket normalt endast avtal med berérd kommun.

Med viénliga hilsningar

Per Stenerds

Sambhillsplanerare
Trafikverket ' Texttelefon: 010-123 50 00 Per Steneras
Samhalle Region Vst Telefon: 0771 - 921 921 Samhalisbehov
405 33 Goteborg trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 16 09

Bestksadress: Kruthusgatan 17 www.trafikverket.se per.steneras@trafikverket.se
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Ev. dokumentID Ev. &rendenummer Ev. projektnummer
Samradsmote 140821 130120

Faststallt av (i forekommande fall)
[Faststallt av (personlista)]

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran samradsmoéte Mélndals kommun 140821
Vag E6 faunapassager vid Sandsjobackaomradet- Vagplan

Samradsmote Ekodukt mm atgarder for faunan E6 Sandsjobacka

Samrad med MéIndals kommun i kommunhusets lokaler i Kungsbacka kl 09.30-11.00. Underlag till
samrad utgjordes av Power-Point presentation och stillbilder fran presentation av VR-modell samt
utkast till MKB.

MélIndals kommun.

Plats for motet: Stadshuset i MéIndal

Néarvarande pa plats: Kristina Balot Trafikverket (KB), Elisabet Borlin (EB) Maria Modin,
kommunplanerare, (MM) och Elisabeth Rex, kommunekolog (ER)

Narvarande per telefon: ingen

Samradsmote for att folja upp inriktning av vagplan och omfattning av MKB samt tillstdndsarenden
och dispenser och BMP fér N2000 omradet/naturreservatet vid Sandsjobackomradet.

Mdlndals kommun fick det presenterade underlaget i form av pdf-kopior (MKB , hantering av
ansokningar artskydd, dispens samt tillstand) via mail den i bérjan av juni 2014 och 140817.

1. Power-Point presentationen daterad 20140820 var som underlag for presentationen pa motet.
KB inledde presentationen med en kortfattad beskrivning av projektets historia och inriktning,
dess tidsplan och formella handlaggningen och foreslagna atgarder och hur intrdng inom
N2000 omradet hanterats i samrad med lansstyrelsen samt vilka dispenser/ansokningar som
genomforts. Mélndals kommun har inget specifikt att tillagga pa motet angaende N2000
omradet och ekoduktens intrang eller 6vriga atgarder eller pa utkast pad MKB:n. KB vill helst fa
ev synpunkter pa MKB.n senast den 1 sept 2014.

2. KB gick genom tidsplanen och att lansstyrelsen kommer f& MKB senast den 8 september och
sedan komma med svar senast den 22 september 2014.

3. Enkort redovisning av vad sakagare inom N2000 omradet tycker och att samtliga ar positiva
till atgarder. Fortum samrader med TRV pa hur hojning av ev stolpar ska ga till samt ev
paverkan pa N2000-omradet den 20 aug och i sept 2014.

4. Vad naturinventeringarna i sommar gav redovisas men inga nya storre fynd finns och
kommunen kan fa tal del av inventeringarna. Kommer att finnas pa artportalen ocksa.

5. DaTRV har brutit med tidigare konsult kommer ny upphandling ske pa resterande delar av
vagplanen efter den 22 sept 2014.

6. KB: Arbetet riktas in mot en utférandeentreprenad da det finns sa manga lasta frihetsgrader
och kanslig miljo samt viktiga gestaltningsdetaljer som maste anpassas till faunans funktion.

7. Kommunen kommer ge svar som ett yttrande i slutet av vagplanen for hela projektet.

8. KB gar igenom anlaggningsprocessen och hur naturmiljo och anlaggningsteknik har
samarbetet for att hitta en metod for utbyggnad med minimala ingrepp. Svart att hantera
trafiksituationen pa motorvag, kraver detaljerad och véalplanerad trafiklosning.

9. Aven 6vriga atgarder kommer att kriva vissa trafikanordningar vid utforandet bla vid
viltuthopp och vid stangsling av trafikplatser kan det bli aktuellt.

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0
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K Balot Samradsmote 140821 120130

10. Faunaskarmar vid Sagsjon kan bli en atgard som sparas till ett annat projekt da effekten av
atgarden inte ar sakerstéalld da det finns flera barriarer mot 6ster som egentligen maste I6sas
for att fa bra effekt. Det bor l6sas i ett annat projekt som tar hansyn till framtida kommunal
planering och hur de aterstaende barriarerna kan l6sas. Kostnaderna ligger pa ca 3 Mkr for
skarmar och trafikanordningar vilket ar en stor kostnad. Sakégare i vagsamfalligheten har
aven framfort att de helst inte vill ha dubbelsidig faunaskarm vid vagen da de vill att djuren
bara ska ga i en riktning.

11. KB: Da tidsplanen ar pressad vore det bra om tjanstemannen forbereder drendet for
kommunstyrelsen. Tjanstemannasvar kan komma fore det officiella svaret fran
kommunstyrelsen men da drendet ar véal forberett bor svaret inte skilja sig. Granskningen av
vagplanen kommer troligen att ske mars/april 2015 om upphandlingen flyter pa.

12. KB gar igenom de 6vriga atgarderna inom Malndals kommun bl a viltuthoppen dar
kommunen bla &ger viss mark. Mer detaljerat underlag skickades i slutet av maj 2014 till EB
men KB kan maila p& nytt ifall det behovs till kommunen.

13. KB fragar om nagon inom kommunen specifikt jobbar med masshantering. Kommunen
beréattar att visst parkarbete ska géras inom Mélndals kommun och det kan finnas vissa
jorddverskott under 2016 och 2017. TRV hor av sig langre fram for eventuell samordning av
massor till den stora ekoduktens terrangmodelleringar om lamplig jordkvalitet finns.

14. KB informerar att det finns en gruppering vid rastplats Sandsjébacka som &r emot en planerad
bergtakt. Hur staller sig kommunen till denna fraga och har de svarat nagot annu? EB sager
att kommunen haller pa att hantera arendet men inget ar klart &nnu. Kommunen kommer att
besoka omradet for framtida bergtakt pa eftermiddagen for att bilda sig en uppfattning om
intranget.

Minnesanteckningar:

Kristina Balot
Trafikverket

TDOK 2010:24_Mall Protokoll v. 1.0




NATURVARDSVERKET 20140827

Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat arende.

Detta e-postmeddelande ar skickat via Naturvardsverkets dokument- och

drendehanteringssystem.
Om du svarar pa meddelandet bor du inte andra avsandaradress eller amne.

Halsningar

DANIEL DIXNER

NATURVARDSVERKET

BESOK: Valhallavagen 195, Stockholm

POST: 106 48 Stockholm

TELEFON: 010-698 10 00

INTERNET: www.naturvardsverket.se

Tank pa miljon innan du skriver ut det har mejlet



http://www.naturvardsverket.se/
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version

Mattias Olsson 2014-09-03 1

Ev. dokumentID Ev. &rendenummer Ev. projektnummer
Samradsmote 140902 TRV 2013/47889 130120

Faststallt av (i forekommande fall)
[Faststallt av (personlista)]

Dokumenttitel
Minnesanteckningar samradsmote Fortum 140902 Vag E6 faunapassger
vid Sandsjobackaomradet , objnr 130120-VAGPLAN

Narvarande: Lars Viksten, Fortum, Mattias Olsson,faunaspecialist, Enviro Planning AB, Mats
Lindqvist, miljospecialist Trafikverket, Kristina Balot, projektledare Trafikverket.

Plats: Trafikverket, Kruthusgatan 17 Géteborg

Tid: 2 september kl 09.30 —11.00

Samrad med Fortum om hanteringen av ledningar forbi arbetsplats ekodukt
Sandsjobacka och intrang inom N2000-omradet i Sandsjobacka.

N2000 omrade
KB gar genom projektets inriktning for LV och visar ekoduktens lage och Lansstyrelsens hantering av
arendet vid N2000-omradet samt tillstands-/dispensansokningar och MKB.

Fortums Ledningar

Tvé ledningar, 10 och 130 kV. 10 kV ledningen ligger narmast motorvagen och pa lagst hojd éver
marken.

Enligt LV sker skotsel av ledningsgatan var 6 ar. Da gar de till fots med rojsdgar mm. De gar
huvudsakligen in vintertid och genomfor réjning.

Sakerhetsavstand: 130 kV ledningen har ett sdkerhetsavstand pa 6 m i sida och 4 m i hojd. For 10 kV
ledningen galler 4 mi sidled och 4 m i héjd.

Arbetsomrade och arbetssatt

Ekodukten anléaggs i tre etapper. 10 kV ledningen behover atgardas hojdmassigt innan alla arbeten
startar. Den gar for nara arbetsomréadet.

-Ett alternativ ar att gréava ner 10 kV ledningen, men det kan vara komplicerat. Det &r inte realistiskt
med jordgravd kabel i denna terréang.

-Extra stolpar ar mest realistiskt som hojer ledningarna 6ver arbetsomradet. Stolparbetet kan
genomforas pa 1-4 dagar och fordelaktigt i entreprenadens inledning. Omradet som kravs ligger inom
ledningsgatans grans och ingreppen behover inte ske inom Natura 2000-omréadet.

Viktigt att de nya stolparna satts utanfor arbetsomradet. Fér 130 kV stolpen verkar det mest lagligt att
sdtta ny stolpe soder om arbetsomradet, for 10 kV stolpen kan det vara mest realistiskt att satta ny
stolpe norr om arbetsomréadet. Genom att gora pa detta satt undviks intrdng i N 2000-omradet.
Fortum undersoker detta vidare. Tillgang till arbetsomradet for ledningsarbeten kan eventuellt
samordnas med entreprendren etablering av sitt arbetsomrade for ekodukten.

Kostnad for Fortum ligger pd omkring 100 000 kr per stolpe. Kostnaden i falt ar begransad, men
planeringsarbetet ar svaroverskadligt och kan vara kostsamt. Planering ligger p& omkring 70 000 kr.
Totalt ca 270 000 fér bada ledningarna. De nya stolparna blir omkring 15-25 m hdga beroende pa
befintlig terrang och vilken héjd 6ver arbetsomradet som maste nas.
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Mattias Olsson Samradsmote 140902 120130

Elsdkerhetsavtal och utbildning kommer krévas for entreprendren (ev aven for Trafikverket) innan
arbeten startas. Innefattar aven sprangkonsult. Trafikverket tar upp fragan pa startméte med vald
entreprendr sa att avtal skrivs sa snart som majligt.

Tidplan for arbete

Fortum kréaver ca 6 manader planeringstid for att fa fram alla tillstand som kréavs och for att genomfora
arbetet i falt. Planering mot Lansstyrelsen kraver kanske 10 v eller forhoppningsvis lite kortare tid.
Stolparbete klaras av pa 1-4 dagar. Arbeten planeras att genomforas i entreprenadens inledning da
Fortum kan fa tillgang via motorvégen. Tillgang via motorvagen minskar kostnader samt intrang i
Natura 2000-omrade.

Kontakt med Lansstyrelsen

Fortum behéver tid for att samrada med Lénsstyrelsen, men det bor kunna hanteras genom 12:6
samrad da det inte kommer innebara intrang i Natura 2000-omrade. Behover ca 6 manaders
planeringsarbeten inklusive samraden med Lansstyrelsen.

Samrad Trafikverket

Trafikverket behdver offert med realistisk kostnad och worst-case scenario och tidplan for arbeten.
Fortum har inget negativ att sdaga om projektet med ekodukt inom N2000-omradet, tvartom ar de
mycket positiva och intresserade.

Fortum har ledningsratt och Trafikverket har vagrétt vilket gor att deras intressen gar ihop for
omradet for terranganpassningen. Kan kravas gemensam skétselplan for den vegetation som finns i
ekoduktens sidoomraden.

Trafikverket vidarebefordrar Fortum sina inventeringar av faunan sa att de kan ta hansyn till faunan i
sitt arbete och beskrivning av varden inom ledningsgatan.

Under sprangning maste Trafikverket meddela Fortum. Hoga krav pa sprangning med hansyn till
trafik, ledningar och N2000-omrade.

Trafikverket skickar material till Fortum som beskriver projektets inriktning, kartor och bilder éver
ekodukt etc sa att Fortum kan planera stolpflytt pa effektivt satt.

Minnesanteckningar

Mattias Olsson

Justeras

Kristina Balot
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Uppdragsnummer:5001-1502
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PROTOKOLL

Uppdrag Vag E6 Faunapassager vid Sandsjobacka
Motets syfte  LEDNINGSAGARMOTE FORTUM
Moétesdatum ~ 2015-03-23

Mo6te nummer 1

Tid 13%-14%

Plats Trafikverket, Kruthusgatan 17, Goteborg

Protokollférare Emma Kullgren

Narvarande Kristina Balot Trafikverket KB
Mats Lindqvist Trafikverket ML
Kent Sjoholm Structor KS
Emma Kullgren Structor EK
Lars Viksten Fortum LV

Delgivning Néarvarande

Nasta mote

0 MOTETS OPPNANDE

1 INLEDNING

Motet startar med en presentatiosnrunda innan féregdende motes protokoll
gas igenom.

2 BEFINTLIGA LUFTLEDNINGAR

Fortum &r ledningsagare till de tva luftledningar som berors av
faunapassagen. Ledningen ndrmast vagen &r 10 kV och den andra har en
spanning pa 130 kV. Ledningarnas sakerhetsavsand skiljer sig pa grund av
spanningsskillnaden.

- 10 kV: Under byggskede ar siakerhetsavstand till ledning i sidled 4 m.
Sakerhetsavstand i hojd (frindjd) ar 4 m.
| permanentskedet ar kravet pa fri hdjd 6 m.

- 130 kV: Under byggskede ar sakerhetsavstand till ledning i sidled 6 m,
medan det i héjd ar 4 m.
| permanentskedet ar kravet pa fri hojd 7m.

Ledningsstolpar ska méatas in for kontroll.

For kontroll av fri hdjd under ledning ska LV p& Fortum skicka 6ver

inskannad ledningsprofil éver Iuftledningarna till EK pa Structor. Slanter runt

faunapassagen modelleras med hansyn till ledningars nivd om det ar majligt.
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Blir fritt avstand under ledning for litet skickas underlag over till LV och
Fortum som far berakna hur mycket ledningsstoplarna behéver hojas for att
klara frihojd.

LV ska kolla upp nar nasta planerade underhall/réjning av ledningsgatan ska
ske s& det inte krockar med byggnation av faunapassagen.

3 BYGGSKEDE

Byggnation av faunapassage planeras paga i ca. 1 ar.

Det beslutas att under byggskedet ska sakerhetsavstand runt befintliga
ledningar sattas lite hogre an det krav Fortum har. Sakerhetsavstand under
ledning ska under byggskede sattas till samma som i permanentskede, alltsa
6-7 m.

Behover nya hogre stolpar sattas gors detta lattast nar entreprendr ar pa
plats och dppnar upp for infart fran E6. Arbetet tar ca 1 vecka enligt LV. Om
stolpbyte ska ske innan entreprenadstart gors det helst under vintertid da
det ar tjale och Fortum kan gd in via ledningsgatan, eventuellt ifran vaster
och Natura2000-omradet.

Utsedd entreprendr ska ordna samordningsavtal med ledningséagare sa som
Fortum. LV forklarar att El- och Sakerhetsavtal ska skrivas mellan
entreprenér och Fortum och Fortum kommer att ga ut pa plats och ha
sékerhetsgenomgang med entreprenéren vid byggstart.

Vis sprangning i ndrheten av luftledningarna ska Fortums driftcentral
kontaktas. Sdkerhetsanvisningar vid sprangning ska skrivas in i FU.
Sprangning ska ske med tung tackning.

Den kran som kommer att beh6vas under byggtiden ska séttas restriktioner
pa sa den placeras med fullgott sakerhetsavstand till luftledningar.

4 FAUNAPASSAGE

Trafikverket har fatt dispens fr&n Lansstyrelsen att g& in ca 30x10 m? i
Natura2000-omradet. Dispensen 6verlappar Fortums servitut for
ledningsgatan och KB undrar hur servitutet ser ut om om TRV’s dispens
krockar med Fortums servitut. Enligt LV medger servitutet att de far ga in i
omradet for underhall av ledningsgatan och anlaggningen. Inget om nagon
sarskild skotselplan eller att de far réra sig utanfoér ledningsgatan.

ML trycker pa vikten av skotselplan i angransande del av ledningsgatan till
faunapassagen. Sarskilt sydsluttningen séder om passagen ar mycket artrik
och viktig att bevara, men aven en del norr om faunapassagen kan vara bra
att fA med i en skotselplan som féljer faunapassagens. ML tar upp ett
exempel om upplysningsskyltar som har satts upp i ledningsgata i
Stromstad. LV tycker att det ar ett bra forslag.
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KB undrar om Fortum har nagra planer pa utbyggnad av natet och
elanlaggningen i omradet. LV svarar att det i dagslaget inte finns nagra
sadana planer, och att ledningsstraket kommer att ga dar det gar aven
fortsattningsvis.

Vagomradet for faunapassagen med slanter far inte sattas for snalt, men da
det ar Natura2000-omrade gar det inte heller att ta for mycket extra
omrade. Slantlutning 1:6 som &r uppritad idag andras till 1:8 for att sakra
upp med lite extra omrade runt faunapassagen for framtida
underhall/r6jning.

5 ADMINISTRATION

Behover Fortum sétta nya stolpar eller p& annat satt beréra Natura2000-
omradet ser Lansstyrelsen garna att detta samordnas med Trafikverkets
arbeten.

Luftledningarna har linjekoncession, men sa lange forandring endast sker i
héjdled behdver inget nytt koncessionsarende goras. Ska ledningar flyttas i
sidled kan det behdva goras, vilket enligt LV kan ta ca 1-1,5 ar. Ledningarna
forbi faunapassagen ska dock ej behova flyttas i plan.

LV meddelar att Fortum har flyttat och har ny adress. Adressen till Fortum
och LV kontrolleras sa underlag och Granskningshandling skickas ratt nar det
ar dags.

Nar LV skickat 6ver ledningsprofil till EK pa Structor, lagger Structor upp det
pa PPl och meddelar KB att underlaget inkommit.

6 MOTET AVSLUTAS
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Ekodukt Sandsjobacka Datum 150401
Minnesanteckning Rev 1
Dok.nr 3039-01/05/man001

eNviro

MELLILY

Minnesanteckning

Samtal med djurhallare Bo Rahmberg.

Ekodukt med flera atgarder Sandsjobacka

Datum 2015-03-27
Narvarande Mattias Olsson
Delges Kristina Balot, Mats Lindqgvist, Structor

Mattias holl samradande samtal per telefon med djurhallare Bo Rahmberg. Fragan gallde utformning
av grind till koport, for att medge passage av vildsvin och mindre viltarter.

Bo har kottdjur gdende inom Sandsjobacka, och driver foretaget fran Veddige, ca 4,5 mil séder om
Sandsjobacka. Djuren (bade vuxna och kalvar) slapps ut pa varen och betesdrift sker inom
Sandsjobacka naturreservat i direkt anslutning till motorvég. Djuren tas till Veddige i
oktober/november varje ar.

Pa fragan om majligheter att modifiera grinden for att medge passage av vildsvin svarade Bo nekande.
Han vill inte riskera att hans kalvar smiter under grinden pa grund av att den gors mer genomslapplig.
Det kan uppsta problem och oro bland djuren om en kalv skulle raka forirra sig genom passagen och ut
i markerna 6ster om motorvégen.

Bo har sjélv utformat grinden i koporten vid Maderna for att inte kor och kalvar skall ga genom porten
och ut pa 6stra sidan motorvagen (se bild).
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Bo forstar fragestallningen och problematiken med att grinden &r en barriér for de vilda djuren, men att

det inte finns nagon bra losning som kan medge passage av vildsvin samtidigt som kalvar inte tar sig
genom grinden.

Bo kan tanka sig att stalla upp grinden nar djuren har tagits bort fran Sandsjobacka omkring
oktober/november varje ar. Pa sa satt skulle en fungerande passage vara aktiv under den period som
kreatur inte finns inom betesmarkerna (omkring oktober/november — april/maj)

Kontaktuppgifter och information om Bo Rahmbergs verksamhet.

Bo och Anne-Mai Rahmberg, driver tillsammans Kulla Ranch och féretaget TWO-W, som
erbjuder ranchinredningar av hogsta kvalité.

e Adress:
Kulla Ranch
430 20 Veddige

« Telefon: 0340-388 83
o Fax: 0340-385 96

e E-post: info@two-w.se

Mattias Olsson 150401
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781 89 Borldnge
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Transportstyrelsens yttrande géllande vag E6
faunapassager vid Sandsjobackaomradet,
objektnr 130120

Trafikverket har inkommit till Transportstyrelsen med underlag for
Trafiksikerhetsanalys och —granskning for objekt Vég E6 faunapassager vid
Sandsjobackaomréadet och dnskar fa ett yttrande pa denna analys.

Transportstyrelsen &r tillsynsmyndighet enligt Végsdkerhetslagen
(2010:1362 4ndrad genom 2013:31) och Viagsikerhetsforordningen
(2010:1367). Transportstyrelsen avstar av den anledningen att limna
yttranden utanfor pagaende tillsynsérenden.

Med vinlig hdlsning

<¢>-; :\::l{ w

Karin Edvardsson

Utredare
Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Karin Edvardsson
V&g- och jarnvégsavdelningen Telefax 0243-23 66 77 Enheten for teknik och trafik
Box 267 Sektion vagtrafik

781 23 Borlange
Besoksadress www.transportstyrelsen.se

Hagavagen 2, Borlange vag@transportstyrelsen.se
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Trafikverket, 405 33 Goteborg. Besoksadress: Kruthusgatan 17
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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