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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1.  Andamal och projektmal

Viagplanens studier och foreslagna atgarder stravar efter att uppfylla féljande maél:

. Minska och upphéva barridreffekten som finns pé vig E6 Kungsbacka—Molndal
genom atgarder vilka gynnar klovvilt och ett s brett spektrum av arter som

mojligt.

. Stirka de ekologiska sambanden 6ver och lings med viig E6 pa delen Abromotet—
Kungsbacka norra samt att underlétta for regional och lokal planering genom
“gronstréktankande”.

. Oka trafiksikerheten genom mindre risk for viltrelaterade olyckor.

. Utreda driftsaspekter i och med 6kande kostnader i driftskedet.
. Utforma ett uppfoljningsprogram for faunan med méatbara mal.

. Utveckla ett forbattrat angreppssatt/analysmetod for att 16sa konflikter mellan
vaginfrastrukturen och den ”grona infrastrukturen.

1.2. Bakgrund

Végar och jirnvagar, i synnerhet storre och trafiktunga trafikleder, kan utgora kraftiga
vandringshinder f6r bAide manniskor och djur. Barridrerna kan medfora att individerna i
lokala populationer (grupper av djur) far minskat utbyte med sina grannar i 6vriga
populationer och variationerna i populationsstorlek pa var sida vigen kan bli stora. Sma
populationer med fa individer blir kiansligare for slumpvisa héndelser och arter riskerar att
do ut lokalt. Barridrer fran viagar kan ocksa medféra att ménga djur samlas utmed
viltstdngslen och att betesskadorna darmed okar lokalt. Samtidigt som végen ar ett
vandringshinder for djur, paverkas dven antalet viltolyckor, dess antal och var de sker.
Stangslade vagar innebéar en i det narmaste absolut barriar for viltstangslets mélarter, men
kan bland annat ocksa innebéra att det sker méanga viltolyckor i stingseloppningar vid
exempelvis av- och péfarter till motorvigen.

Bristanalyser har gjorts under 2005-2010 pa Vag E6, strackan mellan Kungsbacka norra och
Mélndal/Abromotet. Resultatet av dessa studier visar att barriireffekterna for faunan Ar
starka. Méanga viltolyckor sker i stingseloppningarna vid trafikplatserna Kungsbacka norra
Torrekulla, Lindome och Kéllered.

Vég E6 faunapassager vid Sandsjébacka — Ett miljérelaterat projekt

Ingen ny vag E6 eller annan vigstandard byggs in i projektet. De miljorelaterade dtgarderna
utfors i anslutning till viig E6 och dess naromréde pé begriansade avsnitt. Detta projekt ar en
miljoinvestering for att begriansa transportsystemets miljopaverkan. Dock bor atgiarder och



paverkan under byggtiden studeras inom projektet si att pdverkan inom Naturreservatet
och Natura 2000-omradet blir sé liten som majligt.

I Trafikverkets Nationella plan for "Atgirdsomrade Miljoinvestering for att begrinsa
transportsystemets miljopéverkan” finns medel for miljorelaterade projekt for hela landet.
Finansieringen ar dnnu inte helt klar for detta projekt och de foreslagna atgirderna men de
bedoms kunna hamtas frén denna pott.

1.3.  Tidigare utredningar

Analyser av viltolyckor och stéingselstatus

Under ar 2007 genomforde Trafikverket (Vagverket) en detaljerad genomgang av viltolyckor
och stiangslens status utmed den aktuella strackan (Lindqvist och Karlsson 2007). Studien
initierades bland annat av att det skett en dédsolycka i en dlgkollision soder om Kallered. I
utredningen dokumenterades och identifierades flertalet brister i stingslet langs strickan.

Bristanalysen innebar ett strategiskt arbete med att forsoka atgiarda de varsta barridrerna
langs den befintliga infrastrukturen. I denna studie identifierades striackan som en svar
barridr for hjortdjuren.

1.3.1. Forstudie — faunapassager vid Sandsjobackaomradet

En forstudie togs fram under 2012 for att studera mojligheterna till att minska
barridreffekten pa viag E6 och resulterade i en Beslutshandling for forstudien, Vig E6
Faunapassager vid Sandsjobackaomradet, 2013-01-31. Samrad genomfordes med saval
lansstyrelser och kommuner som organisationer, intresseorganisationer och allménhet.

Atgirderna innebar bland annat forslag om en stérre passage/ekodukt for faunan i omradet,
i kombination med andra faunaétgirder pa befintligt vigsystem som stangsling, atgarder vid
atta befintliga passager som portar/broar och trummor samt ledarmar/grodpassage,
viltuthopp med mera. Dessa skulle gora att barridreffekten minskar betydligt eller upphévs
enligt den modell som anvinds i bristanalyserna.

1.3.2. Vagplanens skissfas

Viagplanen inleddes med en kort skissfas dar inriktning for det fortsatta arbetet med
faunaatgéarder beskrevs, samt vilket ekoduktlage som sammantaget ar bast. Skissfasen skulle
via studier och utredningar om vilka brotyper och byggmetoder/trafikforingsprinciper finna
16sningar som var genomforbara och innebar minst paverkan pa miljon. PM skisshandling
sammanfattade 6verskadligt paverkande faktorer med hénsyn till milj6, byggnadstekniska
forutsattningar, trafiksdkerhet och kostnader med mera och gav en rekommenderad
inriktning for fortsatt arbete i vigplanen. I PM Skisshandling gjordes dven en
landskapsanalys och gestaltningsprinciper som ligger till grund for fortsatt arbete.
Resultatet finns redovisat i PM skisshandling (2014-02-20) som samraddes och
remissbehandlades under februari—-mars 2014.



2. Inledning

2.1.

Allmant

Detta gestaltningsprogram tillh6r Viagplan for Faunapassage Sandsjobacka. Programmet ar
ett kombinerat milj6- och gestaltningsprogram. Projektet innebar att en faunapassage byggs
over befintlig vig E6 strax norr om Trafikplats Kungsbacka N for att skapa en mojlighet for
vilt att korsa viagen och minska barridreffekten. Vidare anordnas ett antal viltuthopp och
anpassning av viltstingsel utmed E6. Foljande platser ar aktuella, se figur 2.1.1.

Viltuthopp Torrekulla sydvist

Firist (Kalleredsmotet) vid Applekullavigen
Viltuthopp Sagsjon (Kalleredsmotet sydost)
Viltuthopp Lindomemotet nordvast
Viltuthopp Lindomemotet nordost
Viltuthopp Lindome sydvést

Ekodukt
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2.2. Bakgrund

Viég E6 ar en stor barriar for djurlivet samtidigt som det ar ett viktigt regionalt strak och
kopplar samman Oslo, Goteborg och Malmo och séderut mot Europa. For att underlatta
djurens rorelser 6ver viagen planerar Trafikverket att anldgga en ekodukt cirka 2 km norr om
trafikplats Kungsbacka N. Vidare foreslds komplettering av befintligt viltstingsel samt
anordnande av viltuthopp pa ett antal platser mellan Mélndal och Kungsbacka for att fa ned
antalet viltolyckor.

2.3. Syfte

Syftet med Gestaltningsprogrammet ar att beskriva viktiga stillningstaganden i projektet
och dr ett underlag for arbetet i kommande skeden. Enligt Rad for gestaltningsprogram i
olika skeden, Vagverket2009:161 dr de viktigaste fragorna i arbetsplan/Viagplanen:
linjef6ring i plan och profil, viagsektion, utformning av sidoomraden med mera samt motiv
till valda 16sningar och principer.

3. Forutsattningar

I ett viagprojekt finns det bade ett landskaps- och trafikantperspektiv pa
gestaltningsfragorna. Med landskapsperspektiv menas hur den nya vaganlaggningen
uppfattas fran landskapet vid sidan om vagen. Detta ar sarskilt intressant i detta projekt da
man dven maste viga in hur anliggningen uppfattas av vilt och om de upplever den som en
siker passage. Detta ar ocksd en miljofrdga som hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikantperspektivet, det vill sdga hur vagen och dess omgivning upplevs, ar ocksa en viktig
aspekt i gestaltningsarbetet. Bida perspektiven hanteras i gestaltningsprogrammet och i
vagplanens beskrivning.

3.1. Landskapsbild

Landskapet priglas av en ganska kuperad terrdng med uppodlade dalgangar och
skogskladda hojder som skapar landskapsrummen, typiskt for sprickdalsterrangen i vastra
Sverige. Sprickzoner i berget har formats av inlandsis till dalgdngar och dérefter har havet
under landhojningen svallat ut finpartiklar fran héjderna ner i dalgdngarna. Lokalt har
dalgangarna tydliga rorelseriktningar men det finns ocksa mer sméskaliga avsnitt utan
tydliga riktningar. Gardar och samhaillen dr normalt placerade i kanten mellan odlingarna
och de skogsklddda bergssidorna.

I delen runt Sandsjébacka dr terrdangen smabruten utan tydliga riktningar. Sandsjobacka ar
ett stort naturreservat viaster om viag E6 med ljunghedar, hallmarker och sj6ar. I
hojdpartierna ar det nira till berg, skogarna ar varierade med ett stort inslag av 16v och tall,
men dven planterad granskog finns hir och var. Lokalt finns hojdpartier 6ver hogsta
kustlinjen, vaster om E6:an finns den s.k. Sandsjobackadrumlinen. Har framtrader den
restaurerade ljungheden i sin allra yppersta klass. Omradet bade vister och 6ster om vig E6
ir i sin helhet en oexploaterad del i en vixande storstadsregion, se bild 3.1.1.
Landskapsbilden for Viltuthoppen och komplettering av viltstiangsel beskrivs ej d& paverkan
pa omgivningen av dessa marginella atgarder ar forhallandevis smé.



Figur 3.1.1 Bild 6ver faunapassagens planerade lage. Passagen planeras ungefér i det lage
bussen befinner sig i. Bild tagen mot norr

3.2.  Trafikantmiljo

For trafikanten upplevs vag E6 pa aktuella strackor som en hégklassig motorviag med langa
svepande plan- och profilradier.

Som trafikant mellan Kungsbacka och Lindome passeras nagra olika landskapskaraktirer.
Trafikplats Kungsbacka norra ligger i ett 6ppet odlingslandskap avgransat av omgivande
skogklddda hojdpartier. Norrut ndrmar sig h6jdpartierna E6:an och vigen gar in i ett mer
smaskaligt och varierat landskap med sma bergspartier, omviaxlande med 6ppna ytor och
skog. Vidare norrut 6ppnar sig Sandsjobacka hedlandskap pé den vistra sidan, med inslag
av betesmark, vatmarker, skogsdungar etc. Trafikanten erbjuds hiar vackra vyer i ett
storskaligt oexploaterat landskap. Oster om vigen dominerar skogen. Norrut gir vigen ater
in i en terrang med varierad topografi, med bergsskarningar och skog.

I laget for faunapassagen gér berget dnda fram till vigen ldngs vissa avsnitt och man ror dig
som trafikant mellan bergspartier med gles skog. Blicken f6ljer vigen, men nar inte langt ut
at sidorna. Vegetationen bestér av savil barrtrad som 16vtrad, men pa vistra sidan ar det
dven mycket ljung och enbuskar under kraftledningsgatan.

3.3. Rekreation och friluftsliv

Sandsjobackaomradet ar av riksintresse for friluftslivet enligt miljobalken 3 kap. 6§ (FN 2,
Hallands lan). Riksintressets utstrackning 6verensstimmer i stort med Sandsjébacka
naturreservat.

Sandsjobackaomradet ligger pa gransen mellan Hallands och Vistra Gotalands lan. Laget
for faunapassagen ligger i Hallands lan och direktiv kring riksintresset framgér av Omrdden
av riksintresse- Friluftsliv, Hallands ldn, Lansstyrelsen i Hallands l4n, 1988.



Sandsjobackareservatet utgor ett strov- och friluftsomrade med rik tillgdng pa stigar. Det ar
mycket vilbesokt, frimst av befolkningen i Goteborgsregionen, men dven angriansande
regioner. Dess storsta varde ligger i att man pa forhallandevis kort avstand fran storre
befolkningscentra kan ni ett ostort och vildmarksartat rekreationsomrade. Dartill utgor
omradet ett vardefullt exempel pé ett inom denna region férsvinnande kulturlandskap med
héllmarker och ljunghedar.

De sarskilt goda forutsiattningarna for positiva upplevelser och for natur- och kulturstudier
samt de sarskilt goda forutsittningarna for vandring och ldngfarder pa skidor i obebyggda
omraden, utgor urvalskriterier till varfor Sandsjobackaomrédet ar av riksintresse for
friluftslivet.

Vid Tviras ca 600 m vister om laget for faunapassagen finns en p-plats for besékande till
reservatet. En gdngport leder under vigen, ut till det stora oexploaterade omradet 6ster om
E6:an.

3.4.  Kulturmiljo

Historiskt har landskapet férandrats fran 16vdominerade skogar till ett mer 6ppet landskap,
uppodlat och betat under flera sekler diar den allra mest 6ppna perioden infaller under 1700-
och 1800-talen. Halland bestod som mest till en tredjedel av ljunghedar. Under 1900-talet
har landskapet ater slutit sig nar betesmarker planterats eller vixt igen med skog. Under
andra halvan av 1900-talet har dven sekundir dngs- och dkermark vuxit igen eller
skogsplanterats.

Ljunghedarna i Sandsjobacka ar ett “titthél” tillbaka i tiden, till det landskap som préglade
trakten under 1700- och 1800-talen. En betydande del av socknen var da tradlés med
milsvid utsikt i den kuperade terréngen. Tydligt for bade de som vistas ute pa heden som de
som fardas pa E6:an. Denna landskapstyp finns idag endast kvar i naturreservat och har
idag ca 1 % av sin maximala utbredning. Omradet skots pa traditionellt vis genom branning
och betning. Inga kiinda fornminnen finns vid det studerade laget for faunapassagen.

3.5.  Naturmiljo

Omradets naturviarden, de enskilda naturmiljerna, olika intressanta arter och dess
ekologiska funktioner har dels inventerats i en sirskild rapport (Naturcentrum 2013) och
dels beskrivits i huvudtexten till PM Skisshandling. I sin helhet innehaller landskapet
naturmiljéer med bade skog (barrskog, blandskog, 16vskog inklusive ddellov av ek, solitara
trad pa heden), 6ppna betade hedar (mosaikartade ljung- och grasmarkshabitat),
kraftledningsgata med buskmiljéer och halvoppna forhallanden samt olika vatmarksmiljoer.
Hir finns dven inslag av rodlistade och hotade arter som slttergubbe, granspira, olika lavar,
sangsvan, nattskarra, sandédla och hasselmus.
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4. Funktion

4.1. Ekologisk funktion ekodukt

Ekodukten placeras med en sa naturlig och kort anslutning som méjligt till omgivande
terrang.

I det valda laget finns pa vastra sidan tva hogre bergsknallar dar ekodukten kan ta stod i
kanten av den ena. Detta lage medfor att djur kan fa 6verblick nir de ska passera fran vaster
och en god anpassning till omgivande topografi. Det finns god mojlighet att spara befintlig
natur in mot ekodukten. Omgivande triad intill landfastena gor att skirmen smalter in battre
och ar ocksé bra for viltet. Omgivningen &r varierad och sméskalig, det ar enkelt att
komplettera och variera med nya trad, buskage och 6ppna ytor som tilltalar olika djurarter.
Passagen ska fungera savil for storre klovdjur och vildsvin som for de minsta arterna
hasselmus och krildjur.

Figur 4.1.1 Bild 6ver faunapassagens planerade lage i férgrunden av bilden. Bild tagen mot sydost.

4.2.  Ekologisk funktion av viltuthopp, férédndrade viltstangsel i trafikplatser
samt farist

Ovriga tgirder syftar till att fi en effektivare stingsling utmed vig E6, frimst vid
trafikplatserna. Om djuren dnda kommer innanfor viltstangslet ska de ges moéjlighet att ta
sig ut frdn vigomradet genom viltuthopp. Man kan se viltuthoppen som viltets nodutging.
For att vara effektiv ska viltet endast kunna forcera viltuthoppet frén ett héll och det
placeras darfor lampligast i vagens sldnt. Viltuthoppet byggs upp av stddmurar som skapar
en nivaskillnad som mojliggor att viltet kan hoppa ner och ut men inte in. En lamplig
nivéskillnad &ar ca 180-200 cm. Landningsplatsen ska vara av ett mjukt och sandigt material
utan storre stenar eftersom djuren dé kan skada sig vid landningen.
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Féristens framsta funktion &ar att hindra att klovdjur tar sig in pd vigomradet, samtidigt som
fordon skall kunna passera. For fullgod funktion ar avstdndet mellan ribborna i faristen
avgorande.

e Uk 35 =2V e 5

Figur. 4.2.1 Farist vid vag 160, Uddevalla kommun. Gaende ar har hanvisade till grind intill faristen.

5. Beskrivning av resultat fran landskapsanalys

I Viagplanens skissfas gjordes en landskapsanalys. Den behandlade konsekvenserna av
faunapassagens ldge, val av brotyp med faunaskirm samt utformning av marken pa och
omkring bron. For en utforlig beskrivning hdnvisas till PM Skissfas samt bilaga
landskapsanalys.

6. Overgripande mal och riktlinjer

Trafikverkets 6vergripande mal gillande gestaltning och trafikantupplevelse: Vagar broar
och anldggningar som Trafikverket bygger och forvaltar ska kinnetecknas av god arkitektur.

I skissfasen formulerades nedanstiende 6vergripande projektmal gillande gestaltningen.

e “Ekodukten ska utformas sé att den integreras i landskapet och gestaltningen
bidrar till en god trafikantupplevelse for E6-trafikanterna.”

e "Det ska synas att det ar en ekodukt och utformningen bor darmed sérskilja sig
fran traditionella broar”

e Brons 6verbyggnad skall utformas for god ekologisk funktion.
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7. Overgripande gestaltningsprinciper

I det valda laget finns pa vistra sidan viagen tva hogre bergsknallar dar ekodukten kan ta
stod i kanten av den ena. Det medfor att djur kan i 6verblick nar de ska passera fran vister
och en god anpassning till omgivande topografi. Det finns god mdjlighet att spara befintlig
natur in mot faunapassagen. Sparade triad intill landfastena gor att skirmen smalter in
béttre och ar ocksé bra for viltet. Omgivningen &r varierad och sméskalig, det ar enkelt att
komplettera och variera med nya trad, buskage och 6ppna ytor som tilltalar olika djurarter.

7.1.  Brotyp och utformning

Brotyp for ekodukt har valts i PM Skissfas, se figur 7.1.1. Bron utfors som en andskarmsbro i
betong med en bredd av 32 meter 6ver hela broldngden. Mittstod placeras i mittremsan dar
riackesplacering far studeras vidare i bygghandlingen. Sidoomraden utformas som 6ppna
med ordnad sprangsten pa sldnten under bron, se figur 7.1.2.

= e

"3 .‘f""
-
1

Ordnad spréngsten under bron utan inramning av kantsten

L
Figur 7.1.

Bron med dess dndstod, mittstod och koner/slanter utformas sé att man visuellt minimerar
den sammantagna hdjden pa brokonstruktionen, inklusive faunaskdrmen, samtidigt som
passagen under bron ska upplevas som luftig.

Ur trafikantens perspektiv kommer ekodukten att upplevas i en hastighet av ca 100 km/h
och detta tar ca en sekund att passera under en 32 meter bred bro. Det ir sledes inte
passagen under bron som ger paverkan i ndgon storre omfattning, utan det som 6vervager
ar hur ekodukten upplevs nar man niarmar sig. En ekodukt med brokonstruktion,
jordmassor och skdarmar viander en massiv sida mot viagbanan, vilket for trafikanten tydligt
skiljer den fran en konventionell vagbro och gor att ekodukten har en storre visuell
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paverkan. Antalet skivstod har studerats i vigplaneskedet. For att ge sé stor luftighet som
mojligt under bron har antalet skivstod begransats till fyra stycken. Skivorna ska ha en oval
form se figur 7.1.3.
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Figur 7.1.3 Broskiss for mittstod med rundade kanter p& pelare.

7.2.  Utformning av mark och vegetation pa och vid ekodukten

Terranganpassning av slanterna ut i omgivningen ska inte laggas slata och jamna utan ges
en naturlig ojamnhet lik omgivningen. De anslutande bankarna utformas med en lutning
som endast inom kortare avsnitt dr brantare dn 1:6, detta for att ge en naturlig anslutning
for viltet till bron.

Lokala avbaningsmassor aterfors pa de nya slinterna vilket innebar att lokala arter d&
etablerar sig fortare. En majlighet ar ocksé att genom skotsel och planteringar i den
anslutande naturen uppna ett ssmmanhang mellan befintlig natur och nya gronytor. Nya
planteringar utgar fran befintlig vegetation i omgivningen.

Jorden och hur den ar beskaffad ar av storsta vikt for resultatet. Naringsfattiga forhéllanden
med mycket sand efterstrivas. Vegetation frdn hedserien ar malbild, se figur 7.2.1. Bron
dimensioneras for ett jordskikt pa 1 meters tjocklek, men tjockleken kan variera 6ver ytan.
Som minst bor ett lager pd 300-400 mm mineraljord finnas. En del av detta ska tackas med
platsspecifik avbaningsjord, men pa ca en tredjedel av ytan kan denna sandiga struktur
lamnas 6ppen. P4 vissa platser/sldnter kan den sandiga strukturen vara 400-500 mm djup
for att erbjuda 6vervintringsmilj6er for insekter. Allra viktigast ar att jorden har samma
egenskaper som jorden i sin omgivning. Fet jordbruksjord far inte foras upp till ekodukten
med undantag for planteringsgropar for vissa vedvaxter som behover lite battre jord i borjan
for god etablering. Avbaningsmassor ska i forsta hand atervinnas, men kan inte forvantas
racka till. Den naturliga frobanken ska utnyttjas vilket ocksa innebér att de vaxterna kan
konkurrera ut en del av de vixter som planteras.
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Figur 7.2.1 Malbild for vegetation pa ekodukten. Bild tagen frdn Brackan i narheten av ekoduktlaget

Fyllnadsmaterial som ligger utanfor sjilva bron far inte ha en sddan karaktir att
vegetationen paverkas och mélbilden inte nds. Stenmaterial kan t.ex. anvidndas och ersatter
da de tre nedre lagren som redovisas for bron. Ar det ett grovt material bor det tiickas av
med samkross innan sandlagret 14ggs pa.

Det ar viktigt att vegetationen aterspeglar omgivningen, det vill sdga ett arturval med
naturliga arter for platsen. Inga “tridgardsvaxter” skall ingd. Vid plantering ska E-plantor
anvandas i forsta hand och buskstorlek ar att foredra framfor landskapskvalité for snabbare
etablering och robustare plantor. Planteringarna gors bade for djurens behov av skydd och
for god landskapsanpassning och trafikantupplevelse. En bra metod kan vara att 6verfora
nyckelarter fran Sandsjobacka naturreservat genom uppgravning av mindre sjok (fér hand),
som sedan kan fungera som donatorsoar till omgivande mark pa och vid ekodukten.

Tankbara buskarter och smatrad:
e Rosa dumalis fk Vasteraker E - nypon
e Prunus spinosa fk Visterdker E - slan
¢ Rhamnus catharticus fk Toppmyra E - getapel
e Salix caprea - silg
e Corylus avellana E - hassel
e Malus sylvestris - vildapel
e Sorbus aucuparia fk Vasterdker E - ronn
e Juniperus communis - en
e Frangula alnus -brakved

e Viburnum opulus — skogsolvon
Téankbara pluggplantor eller uppgravda tuvor:

Ljung, dngsvadd, grafibbla, smultron, drenpris, slattergubbe, granspira, stagg (finns pa plats
- flyttas) m. fl.
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Figur 7.2.2 Vegetationen pa och runt ekodukten skall anpassas till omgivande landskap och
vegetation.

For trafikantupplevelsen ar det positivt med ett hogre triad och buskage som syns 6ver
faunaskiarmen. Det 6kar forstéelsen for funktionen av bron och tar ned det visuella intrycket
av densamma.

7.3.  Bergskarning

For att kunna hantera trafiken under byggtiden kravs att ca 4 meter av befintlig
bergskirning nordvist om ekodukten springs bort pa en stricka av ca 100 meter. Befintligt
bergskron kommer inte att paverkas och slanten foreslas stillas i lutning 5:1 med ett
utseende liknande den befintliga skdrningen se figur 7.2.2

Atgirden ir positiv for trafikantupplevelsen for sddergiende trafik dd man 6ppnar upp

vagsektionen. Det medfor att bron inte doljs bakom bergskarningen i lika hog grad och
intrycket av bron blir mer sammanhingande och symmetriskt.
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Figur 7.2.3 Befintlig bergskarning utmed véag E6.

7.4. Faunaskarm

Faunaskarmen utfores med stdende tripanel som behandlas for att fa en gra eller grabrun
farg vilket bedoms smilta in i omgivande landskap med dess berghillar. Skarmen ska
utformas s att drift- och underhallsatgérder minimeras och skall kunna bytas ut med
fardigtillverkade element.

Skarmen forlangs nagot utanfor kantbalken for att direfter vinklas ut i 45° i ett antal meter
(Hur langt dessa skdrmar dras ut i terrangen studeras vidare i nésta fas). Detta gors for att
undvika att skarmen avslutas tvart vid bron och att den istillet upplevs ansluta mot
omgivningen samt att battre 6ppna upp bron for viltet.

Faunaskidrmen ska vara 2,2 meter hog och fasts pa kantbalken. Faunaskdrmen skall ha en
jamn ovankant utan trappningar som f6ljer kantbalkens radie. Dar kantbalken slutar f6ljer
skirmen terringens lutning. Overkanten klis in med en plét eller liknande. Till
faunaskidrmen ansluts faunastingslet sa att djuren leds in mot bron.

Figur 7.4.1 Modellering av slanter samt anslutning av faunastangsel mot faunaskéarm over ekodukten.
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7.5.  Atgarder i sidoomraden

Viltuthopp kommer placeras pa ett antal stillen utmed vig E6, se figur 2.1.1. Dessa utfors av
1.8 meter hoga stodmurselement. Viltuthoppen ar placerade minst 10 meter ifrdn vigkant
sd att sidoracke kan undvikas. Mellan vag E6 och viltuthoppen skapas en relativt plan yta
som bor héllas fri frin buskar och sly sa att djuren hittar viltuthoppen. Aven nedanfor
viltuthoppen gors ytan plan och halls fri fran vaxtlighet.

Figur 7.2.2 Exempel pa viltuthopp.

7.6.  Vagutrustning

Viltstangsel rivs pa kortare striackor i trafikplatser och nya avsnitt kompletteras med nytt
vilt- eller faunastingsel. Detta paverkar dock inte gestaltningen utmed vig E6. I vrigt gors
inga atgirder pd vig E6 med avseende pa skyltar, belysning, sidordacken m.m.

Vid ekodukten kommer ett hogkapacitetsracke behovas runt brons mittstod. Har foreslas
balkrécke vars anslutning till befintligt mittracke far studeras i detalj i bygghandlingsskedet.

7.7. Masshantering

Avbaningsmassor ska tas om hand och anvinds for beklddnad av anslutningsbankarna for
bron. Pa det sittet tas frobanken fran de lokala véixter som finns i omrédet tillvara och
paskyndar etableringen pa de anlagda ytorna. Bergmassor kan anvindas for den tillfalliga
omledningsvig som kommer anldggas for E6-trafiken under byggtiden, vidare kan det
anvindas till motfyllning bro och i de undre lagren for anslutande bankar. Ytterligare
bergmassor samt fyllnadsmassor kommer att behova tas frin sidotag.

8. Rekommendationer infor fortsatt arbete

8.1. Bygghandling

I bygghandlingen 6kas detaljeringsgraden for slantutformning, val av vixter samt
masshantering. Befintlig vegetation far inventeras och vilka viaxter som ska sparas
bestams. Nivaer och vegetation bor mitas in sd att slanter battre kan anpassas till
dessa.

Konstruktionsritningar for bron ska tas fram och en viktig aspekt att studera ar
infastning och utférande av faunaskdarmen péa bron.
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8.2. Byggskede

Under bygget ar det av stor vikt att vegetation som ska sparas mérks ut och héagnas in sa att
den inte skadas under byggtiden. Hela entreprenadomradet héignas in s& att maskiner inte
kor sonder mark utanfor arbetsomradet.

Viktiga gestaltningsfragor skrivs in i Miljosdkring Plan Bygg.

8.3.  Drift- och underhallsfragor

For att sdkerstilla ekoduktens framtida funktion efter fardigstillandet tas en skotselplan
fram. I skotselplanen ska malbilder och bakomliggande tankar tydligt framga samt en
utforlig beskrivning av skotselatgarder som kan behovas for att na malet.

9. Kallor

Trafikverket, Bilaga Landskapsanalys och gestaltningsprinciper for ekoduktldge B och C.

Trafikverket, Miljokonsekvensbeskrivning, Vag E6, faunapassager vid
Sandsjobackaomradet, daterad 2014-09-08.

Trafikverket, Vagplan Viag E6, faunapassager vid Sandsjobackaomradet, Samradshandling
PM skisshandling, daterad 2014-02-20.
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